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ESIPUHE

Tyon taustalla on maaliskuussa 2016 kaupungin hallituksen hyvaksyma
Vantaan liikennepoliittinen ohjelma (VALO), jossa on linjattu, ettd pysa-
kointi asetetaan maksulliseksi keskuksissa ja asemien ymparistossa.

Tassa tyossa on laadittu ehdotus Vantaan maksullisen pysakdinnin toteu-
tustavasta. Selvitys kdsittad Vantaan kaupungin hallinnoimia pysakéintialu-
eita, kadunvarsipaikkoja ja liityntapysakadintialueita.

Vantaan kaupungilta tyon ohjausryhmaan ovat kuuluneet Henry Westlin,
Emmi Pasanen, Jarmo Pajunen, Jukka Anttila, Tommi Hietanen, Jonna Hohti
ja Jyrki Vatto. Konsulttina tyén laadinnassa on toiminut Trafix Oy, jossa tyo-
hon ovat osallistuneet Juhani Backstrom ja Leena Gruzdaitis.

Tyo6ta esiteltiin Vantaan yrittajien hallitukselle ja Helsingin seudun kauppa-
kamarin Vantaan toimiston johtajalle 31.5.2016.

Ty6 kdynnistyi maaliskuussa 2016 ja valmistui lokakuussa 2016.



THVISTELMA

Vantaan pysdakdinnin maksullisuuden taustalla on maaliskuussa 2016 kau-
punginhallituksen hyvdaksyma Vantaan liikennepoliittinen ohjelma (VALO),
jossa on linjattu, etta pysakointi asetetaan maksulliseksi keskuksissa ja ase-
mien ymparistossa. Tassa tydssa on laadittu ehdotus Vantaan maksullisen
pysakoinnin toteutustavasta.

Maksulliselle pysakoinnille asetettiin tavoitteita liikennejarjestelman, kayt-
tdjan ja kaupungin ndakdkulmasta. Liikennejdrjestelman osalta maksullisella
pysakoinnilla tavoitellaan muun muassa sitd, ettd pysakointipaikkojen ka-
pasiteetti hyddynnetaan optimaalisesti, rakentamis- ja yllapitokustannuk-
set kohdistuvat nykyistd paremmin niistda hyotyville, ja ettd pysakoinnin
maksullisuudella edistetdan kestavien liikkumismuotojen kayttoa. Kaytta-
jan kannalta tavoitteena on, ettd pysakéinnin maksaminen on helppoa ja
hinnoitteluperiaatteet ovat selkeét ja oikeudenmukaiset. Liséksi on eduksi,
jos Vantaalla kaytossa oleva maksujarjestelma on kdytéssa myods muualla
seudulla. Kaupungin nakokulmasta maksujarjestelman tulee olla edullinen
ja luotettava, sen tulee perustua kdytossa olevaan tekniikkaan ja valvonnan
tulee olla tehokkaasti jarjestettavissa.

Pysakoinnin maksualueen rajauksen lahtokohtana ovat olleet nykyiset ly-
hytaikaista asiointia palvelevat pysakdintipaikat kadunvarsilla ja kaupungin
yleisilld alueilla. Maksullisuus esitetdan toteutettavaksi vaiheittain. Maksul-
lisuuden kayttéonotto alkaa ensimmaisilla alueilla syksylla 2017.

Ensimmaisessd vaiheessa maksullisuus kattaa seuraavat VALOssa esitetyt
keskukset: Tikkurila, Myyrmaki, Koivukyla, Korso, Kivisté ja Martinlaakso.
Mahdollisessa seuraavassa vaiheessa maksullisuus on mahdollista laajen-
taa kayttokokemusten ja maankayton kehittymisen perusteella. Ensimmai-
sen vaiheen maksualueiden rajauksia voidaan my0s laajentaa seuraavassa
vaiheessa.

Hinnoittelumalliksi ehdotetaan tasahintamallia, koska se on kayttajalle sel-
kea. Tasahintamallissa pysakointimaksun suuruus on keskeisimmilla pai-
koilla 2 €/h ja muilla keskusta-alueilla 1 €/h. Ensimma&inen tunti on kuiten-
kin ilmaista. Talla mahdollistetaan lyhytaikaisen saatto-, asiointi- ja huolto-
pysakoinnin maksuttomuus. Maksullisuuden ehdotetaan olevan voimassa
arkisin klo 7-19 ja lauantaisin klo 8-14. Maksullisuus voi olla voimassa ta-
pauskohtaisesti myos oisin ja lisdksi paikat voivat olla aikarajoitettuja.

Pysakoinnin mobiilimaksaminen on kaytdssa useissa kaupungeissa ja se tu-
lee yleistymaan edelleen. Pysdkdintimaksujen ensisijaiseksi kerdystavaksi
ehdotetaan mobiilimaksamista, jossa pysakdinnin maksaminen on mahdol-
lista rekisterditymalla mobiilisovelluksen kayttdjaksi tai rekisterditymatta
tekstiviestilla. Lisdksi pysakointiautomaattien toteuttamista voidaan har-
kita joihinkin keskuksiin. Automaateissa pysakoinnin voi maksaa pankki- ja
luottokortilla sekd kayttden lahimaksamisominaisuutta. Rahalla maksa-
mista ei esiteta toteutettavaksi.

Pysakointitulot ensimmaisen vaiheen maksullisesta pysakoinnista sijoittu-
vat vilille 0,8-1,05 miljoonaa euroa/vuosi. Mobiilimaksamisesta kaupunki
maksaa taustajarjestelman palvelumaksua ja provisiota palveluntuottajalle
noin 40 000 euroa vuodessa. Lisaksi pysakoinninvalvonnalle aiheutuu lisa-
kustannuksia pysdkdinnin maksullisuuden valvonnasta noin 40 000 euroa
vuodessa. Siirtyminen pysakoinnin maksullisuuteen kadunvarsilla ja kau-
pungin yleisilld pysdkoéintialueilla tuo kaupungille arviolta ainakin 0,7 mil-
joonan euron nettotulot.

Liityntapysakoinnin esitetddn olevan maksutonta. Maksuton liitynta-
pysakointi edellyttaa kuitenkin tunnistautumista HSL:n matkakortilla, jossa
on voimassa oleva kausi- tai arvolippu
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1 PYSAKOINNIN MAKSAMISEN TAVOITTEET

Vantaan liikennepoliittinen ohjelma (VALO) muodostaa lahtékohdan pysa-
kéinnin maksamisen tavoitteille. VALOssa on linjattu, etta pysakointi asete-
taan maksulliseksi keskuksissa ja asemien ymparistossa. Keskukset on maa-
ritetty VALOssa omana liikkumisaluetyyppina. Ne ovat tehokkaan ja moni-
puolisen maankayton alueita, joissa kestavien liikkumismuotojen palvelu-
taso ja kilpailukyky henkil6autoon verrattuna ovat hyvat. Keskuksien alu-
eilla on selkedsti enemman asukkaita, tydpaikkoja ja kaupallisia palveluita
kuin Vantaalla keskimaarin.

Keskusta-alueita ovat Tikkurila ja Myyrmaki seka kuusi alakeskusta: Pak-
kala, Hakunila, Koivukyla, Korso, Kivisto ja Martinlaakso. Keskustavydhyk-
keen sdade on 500 metrid keskuksen asemasta. Tikkurilassa, Myyrmaessa ja
Pakkalassa keskusta-alue on laajempi ja perustuu Joukkoliikennekaupunki
Vantaa -tydssa maaritettyihin alueisiin. Vantaan liikennepoliittisen ohjel-
man mukaiset liikkumisalueet on esitetty kuvassa 1.

VALOsta johdettuja konkreettisia lilkennejarjestelméatason tavoitteita mak-
sulliselle pysdkdinnille ovat:

- Maksullinen pysakointi palvelee erityisesti lyhytaikaista asiointia ja
mahdollistaa paikkojen tehokkaan hyddyntamisen usealle kaytta-
jalle keskeisilla alueilla. Lisdksi tavoitteena on pysakointipaikkojen
kapasiteetin optimaalinen hyodyntaminen.

- Pysadkointipaikkojen rakentamis- ja yllapitokustannukset kohdistu-
vat nykyistd paremmin niista hyotyville.

- Pysdkoéinnin maksullisuudella edistetddn kestavien liikkumismuo-
tojen (joukkoliikenne, pyoraily ja kadvely) kaytt6a, koska keskusta-
alueilla ja asemien laheisyydessa on hyva joukkoliikennetarjonta.

Kayttdjan kannalta maksulliselle pysdkoinnille voidaan asettaa seuraavia
tavoitteita:

- Pysdkoinnin maksaminen on pysakaointia kayttavalle helppoa ja sel-
keaa.

- Pysdkoinnin hinnoitteluperiaatteet ovat selkeat ja oikeudenmukai-
set.

- Vantaalla kdytossa oleva maksujarjestelma on kaytettavissa myos
muualla seudulla, jotta kayttdja ei joudu hankkimaan useita eri
maksusovelluksia. Maksujarjestelmida on kdytdssa Helsingissa ja
useissa muissa kaupungeissa.

Kaupungin nakokulmasta maksulliselle pysdkoinnille voidaan asettaa seu-
raavia tavoitteita:

- Jarjestelma tukee kaupungin lilkennepoliittisia tavoitteita.

- Jarjestelma on edullinen ja luotettava.

- Jarjestelma perustuu jo kaytossa olevaan tekniikkaan.

- Pysakoéinnin maksamisen valvonta on tehokkaasti jarjestettavissa.



KESKUKSET KESTAVA LIIKKUMINEN PIENTALOVALTAISET
Tikkurila, Myyrmaki, Pakkala, Alueet, joissa kestava liikkuminen ASUINALUEET
Hakunila, Koivukyls, Korso, (kively, pyoraily, joukkoliikenne) on Muiden alueiden ulkopuclelle jaavat
Kivistd, Martinlaakso (side: todellinen vaihtoehto henkildautolle pientalovaltaisst aluset
vA N TA A N 500 m keskuksen asemasta {Joukkoliikennekaupungin maarittamat
+joukkoliikennekaupungin alueet 3 000 metrin siteella keskuksen
madrittamat alueet) asemasta/keskeisimmasta pyskists)
LIIKKUMISALUEET e s m el
Paskayttatarkoitus yritys- ja HAJA-ASUTUSALUEET
kuljetusalalle, yleiskaavan sekéi maa- ja metsatalousalueet #7y RAUTATIE
mukaisesti,isot alueet
F==== RUNKOLINJA

. HAKUNILA

COSTERSUNDOM

TIKKURILA T~
MARTINLAAKSO L

MYYRMAKI

Kuva 1. Vantaan liikkumisalueet (Vantaan liikennepoliittinen ohjelma).



2 MUUALLA TOTEUTETTUJA MALLEJA

2.1 PYSAKOINNIN HINNOITTELU

Muualla Suomessa pysakoinnin maksullisuus on toteutettu hieman vaihte-
levilla hinnoittelumalleilla. Pysdkointi on maksullista pddosin kaupunkien
keskustoissa, harvemmin usealla erilliselld alueella. Taulukossa 1 on esi-
tetty muutamissa kaupungeissa kdytossa olevia maksullisen pysakoinnin
periaatteita ja taulukossa 2 kaytossa olevia pysakointimaksuja.

Helsingissa on kaytossa tasahinta ja kolmevyohykettd. Vyohykkeet ovat eri-
hintaiset. Vyohykkeelld 1 maksullisuus on voimassa arkisin klo 9-21 ja lau-
antaisin klo 9—-18. Vyohykkeellad 2 pysakointi on maksullista arkisin klo 9-21
tai klo 9—-19 ja vyohykkeella 3 arkisin klo 9—19.

Tampereella kadunvarsipysakointi on jaettu kolmeen eri maksuvyohykkee-
seen. Jako perustuu sallittuun pysakointiaikaan. Vyohyke 1 on yhden ja kah-
den tunnin maksualuetta, vyohyke 2 neljan tunnin maksualuetta ja vyohyke
3 enintaan 10 tunnin.

Turussa keskustan alueella on kdytdssa kaksi vyohyketta. Lisdksi pysakointi
on maksullista muutamassa erityiskohteessa. Vyohykkeilld 1 ja 2 seka eri-
tyiskohteissa yhta lukuun ottamatta kdytdssa on tasahinta.

Oulun keskustan alueella maksullinen pysakointi on jaettu kolmeen mak-
suvyohykkeeseen.

Lahdessa keskustan kadunvarsipysakointi on jaettu myos kolmeen maksu-
vyohykkeeseen. Vyohykkeelld 1 on kdytossa muuttuva hinnoittelu siten,
ettd ensimmainen pysakaointitunti on edullisempi kuin seuraavat. Vyohyk-
keelld 2 on kaytdssa tasahinta. Vyohykkeelld 3 on kdytéssa muuttuva hin-
noittelu niin, ettd ensimmainen pysakointitunti on kalliimpi kuin seuraavat
tunnit.

Taulukko 1. Eri kaupungeissa kéytdssé ovat pysdkdinnin hinnoittelumallit ja mak-
sullisen pysékéinnin voimassaoloaika seké yksityisten operaattoreiden hintoja Es-
poossa ja Vantaalla.

Kaupunki Ir-::lr:imttelu- Maksullisuuden voimassaoloaika
Helsinki Tasahinta, 9-19 tai 9-21
3 vyGhyketta (9-18), vyohyke 1
Tampere Tasahinta, 8-20 tai 8-18
3 vyOhyketta (8-18) tai (8-16)
Turku Tasahinta, 9-18,
2 vyohyketta (9-15)
Oulu Tasahinta, 8-18
3 vyGhyketta (8-16)
Lahti Muuttuva ja ta- | 8-18 (8-16)
sahinta,
3 vyohyketta
Kuopio Tasahinta, klo 8-17, (8-15)
2 vyohyketta
Jyviaskyla Tasahinta ja | klo 8-18/20, (8-16)
muuttuva,
2 vyOhyketta
Joensuu Tasahinta, klo 8-18, (8-15)
3 vyohyketta
Rovaniemi Tasahinta klo 8-18, (8-16)
Mikkeli Tasahinta klo 8-17, (8-15)
YKSITYISIA
Espoo, Tapiola Park Muuttuva 24 h
Espoo, Tapiola Garden Muuttuva 24 h
Vantaa, Myyrmanni Tasahinta klo 7-22, (7-20, 10-18)
Vantaa, MyyrinPuhos Tasahinta klo 8-20, (8-15)
Vantaa, Martinlaakson | Tasahinta klo 7-22, (7-22, 9-22)
ostari




Kuopion keskustan kadunvarsipysakdinti on jaettu kahteen maksuvyohyk-
keeseen. Pysdkoinnin enimmaiskesto on kaksi tuntia.

Jyvaskyldssa keskustan kadunvarsipysakointi on jaettu kahteen maksu-
vyohykkeeseen. Vyohykkeelld 1 on kdytdssa tasahinta ja vyohykkeelld 2 on
kaytossa muuttuva hinnoittelu. Vyohykkeelld 2 ensimmainen pysakointi-
tunti on kallein, seuraavat kolme tuntia hieman edullisempia ja sitd seuraa-
vat tunnit vield hieman edullisempia.

Joensuussa kadunvarsipysakointi on jaettu kolmeen maksuvyohykkeeseen.
Pysakointi on maksullista myos keskustan yleisilla pysakointialueilla. Vyo-
hykkeelld 1 pysakdintiaika on enintdadn 1 tunti, vyohykkeelld 2 enintdan 2
tuntia ja vyohykkeelld 3 ei ole aikarajoitusta. Pysdkointi on maksullista
my6s muutamilla keskustan [ahialueen pysakaointialueilla, joilla on kdytossa
tasahinta.

YHTEENVETONA SUOMALAISISTA KAUPUNGEISTA VOI TODETA
SEURAAVAA:
- Kaupungeissa on yleensa kaytossa tasahinta, mutta myds muuttu-
vaa hinnoittelua on kaytdssa.
- Maksullisuusvyohykkeitd on padosin kaksi tai kolme.
- Maksullinen pysakointi on yleensa voimassa arkisin klo 8—18 ja lau-
antaisin 8-16.
- Pysé&koinnin hinta on 1-2 euroa/h.

Kansainvalinen kaytanto ndyttaisi pienin askelin siirtyvan kohti muuttuvaa
hinnoittelua. Liitteessd 1 on lyhyesti kuvattu pysakéinnin muuttuvia hin-
noittelumalleja ulkomalilla.

Taulukko 2. Muissa kaupungeissa kédytossé olevat pysdkdintimaksut.

Kaupunki

Pysakoinnin tuntihinta eri vyohykkeilla

Helsinki 4,00 €,2,00€ja1,00 €
Tampere 3,20€,1,60€ja1,00 €
Turku 3,00 € ja 1,50 € (erityiskohteet 0,60-0,80 €)
Oulu 2,60€,1,70€ja1,20€
Lahti 2,50 € ensimmainen tunti ja 3,60 € seuraavat
tunnit (vyéhyke 1)
1,50 € (vyohyke 2)
1,00 € ensimmainen tunti ja 0,5 € seuraavat
tunnit (vyéhyke 3)
Kuopio 2,40€ja 1,60 €
Jyvaskyla 2,00 € (vyohyke 1)
2,00 €, 1,00 € ja 0,50 € (vy6hyke 2)
Joensuu 2,00€,150€ja1,30€
Rovaniemi 1,40 €
Mikkeli 1,00 €
YKSITYISIA

Espoo, Tapiola Park

2,00 € (1. tunti), 1,00 € (seuraavat 30 min)

Espoo, Tapiola Garden

1,50 € (klo 6-22), 1,00 € (yéll3)

Vantaa, Myyrmanni

1,00 € (vain osa paikoista)

Vantaa, MyyrinPuhos

0,50 €

Vantaa, Martinlaakson ostari

2,00 € (2 ilmaisen tunnin jalkeen)




2.2 PYSAKOINNIN MAKSUTAPOJA

Pysakdinnin maksutavat ovat muuttuneet erittdin paljon viimeisen kymme-
nen vuoden aikana ja tulevat muuttumaan myds tulevaisuudessa. Taulu-
kossa 3 on esitetty muissa kaupungeissa kdytossa olevia maksutapoja.

Maksuautomaattien ominaisuudet ovat kehittyneet viimevuosina. Uusissa
automaateissa pysakoinnin voi maksaa pankki- ja luottokortilla seka kayt-
tden Idhimaksamisominaisuutta. Kolikkomaksamisesta ollaan yha enene-
vassa maarin luopumassa. Lisaksi uusien automaattien etdhallinta tuo nii-
den kayttdon joustavuutta, mahdollisuuden muuttuvaan hinnoitteluun, re-
kisteritunnuksen syéttomahdollisuuden, maksullisuusaikojen etdpaivitta-
miseen sekd mahdollisuudet erilaisten tiedotteiden jakamiseen automaat-
tien naytoilta.

Mobiilimaksaminen on kdytdssa useissa kaupungissa ja tulee yleistymaan
edelleen. Pysdkoinnin voi maksaa nykyisin matkapuhelimella muun muassa
Helsingissd, Oulussa, Turussa, Lahdessa, Jyvaskyldssd, Joensuussa, Rova-
niemelld ja Mikkelissa. Mobiilimaksaminen on jo nykyisin mahdollista
my6s Vantaalla joissakin yksityisissa pysakointilaitoksissa. Laajimmin Suo-
messa kaytossa olevat mobiilimaksamispalvelut ovat EasyPark ja ParkMan.
Palvelut edellyttdvat rekisterditymista ja luottokorttitietojen antamista py-
sakointimaksun veloitusta varten. Rekisterditymisen jalkeen asennetaan
sovellus dlypuhelimeen ja palvelun kadyton voi aloittaa. Molemmat palvelut
hyodyntdvat GPS-paikannusta. Kun sovellus on paikantanut pysakoijan, va-
litsee pysakoija arvioidun pysakointiajan ja aloittaa pysakoinnin. Pysakoin-
tiaikaa voidaan jatkaa suoraan sovelluksella, ja kdyttdjaa laskutetaan vain
kaytetysta pysdkointiajasta. Lisaksi seka EasyParkilla ettd ParkManilla on
palvelu, jolla pysdkéinnin voi maksaa tekstiviestilla ilman rekisterditymista.

Taulukko 3. Muissa kaupungeissa kdytdssd olevat maksutavat kadunvarsi-

pysdkdinnissd.
Kaupunki Kaytossa olevat maksutavat
Helsinki *) Mobiili (EasyPark, ParkMan) *)
Automaatti (pankki- ja luottokortti, vanhoissa viela ko-
likot)
Comet-maksulaite. Maksaminen laitteella paattyy vuo-
den 2017 lopussa.
Tampere Mobiili (EasyPark, ParkMan)
Automaatti (kolikot, pankki- ja luottokortti)
Turku Mobiili (EasyPark, ParkMan)
Automaatti (kolikot)
Oulu Mobiili (EasyPark, ParkMan, eParkki)
Automaatti
Lahti Mobiili (EasyPark, ParkMan)
Automaatti (kolikot)
Kuopio **) Automaatti (kolikot, osassa korttimaksaminen)
Jyvaskyla Mobiili (EasyPark)
Automaatti (kolikot, pankki- ja luottokortti)
Joensuu Mobiili (EasyPark, ParkMan)
Automaatti (kolikot, osassa korttimaksaminen)
Rovaniemi Mobiili (EasyPark, ParkMan, eParkki)
Automaatti (kolikot)
Mikkeli Mobiili (EasyPark)
Automaatti (kolikko)

*) Helsingissa on kaynnissa dlypuhelimella maksamisen lisdksi kokeilu tekstiviesti-
maksamisesta vuoden 2016 loppuun.

**) Kuopiossa keskustan maksullisille katuvarsipysakointipaikoille voi ostaa ns.
mittariluvan, jonka hinta on 95,00 euroa/kk (sis. alv 24 %). Mittariluvalla voi pysa-
koida rajattomasti kaikilla keskustan maksullisilla katuvarsipaikoilla.



Case Helsinki

Helsingissa mobiilimaksaminen on yleistynyt merkittavasti 2010-luvulla.
Vuonna 2015 ldahes 45 % pysakointituloista kertyi matkapuhelimella mak-
setuista pysdkoinneistad. Lisdksi Helsingissd kokeillaan tekstiviestimaksa-
mista vuoden 2016 loppuun asti. Kuvassa 2 on esitetty pysakointimaksutu-
lojen kehitys Helsingissa.

VEROTTOMAT PYSAKOINTITULOT

milj.€

13 Taksojen
Taksojen korotus

12 Taksa- korotus

/o8 =

. E:m%ss f O Luottok.
Taksojen _
10 Korotus l . m Matkap.
F’-ul{di:(u: l g I 0 P |
o TRRR Pspur
l i B OP-laite
m Kolikot

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Kuva 2. Pysdkéintimaksutulojen (alv 0 %) jakautuminen maksutavoittain Helsin-
gissd 1992-2015 (ldhde: Helsingin rakennusvirasto, Kuva: Helsingin kaupunki-
suunnitteluvirasto).

Helsingin kaupunki on tehnyt kahden palveluntarjoajan (EasyPark, Park-
Man) kanssa sopimuksen pysdkéinnin maksamisesta matkapuhelimella
vuosille 2013—-2014. Sopimusta on jatkettu kahdella optiovuodella vuoden
2016 loppuun. Sopimuksen perusteella kaupunki maksaa yrityksille provi-
siota (0-3 % pysakointimaksusta) pysakointimaksujen kerddamisesta. Muita
kustannuksia palveluista ei aiheudu kaupungille. Taten palveluntuottaja
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vastaa itse esimerkiksi mahdollisten pysakdintimaksuvydhykkeiden tai mui-
den muutosten aiheuttamista kustannuksista. Palveluntarjoajasta riippuen
pysakoija maksaa pysakointimaksun lisdksi palveluntarjoajalle:

- kiintedn kulun per pysakointitapahtuma tai

- prosenttimaaran pysakointitapahtuman kokonaishinnasta tai

- kiintedn kuukausimaksun ilman muita lisakuluja.

Helsingin kaupunki on paattanyt maksuautomaattien vahentamisesta, mi-
kali mobiilimaksamisen suosio kasvaa edelleen. Kun mobiilimaksamisen
osuus tuloista on 75 %, tavoitteena on maksuautomaattien maaran vahen-
tdminen kolmanneksella nykyisestda noin 580 maksuautomaatista, jolloin
jaljelle jaisi noin 400 maksuautomaattia. Jos mobiilimaksamisen osuus tu-
loista nousee pysyvasti yli 90 %:iin, Helsinki harkitsee luopuvansa automaa-
teista kokonaan.

Helsingin kaupungilla on lisdksi ollut kdytossa erillisia Comet-maksulait-
teita, jotka toimivat prepaid-periaatteella. Helsinki on paattanyt luopua nii-
den kaytosta vuoden 2017 loppuun mennessa.

YHTEENVETONA SUOMALAISISTA KAUPUNGEISTA VOI
SEURAAVAA:
- EasyParkin ja ParkManin mobiilisovellukset ovat kaytossa lahes jo-
kaisessa tutkitussa kaupungissa.

TODETA

- Kertamaksaminen matkapuhelimella ilman rekisterditymistda on
kdytossa vain Helsingissa.

- Maksuautomaateissa kolikkomaksaminen on vield hyvin yleista,
mutta pankki- ja luottokorttimaksamiseen ollaan siirtymassa.

Kaupunkien uusissa pysakointilaitoksissa (maanalaisissa toriparkeissa jne.)
kdyvat maksuvalineina kolikot sekd pankki- ja luottokortit.



3 EHDOTUS PYSAKOINNIN MAKSUALUEIKSI

3.1 MAARAYTYMISPERIAATTEET

Pysakoinnin maksualueet maaradytyvat paaosin Vantaan liikennepoliittisen
ohjelman liikkumisalueiden perusteella. Pysdkéinnin maksualueen rajauk-
sen lahtokohtana ovat olleet nykyiset lyhytaikaista asiointia palvelevat ai-
karajoitetut (30 min - 4 h) pysakaintipaikat kadunvarsilla ja kaupungin ylei-
silld alueilla.

Maksullisuus toteutetaan vaiheittain. Maksullisuuden kaytté6notto alkaa
ensimmaisilla alueilla syksylla 2017.

Ensimmaisessd vaiheessa maksullisuus kattaa seuraavat VALOssa esitetyt
keskukset: Tikkurila, Myyrmaki, Koivukyla, Korso, Kivistd ja Martinlaakso.
Lisdksi ensimmaisessa vaiheessa mukana ovat Vantaan kaikki radan varren
liityntapysakadintialueet. Liityntapysakointi on joko maksullista tai edellyt-
tda tunnistautumista HSL:n matkakortilla.

Mahdollisessa seuraavassa vaiheessa maksullisuus on mahdollista laajen-
taa koskemaan myos VALOssa esitettyjd Pakkalan ja Hakunilan keskuksia.
Ensimmaisen vaiheen maksualueiden rajauksia voidaan laajentaa seuraa-
vassa vaiheessa saatujen kokemusten myo6ta. Maksullisuus voidaan laajen-
taa koskemaan joitain erityiskohteita (esimerkiksi Kuusijarven ulkoilualue,
Vetokannaksen maauimala, Hakunilan urheilupuisto, Tikkurilan urheilu-
puisto, Myyrmaen urheilupuisto jne.).

Taulukossa 4 on esitetty tarkemmin keskusten pysakointipaikkamaarat en-
simmaisen vaiheen maksualuerajauksella. Taulukkoon on merkitty orans-
silla maksullisuuden piiriin tulevat paikat. Kuvassa 3 on esitetty ehdotus py-
sakoinnin maksullisiksi keskusta-alueiksi.
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Kappaleissa 2.2-2.7 on esitelty pysdakdinnin maksualueiden tarkemmat ra-
jaukset. Keskuskohtaiset aluerajaukset ja paikkamaarat tarkentuvat edel-
leen seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Tikkurilan, Myyrmaen ja Martinlaakson osalta on tarkasteltu tarkemmin
my0ds nykyista pysakointitarjontaa. Nykytilanteen pysakointia koskeva ai-
neisto on esitetty liitteessa 2.

Taulukko 4. Pysdkéintipaikkamddrdt maksualueilla ensimmdisessd vaiheessa
(oranssilla korostettu alue).

Tietyn
kohteen
Kaupun- a'siak- Yksityi-
Keskusta/ . kaille va-
maksualue gin r:nuut ratut nen,'mak-
paikat sullinen
maksut-

tomat

paikat
Tikkurila 107 1132 1063
Myyrmaki 39 1043 229
Koivukyla - - -
Korso - 457 -
Kivisto - - -
Martinlaakso 15 326 -
Louhela - - -
Vantaankoski - - -
Vehkala - - -
Leineld - - -
Hiekkaharju - - -
Rekola - - -
Yhteensa 161 2958 1292

M = Maksullinen liityntapysakointi



T = Tunnistautuminen liityntapysakointialueelle HSL:n matkakortilla
- 7 i

/

‘ Keskukset, joissa bysﬁkiiinti on maksullista ensimmadisessa vaiheessa

[5) Liityntapysakointi (Keha 1l1:n sisdpuolella ja Tikkurilassa maksullinen,
Kehd Ill:n ulkopuolella tunnistautuminen HSL:n matkakortilla)

7,

\ = : e v
l\ ] Mahdollinen seuraavan vaiheen laajentuminen

-

L = Liityntapysakdinti, paikkamadra
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Kuva 3. Ensimmdisen ja mahdollisen toisen vaiheen kaupungin maksulliset pysdkointialueet.
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3.2 TIKKURILA

Ehdotus (oranssi alue)

Tikkurilan keskusta-alueen pysakéinnin maksualue ehdotetaan ensimmaisessa
vaiheessa rajattavan siten, ettd se kattaa lyhytaikaista asiointia palvelevan ai-
karajoitetun (30 min - 4 h) pysakoinnin kadunvarsilla ja kaupungin yleisilla py-
sakointialueilla. Maksualue rajautuu Tikkurilantien, Neilikkatien, Kielotien,
Krassitien, Talvikkitien, Unikkotien, Peltolantien, Lehdokkotien, Kielotien,
Lummetien, Veturikujan ja Jokiniemenkadun alueelle. Lisaksi liityntapysakadinti
(396 ap) on maksullista. Taulukossa 5 on esitetty pysakointipaikkaméaarat en-
simmadisen vaiheen maksualueella.

Taulukko 5. Pysdkéintipaikkamddrdt ensimmdisen vaiheen maksualueella, oransilla
korostettu maksullisuuden piiriin tulevat paikat.

Kadunvarsi Alue/laitos

Pysakoinnin tyyppi

Lyhyt pysdkdintiaika *) 15 min 15
Pitkaaikainen pysakointi *) 67 25
Tiettyjen kohteiden asiakkaille varatut maksut-

. .. 1132
tomat paikat, kuten kirjasto, kauppa *)
Yksityinen maksullinen pysakointi 1063
YHTEENSA 280 2730

*) Osa paikoista saattaa siirtyd maksullisen pysdkoinnin piiriin seuraavan vaiheen tar-
kemman suunnittelun yhteydessa
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Kuvassa 4 on esitetty Tikkurilan keskustan pysakdinnin maksualueen rajaus en-
simmaisessa vaiheessa (oranssi) ja mahdollinen seuraavan vaiheen laajentu-
misalue (katkoviiva).
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Kuva 4. Pysikéinnin maksualueen rajaus Tikkurilassa (oranssialue) ja mahdollisen
seuraavan vaiheen laajentumisalue (=Valossa esitetty keskusta-alueen raja katko-
viivalla). Aluerajaukset ja paikkamddrdt tarkentuvat edelleen seuraavassa suunnit-
teluvaiheessa.

Tikkurilan keskusta-alueen nykytilanteen pysakoéintia koskevat tiedot on esi-
tetty liitteessa 2.



3.3 MYYRMAKI

Ehdotus (oranssi alue)

Myyrmaden keskusta-alueen pysdkdinnin maksualue ehdotetaan ensimmai-
sessa vaiheessa rajattavan siten, etta se kattaa Rajatorpantien, Jonsaksentien,
Vaskivuorentien, Ruukkukujan ja Iskostien rajaamalla alueella sijaitsevan ly-
hytaikaista asiointia palvelevan aikarajoitetun (30 min - 4 h) pysdkdinnin ka-
dunvarsilla ja kaupungin yleisilla pysakointialueilla ja -laitoksissa. Lisaksi liityn-
tapysakointi (65 ap) on maksullista. Taulukossa 6 on esitetty pysakointipaikka-
madrat ensimmaisen vaiheen maksualueella.

Myyrmaen pysakadintipaikkamaarat perustuvat kevaalla 2016 laadittuun Myyr-
maden keskustan pysdkdintiselvitykseen ja kuvaavat tilannetta, jossa selvityk-
sessa esitetyt toimenpiteet ovat toteutuneet (arviolta vuonna 2018). Kaupun-
gin lyhytaikaista asiointia palvelevat pysakointipaikat on keskitetty Ruukkuku-
jan pysakaointilaitokseen.

Taulukko 6. Pysikéintipaikkamddrdt ensimmdisen vaiheen maksualueella, oransilla
korostettu maksullisuuden piiriin tulevat paikat.

Pysakoinnin tyyppi Kadunvarsi Alue/laitos

Lyhyt pysakointiaika (apteekki) 15 min 3
Pitkdaikainen pysakointi (koulu, paivéakoti) 36
Tiettyjen kohteiden asiakkaille varatut maksut-

. . .. . 1043
tomat paikat (pddosin kaupallisia kohteita)
Yksityinen maksullinen pysakointi 229
YHTEENSA 15 1484
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Kuvassa 5 on esitetty Myyrmaen keskustan pysakoinnin maksualueen rajaus
ensimmaisessa vaiheessa (oranssi) ja mahdollinen seuraavan vaiheen laajen-
tumisalue (katkoviiva).
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Kuva 5. Pysdkéinnin maksualueen rajaus Myyrmdessd (oranssialue). Mahdollisen
seuraavan vaiheen laajentumisalue (=Valossa esitetty keskusta-alueen raja katko-
viivalla). Aluerajaukset ja paikkamddrdt tarkentuvat edelleen seuraavassa suunnit-
teluvaiheessa.

Myyrmaen keskusta-alueen nykytilanteen pysakdintid koskevat tiedot on esi-
tetty liitteessa 2.



3.4 MARTINLAAKSO

Ehdotus (oranssi alue)

Martinlaakson keskusta-alueella pysdkoinnin maksualue ehdotetaan ensim-
maisessa vaiheessa rajattavan siten, etta se kattaa Kivivuorentien, Martinlaak-
sontien ja Laajaniityntien rajaamalla alueella sijaitsevan lyhytaikaista asiointia
palvelevan aikarajoitetun (30 min - 1 h) pysakdinnin kadunvarsilla ja kaupungin
yleisilla pysakointialueilla. Lisdksi liityntdapysakointi (150 ap) on maksullista.
Taulukossa 7 on eritetty pysakointipaikkamaarat ensimmaisen vaiheen mak-
sualueella.

Taulukko 7. Pysikéintipaikkamddrdt ensimmdisen vaiheen maksualueella, oransilla
korostettu maksullisuuden piiriin tulevat paikat.
Pysakoinnin tyyppi

Kadunvarsi Alue/laitos

Lyhyt pysdkointiaika 15 min 15
Tiettyjen kohteiden asiakkaille varatut maksut-
tomat paikat, kuten ostari, terveyskeskus *)
YHTEENSA 24 523
*) Osa paikoista saattaa siirtya maksullisen pysakoinnin piiriin seuraavan vaiheen tar-
kemman suunnittelun yhteydessa

326

Kuvassa 6 on esitetty Martinlaakson keskustan pysdkdinnin maksualueen ra-
jaus ensimmaisessa vaiheessa (oranssi) ja mahdollinen seuraavan vaiheen laa-
jentumisalue (katkoviiva).
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Kuva 6. Pysdkéinnin maksualueen rajaus Martinlaaksossa (oranssialue). Mahdolli-
sen seuraavan vaiheen laajentumisalue (=Valossa esitetty keskusta-alueen raja kat-
koviivalla). Aluerajaukset ja paikkamddrdt tarkentuvat edelleen seuraavassa suun-
nitteluvaiheessa.

Martinlaakson keskusta-alueen nykytilanteen pysakointia koskevat tiedot on
esitetty liitteessa 2.



3.5 KOIVUKYLA

Ehdotus (oranssi alue)

Koivukyldn keskusta-alueella pysdkoinnin maksualue ehdotetaan ensimmai-
sessa vaiheessa rajattavan siten, ettd se kattaa radan itdapuolelta Peijaksen-
tien, Kytotien ja Koivukylan puistotien rajaamalla alueella sijaitsevan lyhytai-
kaista asiointia palvelevan aikarajoitetun (30 min - 1 h) pysakéinnin kadunvar-
silla ja kaupungin yleisilla pysadkointialueilla. Liityntapysakointi (157 ap) on
maksutonta HSL:n matkakortilla tunnistauduttaessa. Taulukossa 8 on eritetty
pysakointipaikkamaarat ensimmaisen vaiheen maksualueella.

Taulukko 8. Pysikéintipaikkamddrdt ensimmdisen vaiheen maksualueella, oransilla
korostettu maksullisuuden piiriin tulevat paikat.

Kadunvarsi Alue/laitos

Pysakoinnin tyyppi

YHTEENSA 99 77

*) Osa paikoista saattaa siirtya maksullisen pysakoinnin piiriin seuraavan vaiheen tar-
kemman suunnittelun yhteydessa

Kuvassa 7 on esitetty Koivukyldan keskustan pysakoinnin maksualueen rajaus
ensimmaisessa vaiheessa (oranssi) ja mahdollinen seuraavan vaiheen laajen-
tumisalue (katkoviiva).
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Kuva 7. Pysdkéinnin maksualueen rajaus Koivukyldssd (oranssialue). Mahdollisen
seuraavan vaiheen laajentumisalue (=Valossa esitetty keskusta-alueen raja katko-
viivalla). Aluerajaukset ja paikkamddrdt tarkentuvat edelleen seuraavassa suunnit-
teluvaiheessa.

Koivukylan keskusta-alueen nykytilanteen pysakointia koskevat tiedot on esi-
tetty liitteessa 2.



3.6 KORSO

Ehdotus (oranssi alue)

Korson keskusta-alueella pysakoinnin maksualue ehdotetaan ensimmaisessa
vaiheessa rajattavan siten, etta se kattaa Maakotkantien, Merikotkantien, Pel-
tomyyrankujan, Mayrakujan Minkkikujan, Naalipolun ja Kotkankaulan rajaa-
malla alueella sijaitsevan asiointia palvelevan aikarajoitetun (1-4 h) pysakoin-
nin kadunvarsilla ja kaupungin yleisilla pysakointialueilla. Liityntapysakdinti
(323 ap) on maksutonta HSL:n matkakortilla tunnistauduttaessa. Taulukossa 9
on eritetty pysakointipaikkamaarat ensimmaisen vaiheen maksualueella.

Taulukko 9. Pysikéintipaikkamddrdt ensimmdisen vaiheen maksualueella, oransilla
korostettu maksullisuuden piiriin tulevat paikat.

Kadunvarsi

Pysakoinnin tyyppi

Alue/laitos

Tiettyjen kohteiden asiakkaille varatut maksut-

) 457
tomat paikat, kuten kauppaa, terveyskeskus *)
YHTEENSA 43 841

*) Osa paikoista saattaa siirtya maksullisen pysakoinnin piiriin seuraavan vaiheen tar-
kemman suunnittelun yhteydessa

Kuvassa 8 on esitetty Korson keskustan pysdkdinnin maksualueen rajaus en-
simmaisessd vaiheessa (oranssi) ja mahdollinen seuraavan vaiheen laajentu-
misalue (katkoviiva).

17

P 2 B¥e) LML AT RO SRSt e ©y ks o Kal- 97 Tvenméki (O P
E aki 3 NG 'ﬁ, A 9 mi Doy a‘# 3
% Maksullinen pysakainti ﬁ t@\\_&.&{;:‘ﬁ; - R . ::m %%. i QQ :&3»
o immadisessa vaih ) "'*Z? ‘:‘t&" miren < LY h:e(\ :1\'50\)1
’ ﬁ Luonnonkivielue Q\)Q *E"’W,, 3 K°fP'k°"ﬂ°"' ‘b'%oé %
T \l Mahdollinen seuraavan ,E KORSOCME“ '-'r' o ﬁm. H”Mﬂa ‘%&MW - @ %
'L _" vaiheen laajentuminen \- X &% = 1
T" 3 ¢°4 ﬁ %\ R
)\ Qe A S5, S
TAAOS | Fug RO f‘° e ‘ﬁ“ S \\ & f’ﬁ&'gnt'ﬁ‘
g7 SAS, -
9e, /Mo,ﬁ'&?s«n P ) s’}mf N °°$,2 6 .5“ § &
773 NS NS U2 ajavakj . S
76}) IG5, SR / 2 @\ g5 ha] ~2| )
AR w “al b P G\a ek L olanties 3
RS VS . £ eltngYf-kl e A i~
NN 4 [ 0, : 1 T S S
N geiae :?.s Un!u.y P | VYD, ss4% T2 ol
B"° 23 NQN \3 ‘\)ghsnnlrlnnlz Fasp® N Slukio IL’I” 2t % = = - 3 28 <
7 XN : S 3 2 SR 24 2B 2
4“\'@% ‘,'j;/pg/k” "’5‘?” o NQ; L :%Taen v s 88 : AL %zz,ﬁm Za «:_1 Skogso,
S % 6 ek ummdgﬁlakkot Dalripsv " sS4 =) Metg'pk—< an S QloNaali- 3 255%5
W e N Teeriki atsoisne. S Hopoiko ' R SPUISIOL s rdysyL
‘0\0“,,-‘;. Vs Q.g'\‘ 043 Fa 1 : K Lo e Fideross L0/
s W8 S Riekkop 3 “ 23 = g X NBYTeBHE © Ren oS
W s IR o AR N LA
-\6.‘3\. %sm l‘ﬁg 3. Q:qg X R :uo— °:’ \;:4 'g,u E‘.’g S"II—NS 5 ,;§E’.
O m§ Storky Hgkaratlez HRSE ja) /N maki _‘gg XHiopees, < 3
:1.a-£m~£& Snasdl o 3 g~
‘(\9‘«; SR K ‘n~°fé'&'.'3 37 BN i o/ EPM-#' Kaurunrmr
oVigar ey B, 8%, METSO
Vagen § 3o E‘Ra I~ ‘,‘7{ =44 Nuau. LA
9.7 < riin-
gfeande &5 S ¥ Kulomaenti®s o 1 ,.gem o P i
stauju- kdSS > Slw sm/,.’% aa * lﬁm,. Hlllf )fc:*’—:
i 'g 5t S Korastaon ,: Kylomaen ; Kulo- =3 g S o
i S~ = ,, u/o,-,, puisto. 1 oy o /~ o 75 z zA;JW
f00u, i - ]
s g, SR p ) R o ergaviger
altrasty e S P14 § g parken 5 ST, %0 % 2% B
7 5y 81, 2 ssuﬂﬂsvagg,; 78 Heiken-/ /| & IE E’}L 120 Oz" 7 s‘.—%,.
T p""s“,Paaka p-..k_ ar igguun ofiaska g’@gﬁ)&on H%@‘a‘" Kaui @fy@,ﬁtm

Kuva 8. Pysdikéinnin maksualueen rajaus Korsossa (oranssialue). Mahdollzsen seu-
raavan vaiheen laajentumisalue (=Valossa esitetty keskusta-alueen raja). Aluera-
jaukset ja paikkamddrdt tarkentuvat edelleen seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Korson keskusta-alueen nykytilanteen pysakointia koskevat tiedot on esitetty
liitteessa 2.



3.7 KIVISTO

Ehdotus (oranssi alue)

Kiviston keskusta-alueella pysakdinnin maksualue ehdotetaan ensimmaisessa
vaiheessa rajattavan siten, ettd se kattaa Ruusukvartsinkadulla Timanttiki-
teenkujaan asti ja Keimolantiella sijaitsevan asiointia palvelevan aikarajoitetun
(30 min - 4 h) pysakoéinnin kadunvarsilla. Liityntapysakaointi (451 ap) on maksu-
tonta HSL:n matkakortilla tunnistauduttaessa. Taulukossa 10 on eritetty pysa-
kointipaikkamaarat ensimmaisen vaiheen maksualueella.

Taulukko 10. Pysdkéintipaikkamddrdt ensimmdisen vaiheen maksualueella, oran-
silla korostettu maksullisuuden piiriin tulevat paikat.

Pysakoinnin tyyppi Kadunvarsi Alue/laitos

YHTEENSA 56

451

*) Osa paikoista saattaa siirtya maksullisen pysakéinnin piiriin seuraavan vaiheen tar-
kemman suunnittelun yhteydessa

Kuvassa 9 on esitetty Kiviston keskustan pysdkdinnin maksualueen rajaus en-
simmaisessd vaiheessa (oranssi) ja mahdollinen seuraavan vaiheen laajentu-
misalue (katkoviiva).
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Kuva 9. Pysdkéinnin maksualueen rajaus Kivistossd (oranssialue). Mahdollisen seu-
raavan vaiheen laajentumisalue (=Valossa esitetty keskusta-alueen raja katkovii-
valla). Aluerajaukset ja paikkamdidrdt tarkentuvat edelleen seuraavassa suunnitte-
luvaiheessa.

Kiviston keskusta-alueen nykytilanteen pysakointia koskevat tiedot on esitetty
liitteessa 2.



3.8 LITYNTAPYSAKOINTIALUEET

Louhela

Liityntapysakointi (29 ap) on maksullista.
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Kuva 10. Louhelan liityntdpysdkdinti (HSL: www.hslfi/liityntdpysdkéinti).
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Vantaankoski

Liityntapysakointi (200 ap) on maksullista

o
/7,wrx0“v

Kuva 11, Vantaankosken liityntdpysdkéinti (HSL: www.hslfi/liityntdpysdkéinti).



Vehkala

Liityntdpysakointi (500 ap) on maksutonta HSL:n matkakortilla tunnistaudut-
taessa.
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Kuva 12. Vehkalan liityntdpysdkéinti (HSL: www.hslfi/liityntdpysdkéinti).
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Hiekkahariju

Liityntapysakointi (60 ap) on maksutonta HSL:n matkakortilla tunnistaudutta-
essa.
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Kuva 13. Hiekkaharjun liityntdpysdkéinti (HSL: www.hsLfi/liityntdpysdkdinti).



Rekola
Liityntapysakointi (100 ap) on maksutonta HSL:n matkakortilla tunnistaudut-

Leineld
Liityntapysakointi (60 ap) on maksutonta HSL:n matkakortilla tunnistaudutta-
taessa.

essa.
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Kuva 15. Rekolan liityntdpysdkéinti (HSL: www.hsLfi/liityntdpysdkdinti).

Kuva 14. Leineldn liityntdpysdkaéinti (HSL: www.hsLfi/liityntdpysdkéinti).
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3.9 SEURAAVA VAIHE (PAKKALA, HAKUNILA)

Pakkala ja Hakunila tulisivat mahdollisesti maksullisuuden piiriin seuraavan
vaiheen laajentumisessa. Kuvassa 16 on esitetty VALOn mukainen keskusta-
alueen rajaus Pakkalassa.
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Kuva 16. Mahdollisen seuraavan vaiheen laajentumisalue (=Valossa esitetty kes-
kusta-alueen raja katkoviivalla). Tarkempi rajaus laaditaan, jos pdddytddn laajen-
tamaan maksullisuus myés Pakkalaan.
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Kuvassa 17 on esitetty VALOn mukainen keskusta-alueen rajaus Hakunilassa,
jossa keskusta-alue muodostuu 500 metrin sateena.
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Kuva 17. Mahdollisen seuraavan vaiheen laajentumisalue (=Valossa esitetty kes-
kusta-alueen raja katkoviivalla). Tarkempi rajaus laaditaan, jos pdddytddn laajen-
tamaan maksullisuus myds Hakunilaan.



Taulukko 11. Tasahintamallin ja muuttuvan hinnoittelumallin vahvuuksia ja heikkouk-
sia suhteessa pysékdinnin maksamiselle asetettuihin tavoitteisiin.

4 EHDOTUS HINNOITTELUMALLIKSI

Liikennejarjestelmandkékulma: Maksullinen pysakointi palvelee erityisesti ly-

Maksullisuus voidaan jakaa kolmeen tyyppiin keskusta-alueilla: hytaikaista asiointia ja mahdollistaa paikkojen tehokkaan hyodyntamisen use-

- Maksullinen pysakointi kadunvarsilla sekda kaupungin vyleisilla pysa-
kointialueilla,

- Maksullinen tai tunnistautumiseen (HSL:n matkakortti) perustuva lii-
tyntapysakaointi,

- Maksullinen yksityinen pysakainti.

Vantaan liikennepoliittisessa ohjelmassa on todettu, ettd myos yksityinen lai-
tospysakaointi olisi keskustoissa padsaantoisesti maksullista.

Tassa tyossa on tutkittu kahta vaihtoehtoista pysakoinnin hinnoittelumallia ka-
dunvarsipysakoinnille ja kaupungin yleisille pysdkdintialueille: tasahintamalli
ja muuttuva hinnoittelumalli. Tasahintamallissa pysakointimaksun suuruus on
kaikilta tunneilta sama, mutta keskeisimmilla paikoilla (hotspot-paikat, esi-
merkiksi Tikkurilan ja Myyrmden ytimet) korkeampi kuin muualla alueella.
Vaihtoehtoisessa muuttuvassa mallissa pysakodintimaksun suuruus kasvaa py-
sakoinnin keston mukaan.

Taulukossa 11 on tasahintamallin ja muuttuvan hinnoittelumallin vahvuuksia
ja heikkouksia suhteessa pysakoinnin maksamiselle asetettuihin tavoitteisiin.
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alle kayttajalle keskeisilla alueilla.

Tasahintamalli

+ paikkojen optimaalista kayttoa
voidaan saadelld tuntihintaa ko-
rottamalla tai laskemalla

- eisuosi lyhytaikaista pysakointia
yhta tehokkaasti kuin muuttuva
hinnoittelumalli

Muuttuva hinnoittelumalli

+ paikkojen optimaalista kayttoa voi-
daan saadella erittdin tehokkaasti
esimerkiksi tuntihintaa korotta-
malla tai laskemalla. Mallilla voi-
daan tehokkaasti suosia esimer-
kiksi lyhytkestoista pysakointia ja
tarjota pysakointipaikka mahdolli-
simman monelle sita tarvitsevalle

Liikennejarjestelmandkokulma: Pysakointipaikkojen rakentamis- ja yllapitokus-

tannukset kohdistuvat nykyista paremmin niista hyotyville.

Tasahintamalli
+ kohdistuu hyvin kayttajalle

Tasahintamalli
+ tasapuolinen
+ selkea ja yksinkertainen malli

kayttdjille selkea ja oikeudenmukainen.

Muuttuva hinnoittelumalli

- kohdistuu vain osin kayttajalle,
koska lyhytaikainen pysakointi on
hyvin edullista

Kayttajan nakokulma: Tavoitteena on yksinkertainen hinnoittelumalli, joka on

Muuttuva hinnoittelumalli

+ oikeudenmukainen, koska tavoit-
teena on tarjota mahdollisimman
monelle tarvitsijalle pysdkointi-
paikka

- eiaivan yksinkertainen

Kaupungin nakokulma: Pysdakoinnin maksamisen valvonta on tehokkaasti jar-

jestettavissa.

Tasahintamalli

+ tehokkaasti jarjestettdvissa myo-
hemmin esitetyillda maksutavoilla

Muuttuva hinnoittelumalli
+ tehokkaasti jarjestettavissa myo-
hemmin esitetyillda maksutavoilla




Alla on esitetty vertailuna pysakointimaksujen suuruuksia yksityisissa laitok-
sissa Vantaalla:
- Tikkurilan Tikkuparkissa pysakointimaksu on 2 €/h, Dixissa 1,3 €/h ja
Ratakujan parkissa 1€/h
- Myyrmaessa Myyrmannin pysdkointilaitoksessa pysakointimaksu on 1
€/h ja Myyrinpuhoksen pysakointialueella 0,50 €/h,
- Martinlaakson ostarilla pysdkdinti on ilmaista 2 ensimmaista tuntia,
jonka jalkeen pysakointi maksaa 2 €/h.

Muuttuvassa hinnoittelumallissa tuntihinnat voisivat olla alla olevan mukaiset:
- ensimmainen 30 minuuttia on ilmaista
- toinen 30 minuuttia 1,00 €
- 2.tunti 2,00 €/h
- 3.tuntija 4. tunti 3,00 €/h

Jos kaupungin omistamien kiinteistojen lyhytaikaiseen asiointipysakaointiin tar-
koitettuja paikkoja muutetaan maksullisiksi keskusta-alueilla (pois lukien kou-
lut ja paivdkodit), noudatetaan samoja hinnoitteluperiaatteita kuin ko. kes-
kusta-alueella.
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5 EHDOTUS PYSAKOINTIMAKSUJEN
MAKSUTAVAKSI

Pysakointimaksuja voidaan Vantaalla keratd automaateilla, mobiilimaksami-
sella tai omalla pysakoinnin maksulaitteella. Omaa pysakoinnin maksulaitetta
ei kuitenkaan suositella hankittavaksi, koska kehityssuunta vaikuttaa olevan
selkedsti mobiilimaksamisessa ja automaateissa. Taulukossa 12 on arvioitu
mobiilimaksamisen ja automaattien vahvuuksia ja heikkouksia suhteessa py-
sakoinnin maksamiselle asetettuihin tavoitteisiin. Seuraavalla sivulla on esi-
tetty mobiilimaksamiselle ja automaattimaksamiselle asetettavia vaatimuksia.

Pysakointimaksujen ensisijaiseksi kerdystavaksi ehdotetaan mobiilimaksa-
mista. Pysdkoinnissa mobiilimaksaminen on yleistynyt nopeasti ja palvelut ke-
hittyvat jatkuvasti yha joustavimmiksi ja helppokayttdisimmiksi. Pysakaitsija
maksaa mobiilipalvelussa vain pysakointiin kdyttamansa ajan, koska maksu
menee tarkasti kdytetyn ajan mukaan. Mobiilipalvelu ei edellytd investointeja
eika vaikeuta esimerkiksi talvikunnossapitoa (vertaa automaatit). Jos maksu-
tapana on pelkkd mobiilimaksaminen, niin tulee harkita pysakointilippujen
myymistd Vantaa-infosssa ja/tai kaupallisten palveluiden yhteydessa (kioskit
tms.). Pysakoinnin mobiilimaksamisen osalta on jatkuvasti kdynnissa erittdin
vilkas ja innovatiivinen kehittamisty6 niin kotimaassa kuin ulkomailla. Pysa-
kéinnin maksaminen on myos koko ajan yhd enemman integroitumassa pysa-
kéinnin opastukseen. Esimerkiksi Helsingissa kaytossa olevissa Parkmanin ja
EasyParkin maksamissovelluksissa kdyttajat auttavat toisiaan siten, etta lopet-
taessaan pysakoinnin paikka ndkyy vapaana paikkana muille pysakaijille. Ver-
tailuksi voidaan vield todeta, ettd esimerkiksi Tallinnassa mobiilimaksamisen
osuus on lahes 95 % pysakointimaksamisesta.
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Kuva 18. EasyPark ja Parkman ovat kdytGssd useassa kaupungissa pysékéinnin mobii-
limaksamisessa. Kuvat: https://easypark.fi/ ja https://www.parkmanworld.com.


https://easypark.fi/
https://www.parkmanworld.com/
https://www.parkmanworld.com/

Taulukko 12. Mobiilimaksamisen ja automaattien vahvuuksia ja heikkouksia suhteessa
pysdkéinnin maksamiselle asetettuihin tavoitteisiin.

Kayttdjan nakokulma: Vantaalla kdytossa oleva maksujarjestelma on kdytettavissa

myo6s muualla seudulla, jotta kayttdja ei joudu hankkimaan useita eri maksusovelluksia.

Mobiilimaksaminen

+ kaytdssa useassa kaupungissa

+ kdytdssa myos Vantaalla yksityisissa lai-
toksissa *)

Mobiilimaksaminen

+ maksu menee tarkasti kdytetyn ajan mu-
kaan

+ pysakointiaikaa ei tarvitse ostaa “varuille”

+ aikaa voi jatkaa kdymatta autolla

+ kayttd onnistuu myos ilman rekisteroity-
mista

+ laskutus hoituu puhelinlaskun yhteydessa

+ kehitetaan jatkuvasti uusia ominaisuuk-
sia, kuten vapaan pysakointipaikan 16yta-
minen

- maksaminen vaatii matkapuhelimen

Automaatti

+ automaatteihin on totuttu *)

- automaattien kayttologiikat ovat auto-
maattikohtaisia

Kayttdjan nakoékulma: Pysdakoinnin maksaminen on pysakointia kayttavalle helppoa ja
selkeda. Pysakoinnin hinnoitteluperiaatteet ovat selkeat ja oikeudenmukaiset

Automaatti

+ eivaadi lisdlaitteita tai sovelluksia

+ maksaminen hoituu pankki- ja luottokor-
tilla

- jos automaattiverkosto on harva, niin au-
tomaatin I6ytaminen saattaa olla haas-
teellista

- kaytto huonoissa sdadolosuhteissa on epa-
miellyttavaa

Kaupungin nakokulma: Jarjestelma on edullinen ja luotettava seka perustuu koettuun

tekniikkaan.
Mobiilimaksaminen
+ markkinoilta 16ytyy valmiita tuotteita

kammentietokoneet rekisteritunnistusta

Automaatti
+ markkinoilta 16ytyy lukuisia valmiita tuot-

teita
- saattaa vaikeuttaa talvikunnossapitoa
Kaupungin nakokulma: Pysakdinnin maksamisen valvonta on tehokkaasti jarjestetta-
vissa.
Mobiilimaksaminen
+  valvonta edellyttda, etta valvojilla on

Automaatti

t+  perinteinen pysakdintilipuke tuulilasin
takana ei vaadi erityislaitteita mutta val-
vonta vaatii henkiloresursseja

I+

automaateissa on mahdollista toteuttaa
rekisteritunnistautuminen. Valvonta
edellyttas, ettd valvojilla on kimmentie-
tokoneet rekisteritunnistusta varten

varten. Helsingissa on myos tutkittu ta-
hén liittyen kamera-auton kayttoa ja aly-
lasien hyodyntamista

*) Vantaan kaupungilla tai kaupungin omistamilla pysékéintiyhtidillé on nykyisin yh-
teensd 9 pysdkdéinnin maksuautomaattia ja 3 pysdkoéintimittaria. Automaateissa mak-
suvdlineind kéyviit kolikot, setelit ja kaikki maksukortit. Automaatteja on Tikkurilassa
Tikkuparkissa ja Ratakujan parkissa sekd Kivistéssd Ruusuparkissa ja Rubiiniparkissa.
Mittarit sijaitsevat Tikkurilan Unikkoparkissa (Terveyskeskuksen kiinteistd). Niissd
maksuvdlineiné kéyvdt kolikot ja kaikki maksukortit. Liséksi Unikkoparkissa pysékéin-
nin voi maksaa mobiilisti EasyParkin sovelluksella. Vantaan kaupunki on hankkinut
myés neljd pysékéinnin maksuautomaattia liityntépysékdintialueille Kivistén, Vehka-
lan ja Vantaankosken asemille liityntdpysdkéinnin maksujérjestelmdn pilotointia var-
ten. Liityntdpysékéinnin pilottikohteissa maksuvdlineend kdyvit kaikki maksukortit.



Mobiilimaksamiselle asetettavia vaatimuksia

Palvelu on helposti kdyttoon otettavissa ja sen kdyttd on hyvin helppoa kai-
killa laite- ja ohjelmistoalustoilla.

Maksaminen on mahdollista myds ilman rekisterditymista.

Palvelu paikantaa pysdkoéijan sijainnin, jos matkapuhelimessa on GPS-
paikannusominaisuus.

Maksu peritdaan kaytetyn ajan mukaan. Matkapuhelinmaksamisen voi jo nyt
keskeyttaa, kun pysakaija tulee autolle ja jatkaa matkaansa. Ndin turhasta
pysakointiajasta ei tarvitse maksaa ylimaaraista. Olisi myos hyva, etta palvelu
halyttaisi, kun pysakoija palaa autolle, jotta pysakoija muistaa lopettaa pysa-
kéinnin. Vaihtoehtoisesti palvelu voi automaattisesti lopettaa pysdkéinnin,
kun ajoneuvo on siirtynyt riittavan kauaksi pysakoéintipaikasta. Tasta on myos
hyotya sen takia, etta talloin palvelu tietda, etta kyseinen paikka on vapaana
ja vapaan paikan tiedon voi tarjota muille pysakaijille.

Maksuissa voidaan tarvittaessa huomioida ajoneuvojen ominaisuuksia (esi-
merkiksi vahapaastoisyys).

Palvelu ei vaadi erillisia tarroja tms. tuulilasiin, vaan pysakodinnintarkastaja
pystyy tarkistamaan pysakointimaksun mobiililaitteella rekisterinumeron pe-
rusteella.

Palvelu mahdollistaa muuttuvan hinnoittelun (esimerkiksi progressiivinen
hinnoittelu) ja/tai viikonpéaivan ja kellonajan mukaan vaihtuvan hinnoittelun.
Laskutus hoituu helposti esimerkiksi matkapuhelinlaskun yhteydessa
Tekstiviestiominaisuuden lisaksi olisi hyva olla palvelun tarjoajalla puhelin-
tuki.

Digitaalinen pysakaintikiekko voi olla myds osana mobillimaksamispalvelua
Pysakaointipaikan tilatiedon seuranta on reaaliaikaista ja tietoa jaetaan avoi-
men rajapinnan kautta. Vantaan kaikkien pysadkointitietojen (maksullisuus, ai-
karajoitukset jne.) kannattaa olla kokonaisuudessaan digitalisoituja, jolloin
tiedot ovat helposti yhdistettavissa kaikkiin muihin Vantaalla tulevaisuudessa
toteutettaviin digitaalisin liikenne- ja liikkumispalveluihin. Mobiilimaksamista
varten on suositeltavaa toteuttaa Vantaalle oma pysdkdinnin taustajarjes-
telm3, johon eri mobiilimaksamisen palveluntarjoajat voivat liittya. Tausta-
jarjestelmaan voivat myos pysakoinnin tarkastajat kytkeytya. Nain kaikki Van-
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taan pysakointitieto on kootusti yhdessa digitaalisessa jarjestelméassa. Taus-
tajarjestelmaan on mahdollista lisdtd myos muita pysakdintipalveluja (vam-
maisten pysakdintilupa, pysakoinnin jakelulupa, turistibussilupa jne.)

Automaattimaksamiselle asetettavia vaatimuksia

Maksaminen hoituu pankki- ja luottokorteilla sekd lahimaksuominaisuudella.
Automaattien tulee olla etahallittavia, mika lisaa niiden kayton joustavuutta,
mahdollistaa joustavan hinnoittelun ja maksullisuusaikojen etdpaivittaminen
seka tiedotteiden jakamisen automaattien naytéilla. Myds automaattien toi-
mintahairiot on helppo tunnistaa.

Rekisteritunnuksen syéttdominaisuus on oltava mahdollinen mahdollistaen
valvonnan ilman pysakdintilipukkeiden tarkistamista autojen tuulilasien ta-
kaa.

Jos Vantaalla toteutetaan pysdkdintiautomaatteja, niin automaatteihin ei esi-
teta kolikkomaksamisominaisuutta. Helsingissa kolikkomaksamisesta on luo-
vuttu, koska kolikkomaksamisen osuus laski jatkuvasti ja kolikkomaksamisen

kulut olivat noin 8 % tuloista. Kulut syntyvat pdaosin rahan kasittelykustannuk-

sista. Lisdksi kolikkomaksaminen tekee automaateista houkuttelevia murto-
kohteita. Murrot aiheuttavat kustannuksia ja kdyttokatkoja. Kolikkomaksa-
misominaisuus lisda itse automaatin kustannusta noin 1000 euroa/automaatti
(kustannuslisdys noin 10 %).




6 EHDOTUS LIITYNTAPYSAKOINNIN
MAKSAMISEKSI

Maksuton liityntapysakointi edellyttaa, ettd pysakoijalla on matkakortillaan
voimassa oleva kausi- tai arvolippu. Arvolipun voi ostaa myds pysakdinnin yh-
teydessa. HSL:n matkakortin tunnistus tapahtuu maksuautomaattiin liitetylla
matkakortinlukijalla.

Ilman matkakorttia pysakoéinti maksaa liityntapysakointialueilla 5 euroa/pysa-
koéintitapahtuma. Maksaminen tapahtuu maksuautomaateilla, jotka toimivat
pankki- ja luottokorteilla. Lihimaksuominaisuutta tai mobiilimaksamista ei to-
teuteta ensimmaisessa vaiheessa.

Liityntapysakointialueilla on padsdantoisesti 12 h aikarajoitus ja suurimmilla
liityntapysakaintialueilla osalla paikoista 24 h. Aikarajoituksia pidempaan kes-
tavasta pysakoinnistda maarataan pysakointivirhemaksu. Liityntapysakadintialu-
eiden pysakoéinnin valvonnasta vastaa Vantaan kaupunki.

Liityntdpysakointialueet varustetaan paasadntoisesti puomeilla, mutta myos
puomiton toteutus on mahdollinen. Tunnistautuminen matkakortilla tai mak-
saminen ilman matkakorttia tapahtuu eri tavoin puomittomilla tai puomillisilla
alueilla. Kuvassa 19 on esitetty pysdkoinnin toiminnallisuus puomein varuste-
tuilla alueilla ja kuvassa 20 puomittomalla alueella.

28

Helsingin seudun liikennejdrjestelmdsuunnitelmassa (HL) 2015) todetaan lii-
tyntdpysdkéinnin maksullisuudesta seuraavaa:

- Liityntdpysdkdinnin hinnoitteluun varaudutaan ydinalueelta alkaen. Liityntd-
pysékéinnin seudullisen hinnoittelun ja aikarajoituksen periaatteiden avulla
littyntdpysdkéinti pyritddn ohjaamaan etddmmdéksi ruuhkavybhykkeestd.
Ydinvydhykkeelld varaudutaan maksullisuuteen ja sielld pyérdpysékéinti on
ensisijainen liityntdpysdkdéintimuoto. Etddmpénd seudun ydinalueesta henki-
I6autojen liityntdpysdkdinti voi olla maksutonta, mutta tiiviin maankéytén
alueilla keskustavyohykkeilld ja laitospysikdoinnissd maksullisuus voi olla pe-
rusteltua myés KUUMA-seudulla. Ensimmdinen askel on matkakortilla tunnis-
tautuminen, jolla varmistetaan ettd liityntédpysdkdintié kdyttéé nimenomaan
joukkoliikennematkustaja.

- Pysdkéintipolitiikkaa hyddynnetddn nykyistd vahvemmin liikennejdrjestel-
mdn ohjauskeinona. Pysdkéinnin kustannusten kohdentaminen kéyttdjdlle
seudun hyvin saavutettavilla alueilla luo perusteita myds liityntépysékdinnin
tarkoituksenmukaiselle hinnoittelulle.



Alueille, joilla on puomit sisddn- ja ulosajossa, liityntapysakdinnin tunnistautu-
mis- tai maksamistoimenpide on seuraava:

- Kohdat 1-2: Sisdanajon yhteydessa otetaan lipuke puomilta lipukeauto-
maalista ja puomi nousee, jonka jdlkeen ajetaan pysakointipaikalle.

- Kohdat 3-5 (tunnistautuminen matkakortilla): Liityntapysakoéintioikeus lu-
nastetaan pysakdintialueella olevasta maksuautomaatista siihen liitetyn
matkakortinlukijalaitteen avulla. Liityntapysakdintioikeuden lunastus
edellyttda joko voimassa olevaa HSL:n kausilippua tai arvolippua.

- Kohta 6 (maksaminen ilman matkakorttia): Pysdkdinti maksetaan maksu-
automaattiin joko pankki- tai luottokortilla.

- Kohdat 7-8: Ulosajon yhteydessa matkakortilla tunnistettu tai pankki-
/luottokortilla maksettu pysakdintilipuke syotetdan puomilla sijaitsevaan
lipukeautomaattiin ja puomi nousee.
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Saapuminen Pysakointi

1. Lipuke puomilta
lipukeautomaatista

}

2. Ajo pysakéintipaikalle ——= 3. Lipuke mukaan

|

4., Liityntapysakointi-
oikeuden lunastus
matkakortilla

|

- 5. Lipukkeen
! uudelleenkirjoitus

_ié

Poistuminen

6. Maksaminen
maksuautomaatilla

|

7. Lipuke puomin
lipukeautomaattiin

|

8. Ajo ulos

Kuva 19. Pysdkéinnin toiminnallisuus puomillisilla alueilla.




Alueilla, joilla ei ole puomeja, liityntapysakoinnin tunnistautumis- tai maksa-

L . Saapuminen Pysakointi Poistuminen
mistoimenpide on seuraava:
- Kohta 1: Ajetaan suoraan pysakointipaikalle. 1. Ajo 2. Liityntapysakainti-
pysakdintipaikalle oikeuden lunastus

- Kohdat 2—4: Pysakdinnin jalkeen ennen joukkoliikennematkaa lunastetaan matkakortilla

liityntapysadkointioikeus pysdkointialueella olevasta maksuautomaatista
joko tunnistautumalla matkakortilla (kohta 2) tai maksamalla pysakointi-
maksu etukateen (kohta 3). Liityntdpysakointioikeuden lunastus edellyt-
tda joko voimassa olevaa HSL:n kausilippua tai arvolippua. Maksaminen
edellyttda pankki- tai luottokorttia.

3. Maksaminen
maksuautomaatilla

4. Lipuke
- Kohta 5: Pysidkéintilipuke jatetdaan autoon ndkyville paikalle. maksuautomaatista

- Kohta 6: Joukkoliikennematkan jalkeen ja ulosajon yhteydessa ei ole pysa-

kéinnin maksamiseen liittyvia toimenpiteita. 5. Lipukkeen vieminen

.. . 6. Ajo ul
nakyville autoon jo ulos

Kuva 20. Pysdkéinnin toiminnallisuus puomittomilla alueilla.
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7 PYSAKOINTITULOT JA -KUSTANNUKSET SEKA
MUITA VAIKUTUKSIA

Pysakaointitulojen kertymista on arvioitu maksullisuuden piiriin ensimmaisessa
vaiheessa tulevien pysakointipaikkojen kokonaismaaran perusteella. Tarkaste-
lussa on mukana yhteensa 670 pysdkdintipaikkaa kadunvarsilla ja kaupungin
yleisilla pysadkadintialueilla. Taulukossa 13 on laskettu pysakointitulot seuraa-
villa Iahtdoletuksilla:

- tdyttoaste on joko 60 % tai 80 %,

- maksullisuusaika on arkisin klo 7-19 ja lauantaisin klo 8-14
- ensimmainen tunti on ilmaista pysakointia

- puolet pysakoinnista kestda alle tunnin.

Pysakointitulot ensimmaisen vaiheen maksullisesta pysakoinnista sijoittuvat
vilille 0,8-1,05 miljoonaa euroa/vuosi.

Mobiilimaksamisessa kaupungin on suositeltavaa hankkia taustajarjestelma
(katso kappale 5, mobiilimaksamiselle asetettavia vaatimuksia). Taustajarjes-
telméan kustannus on arviolta noin 30 000 euroa vuodessa. Lisdksi kaupunki
maksaa provisiota palveluntuottajalle (EasyPark, Parkman jne.). Provision suu-
ruuteen vaikuttaa muun muassa se, onko mobiilimaksaminen ainoa maksu-
tapa Vantaalla ja osallistuuko kaupunki pysdkdintipalvelun markkinointiin.
Provisio on tyypillisesti prosentin tuloista, joten kustannuksia kaupungille syn-
tyy ensimmadisessa vaiheessa noin 10 000 euroa/vuodessa.

Pysakoinninvalvonnan lisdresurssitarpeeksi on arvioitu yksi henkil, jolloin py-
sakoinninvalvonnan lisskustannus on noin 40 000 euroa/vuosi. Pysikéinnin-
valvonnan tuottoja ei ole arvioitu.
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Mikali automaatteja paadytaan toteuttamaan, kymmenen pysakointiauto-
maatin investointikustannus on noin 100 000 euroa (10 000 euroa/auto-
maatti). Niihin liittyvat lisenssi- ja sopimusmaksut ovat noin 2 000 euroa/au-
tomaatti/vuosi eli yhteensa 20 000 euroa/vuosi.

Taulukko 13. Arvio pysdkdintituloista.

ESIMERKKILASKELMA VANTAAN KESKUSTEN PYSAKOINTITULOISTA

Kayttoaste 60 % Kayttoaste 80 %

Tayttdaste 0,6 0,8
Paikkamaara 670 670
Hot spot paikkoja 2 €/h (noin 15 %) 100 100
Muut paikat 1 €/h (noin 85 %) 570 570
Maksullisuusaika (arki klo 7-19 ja lauantai klo 8-14)

Yhdella paikalla pysékéintia arkivrk (h/vrk) 7,2 9,6
Yhdelld paikalla pysakdintia lauantaina (h/vrk) 3,6 4.8
Paikoilla pysdkdéintia vuodessa (tuntia)

- Hot spot paikat 205920 274 560
- Muut paikat 1172714 1563 619
Tuloja/vuodessa (euroa, alv 0 %)

Paikkojen pysakéinnistd puolet kestdd alle 1 h Ei tuloja Ei tuloja
Paikkojen pysdkdinnistad puolet on maksullista

- Hot spot paikkoja 2 €/h 205920 274 560
- Muut paikat 1 €/h 586 357 781 810
Tuloja/vuosi (euroa, alv 0%) 792 277 1056 370



Maksullisuuden muita vaikutuksia

Maksullisen pysakoinnin vaikutukset elinkeinoelamalle ja etenkin kivijalkayri-
tysten kannattavuudelle jakavat voimakkaasti mielipiteita. Varsinaista tutkit-
tua tietoa pysakoinnin hinnoittelun vaikutuksista on hyvin niukasti.

Autoilevien asiakkaiden kertaostokset ovat tutkitusti 4—5 kertaa suuremmat
kauppakeskuksissa kuin muilla kulkumuodoilla saapuvien (Realprojekti Oy,
2016).

Ulkomaisten tutkimusten mukaan autoilijoiden kertaostokset ovat suurempia
verrattuna muilla kulkumuodoilla saapuviin. Toisaalta kavelijoiden, pyorailijoi-
den ja julkisen liikenteen kayttdjien kulutuksen kokonaissumma on noussut
tutkimuksissa autoilijoita suuremmaksi, koska he asioivat kaupoissa useam-
min. Se, milld kulkumuodolla liikkuvat asiakkaat ovat tarkeimpia kulutuksen
kannalta, riippuu kuitenkin kaupan konseptista ja sijainnista (Liikkumisen oh-
jaus kaupan alalla, Liikennevirasto 16/2014).

Niin ulkomaisissa kuin kotimaisissakin tutkimuksissa on havaittu, etta kaveli-
joiden ja polkupyoralla saapuvien ostovoima on vahintdan yhta suuri kuin au-
toilevien — vaikka kavelijat ja pyorailijat voivat kerralla kdyttda vahemman ra-
haa ostoksiinsa, he poikkeavat autoilijoita useammin ostoksille. Useiden tutki-
musten mukaan kauppiaat arvioivat pyoérailevien ja kdvellen saapuvien asiak-
kaiden osuuden todellista pienemmaksi. Liikevaihdon kannalta henkil6autoti-
heytta tarkedmpi on lompakkotiheys, joka on suurin sielld, missa on runsaasti
kavelijoita. (Suunnitelma kilpailukyvyn lisddmiseksi Mikkelin keskustassa pyo-
railyn ja kdvelyn avulla, Strafica Oy 2016).
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Tampereella tehdyssa pysakointitutkimuksessa (Tampereen keskustan pysa-
kointitutkimus, Tampereen teknillinen yliopisto 51/2003) haastateltiin pysa-
koitsijoita ja eri sidosryhmia (muun muassa keskustan elinkeinoeldaméan edus-
tajia). Tutkimustilanteessa vuonna 2003 Tampereen keskustassa oli noin 9 500
julkista pysakointipaikkaa. Noin 80 %:ssa paikoista pysakointi oli maksullista.
Vuonna 2003 pysadkointimaksu kadunvarsilla vaihteli 0,5 - 2,0 euroa/tunti. Ny-
kyisin Tampereella pysakointi kadunvarsilla maksaa 1,0 - 3,2 euroa/tunti. Tut-
kimuksessa todetaan pysakoinnin hinnan korotuksen lisdavan edullisten paik-
kojen etsintda ja vahentavan keskustaan tulevien matkojen maaraa. Toisaalta
tutkimuksessa todetaan, ettd haastattelutulosten mukaan suurin osa vastaa-
jista ei muuttaisi pysakointitottumuksiaan, vaikka hinta kaksinkertaistuisi ny-
kyiseen tasoon verrattuna. Pysakodintimaksujen hintataso oli haastateltujen
yritysten edustajien mielestd melko tavalla maksimissaan Tampereen keskus-
tassa liikkeiden kilpailukyvyn ndkodkulmasta. Kuluttajat punnitsevat matkan
kohdetta valitessaan myods pysakointiolosuhteita, ja ilmainen pysakdinti voi
olla kaupan alan ja palvelualan yrityksille kilpailutekija. Sidosryhmahaastatte-
lujen perusteella keskustassa pysakoinnin hintataso ei saisi kasvaa, jotta kes-
kustan liikkeet ja palvelut sailyisivat kilpailukykyisina ja keskustaa voitaisiin ke-
hittaa. Hinnankorotusten riskind on, ettd asiointiliikenne siirtyy osin muihin
kauppakeskuksiin, joissa pysakointi on ilmainen tai edullinen.

Vuonna 2013 uusittiin Tampereella pysakointitutkimus (Pysdkointiolosuhtei-
den kehitys Tampereen keskustassa, Tampereen teknillinen vyliopisto
86/2013). Tutkimuksessa tehtyjen paatelmien mukaan keskustassa autolla asi-
oivat ovat paasaantoisesti tyytyvaisia pysakoinnin hintaan, pysakointipaikka-
maardan seka pysakointijarjestelman kehittymiseen. Haastattelututkimuksen
mukaan keskustassa autolla liikkuvat olivat padosin (70 %) tyytyvaisia keskus-
tan pysakoinnin hintatasoon (1,0-3,2 euroa/tunti). Tyytyvdisyys oli hieman
korkeampaa pysakointilaitoksissa kuin kadunvarsi- ja erillisalueilla. Paatel-
missd todetaan, etta pysdkoinnin hinnoittelussa tavoitteena on ollut ohjata



autoilijoita kadunvarsipaikoilta pysakointilaitoksiin myds hinnoittelun keinoin.
Kadunvarsipysakointipaikat tulisikin ohjata ensisijaisesti lyhytaikaisen pysa-
koéinnin tarpeisiin, mita voidaan hinnoittelun avulla tukea. Pysakoinnin hinnan
tulisi erityisesti kadunvarsipaikoilla olla sellaisella tasolla, ettd paikoista on
aina noin 15 % vapaana. Tama takaa vapaan pysdkdintipaikan I6ytamisen, kun
sitd tarvitsee, ja ndin ollen vapaan pysdkdintipaikan etsimisesta syntyva turha
lilkenne vahenee. Pysakoinnin maksuvyohykkeiden avulla keskustan kadun-
varsipysakoinnin osalta voidaan pyrkia rajoittamaan pysakdintia tietyilla alu-
eilla. Ydinkeskustassa pysakointipaikat tulee varata ainoastaan lyhytaikaiseen
asiointipysakointiin hinnoittelun ja aikarajoitusten avulla. Keskustan reuna-
milla voidaan puolestaan sallia pitkdaikaisempaa pysakointia. Haastattelutut-
kimuksen tulosten perusteella keskustan reunamien vapaassa kaytdssa ja kie-
kolla rajoitettuja paikkoja kdytetdan usein pitkdaikaiseen pysakointiin. Nailla
alueilla keskimaardinen kavelymatka maardpaikkaan oli huomattavasti suu-
rempi kuin maksullisilla alueilla.

Jonkopingin keskustassa pysakointimaksua muutettiin 1990-luvun alussa. Kes-
kustassa pysakoéinti maksoi ennen muutosta 6 kr/h. Uuden taksan mukaan 4
tunnin pysakaointi maksoi 10 kr. Tavoitteena oli pidentaa keskustassa asioivien
keskustassa viettdmaa aikaa ja alentaa pysakoéinnin tuntihintaa. Muutoksen
seurauksena keskustassa kavijoéiden maara kasvoi ja samalla myos pysakointi-
tulot sailyivat ennallaan, vaikka tuntihintaa alennettiin. Myos pysakointien
keskipituus kasvoi ja toimenpiteen on arvioitu lisinneen keskustan elinvoimai-
suutta. (Lagerén ja Sandahl 2002).

Useammassa kansainvalisessa tutkimuksessa on todettu, ettd ilmainen pysa-
kointi ei valttamatta ole tae keskustan liikkeiden elinvoimaisuudelle. Ennem-
min ilmainen tai edullinen pysakadinti kasvattaa autoilun maaraa, ohjaa paikat
pitkdaikaisen pysakoéinnin kdyttoon eikd kannusta kulkemaan vaihtoehtoisilla
kulkumuodoilla. Pysdkdinnin hinnan alentaminen tai poistaminen voi johtaa
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pysakdintipaikkojen ruuhkautumiseen ja vaihtuvuuden pienentymiseen, jol-
loin pysdkdintipaikka on vaikeampi |0ytda. Hintaa tarkeampaa tekija keskustan
vetovoimaisuuden kannalta ovatkin muun muassa ympariston laatu, palvelui-
den valikoima seké yleinen saavutettavuus. (COST 2005, Shoup 1997, Litman
2011)



Pidemmalld tahtdimelld tulee seuraavia asioita harkita edelleen kehitetta-
vaksi:

8 JATKOTOIMENPITEET

Ensimmaiset alueet on tarkoitus ottaa kayttoon syksylla 2017. Jatkotoimenpi-

teiksi ehdotetaan seuraavia: - Liityntapysakadintialueilla voisi olla vuorottaiskayttoa esimerkiksi asu-

Suunnitelmien tarkentaminen (pys@kdinnin maksamisen yleissuunni-
telma ja liikenteenohjaussuunnitelmat). Ndiden laatimisen yhteydessa
raportissa esitetyt pysakointipaikkamaarat ja aluerajaukset vield tar-
kentuvat.

Kaynnistetdaan tarvittavien pysdkodinnin mobiilinmaksamispalvelujen
hankinta ja tarvittaessa my6s maksuautomaattien hankinta.

Pysakointialueiden maanomistusten selvittaminen. Ainakaan Tikkuri-
lassa kaikki alueet eivat ole kaupungin omistuksessa, joten maksulli-
suuden k3yttoonotto vaatii tdméan osalta selvittely3 ja/tai sopimista.

Selvitetddn kaupungin omistamien kiinteistdjen, joissa toimijana on
kaupungin yhtio tai ulkopuolinen taho (esim. urheilupuistot, Kuusi-
jarvi, Heureka), pysdkoinnin maksamisen kayttéonottomahdollisuu-
det mahdollisen seuraavan vaiheen laajennusta varten.

Osallistutaan Helsingin seudun liikenteen (HSL) syksylla 2016 kaynnis-
tdmaan liityntapysakoinnin toimenpideohjelman laadintaan, jossa ka-
sitelldadn myos liityntdpysakoinnin hinnoittelua. Alustavien tulosten on
tarkoitus valmistua vuoden 2016 loppuun mennessa.
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misen ja/tai kaupan kanssa. Talldin my6s esimerkiksi asukkaat osallis-
tuisivat omalta osaltaan pysakoinnin kustannusten jakoon.

Liityntapysakoinnin salliminen kaupungin mobiilimaksupalvelulla tai
tekstiviestilla ilman matkakorttia. Talléin pysdkoinnin hinta olisi esi-
merkiksi sama kuin kaupungin muussa maksullisessa pysakoinnissa.

Lipuntarkastajilla ja/tai pysakoéinninvalvojilla voisi olla mahdollisuus
tarkistaa, ettd liityntapysakaoija on tehnyt matkan joukkoliikenteelld
poistuessaan liityntapysakadintialueelta.

Sama mobiilipalvelu ja/tai automaattityyppi olisi kdytossd kadunvarsi-
pysakoinnissa, kaupungin yleisilla pysakointialueilla, liityntapysakoin-
nissa ja kaupungin omistamien pysakointiyhtididen maksullisissa py-
sakointilaitoksissa sekd mahdollisesti myds yksityisten operaattorei-
den hallinnoimissa maksullisissa pysakaointilaitoksissa.

Yksinkertaisen joustavan pysakoinnin hinnoittelumallin toteuttami-
nen esimerkiksi siten, ettd ensimmainen tunti olisi ilmainen ja tdman
jalkeen tasahinta.



LIITE 1: MUUTTUVIA HINNOITTELUMALLEJA
ULKOMAILLA

Kansainvalinen kaytanto nayttaisi pienin askelin siirtyvan kohti muuttuvaa hin-
noittelua. Esimerkiksi progressiivisessa hinnoittelussa pysakointimaksu kasvaa
ajan myota.

Esimerkkeja progressiivisesta hinnoittelusta:

Tallinnassa ensimmainen 15 minuuttia on ilmaista.

Tukholmassa tietyilla alueilla tuntihinta on 2,80 euroa klo 9-17 ja 1,80
euroa muina aikoina. (Aika 9—17 muuttuu 9-16 paivaa ennen lomia ja
lomien aikana).

Oslon ydinkeskustassa ensimmainen tunti maksaa 3,40 euroa ja toi-
nen tunti 5,20 euroa. Pysakointi on rajattu kahteen tuntiin.

Varsovan keskustassa arkisin klo 818 ensimmainen tunti maksaa 0,70
euroa, toinen tunti 0,85 euroa ja kolmas tunti 1,00 euroa. Neljas tunti
ja siita eteenpadin on 0,70 euroa.

Leedsissa (katso kuva).

San Fransiscossa (katso seuraava sivu).
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Kuva: Lauri Kangas



Case: San Fransisco

Kadunvarsien ja pysakadintilaitosten pysakointihinnoittelu vaihtelee alueittain
San Franciscossa. Pysdakdinninhinnan maarittelee alueen lisdksi aika, milloin
paikalla on ja kuinka kauan siinad on. Pysakointipaikat kuuluvat joko alueisiin 1-
3 ja 5 tai "Port of SF”. Muut pysakointipaikat ovat kaytossa vain iltatunteina
ja/tai niilla on oma hinnoittelu erityisten tapahtumien aikaan. Alueiden 1-3 ja
5 kadunvarsipaikat ovat maksullisia maanantaista lauantaihin klo 9-18. Alueet
1 ja 2 operoivat jo aamuseitsemasta ja alueet 3 ja 5 aloittavat operoinnin seit-
seman ja yhdeksan vililla riippuen kadusta. Port of SF—-alueella pysakdintimak-
sut ovat kdytossa jokaisena paivana klo 7-23. (SFMTA 2016)

Tuntihinnat vaihtelevat kellonaikojen mukaan. Alueen 1 paikat maksavat tun-
nista riippuen 0,89-3,13 €/h ja alue 2 maksaa 0,89-2,68 €/h. Molemmilla alu-
eilla pysakoinnin aikarajat ovat yhdesta neljaan tuntiin. Alue 3 maksaa 0,22—-
1,79 €/h ja pysdkoinnin maksimiaika vaihtelee yhdestd tunnista rajattomaan
aikaan. Port of SF -alueella tuntihinta vaihtelee 0,22-3,13 €/h vilill3 ja paikoilla
on neljan tunnin aikaraja. (SFMTA 2014) USA:n dollari on muutettu euroiksi
Euroopan keskuspankin 19.5.2016 kurssitiedoilla.

Alueen 5 tuntihinnat vaihtelevat 0,22-5,36 €/h valilla, ja ne maarittyvat kysyn-
nan mukaan. Aikaraja ndilla alueilla on kaksi tuntia tai rajaton. San Francis-
cossa on otettu kdyttéon vuonna 2011 uusi pysdkoinnin pilottiprojekti SFpark.
Aikarajoituksen sijaan kadunvarsipysakointi sekd kaupungin omistamien pysa-
kointilaitosten pysdkdinti suoritetaan kysyntdan perustuvalla hinnoittelulla.
Jokaisella paikalla on oma sensorinsa, joka kertoo, onko paikka varattu vai va-
paa. Hinnoittelu menee sen mukaan, kuinka paljon vapaita paikkoja korttelissa
on, eli korkea kysynta aiheuttaa korkean pysakointihinnan. Hinnoittelu maari-
telladn kuukausittain ja korkein hinta tavoitetaan, kun korttelissa on yksi vapaa
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paikka. Kysyntaan vastaavalla pysdkoinnilla halutaan minimoida parkkipaikan
etsimisestd syntyvaa liikkennetta. (SFpark 2016)

. SFMTA 2016, saatavilla osoitteesta https://www.sfmta.com/getting-around/parking/meters.
Viitattu 20.5.2016

. Parking meter locations and rate areas (general metered parking), saatavilla osoitteesta
https://www.sfmta.com/sites/default/files/maps/ParkingMeters Citywide2014 0.pdf

. SFpark 2016, saatavilla osoitteesta http://sfpark.org/. Viitattu 20.5.2016



https://www.sfmta.com/getting-around/parking/meters
https://www.sfmta.com/sites/default/files/maps/ParkingMeters_Citywide2014_0.pdf
http://sfpark.org/
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RATE AREAS GENERAL OPERATING HOURS  HOURLY RATES TIME LIMITS*
Area 1 7a-6p Mo-Sa $1.00-$3.50 1to 4 hours
. Area 2 7a-6p Mo-Sa $1.00-$3.00 1to 4 hours
. Area3 8a/9a-6p Mo-Sa $0.25-52.00 1 hrto unlimited
. Area 5** T7a/9a-6p Mo-Sa $0.25-$6.00 2 hrs or unlimited
@ rortofSF 7a-11p Mo-Su $0.25-$3.50 4 hours

Evening Hours and/ or Special Event Pricing***

* Sunday metering discontinued citywide on July 6 2014, except at Port of SF meters (including Fisherman's Wharf) and
SFMTA meters around AT&T Park during special events, which will continue to operate on Sundays.

**Area 5 consists of SFpark pilot areas, some of which have evening hours. Rates can adjust by $0.25 or $0.50 increment:
every 6 to 8 weeks based on block, day of week, and time of day, and only on smart meters in Area 5. Rates adjusted to
achieve a consistent minimum level of available spaces per block. Real-time information on rates can be found at

sfpark.org.

*** Evening hours and special event pricing may be in effect in these areas. Evening hours extend to 10pm Mo-Sa, except
for Port of SF meters which operate until 11pm Mo-Su. For more information go to sfpark.org/eventsandevening.

4
" SFMTA

Date: 10/23/20
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LIITE 2: NYKYISET PYSA KO INTIPAIKAT Nykyisen pysdkéinnin jakautuminen Tikkurin keskusta-alueella (pysdkointipaikat

laskettu Tikkurilan pysdkointikartan perusteella, kartan rajaus suppeampi kuin kes-

TUTKITUILLA ALUEILLA kustaralueen)

Pysdk6innin tyyppi

Keskusta-alueen rajaus

TIKKURILA Kadunvarsi Alue/laitos
Lyhyt pysdkoéinti- | 10-15 35
Nykytilanne aika min
30 min 37 7
Tikkurilassa keskusta-alueen laajuus noudattaa Joukkoliikennekaupunki Van- 1h 34 55
taa -tydssa madritetty rajausta vuodelle 2015. Tikkurilan keskusta-alueella si- Aikarajoitettu 2h 38 71
jaitsee nykyisin kaikkiaan noin 3 740 pysakointipaikkaa, joista kadunvarsilla on (kiekko) ah 15
noin 260 ja pysakointialueilla ja -laitoksissa noin 3 480 pysakointipaikkaa. Kau- 12h 65
pungin toimivallassa olevien pysakointipaikkojen kokonaismaara on noin 480. Pitkaaikainen pysakainti 99 25
Nailla paikoilla pysdkdinti on maksutonta, mutta useimmiten aikarajoitettua. Kohteen asiakkaille tarkoi-
Aikarajoitus vaihtelee 10 minuutista 4 tuntiin ja pitkdaikaiseen pysdkdintiin tettu pysakainti 1203
tarkoitetuilla paikoilla 12 tunnista 24 tuntiin. Osa pitkaaikaisesta pysdkdinnista Maksullinen pysékainti 1138
on ilman aikarajoitusta. Liityntapysakainti 916
YHTEENSA 258 3480

Maksullisilla pysakointialueilla ja -laitoksissa sijaitsee nykyisin noin 1 140 pysa-
kointipaikkaa. Esimerkiksi Tikkuparkissa pysakointi maksaa 2 €/h.

Tikkurilan aseman ymparistdssa on noin 920 liityntapysakointiin varattua py-
sakointipaikkaa (osa paikoista on véliaikaisesti liityntapysakointiin osoitettuja).

Viereisessa taulukossa on esitetty pysakointipaikkojen jakautuminen erityyp-
piseen pysakointiin Tikkurilan keskusta-alueella.
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MYYRMAKI

Nykytilanne

Myyrmaessa keskusta-alueen laajuus noudattaa Joukkoliikennekaupunki Van-
taa -ty0ssa maadritetty rajausta. Myyrmaen keskusta-alueella sijaitsee nykyisin
kaikkiaan noin 2 430 pysdkdintipaikkaa, joista kadunvarsilla on noin 200 ja py-
sakointialueilla ja -laitoksissa noin 2 230 pysakdintipaikkaa. Kaupungin toimi-
vallassa olevien pysakointipaikkojen kokonaismaara on noin 1 060. Nailla pai-
koilla pysakointi on maksutonta, mutta useimmiten aikarajoitettua. Aikarajoi-
tus vaihtelee 10 minuutista 8 tuntiin ja pitkdaikaiseen pysakointiin tarkoite-
tuilla paikoilla 12 tunnista 24 tuntiin. Osa pitkdaikaisesta pysdkdinnista on il-
man aikarajoitusta.

Maksullisilla pysakdintialueilla sijaitsee nykyisin noin 110 pysakodintipaikkaa.
Lisdksi osa Myyrmannin pysakoéintipaikoista on maksullisia. Myyrmannin pysa-
kointilaitoksen maksullisilla paikoilla pysakointi maksaa 1 €/h ja MyyrinPuhok-
sen maksullisella pysdkdintialueella 0,50 €/h.

Myyrmden aseman ymparistdssda on myos 65 liityntapysakointiin varattua py-
sakointipaikkaa.

Myyrmaen keskustassa maankayttod on kehittymassa ja osa nykyisistd maanta-
sopaikoista (yhteensa noin 276 ap) on poistumassa kadytosta.

Viereisessa taulukossa on esitetty pysakointipaikkojen jakautuminen erityyp-
piseen pysakointiin Myyrmaen keskusta-alueella.
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Nykyisen pysdkdéinnin jakautuminen Myyrmden keskusta-alueella. Harmaalla on ko-
rostettu maksulliseksi ehdotettu pysdkéinti.

Pysakdinnin tyyppi Keskusta-alueen rajaus
Kadunvarsi Alue/laitos
Lyhyt  pysa- | 10-15
kointiaika min 3 >
Aikarajoitettu | 30 min 43
(kiekko) 1h
2h 6 30
3h 113 268
4h 9 70
8h 85
Pitkaaikainen pysakéinti 24 126
Kohteen asiakkaille tarkoi-
I 1578
tettu pysakointi
Maksullinen pysakéinti 110
Liityntapysakointi 65
YHTEENSA 198 2337




MARTINLAAKSO

Nykytilanne

Martinlaakson keskusta-alueen laajuus muodostuu 500 metrin sateelld ase-
masta. Martinlaakson keskusta-alueella sijaitsee nykyisin kaikkiaan noin 960
pysakointipaikkaa, joista kadunvarsilla on noin 210 ja pysakointialueilla ja -lai-
toksissa noin 760 pysakointipaikkaa. Kaupungin toimivallassa olevien pysa-
kointipaikkojen kokonaismaara on noin 410. Nailla paikoilla pysakointi on mak-
sutonta, mutta useimmiten aikarajoitettua. Aikarajoitus vaihtelee 30 minuu-
tista 4 tuntiin. Pitkdaikainen pysakointi on padosin ilman aikarajoitusta.

Martinlaakson ostarin asiakkaille pysakointi on 2 tuntia ilmaista, minka jalkeen
pysakointi maksaa 2 €/h.

Martinlaakson aseman 150 liityntapysakaointipaikkaa sijaitsevat Martinlaakson
ostarin pysakdintilaitoksessa. Liityntapysakointi on ilmaista HSL:n matkakor-
tilla.

Viereisessa taulukossa on esitetty pysakointipaikkojen jakautuminen erityyp-
piseen pysakointiin Martinlaakson keskusta-alueella.

Nykyisen pysdkdinnin jakautuminen Martinlaakson keskusta-alueella.

Pysakdinnin tyyppi

Keskusta-alueen rajaus

Kadunvarsi Alue/laitos
Lyhyt pysa- | 10-15 min
e e 15
kointiaika
Aikarajoitettu | 30 min 9
(kiekko) 1h 29
2h 57
4h 5 82
Pitkaaikainen pysakéinti 91 123
Kohteen asiakkaille tarkoi-
- 416
tettu pysakointi
Liityntapysakointi (tunnis-
tautuminen HSL:n matka- 150
kortilla)
YHTEENSA 206 771
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KOIVUKYLA (vain ensimmaisen vaiheen maksualueen pysa-
kdintipaikat)

Nykytilanne Nykyisen pysdkdinnin jakautuminen Koivukyldn keskustassa ensimmdisen vaiheen
maksullisuusalueella.
Koivukylan keskustassa ensimmaisen vaiheen maksualueella sijaitsee nykyisin
noin 180 pysakdintipaikkaa, joista kadunvarsilla on noin 100 ja pysakdintialu- Pysdkdinnin tyyppi Keskusta-alueen rajaus
eilla noin 80 pysakdintipaikkaa. Kaupungin toimivallassa olevien pysakdinti- Kadunvarsi Alue/laitos
paikkojen kokonaismaara on noin 19. Nailla paikoilla pysdkdinti on maksu- Aikarajoitettu | 30 min 10
tonta, mutta aikarajoitettua. Aikarajoitus vaihtelee 30 minuutista yhteen tun- (kiekko) 1h 9
tiin. Liityntépysakointi 80 77
YHTEENSA 99 77

Lisdksi Koivukylan aseman 157 liityntapysakointipaikkaa sijaitsevat kahdella
erillisessa kohteessa radan ita- ja lansipuolella.

Viereisessa taulukossa on esitetty pysakointipaikkojen jakautuminen erityyp-

piseen pysakointiin Koivukylan keskustassa ensimmaisen vaiheen maksulli-
suusalueella.
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KORSO (vain ensimmaisen vaiheen maksualueen pysakaointi-

paikat)
Nykytilanne
Nykyisen pysdkéinnin jakautuminen Korson keskustassa ensimmdisen vaiheen mak-
. ) ) . o sullisuusalueella.

Korson keskustassa ensimmadisen vaiheen maksualueella sijaitsee nykyisin
noin 910 pysakdintipaikkaa, joista kadunvarsilla on noin 50 ja pysakdintialu- Pysdkdinnin tyyppi Keskusta-alueen rajaus
eilla ja -laitoksissa noin 860 pysakdintipaikkaa. Kaupungin toimivallassa ole- Kadunvarsi Alue/laitos
vien pysadkadintipaikkojen kokonaismaara on noin 400. Nailla paikoilla pysa- Aikarajoitettu | 1 h 46
kointi on maksutonta, mutta useimmiten aikarajoitettua. Aikarajoitus vaihte- (kiekko) 2h 5
lee 30 minuutista 12 tuntiin. Pitkdaikainen pysakointi on padosin ilman aikara- 4h 16
joitusta. 12 h 23

Pitkaaikainen pysakéinti 305
Korson asemalla on 56 liityntdapysdkointipaikkaa. Kohteen asiakkaille tarkoi-

457

tettu pysakointi
Viereisessa taulukossa on esitetty pysakointipaikkojen jakautuminen erityyp- Liityntapysakainti 56
piseen pysakointiin Korson keskustassa ensimmaisen vaiheen maksualueella. YHTEENSA 51 857

42



KIVISTO

Nykytilanne

Kiviston keskusta-alueen laajuus muodostuu 500 metrin sdteelld asemasta. Ki-
viston keskusta-alue on vasta rakentumassa. Nykyisin keskusta-alueella sijait-
see noin 580 pysakodintipaikkaa, joista kadunvarsilla on noin 56 ja pysakointi-
alueilla ja -laitoksissa noin 520 pysakdintipaikkaa. Kaupungin toimivallassa ole-
vien pysadkdintipaikkojen kokonaismaara on noin 56. Nailla paikoilla pysakointi
on maksutonta, mutta useimmiten aikarajoitettua. Aikarajoitus vaihtelee 30
minuutista 4 tuntiin. Pitkdaikainen pysakointi on paaosin ilman aikarajoitusta.

Ruusuparkin pysakadintilaitoksessa sijaitsee 71 maksullista pysakointipaikkaa.
Pysakointi on maksullista ympari vuorokauden kaikkina paivina. Paivisin (klo
6—24) pysakointi maksaa 1 €/h ja oisin (klo 24-6) 3 €.

Kivistén aseman 451 liityntapysakointipaikkaa sijaitsevat kahdella erillisella
alueella.

Viereisessa taulukossa on esitetty pysakointipaikkojen jakautuminen erityyp-
piseen pysakointiin Kiviston keskusta-alueella.

Nykyisen pysdkdinnin jakautuminen Kivistén keskusta-alueella.

Pysdkdinnin tyyppi

Keskusta-alueen rajaus

Kadunvarsi Alue/laitos

Aikarajoitettu | 30 min 6
(kiekko) 1h 16

2h 2

4h 28
Pitkaaikainen pysakéinti 4
Maksullinen pysakéinti 71
Liityntapysakointi 451

YHTEENSA 56 522
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