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Ett forslag om en oversiktsplan for Vandabanan har fardigstillts. Vandabanan &r en cirka 19 kilometer
Iang sparvagslinje som har planerats ga fran flygplatsen via Jumbo och Dickursby till Hikansbéle och
darifran via Vasterkulla till Mellungsbacka metrostation. | samband med byggandet av Vandabanan
forbattras hela gatuomradets kvalitetsniva. Vandabanan utvecklar stadsmiljén och lockar
byggnadsinvesteringar utmed linjen. Byggandet av Vandabanan har berdknats kosta 393 miljoner
euro. Tekniska ndmnden har vid sitt méte 19.11.2019 godkant en oversiktsplan, och stadsstyrelsen och
fullmaktige beslutar om en fortsatt planering som inriktar sig pa byggande av Vandabanan.

Vandas mal ar att vaxa pa ett hallbart satt och placera stadens tillvaxt vid goda kollektivtrafikforbindelser.
De strategiska prioriteringsomradena i Vanda stads strategi innehaller mal om att bygga en tatare stad
samt Oka livskraften och attraktionskraften. Vandabanan forverkligar dessa mal. Vidare utgér planeringen
och byggandet av Vandabanan en av atgarderna pa vagkartan for resurssmarthet. Vandabanan styr
utvecklingsriktningarna foér markanvandningen i Vanda for de foljande artiondena tillsammans med den
aktuella generalplanen pa motsvarande satt som Ringbanan fran ar 2010 och framat.

Vandabanan kommer att ha stor betydelse och utgéra den forsta delen i ett regionalt sparvagsnat.
Reserveringarna for sparvagar i Helsingfors generalplan fortsatter via Vichtisvagen till Myrbacka, via
Tusbyleden till Rosendal och via sparvagen Vik-Malm till Hikansbdle. En halv kilometer av Vandabanan
gar pa Helsingfors sida i Mellungsbacka, varifran sparvagen i framtiden kunde fortsatta till Nordsjo. |
Vandas nya generalplan férbereder man sig ocksa pa att fortsatta Vandabanan fran Aviapolis till vastra
Vanda. Behovet av regionalt samarbete blir tydligt da behovet i fraga om depaerna, underhallet och
verksamheten galler hela huvudstadsregionen.

Generalplanens mal

Vandabanan utgér en grund for hela stadens generalplan som ar pa skisstadiet. De storsta malen i
generalplanen ar att vaxa inat genom att fortata den nuvarande stadsstrukturen samt placera ny
markanvandning sa att den stoder sig pa goda kollektivtrafikforbindelser. | generalplanen har tillvaxten
till stora delar placerats utmed den hogklassiga kollektivtrafikservice som Vandabanan medfér. Ar 2030
beraknas det finnas 87 000 invanare och 83 000 arbetsplatser utmed banan.

Vandabanan foérverkligar ocksa flera andra mal i generalplanen. Da tillgangligheten 6kar uppstar en tat
stad kring Vandabanans hallplatser, dar mangsidig narservice ar lattillgadnglig nar man ror sig till fots eller
med cykel. Intresset for fastighetsutveckling som i och med Vandabanan adven 6kar i 6stra Vanda, stoder
en balanserad utveckling av omradescentrumen och motarbetar segregation. Den 6kande
tillgangligheten starker de lokala centrumen, stéder utvecklingen av servicenatet och okar tillgangen pa
arbetskraft.

Klimatneutralitetsmalen

En tatare stad utmed kollektivtrafiken ar en ovillkorlig forutsattning nar det galler att uppna
klimatneutralitet. En smidig kollektivtrafik minskar behovet av bilkdrning och ett trivsamt gaturum
uppmuntrar manniskor till att rora pa sig till fots eller med cykel. Miljéerna kring hallplatserna utvecklas
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och fortatas och bilen ar inte alltid nodvandig for att na det flesta av de tjanster som invanarna anvander
sig av dagligen. Vandabanan attraherar ocksd man som vanligtvis valjer personbilen.

Vandabanans mal

Man har stallt upp mal for Vandabanan utgaende fran stadens, generalplanens och MBT 2019-planens
mal. Malen har godkants i tekniska nAmnden (6.11.2018 §10) och stadsstyrelsen (12.11.2018 §19).
Huvudmalen utgors av att forbattra kollektivtrafiknatet och den internationella tillgangligheten, framja
ett levnadssatt som inte 3r beroende av bil, utveckla stadscentrumen, 6ka antalet attraktiva bostads- och
arbetsplatsomraden och minska skadorna pa miljon.

Oversiktsplanen fér Vandabanan

Den forsta forhandsutredningen om Vandabanan blev klar i bérjan av 1990-talet och dragningen av
sparvagslinjen markerades i generalplanen 2007. Markeringen gav upphov till ett behov av flera
regionala utredningar och omradesreserveringar i detaljplanerna for omradena utmed linjen. | den
preliminara oversiktsplanen fér Vandabanan som fardigstalldes 2018 faststdllde man banans preciserade
dragning och planerade hallplatsernas antal och platser.

| ekonomiplanen 2018-2021 och budgeten 2018 som godkéndes av stadsfullmaktige (30.10.2017 § 9)
lyder ett av de faststallda centrala malen for tekniska nimnden enligt féljande "For att forbattra
serviceformagan inom kollektivtrafiken fattas beslut om att utarbeta en 6versiktsplan for en
snabbsparvag pa avsnittet Mellungsby-Hakansbdle-Dickursby-Aviapolis. Detta gors i samband med
arbetet med generalplanen.” P4 basis av ovanstaende har Kommunalteknikcentralen borjat utarbeta en
dversiktsplan fér Vandabanan i form av konsultuppdrag varen 2018. Oversiktsplanen godkindes i
tekniska namnden 19.11.2019.

| 6versiktsplanen ingick vaxelverkan med invanarna bade i form av méten for allmanheten och en
webbenkéat. Fyra moten for allmanheten ordnades (Vasterkulla, Hakansbole, Dickursby och Aviapolis),
och de holls under hésten 2018. Webbenkaten om Vandabanan var 6ppen for svar i oktober 2018, och
den fick 6ver 600 svar. Antalet 6ppna kommentarer var 359, av vilka 83 % understédde projektet och 13
% motsatte sig projektet. Vandabanan presenterades under varen 2019 ocksa vid presentationsmoten
om generalplaneutkastet och vid flera andra 6ppna invanarmoten. Alla kommentarer och all respons
beaktades i planerna i den man det var mojligt.

Oversiktsplanen for Vandabanan dr den mest omfattande och sektorsévergripande dversiktsplan fér
snabbsparvagnar som utarbetats i Finland hittills. Den innehaller I6sningar for sparvagens infrastruktur
och trafikering, men inbegriper ocksa fornyandet av hela stadsrummet och en stark koppling till
planeringen av markanvandningen. Planeringen har genomférts i ndra samarbete med resultatomradena
inom verksamhetsomradet for markanvandning, byggnad och miljoé med fokus pa funktionalitet, kvalitet
och en vision om framtidens stad. Man har ocksa agnat sarskild uppmarksamhet at kostnadsberdkningar
och riskbedémningar, vilka har utarbetats betydligt mer detaljerat an vanligtvis under arbetet med en
oversiktsplan.

Tunnel i Dickursby

Av ruttalternativen i Dickursby beslutade Tekniska namnden (6.11.2018 § 10) och stadsstyrelsen
(12.11.2018 § 19) vilja till den fortsatta planeringen en tunnel som gér via Bangranden. Oversiktsplanen
for Vandabanan och planens konsekvensbeddmning har gjorts utgdende fran Bangrandens tunnel.
Bangranden ar anda det overlagset smidigaste alternativet som storsta bytesstation for hela rutten
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jamfort med andra alternativ. Detta betyder att Bangrandens anvandarmangd enligt berdkningarna skulle
vara 20 000-40 000 fler passagerare per dygn jamfort med de andra alternativen.

| Bangrandens tunnel finns flera risker och osakra faktorer, och darfér har man ocksa aterigen undersokt
andra alternativ. Man konstaterade att ramvillkoren for planeringen har dndrats vad géller det
tunnelavsnitt som gar under stambanan vid Nackrosvagen, och darfor togs alternativet upp till
granskning pa nytt.

| Nackrosvagens tunnelalternativ gar bytesférbindelsen till tdget via den norra underfarten vid stationen.
Tunneln ar kortare, och utéver stambanans spar gar den inte under andra komplicerade konstruktioner. |
Nackrosvagens alternativ maste man antingen riva en del av vuxenutbildningsinstitutet pa Nackrosvagen
eller gora andringar i den gallande detaljplanen for Konvaljvagens vastra del. Investeringskostnaderna for
Nackrosvagens alternativ ar ungefar de samma som i Vitbacksvagens alternativ, men bytesforbindelsen
till taget for dem som kommer fran vast ar betydligt battre. Inbesparingar i sparvagnens arliga
trafikkostnader gors ocksa om sparvagen ar kortare.

Superbussutredning

| 6versiktsplanen for Vandabanan har banan jamforts med elbussar med en led. Utdver detta har man
utarbetat en separat superbussutredning dar banan har jamférts med ett mycket hogklassigt bussystem.
En s.k. superbuss ar en elbuss med tva leder som rymmer 120 passagerare (30 mindre an sparvagnen)
Det skulle byggas egna korfalt for bussen i samma omfattning som fér Vandabanan, men det skulle inte
finnas ndgon tunnel i Dickursby. Resultaten fran utredningen visar att investeringskostnaderna for
superbussen skulle vara cirka 155 miljoner euro och trafikeringskostnaderna ar 2050 skulle vara cirka 5,7
miljoner euro mindre an for Vandabanan. Det berdknas att antalet passagerare ar cirka 69 000 per dygn
ar 2050, vilket ar 35 000 mindre an for Vandabanan.

Enligt utredningen ar superbussen formanligare att forverkliga och driva. Den kommunalteknik som
superbussen behover skulle vara tekniskt enklare att genomfora bland annat nar det galler flyttningar av
ledningar och grundférstarkningar, vilket for sin del skulle minska olagenheter som byggnadsarbetena
fororsakar. Superbussens kapacitet att klara av trafikstérningar ar hégre och rutten kunde andras vid
behov. Det ar inte mojligt att bygga bussystemet till ett sa tillgdngligt system som Vandabanan.

Det finns anda mer bevis pa och erfarenheter av Vandabanans positiva effekter pa stadens
attraktionskraft och fastighetsutveckling, och dessutom lockar Vandabanan fler passagerare. Problemet
ar att superbusslinjen skulle bli ett eget, helt separat kollektivtrafiksystem som anvands enbart i Vanda.
Daremot dr Vandabanan en del av det regionala kompatibla sparvagssystemet, vilket kan byggas vidare
mot Helsingfors. Om Vandabanan inte byggs ar det mer osannolikt att sparvagarna fortsatter fran
Helsingfors till Vanda i framtiden.

Statsunderstodet for kostnaderna for byggandet av sparprojektens infrastruktur har stabiliserats till 30
procent. Staten har inte tidigare gett understod for bussystem pa motsvarande satt. P4 samma satt
tacker HRT:s infrastrukturersattningar all infrastruktur pa sparvagen, men vad galler bussystem tacker
ersattningen endast terminaler, tunnlar, broar och kollektivtrafikgator enligt infrastrukturavtalet. Salunda
skulle superbussen férmodligen f& HRT:s infrastrukturersattning endast for en begransad del av
helhetsinvesteringen, och resten skulle falla pa stadens ansvar. Det ar bra att ha med olika
trafikeringsldsningar i urvalet av metoder da man évervager framtida kollektivtrafiklésningar.

Konsekvensbed6mning
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| 6versiktsplanen har man gjort en omfattande bedémning av Vandabanans tekniska, ekonomiska och
stadsstrukturella effekter. Den storsta nyttan pa lang sikt uppstar fran den positiva utvecklingen av
staden och dess attraktionskraft. Byggandet av en tét och intressant sparvagsstad lockar privata
investeringar som ar varda miljarder, skapar nya levande arbetsplatskluster och lockar nya invanare fran
omgivande kommuner. Allt detta tillsammans startar en positiv utvecklingsspiral for artionden framat.

Vandabanans nytto-kostnadsforhallande i enlighet med bedémningarna, som anvants i jamférelsen med
Trafikledsverket trafikprojekt ar 0,78. Férdelarna som kalkylen visar bestar till storsta delen av
passagerarnas serviceniva- och tidsférdelar, och av férdelar till féljd av andringarna i fordelningen av
fardsatten. Detta betyder att det uppstar fordelar pa grund av att biltrafiken minskar, det vill saga
exempelvis mindre antal olyckor och mindre utslappsmangder samt kortare restider for bilister.

Vandabanan skapar en héllbar, hogklassig och tillganglig kollektivtrafikservice som férbattrar
forbindelserna till 6stra och mellersta Vanda i omfattande grad. Vandabanan gar storsta delen pa egna
korfalt, sa darmed blir banans trafik inte langsammare nar staden vaxer. Resorna som goérs med
Vandabanan ar vanligtvis ratt sa korta, och stoérsta delen byter till t.ex. tag eller metro. Vandabanans
inverkan pa naturen, miljén, buller och skakningar har uppskattats vara sma. Ar 2050 har CO2-utslappen
berdknats vara 6 100 ton mindre an alternativet med en elbuss med en led, dven om invanarantalet ar 10
900 och antalet arbetsplatser 4 700 stérre an jamforelsealternativet. CO2-utslappen for byggandet av
Vandabanan och forbattringarna av gaturummet har berdknats uppga till 120 000 ton totalt. Detta ar
anda svart att stalla i relation till andra alternativ, eftersom man inte har planerat att placera nya
invanare och arbetsplatser nagon annanstans, och man har inte berdknat utslappen som orsakas av det.

Investeringskostnaderna for Vandabanan har berdknats uppga till 393 miljoner euro i 6versiktsplanen.
Cirka 40 procent av investeringskostnaderna utgors av sparvagens infrastruktur och resten av till exempel
forbattring av hela gaturummets kvalitetsniva, flyttningar av ror och ledningar, kvalitetskorridorer for
cykeltrafik samt gatugronomraden och belysning. Summan inbegriper uppskattningsvis
ombyggnadsprojekt for till exempel gator och annan kommunalteknik fér 60 miljoner euro.
Ombyggnadsprojekten har ansetts vara nodvandiga att genomféra for att fa slut pa den 6kande
reparationsskulden for infrastrukturen. Eftersom projektet foljer MBT-planen forutsatter Vanda stad att
staten deltar i Vandabanans planerings- och byggkostnader med minst 30 procent. MBT-avtalet
undertecknas ar 2020, och darefter fattar man ett separat beslut och man ingar ett separat avtal om
statens deltagande i kostnaderna.

Kostnaderna for depan och vagnarna ingar i de arliga verksamhetskostnaderna och
trafikeringskostnaderna. De arliga trafikeringskostnaderna fér Vandabanans alternativ har beraknats vara
25,7 miljoner euro ar 2030, det vill saga 6,2 miljoner euro mer an i alternativet med elbussar med en led.
| jamforelsen ingar ocksa kostnaderna for andringarna i busslinjenatet med anledning av Vandabanan
eller elbuss med en led. Med Vandabanan gors det 47 000 resor mer i dygnet an i elbussalternativet. |
trafikeringskostnaderna har man beaktat busslinjenatets dndringsbehov som planerats preliminart med
HRT. | och med det regionala sparvagssamarbetet skulle det vara mojligt att géra betydande
inbesparingar i verksamhetskostnaderna till exempel vad géller depan, materiel, underhall och
trafikering. For tillfallet pagar det ett utredningsarbete med namnet Sparvagsnatens regionala
organisering, vilket bestillts som ett samarbete mellan huvudstadsregionens stader, dar tidigare ndmnda
samarbetsmodeller utreds.

Kommunalekonomisk bedomning
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De kommunalekonomiska effekterna som byggandet av Vandabanan har under en period pa 40 ar, har
beddmts i en separat utredning. P4 den kommunala ekonomin inverkar:

e fastighetsekonomin,

e beskattningen av byggande,

e skatteinkomsterna fran och nettodriftskostnaderna fér nya invanare och arbetsplatser,

e infrastrukturinvesteringen, dess skotsel- och underhallskostnader samt finansieringskostnader,
e statens deltagande i investeringskostnaderna,

e HRT:s kommunalandelar och infrastrukturersattningar (inkluderar kollektivtrafikens biljettintakter
och trafikeringskostnader).

Den totala fastighetsekonomiska nyttan av Vandabanans zon for Vanda ar uppskattningsvis cirka 680
miljoner euro, varav den totala nyttan av bara bussalternativet berdknas vara omkring 480 miljoner euro
och den tillaggsférdel som Vandabanan medfor ar forsiktigt berdknat cirka 200 miljoner euro.
Vandabanan har berdknats medféra 30 % mer bostader och 15 % mer byggnation av verksamhetslokaler,
och 3 % vardedkning av marken jamfort med bussalternativet. Inkomster fran markoverlatelse och
inkomster fran markanvandningens avtalsinkomster ger staden penningmassiga fordelar. | en
fastighetsekonomisk bedémning har man beaktat osdkerheten med férverkligandet av
markanvandningen genom en 20 procents minskning av markanvandningens potential. Om all
markanvandning férverkligas ar den fastighetsekonomiska nyttan av Vandabanan 40 miljoner euro stérre
an bussalternativet. Med anledning av byggandets inverkan pa sysselsattningen bedémer man att cirka
35 miljoner euro aterfors till Vanda stad.

Den inverkan som skatteinkomsterna har inbegriper inkomster i form av kommunalskatter som invanarna
betalat, fastighetsskatter, statsandelar, samfundsskatter samt i form av utgifter nettodriftskostnader som
i och med tillvaxten riktas till kommunen. Bedomningarna av skatteinkomsterna som utvecklas i takt med
att markanvandningen 6kar innehaller osakerheter sarskilt nar det géller nya invanare.
Variationsintervallen for skatteinkomsternas inverkan berdknas vara - 101 ... + 790 miljoner under en
period av 40 ar. Man bedoémer att osdkerheten i samband med arbetsplatsernas skatteutveckling inte ar
lika stor. Statens skatteinkomster ar flera ganger storre jamfort med sadant statsunderstod (30 % av
investeringskostnaderna) som beviljas for ett andamal.

Bade en statsandel pa 30 % av kostnaderna foér byggandet av Vandabanan, 6kande biljettintakter och
HRT:s infrastrukturersattning har en vasentlig inverkan pa den kommunala ekonomin. Enligt en modell
som foljer HRT:s infrastrukturavtal dras forst biljettintakterna av fran kostnaderna, varefter
investeringskostnaderna fordelas 6ver en period pa 40 ar ocksa till andra kommuner for betalning pa
basis av passagerarnas hemkommuner.

De av infrastrukturens kapital-, férvaltnings- och underhallskostnader som riktas till Vanda har beraknats
uppga till 368 miljoner euro. Statens 30 procents andel har dragits av summan och lanets rantor har lagts
till. Utdver dessa kostnader betalar Vanda en kommunandel till HSL, vilken kommer att 6ka med 314
miljoner euro under en period av 40 ar pa grund av Vandabanan, jamfort med en elbuss med en led.
Kommunandelen inbegriper ocksa trafikeringskostnader och en investering for en depa och vagnar. A
andra sidan skulle andelen infrastrukturersattningar fér Vandabanan som HSL betalar Vanda 6ka med
337 miljoner euro jamfort med en elbuss med en led, vilket inverkar positivt pa den kommunala
ekonomin.
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Inverkan pa Vandas ekonomi

Utgiftsposterna riktas till olika tidsperioder och olika tidpunkter. Projektet i sin helhet finansieras
formodligen med fraimmande kapital, varvid lanets rantekostnader kommer att ligga pa hogsta niva de
forsta aren medan de biljettintakter som utvecklas i takt med att markanvandningen forverkligas ligger
pa lagsta niva. Vandabanans investering 6kar under de férsta anvandningsaren Vandas arliga
finansieringskostnader med 12,1 miljoner euro till foljd av de skétselkostnader for det 1an som tagits for
projektet, jamfort med alternativet med en elbuss med en led.

De fastighetsekonomiska fordelarna det vill siga markoverlatelseinkomsterna och avtalsinkomsterna har
beraknats vara sammanlagt 31 miljoner euro per ar inom Vandabanans korridor. Férdelarna for
Vandabanan ar 9 miljoner mer per ar an for bussalternativet.

Vandabanan minskar direkt stadens arliga kollektivtrafikkostnader i Vandas driftsekonomi efter HRT:s
kommunandel och infraersattning med cirka 0,4 miljoner euro. Detta beror pa 6kningen av biljettintakter
och Vandabanans infrastrukturkostnader som riktas till andra kommuner. Effekterna av Ringbanans
infrastrukturkostnader och -ersattningar som i dagens lage motsvarar Vandabanans investeringar ar i
stort sett samma.

Finansiering

Vandabanan ar en del av den regionala MBT-planen som godkédndes varen 2019. | det kommande MBT-
avtalet kraver Vanda att staten forbinder sig att delta i projektets kostnader med en andel pa 30 %.

Enligt preliminara diskussioner som férts med EU-kommissionens tjansteman ar ocksd Vandabanan
berittigad till stod i CEF (Connecting Europe Facility) -programmets finansieringsansokningar. Mangsidiga
forbindelser till det nuvarande och vaxande karnnatet TEN-T (Flygplatsen, Dickursby station, vt 4, vt 7)
talar for mojligheterna att Vandabanan kan berattigas stod. Finansiering ansdks for planeringsskedets
kostnader i bérjan av ar 2020.

| 6vrigt skots Vandbanans finansiering som en del av Vanda stads langsiktiga medelanskaffning, vilken ar
den formanligaste av de alternativ som undersokts. Staden kan eventuellt anvanda sig av
specialkreditinstitut sdsom Europeiska Investeringsbanken i projektets finansiering. Totalekonomiskt sett
och med tanke pa riskhanteringen ar det fordelaktigast och fornuftigast att byggandet av
sparinfrastrukturen och projektets finansiering skots via stadens balansrakning.

Behov av regionalt samarbete

Huvudstadsregionens sparvagsnat utvecklas kraftigt. Omfattningen av det nuvarande sparvagsnatet i
Helsingfors ar cirka 50 kilometer och det kan utvidgas med upp till 100 kilometer fore ar

2050. Stadsdirektorerna i Helsingfors, Esbo och Vanda drog 16.8.2019 upp riktlinjer for att utreda
samarbetsmaijligheterna i anslutning till byggandet och underhéllet av ett regionalt sparvagsnat samt
dess depaverksamhet och materiel. Utredningen har gjorts under hosten 2019 och man har faststallt den
eventuella tidtabellen for utvidgningsarbetet, stadernas ramvillkor for samarbetet, omfattningen av den
nytta som uppnas och samarbetets eventuella genomférandemodeller. Andra kollektivtrafiklosningar an
sadana som ar kompatibla med Spar-Jokern medfor inte regionala samarbetsfordelar.

Genomférandemodell

Staden har pa hosten 2019 1atit utfora en separat utredning om genomférandemodellerna for
Vandabanan. | samband med utredningen har man intervjuat representanter fran de storsta
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infrastrukturentreprenérerna och planeringskonsultbyrderna for att i ett tillrackligt tidigt skede kunna
klarlagga vilka asikter som rader pa marknaden gallande Vandabanans infrastrukturarbete.

| utredningen har man kommit fram till att féresla att upphandlingen av Vandabanans infrastruktur delas
upp i fyra separata entreprenader. Det féreslas att bade etappen Mellungsby-Dickursby och avsnittet
Dickursby-Flygplatsen konkurrensutsatts som egna gemensamma projektledningsentreprenader som
omfattar alla arbeten pa avsnitten till och med banans belaggningskonstruktion. | en av entreprenaderna
ar det mojligt att inbegripa arbeten med beldaggningskonstruktion for tunneln i Dickursby och i 6stra
delens entreprenad depans markbyggnadsarbete. Det foreslas att tunneln i Dickursby genomfors
antingen som en gemensam projektledningsentreprenad eller som en totalentreprenad (ST-urakka) som
omfattar utvecklingsskedet. Det foreslas att el-, sdkerhetsanordnings- och trafikstyrningsentreprenaden
som galler for hela banan konkurrensutsatts som en separat helhetsentreprenad.

Den foreslagna projektledningsmodellen forverkligar bast de kriterier som bestallaren staller upp for
genomforandemodellen och de asikter som framforts pad marknaden. Den féreslagna uppdelningen ser a
sin sida till att konkurrensen och flexibiliteten ar tillracklig samt minimerar skadliga gransytor.
Projektledningsmodellen plus utvecklingsskedet minskar sddana utmaningarna som orsakas av brister i
planeringen och de gemensamma malen férbattrar samarbetet a sin sida.

Projektledningsmodellens anbudsskede ar lite lattare an alliansmodellen och samtidigt kan
upphandlingens kostnadseffektivitet tryggas. Projektledningsmodellens riktpris delar parternas risker pa
samma satt som i alliansmodellen. Skillnaden ar pristaket som skapar sakerhet for bestillaren att
budgeten haller. | alliansmodellen ansvarar producentparterna fér de 6kade kostnaderna upp till det pa
forhand 6verenskomna arvodet, och nar det 6verskrids svarar bestéllaren for kostnaderna. |
projektledningsmodellen ar de tillaggskostnader som Overskrider pristaket pa entreprendrens ansvar.

Vad géller tunnelavsnittet i Dickursby kan olika entreprendrer ha sadant kunnande och anvinda sddana
metoder som bast kunde vara till nytta for bestéllaren genom en totalentreprenadmodell (ST-urakka). |
en totalentreprenad (ST-urakka) ansvarar entreprendren for bade projektets planering och for
genomfdrandet av byggnadsarbetet. Det ar moijligt att ansluta ett gemensamt utvecklingsskede samt
gemensamma mal till entreprenaden pa samma satt som i alliansmodellen.

Utlatanden om 6versiktsplanen

Ett utldtande om 6versiktsplanen fér Vandabanan har fatts av Trafikledsverket, Nylands NTM-central,
Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT), Helsingfors stad och Finavia Oy. Trafikledsverket
konstaterar att Vandabanan inverkar pa det nationella och regionala kollektivtrafiksystemet och betonar
att det ar viktigt med smidiga bytesforbindelser. Nylands NTM-central konstaterar att byggandet av
Vandabanan framjar skapandet av en hallbar samhallsstruktur och ett hallbart trafiksystem. HRT
konstaterar att Vandabanan ar starkt kopplad till stamnatet inom den regionala spartrafiken, och betonar
sarskilt hur viktigt bytesforbindelserna i Dickursby och flygplatsen ar for hela projektet. Finavia Oy
konstaterar att placeringen av andhéllplatsen for Vandabanan ska anpassas till Finavias framtida planer.
Helsingfors stad konstaterar att det ar motiverat att fortsatta med planeringen och att Helsingfors har
beredskap att fortsatta med planeringen i sitt omrade enligt projektets tidtabell.

Fortsatt planering

Foljande planeringsskeden ar detaljplanering, gatuplanering och planeringen av byggande.
Planeringsskedet berdknas paga i tre till fyra ar. Enligt nuvarande uppfattning skulle byggandet av
Vandabanan boérja tidigast ar 2024 och trafiken pa sparvagen inledas ar 2028. Ett separat beslut om att
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inleda byggandet fattas uppskattningsvis ar 2023. Fére byggnadsbeslutet utarbetar man en
dispositionsplan fér markanvandningen i Vandabanans zon eller flera dispositionsplaner for hela
korridoren. Med hjalp av dessa planerar man detaljplaneringen och stadsutvecklingens helhetsbild for de
kommande aren och sakerstiller en tillracklig markanvandningspotential.

En lagesrapport om Vandabanan-projektet ges regelbundet till stadsstyrelsen till exempel i samband
med delarséversikterna.

Delaktighets- och informationsplan

En delaktighets- och informationsplan utarbetas fér Vandabanan-projektet. | planen beskrivs det hur
stadsborna kan delta i och inverka pa projektet och pa vilka satt man informerar om hur projektet
framskrider.

Stadsstyrelsen 9.12.2019 § 8

Stadsdirektorens forslag:
Stadsstyrelsen beslutar att

a) anteckna tekniska namndens beslut om att godkanna 6versiktsplanen for Vandabanan och
de utldtanden om oversiktsplanen som inlamnats, for kinnedom
b) Bangrandens dragning valjs som huvudalternativ fér Vandabanans rutt i Dickursby och

Nackrosvagens dragning som reservalternativ, vilket avviker fran stadsstyrelsens tidigare
beslut (12.11.2018 §19)

Dessutom foreslar stadsstyrelsen for stadsfullmaktige att:

c) planeringen som inriktar sig pa byggande av Vandabanan fortsatter utgaende fran den
oversiktsplan som tekniska namnden godkant

d) forverkligandet av sparvagen bereds pa det satt som beskrivs i foredragningslistan, och
beslut om byggandet av sparvagen fattas med ett separat beslut

e) Vanda stad forutsatter att den fortsatta planeringen inleds, att staten deltar med en andel
pa 30 procent i projektets planerings- och byggkostnader

f) en dispositionsplan for markanvandningen i Vandabanans korridor eller flera
dispositionsplaner for hela korridoren utarbetas innan man fattar beslut om byggande av
Vandabanan.

Protokollet justeras och godkanns genast vid sammantradet for denna paragrafs del.

Behandling:
Stadsdirektéren dndrade sitt forslag enligt féljande:

| foredragningstexten gjordes féljande andringar:

- féljande mening lades till i det tredje stycket i férdragningstexten:

| Vandas nya generalplan férbereder man sig ocksa pa att fortsdtta Vandabanan fran Aviapolis till vistra
Vanda.

- foljande stycke lades till under "Tunnel i Dickursby”:

Bangrdnden dr dnda det 6verldgset smidigaste alternativet som stérsta bytesstation for hela rutten
jamfért med andra alternativ. Detta betyder att Bangrdndens anvindarmdngd enligt berdkningarna
skulle vara 20 000-40 000 fler passagerare per dygn jamfért med de andra alternativen.

- foljande mening lades till i slutet under "Superbussutredning”:

Det dr bra att ha med olika trafikeringsldsningar i urvalet av metoder da man évervager framtida
kollektivtrafikloésningar.
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- féljande mening lades till i slutet under "Fortsatt planering”:

En ldgesrapport om Vandabanan-projektet ges regelbundet till stadsstyrelsen till exempel i samband
med delarséversikterna.

- ett nytt stycke lades till i féredragningstexten:

Delaktighets- och informationsplan

En delaktighets- och informationsplan utarbetas fér Vandabanan-projektet. | planen beskrivs det hur
stadsborna kan delta i och inverka pa projektet och pa vilka sdtt man informerar om hur projektet
framskrider.

I beslutsforslaget gjordes féljande dndringar:

- punkt b) i beslutsforslaget andrades enligt foljande:

att Bangrdndens dragning i férsta hand viljs som huvudalternativ fér Vandabanans rutt i Dickursby, och
Ndckrosvdgens dragning som andra alternativ, vilket avviker fran stadsstyrelsens tidigare beslut
(12.11.2018 § 19). Man utreder lampligheten vad gdller Bangrédndens alternativ under cirka tva drs tid
och drendet fors till behandling i stadsstyrelsen.

- punkt f) i beslutsforslaget andrades enligt foljande:

en dispositionsplan fér markanvandningen i Vandabanans korridor eller flera dispositionsplaner fér hela
korridoren utarbetas innan man fattar beslut om byggande av Vandabanan, pa sa vis att Vandabanans
investering pa lang sikt, vad gdaller Vandas betalningsandel, kan finansieras med de 6kande
fastighetsekonomiska férdelar som Vandabanan medfér och dispositionsplanen maéjliggor.

Stadsstyrelsens ledamot Jouko Jaaskeldinen foreslog att drendet forkastas. Ledamoten Niilo Karki
understédde Jaaskeldinens forslag.

Stadsstyrelsens ordférande konstaterade att man maste halla omréstning om saken och foreslog
foljande omrostningsforfarande: de som understoder stadsdirektorens forslag rostar ja, medan de som
understoéder att forslaget forkastas rostar nej.

Vid omréstningen gavs 10 ja-roster (Abdi, Kaukola, Multala, Norrena, Pajunen, Puoskari, Rokkanen,
Sievildinen, Tahvanainen, Tyystjarvi) och 2 nej-roster (Jaaskeldinen och Karki) medan en ledamot réstade
blankt (Kaira), varfor forslaget om att drendet forkastas forkastades.

Jouko Jaaskel3dinen och Niilo Karki [Amnade in en avvikande asikt:
"Avvikande asikt/Vandabanan

Vi 6nskade att el(led)bussalternativet skulle ha varit med i den fortsatta planeringen som ett reellt
alternativ. Darfor foreslog vi att arendet forkastas, vilket inte understéddes, och darfér Iamnar vi in
foljande avvikande asikt:

Forslaget som beretts for stadsstyrelsen och -fullmaktige om Vandabanans férbindelse fran Vasterkulla
och Hakansbodle till Dickursby och flygplatsen ar i sig ett bra férslag som férenar stadens olika omraden.
Planen med en storleksklass pa cirka 400 miljoner euro dr anda mycket osdker nar det galler de
ekonomiska effekterna. Tanken ar att 6ka planlaggningen av arbetsplatser och bostider utmed
sparvagen. Dessa fordelar ar svara att na ocksa darfor for att den sa kallade Spar-Jokern i Esbo- och
Helsingforsomradet ar ute efter samma byggare och aktorer.

Byggnadsplanen utan statsunderstod ar klart dyrare an elektriska ledbussar pd motsvarande rutt for att
inte tala om elbussar. De understod som efterstravas gor inte Vandabanan till ett formanligare alternativ
an elbussarna. Kostnaderna kommer forst och planlaggningsinkomsterna och andra inkomster som
forvantas ge vinst kommer klart senare.

Vi skulle ha dnskat ett mer aktivt grepp i att driva fram bussalternativet. Eftersom detta inte kommer att
goras nu, kan vi inte godkdnna denna betydande ekonomiska risk i form av Vandabanan. Kommunerna
har stora ekonomiska utmaningar framfor sig, inte minst nar det galler halsovarden och skolvdasendet.
Investerings- och driftstillgdngarna maste nu riktas ratt.
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Vanda 9.12.2019
Jouko Jaaskeldinen, stadsstyrelseledamot KD
Niilo Karki, stadsstyrelseledamot Sannf.”

Beslut:

Stadsfullmaktige beslutade att

a)

b)

anteckna tekniska namndens beslut om att godkanna 6versiktsplanen fér Vandabanan och
de utldtanden om oversiktsplanen som inlamnats, for kinnedom

Bangrandens dragning i forsta hand valjs som huvudalternativ fér Vandabanans rutt i
Dickursby, och Nackrosvagens dragning som andra alternativ, vilket avviker fran
stadsstyrelsens tidigare beslut (12.11.2018 § 19). Man utreder lampligheten vad galler
Bangrandens alternativ under cirka tva ars tid och drendet fors till behandling i
stadsstyrelsen.

Dessutom foreslar stadsstyrelsen for stadsfullmaktige att:

planeringen som inriktar sig pa byggande av Vandabanan fortsatter utgaende fran den
oversiktsplan som tekniska namnden godkant

forverkligandet av sparvagen bereds pa det satt som beskrivs i foredragningslistan, och
beslut om byggandet av sparvagen fattas med ett separat beslut

Vanda stad forutsatter att den fortsatta planeringen inleds, att staten deltar med en andel
pa 30 procent i projektets planerings- och byggkostnader

en dispositionsplan for markanvandningen i Vandabanans korridor eller flera
dispositionsplaner for hela korridoren utarbetas innan man fattar beslut om byggande av
Vandabanan, pa sa vis att Vandabanans investering pa lang sikt, vad galler Vandas
betalningsandel, kan finansieras med de 6kande fastighetsekonomiska fordelar som
Vandabanan medfér och dispositionsplanen majliggor.

Protokollet justerades och godkdndes genast vid sammantradet for denna paragrafs del.

Stadsfullmiktige 16.12.2019 § 7

Stadsstyrelsens forslag:
Stadsfullmaktige beslutar att

Behandling:

planeringen som inriktar sig pa byggande av Vandabanan fortsatter utgdende fran den
oversiktsplan som tekniska namnden godkant

forverkligandet av sparvagen bereds pa det satt som beskrivs i foredragningslistan, och
beslut om byggandet av sparvagen fattas med ett separat beslut

Vanda stad forutsatter att den fortsatta planeringen inleds, att staten deltar med en andel
pa 30 procent i projektets planerings- och byggkostnader

en dispositionsplan fér markanvandningen i Vandabanans korridor eller flera
dispositionsplaner for hela korridoren utarbetas innan man fattar beslut om byggande av
Vandabanan, pa sa vis att Vandabanans investering pa lang sikt, vad galler Vandas
betalningsandel, kan finansieras med de 6kande fastighetsekonomiska fordelar som
Vandabanan medfér och dispositionsplanen mojliggor.

Ledamoten Lauri Kaira foreslog att arendet aterremitteras for beredning pa foljande

grunder:
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" Vi foreslar att Vandabanan-forslaget aterremitteras for beredning med anvisningar om att utnyttja en sa
kallad superbussteknologi och darigenom forverkliga en decentraliserad modell som betjanar
Vandaborna i stérre utstrackning och skapar flera sparvagsliknande linjer till olika delar av Vanda enligt
invanarnas behov.”

Ledaméterna Mika Kasonen och Stefan Astrand understédde Kairas férslag om aterremittering.

Ordféranden konstaterade att man maste halla omréstning om saken och gav féljande forslag till
omrostning: De som understéder en fortsatt behandling av drendet réstar ja, medan de som understéder
Kairas forslag om aterremittering rostar nej. Omrostningsforslaget godkandes.

Vid omroéstningen gavs 44 ja-roster och 23 nej-roster, varfor forslaget om aterremittering forkastades och
behandlingen av drendet fortsatte.

Ledamoten Jouko Jaaskeldinen foreslog att drendet forkastas. Ledamoten Tiina Tuomela understddde
Jaaskeldinens forkastningsforslag.

Ordforanden konstaterade att man maste halla omréstning om saken och gav foljande forslag till
omrdstning: De som understoder stadsstyrelsens forslag rostar ja, och de som understéder Jaaskeldinens
forkastningsforslag rostar nej. Omrostningsforslaget godkandes.

Vid omroéstningen gavs 45 ja-roster och 22 nej-roster, varfor Jaaskeldinens forslag forkastades.

Beslut:
Forslaget godkandes.

Vidare antecknades att stadsfullmaktigegrupperna lamnade in ett gemensamt uttalande till protokollet:
"I samband med godkannandet av planen for Vandabanan férutsatter stadsfullmaktige att

* man faster sarskild vikt vid att tidtabellen och kostnadsberidkningarna haller under projektets alla
skeden,

* olagenheter som projektet orsakar invanarna i omgivningen under byggandet minimeras,

* den inverkan planeringen och byggandet av Vandabanan har pa budgeten inte forsamrar stadens
tjanster,

* stadsfullmaktige informeras om hur projektet framskrider med jamna mellanrum vid fullmaktiges
O6ppna informationsmoten, varvid stadsborna ocksa har mojlighet att folja med hur projektet framskrider.

»

Bilagor:

- Oversiktsplan fér Vandabanan och bilagor https://www.vantaa.fi/ratikka

- Inlamnade utlatanden om 6versiktsplanen fér Vandabanan

- Jamforelserapport om Nackrosvagens tunnel

- Superbussutredning (WSP Finland Oy, 15.11.2019)

- Utdrag: Tekniska namnden 19.11.2019 § 5 Godkannande av 6versiktsplanen fér Vandabanan/HP

- Kommunalekonomisk bedémning (WSP Finland Oy, 20.11.2019)

- Kommunalekonomisk bedémning - skatteinkomsternas kédnslighetsanalys (WSP Finland Oy, 2.12.2019)
- Sammanfattning av ekonomiska kalkyler och kénslighetsanalys (3.12.2019)

- Utredning om Vandabanans dgarmodeller (TMI Kari Ruohonen & Route 96 Consulting Oy, 13.11.2019)
- Utredning om genomférandemodell (Innokonseptit Oy, 12.11.2019)

- Omrostningsprotokoll 16.12.2019 § 7
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Anvisningar for sokande av andring: 2.1. Besvarsforbud

Narmare information:

Hannu Penttil3, bitrddande stadsdirektor, tfn 040 640 3084, (fornamn.efternamn[at]vantaa.fi)
Henry Westlin, stadsingenjor, tfn 040 041 7436, (fornamn.efternamn[at]vantaa.fi)



