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Nr      /2018

Stadsfullmäktiges möte

Tid 16.12.2019 kl. 18.00–00.30
(mötespaus kl. 21.40–22.05)

Plats Stadshuset, Dickursby

Deltagare

Ledamöter Närvarande Ledamöter Närvarande
Lindtman Antti, ordförande x Kärki Niilo x
Orlando Carita, I vice ordförande § 1–11

kl. 18.00–00.00
Laakso Päivi x

Kauppinen Sirpa, II vice ordförande x Lehmuskallio Paula
Abdi Faysal x Leppänen Janne x
Ahokas Siri x Letto Pirkko x
Ala-Kapee-Hakulinen Pirjo - Lindblad-Palo Salla x
Ansalehto-Salmi Irja x Linnainmäki Joel § 1–11

kl. 18.00–00.15
Atiye Minna x Lundell Kai-Ari x
Aura Anssi x Malmi Juha § 3–22

kl. 18.30–00.30
Auvinen Timo x Multala Sari x
Ayub Saba - Mäkilaine Kirsi
Bruun Susanna - Mäkinen Tapani -
Chen Jenni x Mölsä Jukka § 1–6

kl. 18.00–19.00
Edelmann Jan § 1–10

kl. 18.00–00.00
Niikko Mika § 1–18

kl. 18.00–00.25
Eerola Antero x Norrena Vaula
Eklund Tarja x Norres Lasse § 1–11

kl. 18.00–00.15
Eskelinen Jarno x Orpana Anitta x
Hirvonen Juha § 1–12

kl. 18.00–00.20
Pajunen Emmi x

Ibrahim Aadan x Raja-Aho Maarit x
Juurikkala Timo § 1–6

kl. 18.00–20.50
Rautavaara Maija x

Jääskeläinen Jari x Rokkanen Sakari x
Jääskeläinen Jouko x Rämö Eve § 1–18

kl. 18.00–00.25
Jääskeläinen Pietari - Räsänen Minna x
Kaira Lauri x Saramo Jussi x
Kanerva Sami x Sillanpää Minttu -
Karlsson Patrik x Silvennoinen-Hiisku Sveta -
Kasonen Mika x Sodhi Ranbir x
Kaukola Ulla x Tahvanainen Säde x
Kiljunen Kimmo § 7

kl. 20.15–23.45
Tuomela Tiina x

Kostilainen Anniina x Tyystjärvi Kati x
Kuusela Minna x Vahvelainen Tanja x
Kurki Piia x Weckman Markku x
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Nr      /2018

Kähärä Sirkka-Liisa x Vähäkangas Jussi x
Åstrand Stefan x

Ersättare
Heiskanen Jaana x Nguyen Chau x
Hynynen Mari § 7 till kl. 20.15 

(kl. 19.00–20.15)
Sainio Jari x

Laakso Sari x Särkelä Jussi x
Liinakoski Eija x Toivonen Teija § 8–22

kl. 23.45–00.30
Lyyra Markus x Varpula Minna § 7–22

kl. 21.35–00.30
Merelä Mikko x

Stadsstyrelsens ledamöter Närvarande

Ungdomsfullmäktiges representant Ungdomsfullmäktiges ersättare
Parkkonen Santeri x

Övriga deltagare Närvarande
Viljanen Ritva, stadsdirektör x
Van Nues Pirjo, tf. biträdande stadsdirektör x
Askola-Vehviläinen Sole, tf. biträdande stadsdirektör x
Penttilä Hannu, biträdande stadsdirektör x
Cantell-Frosbom Anna, biträdande stadsdirektör x
Niinistö Jaakko, biträdande stadsdirektör x
Ormio Hanna, förvaltningsdirektör kl. 18.00–22.40
Ruusula Matti, ekonomidirektör x
Rainio Päivi, informationsdirektör x
Hyvönen Helena, stadsrevisor kl. 18.00–19.00
Westlin Henry, stadsingenjör kl. 18.00–23.45
Pennanen Sari-Anna, stadsjurist x
Vottonen Janina, förvaltningssekreterare x
Jääskeläinen Nelli, protokollförare x

Sammanträdets laglighet och beslutsförhet

Konstaterades

Underskrifter
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Ordförande Antti Lindtman

Protokollförare Nelli Jääskeläinen

Justering av protokollet
  
Tid och plats 20.12.2019, Stadshuset, Stationsvägen 7, 01300 Vanda

Tanja Vahvelainen Jussi Vähäkangas

Protokollet hålls framlagt

Tid och plats 24.12.2019 på Vanda stads webbsidor paatokset.vantaa.f
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Sammanträdets laglighet och beslutförhet

Kungörelsen om stadsfullmäktiges sammanträde har publicerats på stadens webbsidor 9.12.2019 och 
varje fullmäktigeledamot har tillsänts en personlig sammanträdeskallelse per e-post.

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 1

Förslag:
Stadsfullmäktige konstaterar
a) vilka ledamöter som är närvarande och
b) att sammanträdet är lagligt och beslutfört.
Behandling:
Ordföranden konstaterade att ledamöterna Tapani Mäkinen, Kimmo Kiljunen, Pietari Jääskeläinen, Sveta 
Silvennoinen-Hiisku, Saba Ayub, Susanna Bruun, Minttu Sillanpää och Pirjo Ala-Kapee-Hakulinen begärt 
befrielse från att närvara vid detta fullmäktigesammanträde på grund av arbets-, reseförhinder eller av 
personliga skäl. 

I stället för de ledamöter som hade förhinder var ersättarna Markus Lyyra, Jaana Heiskanen, Eija 
Liinakoski, Sari Laakso, Jussi Särkelä, Mikko Merelä, Chau Nguyen och Jari Sainio ledamöter vid detta 
sammanträde i samma ordningsföljd.

Ordföranden konstaterade att 66 ledamöter var närvarande.
Beslut:
Ordföranden konstaterade att sammanträdet var lagligt sammankallat, lagligt och beslutfört.

Ordföranden konstaterade följande ändringar i stadsfullmäktiges sammansättning under sammanträdet:
– under behandlingen av § 3 kl. 18.30 intog ledamoten Juha Malmi sin plats, varefter 67 ledamöter var 
närvarande
– under behandlingen av § 7, kl. 19.00 avlägsnade sig ledamoten Jukka Mölsä av personliga skäl och i 
stället för honom anlände ersättaren Mari Hynynen, varefter sammanlagt 67 ledamöter var närvarande
– under behandlingen av § 7 kl. 20.15 intog ledamoten Kimmo Kiljunen sin plats och befriade ersättaren 
Mari Hynynen, varefter 66 ledamöter var närvarande
– under behandlingen av § 7 kl. 20.50 avlägsnade sig ledamoten Timo Juurikkala av personliga skäl, 
varefter 66 ledamöter var närvarande
– under behandlingen av § 7 kl. 21.35 anlände ersättaren Minna Varpula till ledamoten Timo Juurikkalas 
plats, varefter 67 ledamöter var närvarande
– under behandlingen av § 8, kl. 23.45 avlägsnade sig ledamoten Kimmo Kiljunen av personliga skäl och i 
stället för honom anlände ersättarenTeija Toivonen, varefter 67 ledamöter var närvarande
– under behandlingen av § 11 kl. 00.00 avlägsnade sig ledamoten Jan Edelman från sammanträdet av 
andra skäl, varefter 66 ledamöter var närvarande
– under behandlingen av § 11 kl. 00.00 avlägsnade sig ledamoten Carita Orlando från sammanträdet på 
grund av personliga skäl, varefter 65 ledamöter var närvarande
– under behandlingen av § 12 kl. 00.15 avlägsnade sig ledamoten Lasse Norres från sammanträdet på 
grund av personliga skäl, varefter 64 ledamöter var närvarande
– under behandlingen av § 12 kl. 00.15 avlägsnade sig ledamoten Joel Linnainmäki från sammanträdet 
på grund av personliga skäl, varefter 63 ledamöter var närvarande

1 §

16.12.2019
Stadsfullmäktige
Pöytäkirja 1 Sivu 4



– under behandlingen av § 13 kl. 00.20 avlägsnade sig ledamoten Juha Hirvonen från sammanträdet på 
grund av andra skäl, varefter 62 ledamöter var närvarande
–under behandlingen av § 19 kl. 00.25 avlägsnade sig ledamoten Mika Niikko från sammanträdet på 
grund av andra skäl, varefter 61 ledamöter var närvarande
–under behandlingen av § 19 kl. 00.25 avlägsnade sig ledamoten Eve Rämö från sammanträdet på grund 
av andra skäl, varefter 60 ledamöter var närvarande
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Justering av protokollet

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 2

Förslag:
Stadsfullmäktige beslutar att 
a) välja två protokolljusterare till att förrätta justeringen av protokollet i stadshuset fredagen 

den 20 december 2019 kl. 12.00 och att
b) lägga fram det sålunda justerade protokollet på stadens webbsidor 

(www.vantaa.fi/paatoksenteko) från och med tisdagen den 24 december 2019.
Beslut:
Stadsfullmäktige beslutade att 
a) välja Tanja Vahvelainen och Jussi Vähäkangas till  att förrätta justeringen av protokollet  i

stadshuset fredagen den 20 december 2019 kl. 12.00 och att 
b) lägga fram det sålunda justerade protokollet på stadens webbsidor 

(www.vantaa.fi/paatoksenteko) från och med tisdagen den 24 december 2019.

2 §
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Beviljande av avsked åt Saba Ayub från uppdragen som ledamot i social- och 
hälsovårdsnämnden och ledamot i social- och hälsovårdsnämndens sektion samt 
förrättande av kompletteringsval

VD/4947/00.00.01.00/2017

RV/LL/AP

Saba Ayub har med ett brev som anlände 21.11.2019 begärt avsked från uppdragen som ledamot i 
social- och hälsovårdsnämnden och ledamot i social- och hälsovårdsnämndens sektion.

Uppdraget som ledamot i social- och hälsovårdsnämnden:

Enligt kap. 10 § 11 i förvaltningsstadgan sörjer social- och hälsovårdsnämnden för de social- och 
hälsovårdsuppgifter som enligt lagen ankommer på staden, om inget annat bestämts separat i fråga om 
dessa uppgifter samt för de uppgifter som fastställts i de av stadsfullmäktige godkända stadgarna för 
Vanda stads fond för social kreditgivning. 

Enligt 8 kap. 4 § i förvaltningsstadgan väljer stadsfullmäktige för stadsfullmäktiges mandattid samtidigt 
minst nio ledamöter och lika många personliga ersättare till nämnden. Av en nämnds ordinarie 
ledamöter ska minst 40 procent vara fullmäktigeledamöter. 

Enligt 74 § i kommunallagen är den valbar till nämnden som är valbar till fullmäktige, dock inte: 
1) den som är anställd hos kommunen och lyder under nämnden; 
2) den som är anställd hos en sammanslutning eller stiftelse som bedriver verksamhet inom nämndens 
uppgiftsområde och där kommunen har bestämmande inflytande; 
3) den som är ledamot i styrelsen eller i ett därmed jämförbart organ eller i en ledande och ansvarsfull 
uppgift eller i en därmed jämförbar ställning i en affärsdrivande sammanslutning, om det är fråga om en 
sådan sammanslutning som kan ha väsentlig nytta eller lida väsentlig skada av hur de ärenden avgörs 
som normalt behandlas i nämnden. 

Enligt 4 a § 1 mom. i lagen om jämställdhet mellan kvinnor och män ska i kommunala organ och organ 
för kommunal samverkan, med undantag för kommunfullmäktige, kvinnor och män vara representerade 
till minst 40 procent vardera.

Stadsfullmäktige valde 12.6.2017 § 8 följande personer till social- och hälsovårdsnämnden för 
mandattiden 2017–2021:

Social- och hälsovårdsnämnden:

Ledamot Personlig ersättare
Pirkko Letto, ordförande Eeva Pitkänen
Maarit Raja-Aho (fge 17.12.2018 § 5)
vice ordförande

Ann-Christine Teir

Markus Lustig (fge 17.12.2018 § 6) Kullervo Ahlroth
Anniina Pylsy Sirpa Peura
Matti Virkkunen Janne Rahikka (fge 17.12.2018 § 6)
Aadan Ibrahim Miikku Nieminen

3 §
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Kari Välimäki Jorma Nokkala
Saba Ayub Sirkka Laaksonen
Joel Linnainmäki Juha Luodeslampi
Eva Tawasoli Minna Varpula
Tanja Vahvelainen Lasse Eva
Tiina Tuomela Loviisa Kaartokallio
Antero Eerola Elina Nykyri

Uppdraget som ledamot i social- och hälsovårdsnämndens sektion:

Enligt 8 kap. 8 § i förvaltningsstadgan har social- och hälsovårdsnämnden en sektion. Stadsfullmäktige 
utser för sin mandattid minst fem ledamöter och lika många personliga ersättare av social- och 
hälsovårdsnämndens ledamöter eller ersättare till sektionen.

Stadsfullmäktige valde 12.6.2017 § 9 följande personer till social- och hälsovårdsnämndens sektion för 
mandattiden 2017–2021:

Ledamot Personlig ersättare
Sirpa Peura, ordförande Maarit Raja-Aho (fge 17.12.2018 § 5)
Miikku Nieminen, vice ordförande Jorma Nokkala
Markus Lustig Matti Virkkunen
Saba Ayub Eeva Pitkänen
Minna Varpula Eva Tawasoli
Lasse Eva Juha Luodeslampi

Stadsstyrelsen 9.12.2019 § 5

Stadsdirektörens förslag:
Stadsstyrelsen beslutar föreslå för stadsfullmäktige att
a) Saba Ayub beviljas avsked från uppdragen som ledamot i social- och hälsovårdsnämnden 

och ledamot i social- och hälsovårdsnämndens sektion, och att
b) det förrättas kompletteringsval av ledamot till social- och hälsovårdsnämnden och ledamot 

till social- och hälsovårdsnämndens sektion för återstoden av mandattiden 2017–2021.
Protokollet justeras och godkänns för denna paragrafs del omedelbart vid sammanträdet.
Beslut:
Förslaget godkändes.

Protokollet justerades och godkändes för denna paragrafs del omedelbart vid sammanträdet.
_____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 3

Stadsstyrelsens förslag:
Stadsfullmäktige beslutar
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a) bevilja Saba Ayub avsked från uppdragen uppdragen som ledamot i social- och 
hälsovårdsnämnden och ledamot i social- och hälsovårdsnämndens sektion, och 

b) förrätta kompletteringsval av ledamot till social- och hälsovårdsnämnden och ledamot till 
social- och hälsovårdsnämndens sektion för återstoden av mandattiden 2017–2021.

Beslut:
Stadsfullmäktige beslutade 
a) bevilja Saba Ayub avsked från uppdragen som ledamot i social- och hälsovårdsnämnden 

och ledamot i social- och hälsovårdsnämndens sektion, och 
b) välja Sirkka Laaksonen till ledamot i social- och hälsovårdsnämnden och Kirsi Suvensalmi till

ersättare samt välja Eeva Pitkänen till ledamot i social- och hälsovårdsnämndens sektion 
och Kirsi Suvensalmi till ersättare för återstoden av mandattiden 2017–2021. 

Social- och hälsovårdsnämnden

Ledamot Personlig ersättare
Pirkko Letto, ordförande Eeva Pitkänen
Maarit Raja-Aho (fge 17.12.2018 § 5)
vice ordförande

Ann-Christine Teir

Markus Lustig (fge 17.12.2018 § 6) Kullervo Ahlroth
Anniina Pylsy Sirpa Peura
Matti Virkkunen Janne Rahikka (fge 17.12.2018 § 6)
Aadan Ibrahim Miikku Nieminen
Kari Välimäki Jorma Nokkala
Sirkka Laaksonen (fge 16.12.2019 § 3) Kirsi Suvensalmi (fge 16.12.2019 § 3) 
Joel Linnainmäki Juha Luodeslampi
Eva Tawasoli Minna Varpula
Tanja Vahvelainen Lasse Eva
Tiina Tuomela Loviisa Kaartokallio
Antero Eerola Elina Nykyri

Social- och hälsovårdsnämndens sektion

Ledamot Personlig ersättare
Sirpa Peura, ordförande Maarit Raja-Aho (fge 17.12.2018 § 5)
Miikku Nieminen, vice ordförande Jorma Nokkala
Markus Lustig Matti Virkkunen
Eeva Pitkänen (fge 16.12.2019 § 3) Kirsi Suvensalmi (fge 16.12.2019 § 3)
Minna Varpula Eva Tawasoli
Lasse Eva Juha Luodeslampi

Anvisningar för sökande av ändring: 1. Besvärsanvisning
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Anslagsändringar i driftsekonomidelen, investeringsdelen och resultaträkningsdelen i 
budgeten för 2019

VD/9174/02.01.00.04/2019

RV/MR/TO/HY-L/AP

Budgetens bindande nivå har framställts med grå bottenfärg

Förslag om anslagsändring för driftsekonomin för verksamhetsområdet för social- och hälsovård 2019

Utfallet för social- och hälsovårdens utgifter, exklusive den specialiserade sjukvården, förutspås bli 12,3 
milj. euro högre än driftsplanen. Risken för att utgifterna överskrids beror på servicebehovet inom 
vården av barn utom hemmet och höjningen av priserna för vårddygn vid konkurrensutsättningen av 
köpta tjänster inom vården utom hemmet (totalt 6,5 milj. euro), användningen av tjänster som köpts av 
Kauniala sjukhus (4,5 milj. euro), utgifterna för samjouren vid Pejas sjukhus som produceras av HUS (1,5 
milj. euro) samt utgifterna för utdelningen av vårdartiklar (0,9 milj. euro). I ekonomi- och 
förvaltningsservicens utgiftsanslag ingår reserveringar för verksamhetsområdets gemensamma utgifter, 
med vilka man kan täcka risken för överskridning i den övriga verksamheten för cirka 1,0 milj. euro.  
Inkomsterna beräknas bli cirka 1,4 milj. euro mindre än driftsplanen, dvs. omkring 41,9 milj. euro.

12 Social- och hälsovård, 
exklusive specialiserad sjukvård

BDG 2019 ÄNDRING 2019 NY BDG 2019

Inkomster 41 648 000 -1 400 000 40 248 000
Utgifter -399 331 717 -12 300 000 -411 631 717
Verksamhetsbidrag -357 683717  -13 700 000 -371 383 717

Den specialiserade sjukvårdens utgiftsanslag riskerar att överskridas med sammanlagt 11,9 milj. euro, 
som omfattar den uppdaterade prognos som man fått från HUS ledning 30.8.2019. Utfallsprognosen för 
HNS-serviceavtalet är 242,0 milj. euro. Utfallsprognosen för hela den specialiserade sjukvården är 251,3 
milj. euro.

12 20 Den specialiserade 
sjukvården

BDG 2019 ÄNDRING 2019 NY BDG 2019

Inkomster 1 670 000 0 1 670 000
Utgifter -239 441 000 -11 900 000 -251 341 000
Verksamhetsbidrag -237 771 000  -11 900 000 -249 671 000

Social- och hälsovårdsnämnden behandlade vid sitt sammanträde 30.9.2019 förslaget till anslagsändring.

Förslag om anslagsändring för driftsekonomin för bildningsväsendets verksamhetsområde 2019

Enligt prognosen i oktober har bildningsväsendet ett ändringstryck i förhållande till den godkända 
driftsplanen. Prognosen har ändrats efter delårsöversikten. 

I förhållande till fullmäktige överskrider den bindande nivån för inkomsterna för verksamhetsområdets 
bruttoenheter sammanlagt, med 2,726 milj. euro totalt, och utgifterna på motsvarande sätt med 1,052 

4 §
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milj. euro. Undervisningsnämnden och fritidsnämnden har för den egna verksamhetens del behandlat 
ändringsförslagen separat.

13 Bildningsväsendets 
verksamhetsområde, 
bruttoenheterna

BDG 2019 ÄNDRING 2019 NY BDG 2019

Inkomster 33 853 261 2 726 000 36 579 261
Utgifter -469 423 816 -1 052 000 -470 475 816
Verksamhetsbidrag -435 570 555 1 674 000 -433 896 555

Utgifterna för gemensamma tjänster som hör till bruttoenheterna (inkl. ledningen, 
verksamhetsområdets gemensamma tjänster och ekonomi- och förvaltningsservicen) underskrider med 
1,4 M€ på grund av inbesparade anslag för förtidsavgifter och personalanslag.
 Kostnaderna för förtidsavgifterna har förverkligats i personalbikostnaderna.

I bruttoenheterna underställda undervisningsnämnden beräknas inkomsterna överskridas med 2,1 milj. 
euro, på grund av det bidrag som den grundläggande utbildningen fått för jämställdhetsfrämjande 
åtgärder (höstens andel 1,0 M€) samt de ersättningar av staten som småbarnspedagogiken fått för 
småbarnspedagogik för flyktingbarn och stödåtgärder för flyktingbarn, sammanlagt 450 000 euro mer än
budgeterat, och dessutom får småbarnspedagogiken 400 000 euro i projektinkomster.  Stadsbibliotekets 
inkomster underskrids med 71 000 euro till följd av att de övriga intäkterna underskrids. 
Vuxenutbildningsinstitutets inkomster överskrids med 304 000 euro på grund av överskridningen i 
intäkterna från invandrarutbildningen och de stöd som projekten fått.

I bruttoenheterna som lyder under undervisningsnämnden beräknas utgifterna överskridas med 1,9 milj.
euro. Enligt den grundläggande utbildningens prognoser uppgår överskridningen till sammanlagt 1,5 
milj. euro. Överskridningen inom den grundläggande utbildningen orsakas av överskridningen av hyror 
(450 000 €) och inverkan av det understöd som fåtts för jämställdhetsfrämjande åtgärder på utgifterna 
(1,0 M€). Överskridningen av hyror har minskat jämfört med prognosen för den andra delårsöversikten 
bland annat på grund av erhållna ersättningar för hyror och överföringar mellan resultatområdena. 
Utgifterna inom småbarnspedagogiken överskrider inkomsterna i motsvarande mån med 400 000 euro 
på grund av olika projekt.

Vuxenutbildningsinstitutet förutspår att utgifterna överskrids med 74 000 euro. 
Överskridningen av utgifter beror bland annat på att utgifterna för invandrarutbildningen och projekt har
överskridits.

Bibliotekstjänsterna förutspår att utgifterna underskrids med 35 000 euro på grund av att 
personalutgifterna och andra utgifter underskreds och utgifterna för projekten överskreds. 

Undervisningsnämnden behandlade vid sitt sammanträde 4.11.2019 förslaget till ändring av anslag.

Inkomsterna för de bruttoenheter som lyder under fritidsnämnden beräknas överskridas med 620 000 
euro. Inom kulturservicen är överskridningen av inkomster 137 000 euro, vilket endast beror på de 
understöd som olika projekt fått. Överskridningen av inkomster inom ungdomsservicen uppgår till 
139 000 euro, vilket också orsakas av de understöd som olika projekt fått. Inom idrottsservicen 
överskrids utgifterna med 344 000 euro på grund av de understöd som olika projekt fått och inkomsterna
från olika idrottsbolags reklamplatser och namnförsäljning.
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Utgifterna för resultatområden som lyder under fritidsnämnden beräknas överskrida med 567 000 euro.
Inom kulturservicen överskrids utgifterna med 142 000 euro på grund av utgifterna för olika projekt. 
Inom ungdomsservicen överskrids utgifterna med 76 000 euro, vilket endast beror på utgifter för olika 
projekt. Idrottsservicens utgifter överskrids med 349 000 euro på grund av projekt och de 
marknadsföringsmedel som delas ut till föreningar för reklamförsäljning och namnförsäljning.

Fritidsnämnden behandlade vid sitt sammanträde 5.11.2019 förslaget till anslagsändring.

Förslag om anslagsändring för driftsekonomin för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad 
och miljö 2019

Målet för marknadsförsäljningsvinsterna var 36 milj. euro i budgeten för 2019. I det nuvarande 
ekonomiska läget har markförsäljningen mattats av och köp har senarelagts i samband med flera avtal. 
Markförsäljningsvinsterna beräknas vara 16 miljoner euro i slutet av året, vilket är 20 miljoner euro 
mindre än i budgeten. Den bindande nivån för stadsplaneringsnämndens del utgörs av 
stadsplaneringsnämndens bruttoenheter. Inkomsterna beräknas underskrida det budgeterade med 20 
milj. euro. 

14 Stadsplaneringsnämnden, 
bruttoenheterna

BDG 2019 ÄNDRING 2019 NY BDG 2019

Inkomster 44 147 000 -20 000 000 24 147 000
Utgifter -13 467 441 0 -13 467 441
Verksamhetsbidrag 30 679 559 -20 000 000 10 679 559

Stadsplaneringsnämnden behandlade vid sitt sammanträde 4.11.2019 förslaget till anslagsändring.

Förslag till ändring av skattefinansieringens inkomstbudgetar i resultaträkningsdelen 2019

I budgeten 2019 beräknades stadens skatteinkomster uppgå till sammanlagt 1 048 miljoner euro. 
Inflödet av förskottsinnehållningar på kommunernas kommunalskatter har ändå inte ökat som förväntat 
år 2019. Enligt kommunförbundets bedömning beräknas underskottet för hela året vara 600–700 milj. 
euro. De förskott som redovisats kommunerna har år 2019 minskats av två skilda saker, dvs. 
skattekortreformen och problemen med anmälan till inkomstregistret. Enligt skatteförvaltningens 
utredningar beror största delen av det underskott i förskotten som redovisats kommunerna på 
skattekortsreformen i synnerhet. I skattekortsreformen har man avstått från inkomstgränser enligt 
löneperiod eller skattekort för biinkomster i det nya förskottsuppbördsförfarandet, och därför har 
förskottsinnehållningarna som verkställts år 2019 varit betydligt lägre om man jämför med tidigare 
praxis. Samfundsbeskattningen för 2019 minskar dessutom på grund av en korrigering i redovisningen av 
en förskottsinbetalning av engångsnatur för ett enskilt företag när den kommunspecifika 
fördelningsandelen minskar. Skatteinkomsterna beräknas uppgå till cirka 1 010 miljoner euro under 
2019, dvs. 38 miljoner euro mindre än vad som prognostiserats i budgeten.

Skatteinkomster BDG 2019 ÄNDRING 2019 NY BDG 2019
  
Skatteinkomster totalt 1 048 000 000 -38 000 000 1 010 000 000

I regeringens budgetmangling i september fattade man beslut om att i tilläggsbudgeten redan år 2019 
bevilja kommunerna ett extra separat kompensationsbelopp på 237 milj. euro i anslutning till att 
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konkurrenskraftsavtalets nedskärningar i semesterpenningen upphör. Planen är att 
kompensationsbeloppet utbetalas 2020. För Vandas del ökar denna andel statsandelen för 2019 med 9,6
milj. euro.  Sammanlagt beräknas statsandelarna för 2019 uppgå till cirka 182 milj. euro, dvs. 9 milj. euro 
mer än budgeterat.

Statsandelar BDG 2019 ÄNDRING 2019 NY BDG 2019
  
Statsandelar totalt 173 000 000 9 000 000 182 000 000

Förslag till ändring av investeringsanslaget i projektgruppen offentliga anläggningstillgångar 2019

I budgeten för 2019 har reserverats sammanlagt 40 milj. euro för kommunaltekniska investeringar 
(offentliga anläggningstillgångar, grupperna 931–935).
Enligt de preliminära bokslutsuppgifterna ser den totala budgeten ut att överskridas med sammanlagt 
omkring 3 milj. euro. Överskridningen gäller huvudsakligen trafikområden, för vilka 28,4 milj. euro har 
reserverats i budgeten och idrottsområden för vilka 2,8 milj. euro har reserverats.

Överskridningen i trafikområdena är i första hand en följd av Kvartsstråkets övertäckningsentreprenad i 
Kivistö. Kostnaderna för genomförandet av projektet är klart större än vad som reserverats i budgeten 
för utvecklingsfonden för Marja-Vanda och centrumområdena. Dessutom beslutade man att låta utföra 
beläggningsarbeten för cirka 1,0 milj. euro mer än beräknat på grund av att gatubeläggningarna var i 
dåligt skick. För idrottsområdenas del beror överskridningarna på att kostnaderna för genomförandet av 
den första fasen av Myrbacka idrottspark var större än beräknat. Å andra sidan har en del entreprenader 
framskridit snabbare än beräknat, och därför färdigställs en del av de budgeterade arbetena redan under
detta år. Det föreslås att anslagen för rekreationsområden, parker och samprojekt sänks.

93 Offentliga 
anläggningstillgångar

BDG 2019 ÄNDRING 2019 NY BDG 2019

UTGIFTER -40 000 000 -3 000 000 -43 000 000
Kommunaltekniska arbeten -40 000 000 -3 000 000 -43 000 000
93 1 Trafikområden -28 400 000 -4 400 000 -32 800 000
93 2 Idrottsområden -2 800 000 -1 100 000 -3 900 000
93 3 Rekreationsområden -900 000 600 000 -300 000
93 4 Miljöbyggande -6 000 000 400 000 -5 600 000
93 5 Samprojekt -1 900 000 1 500 000 -400 000
93 7 Ringbanan 0 0 0

Tekniska nämnden behandlade vid sitt sammanträde 19.11.2019 förslaget till anslagsändring.

Förslag till ändring av investeringsanslaget i projektgruppen fast egendom 2019

I budgeten för 2019 har för resultatområdet fastighet och boende budgeterats 5,4 milj. euro för köp av 
fast egendom. Från anslaget betalas anskaffningar av råmark, inlösning av tomtdelar, anskaffningar av 
andra byggtomter samt nödvändiga markanskaffningar såsom köp av gatu- och grönområden samt 
inlösningar av allmänna områden. Anslag måste också reserveras för att stadens eventuella 
förköpsaffärer ska kunna genomföras. Av upphandlingsanslaget för köp av fast egendom har 4,97 milj. 
euro använts till köp av fast egendom före 28.10.2019. Med summan anskaffades i stadens ägo cirka 118 
hektar markområden. Köp som förverkligas ännu under år 2019, som redan fastslagits eller 
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överenskommits, kommer ännu att göras till ett värde av cirka 0,45 milj. euro. Ifall alla avtalade och 
fastslagna köp genomförs under år 2019, har man använt cirka 5,42 milj. euro för köp av fast egendom. 

Detaljplaneändringen för kvarteren kring Kivistö kyrka nr 002336 har godkänts i stadsfullmäktige 
21.10.2019. Enligt markanvändningsavtalet som hänför sig till planändringen mottas ett kvartersområde 
för bostadsbyggnader till ett värde av 2 653 210 euro som en del av ersättningen för avtalet. Till följd av 
bokföringspraxisen för sådana markområden som erhållits som avtalsersättning, bokförs de 
markområden som erhållits som avtalsersättning som utgifter i investeringsdelen, varvid det för 
markområdena i fråga även bildas ett balansvärde. De anslag som krävs för markområden som tagits 
emot som ersättning för avtal har ingen finansiell effekt till följd av bokföringen av inkomster i 
kommunalteknikcentralens driftsekonomi. Det föreslås att anslaget för anskaffning av fast egendom höjs 
med 2,7 milj. euro.

95 Fast egendom BDG 2019 ÄNDRING 2019 NY BDG 2019
  
95 1 Köp av fast egendom -5 400 000 -2 700 000 -8 100 000

Stadsplaneringsnämnden behandlade vid sitt sammanträde 4.11.2019 förslaget till anslagsändring.

Stadsstyrelsen 25.11.2019 § 7

Stadsdirektörens förslag:
Stadsstyrelsen beslutar att föreslå för stadsfullmäktige att

a) inkomsterna för verksamhetsområdet för social- och hälsovård, exklusive den specialiserade 
sjukvården, minskas med 1 400 000 euro och utgifterna ökas med 12 300 000 euro

b) utgifterna för den specialiserade sjukvården ökas med 11 900 000 euro,
c) inkomsterna för bruttoenheterna inom bildningsväsendets verksamhetsområde ökas med 

2 726 000 euro och utgifterna med 1 052 000 euro,
d) inkomsterna för stadsplaneringsnämndens bruttoenheter sammanlagt inom 

verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och miljö, minskas med 20 000 000 euro,
e) skatteinkomsterna minskas med 38 000 000 euro
f) statsandelsinkomsterna ökas med 9 000 000 euro
g) i projektgruppen offentliga anläggningstillgångar 93 i investeringsdelen ökas anslaget med 

3 000 000 euro,
h) I projektgruppen fast egendom 95 1 i investeringsdelen ökas Anslaget för köp av fast egendom 

med 2 700 000 euro
Beslut:
Förslaget godkändes.
____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 4

Stadsstyrelsens förslag:
Stadsfullmäktige beslutar att

a) inkomsterna för verksamhetsområdet för social- och hälsovård, exklusive den specialiserade 
sjukvården, minskas med 1 400 000 euro och utgifterna ökas med 12 300 000 euro

b) utgifterna för den specialiserade sjukvården ökas med 11 900 000 euro,
c) inkomsterna för bruttoenheterna inom bildningsväsendets verksamhetsområde ökas med 

2 726 000 euro och utgifterna med 1 052 000 euro,
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d) inkomsterna för stadsplaneringsnämndens bruttoenheter sammanlagt inom 
verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och miljö, minskas med 20 000 000 euro,

e) skatteinkomsterna minskas med 38 000 000 euro
f) statsandelsinkomsterna ökas med 9 000 000 euro
g) i projektgruppen offentliga anläggningstillgångar 93 i investeringsdelen ökas anslaget med 

3 000 000 euro,
h) I projektgruppen fast egendom 95 1 i investeringsdelen ökas Anslaget för köp av fast egendom 

med 2 700 000 euro
Beslut:
Förslaget godkändes.

 Anvisningar för sökande av ändring: 1. Besvärsanvisning

Närmare information:
Matti Ruusula, tf. ekonomidirektör, tfn 043 824 9254, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi
Teija Oras, budgetchef, tfn 050 314 5084, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi

 

16.12.2019
Stadsfullmäktige
Pöytäkirja 4 Sivu 15



Upphörandet av Affärsverket Företagshälsan i Vanda

VD/8069/00.01.00.00/2019

ML/EK/TK/HY-L/AP

Stadsfullmäktige beslutade 20.10.2008 § 6 att grunda Affärsverket Företagshälsan i Vanda på nytt under 
namnet Affärsverket Företagshälsan i Vanda 1.1.2009, och godkänna instruktionen för Affärsverket 
Företagshälsan i Vanda och konstatera att Affärsverket Företagshälsan i Vanda är ett affärsverk i enlighet 
med kap. 10 a i den dåvarande kommunallagen (365/1995) från och med att det grundats på nytt.  

Med stöd av 150 § i kommunallagen ska kommunerna bolagisera de företagshälsovårdstjänster som 
producerats i ett konkurrensläge från och med början av 2019 eller avstå från att producera tjänsterna i 
ett konkurrensläge inom angiven tidsfrist. Allmänna sektionen beslutade 22.10.2018 § 11 bland annat att
ändra Kiinteistö Oy Pihkas bolagsordning och firmanamn för att möjliggöra att organiseringen och en 
eventuell överföring av rörelse av verksamheten för Affärsverket Företagshälsan i Vanda kunde 
förverkligas på det sätt som förutsätts i 150 § i kommunallagen.

Stadsstyrelsen beslutade 17.12.2018 § 20 att staden vid en emission som genomförs av Vantaan 
Työterveys Oy tecknar de nya aktierna som släpps vid affären, och att aktiernas teckningssumma i sin 
helhet betalas genom att överlåta Affärsverket Företagshälsan i Vandas egendom och kassa i form av 
apport till bolaget. Stadsstyrelsen godkände samtidigt principerna med vilka man beslutade att 
verksamheten vid Affärsverket Företagshälsan i Vanda samt personalen i den affärsverksamhet som 
överförs, överlåts till bolaget och befullmäktigade allmänna sektionen att godkänna det slutliga avtalet 
om överföring av rörelse för stadens del. Allmänna sektionen gav 1.4.2019 § 23 anvisningar om 
förfarande för en extra bolagsstämma att godkänna aktieemissionen och förslagen om apport och 
godkände avtalet om överföring av rörelse för stadens del. Vantaan Työterveys Oy:s bolagsstämma 
beslutade 4.4.2019 om emission mot vederlag, enligt vars villkor staden, som betalning för aktierna, 
överlät affärsverksamhet, egendom och kassa för Affärsverket Företagshälsan i Vanda 1.8.2019 kl. 00.00. 
Enligt det undertecknade avtalet om överföring av rörelse medtog bolaget den personal som arbetar 
inom den verksamhet som är föremål för överlåtelsen, från och med 1.8.2019, genom överlåtelse av 
rörelse i enlighet med 1 kap. 10 § i arbetsavtalslagen. 

Beslut om upphörandet av ett kommunalt affärsverk fattas på ett sätt som motsvarar grundandet av 
affärsverket. Balansräkningen för ett affärsverk som upphör sammanslås med kommunens balansräkning
enligt varje post så att de interna posterna elimineras. 

Direktionen för Affärsverket Företagshälsan i Vanda har vid sitt möte 6.11.2019 beslutat föreslå för 
stadsstyrelsen och vidare för stadsfullmäktige att Affärsverket Företagshälsan i Vanda läggs ner 
31.12.2019. Vid sitt möte beslutade direktionen upprätta ett bokslut för år 2019 och konstaterade att 
direktören för företagshälsan utarbetar affärsverkets verksamhetsberättelse. Vidare konstaterade 
direktionen att affärsverket och affärsverkets alla tjänster upphör i samband med att affärsverket läggs 
ned 31.12.2019. 

Stadsfullmäktige har 8.4.2019 § 6 och 21.10.2019 § 9 beslutat godkänna ändringarna i Vanda stads 
förvaltningsstadga som träder i kraft 1.1.2020. Den nya förvaltningsstadgan som träder i kraft 1.1.2020 
inbegriper inte Affärsverket Företagshälsan i Vanda eller de bestämmelser som gäller affärsverkets 
direktion.

5 §

16.12.2019
Stadsfullmäktige
Pöytäkirja 5 Sivu 16



Stadsstyrelsen 25.11.2019 § 12

Förslag framlagt av biträdande stadsdirektören för koncernservicen:
Stadsstyrelsen beslutar föreslå för stadsfullmäktige att Affärsverket Företagshälsan i Vanda läggs ned 
31.12.2019.
Beslut:
Förslaget godkändes.
____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 5

Stadsstyrelsens förslag: 
Stadsfullmäktige beslutar att lägga ned Affärsverket Företagshälsan i Vanda 31.12.2019.
Beslut:
Förslaget godkändes.

Anvisningar för sökande av ändring: 1. Besvärsanvisning

Närmare information:
Ellimaria Kettunen, jurist, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi

16.12.2019
Stadsfullmäktige
Pöytäkirja 5 Sivu 17



Redogörelse för bindningar som inlämnats till revisionsnämnden

HH/KS/HY-L/AP

Om en kommunal förtroendevalds och tjänsteinnehavares redogörelse för bindningar bestäms i 84 § i 
kommunallagen, vilken har följande innehåll:

En kommunal förtroendevald och tjänsteinnehavare som avses i 2 mom. i paragrafen ska lämna en 
redogörelse för sina bindningar när det gäller uppgifter i ledningen för eller förtroendeuppdrag i företag 
och andra sammanslutningar som bedriver näringsverksamhet, för betydande förmögenhet och för 
andra bindningar som kan vara av betydelse vid skötseln av förtroende- och tjänsteuppdrag.

Skyldigheten att redogöra för sina bindningar gäller kommunstyrelsens ledamöter, ledamöter i organ 
som sköter uppgifter som avses i markanvändnings- och bygglagen (132/1999), ordföranden och vice 
ordförandena i fullmäktige och nämnder, kommundirektören, borgmästaren och vice borgmästaren samt
föredragandena i kommunstyrelsen och nämnder. Redogörelsen ska lämnas inom två månader från det 
att personen har blivit vald till sitt uppdrag. Personen ska också utan dröjsmål anmäla förändringar i 
bindningarna.

Finlands Kommunförbund gav 2016 och 2017 ut anvisningar om redogörelser för och register över 
bindningar. De senaste anvisningarna finns på internet under adressen 
http://shop.kuntaliitto.fi/product_details.php?p=3453. Anvisningarna hittas genom att skriva in ordet 
bindningar i sökfältet.

Stadsfullmäktige förrättade 12.6.2017 val av ordförande till stadsfullmäktige samt ledamöter i 
stadsstyrelsen och nämnderna. Valen har kompletterats vid behov.

Revisionsnämnden 20.11.2019 § 5

Stadsrevisorns förslag:
Revisionsnämnden beslutar
a) anteckna för kännedom redogörelser för bindningar som avses i kommunallagens 84 § 

enligt bilaga, och
b) tillkännage redogörelserna om bindningar för stadsfullmäktige.

Protokollet justeras och godkänns genast vid sammanträdet för denna paragrafs del.

Beslut:
Förslaget godkändes.

Protokollet justerades och godkändes genast vid sammanträdet för denna paragrafs del.
_____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 6

Revisionsnämndens förslag:
Stadsfullmäktige beslutar anteckna redogörelserna för bindningar för kännedom.

6 §

16.12.2019
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Beslut:
Förslaget godkändes.

Bilaga:
– Redogörelserna för bindningar i alfabetisk ordning, 1. Förtroendevalda, 2. Tjänsteinnehavare.

Anvisningar för sökande av ändring: 2.1 Förbud mot begäran om omprövning samt besvärsförbud

Närmare information:
Helena Hyvönen, stadsrevisor, tfn 040 532 2115, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi

16.12.2019
Stadsfullmäktige
Pöytäkirja 6 Sivu 19



19.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14971 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos摉�
Puhelin

Ti⢌�eli

Perus摉�edot
Abdi Faysal

Suomen Sosialidemokraaꑉ�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Kaupunginhallitus (jäsen), Yleisjaosto (jäsen)
faysal.abdi@vantaa.fi
+358 45 354 6061

Ko摉�osoite

Suuralue 
Korson suuralue

Lisä摉�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo⢌�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi⢌�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐HOK‐Elannon edustajisto varajäsen 2016– ‐Maakuntavaltuusto varajäsen 2017‐ ‐ Kaupunginhallituksen edustaja
teknisen lautakunnan kokouksissa.

2. Merki⢌�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo⢌�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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kati.sohlberg
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12.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15142 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti㓙�eli Eläkeläinen,kunnanjohtaja

Puhelin

Perus娥edot
Ahopelto Sauli

Kansallinen Kokoomus
Tekninen lautakunta (varajäsen)
sauli.ahopelto@vantaa.fi

Ko娥osoite

Ulrikankuja 20 C 47, 01400 Vantaa

Lisä娥edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo㓙�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi㓙�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Ei

Muut tehtävät:

Ei

2. Merki㓙�ävä varallisuus

Ei ole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo㓙�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Ei ole

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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29.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14961 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos㓙�
Puhelin

Ti�eli FM

Perus㓙�edot
Ala‐Kapee‐Hakulinen Pirjo

Suomen Sosialidemokraa㌈�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Kaupunkisuunni�elulautakunta (puheenjohtaja)
pirjo.ala‐kapee@vantaa.fi
+358 400 702 726

Ko㓙�osoite

Suuralue 
Koivukylän suuralue
Markun㓙�e 5B, 1400 Vantaa

Lisä㓙�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Vantaan kaupunkisuunni�elulautakunnan puheenjohtaja

Muut tehtävät:

Vanhusten ko㓙�apusää㓙�ön hallituksen puheenjohtaja, vanhusten palvelut, Havukoski Vantaa

2. Merki�ävä varallisuus

kaksio Virpikuja 6 Vantaa kolmio Vaasankatu 11 Helsinki kaksio Järvi㓙�e 4 Oulu

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Vantaan kirkkovatuuston puheenjohtaja Rekolan seurakuntaneuvoston jäsen

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



��������� ���	
��	�������������	���������

����������������
�����	������������������������ ������!����" ���

#$%$&'()'*+($%$*)$,-./012(34&'/*)$,+$5*)$ 6*/7(6$�8*)9:;<=>?@<ABCD,3E)*/7(F-E)%$�G6HE-'(%*,�I*30'37EIE'2',J$,KE)7''37(�8H.3*,:L�IE'2',J$,/E))$7'3�8KE6EH.3*,:$6HE9E,3E)*/7(F3E)%$MKE,7EE9NOPQR�ST�QTU�UVQWXB@B?BYC<-''6E)'*�Z[[6%.*,�3''6E)'*IE$K(36$,7**,4*�\�]�VTL�TW\WT�̂E,7EE_Y?̀@<ABCFaYABbbcY?>>A<CW9�d(/7(F�HE�)'(5E%'37*/7.K.7�*)$,0*$,(7($%$,7EE�/E6H($5EK$33E�[/7*$31$33.�8e/7*$31,�,$%$L�7($%$E)EL�7*/7.K.:I',,E,�,$%*.%.,.�*f'37EHE,Egh$�()*9Z''7�7*/7.K.7gh$�()*9V9�Z*60$5.K.�KE6E))$3''3h$�()*9P9�Z''�3$f(,,E$3''3L�H())E�K($�())E�%*60$7[37.�)'(5E%'3F�7E$�K$60E7*/7.K.,�/($f(33Ei'f*,%EE,�%EE0',7E/E))$7'03*,�KE6EH.3*,9
LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



29.10.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15374 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli

Puhelin

Perus�edot
An�la Paavo

Suomen Sosialidemokraa�nen Puolue
Tekninen lautakunta (varajäsen)
paavo.an�la@vantaa.fi

Ko�osoite

Kuninkaanmäen�e 30 b, 01260 Vantaa

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

Ilmailumuseoyhdistys ry, hallituksen jäsen.

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



29.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14972 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos摉�
Puhelin

Ti⢌�eli psykologi, ope⢌�aja

Perus摉�edot
A摉�ye Minna

Vihreä lii⢌�o
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Opetuslautakunta (varajäsen), Tarkastuslautakunta

(varapuheenjohtaja)
minna.a摉�ye@vantaa.fi
+358 41 437 5118

Ko摉�osoite

Suuralue 
Koivukylän suuralue

Lisä摉�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo⢌�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi⢌�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki⢌�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo⢌�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



29.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14969 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos塣�
Puhelin

Tiើ�eli

Perus塣�edot
Auvinen Timo

Perussuomalaiset
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Kaupunginhallitus (varajäsen), Yleisjaosto (varajäsen),

Tekninen lautakunta (jäsen)
塣�mo.auvinen@vantaa.fi
+358 500 319 337

Ko塣�osoite

Suuralue 
Tikkurilan suuralue

Lisä塣�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoើ�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiើ�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Hus‐Kiinteistöjen hallitus

Muut tehtävät:

‐

2. Merkiើ�ävä varallisuus

Sijoitusasuntoja ja As.Oy.Vantaan Haapalan hallituksen puheenjohtaja. As.Oy. Tikkurilanaukio hallituksen jäsen.
Pörssiosakkeita yh塣�öistä, jotka ovat listautuneet Helsingin pörssiin.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoើ�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Teollisuuden ja liikkenharjoiើ�ajien seura Pamaus johtokunnan jäsen.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



24.11.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15146 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos컺

Tieli

Puhelin

Perus컺edot
Balac Ansu

Vihreä liio
Tekninen lautakunta (varajäsen)
annesophie.balac@vantaa.fi

Ko컺osoite

Suuralue 
Myyrmäen suuralue

Lisä컺edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merkiävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



18.12.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14998 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli etuuspäällikkö, VTM

Perus�edot
Bruun Susanna

Suomen Sosialidemokraa�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Tekninen lautakunta (jäsen)
susanna.bruun@vantaa.fi
+358 40 720 9848

Ko�osoite

Suuralue 
 Myyrmäen suuralue

, 01670 Vantaa

Lisä�edot

Asun Vantaanlaaksossa.

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

Helsingin seudun opiskelija-asuntosää�ö HOAS:n hallituksen jäsen 2017-. Sää�ön toimiala on asuntojen vuokraus.

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

Yhteiskunta-alan korkeakoulutetut ry:n lii�ovaltuuston jäsen.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



22.1.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15011 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli kauppa�eteiden tohtori

Perus�edot
Edelmann Jan

Kansallinen Kokoomus
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Vantaan suun terveydenhuollon liikelaitoksen johtokunta

(varajäsen), Opetuslautakunta (puheenjohtaja)
jan.edelmann@vantaa.fi
+358 45 353 4411

Ko�osoite

Suuralue 
 Korson suuralue

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

VTK, hallituksen varapuheenjohtaja

Muut tehtävät:

Edelmann Consul�ng Oy, toimitusjohtaja

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14968 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköposἒ
Puhelin

TiἺeli Leipomotyöntekijä

Perusἒedot
Eklund Tarja

Suomen Sosialidemokraaʚ�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Tarkastuslautakunta (jäsen),

KaupunkisuunniἺelulautakunta (jäsen), KaupunkisuunniἺelulautakunnan rakennuslupajaosto (varapuheenjohtaja)
tarja.eklund@vantaa.fi
+358 40 827 7867

Koἒosoite

Suuralue 
Hakunilan suuralue
Vyhἒἒe 27, 01260 Vantaa

Lisäἒedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoἺamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiἺavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

Maakuntavaltuusto varajäsen, Helsinginseudun maakuntakaava jäsen,Hok‐Elannon edustajisto, Seurakuntayhtymän
kirkkovaltuusto,yhteinen seurakuntaneuvosto ja Hakunilan seurakuntaneuvosto.

2. MerkiἺävä varallisuus

Ei

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoἺamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Ei

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



24.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15002 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli Toiminnanohjaaja

Perus�edot
Eskelinen Jarno

Suomen Sosialidemokraa�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Tarkastuslautakunta (jäsen), Tekninen lautakunta (jäsen)
jarno.eskelinen@vantaa.fi
+358 45 219 7553

Ko�osoite

Suuralue 
Tikkurilan suuralue
Kielo�e 38 B 41, 01300 Vantaa

Lisä�edot

‐

www.jarnoeskelinen.info

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

Ei lisä�ävää muista sidonnaisuuksista tai tehtävistä.

2. Merki�ävä varallisuus

Ei varallisuu�a, lainoja, sijoituksia, omaisuu�a, kiinteistöjä ym.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Tikkurilan seurakuntaneuvosto, varajäsen. Yhteinen seurakuntatyön johtokunta, varajäsen. Tikkurilan seurakunnan
varhaisnuoret ja aikuiset työryhmä, jäsen. Vantaan kuuloyhdistys, hallituksen jäsen. Vantaan Apuraide ry,
Toiminnanjohtaja

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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29.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15152 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköposᬹ

Ti掮�eli

Puhelin

Perusᬹedot
Forsberg Magnus

Suomen Sosialidemokraanen Puolue
Kaupunkisuunni掮�elulautakunta (varajäsen)
magnus.forsberg@vantaa.fi

Koᬹosoite

Lähdepuistonᬹe 20.E.24, 01230 Vantaa

Lisäᬹedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo掮�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi掮�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki掮�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo掮�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



29.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15155 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos⠌�

Ti㍚�eli

Puhelin

Perus�edot
Halonen Solveig

Suomen ruotsalainen kansanpuolue
Kaupunkisuunni㍚�elulautakunta (varajäsen)
solveig.halonen@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Hakunilan suuralue
Kungsbacksvägen 118, 01260 Vanda

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo㍚�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi㍚�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

ei ole

Muut tehtävät:

ei ole

2. Merki㍚�ävä varallisuus

ei ole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo㍚�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

ei ole

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



29.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15156 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköposꄜ�

Ti�eli arkkitehꄜ�

Puhelin

Perus�edot
Happonen Ma㈜�

Vihreä lii�o
Tekninen lautakunta (varajäsen)
ma㈜�.happonen@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Hakunilan suuralue
Suksiꄜ�e 10, 01280 Vantaa

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

Toimitusjohtajan tehtävät kokonaan omistamassani Arkkitehꄜ�toimisto Ma㈜� Happonen Oy:ssä, jossa olen
kokopäivätyössä.

2. Merki�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



29.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15029 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�ظ
Puhelin

Tieli Psykoterapeuፕ�

Perus�ظedot
Heikkonen Raija

Suomen Sosialidemokraaፕ�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Vantaan suun terveydenhuollon liikelaitoksen

johtokunta (puheenjohtaja)
raija.heikkonen@vantaa.fi
+358 40 820 3667

Ko�ظosoite

Suuralue 
Koivukylän suuralue
Laidunpolku 5 E 24, 01360 Vantaa

Lisä�ظedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Suun terveydenhuollon liikelaitoksen puheenjohtaja

Muut tehtävät:

Kaupunginvaltuusto varajäsen

2. Merkiävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15053 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�
Puhelin

TiҔeli

Perus�edot
Heinänen Juha‐Pekka

Perussuomalaiset
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), KaupunkisuunniҔelulautakunta (varajäsen),

KaupunkisuunniҔelulautakunnan rakennuslupajaosto (jäsen)
juha‐pekka.heinanen@vantaa.fi
+358 40 514 1773

Ko�osoite

Piikkikuja 6 A 12, 01650 Vantaa

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoҔamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiҔavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. MerkiҔävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoҔamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



19.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15169 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli Neuvo�eleva virkamies

Puhelin

Perus�edot
Hiltunen Risto

Suomen Sosialidemokraa迀�nen Puolue
Vantaan työterveys liikelaitoksen johtokunta (jäsen (varapuheenjohtahja))
risto.hiltunen@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Hakunilan suuralue
Vaunukallion�e 32, 01200 Vantaa

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Vantaan työterveyden johtokunta

Muut tehtävät:

Ei

2. Merki�ävä varallisuus

Ei

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Ei

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



29.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15031 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli

Puhelin

Perus�edot
Hämäläinen Anu

Suomen Sosialidemokraa迀�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Kaupunginhallitus (varajäsen), Yleisjaosto (varajäsen)
anu.hamalainen.lh@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Kivistön suuralue

Lisä�edot

Ei sidonnaisuuksia

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Ei sidonnaisuuksia

Muut tehtävät:

‐

2. Merki�ävä varallisuus

Ei sidonnaisuuksia

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Ei sidonnaisuuksia

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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29.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15174 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli Yri�äjä

Puhelin

Perus�edot
Isberg Jeppe

Suomen Keskusta
Kaupunkisuunni�elulautakunta (varajäsen)
jeppe.isberg@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Kivistön suuralue
Aurinko�e 8, 01760 Vantaa

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

Trans Isberg Oy, toimitusjohtaja

2. Merki�ävä varallisuus

Ei ole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Romano Missio Ry, hallituksen jäsen

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



29.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15180 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli

Puhelin

Perus�edot
Järveläinen Anu Pia

Vasemmistolii�o
Tekninen lautakunta (jäsen)
anu.jarvelainen@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Koivukylän suuralue

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14962 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköposឈ
Puhelin

Ti⅙eli

Perusឈedot
Jääskeläinen Pietari

Perussuomalaiset
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Tarkastuslautakunta (puheenjohtaja)
pietari.jaaskelainen@vantaa.fi
+358 50 582 9444

Koឈosoite

Suuralue 
Tikkurilan suuralue
, Vantaa

Lisäឈedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo⅙amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi⅙avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki⅙ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo⅙amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



29.1.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14988 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli Johtaja

Perus�edot
Kaira Lauri

Kansallinen Kokoomus
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Kaupunginhallitus (jäsen), Yleisjaosto (jäsen)
lauri.kaira@vantaa.fi
+358 400 503 554

Ko�osoite

Suuralue 
 Myyrmäen suuralue

Lisä�edot

-

www.laurikaira.fi

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

Esi�ävien taiteilijoiden ja ääni�eiden tuo�ajien tekijänoikeusyhdistys Gramex ry:ssä johtaja ja johtoryhmän jäsen.
Luovan työn tekijät ja yri�äjät LYHTY -edunvalvontaprojek�ssa edunvalvontajohtaja.

2. Merki�ävä varallisuus

Omaan asuntoon lii�yvä omistusosuus kahden paritalon kiinteistössä Vantaan Vapaalassa.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

Suomen Elokuvasää�ön hallituksen varapuheenjohtaja. HOK-Elannon hallintoneuvoston jäsen. Tekijänoikeuden
�edotus- ja valvontakeskuksen hallituksen jäsen. Lions Club Vantaa Pähkinärinne hallituksen jäsen. Länsi-Vantaan
Kokoomus hallituksen jäsen.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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30.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15109 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos

Ti裞�eli palveluesimies, FM

Puhelin

Perusedot
Karinen Ville

Vasemmistolii裞�o
Kaupunginhallitus (varajäsen)
ville.karinen@vantaa.fi

Koosoite

Suuralue 
Tikkurilan suuralue
Simonkallionkuja 4‐6 b 32, 01300 VANTAA

Lisäedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo裞�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi裞�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki裞�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo裞�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



30.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15186 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos逆�

Tiॼ�eli Lehtori, FM

Puhelin

Perus逆�edot
Karpin Tiia

Kansallinen Kokoomus
Opetuslautakunta (varajäsen), Opetuslautakunnan yksilöasioiden jaosto (jäsen

(varapuheenjohtaja))
逆�ia.karpin@vantaa.fi

Ko逆�osoite

Suuralue 
Hakunilan suuralue

Lisä逆�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoॼ�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiॼ�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merkiॼ�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoॼ�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



31.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14985 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
SähköposĀ

Tieli Ylikonstaapeli

Puhelin

PerusĀedot
Kasonen Mika

Kansallinen Kokoomus
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Tekninen lautakunta (jäsen)
mika.kasonen@vantaa.fi

KoĀosoite

Suuralue 
Hakunilan suuralue

LisäĀedot

‐

www.mikakasonen.fi

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Ei ilmoiteavia sidonnaisuuksia.

Muut tehtävät:

‐

2. Merkiävä varallisuus

Ei ilmoiteavaa varallisuua.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Lions Club Hakunila / Vantaa jäsen. Poliisi‐Erämiehet ry:n metsästyksen johtaja. Seura Helsinkiläinen,
metsästysalueet Espoo / VihĀ.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §

http://www.mikakasonen.fi/
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31.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15187 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos攁�

Ti耙eli TtM

Puhelin

Perus攁�edot
Kauppinen Kaisa

Suomen Keskusta
Tekninen lautakunta (varajäsen)
kaisa.kauppinen@vantaa.fi

Ko攁�osoite

Suuralue 
Tikkurilan suuralue
, Vantaa

Lisä攁�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo耙amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi耙avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Ei

Muut tehtävät:

Ei

2. Merki耙ävä varallisuus

Ei

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo耙amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Ei

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



31.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14955 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos堆�
Puhelin

Ti줁eli

Perus堆�edot
Kauppinen Sirpa (Siru)

Vihreä lii줁o
Kaupunginvaltuusto (2. varapuheenjohtaja)
sirpa.kauppinen@vantaa.fi
+358 40 540 4691

Ko堆�osoite

Suuralue 
Myyrmäen suuralue
Vanhankylän堆�e 5B5, 01630 Vantaa

Lisä堆�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo줁amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi줁avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Vantaan Energia Oy, (energiantuotanto ja sähköverkko), hallituksen jäsen. (Tehtävä loppuu elokuussa 2017).
Helsingin seudun liikenne kuntayhtymä, hallituksen jäsen.

Muut tehtävät:

‐

2. Merki줁ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo줁amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Vantaan vanhempainyhdistyksen sisäilmatoimikunann jäsen

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



31.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15062 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos埀�
Puhelin

TiĀeli

Perus埀�edot
Kivimäki Otso

Kansallinen Kokoomus
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), KaupunkisuunniĀelulautakunta (jäsen)
otso.kivimaki@vantaa.fi
+358 44 522 6996

Ko埀�osoite

Lisä埀�edot

‐

hĀps://www.facebook.com/otsokivimaki/
www.otsokivimaki.fi

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoĀamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiĀavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

Aviator Proper埀�es Ltd Oy:n Hallituksen puheenjohtaja sekä osakas. Oy Prikaៀ� Ab:n osakas. Newsec Advice Oy:n
osakas

2. MerkiĀävä varallisuus

Kiinteistövarallisuus Aviator Proper埀�es Ltd Oy:n kauĀa.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoĀamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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31.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15189 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
SähköposĀ

Ti⑦eli FM

Puhelin

PerusĀedot
Koivisto Jari

Suomen Sosialidemokraa⑨nen Puolue
Kaupunkisuunni⑦elulautakunta (varajäsen)
jari.koivisto@vantaa.fi

KoĀosoite

Suuralue 
Hakunilan suuralue
VaunukallionĀe 3 E, 01200 Vantaa

LisäĀedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo⑦amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi⑦avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Heureka hallitus vuoden 2017 loppuun

Muut tehtävät:

‐

2. Merki⑦ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo⑦amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



8.11.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15190 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�

Tiᝃ�eli

Puhelin

Perus埀�edot
Koivuniemi Jarkko

Kansallinen Kokoomus
Vantaan työterveys liikelaitoksen johtokunta (jäsen (puheenjohtaja)),

Keskusvaalilautakunta (jäsen)
jarkko.koivuniemi@vantaa.fi

Ko埀�osoite

Taikurin�e 11, 01390 Vantaa

Lisä埀�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoᝃ�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiᝃ�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

Vantaan työterveyden johtokunta, puheenjohtaja

2. Merkiᝃ�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoᝃ�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Keski‐Vantaan kokoomus ry, hallituksen jäsen Rapu Training Oy, hallituksen puheenjohtaja LearningHouse Oy,
hallituksen puheenjohtaja HJ Secret Oy, hallituksen jäsen

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



19.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15064 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos韜�
Puhelin

Ti猄eli Liiketalouden lehtori

Perus韜�edot
Kortesalmi Marilla

Kansallinen Kokoomus
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Kaupunginhallitus (varajäsen), Yleisjaosto (jäsen)
marilla.kortesalmi@vantaa.fi
+358 40 652 6141

Ko韜�osoite

Suuralue 
Korson suuralue
Hirvas韜�e 15, 01450 Vantaa

Lisä韜�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo猄amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi猄avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

Uudenmaan Suzuki‐ins韜�tuu埜�, hallituksen puheenjohtaja

2. Merki猄ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo猄amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Liiketalouden lehtori, Laurea‐amma埜�korkeakoulu

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



19.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15194 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli

Puhelin

Perus�edot
Koskelin Kia

Suomen Sosialidemokraa軀�nen Puolue
Tekninen lautakunta (jäsen)
kia.koskelin@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Tikkurilan suuralue

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



28.9.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15383 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli Business Developer

Puhelin

Perus�edot
Kostamo Miika

Suomen Sosialidemokraa�nen Puolue
Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen johtokunta (puheenjohtaja)
miika.kostamo@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
 Tikkurilan suuralue

Staffaksenkuja 7 a 2, 01300 Vantaa

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

Yritysapina, johdon konsultoin�, yksityisyri�äjä

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



19.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15008 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos
Puhelin

Tieli Metsänhoitaja

Perusedot
Koslainen Anniina

Vihreä liio
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Vapaa‐ajan lautakunta (jäsen), Tekninen lautakunta

(varapuheenjohtaja)
anniina.koslainen@vantaa.fi
+358 44 584 0164

Koosoite

Suuralue 
Aviapoliksen suuralue
Lähelääne 7 A 12, 01520 Vantaa

Lisäedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Ei ole

Muut tehtävät:

Suomen 4H‐LIITON VALTUUSKUNTA

2. Merkiävä varallisuus

Ei ole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Ei ole

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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19.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15102 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköposቩ
Puhelin

Ti㹐�eli Eläkeläinen (ex‐tj)

Perusቩedot
Kähkönen Osmo

Suomen Sosialidemokraa⣀�nen Puolue
Kaupunginhallitus (varajäsen)
osmo.kahkonen@vantaa.fi
+358 50 556 7036

Koቩosoite

Suuralue 
Koivukylän suuralue
Raimonቩe 5, 01400 Vantaa 40

Lisäቩedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo㹐�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi㹐�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

TSL‐Vantaan opi, pj Salonsaaren Lomakylä ry, pj Rekolan‐Koivukylän Eläkkeensaajat ry, pj Rekolan TY, varapj

2. Merki㹐�ävä varallisuus

Sijoitusasunto, Tikkurila Keltamoቩe 44 A2 (80 m2)

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo㹐�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



30.10.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14958 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli suunni�elija, sairaanhoitaja (AMK)

Perus�edot
Kähärä Sirkka-Liisa

Suomen Sosialidemokraa�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Vapaa-ajan lautakunta (puheenjohtaja)
sirkka-liisa.kahara@vantaa.fi
+358 50 521 7189

Ko�osoite

Suuralue 
Koivukylän suuralue
Rautkallionkatu 4 B 36, 01360 Vantaa

Lisä�edot

Olen asioihin perehtyvä, niihin perehtyvä ja sanavalmis pää�äjä. Haluan saada aikaan tuloksia ja vantaalaisten
arkea sujuvoi�avia päätöksiä. Perheeseeni kuuluu aviomiehen lisäksi kaksi aikuista lasta. Harrastan liikuntaa,
lukemista ja matkustelua.

www.sirkkaliisakahara.fi

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

HOK-Elannon hallintoneuvoston jäsen 2017 -

2. Merki�ävä varallisuus

Puolet asunto-osakkeesta, n. 40 hehtaaria jakamatonta maaomaisuu�a Pohjois-Savossa

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

-

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §

https://www.sirkkaliisakahara.fi/


1.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14984 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos㕚�

Ti挝�eli

Puhelin

Perus㕚�edot
Kärki Niilo

Perussuomalaiset
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Kaupunkisuunni挝�elulautakunta (jäsen)
niilo.karki@vantaa.fi

Ko㕚�osoite

Lisä㕚�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo挝�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi挝�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki挝�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo挝�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



18.12.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15005 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli Työsuojelutarkastaja

Perus�edot
Laakso Päivi

Suomen Sosialidemokraa�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Tarkastuslautakunta (jäsen), Opetuslautakunta

(varapuheenjohtaja)
paivi.laakso@vantaa.fi
+358 44 301 0068

Ko�osoite

Suuralue 
 Myyrmäen suuralue

Sahakuja 7 B, 01650 Vantaa

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

Vantaan Energia Oy, hallituksen jäsen

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

-

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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29.1.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14980 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli sairaanhoitaja

Perus�edot
Lehmuskallio Paula

Kansallinen Kokoomus
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Kaupunkisuunni�elulautakunta (jäsen), Tekninen

lautakunta (puheenjohtaja)
paula.lehmuskallio@vantaa.fi
+358 40 510 2286

Ko�osoite

Kuusikko�e18 A, 01380 Vantaa

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Kaupunkisuunni�elulautakunta j Tekninennlautakunta pj Vantaan Energia hallitus j. HYKS ltk pj.

Muut tehtävät:

Suomen Voimistelusää�ö hallitus pj Myllykylän teollisuuskiinteistö hallitus pj

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

-

 

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



29.1.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14979 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli koordinoiva ylihammaslääkäri

Perus�edot
Le�o Pirkko

Suomen Sosialidemokraa�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Tarkastuslautakunta (varajäsen), Sosiaali- ja

terveyslautakunta (puheenjohtaja)
pirkko.le�o@vantaa.fi
+358 50 370 6756

Ko�osoite

Suuralue 
 Tikkurilan suuralue

Lisä�edot

HUS:n hallituksen jäsen, HUS:n Hyvinvoinnin ja terveydenedistämisen ohjausryhmän jäsen, SOSTE valtuuston jäsen

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

-

 

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



19.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15049 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköposꏌ�
Puhelin

Ti撉�eli siivousyri撉�äjä

Perusꏌ�edot
Liinakoski Eija

Perussuomalaiset
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Ympäristölautakunta (jäsen),

Kaupunkisuunni撉�elulautakunta (varajäsen)
eija.liinakoski@vantaa.fi
+358 50 341 1416

Koꏌ�osoite

Suuralue 
Kivistön suuralue
Kesäkylänꏌ�e 10, 01760 Vantaa

Lisäꏌ�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo撉�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi撉�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki撉�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo撉�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15052 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli Toimitus johtaja

Perus�edot
Lind An�

Perussuomalaiset
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Kaupunkisuunni�elulautakunta (jäsen),

Kaupunkisuunni�elulautakunnan rakennuslupajaosto (varajäsen)
an�.lind@vantaa.fi
+358 40 512 1909

Ko�osoite

vies��e, 01280

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

An�lon oy,Charter maria line oy

2. Merki�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



1.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15202 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli

Puhelin

Perus�edot
Lindell Miia

Kansallinen Kokoomus
Kaupunkisuunni�elulautakunta (varajäsen)
miia.lindell@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Hakunilan suuralue

Lisä�edot

‐

www.miialindell.fi

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

En toimi johto‐ ja luo�amustehtävissä elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä.

Muut tehtävät:

Ei sinonnaisuuksia muissa tehtävissä.

2. Merki�ävä varallisuus

Minulla ei ole merki�ävää varallisuu�a, joka vaiku�aisi luo�amustehtäviini.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Minulla ei ole muita sidonnaisuuksia, joilla voisi olla merkitystä luo�amustehtävieni hoidossa.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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4.1.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14941 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli Kansanedustaja/eduskuntaryhmän puheenjohtaja

Perus�edot
Lindtman An�

Suomen Sosialidemokraa�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (puheenjohtaja)
an�.lindtman@vantaa.fi
+358 40 577 6255

Ko�osoite

Suuralue 
 Tikkurilan suuralue

, 01300 Vantaa

Lisä�edot

-

www.an�lindtman.fi

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Pääkaupunkiseudun yhteistyöryhmä, Helsingin seudun yhteistyöryhmä

Muut tehtävät:

Tradeka edustajiston jäsen

2. Merki�ävä varallisuus

Vuokrahuoneisto, Vantaa, Pohjoinen Ras��e Vuokrahuoneisto, Vantaa, Val�mo�e Vuokrahuoneisto, Vantaa,
Kaskelan�e (1/2 osuus)

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

Kansanedustajana tehty sidonnaisuusilmoitus: h�ps://www.eduskunta.fi/FI/kansanedustajat/Sivut/1147.aspx

 

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §

http://www.anttilindtman.fi/


19.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15208 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli Yhteyspäällikkö

Puhelin

Perus�edot
Lopperi Kari

Suomen Sosialidemokraa迀�nen Puolue
Tekninen lautakunta (jäsen)
kari.lopperi@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Koivukylän suuralue
Tainan�e 8, 01420 Vantaa

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki�ävä varallisuus

1/2 kesämökki Kangasniemellä Omako�talo Päiväkummussa (oma asunto) Asunto‐osake Lauranpolku 8 A 2
Omistan

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Työväen Akatemian hallitus 2017‐ Työväen Akatemian Toveriliiton pj 2017 ‐ SSSL hallituksen jäsen
Pörssinoteera�ujenyh�öiden osakkeita satunnaisia määriä, ei kutenkaan rakentamiseen tai lautakunnan toimialaan
suoraan lii�yviä.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15061 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli Director, Business development

Perus�edot
Lyyra Markus

Kansallinen Kokoomus
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Kaupunkisuunni�elulautakunta (varajäsen),

Kaupunkisuunni�elulautakunnan rakennuslupajaosto (jäsen)
markus.lyyra@vantaa.fi
+358 400 210 169

Ko�osoite

Suuralue 
Myyrmäen suuralue
Ainon�e 15, 01630 Vantaa

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

Työnantaja Basware Oyj

2. Merki�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Hämeenkylän Omako�yhdistyksen puheenjohtaja Länsi‐Vantaan Kokoomus ry:n hallituksen jäsen

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



19.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15212 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli vtm

Puhelin

Perus�edot
Markelin Hans

Suomen Sosialidemokraa軀�nen Puolue
Opetuslautakunnan ruotsinkielinen jaosto (varapuheenjohtaja)
hans.markelin@vantaa.fi

Ko�osoite

Esikko�e 5 A 6, 01300 01300

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15019 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköposș
Puhelin

Ti�eli Kirvesmies

Perusședot
Merelä Mikko

Suomen Sosialidemokraa�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Kaupunkisuunni�elulautakunta (jäsen),

Kaupunkisuunni�elulautakunnan rakennuslupajaosto (varajäsen)
mikko.merela@vantaa.fi
+358 400 468 255

Koșosoite

Suuralue 
Korson suuralue
Ongenkoukku 1, 01490 Vantaa

Lisäședot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15213 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos埀�

TiĀeli kiinteistöpäällikkö

Puhelin

Perus埀�edot
Merjola‐Repo Nina

Kansallinen Kokoomus
Tekninen lautakunta (varajäsen)
nina.merjola‐repo@vantaa.fi

Ko埀�osoite

Lisä埀�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoĀamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiĀavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Ei ole.

Muut tehtävät:

Ei ole.

2. MerkiĀävä varallisuus

Ei ole.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoĀamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Ei ole.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



22.10.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15043 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli Rouva

Puhelin

Perus�edot
Miessmer Petra

Vihreä lii�o
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Kaupunkisuunni�elulautakunta (varajäsen)
petra.miessmer@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
 Myyrmäen suuralue

Aitanavain 5D14, 01660 Vantaa

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

Suomen leirikouluyhdistys ry nuorisotyö, majoitus- ja ravitsemustoiminta Hostellijohtaja

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

-

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15214 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos㆖

Ti뱗eli KTM

Puhelin

Perus㆖edot
Mieᲆ�nen Markku

Kansallinen Kokoomus
Tekninen lautakunta (varajäsen)
markku.mieᲆ�nen@vantaa.fi

Ko㆖osoite

Suuralue 
Hakunilan suuralue
Havu㆖e 5a, 01260 Vantaa

Lisä㆖edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo뱗amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi뱗avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

VAV hallituksen jäsen HUS vähemmistökielilautakunnnan hallituksen pj.

Muut tehtävät:

Itä‐Vantaan kokoomus sihteeri Hakunila Lions varapresidenᲆ�

2. Merki뱗ävä varallisuus

ei ole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo뱗amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

ei ole

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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30.10.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15354 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli Varhaiskasvatusjohtaja

Puhelin

Perus�edot
Mäkelä Mikko

Vihreä lii�o
Kaupunkisuunni�elulautakunta (jäsen)
mikko.makela@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Myyrmäen suuralue
Luhdinsola 17 B 24, 01660 Vantaa

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

-

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

-

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14994 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköposꑉ�
Puhelin

Tiꄞ�eli opeꄞ�aja

Perusedot
Mölsä Jukka

Suomen Sosialidemokraaㄛ�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Ympäristölautakunta (varapuheenjohtaja)
jukka.molsa@vantaa.fi
+358 50 555 8394

Koosoite

Suuralue 
Tikkurilan suuralue
Angervotanhua 5A, 01390 Vantaa

Lisäedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoꄞ�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiꄞ�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merkiꄞ�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoꄞ�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Oaj:n Vantaan paikallisyhdistyksen puheenjohtaja, Tikkurila‐sääꑉ�ön valtuuskunnan ja hallituksen jäsen.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



15.11.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15056 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli

Perus�edot
Nguyen Chau

Vasemmistolii�o
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Kaupunkisuunni�elulautakunta (jäsen)
chau.nguyen@vantaa.fi
+358 44 235 1926

Ko�osoite

Suuralue 
 Koivukylän suuralue

, 01360 Vantaa

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

1. Varavaltuute�u, kaupunkisuunni�elulautakunnan jäsen

Muut tehtävät:

-

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15104 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�
Puhelin

TiĀeli

Perus�edot
Nieminen Irja

Suomen Sosialidemokraa旀�nen Puolue
Kaupunginhallitus (varajäsen), Yleisjaosto (varajäsen)
irja.nieminen@vantaa.fi
+358 40 569 2987

Ko�osoite

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoĀamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiĀavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. MerkiĀävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoĀamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14942 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli

Perus�edot
Niikko Mika

Perussuomalaiset
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Kaupunginhallitus (jäsen), Yleisjaosto (jäsen)
mika.niikko@vantaa.fi
+358 50 512 0510

Ko�osoite

Suuralue 
Korson suuralue

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

VAV Asunnot Oy, hallitus, 2 vpj

Muut tehtävät:

Veikkaus Oy, hallintoneuvoston vpj HOK‐Elannon edustajiston jäsen Eurosolid Oy, hallituksen pj

2. Merki�ävä varallisuus

Espoon Ketunkorpi Oy 25 % Sijoitusasunto Vantaa 100 %

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Kansanedustaja Uudenmaan liiton maakuntavaltuuston jäsen Kelan varavaltuute�u

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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6.11.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14973 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköposĕ
Puhelin

Tiĥeli Yriĥäjä

Perusĕedot
Norres Lasse

Kansallinen Kokoomus
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Vapaa‐ajan lautakunta (varapuheenjohtaja)
lasse.norres@vantaa.fi
+358 44 770 6007

Koĕosoite

Suuralue 
Korson suuralue

Lisäĕedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoĥamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiĥavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Kaupunginvaltuuteĥu Vapaa‐ajan lautakunnan varapj

Muut tehtävät:

‐

2. Merkiĥävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoĥamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Vantaan Yriĥäjät ry:n hallituksen jäsen FHRA ry:n johtokunnan jäsen

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



29.10.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14839 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli Yri�äjä

Puhelin

Perus�edot
Nyberg Juha

Kansallinen Kokoomus
Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen johtokunta (varapuheenjohtaja)
juha.nyberg@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
 Hakunilan suuralue

Kuninkaanmäen�e 85 B, 01260 Vantaa

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

Veka-Line Oy, Kuljetusala, toimitusjohtaja/yri�äjä

2. Merki�ävä varallisuus

ei

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



4.1.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14959 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli

Perus�edot
Orlando Carita

Kansallinen Kokoomus
Kaupunginvaltuusto (1. varapuheenjohtaja)
carita.orlando@vantaa.fi
+358 40 544 5519

Ko�osoite

Suuralue 
 Koivukylän suuralue

, 01350 Vantaa

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Diakoniasää�ö Foibe ja Foibe Oy, hallituksen jäsen

Muut tehtävät:

Orlando Consul�ng Oy (liiketoiminnan konsultoin�), yri�äjäomistaja Diileri Finland Oy (lämpöpumppujärjestelmien
asiantun�jayritys), hallituksen puheenjohtaja

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

-

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14976 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli Lehtori

Perus�edot
Orpana Ani�a

Kansallinen Kokoomus
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Kaupunginhallitus (jäsen), Yleisjaosto (varajäsen)
ani�a.orpana@vantaa.fi
+358 50 379 4425

Ko�osoite

Suuralue 
Myyrmäen suuralue
Askiston�e 6 A, 01680 Vantaa

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

ei ole

Muut tehtävät:

ei ole

2. Merki�ävä varallisuus

n. 0,4 M€:n osuus omistusosuuksia asunto‐ ja kiinteistöosakeyh�öissä (sijoitus‐ ja asuntojen vuokraustoiminta)
Vantaalla, Helsingissä ja Inarin kunnassa.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

ei ole

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15227 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli

Puhelin

Perus�edot
Pajula Vesa

Kansallinen Kokoomus
Kaupunkisuunni�elulautakunta (jäsen)
vesa.pajula@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Hakunilan suuralue
, 01200 Vantaa

Lisä�edot

‐

h�p://vesapajula.fi

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Hakunilan Keskus Oy, kiinteistöyh�ö, hallituksen jäsen

Muut tehtävät:

Vukon Oy, IT‐palvelut, hallituksen puheenjohtaja Hakunilan Huolto Oy, isännöin�‐ ja kiinteistöhuolto, hallituksen
varajäsen

2. Merki�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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30.10.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14993 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli

Perus�edot
Pajunen Emmi

Vihreä lii�o
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Tekninen lautakunta (jäsen), Tarkastuslautakunta

(varajäsen)
emmi.pajunen@vantaa.fi
+358 456 750 201

Ko�osoite

Suuralue 
Aviapoliksen suuralue

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

-

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

-

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15228 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos韜�

Ti猄eli Dipl.ins

Puhelin

Perus韜�edot
Palmu Hannu

Suomen Keskusta
Tekninen lautakunta (jäsen)
hannu.palmu@vantaa.fi

Ko韜�osoite

Suuralue 
Myyrmäen suuralue
Terho韜�e 1 F 2, 01710 Vantaa

Lisä韜�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo猄amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi猄avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Ei ole.

Muut tehtävät:

Ei ole.

2. Merki猄ävä varallisuus

Ei ole.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo猄amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Olen edelleen Geotek Oy:n (geoalan konsul埜�toimisto) palveluksessa projek韜�luontoisia erityistehtäviä varten,
vaikka olenkin jäänyt eläkkeelle helmikuussa 2017. Geotek Oy on tehnyt ja saa猄aa tehdä jatkossakin konsul埜�töitä
Vantaan kaupungin toimeksiannosta.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



19.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15231 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköposㄛ�

Ti㕛�eli Apteekkari

Puhelin

Perusㄛ�edot
Peura Sirpa

Kansallinen Kokoomus
Sosiaali‐ ja terveyslautakunta (varajäsen), Sosiaali‐ ja terveyslautakunnan jaosto

(puheenjohtaja)
sirpa.peura@vantaa.fi

Koㄛ�osoite

Suuralue 
Koivukylän suuralue
Tarjanㄛ�e 16, 01400 Vantaa

Lisäㄛ�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo㕛�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi㕛�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Muut tehtävät:

HUS hallitus: jäsen HYKS lautakunta: varajäsen

2. Merki㕛�ävä varallisuus

Osakas Remomedi Oy. Osakas Paㄛ�ka Oy.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo㕛�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Apteekkari Malmin apteekki, Helsinki.
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20.11.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15234 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos鍲

Ti⹄eli Bioanalyy鍲kko

Puhelin

Perus鍲edot
Pokkinen Terhi

Suomen Sosialidemokraa爖nen Puolue
Kaupunkisuunni⹄elulautakunta (varajäsen)
terhi.pokkinen@vantaa.fi

Ko鍲osoite

Suuralue 
Aviapoliksen suuralue
Osuus鍲e 4 A 23, 01510 Vantaa

Lisä鍲edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo⹄amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi⹄avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki⹄ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo⹄amus‐ tai virkatehtävän hoidossa
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4.1.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15022 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli Dosen�, FT, VTT

Perus�edot
Puoskari Pen�

Suomen Sosialidemokraa�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Kaupunginhallitus (jäsen), Yleisjaosto (varajäsen)
pen�.puoskari@vantaa.fi
+358 40 588 2620

Ko�osoite

Suuralue 
 Korson suuralue

Leppäkorven�e 40 C as. 2, 01450 Vantaa

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

Hallituksen puheenjohtaja kahden pientalon/kolmen huoneiston asunto-osakeyh�össä As. Oy Leppäpesät Vantaa.

2. Merki�ävä varallisuus

Pienehkö osakesalkku, joka koostuu pörssiyh�öiden Metsä Board Oyj, Nokia Oyj, Siili Solu�ons Oyj, SSAB Oyj , Tieto
Oyj ja Boliden AB osakkeista. Omistan myös 1- kohdassa mainitun As. Oy:n toisen talon kaksi asuntoa siten, e�ä
toinen on omana asuntona, ja toinen pienempi 30,5 neliön asunto on vuokra�una.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

-
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4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15235 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköposᰀ

Ti埉�eli Sairaanhoitaja AMK (YAMK opiskelija)

Puhelin

Perusᰀedot
Puurᰀnen Taru

Suomen Sosialidemokraa⌀nen Puolue
Kaupunkisuunni埉�elulautakunta (varajäsen)
taru.puurᰀnen@vantaa.fi

Koᰀosoite

Suuralue 
Tikkurilan suuralue

Lisäᰀedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo埉�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi埉�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Etevan hallituksen jäsen 2017‐2021

Muut tehtävät:

‐

2. Merki埉�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo埉�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐
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4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15239 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli

Puhelin

Perus�edot
Päivinen Tiina‐Maaria

Suomen Sosialidemokraa軀�nen Puolue
Tekninen lautakunta (varajäsen), Keskusvaalilautakunta (varapuheenjohtaja)
�ina‐maaria.paivinen@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Myyrmäen suuralue

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐
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27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15241 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�

Ti�eli Eläkeläinen / insinööri

Puhelin

Perus�edot
Päärni Reijo

Kansallinen Kokoomus
Kaupunkisuunni�elulautakunta (varajäsen), Kaupunkisuunni�elulautakunnan

rakennuslupajaosto (varajäsen)
reijo.paarni@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Aviapoliksen suuralue
Oolannin�e 19, 01520 Vantaa

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Ei

Muut tehtävät:

‐

2. Merki�ävä varallisuus

Ei

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Ei
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30.10.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15338 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�

Ti�eli Asentaja

Puhelin

Perus�edot
Rahkala Ville

Suomen Sosialidemokraa�nen Puolue
Kaupunkisuunni�elulautakunnan rakennuslupajaosto (varajäsen),

Kaupunkisuunni�elulautakunta (varajäsen)
ville.rahkala@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Myyrmäen suuralue
, 01600 Vantaa

Lisä�edot

Puh : 0414389666

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

-

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

-
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27.2.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14970 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�

Ti�eli Hoitotyön ope�aja, TtM, th/sh AMK

Puhelin

Perus�edot
Raja-Aho Maarit

Kansallinen Kokoomus
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Tarkastuslautakunta (varajäsen), Sosiaali- ja

terveyslautakunnan jaosto (varajäsen), Sosiaali- ja terveyslautakunta (varapuheenjohtaja)
maarit.rajaaho.lh@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
 Myyrmäen suuralue

, 01630 Vantaa/Hämeenkylä

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Ei ole.

Muut tehtävät:

Ei ole.

2. Merki�ävä varallisuus

Ei ole.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

Ei ole.
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4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15063 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos埀�
Puhelin

TiĀeli Isännöitsijä

Perus埀�edot
Rau埀�o Mika

Kansallinen Kokoomus
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Tekninen lautakunta (jäsen)
mika.rau埀�o@vantaa.fi
+358 50 590 3210

Ko埀�osoite

Laurin埀�e 146, 01400 Vantaa

Lisä埀�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoĀamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiĀavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Ei missään

Muut tehtävät:

Ei missään

2. MerkiĀävä varallisuus

Ei ole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoĀamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Oma harrastus‐ ja muu luoĀamustoiminta: 1) Omako埀�liiton liiĀovaltuuston jäsen 2) Koivukylän Lions Club
presidenៀ�
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2.1.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15078 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli

Perus�edot
Rehnström Kris�an

Suomen ruotsalainen kansanpuolue
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Opetuslautakunta (jäsen), Opetuslautakunnan

ruotsinkielinen jaosto (puheenjohtaja), Opetuslautakunnan yksilöasioiden jaosto (varajäsen)
kris�an.rehnstrom@vantaa.fi
+358 50 453 4271

Ko�osoite

Suuralue 
 Kivistön suuralue

Lisä�edot

-

www.rehnstrom.fi

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

Helsingforsregionens trafik HRT styrelsemedlem Helsinginseudun liikenne HSL hallituksen jäsen

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

-
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4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14966 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli

Perus�edot
Rokkanen Sakari

Kansallinen Kokoomus
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Kaupunginhallitus (jäsen), Yleisjaosto (varajäsen)
sakari.rokkanen@vantaa.fi
+358 40 762 5340

Ko�osoite

Suuralue 
Koivukylän suuralue

Lisä�edot

h�p://www.sakarirokkanen.fi/

h�p://www.sakarirokkanen.fi/

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

HSL:n hallitus (jäsen)

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15244 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos韜�

Ti猄eli IT specialist

Puhelin

Perus韜�edot
Romppainen Leena

Vasemmistolii猄o
Kaupunkisuunni猄elulautakunta (varajäsen)
leena.romppainen@vantaa.fi

Ko韜�osoite

Suuralue 
Myyrmäen suuralue
Löydös韜�e 1 E 60, 01600 Vantaa

Lisä韜�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo猄amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi猄avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Ei

Muut tehtävät:

Ei

2. Merki猄ävä varallisuus

Ei

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo猄amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Ei
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4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15245 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos韜�

Ti猄eli

Puhelin

Perus韜�edot
Ropponen Johanna

Kansallinen Kokoomus
Tekninen lautakunta (varajäsen)
anna.ropponen@vantaa.fi

Ko韜�osoite

Suuralue 
Myyrmäen suuralue
VanhaNurmijärven韜� 38 B 3, 01670 Vantaa

Lisä韜�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo猄amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi猄avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki猄ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo猄amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐
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30.10.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15010 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli �edo�aja

Perus�edot
Räsänen Minna

Suomen Sosialidemokraa�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Kaupunkisuunni�elulautakunta (jäsen)
minna.rasanen.lh@vantaa.fi
+358 400 891 983

Ko�osoite

Suuralue 
Tikkurilan suuralue
Ruskeasanta, Vantaa

Lisä�edot

Asuinalue: Ruskeasanta

www.rasanenminna.fi
www.facebook.com/rasanenm
www.rasanenminna.fi

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

-

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

Ei sidonnaisuuksia.
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4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15016 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos埀�
Puhelin

TiĀeli tonៀ�asiamies

Perus埀�edot
Sainio Jari

Suomen Sosialidemokraaៀ�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Opetuslautakunta (jäsen), Opetuslautakunnan

yksilöasioiden jaosto (jäsen (puheenjohtaja))
jari.sainio@vantaa.fi
+358 400 419 676

Ko埀�osoite

Suuralue 
Tikkurilan suuralue
Terhi埀�e 20 A1, 01350 VANTAA

Lisä埀�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoĀamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiĀavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

HYKS‐sairaanhoitoalueen lautakunta

Muut tehtävät:

‐

2. MerkiĀävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoĀamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Yrjö ‐ ja Hanna sää埀�ön hallitus
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4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15249 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköposꬅ

Ti塪�eli Valꬅoꬅeteen maisteri

Puhelin

Perusꬅedot
Salmi Tapani

Suomen Keskusta
Keskusvaalilautakunta (puheenjohtaja)
tapani.salmi@vantaa.fi

Koꬅosoite

Suuralue 
Myyrmäen suuralue
Raappavuorenkuja 1 B 18, 01620 Vantaa

Lisäꬅedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo塪�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi塪�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Ei ole.

Muut tehtävät:

Ei ole.

2. Merki塪�ävä varallisuus

Ei ole.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo塪�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Ei ole.
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4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15079 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos埀�
Puhelin

TiĀeli yo.merkonomi

Perus埀�edot
Sieviläinen Marianne

Suomen ruotsalainen kansanpuolue
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Kaupunginhallitus (varajäsen), Yleisjaosto (varajäsen)
marianne.sievilainen@vantaa.fi
+358 40 844 6522

Ko埀�osoite

Suuralue 
Aviapoliksen suuralue
Hiidenkivenpolku 4B, 01690 Vantaa

Lisä埀�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoĀamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiĀavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

ei ole

Muut tehtävät:

ei ole

2. MerkiĀävä varallisuus

ei ole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoĀamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

ei ole

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15073 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköposꬅ
Puhelin

Ti塪�eli Sales Manager

Perusꬅedot
Siniketo‐Pieꬅlä Katja

Kansallinen Kokoomus
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Tekninen lautakunta (jäsen)
katja.siniketo‐pieꬅla@vantaa.fi
+358 50 533 3279

Koꬅosoite

Suuralue 
Tikkurilan suuralue
Annankallionꬅe 15 a as 2, 01380 Vantaa

Lisäꬅedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo塪�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi塪�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki塪�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo塪�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Muut luo塪�amustoimet: Tikkurilan seurakunta; seurakuntaneuvoston jäsen Kuusikon Koulun Vanhempainyhdistys
ry, johtokunnan jäsen Kuusikon omakoꬅyhdistys ry, hallituksen jäsen

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15076 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköposᙚ
Puhelin

Ti㜪eli Lehtori

Perus�edot
Sipilä Marianne

Kansallinen Kokoomus
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Kaupunkisuunni㜪elulautakunta (varajäsen),

Kaupunkisuunni㜪elulautakunnan rakennuslupajaosto (puheenjohtaja)
marianne.sipila@vantaa.fi
+358 44 523 2915

Ko�osoite

Suuralue 
Hakunilan suuralue
Jousiᙚe 11 e 10, 01280 Vantaa

Lisä�edot

@mariannesipila

marianne.sipila.kokoomus.net

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo㜪amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi㜪avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki㜪ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo㜪amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

European Federaᙚon of Nurses Associaᙚons (EFN), puheenjohtaja

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §

http://marianne.sipila.kokoomus.net/


30.10.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15355 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli

Puhelin

Perus�edot
Spets Jouni

Vihreä lii�o
Kaupunkisuunni�elulautakunta (varajäsen)
jouni.spets@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Tikkurilan suuralue
Kunnaankuja 12, 01370 Vantaa

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

Kasviportaat Oy, Viherseinäjärjestelmää tuo�ava yritys, yri�äjä ja hallituksen puheenjohtaja.

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

Suomen urbaani ruokaekosysteemi Ry, kaupunkiin sijoi�uvan alkutuotannon edistäminen, hallituksen jäsen

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15017 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos㤶
Puhelin

Ti㤶eli Tietokirjailija

Perus㤶edot
Särkelä Jussi

Suomen Sosialidemokraa㤶nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Kaupunginhallitus (varajäsen)
jussi.sarkela@vantaa.fi
+358 40 847 5742

Ko㤶osoite

Suuralue 
Myyrmäen suuralue
Ruskokuja 10 i, 01620 Vantaa

Lisä㤶edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo㤶amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi㤶avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Ei

Muut tehtävät:

Ei

2. Merki㤶ävä varallisuus

Ei

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo㤶amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

*Myyrmäen Eläkkeensaajat ry / puheenjohtaja *Mar㤶nlaakson Sosialidemokraa㤶t ry / hallituksen jäsen

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14965 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli Erityisluokanope�aja

Perus�edot
Tahvanainen Säde

Suomen Sosialidemokraa軀�nen Puolue
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Kaupunginhallitus (1. varapuheenjohtaja), Yleisjaosto

(jäsen)
sade.tahvanainen@vantaa.fi
+358 40 747 6663

Ko�osoite

Suuralue 
Aviapoliksen suuralue

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Ei ole

Muut tehtävät:

Tikkurilan Työväenyhdistys, puheenjohtaja Ko�en Puolesta Keskuslii�o, puheenjohtaja

2. Merki�ävä varallisuus

Ei ole.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Ei ole.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15259 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos㑙�

Ti㍚�eli autonasentaja

Puhelin

Perus㑙�edot
Tuppurainen Marko

Suomen Sosialidemokraa�nen Puolue
Tekninen lautakunta (varajäsen)
marko.tuppurainen@vantaa.fi

Ko㑙�osoite

Suuralue 
Hakunilan suuralue
harmo㑙�e 6 c 17, 01200 VANTAA

Lisä㑙�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo㍚�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi㍚�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

en ole

Muut tehtävät:

ei ole

2. Merki㍚�ävä varallisuus

ei ole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo㍚�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

ei ole

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



30.10.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15009 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli MMM, Ms. Sci.Comm.

Perus�edot
Tyystjärvi Ka�

Vasemmistolii�o
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Kaupunginhallitus (jäsen)
ka�.tyystjarvi@vantaa.fi
+358 40 901 5214

Ko�osoite

Suuralue 
Hakunilan suuralue
Seppälän�e 15, 01260 Vantaa

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

Puistokulma Sää�ö sr, hallituksen jäsen Puistokulma ry., hallituksen jäsen

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

-

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



12.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15260 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos愝�

Ti㈜�eli

Puhelin

Perus愝�edot
Uimonen Teemu

Vasemmistolii㈜�o
Tekninen lautakunta (varajäsen)
teemu.uimonen@vantaa.fi

Ko愝�osoite

Suuralue 
Koivukylän suuralue

Lisä愝�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo㈜�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi㈜�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki㈜�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo㈜�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15261 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköposș

Ti�eli Sosiaaliohjaaja

Puhelin

Perusședot
Uskola Nina

Suomen Sosialidemokraa�nen Puolue
Kaupunkisuunni�elulautakunta (varajäsen), Kaupunkisuunni�elulautakunnan

rakennuslupajaosto (varajäsen)
nina.uskola@vantaa.fi

Koșosoite

Lisäședot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



31.8.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15047 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli Val�o�eteiden maisteri

Perus�edot
Valtanen Hanna

Vihreä lii�o
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), Kaupunkisuunni�elulautakunta (jäsen),

Kaupunkisuunni�elulautakunnan rakennuslupajaosto (varajäsen)
hanna.valtanen@vantaa.fi
+358 50 568 1960

Ko�osoite

Suuralue 
 Aviapoliksen suuralue

Aateli�e 3 D 11, 01520 Vantaa

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

VTK Kiinteistöt Oy hallituksen jäsen, kausi pää�yy 23.8.2017

Muut tehtävät:

-

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

Vantaan vihreät ry varapuheenjohtaja

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15082 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

TiĀeli opeĀaja, FM

Puhelin

Perus�edot
Vanhanen Maija

Suomen Keskusta
Kaupunginvaltuusto (varajäsen), KaupunkisuunniĀelulautakunta (jäsen)
maija.vanhanen@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Myyrmäen suuralue

Lisä�edot

‐

hĀp://www.maijavanhanen.fi/

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoĀamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiĀavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. MerkiĀävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoĀamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Viipurin Reaalikoulu Oy hallituksen jäsen As Oy Vanha Kaarelan�e 7 hallituksen jäsen Vantaan keskustanaiset ry
puheenjohtaja

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14948 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin

Sähköpos�

Ti�eli

Puhelin

Perus�edot
Åstrand Stefan

Suomen ruotsalainen kansanpuolue
Kaupunginvaltuusto (jäsen), Tarkastuslautakunta (varajäsen),

Kaupunkisuunni�elulautakunta (jäsen)
stefan.astrand@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Kivistön suuralue

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

IF Helsinge Atlas tukiyhdistyksen puheenjohtaja

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15139 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköposĕ

Tiĥeli varhaiskasvatuksen johtaja

Puhelin

Perusĕedot
Askola‐Vehviläinen Sole

‐
Viranhalĕjat (sivistystoimen toimialan esiĥelijä)
sole.askola‐vehvilainen@vantaa.fi

Koĕosoite

Lisäĕedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoĥamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiĥavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Seure Oy:n hallituksen varajäsen

Muut tehtävät:

‐

2. Merkiĥävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoĥamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §

kati.sohlberg
Konekirjoitusteksti
Viranhaltijat



27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15123 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

TiҔeli perhepalvelujohtaja

Puhelin

Perus�edot
Cantell‐Forsbom Anna

‐
Viranhal�jat (sosiaali‐ ja terveystoimen toimialan esiҔelijä)
anna.cantell‐forsbom@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Kivistön suuralue
, Vantaa

Lisä�edot

‐

www.linkedin.com/feed/

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoҔamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiҔavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

Vantaan käräjäoikeuden nimeämän huolto‐ ja tapaamisriitojen täytäntöönpanosoviҔelija.Tmi Anna Cantell,
koulutus‐ ja työnohjauspalveluja. Laskutus 1000 € kuluvana vuonna (Vantaan käräjäoikeudelle huolto‐ ja
tapaamisriidan täytäntöönpanon soviҔelulasku), vuonna 2016 0 €

2. MerkiҔävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoҔamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

HYKSin lapsiyöpäpo�laiden vanhemmat ja ystävät ry (www.kympinlapset.fi) puheenjohtaja

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §

https://www.linkedin.com/feed/


12.3.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15120 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli talous- ja hallintojohtaja

Puhelin

Perus�edot
Hoh� Jonna

-
Viranhal�jat (maankäytön, rakentamisen ja ympäristön toimialan esi�elijä)
jonna.hoh�@vantaa.fi

Ko�osoite

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Kivistön Putkijäte Oy:n hallituksen jäsen. Kiinteistö Oy Vantaan Maarukan hallituksen jäsen.

Muut tehtävät:

V&J Hoh� Oy:n hallituksen puheenjohtaja.

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

-

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



29.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15084 1/1

Nimi

Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli kaupunginreviisori
Puolue

Puhelin

Perus�edot
Hyvönen Helena

Viranhal�jat (‐)
helena.hyvonen@vantaa.fi

Ko�osoite

Lisä�edot

tarkastuslautakunnan esi�elijä

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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29.8.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15133 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköposꌜ�

Ti瀙�eli perusopetuksen johtaja

Puhelin

Perus埀�edot
Kalo Ilkka

‐
Viranhalꌜ�jat (sivistystoimen toimialan esi瀙�elijä)
ilkka.kalo@vantaa.fi

Ko埀�osoite

Lisä埀�edot

Opetuslautakunta

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo瀙�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi瀙�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki瀙�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo瀙�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



13.3.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14999 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�
Puhelin

Ti�eli kiinteistöjohtaja

Perus�edot
Kari An�

-
Viranhal�jat (maankäytön, rakentamisen ja ympäristön toimialan esi�elijä)
an�.kari@vantaa.fi
+358 40 568 6540

Ko�osoite

, Vantaa

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

VTK Kiinteistöt Oy, hallituksen asiantun�jajäsen

Muut tehtävät:

-

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15294 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköposo

Tiǿeli va. terveyspalvelujen johtaja

Puhelin

Perusoedot
Koivunen Eila

‐
Viranhalojat (sosiaali‐ ja terveystoimen toimialan esiǿelijä)
eila.koivunen@vantaa.fi

Kooosoite

Suuralue 
Korson suuralue

Lisäoedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoǿamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiǿavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

ei ole

Muut tehtävät:

ei ole

2. Merkiǿävä varallisuus

ei ole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoǿamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

ei ole

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15138 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli vanhus‐ ja vammaispalvelujohtaja vs.

Puhelin

Perus�edot
Lahnalampi‐Lah�nen Minna

‐
Viranhal�jat (sosiaali‐ ja terveystoimen toimialan esi�elijä)
minna.lahnalampi‐lah�nen@vantaa.fi

Ko�osoite

, Järvenpää

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

VAV Hoiva kiinteistö hallituksessa asiantun�ja jäsen ja Sote ikäihmisten ja vammisten työryhmässä Vantaan
edustaja

Muut tehtävät:

‐

2. Merki�ävä varallisuus

ei ole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Sairaanhoitajaliiton valtuuston jäsen

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



1.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15119 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos

Ti撣�eli kaupunkisuunni撣�elujohtaja

Puhelin

Perusedot
Laine Tarja

‐
Viranhaljat (maankäytön, rakentamisen ja ympäristön toimialan esi撣�elijä)
tarja.a.laine@vantaa.fi

Koosoite

Lisäedot

Asuu Helsingissä

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo撣�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi撣�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

ei ole

Muut tehtävät:

ei ole

2. Merki撣�ävä varallisuus

ei ole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo撣�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

ei ole

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15283 1/1

Nimi

Toimielin
Sähköposł

Tioeli pelastusjohtaja
Puolue

Puhelin

Perusłedot
Landstedt Jyrki

Viranhalłjat (Keski‐Uudenmaan pelastustoimen liikelaitoksen johtokunnan esioelijä)
jyrki.landstedt@vantaa.fi

Kołosoite

Suuralue 
Tikkurilan suuralue

Lisäłedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luooamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoioavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Kiinteistö Oy Vantaan Helikopteritukikohta hallituksen jäsen

Muut tehtävät:

Uudenmaan pelastusliioo ry. hallituksen puheenjohtaja

2. Merkioävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luooamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15124 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköposķ

Tińeli kulńuurijohtaja

Puhelin

Perusķedot
Larkio Annukka

‐
Viranhalķjat (sivistystoimen toimialan esińelijä)
annukka.larkio@vantaa.fi

Koķosoite

Suuralue 
Tikkurilan suuralue
Kieloķe 20 C 4krs, 01300 Vantaa

Lisäķedot

Vapaa‐ajan lautakunta, esińelijä

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luońamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoińavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merkińävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luońamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15111 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos㝴�

Ti왺eli apulaiskaupunginjohtaja, kaupungin johtoryhmän jäs

Puhelin

Perus㝴�edot
Lehto‐Häggroth Elina

‐
Viranhal㝴�jat (kaupunginhallituksen esi왺elijä)
elina.lehto‐haggroth@vantaa.fi

Ko㝴�osoite

Suuralue 
Tikkurilan suuralue

Lisä㝴�edot

Kaupunginvaltuusto, Kaupunginhallitus, Opetuslautakunta ja Vapaa‐ajan lautakunta

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo왺amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi왺avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

A‐Tulkkaus Oy hallituksen jäsen, Suomen Liikemiesten Kauppaopiston Sää㝴�ön hallituksen jäsen, Metropolia
Ammakorkeakoulu Oy hallituksen jäsen,

Muut tehtävät:

Miina Sillanpää sää㝴�ön hallituksen jäsen, 4H yhdistyksen hallintoneuvoston jäsen

2. Merki왺ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo왺amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15113 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
SähköposV

TiŶeli Apulaiskaupunginjohtaja, kaupungin johtoryhmän jäs

Puhelin

PerusVedot
Niinistö Jaakko

‐
ViranhalVjat (kaupunginhallituksen esiŶelijä)
jaakko.niinisto@vantaa.fi

KoVosoite

Suuralue 
Myyrmäen suuralue

LisäVedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoŶamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiŶavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

A‐Tulkkaus Oy, hallituksen puheenjohtaja

Muut tehtävät:

‐

2. MerkiŶävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoŶamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

TiedekeskussääVö, hallituksen jäsen KunVen takauskeskus, hallituksen jäsen

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15157 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos埀�

TiĀeli hallintojohtaja, kaupungin johtoryhmän jäsen

Puhelin

Perus埀�edot
Ormio Hanna

‐
Viranhal埀�jat (‐)
hanna.ormio@vantaa.fi

Ko埀�osoite

Asema埀�e 7, 01300 Vantaa

Lisä埀�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoĀamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiĀavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. MerkiĀävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoĀamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15112 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli apulaiskaupunginjohtaja, kaupungin johtoryhmän jäs

Puhelin

Perus�edot
Pen迀�lä Hannu

‐
Viranhal�jat (kaupunginhallituksen esi�elijä)
hannu.pen迀�la@vantaa.fi

Ko�osoite

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Smart&Clean sää�ö, hallituksen jäsen 2016‐

Muut tehtävät:

Osuuskunta Asuntomessut, hallituksen jäsen 2016‐

2. Merki�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15160 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos

Tiₐeli viesntäjohtaja, kaupungin johtoryhmän jäsen

Puhelin

Perusǿedot
Rainio Päivi

‐
Viranhaljat (‐)
paivi.rainio@vantaa.fi

Koǿosoite

Suuralue 
Koivukylän suuralue

Lisäǿedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoₐamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiₐavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

KL‐Kustannus Oy:n hallituksen jäsen

2. Merkiₐävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoₐamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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12.3.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15115 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli ympäristöjohtaja

Puhelin

Perus�edot
Rautalah� Katariina

-
Viranhal�jat (maankäytön, rakentamisen ja ympäristön toimialan esi�elijä)
katariina.rautalah�@vantaa.fi

Ko�osoite

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

- Liikenne- ja vies�ntäministeriö, Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistyöryhmä, jäsen (2016 –
2021) - Vantaanjoen ja Helsingin seudun vesiensuojeluyhdistys, hallitus, jäsen (2016-2017) - Pääkaupunkiseudun
Kierrätyskeskus Oy, hallitus, jäsen (2016-2017) - Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskus (ELY),
neuvo�elukunta, varajäsen (2017-2019)

Muut tehtävät:

- 6Aika Tulevaisuuden kiertotalouskeskukset-hanke, ohjausryhmä, jäsen (2017-2019) - Horizon2020-hanke CIRCuIT
(Circular Construc�on in Regenera�ve Ci�es), Vantaan osalta hakemusvastaava (2019-2022)

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

-
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22.1.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15350 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli talousjohtaja vs., kaupungin johtoryhmän jäsen

Puhelin

Perus�edot
Ruusula Ma�

-
Viranhal�jat (-)
ma�.ruusula@vantaa.fi

Ko�osoite

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Kaunialan Sairaala Oy, hallituksen jäsen Kiinteistö Oy Kehäsuora, hallituksen jäsen

Muut tehtävät:

-

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

-
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27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15135 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli talous‐ ja hallintojohtaja

Puhelin

Perus�edot
Tanninen Eila

‐
Viranhal�jat (sivistystoimen toimialan esi�elijä)
eila.tanninen@vantaa.fi

Ko�osoite

Suuralue 
Tikkurilan suuralue

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

en ole elinkeinotoimintaa harjoi�avassa yhteisössä

Muut tehtävät:

ei ole

2. Merki�ävä varallisuus

ei ole merki�ävää varallisuu�a

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

ei ole

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §
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30.10.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15128 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli kirjastopalveluiden johtaja

Puhelin

Perus�edot
Vainio Mikko

-
Viranhal�jat (sivistystoimen toimialan esi�elijä)
mikko.vainio@vantaa.fi

Ko�osoite

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

-

Muut tehtävät:

Vantaan osuuskirjasto, kehi�ämis- ja konsultoin�palvelu, hallituksen puheenjohtaja

2. Merki�ävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

-
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16.4.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15159 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli elinkeinojohtaja, kaupungin johtoryhmän jäsen

Puhelin

Perus�edot
Valanta José

-
Viranhal�jat (-)
jose.valanta@vantaa.fi

Ko�osoite

Lisä�edot

-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Helsinki Business Hub Oy - hallituksen jäsenVTK Oy - hallituksen asiantun�jajäsenLaurea AMK - Laurea Vantaan -
Porvoon alueneuvo�elukunnan jäsenMetropolia AMK - Metropolia Liiketalouden yksikön neuvo�elukunnan
jäsenYritys Vantaa - hallituksen jäsenGreenNet Fonland ry - hallituksen varajäsenRfid Lab Finland - hallituksen
varajäsenLuontokeskus Hal�a - toimintaryhmän varajäsen

Muut tehtävät:

ei ilmoite�avaa

2. Merki�ävä varallisuus

ei ilmoite�avaa

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus- tai virkatehtävän hoidossa

ei ilmoite�avaa
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4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15118 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli �lakeskusjohtaja

Puhelin

Perus�edot
Wallenius Pekka

‐
Viranhal�jat (maankäytön, rakentamisen ja ympäristön toimialan esi�elijä)
pekka.wallenius@vantaa.fi

Ko�osoite

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

‐

Muut tehtävät:

‐

2. Merki�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



26.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15117 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos��

Ti鿎�eli kaupungininsinööri

Puhelin

Perus��edot
Westlin Henry

‐
Viranhal��jat (maankäytön, rakentamisen ja ympäristön toimialan esi鿎�elijä)
henry.westlin@vantaa.fi

Ko��osoite

, 00670 Helsinki

Lisä��edot

Teknisen lautakunnnan esi鿎�elijä

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo鿎�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi鿎�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Kiinteistö Oy Tikkurilan Linja‐autoasema, hallituksen puheenjohtaja Ratakujan Pysäköin�� Oy, hallituksen
puheenjohtaja Tikkuparkki Oy, hallituksen puheenjohtaja

Muut tehtävät:

‐

2. Merki鿎�ävä varallisuus

‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo鿎�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

SKTY, Suomen kuntatekniikan yhdistys ry, jäsen Suomen Luonnosuojelulii鿎�o, jäsen Kaupunginpuutarhurien seura ry,
jäsen
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27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15295 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos�

Ti�eli vt. ruotsinkielisten palveluiden johtaja

Puhelin

Perus�edot
Vikström Anders

‐
Viranhal�jat (sivistystoimen toimialan esi�elijä)
anders.vikstrom@vantaa.fi

Ko�osoite

Sta�onsvägen 6A, 01300 Vanda

Lisä�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Ei ole johto‐ eikä luo�amustehtäviä elinkeinotoimintaa harjoi�avissa yhteisöissä

Muut tehtävät:

‐

2. Merki�ävä varallisuus

Ei ole merki�ävä varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Ei muita sidonnaisuuksia

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



Perustiedot
Nimi
Viljanen Ritva
Titteli
kaupunginjohtaja
Puolue
-
Toimielin
Viranhaltijat (kaupunginhallituksen esittelijä)
Sähköposti
ritva.viljanen@vantaa.fi
Puhelin
Kotiosoite
Lisätiedot
-

Sidonnaisuudet
1. Johto- ja luottamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi,
toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Smart & Clean säätiön hallintoneuvoston jäsen

Muut tehtävät:

Turun Yliopisto hallituksen puheenjohtaja Kirkkopalvelut hallituksen varapuheenjohtaja

2. Merkittävä varallisuus

-

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luottamus- tai virkatehtävän hoidossa

-

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



4.9.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15116 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköpos韫�

Ti韐�eli rakennusvalvontajohtaja

Puhelin

Perus韫�edot
Virkamäki Pekka

‐
Viranhal韫�jat (maankäytön, rakentamisen ja ympäristön toimialan esi韐�elijä)
pekka.virkamaki@vantaa.fi

Ko韫�osoite

Suuralue 
Hakunilan suuralue
, 01260

Lisä韫�edot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luo韐�amustehtävät elinkeinotoimintaa harjoi韐�avissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Rakennusvalvontajohtaja ‐rakennuslupajaoston esi韐�elijä, kaupunkikuvaneuvo韐�elukunnan puheenjohtaja

Muut tehtävät:

Vantaan vuokratalot Oy VaV hallituksen varapuheenjohtaja

2. Merki韐�ävä varallisuus

‐ ‐‐

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luo韐�amus‐ tai virkatehtävän hoidossa

‐ ‐ ‐
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27.10.2017 Innofactor Prime  Sidonnaisuudet

http://wwwprime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15132 1/1

Nimi

Puolue
Toimielin
Sähköposĕ

Tiĥeli nuorisopalveluiden johtaja

Puhelin

Perusĕedot
Åstrand Riikka

‐
Viranhalĕjat (sivistystoimen toimialan esiĥelijä)
riikka.astrand@vantaa.fi

Koĕosoite

Suuralue 
Myyrmäen suuralue
, Vantaa

Lisäĕedot

‐

Sidonnaisuudet
1. Johto‐ ja luoĥamustehtävät elinkeinotoimintaa harjoiĥavissa yhteisöissä (Yhteisön nimi, toimiala, tehtävä)

Kunnan nimeämänä edustajana:

Ei tällä hetkellä.

Muut tehtävät:

Ei tehtäviä.

2. Merkiĥävä varallisuus

Ei ole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitystä luoĥamus‐ tai virkatehtävän hoidossa

Ei muita sidonnaisuuksia.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 6 §



Beslutandet om den detaljerade planeringen av Vandabanan

VD/8690/08.00.00.03/2018

HP/HW/MH/THu/SP/LL/AP

Ett förslag om en översiktsplan för Vandabanan har färdigställts. Vandabanan är en cirka 19 kilometer 
lång spårvägslinje som har planerats gå från flygplatsen via Jumbo och Dickursby till Håkansböle och 
därifrån via Västerkulla till Mellungsbacka metrostation. I samband med byggandet av Vandabanan 
förbättras hela gatuområdets kvalitetsnivå. Vandabanan utvecklar stadsmiljön och lockar 
byggnadsinvesteringar utmed linjen. Byggandet av Vandabanan har beräknats kosta 393 miljoner 
euro. Tekniska nämnden har vid sitt möte 19.11.2019 godkänt en översiktsplan, och stadsstyrelsen och
fullmäktige beslutar om en fortsatt planering som inriktar sig på byggande av Vandabanan.

Vandas mål är att växa på ett hållbart sätt och placera stadens tillväxt vid goda kollektivtrafikförbindelser.
De strategiska prioriteringsområdena i Vanda stads strategi innehåller mål om att bygga en tätare stad 
samt öka livskraften och attraktionskraften. Vandabanan förverkligar dessa mål. Vidare utgör planeringen
och byggandet av Vandabanan en av åtgärderna på vägkartan för resurssmarthet. Vandabanan styr 
utvecklingsriktningarna för markanvändningen i Vanda för de följande årtiondena tillsammans med den 
aktuella generalplanen på motsvarande sätt som Ringbanan från år 2010 och framåt.

Vandabanan kommer att ha stor betydelse och utgöra den första delen i ett regionalt spårvägsnät. 
Reserveringarna för spårvägar i Helsingfors generalplan fortsätter via Vichtisvägen till Myrbacka, via 
Tusbyleden till Rosendal och via spårvägen Vik-Malm till Håkansböle. En halv kilometer av Vandabanan 
går på Helsingfors sida i Mellungsbacka, varifrån spårvägen i framtiden kunde fortsätta till Nordsjö. I 
Vandas nya generalplan förbereder man sig också på att fortsätta Vandabanan från Aviapolis till västra 
Vanda. Behovet av regionalt samarbete blir tydligt då behovet i fråga om depåerna, underhållet och 
verksamheten gäller hela huvudstadsregionen.

Generalplanens mål

Vandabanan utgör en grund för hela stadens generalplan som är på skisstadiet. De största målen i 
generalplanen är att växa inåt genom att förtäta den nuvarande stadsstrukturen samt placera ny 
markanvändning så att den stöder sig på goda kollektivtrafikförbindelser. I generalplanen har tillväxten 
till stora delar placerats utmed den högklassiga kollektivtrafikservice som Vandabanan medför. År 2030 
beräknas det finnas 87 000 invånare och 83 000 arbetsplatser utmed banan. 

Vandabanan förverkligar också flera andra mål i generalplanen. Då tillgängligheten ökar uppstår en tät 
stad kring Vandabanans hållplatser, där mångsidig närservice är lättillgänglig när man rör sig till fots eller 
med cykel. Intresset för fastighetsutveckling som i och med Vandabanan även ökar i östra Vanda, stöder 
en balanserad utveckling av områdescentrumen och motarbetar segregation. Den ökande 
tillgängligheten stärker de lokala centrumen, stöder utvecklingen av servicenätet och ökar tillgången på 
arbetskraft.

Klimatneutralitetsmålen

En tätare stad utmed kollektivtrafiken är en ovillkorlig förutsättning när det gäller att uppnå 
klimatneutralitet. En smidig kollektivtrafik minskar behovet av bilkörning och ett trivsamt gaturum 
uppmuntrar människor till att röra på sig till fots eller med cykel. Miljöerna kring hållplatserna utvecklas 
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och förtätas och bilen är inte alltid nödvändig för att nå det flesta av de tjänster som invånarna använder 
sig av dagligen. Vandabanan attraherar också män som vanligtvis väljer personbilen.

Vandabanans mål

Man har ställt upp mål för Vandabanan utgående från stadens, generalplanens och MBT 2019-planens 
mål. Målen har godkänts i tekniska nämnden (6.11.2018 §10) och stadsstyrelsen (12.11.2018 §19). 
Huvudmålen utgörs av att förbättra kollektivtrafiknätet och den internationella tillgängligheten, främja 
ett levnadssätt som inte är beroende av bil, utveckla stadscentrumen, öka antalet attraktiva bostads- och
arbetsplatsområden och minska skadorna på miljön. 

Översiktsplanen för Vandabanan

Den första förhandsutredningen om Vandabanan blev klar i början av 1990-talet och dragningen av 
spårvägslinjen markerades i generalplanen 2007. Markeringen gav upphov till ett behov av flera 
regionala utredningar och områdesreserveringar i detaljplanerna för områdena utmed linjen. I den 
preliminära översiktsplanen för Vandabanan som färdigställdes 2018 fastställde man banans preciserade 
dragning och planerade hållplatsernas antal och platser. 

I ekonomiplanen 2018–2021 och budgeten 2018 som godkändes av stadsfullmäktige (30.10.2017 § 9) 
lyder ett av de fastställda centrala målen för tekniska nämnden enligt följande ”För att förbättra 
serviceförmågan inom kollektivtrafiken fattas beslut om att utarbeta en översiktsplan för en 
snabbspårväg på avsnittet Mellungsby–Håkansböle–Dickursby–Aviapolis. Detta görs i samband med 
arbetet med generalplanen.” På basis av ovanstående har Kommunalteknikcentralen börjat utarbeta en 
översiktsplan för Vandabanan i form av konsultuppdrag våren 2018. Översiktsplanen godkändes i 
tekniska nämnden 19.11.2019.

I översiktsplanen ingick växelverkan med invånarna både i form av möten för allmänheten och en 
webbenkät. Fyra möten för allmänheten ordnades (Västerkulla, Håkansböle, Dickursby och Aviapolis), 
och de hölls under hösten 2018. Webbenkäten om Vandabanan var öppen för svar i oktober 2018, och 
den fick över 600 svar. Antalet öppna kommentarer var 359, av vilka 83 % understödde projektet och 13 
% motsatte sig projektet. Vandabanan presenterades under våren 2019 också vid presentationsmöten 
om generalplaneutkastet och vid flera andra öppna invånarmöten. Alla kommentarer och all respons 
beaktades i planerna i den mån det var möjligt.

Översiktsplanen för Vandabanan är den mest omfattande och sektorsövergripande översiktsplan för 
snabbspårvagnar som utarbetats i Finland hittills. Den innehåller lösningar för spårvägens infrastruktur 
och trafikering, men inbegriper också förnyandet av hela stadsrummet och en stark koppling till 
planeringen av markanvändningen. Planeringen har genomförts i nära samarbete med resultatområdena
inom verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och miljö med fokus på funktionalitet, kvalitet 
och en vision om framtidens stad. Man har också ägnat särskild uppmärksamhet åt kostnadsberäkningar 
och riskbedömningar, vilka har utarbetats betydligt mer detaljerat än vanligtvis under arbetet med en 
översiktsplan.  

Tunnel i Dickursby

Av ruttalternativen i Dickursby beslutade Tekniska nämnden (6.11.2018 § 10) och stadsstyrelsen 
(12.11.2018 § 19) välja till den fortsatta planeringen en tunnel som går via Bangränden. Översiktsplanen 
för Vandabanan och planens konsekvensbedömning har gjorts utgående från Bangrändens tunnel. 
Bangränden är ändå det överlägset smidigaste alternativet som största bytesstation för hela rutten 
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jämfört med andra alternativ. Detta betyder att Bangrändens användarmängd enligt beräkningarna skulle
vara 20 000–40 000 fler passagerare per dygn jämfört med de andra alternativen.
I Bangrändens tunnel finns flera risker och osäkra faktorer, och därför har man också återigen undersökt 
andra alternativ. Man konstaterade att ramvillkoren för planeringen har ändrats vad gäller det 
tunnelavsnitt som går under stambanan vid Näckrosvägen, och därför togs alternativet upp till 
granskning på nytt. 

I Näckrosvägens tunnelalternativ går bytesförbindelsen till tåget via den norra underfarten vid stationen. 
Tunneln är kortare, och utöver stambanans spår går den inte under andra komplicerade konstruktioner. I 
Näckrosvägens alternativ måste man antingen riva en del av vuxenutbildningsinstitutet på Näckrosvägen 
eller göra ändringar i den gällande detaljplanen för Konvaljvägens västra del. Investeringskostnaderna för
Näckrosvägens alternativ är ungefär de samma som i Vitbäcksvägens alternativ, men bytesförbindelsen 
till tåget för dem som kommer från väst är betydligt bättre. Inbesparingar i spårvagnens årliga 
trafikkostnader görs också om spårvägen är kortare.

Superbussutredning

I översiktsplanen för Vandabanan har banan jämförts med elbussar med en led. Utöver detta har man 
utarbetat en separat superbussutredning där banan har jämförts med ett mycket högklassigt bussystem. 
En s.k. superbuss är en elbuss med två leder som rymmer 120 passagerare (30 mindre än spårvagnen) 
Det skulle byggas egna körfält för bussen i samma omfattning som för Vandabanan, men det skulle inte 
finnas någon tunnel i Dickursby. Resultaten från utredningen visar att investeringskostnaderna för 
superbussen skulle vara cirka 155 miljoner euro och trafikeringskostnaderna år 2050 skulle vara cirka 5,7 
miljoner euro mindre än för Vandabanan. Det beräknas att antalet passagerare är cirka 69 000 per dygn 
år 2050, vilket är 35 000 mindre än för Vandabanan.

Enligt utredningen är superbussen förmånligare att förverkliga och driva. Den kommunalteknik som 
superbussen behöver skulle vara tekniskt enklare att genomföra bland annat när det gäller flyttningar av 
ledningar och grundförstärkningar, vilket för sin del skulle minska olägenheter som byggnadsarbetena 
förorsakar. Superbussens kapacitet att klara av trafikstörningar är högre och rutten kunde ändras vid 
behov. Det är inte möjligt att bygga bussystemet till ett så tillgängligt system som Vandabanan.

Det finns ändå mer bevis på och erfarenheter av Vandabanans positiva effekter på stadens 
attraktionskraft och fastighetsutveckling, och dessutom lockar Vandabanan fler passagerare. Problemet 
är att superbusslinjen skulle bli ett eget, helt separat kollektivtrafiksystem som används enbart i Vanda. 
Däremot är Vandabanan en del av det regionala kompatibla spårvägssystemet, vilket kan byggas vidare 
mot Helsingfors. Om Vandabanan inte byggs är det mer osannolikt att spårvägarna fortsätter från 
Helsingfors till Vanda i framtiden.

Statsunderstödet för kostnaderna för byggandet av spårprojektens infrastruktur har stabiliserats till 30 
procent. Staten har inte tidigare gett understöd för bussystem på motsvarande sätt. På samma sätt 
täcker HRT:s infrastrukturersättningar all infrastruktur på spårvägen, men vad gäller bussystem täcker 
ersättningen endast terminaler, tunnlar, broar och kollektivtrafikgator enligt infrastrukturavtalet. Sålunda
skulle superbussen förmodligen få HRT:s infrastrukturersättning endast för en begränsad del av 
helhetsinvesteringen, och resten skulle falla på stadens ansvar. Det är bra att ha med olika 
trafikeringslösningar i urvalet av metoder då man överväger framtida kollektivtrafiklösningar.

Konsekvensbedömning
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I översiktsplanen har man gjort en omfattande bedömning av Vandabanans tekniska, ekonomiska och 
stadsstrukturella effekter. Den största nyttan på lång sikt uppstår från den positiva utvecklingen av 
staden och dess attraktionskraft. Byggandet av en tät och intressant spårvägsstad lockar privata 
investeringar som är värda miljarder, skapar nya levande arbetsplatskluster och lockar nya invånare från 
omgivande kommuner. Allt detta tillsammans startar en positiv utvecklingsspiral för årtionden framåt.

Vandabanans nytto-kostnadsförhållande i enlighet med bedömningarna, som använts i jämförelsen med 
Trafikledsverket trafikprojekt är 0,78. Fördelarna som kalkylen visar består till största delen av 
passagerarnas servicenivå- och tidsfördelar, och av fördelar till följd av ändringarna i fördelningen av 
färdsätten. Detta betyder att det uppstår fördelar på grund av att biltrafiken minskar, det vill säga 
exempelvis mindre antal olyckor och mindre utsläppsmängder samt kortare restider för bilister.

Vandabanan skapar en hållbar, högklassig och tillgänglig kollektivtrafikservice som förbättrar 
förbindelserna till östra och mellersta Vanda i omfattande grad. Vandabanan går största delen på egna 
körfält, så därmed blir banans trafik inte långsammare när staden växer. Resorna som görs med 
Vandabanan är vanligtvis rätt så korta, och största delen byter till t.ex. tåg eller metro. Vandabanans 
inverkan på naturen, miljön, buller och skakningar har uppskattats vara små. År 2050 har CO2-utsläppen 
beräknats vara 6 100 ton mindre än alternativet med en elbuss med en led, även om invånarantalet är 10
900 och antalet arbetsplatser 4 700 större än jämförelsealternativet. CO2-utsläppen för byggandet av 
Vandabanan och förbättringarna av gaturummet har beräknats uppgå till 120 000 ton totalt. Detta är 
ändå svårt att ställa i relation till andra alternativ, eftersom man inte har planerat att placera nya 
invånare och arbetsplatser någon annanstans, och man har inte beräknat utsläppen som orsakas av det. 

Investeringskostnaderna för Vandabanan har beräknats uppgå till 393 miljoner euro i översiktsplanen. 
Cirka 40 procent av investeringskostnaderna utgörs av spårvägens infrastruktur och resten av till exempel
förbättring av hela gaturummets kvalitetsnivå, flyttningar av rör och ledningar, kvalitetskorridorer för 
cykeltrafik samt gatugrönområden och belysning. Summan inbegriper uppskattningsvis 
ombyggnadsprojekt för till exempel gator och annan kommunalteknik för 60 miljoner euro. 
Ombyggnadsprojekten har ansetts vara nödvändiga att genomföra för att få slut på den ökande 
reparationsskulden för infrastrukturen. Eftersom projektet följer MBT-planen förutsätter Vanda stad att 
staten deltar i Vandabanans planerings- och byggkostnader med minst 30 procent. MBT-avtalet 
undertecknas år 2020, och därefter fattar man ett separat beslut och man ingår ett separat avtal om 
statens deltagande i kostnaderna.

Kostnaderna för depån och vagnarna ingår i de årliga verksamhetskostnaderna och 
trafikeringskostnaderna. De årliga trafikeringskostnaderna för Vandabanans alternativ har beräknats vara
25,7 miljoner euro år 2030, det vill säga 6,2 miljoner euro mer än i alternativet med elbussar med en led.
I jämförelsen ingår också kostnaderna för ändringarna i busslinjenätet med anledning av Vandabanan 
eller elbuss med en led. Med Vandabanan görs det 47 000 resor mer i dygnet än i elbussalternativet. I 
trafikeringskostnaderna har man beaktat busslinjenätets ändringsbehov som planerats preliminärt med 
HRT. I och med det regionala spårvägssamarbetet skulle det vara möjligt att göra betydande 
inbesparingar i verksamhetskostnaderna till exempel vad gäller depån, materiel, underhåll och 
trafikering. För tillfället pågår det ett utredningsarbete med namnet Spårvägsnätens regionala 
organisering, vilket beställts som ett samarbete mellan huvudstadsregionens städer, där tidigare nämnda
samarbetsmodeller utreds.

Kommunalekonomisk bedömning
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De kommunalekonomiska effekterna som byggandet av Vandabanan har under en period på 40 år, har 
bedömts i en separat utredning. På den kommunala ekonomin inverkar:

 fastighetsekonomin,

 beskattningen av byggande,

 skatteinkomsterna från och nettodriftskostnaderna för nya invånare och arbetsplatser,

 infrastrukturinvesteringen, dess skötsel- och underhållskostnader samt finansieringskostnader,

 statens deltagande i investeringskostnaderna,

 HRT:s kommunalandelar och infrastrukturersättningar (inkluderar kollektivtrafikens biljettintäkter 
och trafikeringskostnader).

Den totala fastighetsekonomiska nyttan av Vandabanans zon för Vanda är uppskattningsvis cirka 680 
miljoner euro, varav den totala nyttan av bara bussalternativet beräknas vara omkring 480 miljoner euro 
och den tilläggsfördel som Vandabanan medför är försiktigt beräknat cirka 200 miljoner euro. 
Vandabanan har beräknats medföra 30 % mer bostäder och 15 % mer byggnation av verksamhetslokaler,
och 3 % värdeökning av marken jämfört med bussalternativet. Inkomster från marköverlåtelse och 
inkomster från markanvändningens avtalsinkomster ger staden penningmässiga fördelar. I en 
fastighetsekonomisk bedömning har man beaktat osäkerheten med förverkligandet av 
markanvändningen genom en 20 procents minskning av markanvändningens potential. Om all 
markanvändning förverkligas är den fastighetsekonomiska nyttan av Vandabanan 40 miljoner euro större
än bussalternativet. Med anledning av byggandets inverkan på sysselsättningen bedömer man att cirka 
35 miljoner euro återförs till Vanda stad. 

Den inverkan som skatteinkomsterna har inbegriper inkomster i form av kommunalskatter som invånarna
betalat, fastighetsskatter, statsandelar, samfundsskatter samt i form av utgifter nettodriftskostnader som 
i och med tillväxten riktas till kommunen. Bedömningarna av skatteinkomsterna som utvecklas i takt med
att markanvändningen ökar innehåller osäkerheter särskilt när det gäller nya invånare. 
Variationsintervallen för skatteinkomsternas inverkan beräknas vara - 101 … + 790 miljoner under en 
period av 40 år. Man bedömer att osäkerheten i samband med arbetsplatsernas skatteutveckling inte är 
lika stor. Statens skatteinkomster är flera gånger större jämfört med sådant statsunderstöd (30 % av 
investeringskostnaderna) som beviljas för ett ändamål.  

Både en statsandel på 30 % av kostnaderna för byggandet av Vandabanan, ökande biljettintäkter och 
HRT:s infrastrukturersättning har en väsentlig inverkan på den kommunala ekonomin. Enligt en modell 
som följer HRT:s infrastrukturavtal dras först biljettintäkterna av från kostnaderna, varefter 
investeringskostnaderna fördelas över en period på 40 år också till andra kommuner för betalning på 
basis av passagerarnas hemkommuner. 

De av infrastrukturens kapital-, förvaltnings- och underhållskostnader som riktas till Vanda har beräknats 
uppgå till 368 miljoner euro. Statens 30 procents andel har dragits av summan och lånets räntor har lagts
till. Utöver dessa kostnader betalar Vanda en kommunandel till HSL, vilken kommer att öka med 314 
miljoner euro under en period av 40 år på grund av Vandabanan, jämfört med en elbuss med en led. 
Kommunandelen inbegriper också trafikeringskostnader och en investering för en depå och vagnar. Å 
andra sidan skulle andelen infrastrukturersättningar för Vandabanan som HSL betalar Vanda öka med 
337 miljoner euro jämfört med en elbuss med en led, vilket inverkar positivt på den kommunala 
ekonomin.  
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Inverkan på Vandas ekonomi

Utgiftsposterna riktas till olika tidsperioder och olika tidpunkter. Projektet i sin helhet finansieras 
förmodligen med främmande kapital, varvid lånets räntekostnader kommer att ligga på högsta nivå de 
första åren medan de biljettintäkter som utvecklas i takt med att markanvändningen förverkligas ligger 
på lägsta nivå.   Vandabanans investering ökar under de första användningsåren Vandas årliga 
finansieringskostnader med 12,1 miljoner euro till följd av de skötselkostnader för det lån som tagits för 
projektet, jämfört med alternativet med en elbuss med en led.

De fastighetsekonomiska fördelarna det vill säga marköverlåtelseinkomsterna och avtalsinkomsterna har 
beräknats vara sammanlagt 31 miljoner euro per år inom Vandabanans korridor. Fördelarna för 
Vandabanan är 9 miljoner mer per år än för bussalternativet. 

Vandabanan minskar direkt stadens årliga kollektivtrafikkostnader i Vandas driftsekonomi efter HRT:s 
kommunandel och infraersättning med cirka 0,4 miljoner euro. Detta beror på ökningen av biljettintäkter
och Vandabanans infrastrukturkostnader som riktas till andra kommuner. Effekterna av Ringbanans 
infrastrukturkostnader och -ersättningar som i dagens läge motsvarar Vandabanans investeringar är i 
stort sett samma. 

Finansiering

Vandabanan är en del av den regionala MBT-planen som godkändes våren 2019. I det kommande MBT-
avtalet kräver Vanda att staten förbinder sig att delta i projektets kostnader med en andel på 30 %.  
Enligt preliminära diskussioner som förts med EU-kommissionens tjänstemän är också Vandabanan 
berättigad till stöd i CEF (Connecting Europe Facility) -programmets finansieringsansökningar. Mångsidiga
förbindelser till det nuvarande och växande kärnnätet TEN-T (Flygplatsen, Dickursby station, vt 4, vt 7) 
talar för möjligheterna att Vandabanan kan berättigas stöd. Finansiering ansöks för planeringsskedets 
kostnader i början av år 2020. 

I övrigt sköts Vandbanans finansiering som en del av Vanda stads långsiktiga medelanskaffning, vilken är 
den förmånligaste av de alternativ som undersökts. Staden kan eventuellt använda sig av 
specialkreditinstitut såsom Europeiska Investeringsbanken i projektets finansiering. Totalekonomiskt sett 
och med tanke på riskhanteringen är det fördelaktigast och förnuftigast att byggandet av 
spårinfrastrukturen och projektets finansiering sköts via stadens balansräkning.

Behov av regionalt samarbete

Huvudstadsregionens spårvägsnät utvecklas kraftigt. Omfattningen av det nuvarande spårvägsnätet i 
Helsingfors är cirka 50 kilometer och det kan utvidgas med upp till 100 kilometer före år 
2050. Stadsdirektörerna i Helsingfors, Esbo och Vanda drog 16.8.2019 upp riktlinjer för att utreda 
samarbetsmöjligheterna i anslutning till byggandet och underhållet av ett regionalt spårvägsnät samt 
dess depåverksamhet och materiel. Utredningen har gjorts under hösten 2019 och man har fastställt den
eventuella tidtabellen för utvidgningsarbetet, städernas ramvillkor för samarbetet, omfattningen av den 
nytta som uppnås och samarbetets eventuella genomförandemodeller. Andra kollektivtrafiklösningar än 
sådana som är kompatibla med Spår-Jokern medför inte regionala samarbetsfördelar. 

Genomförandemodell

Staden har på hösten 2019 låtit utföra en separat utredning om genomförandemodellerna för 
Vandabanan. I samband med utredningen har man intervjuat representanter från de största 
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infrastrukturentreprenörerna och planeringskonsultbyråerna för att i ett tillräckligt tidigt skede kunna 
klarlägga vilka åsikter som råder på marknaden gällande Vandabanans infrastrukturarbete.

I utredningen har man kommit fram till att föreslå att upphandlingen av Vandabanans infrastruktur delas 
upp i fyra separata entreprenader. Det föreslås att både etappen Mellungsby-Dickursby och avsnittet 
Dickursby-Flygplatsen konkurrensutsätts som egna gemensamma projektledningsentreprenader som 
omfattar alla arbeten på avsnitten till och med banans beläggningskonstruktion. I en av entreprenaderna
är det möjligt att inbegripa arbeten med beläggningskonstruktion för tunneln i Dickursby och i östra 
delens entreprenad depåns markbyggnadsarbete. Det föreslås att tunneln i Dickursby genomförs 
antingen som en gemensam projektledningsentreprenad eller som en totalentreprenad (ST-urakka) som 
omfattar utvecklingsskedet. Det föreslås att el-, säkerhetsanordnings- och trafikstyrningsentreprenaden 
som gäller för hela banan konkurrensutsätts som en separat helhetsentreprenad. 

Den föreslagna projektledningsmodellen förverkligar bäst de kriterier som beställaren ställer upp för 
genomförandemodellen och de åsikter som framförts på marknaden. Den föreslagna uppdelningen ser å
sin sida till att konkurrensen och flexibiliteten är tillräcklig samt minimerar skadliga gränsytor.  
Projektledningsmodellen plus utvecklingsskedet minskar sådana utmaningarna som orsakas av brister i 
planeringen och de gemensamma målen förbättrar samarbetet å sin sida.

Projektledningsmodellens anbudsskede är lite lättare än alliansmodellen och samtidigt kan 
upphandlingens kostnadseffektivitet tryggas. Projektledningsmodellens riktpris delar parternas risker på 
samma sätt som i alliansmodellen. Skillnaden är pristaket som skapar säkerhet för beställaren att 
budgeten håller. I alliansmodellen ansvarar producentparterna för de ökade kostnaderna upp till det på 
förhand överenskomna arvodet, och när det överskrids svarar beställaren för kostnaderna. I 
projektledningsmodellen är de tilläggskostnader som överskrider pristaket på entreprenörens ansvar.

Vad gäller tunnelavsnittet i Dickursby kan olika entreprenörer ha sådant kunnande och använda sådana 
metoder som bäst kunde vara till nytta för beställaren genom en totalentreprenadmodell (ST-urakka). I 
en totalentreprenad (ST-urakka) ansvarar entreprenören för både projektets planering och för 
genomförandet av byggnadsarbetet. Det är möjligt att ansluta ett gemensamt utvecklingsskede samt 
gemensamma mål till entreprenaden på samma sätt som i alliansmodellen. 

Utlåtanden om översiktsplanen

Ett utlåtande om översiktsplanen för Vandabanan har fåtts av Trafikledsverket, Nylands NTM-central, 
Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT), Helsingfors stad och Finavia Oy. Trafikledsverket 
konstaterar att Vandabanan inverkar på det nationella och regionala kollektivtrafiksystemet och betonar 
att det är viktigt med smidiga bytesförbindelser. Nylands NTM-central konstaterar att byggandet av 
Vandabanan främjar skapandet av en hållbar samhällsstruktur och ett hållbart trafiksystem. HRT 
konstaterar att Vandabanan är starkt kopplad till stamnätet inom den regionala spårtrafiken, och betonar
särskilt hur viktigt bytesförbindelserna i Dickursby och flygplatsen är för hela projektet. Finavia Oy 
konstaterar att placeringen av ändhållplatsen för Vandabanan ska anpassas till Finavias framtida planer. 
Helsingfors stad konstaterar att det är motiverat att fortsätta med planeringen och att Helsingfors har 
beredskap att fortsätta med planeringen i sitt område enligt projektets tidtabell.

Fortsatt planering

Följande planeringsskeden är detaljplanering, gatuplanering och planeringen av byggande. 
Planeringsskedet beräknas pågå i tre till fyra år. Enligt nuvarande uppfattning skulle byggandet av 
Vandabanan börja tidigast år 2024 och trafiken på spårvägen inledas år 2028. Ett separat beslut om att 

16.12.2019
Stadsfullmäktige
Pöytäkirja 7 Sivu 172



inleda byggandet fattas uppskattningsvis år 2023. Före byggnadsbeslutet utarbetar man en 
dispositionsplan för markanvändningen i Vandabanans zon eller flera dispositionsplaner för hela 
korridoren. Med hjälp av dessa planerar man detaljplaneringen och stadsutvecklingens helhetsbild för de
kommande åren och säkerställer en tillräcklig markanvändningspotential. 
En lägesrapport om Vandabanan-projektet ges regelbundet till stadsstyrelsen till exempel i samband 
med delårsöversikterna.

Delaktighets- och informationsplan 
En delaktighets- och informationsplan utarbetas för Vandabanan-projektet. I planen beskrivs det hur 
stadsborna kan delta i och inverka på projektet och på vilka sätt man informerar om hur projektet 
framskrider.

Stadsstyrelsen 9.12.2019 § 8

Stadsdirektörens förslag:
Stadsstyrelsen beslutar att 
a) anteckna tekniska nämndens beslut om att godkänna översiktsplanen för Vandabanan och 

de utlåtanden om översiktsplanen som inlämnats, för kännedom
b) Bangrändens dragning väljs som huvudalternativ för Vandabanans rutt i Dickursby och 

Näckrosvägens dragning som reservalternativ, vilket avviker från stadsstyrelsens tidigare 
beslut (12.11.2018 §19) 
 

Dessutom föreslår stadsstyrelsen för stadsfullmäktige att:
c) planeringen som inriktar sig på byggande av Vandabanan fortsätter utgående från den 

översiktsplan som tekniska nämnden godkänt
d) förverkligandet av spårvägen bereds på det sätt som beskrivs i föredragningslistan, och 

beslut om byggandet av spårvägen fattas med ett separat beslut
e) Vanda stad förutsätter att den fortsatta planeringen inleds, att staten deltar med en andel 

på 30 procent i projektets planerings- och byggkostnader
f) en dispositionsplan för markanvändningen i Vandabanans korridor eller flera 

dispositionsplaner för hela korridoren utarbetas innan man fattar beslut om byggande av 
Vandabanan. 

Protokollet justeras och godkänns genast vid sammanträdet för denna paragrafs del.

Behandling:
Stadsdirektören ändrade sitt förslag enligt följande:
 
I föredragningstexten gjordes följande ändringar:
- följande mening lades till i det tredje stycket i fördragningstexten: 
I Vandas nya generalplan förbereder man sig också på att fortsätta Vandabanan från Aviapolis till västra 
Vanda.
- följande stycke lades till under ”Tunnel i Dickursby”: 
Bangränden är ändå det överlägset smidigaste alternativet som största bytesstation för hela rutten 
jämfört med andra alternativ. Detta betyder att Bangrändens användarmängd enligt beräkningarna 
skulle vara 20 000–40 000 fler passagerare per dygn jämfört med de andra alternativen.
- följande mening lades till i slutet under ”Superbussutredning”: 
Det är bra att ha med olika trafikeringslösningar i urvalet av metoder då man överväger framtida 
kollektivtrafiklösningar.
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- följande mening lades till i slutet under ”Fortsatt planering”:  
En lägesrapport om Vandabanan-projektet ges regelbundet till stadsstyrelsen till exempel i samband 
med delårsöversikterna.
- ett nytt stycke lades till i föredragningstexten: 
Delaktighets- och informationsplan 
En delaktighets- och informationsplan utarbetas för Vandabanan-projektet. I planen beskrivs det hur 
stadsborna kan delta i och inverka på projektet och på vilka sätt man informerar om hur projektet 
framskrider.
I beslutsförslaget gjordes följande ändringar:
- punkt b) i beslutsförslaget ändrades enligt följande: 
att Bangrändens dragning i första hand väljs som huvudalternativ för Vandabanans rutt i Dickursby, och 
Näckrosvägens dragning som andra alternativ, vilket avviker från stadsstyrelsens tidigare beslut 
(12.11.2018 § 19). Man utreder lämpligheten vad gäller Bangrändens alternativ under cirka två års tid 
och ärendet förs till behandling i stadsstyrelsen.
- punkt f) i beslutsförslaget ändrades enligt följande: 
en dispositionsplan för markanvändningen i Vandabanans korridor eller flera dispositionsplaner för hela 
korridoren utarbetas innan man fattar beslut om byggande av Vandabanan, på så vis att Vandabanans 
investering på lång sikt, vad gäller Vandas betalningsandel, kan finansieras med de ökande 
fastighetsekonomiska fördelar som Vandabanan medför och dispositionsplanen möjliggör.

Stadsstyrelsens ledamot Jouko Jääskeläinen föreslog att ärendet förkastas. Ledamoten Niilo Kärki 
understödde Jääskeläinens förslag. 
Stadsstyrelsens ordförande konstaterade att man måste hålla omröstning om saken och föreslog 
följande omröstningsförfarande: de som understöder stadsdirektörens förslag röstar ja, medan de som 
understöder att förslaget förkastas röstar nej. 
Vid omröstningen gavs 10 ja-röster (Abdi, Kaukola, Multala, Norrena, Pajunen, Puoskari, Rokkanen, 
Sieviläinen, Tahvanainen, Tyystjärvi) och 2 nej-röster (Jääskeläinen och Kärki) medan en ledamot röstade 
blankt (Kaira), varför förslaget om att ärendet förkastas förkastades.

Jouko Jääskeläinen och Niilo Kärki lämnade in en avvikande åsikt: 
”Avvikande åsikt/Vandabanan

Vi önskade att el(led)bussalternativet skulle ha varit med i den fortsatta planeringen som ett reellt 
alternativ. Därför föreslog vi att ärendet förkastas, vilket inte understöddes, och därför lämnar vi in 
följande avvikande åsikt:
Förslaget som beretts för stadsstyrelsen och -fullmäktige om Vandabanans förbindelse från Västerkulla 
och Håkansböle till Dickursby och flygplatsen är i sig ett bra förslag som förenar stadens olika områden. 
Planen med en storleksklass på cirka 400 miljoner euro är ändå mycket osäker när det gäller de 
ekonomiska effekterna. Tanken är att öka planläggningen av arbetsplatser och bostäder utmed 
spårvägen. Dessa fördelar är svåra att nå också därför för att den så kallade Spår-Jokern i Esbo- och 
Helsingforsområdet är ute efter samma byggare och aktörer. 
Byggnadsplanen utan statsunderstöd är klart dyrare än elektriska ledbussar på motsvarande rutt för att 
inte tala om elbussar.  De understöd som eftersträvas gör inte Vandabanan till ett förmånligare alternativ 
än elbussarna. Kostnaderna kommer först och planläggningsinkomsterna och andra inkomster som 
förväntas ge vinst kommer klart senare. 
Vi skulle ha önskat ett mer aktivt grepp i att driva fram bussalternativet.  Eftersom detta inte kommer att 
göras nu, kan vi inte godkänna denna betydande ekonomiska risk i form av Vandabanan. Kommunerna 
har stora ekonomiska utmaningar framför sig, inte minst när det gäller hälsovården och skolväsendet. 
Investerings- och driftstillgångarna måste nu riktas rätt.
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Vanda 9.12.2019
Jouko Jääskeläinen, stadsstyrelseledamot KD
Niilo Kärki, stadsstyrelseledamot Sannf.”

Beslut:
Stadsfullmäktige beslutade att
a) anteckna tekniska nämndens beslut om att godkänna översiktsplanen för Vandabanan och 

de utlåtanden om översiktsplanen som inlämnats, för kännedom
b)  Bangrändens dragning i första hand väljs som huvudalternativ för Vandabanans rutt i 

Dickursby, och Näckrosvägens dragning som andra alternativ, vilket avviker från 
stadsstyrelsens tidigare beslut (12.11.2018 § 19). Man utreder lämpligheten vad gäller 
Bangrändens alternativ under cirka två års tid och ärendet förs till behandling i 
stadsstyrelsen.

Dessutom föreslår stadsstyrelsen för stadsfullmäktige att:
c) planeringen som inriktar sig på byggande av Vandabanan fortsätter utgående från den 

översiktsplan som tekniska nämnden godkänt
d) förverkligandet av spårvägen bereds på det sätt som beskrivs i föredragningslistan, och 

beslut om byggandet av spårvägen fattas med ett separat beslut
e) Vanda stad förutsätter att den fortsatta planeringen inleds, att staten deltar med en andel 

på 30 procent i projektets planerings- och byggkostnader
f)  en dispositionsplan för markanvändningen i Vandabanans korridor eller flera 

dispositionsplaner för hela korridoren utarbetas innan man fattar beslut om byggande av 
Vandabanan, på så vis att Vandabanans investering på lång sikt, vad gäller Vandas 
betalningsandel, kan finansieras med de ökande fastighetsekonomiska fördelar som 
Vandabanan medför och dispositionsplanen möjliggör.

Protokollet justerades och godkändes genast vid sammanträdet för denna paragrafs del.
_____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 7

Stadsstyrelsens förslag: 
Stadsfullmäktige beslutar att
a) planeringen som inriktar sig på byggande av Vandabanan fortsätter utgående från den 

översiktsplan som tekniska nämnden godkänt
b) förverkligandet av spårvägen bereds på det sätt som beskrivs i föredragningslistan, och 

beslut om byggandet av spårvägen fattas med ett separat beslut
c) Vanda stad förutsätter att den fortsatta planeringen inleds, att staten deltar med en andel 

på 30 procent i projektets planerings- och byggkostnader
d)  en dispositionsplan för markanvändningen i Vandabanans korridor eller flera 

dispositionsplaner för hela korridoren utarbetas innan man fattar beslut om byggande av 
Vandabanan, på så vis att Vandabanans investering på lång sikt, vad gäller Vandas 
betalningsandel, kan finansieras med de ökande fastighetsekonomiska fördelar som 
Vandabanan medför och dispositionsplanen möjliggör.

Behandling:
Ledamoten Lauri Kaira föreslog att ärendet återremitteras för beredning på följande
grunder: 
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” Vi föreslår att Vandabanan-förslaget återremitteras för beredning med anvisningar om att utnyttja en så
kallad superbussteknologi och därigenom förverkliga en decentraliserad modell som betjänar 
Vandaborna i större utsträckning och skapar flera spårvägsliknande linjer till olika delar av Vanda enligt 
invånarnas behov.”
Ledamöterna Mika Kasonen och Stefan Åstrand understödde Kairas förslag om återremittering. 

Ordföranden konstaterade att man måste hålla omröstning om saken och gav följande förslag till 
omröstning: De som understöder en fortsatt behandling av ärendet röstar ja, medan de som understöder
Kairas förslag om återremittering röstar nej. Omröstningsförslaget godkändes.

Vid omröstningen gavs 44 ja-röster och 23 nej-röster, varför förslaget om återremittering förkastades och
behandlingen av ärendet fortsatte. 

Ledamoten Jouko Jääskeläinen föreslog att ärendet förkastas. Ledamoten Tiina Tuomela understödde 
Jääskeläinens förkastningsförslag. 

Ordföranden konstaterade att man måste hålla omröstning om saken och gav följande förslag till 
omröstning: De som understöder stadsstyrelsens förslag röstar ja, och de som understöder Jääskeläinens
förkastningsförslag röstar nej. Omröstningsförslaget godkändes.

Vid omröstningen gavs 45 ja-röster och 22 nej-röster, varför Jääskeläinens förslag förkastades.

Beslut:
Förslaget godkändes. 

Vidare antecknades att stadsfullmäktigegrupperna lämnade in ett gemensamt uttalande till protokollet:
”I samband med godkännandet av planen för Vandabanan förutsätter stadsfullmäktige att
* man fäster särskild vikt vid att tidtabellen och kostnadsberäkningarna håller under projektets alla 
skeden, 
* olägenheter som projektet orsakar invånarna i omgivningen under byggandet minimeras,
* den inverkan planeringen och byggandet av Vandabanan har på budgeten inte försämrar stadens 
tjänster,
* stadsfullmäktige informeras om hur projektet framskrider med jämna mellanrum vid fullmäktiges 
öppna informationsmöten, varvid stadsborna också har möjlighet att följa med hur projektet framskrider.
”

Bilagor:
– Översiktsplan för Vandabanan och bilagor https://www.vantaa.fi/ratikka  
– Inlämnade utlåtanden om översiktsplanen för Vandabanan
– Jämförelserapport om Näckrosvägens tunnel
– Superbussutredning (WSP Finland Oy, 15.11.2019)
– Utdrag: Tekniska nämnden 19.11.2019 § 5 Godkännande av översiktsplanen för Vandabanan/HP
– Kommunalekonomisk bedömning (WSP Finland Oy, 20.11.2019)
– Kommunalekonomisk bedömning – skatteinkomsternas känslighetsanalys (WSP Finland Oy, 2.12.2019)
– Sammanfattning av ekonomiska kalkyler och känslighetsanalys (3.12.2019)
– Utredning om Vandabanans ägarmodeller (TMI Kari Ruohonen & Route 96 Consulting Oy, 13.11.2019)
– Utredning om genomförandemodell (Innokonseptit Oy, 12.11.2019)
– Omröstningsprotokoll 16.12.2019 § 7
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Anvisningar för sökande av ändring: 2.1. Besvärsförbud

Närmare information:
Hannu Penttilä, biträdande stadsdirektör, tfn 040 640 3084, (fornamn.efternamn[at]vantaa.fi)
Henry Westlin, stadsingenjör, tfn 040 041 7436, (fornamn.efternamn[at]vantaa.fi)
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Vantaan ratikka
Tikkurilan reittivaihtoehtojen vertailu, Lummetie
10/2019

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 7 §



SUUNNITELMAN TAUSTA JA TAVOITTEET

Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa Tikkurilan keskustassa linjaus on suunniteltu Ratakujan ja
Dixin alta betonitunnelissa. Tämän suunnitelman mukaiset rakentamiskustannukset ovat isoja ja
riskit suuria. Tästä syystä on laadittu suunnitelma vaihtoehtoisesta ratikan linjauksesta
Lummetien kautta. Suunnitelman tarkoituksena on linjata raitiotie Ratakujan vaihtoehtoa
teknisesti helpommin toteutettavalle reitille, jossa rakentamisen kustannukset ja riskit ovat
pienemmät.

Viereisessä kuvassa mustalla viivalla on esitetty vertailuvaihtoehto Valkoisenlähteentien kautta.
Punainen viiva kuvaa yleissuunnitelmassa esitettyä linjausta Ratakujan kautta Dixin ali. Sininen
viiva on Lummetielle suunniteltu linjaus. Katkoviivalla on esitetty betonitunnelissa oleva
raitiotien osuus.

Tutkituista vaihtoehdoista voidaan kiteytetysti todeta seuraavaa.

Valkoisenlähteentie: Vaihtoehto tavoittaa hyvin maankäyttöä ja on edullisin rakentaa.
Vaihtoehto on kuitenkin hidas ja pysäkit sijaitsevat Ratakujan vaihtoehtoa kauempana juna-
asemasta ja bussiterminaalista. Tästä syystä matkustajien aikakustannussäästöt ja
matkustajamäärät jäävät muita vaihtoehtoja pienemmiksi. Liikennöintikustannukset ovat
puolestaan muita vaihtoehtoja suuremmat. Muulle ajoneuvoliikenteelle aiheutuu jonkin verran
haittaa sekaliikenneosuuksista johtuen.

Lummetie: Vaihtoehto on Tikkurilan keskeisen kävelyalueen ja kaupallisen alueen
saavutettavuuden kannalta hyvä. Vaihdot junaan ovat hyvät, mutta eivät aivan Ratakujan
vaihtoehdon vertaisia. Haittavaikutukset ajoneuvoliikenteelle ovat melko pieniä. Toteutus on
kustannuksiltaan saman suuruusluokkainen Valkoisenlähteentien linjauksen kanssa.
Toteutuksen riskit ovat selvästi pienemmät kuin Ratakujan vaihtoehdossa

Ratakuja: Vaihtoehto on nopein ja hyvä junavaihtojen ja Tikkurilan keskeisen kävelyalueen ja
kaupallisen alueen saavutettavuuden kannalta. Linjauksella raitiotien pysäkit sijoittuvat
rautatieaseman lisäksi aivan bussiterminaalin alle. Haittavaikutukset ajoneuvoliikenteelle ovat
pienimmät, mutta Dixin alituksen vuoksi toteutus on kallein, haastavin ja riskialttein.
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LUMMETIEN LINJAUSVAIHTOEHDOT

Lummetien linjausta suunniteltaessa tutkittiin eri
vaihtoehtoja
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SUUNNITELMAN KUVAUS

Valkoisenlähteentie

Raitiotie voidaan toteuttaa ilman merkittäviä teknisesti vaikeita ratkaisuja. Raitiotie sijoittuu sekaliikennekaistoille osalla
Kielotietä sekä osittain myös Valkoisenlähteentiellä. Sekaliikenneosuudet ovat raitiotien liikennöinnin kannalta
haastavia. Tilannetta voidaan parantaa mm. muuttamalla Kielotien pohjoisosa vain joukkoliikenteen sekä huolto- ja
tontilleajon kaduksi. Tässä vaihtoehdossa pysäkit kattavat Tikkurilan alueen kaikkein parhaimmin.

Kielotien ajoneuvoliikenteen osalta vaikutukset jäävät melko vähäisiksi, jos sekaliikenteen osuus sallitaan ja ajokieltoja
ei aseteta. Kielotiellä ajoratapysäkit voivat kerätä jonoja, jotka tukkivat hetkeksi pysäkkejä edeltäviä risteyksiä.
Mahdolliset ajokiellot siirtävät liikennettä Talvikkitielle ja Ratatielle.

Valkoisenlähteentien ajoneuvoliikenteen välityskykyyn raitiotiellä on suhteellisen vähäiset vaikutukset, jos raitioliikenne
kulkee osittain sekakaistalla. Raitiotien etuisuudet liikennevaloissa rajoittavat kuitenkin ajoneuvoliikenteen kapasiteettia
varsinkin Jokiniementien risteyksessä.

Ratikkapysäkki on sijoitettu nykyisen alikulun eteläpuolelle niin, että pysäkiltä kävellään suoraan pääradan pohjoiseen
alikulkuun. Pysäkiltä on hyvät kävely- ja pyöräily-yhteydet radan länsi- ja itäpuolille. Ratikan sijoittumisessa on
huomioitu pääradan lisäraiteiden ja Santaradan uusi sijainti. Suunnitelmaratkaisun myötä nykyinen jk+pp -yhteys
Santaradan sillalta poistuu ja kaikki etelä-pohjoissuuntainen pyöräily ja jalankulku ovat samassa tasossa. Sillalle jää
Santaradan raiteet.

Nykyinen pääradan alittava kävely- ja pyöräilytunneli säilyy. Tunnelin pyöräilyolosuhteita on esitetty parannettavaksi
merkitsemällä pyörätie selkeästi erilleen jalankulusta. Suunnitelman myötä raitiotien itäpuolen jalankulun ja pyöräilyn
yhteyttä on esitetty levennettäväksi.
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SUUNNITELMAN KUVAUS

Lummetien linjaus

Kielotiellä ratikka sijoittuu nykyiseen katutilaan. Suunnitelmassa on huomioitu Kielotie 15 kohdalle suunnitellun uuden
rakentamisen ratkaisut sekä Lummekujan ajoyhteys. Ratikka sijoittuu Lummetiellä pohjoiseen ajettaessa koko matkan
omalle ratikkakaistalleen. Etelään ajettaessa Lummetien ja Lummekujan välinen osuus on autojen kanssa sekakaistalla.
Kielotien ratikkapysäkki on sijoitettu keskilaituripysäkkinä Kielotie 13 kohdalle. Samalla korttelivälillä sijaitsee myös
bussien pysäkit.

Lummetiellä ratikka siirtyy kadun alle betonitunneliin. Luiska tunneliin sijoittuu heti käännyttäessä Kielotieltä Lummetielle.
Suunnitelmaratkaisu edellyttää Lummetien katualueen leventämistä pohjoiseen ja nykyisten rakennusten osittaista
purkamista, jotta Kielotieltä kääntyminen onnistuu. Suunnittelun aikana tutkittiin myös vaihtoehtoja, joissa ratikka koukkaa
Kielotien puolella kadun länsipuolella nykyisen tontin kautta. Tämä vaihtoehto oli kuitenkin heikompi raitiotien geometrian
kannalta.

Päärata alitetaan ja ratikka kääntyy radan suuntaisesti etelään. Ratikkapysäkki on sijoitettu nykyisen alikulun eteläpuolelle
niin, että pysäkiltä kävellään suoraan pääradan pohjoiseen alikulkuun. Pysäkiltä on hyvät kävely- ja pyöräily-yhteydet
radan länsi- ja itäpuolille. Ratikan sijoittumisessa on huomioitu pääradan lisäraiteiden ja Santaradan uusi sijainti.
Suunnitelmaratkaisun myötä nykyinen jk+pp -yhteys Santaradan sillalta poistuu ja kaikki etelä-pohjoissuuntainen pyöräily
ja jalankulku ovat samassa tasossa. Sillalle jää Santaradan raiteet.

Nykyinen radan alittava kävely- ja pyöräilytunneli säilyy. Tunnelin pyöräilyolosuhteita on esitetty parannettavaksi
merkitsemällä pyörätie selkeästi erilleen jalankulusta. Suunnitelman myötä raitiotien itäpuolen jalankulun ja pyöräilyn
yhteyttä on esitetty levennettäväksi.
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SUUNNITELMAN KUVAUS

Ratakuja

Tässä vaihtoehdossa raitiotien pysäkki saadaan suoraan juna-aseman ja bussiterminaalin alle, jolloin vaihdot eri
liikennemuotojen välillä ovat erittäin laadukkaat. Reitti on lyhyin sekä idästä että lännestä asemalle tultaessa.

Junaradan alla olevalta raitiotiepysäkiltä bussiterminaaliin johtavat portaat tai liukuportaat sekä hissi supistavat
bussiterminaalin odotustilaa. Junalaitureille ja bussiterminaaliin ei ole mahdollista sijoittaa luiskia. Myös Kielotielle
saadaan pysäkki. Kielotiellä bussien pysäkit jäävät kauemmas Tikkuraitista.

Tikkuparkin nykyinen ajoramppi on rakennettava uudelleen uuteen sijaintiin nykyisen eteläpuolelle. Itse
pysäköintilaitokseen ei tarvitse tehdä muutoksia. Vaihtoehto edellyttää myös muutoksia Tikkuparkin pohjoispuolella
olevaan poistumistierakennukseen.

Rakentamisen aikana Ratakujalla oleva pysäköintilaitos on pois käytöstä kaivannon ulottuessa aivan rakennuksiin
kiinni. Korvaavia paikkoja voidaan etsiä mm. Dixistä ja Tikkuparkista. Rakentamisen aikana Tikkurilan bussiterminaalin
toiminta vaikeutuu läpi kulkevan työmaan johdosta.

Tässä vaihtoehdossa valmiin ratkaisun vaikutukset ajoneuvoliikenteeseen ovat pienimmillään. Ne kohdistuvat vain
Kielotielle, jossa luiska ja pysäkki edellyttävät autokaistojen vähentämistä.
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VAIHTOYHTEYDET JUNAAN

Vaihtoyhteydet Lummetien ja Valkoisenlähteentien linjausvaihtoehdoissa Vaihtoyhteydet Ratakujan linjausvaihtoehdoissa
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MATKUSTAJAMÄÄRÄT

Matkustajamääräennusteet tehtiin vuosille 2030 ja 2050 pohjautuen
yleissuunnitelman ennusteeseen (Ratakujan vaihtoehto).

Vuorovälit ovat yleissuunnitelman mukaiset: 5 minuuttia ruuhkassa ja
10 minuuttia ruuhka-ajan ulkopuolella.

Liikennöintinopeudet Tikkurilan alueella on mallinnettu niin, että ajoajan
pidennys mallissa vastaa arvioitua pidennystä Ratakujan linjaukseen
verrattuna Tikkurilan alueella.

Liikennöintinopeuksien lisäksi vaihtoehdot eroavat keskenään Tikkurilan
asemalla syntyvien vaihtokävelyiden pituuksien suhteen. Tässä
mallinnuksessa on oletettu, että Ratakujan vaihtoehdossa vaihtokävely
raitiotiestä junaan on 70 m ja bussiterminaaliin 40 m (kuten
yleissuunnitelmassa). Valkoisenlähteentien ja Lummetien
vaihtoehdoissa vaihtokävely raitiotien pysäkiltä junaan on 270 metriä ja
bussiterminaaliin 220 m.

Ratikan vuorokauden nousijamäärä on Lummetien vaihtoehdossa lähes
sama kuin Valkoisenlähteentien vaihtoehdossa (+ 1-2 %).

Yleissuunnitelman mukaisessa Ratakujan vaihtoehdossa nousijamäärä
on vuonna 2030 18 % suurempi ja vuonna 2050 20 % suurempi kuin
Valkoisenlähteentien vaihtoehdossa.

Linjausvaihtoehtojen kokonaisnousijamäärät
koko raitiotielinjan pituudelta (2030 ja 2050)
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MATKUSTAJAMÄÄRÄT 2030

Kuvissa on esitetty ratikan pysäkkien nousijat ja
poistujat iltahuipputuntina (IHT) 2030. Iso ympyrä
kuvaa Tikkurilan aseman nousijoita ja poistujia.

Ratakujan vaihtoehdon suurempi matkustajamäärä
on seurausta erittäin hyvästä vaihtoyhteydestä.
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MATKUSTAJAMÄÄRÄT 2050

Kuvissa on esitetty ratikan pysäkkien nousijat ja
poistujat iltahuipputuntina (IHT) 2050. Iso ympyrä
kuvaa Tikkurilan aseman nousijoita ja poistujia.

Ratakujan vaihtoehdon suurempi
matkustajamäärä on seurausta erittäin hyvästä
vaihtoyhteydestä.
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LIIKENNÖINTI JA LIIKENNÖINTIKUSTANNUKSET

Yleissuunnitelman mukainen linjaus Ratakujan kautta on simuloitu RailPlan-ohjelmistolla.

Valkoisenlähteentien ja Lummetien linjausten vaikutukset ratikan ajoaikaan ja nopeuteen on tarkasteltu
lisääntyvän ratapituuden vuoksi. Ratikan ajoajan muutosta suhteessa yleissuunnitelman mukaiseen ratkaisuun on
arvioitu käyttäen lähtötietoina simuloimalla saatuja ja laskennallisia keskinopeuksia. Matka-ajan muutoksen
laskennassa käytettiin keskinopeudelle laskettuja ala- ja yläraja-arvoja varmuusmarginaalin tuottamiseksi.
• Valkoisenlähteentien linjauksessa ratikan läpiajoaika Tikkurilassa on 8 minuuttia 6 sekuntia
• Lummetien linjauksessa ratikan läpiajoaika Tikkurilassa on 5 minuuttia 18 sekuntia
• Ratakujan linjauksessa ratikan läpiajoaika Tikkurilassa on 4 minuuttia 30 sekuntia

Liikennöintikustannukset ovat suurimmat reitiltään ja matka-ajaltaan pisimmällä Valkoisenlähteentien linjalla.
Lummetien ja Ratakujan linjausvaihtoehtojen liikennöintikustannusten keskinäiset erot ovat hyvin vähäiset.

Ratakujan ja Lummetien kustannusero on 60 000 €/vuosi, joka syntyy pidemmästä reitistä. Ratakujan ja
Valkoisenlähteen vaihtoehdoissa kustannusero on 630 000 €/vuosi. Suurin ero tässä muodostuu tarvittavasta
lisävaunusta. Vaunun kustannus on tuotu liikennöintikustannuksiin 30 vuoden poistoajalla (4 % korko).
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RAKENTAMISKUSTANNUKSET

Lummetie

46 M€ (36,8 M€/km)

• kadut 1,5 M€
• raitiotie 9,6 M€
• taitorakenteet 13,5 M€
• johtosiirrot 2,2 M€
• pohjanvahvistukset 2,4 M€
• muut 16,8 M€

12 % riskivaraus

Valkoisenlähteentie

47 M€ (21,4 M€/km)

• kadut 2,5 M€
• raitiotie 10,2 M€
• taitorakenteet 2,7 M€
• johtosiirrot 4,3 M€
• pohjanvahvistukset 5,6 M€
• muut 21,7 M€

8 % riskivaraus

Ratakuja

62 M€ (76,7 M€/km)

• kadut 0,6 M€
• raitiotie 8,2 M€
• taitorakenteet 35,1 M€
• johtosiirrot 2,4 M€
• pohjanvahvistukset 0,5 M€
• muut 15,2 M€

15 % riskivaraus

Yllä olevat kustannukset on arvioitu Asematien ja Väritehtaankadun/Tikkurilantien risteyksen väliseltä osuudelta. Kustannuslaskennan tarkkuus
on lisääntynyt verrattuna aikaisempiin linjausvaihtoehtotarkasteluihin. Tämän vuoksi kustannustaso on noussut myös Valkoisenlähteentien
linjauksen osalta. Aiemmissa vertailuissa on ollut mukana myös Kielotien eteläosa, joten vertailut eivät ole yhtenevät. Valkoisenlähteentien
kustannukset on arvioitu Kielotien kustannuslaskelman mukaisten kilometrikustannusten perusteella. Kustannusten ’Muut’ –kohta sisältää mm.
liikennevalo-ohjaukset, rakennusten purkukustannukset, katuvalaistuksen ja työnaikaiset liikennejärjestelyt.
Lummetien ja Valkoisenlähteentien linjauksissa Kielotien eteläosan kustannus laskee yleissuunnitelmaan verrattuna. Yleissuunnitelman
kustannusarvio on 9,3 M€ ja nyt kustannusarvio on 8,8 M€. Syynä kustannusmuutokseen on pysäkin siirto ja sen mukaiset muutokset
johtosiirtoihin ja pohjanvahvistuksiin.
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YHTEENVETOTAULUKKO
Valkoisenlähteentie Lummetie Ratakuja

Radan pituus Tikkurilassa 2 215 m 1 250 m (-965 m) 929 m (-1 286 m)

Vaikutus ajoneuvoliikenteeseen Tikkurilassa Suurimmat haittavaikutukset Kohtuulliset haittavaikutukset Pienimmät haittavaikutukset

Maankäyttö, nykytilanne (400 m pysäkiltä) noin 730 000 k-m2 noin 540 000 k-m2 noin 540 000 k-m2

Maankäyttö 2030 (400 m pysäkiltä) noin 1,6M k-m2 noin 1,3M k-m2 noin 1,3M k-m2

Asukkaita ja työpaikkoja 2050 Tikkurilassa
(700 metriä pysäkiltä)

noin 45 000 noin 39 000 noin 39 000

Raitiotien läpiajoaika Tikkurilassa 8 min 6 sek 5 min 18 sek 4 min 30 sek

Raitiotielinjan nousijamäärät vuorokaudessa
vuonna 2030 / 2050

68 000 / 86 000 69 000 / 88 000 80 000 / 103 000

Matkustajien aikakustannussäästöt (30
vuotta; 3,5 % korko)

(muita verrattu tähän) 37 M€ 160 M€

Liikennöintikustannukset vuodessa koko
linjalla

19,67 M€ 19,10 M€ 19,04 M€

Rakentamiskustannukset Tikkurilassa 47 M€ 46 M€ 62 M€

Toteutus Helpoin Haastava Haastavin
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• Tikkurilan juna-ratikka-bussiterminaali –vaihtopaikka on ylivoimaisesti ratikan tärkein pysäkki
• Ratikan matkustajista vaihtajia on 80 prosenttia, ja niistä 50 prosenttia vaihtaa Tikkurilassa.
• Vaihtoyhteyden onnistuminen määrittelee käytännössä koko hankkeen kannattavuuden.

• Valkoisenlähteentien linjauksen rakentamis- ja liikennöintikustannukset ovat Lummetien
linjausta merkittävästi kalliimmat. Lisäksi linjauksen hyödyt jäävät vaihtoehdoista selvästi
pienimmiksi.

• Vaikka Ratakujan vaihtoehto on kallein ja riskialttein rakentaa, ovat sen hyödyt ylivoimaiset.
• Linjauksen nopeus ei ole läheskään yhtä merkittävä tekijä kuin vaihtoyhteyden sujuvuus.

• Näillä perusteilla esitetään jatkosuunnittelun päävaihtoehdoksi Ratakujan linjausta, ja
varavaihtoehdoksi Lummetien linjausta.

YHTEENVETO
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RATAKUJAN LINJAUS
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LUMMETIEN LINJAUS
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Toteutusmuotojen peruspiirteet 
 

Rakennushankkeen onnistumiseen vaikuttaa ratkaisevasti sopivan toteutusmuodon valinta. Oikeanlaisen 
toteutusmuodon valinnalla tuetaan hankkeelle asetettuja tavoitteita ja pienennetään hankkeen riskejä. 
Toteutusmuodon valinnassa on pääosin kysymys tilaajan ja tuottajan keskinäisestä riskien ottamisesta ja 
jakamisesta sekä niiden hallinnasta. Hanke voi myös sisältää eri toteutusmuodolla hankittuja kokonaisuuksia. 
Toteutusmuodosta voidaan luoda hybridi yhdistelemällä eri toteutusmuotojen ominaisuuksia. 
 
Seuraavassa on kuvattu yleisten toteutusmuotojen peruspiirteet mukaillen lähdettä ”Rakennushankkeen 
uusiutuvat toteutusmuodot, 2017”: 
 
1. Kokonaisurakka 
Kokonaisurakassa tilaaja valitsee ensin hankkeelle suunnittelijan ja teettää tällä suunnitelmat hankkeen 
toteuttamiseksi. Tämän jälkeen valitaan urakoitsija toteuttamaan rakennustyöt. Urakoitsija valitaan 
hintakilpailun ja mahdollisesti laadullisten tekijöiden perusteella, ja valituksi tulee kokonaisedullisimman 
tarjouksen tehnyt tarjoaja. Tilaaja maksaa urakasta kiinteän urakkahinnan, josta on sovittu urakoitsijan kanssa. 
Urakkahinta maksetaan maksuerätaulukon mukaisesti töiden edetessä. Tilaajan kustannettaviksi tulevat myös 
suunnitelmien muutoksista aiheutuvat lisä- ja muutostyöt. 
 
2. ST-urakka 
ST-urakassa (Suunnittele ja Toteuta -urakka) urakoitsija vastaa sekä hankkeen suunnittelusta että itse 
rakennustöiden tekemisestä. Tilaaja ei valitse rakennussuunnittelijaa erikseen, mutta asettaa tuotevaatimukset. 
Urakoitsija valitaan hinnan ja mahdollisesti myös suunnitteluratkaisun sisällön ja laadun perusteella. ST-urakassa 
tilaaja maksaa kiinteän urakkahinnan urakoitsijalle maksuerätaulukon mukaisesti. Tilaajan kustannettaviksi 
tulevat myös tuotevaatimusten muutoksista aiheutuvat lisä- ja muutostyöt. 
 
3. Projektinjohtourakka 
Projektinjohtourakassa tilaaja teettää hankkeen alustavat suunnitelmat ja urakoitsija osallistuu toteutusaikana 
suunnittelun ohjaukseen. Urakoitsija vastaa rakennustöistä ja teettää ne mahdollisimman kilpailukykyiseen 
hintaan joko aliurakoitsijoilla tai omalla henkilökunnallaan. Urakoitsija valitaan tavoitehinnan ja laadullisen 
tekijöiden perusteella. Tilaaja maksaa urakan toteutuneet kulut ja ennalta sovitun palkkion urakoitsijalle 
tositteiden perusteella tavoite- ja kattohintamallin mukaan huomioiden suunnitelmamuutokset ja 
kannustinpalkkiot.  
 
4. Yhteistoimintaurakka 
Yhteistoimintaurakassa tilaaja hankkii rakentajan ja suunnittelijat muodostaen tilaajan kanssa allianssin, joka 
yhdessä vastaa kilpailukykyisestä hankkeen suunnittelusta ja rakentamisesta joko aliurakoitsijoilla tai omalla 
henkilökunnallaan.  Urakoitsija ja suunnittelijat valitaan palkkioprosentilla ja laadullisilla kriteereillä. Tilaaja 
maksaa urakan toteutuneet kulut ja ennalta sovitun palkkion urakoitsijalle ja suunnittelijoille tositteiden 
perusteella tavoitehintamallin mukaan ja lisäksi käytetään kannustinpalkkioita. 
 
Tavoitehintamallia käytetään maksuperusteena erityisesti projektinjohtomallissa ja allianssimallissa. 
Tavoitehintamallissa hanke pyritään toteuttamaan tilaajan ja urakoitsijan sopimalla tavoitehinnalla. Tavoitehinta 
määritellään urakoitsijan tarjouksen tai yhteisesti sovittujen kustannusten perusteella. Tavoitehinta muodostuu 
maksettavasta kiinteästä palkkiosta ja hankkeen suorista kustannuksista. Tilaaja maksaa urakoitsijalle palkkion 
lisäksi toteutuneet kustannukset tositteita vastaan. 
 
Tavoitehinnan ylittäessä, tilaaja ja urakoitsija jakavat ylityksen sovitusti, yleensä puoliksi. Vastaavasti 
tavoitehinnan alituksesta hyötyvät molemmat osapuolet. Tavoitehintamalliin kuuluu yleensä kattohinta, joka 
tavallisesti asetetaan 10% tavoitehinnasta korkeammaksi. Kattohinnan jälkeen kustannuksista vastaa yksin 
urakoitsija. 
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VANTAAN RATIKKA, TOTEUTUSMUOTOSELVITYKSEN TIIVISTELMÄ 

 

1. Ehdotus toteutusmuodosta ja sen perustelut 

Vantaan ratikan toteutusmuotoselvityksessä on päädytty ehdottamaan seuraavaa ratkaisua:  

• Mellunkylä-Tikkurila-väli ja Tikkurila-Lentoasema-väli omina yhteistoiminnallisina 

projektinjohtourakoina sisältäen välin kaikki työt radan päällysrakenteeseen saakka sekä tunnelin 

päällysrakennetyöt. 

• Tikkurilan tunneli yhteistoiminnallisella projektinjohtourakkana tai suunnittele-toteuta-urakkana 

kehitysvaiheella. 

• Sähkö-, turvalaite- ja liikenteenohjaus-tekniikka erillisenä koko pituuden kattavana kokonaisurakkana 

mahdollisesti alistettuna. 

 

 

Kuva 1. Ehdotuksen maantieteellinen ositus. 

 

Ehdotuksen perustelut ovat seuraavat: 

• Ehdotettu projektinjohtomalli toteuttaa parhaiten kokonaisuudessaan toteutusmuodolle asetettuja 

kriteereitä sekä markkinoilla esitettyjä näkemyksiä. 

• Ehdotettu neljän kokonaisuuden ositus varmistaa riittävän kilpailun sekä maantieteellisesti toteutettu 

ositus minimoi haitalliset rajapinnat. Rajapinta ratatekniikkaan sekä tunnelin päällysrakenteeseen on 

hallittavissa. 

• Projektijohtomallilla saadaan allianssimallin hyviä puolia käyttöön, kuten kehitysvaihe ja 

yhteistoiminnalliset tavoitteet. Tarjousvaihe pysyy kuitenkin kevyehkönä ja kustannustehokkuus 

saadaan varmistettua. 

• Radan rakentaminen katualueella asetetuilla suunnittelutavoitteilla rajaa liikkumavaraa eri ratkaisuille, 

mikä ei anna täyttä hyötyä allianssimallista. 

• Projektinjohtomalli lisättynä kehitysvaiheella vähentää suunnittelun paikkaansa pitämättömyydestä 

tulevia haasteita. 

• Tikkurilan tunneliosuudessa saattaa olla sellaista innovointipotentiaalia, että siinä kannattaa haastaa 

markkinat ST-mallilla. Kokonaisuus on kompakti ja toteutuksessa on suuri vaikutus tuotantoteknisillä 

ratkaisuilla, joissa urakoitsijat tuovat huomattavaa lisäarvoa. 

• Projektinjohtomallin tavoitehinta jakaa osapuolten riskejä kuten allianssimallissa. Erona kattohinta, joka 

tuo tilaajalle varmuuden budjetin pysyvyydestä. Allianssimallissa on käytetty maksimivastuuna 

ylityksissä ja sanktioissa palkkion suuruutta. 

• Ehdotettujen kokonaisuuksien koot takaavat riittävän toteutusaikaisen joustavuuden. 
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2. Alustava aikataulu 

Seuraavassa kuvassa on esitetty hankkeen alustava aikataulu, joka tarkentuu mahdollisen 

investointipäätöksen myötä. 

 

Kuva 2. Alustava aikataulu. 

 

3. Toteutusmuotoselvityksen läpivienti  

Toteutusmuotoselvitys tehtiin Innokonseptit Oy:n toimesta 16.9.2019-8.11.2019. Vantaan kaupungilta 

työpajoihin osallistuivat kaupungininsinööri Henry Westlin, rakennuspäällikkö Jaakko Koivunurmi, 

suunnittelupäällikkö Markus Holm ja liikenneinsinööri Tiina Hulkko. Innokonseptit Oy:n konsultteina toimivat 

tekn. toht. Jukka Yliherva ja DI Ilpo Virtanen. 

Toteutusmuotoselvitys käynnistettiin alustavalla toteutusmuodon simuloinnilla, jonka jälkeen tunnistettiin 

ne asiat, joissa erityisesti Vantaan ratikka -hankkeessa on onnistuttava. Markkinoilta valittiin 10 

potentiaalista palveluntuottajaa, joiden ylintä johtoa haastateltiin eri toteutusmuotojen soveltuvuudesta 

hankkeeseen. Lisäksi haastateltiin Länsimetro Oy:n toimitusjohtajaa. Toteutusmuodot analysoitiin kaupungin 

tätä hanketta varten asettamia kriteereitä vasten huomioiden myös markkinoilta saadut näkemykset. Edellä 

olevan perusteella tehtiin perusteltu ehdotus toteutusmuodosta. 

Haastatellut palveluntuottajat olivat: Destia Oy, GRK Infra Oy, Kreate Oy, NRC Group Finland Oy,  Ramboll 

Finland Oy, Sitowise Oy, Skanska Oy, SRV Yhtiöt Oyj, WSP Finland Oy ja YIT Oyj. 
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4. Päätoteutusvaihtoehdot 

Hankintojen suunnittelu- ja optimointityökalun (www.vaikuta.fi) tehdyn simuloinnin perusteella 

päävaihtoehdoiksi muodostuivat seuraavat: 

• Osaurakkamalli 

 

Osaurakkamallissa hanke suunnitellaan täydellisesti urakkakyselyä varten. ST-urakoiden 

suunnittelutarkkuus on tuotevaatimustaso. Hanke jaetaan työlaji- ja maantieteellisin perustein 

osaurakoihin, jotka teetetään suunnittele-toteuta-urakoina tai kokonaisurakoina. Urakoitsija vastaa 

tarjoamastaan hinnasta. Kokonaisurakassa tilaaja vastaa suunnitelmien paikkaansa 

pitämättömyydestä ja ST-urakoitsija vastaa tekemistään suunnitelmistaan. ST-urakoihin voidaan 

lisätä kehitysvaihe yhteiseen suunnitteluun. 

 

• Projektinjohtomalli 

 

Projektinjohtomallissa hanke suunnitellaan riittävästi projektinjohtourakkakyselyä varten. 

Suunnittelua jatketaan urakoitsijan ohjauksessa. Hanke jaetaan mahdollisesti maantieteellisesti tai 

työlajeittain projektinjohtourakoihin. Mahdolliset erillisurakat teetetään erikseen mahdollisesti 

alistettuna muihin urakoihin. Urakoitsija tarjoaa tavoitehinnan ja vastaa kustannuksista täysin 

kattohinnan jälkeen. Tilaaja vastaa suunnitelmistaan. Malliin voidaan lisätä kehitysvaihe yhteiseen 

suunnitteluun ja yhteistoiminnallisia piirteitä. 

 

• Yhteistoimintamalli 

 

Allianssimallissa hankkeen suunnittelutasoksi riittää hyvä yleissuunnitelma. Hanke voidaan jakaa 

kahteen allianssiin. Toteuttajat kilpailutetaan palkkioprosentilla ja laadullisilla kriteereillä. 

Osapuolet käynnistävät kehitysvaiheen, jonka aikana hanke suunnitellaan riittävästi 

tavoitekustannusten sopimista varten. Toteuttajat vastaavat kustannuksista palkkioonsa saakka. 

Osapuolet vastaavat yhdessä suunnitelmistaan. 

 

 

Kuva 3. Päätoteutusvaihtoehdot. 
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5. Markkinoiden näkemykset 

 

Palveluntuottajien näkemykset perusteluineen vaihtelivat riippuen heidän omista kokemuksistaan ja 

vahvuusalueistaan. Tässä yhteenvedossa on näkemyksiä, jotka toistuivat haastatteluissa. Kaikki 

toteutusmuodot todettiin sinänsä toimiviksi, kunhan niiden piirteet otetaan hankintojen valmistelussa 

huomioon. Esimerkiksi innovointia tapahtuu kaikissa toteutusmuodoissa. Hankkeen kokonaisaikataulu 

mahdollistaa kaikki toteutusmuodot. 

 

Toteutusmuodosta riippumatta suunnittelu on vietävä astetta pidemmälle ja panostettava erityisesti 

maaperätutkimuksiin. Lisäksi hanke on jaettava osiin riittävän kilpailun varmistamiseksi. 

 

Yhteistoiminnallisuuden lisääminen ylipäätään hankintaan parantaa tavoitteiden toteuttamista ja edistää 

yhteistyötä sekä innovaatioiden löytämistä. Rakentajan ja suunnittelijan yhteistyö tuo paljon etuja, mikäli 

todellista liikkumavaraa ratkaisuissa on. Kaupallisen mallin pitää mahdollistaa muutoksia ja kannustaa 

niihin siten, että kaikki osapuolet hyötyvät siitä. 

 

Hankintojen välisiä turhia ja haitallisia rajapintoja pitää välttää, koska aiheuttavat vastuuongelmia 

toimijoiden välillä. 

 

Kustannustason kireyden täysi varmistaminen onnistuu vain, kun vertailuperusteena 

kokonaishintaelementti. Tavoitehinnan käyttäminen kaupallisessa mallissa jakaa riskit ja vähentää urakan 

taloudellista riskiä. Kattohinnan käyttäminen vähentää tilaajan taloudellisesta riskiä.  

 

Kokonaisurakan haasteet liittyvät muutostöihin johtuen suunnitelmien paikkaansa pitämättömyydestä. 

Suunnittele-toteuta-urakat ovat kalliita tarjota ja sitovat suunnittelijoita samaan suunnittelutyöhön, mutta 

haastavat hyvin markkinoita, kun todellista ratkaisupotentiaalia on. Projektinjohtourakat ovat yleistymässä 

infra-alalla ja nähtiin kiinnostavana mallina, varsinkin täydennettynä kehitysvaiheella ja 

yhteistoiminnallisuustavoitteilla. Oman tuotannon hyödyntäminen pitäisi olla projektinjohtomallissa 

mahdollista. Allianssiurakat ovat työläitä tarjousvaiheessa ja sopimukseen pääseminen ei ole varma, koska 

kustannus- ja muut tavoitteet ovat tarjouskilpailun jälkeen sopimatta. Hyvään toteutusaikaiseen 

yhteistoimintaan kannustaa tavoitekustannusmalli ja yhteinen kehitysvaihe. 

 

6. Onnistumisen kriteerit ja toteutusmuotojen soveltuvuus 

Taulukossa on esitetty analyysi toteutusmuotojen soveltuvuudesta tätä hanketta varten asetettuja 

onnistumisen kriteereitä vasten. 

Taulukko 1. Toteutusmuotojen soveltuvuus. 
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1. Selvityksen tausta ja tavoite 

Vantaan ratikan yleissuunnitelma1 valmistui syksyllä 2019. Yleissuunnitelmassa on arvioitu 
ratikan vaikutuksia suhteessa runkobussiin 570, jota liikennöidään sähkönivelbussilla 
(VE0+). Edellä mainitun arvioinnin lisäksi on noussut esiin tarve tutkia myös superbussi-
vaihtoehtoa.  
 
Tässä selvityksessä on arvioitu superbussia ja sen kapasiteetin riittävyyttä verrattuna ratik-
kaan. Alustavassa yleissuunnitelmassa2 käsiteltiin lyhyesti myös superbussivaihtoehtoa. 
Alustavassa yleissuunnitelmassa ratikan ja superbussin eroavaisuuksia arvioitiin sanalli-
sesti 20 näkökulmasta. Tässä työssä arviointia on tarkennettu soveltuvin osin. Lähtökoh-
tana on ollut, että superbussin infra on määritelty rakennettavan pääosin yhtä laadukkaasti 
kuin ratikan. Siten tässä selvityksessä pääpaino on ollut niissä tekijöissä, jotka eivät riipu 
toteutuksen laadusta. 
 
Tässä selvityksessä on ollut kolme vertailuvaihtoehtoa seuraavasti: 
 

- VE0+, yleissuunnitelman mukainen vaihtoehto, jossa kalustona on yksinivelinen 
sähköbussi 

- VE1, yleissuunnitelman mukainen ratikkavaihtoehto 
- VE2, superbussi, jossa kalustona on kaksoisnivelinen sähköbussi 

 

  

                                                
1 Vantaan kaupunki. 2019. Vantaan ratikan yleissuunnitelma. 
2 Vantaan kaupunki. 2018. Raide-Jokeri 3, alustava yleissuunnitelma 23.2.2018. 
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2. Superbussin määritelmä 

Superbussi vastaa käsitteenä useissa kaupungeissa toteutettuja Bus Rapid Transit (BRT) 
tai Buses with High Level of Service (BHLS) järjestelmiä. Lähtökohtaisesti superbussi sijoit-
tuu palvelutasoltaan, kapasiteetiltaan ja investointikustannuksiltaan raitiotien ja tavallisen 
bussin välille. Superbussi on kuitenkin lähempänä raitiotietä kuin pääosin sekaliikenteessä 
operoivia tavallisia bussilinjoja (kuva 1). Käytännössä superbussijärjestelmien toteutukset 
ovat olleet kuitenkin erilaisia, vaihdellen täysin erotellusta bussiväylistä ja omista asemista 
pienipiirteisempiin bussikaistoihin ja liikennevaloetuuksiin. Täysin yksiselitteistä superbus-
sin määritelmää ei siten ole käytössä.  

 

 

Kuva 1. Superbussin ja pikaraitiotien rooli joukkoliikenneverkossa kapasiteetin ja investointikustannuksen 
näkökulmasta 

 

Tässä selvityksessä superbussilla tarkoitetaan toiminnaltaan ja ominaisuuksiltaan raitiotien 
kaltaista järjestelmää, jossa toteutetaan raitiotien tavoin erittäin vahva erottelu muusta lii-
kenteestä ja pyritään korkealuokkaiseen liikennöintiin. Vahvan erottelun ja pitkän pysäkki-
välin ansiosta superbussia voidaan liikennöidä tiheästi ja se kykenee kuljettamaan suuren 
määrän matkustajia korkealla palvelutasolla. Vastaavasti superbussin investointikustannus 
on suhteellisen suuri, koska sille toteutetaan suuri osa vastaavista liikennejärjestelyistä kuin 
raitiotielle. 
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Tässä selvityksessä superbussi on oletettu toteutettavaksi seuraavin lähtökohdin:  

- Superbussi toteutetaan tavanomaista bussilinjaa vahvemmin eroteltuna, lähes yhtä 
vahvasti eroteltuna kuin ratikka.  

- Superbussi kulkee vastaavaa reittiä ja käyttää samoja pysäkkejä kuin ratikka pois 
lukien Tikkurilan asemanseutu, jossa ratikka alittaa junaradan tunnelissa ja super-
bussi kulkee Valkoisenlähteentien nykyisen radanalituksen kautta.  

- Superbussin matka-aika on hieman pidempi kuin ratikalla hieman pienemmästä 
erottelusta johtuen. Superbussin matka-aika perustuu asiantuntija-arvioon.   

- Maankäyttöä on tarkasteltu vuoden 2050 tilanteessa, ja superbussin maankäyttö on 
oletettu vastaavaksi kuin Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa vertailuvaihtoehdolla 
VE0+ (sähkönivelbussi).  

 

 

Kuva 2 Ratikan ja superbussin reittien ja pysäkkien merkittävimmät eroavaisuudet 
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3. Superbussin liikennejärjestelyt  

Superbussin liikennejärjestelyt poikkeavat ratikan järjestelyistä joidenkin kaistajärjestelyjen, 
rakentamiskustannusten sekä nopeuden osalta. Superbussin fyysisiä suunnitteluratkaisuja 
on tarkasteltu siitä näkökulmasta, voidaanko joitain ratikalle suunniteltuja ratkaisuja jättää 
toteuttamatta hidastamatta superbussin liikennöintiä olennaisesti. Kuvissa 3 ja 4 on kuvattu 
ratikan ja superbussin kaistajärjestelyt.  
 

 

Kuva 3 Ratikan (VE1) kaistajärjestelyt 

 

Kuva 4 Superbussin (VE2) kaistajärjestelyt 
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Superbussin toteuttaminen poikkeaa ratikasta seuraavilta osin: 
 

• Rata- ja sähkötekniikan poisto koko matkalla, kustannusvaikutus -142 M€ 

• Ei toteuteta Tikkurilan tunnelia, kustannusvaikutus -56 M€ 

• Aviabulevardi: Ei tarvita toimenpiteitä, jos katu muutetaan joukkoliikennekaduksi ja 
Karhumäenportti suljetaan. Ratikkasuunnitelmassa on varattu omat kaistat kadun 
keskelle koko kadun matkalle. Kustannusvaikutus: -2 M€ 

• Osuustie: Bussikaista etelään riittää. Ratikkasuunnitelmassa katualuetta on esitetty 
levennettäväksi, jotta ratikalle on saatu omat kaistat. Oma bussikaista etelään on 
mahdollista toteuttaa ilman katualueen leventämistä.  Kustannusvaikutus: -5 M€ 

• Rälssitie: Pohjoisosaa mahdollista muuttaa tavanomaiseksi 2+2 kaistaiseksi, jossa 
uloimmat kaistat ovat bussikaistoja. Ratkaisulla saadaan Tikkurilantien risteys sel-
keämmäksi. Kustannusvaikutus: Ei ole. Ratkaisu vaatii rakenteellisesti vastaavat 
ratkaisut kuin ratikka. 

• Tikkurilantie: Rälssitien ja Niittytien väli nykyisellään. Ratikkasuunnitelmassa tälle 
osuudelle on suunniteltu omat kaistat kadun eteläreunalle, joka edellyttää myös 
Tuusulanväylän sillan uusimista ja toisen sillan rakentamista kadun eteläpuolelle. 
Kustannusvaikutus: -18 M€ 

• Kehä III / Hakunilantie: Kehä III:n kohdalla voidaan hyödyntää nykyistä siltaa, kun 
tehdään vain uudet jalankulun ja pyöräilyn sillat nykyisen sillan viereen ja nykyiselle 
sillalle voidaan toteuttaa bussikaistat. Sillan kantavuus riittää superbussille, mutta ei 
ratikalle. Ratikkasuunnitelmassa silta on esitetty uusittavaksi, jotta kantavuuson-
gelma ratkeaa ja ratikalle saadaan omat kaistat kadun keskelle. Kustannusvaikutus: 
-7 M€ 

• Tilustie + Fazerintie: Superbussi nykyisellä kadulla, koska busseilla voidaan liiken-
nöidä nykyistä katua pitkin vähäisin haittavaikutuksin. Ratikkasuunnitelmassa on 
suunniteltu uusi reitti kadun länsipäähän Tilustien kautta. Fazerintien itäosassa on 
esitetty rakennettavaksi ratikalle omat kaistat kadun eteläreunalle. Kustannusvaiku-
tus: -6 M€ 

 
Kokonaissäästö edellä mainituista toimenpiteistä on noin 238 miljoonaa euroa. Ratikan in-
vestointikustannus on noin 393 miljoonaa euroa. Superbussin investointikustannus olisi tä-
ten noin 155 miljoonaa euroa. 
 
Superbussijärjestelmässä joitain liikennevaloratkaisuja voidaan todennäköisesti karsia ver-
rattuna ratikkasuunnitelmaan. Näiden tarkempaa tarkastelua ei ole tehty tässä vaiheessa. 
 
Tikkurilassa superbussin reitti Valkoisenlähteentien kautta edellyttää pieniä infratoimenpi-
teitä. Kiertotilan keskisaarekkeita on muokattava Unikkotien-Ratatien ja Ratatien-Lumme-
tien kiertoliittymissä. Näitä pieniä infratoimenpiteitä ei ole suunniteltu tarkemmin eivätkä ne 
näin ollen sisälly kustannusarvioon. 
 
Superbussin matka-aika on ratikkaa hitaampi niillä osuuksilla, joissa superbussi on seka-
kaistalla. Tikkurilan kohdalla Valkoisenlähteentien kierron ajat vastaavat VE0+:n nopeutta. 
Muilta osin superbussin nopeus vastaa ratikkaa. Superbussilla on Tikkurilassa kaksi pysäk-
kiparia enemmän kuin ratikalla, jotta junaradan molemmin puolin on lyhyt etäisyys asemalle. 
Valkoisenlähteentien kierron, lisäpysäkkien sekä sekakaistaosuuksien vuoksi superbussin 
matka-aika on noin 5 minuuttia pidempi kuin ratikan. Superbussin matka-aika Mellunmäestä 
lentoasemalle on noin 52 minuuttia, kun ratikan matka-aika on noin 47 minuuttia. Super-
bussin keskinopeus on noin 24 km/h ja ratikan on 25 km/h. 
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Taulukko 1 Kaistamuutosten vaikutus superbussin matka-aikaan    

Kohde Superbussin ratkaisu Ratikkaratkaisu Vaikutus superbussin 

matka-aikaan ratikkaan 

verrattuna 

Aviabulevardi Bussi nykyisellä kadulla 

(kadun merkitseminen 

joukkoliikennekaduksi) 

Ratikkasuunnitelmassa on varattu 

omat kaistat kadun keskelle koko ka-

dun matkalle 

Ei vaikutusta 

Osuustie Bussille bussikaista 

etelän suuntaan 

Ratikkasuunnitelmassa katualuetta 

on esitetty levennettäväksi, jotta rati-

kalle on saatu omat kaistat 

noin 10-15 sekuntia hi-

taampi pohjoiseen  

Rälssitie Bussille bussikaistat 

kadun pohjoisosalla 

Ratikkasuunnitelmassa ratikka kadun 

keskellä 

Ei vaikutusta 

Tikkurilantie Sekaliikenne Rälssis-

tien ja Niittytien välisellä 

osuudella 

Ratikkasuunnitelmassa tälle osuu-

delle on suunniteltu omat kaistat ka-

dun eteläreunalle, joka edellyttää 

myös Tuusulanväylän sillan uusi-

mista ja toisen sillan rakentamista ka-

dun eteläpuolelle 

noin 30-40 sekuntia hi-

taampi  

Kehä III / Ha-

kunilantie 

Bussit nykyisellä sillalla 

bussikaistalla  

Ratikkasuunnitelmassa silta on esi-

tetty uusittavaksi, jotta kantavuuson-

gelma ratkeaa ja ratikalle saadaan 

omat kaistat kadun keskelle 

Ei vaikutusta 

Tilustie + Fa-

zerintie 

Bussit nykyisellä ka-

dulla sekaliikenteessä 

Ratikkasuunnitelmassa on suunni-

teltu uusi reitti kadun länsipäähän Ti-

lustien kautta. Fazerintien itäosa on 

esitetty rakennettavaksi kokonaan 

uudelle ja ratikalle on omat kaistat ka-

dun eteläreunalla 

Noin 15-20 sekuntia hi-

taampi  

 

 

Kuva 5 Keskusten väliset matka-ajat ratikka- (VE1) ja superbussivaihtoehdossa (VE2). 
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Kuva 6. Ratikan (VE1) matkanopeus pysäkkiväleittäin (ei sis. pysäkkiaikoja)  

 

Kuva 7. Superbussin (VE2) matkanopeus pysäkkiväleittäin (ei sis. pysäkkiaikoja) 
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4. Superbussin kalusto 

4.1. Kalusto 

Superbussikalustona käsitetään kansainvälisesti sekä yksi- että kaksoisnivelbusseja. Van-
taan ratikan suhteen superbussikalustotarkastelu on rajattu kaksoisnivelbusseihin, sillä ver-
tailuvaihtoehdossa VE0+ on käytössä jo yksinivelkalusto. Kapasiteetiltaan superbussivaih-
toehto on tällöin VE0+:n yksinivelisten bussien ja ratikan (VE1) välissä. Superbussivaihto-
ehdossa (VE2) suunnitellut infrastruktuurin parannustoimenpiteet ovat myös vertailuvaihto-
ehdon (VE0+) ja ratikan (VE1) välissä. Arvioitu matkustajamäärä asettuu myös vertailuvaih-
toehdon ja ratikan väliin. 
 
Superbussilla tarkoitetaan yleensä järjestelmää, jossa linja on eroteltu muusta liikenteestä 
merkittävästi. Superbussi on raitiotien tapaan toteutettu bussilinja, jolla on raitiotien tavoin 
omat kaistat ja voimakkaat liikenne-etuudet. Linjan erottelu muusta liikenteestä parantaa 
palvelutasoa. Kalusto voi olla niin tavallisia busseja kuin pidempiä nivel- tai kaksoisnivel-
busseja. Kaluston pituus ei vaikuta merkittävästi infrastruktuuriratkaisuihin. Pidempi kalusto 
vaatii kuitenkin pidemmät pysäkit sekä jonkin verran enemmän tilaa päätepysäkeillä ja va-
rikoilla. Superbussi on kalustosta riippumatta vertailuvaihtoehtoa luotettavampi, nopeampi 
ja matkustajakokemuksen kannalta laadukkaampi.  
 
Kaksoisnivelbussit ovat 24–27 metriä pitkiä ja neliakselisia. Sujuvuuden ja matkustusmu-
kavuuden kannalta on suositeltavaa käyttää ratikan kaltaista geometriaa, kuten kaarre-
säteitä. Tästä syystä pysäkkilevennykset eivät ole suositeltavia superbussilinjan tavoittei-
den kannalta. 
 
Linja-auton suurin sallittu enimmäispituus EU-alueella on 18,75 metriä. Siten kaksoisnivel-
bussit vaativat poikkeusluvan. Aiemmin poikkeuslupa on myönnetty esimerkiksi kaksois-
nivelbusseille, joita on kokeilu runkolinjalla 550. Kolmi- tai useampinivelisiä busseja on 
markkinoilla hyvin vähän, jos ollenkaan. 
 
Tässä selvityksessä superbussin kalustoksi on oletettu 25 metriä pitkä kaksoisnivelbussi.  

 

 

Kuva 8 Havainnekuvia Turun raitiotie- ja superbussijärjestelmistä Joukahaisenkadulla. Vasemmalla superbus-
sin ja oikealla raitiotien katujärjestelyjä. Lähde: Ramboll  
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4.2. Kapasiteetti 

Kaksoisnivelbussien matkustajakapasiteetti sijoittuu yksinivelbussien ja raitiovaunujen ka-
pasiteettien välimaastoon. 
 

Taulukko 2 Kapasiteettien eroja 

 Yksinivelbussi 

(VE0+) 

Raitiovaunu (VE1), 

vuonna 2030 34 m 

vaunuilla 

Raitiovaunu (VE1), 

vuonna 2050 tarve 

45 m vaunuille 

Kaksoisnivel-

bussi (VE2) 

Pituus 18,75 metriä 34 metriä 45 metriä 25 metriä 

Istumapaikat 52 75 100 60 

Enimmäiskapasiteetti 105 170-180 230-240 130-150 

Tuntikapasiteetin mitoitus 

(HSL suunnitteluohje, 85 % 

enimmäiskapasiteetista) 

89 150 200 120 

Kapasiteettilisäys suhteessa 

yksinivelbusseihin 

- 70 % 130 %  35 % 

 

Taulukko 3. 45-metrisen ratikan ja superbussin kapasiteetit eri vuoroväleillä. Vihreällä on kuvattu vuorovälit, 
jotka riittävät superbussi- ja ratikkavaihtoehdossa vuoden 2050 ennustetuilla matkustajamäärillä. Valitut vuoro-
välit on esitetty mustalla pohjalla. 

  

Ennustetut 
matkustaja-
määrät 2050 

Vuoroväli (min) >> 3 3,75 5 6 7,5 

Vuoroa tunnissa >> 20 16 12 10 8 

Kalusto-
tyyppi 

Matkustajaa 
/ tunti / 
suunta 

Tuntikapasiteetin 
mitoitus / vaunu 

Kapasiteetti/tunti/suunta 

VE 1 
45-metri-

nen raitio-
vaunu 

2 900 200 4000 3200 2400 2000 1600 

VE 2 
Super-
bussi 

1 900 120 2400 1920 1440 1200 960 

 

Ennustetut matkustajamäärät ylläolevassa taulukossa on laskettu kolmen kuormitetuimman 
peräkkäisen pysäkkivälin minimikysynnän mukaan. Matkustajamäärät ovat korkeimmat Tik-
kurilan ympäristössä yksittäisillä pysäkkiväleillä. Voi olla todennäköistä, että osa matkoista 
aivan Tikkurilan aseman ympäristössä tehdään muilla kulkutavoilla, kuten kävellen ja pyö-
räillen, jos superbussin tai ratikan koetaan olevan täynnä.  
 
Ennustetut matkustajamäärät ovat erilaisia eri vaihtoehdoissa. Matkustajamääriin vaikutta-
vat vuorovälit, nopeudet, maankäyttö ja pysäkkien sijainnit, jotka eroavat jonkin verran eri 
vaihtoehdoissa. Merkittävä vaikutus matkustajamääriin on esimerkiksi Tikkurilaan ratikalle 
rakennettavalla tunnelilla, koska se parantaa ja nopeuttaa vaihtoyhteyksiä juniin sekä no-
peuttaa Tikkurilan läpi kulkevien matka-aikaa. Lisäksi matkustajakysyntää arvioitaessa on 
yritetty arvioida eri kulkumuotojen koetun laadun vaikutusta kysyntään. Suuremman kysyn-
nän myötä on tarvetta tiheämmälle vuorovälille, joka puolestaan edelleen lisää matkustaja-
määriä ja siten myös kalustotarvetta ja liikennöintikustannuksia. 
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Vuodelle 2050 ennustetut matkustajamäärät edellyttävät 45-metrisiä ratikoita, joita liiken-
nöidään 5 minuutin vuorovälillä. Ratikkaa liikennöidään ruuhkassa 5 minuutin ja päiväliiken-
teessä 10 minuutin vuorovälillä. 
 
Superbussilla on ennustettu olevan ruuhkassa 1900 matkustajaa/tunti/suunta, jolloin sille 
riittäisi 3,75 minuutin vuoroväli. HSL:n suunnitteluohjeessa esitettynä tavoitteena on, että 
päiväliikenteessä kaikille riittää istumapaikka. Päiväliikenteessä superbussia on tarve liiken-
nöidä siten 7,5 minuutin vuorovälillä. Superbussin matkustajamäärää kasvattaa merkittä-
västi erillisten kaistojen mahdollistama suurempi nopeus ja parempi luotettavuus. Sen 
vuoksi superbussia on tarpeen liikennöidä tiheämmin kuin Vantaan ratikan yleissuunnitel-
man mukaista vertailuvaihtoehdon 0+ runkolinjaa 570. Lisäksi vertailuvaihtoehdossa on ti-
hennetty linjaa 572, mikä on puolestaan lakkautettu niin superbussi- kuin ratikkavaihtoeh-
doissa. Superbussivaihtoehdossa voisi olla perusteltua liikennöidä myös linjaa 572, jotta 
superbussia ei olisi tarve liikennöidä 5 min vuoroväliä tiheämmin. Vuorovälien tihentyessä 
alle 5 minuuttiin, bussit alkavat selvästi enemmän ketjuuntumaan, mikä heikentää palvelu-
tasoa. 
 
Vertailuvaihtoehdon (VE0+), ratikan (VE1) ja superbussin (VE2) sekä niihin liittyvää linjas-
toa on tarkoituksenmukaista suunnitella myöhemmin tarkemmin. Suunniteluilla vuorovä-
leillä kyetään tarjoamaan ennustettuun kysyntään nähden riittävä kapasiteetti vertailuvaih-
toehdossa sähkönivelbussein, superbussivaihtoehdossa kaksoisnivelbussein ja ratikka-
vaihtoehdossa. Liikennemallitarkasteluihin liittyy epävarmuutta, koska liikennemalli ennus-
taa nykytilanteessa selvästi suurempia matkustajamääriä kuin mitä linjalla 562 on tällä het-
kellä. Tämän vuoksi voi olla mahdollista, että ennustetut matkustajamäärät jäävät pienem-
miksi. Liikennemallin perusteella puolestaan voisi olla perusteltua vähentää Helsingin ja 
Hakunilan välisiä suoria bussiyhteyksiä ratikka- ja superbussivaihtoehdoissa. Suunnitel-
massa on pidetty tarjonta kuitenkin ennallaan kaikissa vaihtoehdoissa, sillä suora bussiyh-
teys voi olla edelleen houkutteleva, vaikka rinnalla on myös vaihdollinen raideyhteys rati-
kalla ja junalla/metrolla. Lisäksi matkustajamäärältään kuormittuneinta kohtaa voidaan täy-
dentää lisäämällä muuta bussiliikennettä.  
  

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 7 §



 

Superbussiselvitys  13/27 

  

 

15.11.2019  

 

 

Vantaan ratikka  

 

WSP Finland Oy 

 
 

4.3. Kiihtyvyydet 

Bussit, superbussit ja raitiovaunut eivät juurikaan eroa toisistaan pituussuunnan kiihtyvyyk-
sissä, eli matka-aikaan vaikuttavassa kiihtyvyydessä. Kaikissa tapauksissa kiihtyvyyttä ei 
rajoita kaluston ominaisuudet, vaan matkustusmukavuus. 1,2 m/s2 on länsimaisesti hyväk-
sytty raja kiihtyvyyksille turvallisuuden näkökulmasta, ja liikenteessä on hyvä pyrkiä alhai-
sempiin kiihtyvyyksiin. Bussit voivat toki hätätilanteessa jarruttaa ja kiihdyttää nopeammin, 
mutta normaaliin liikenteeseen ero ei vaikuta. 
 
Sen sijaan sivuttaissuunnan liikkeet ovat kaikilla busseilla suurempia kuin raitiovaunuilla, 
joissa sivuttaissuunnan liikettä ei ole suorilla osuuksilla ollenkaan. Myös muut epätasaisuu-
det, kuten ajouralla olevat kaivot tai päällysteen epätasaisuudet, aiheuttavat tärinää ja epä-
mukavuutta. Nivelbusseissa jokainen nivel lisää bussin ajon epätasaisuutta. Nivelbussissa 
on esimerkiksi hieman vaikeampaa seistä kuin nivelettömässä bussissa, ja paljon vaikeam-
paa kuin raitiovaunussa. Matkustusmukavuuteen toki vaikuttaa paljon väylän suoruus ja 
laatu sekä kuljettajan ajotyyli. 
 
Superbussi ja raitiovaunu kiihtyvät yhtä nopeasti, mutta superbussissa matkustaminen on 
epämukavampaa kuin raitiovaunussa. 

4.4. Käyttövoima 

Kaksoisnivelbussien käyttövoima on useimmissa tapauksissa diesel. Puhtaasti dieselin li-
säksi kaksoisnivelbusseja on markkinoilla tarjolla myös dieselhybrideinä ja kaasuhybri-
deinä. Täyssähköisiä kaksoisnivelbusseja on käytössä vuonna 2019 uudistetulla linjalla 
Nantesissa (Ranska). Tiedossa ei ole, että muualla olisi käytössä täyssähköisiä kaksois-
nivelbussilinjoja. 
 

 

Kuva 9. Havainnekuva Nantesin täyssähköisistä kaksoisnivelbusseista. Lähde: HESS 

 
Pohjoismaissa Malmössä, Helsingborgissa ja Trondheimissa uusilla ja tulevilla superbussi-
linjoilla kaluston tilausvaiheessa kaupungit olisivat halunneet tilata kaksoisnivelbusseja 
täyssähköisinä. Markkinoilla ei kuitenkaan ole ollut sopivia ratkaisuja, minkä takia Helsing-
borgissa liikennöidään yksinivelisillä täyssähköbusseilla ja Malmössä ja Trondheimissa 
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päädyttiin biokaasu- ja dieselhybrideihin. Kaupungit eivät halunneet pilotoida täyssähköisiä 
ratkaisuja. Täyssähköinen liikenne on tarkoitus toteuttaa tulevaisuudessa akkutekniikan ja 
markkinoiden kehittymisen myötä niiden linjojen osalta, joita ei muuteta raitioteiksi. Täys-
sähköisten kaksoisnivelbussien liikennöinti on tarkoitus aloittaa 2020-luvulla. 
 

 

Kuva 10. Malmön kaksoisnivelinen kaasuhybridisuperbussi. Lähde: Bussmagasinet 

Nantesin täyssähköisiä kaksoisnivelbusseja ei ladata pelkästään pääteasemilla, vaan pää-
teasemilla ja kahdella väliasemalla. Seitsemän kilometriä pitkällä linjalla pääteasemilla bus-
seja ladataan 1–5 minuuttia, minkä lisäksi kahdella väliasemalla bussit pikaladataan 20 se-
kunnissa 600 kilowatin teholla. 
 
Tulevaisuudessa 2020-luvulla tekniikka kehittynee siihen suuntaan, että markkinoilla on 
täyssähköisiä kaksoisnivelbusseja, jotka saavat ladattua tarpeeksi energiaa päätepysäkki-
latauksella. Tällöin superbussille riittää sama latausasemainfrastruktuuri kuin vertailuvaih-
toehdon yksiniveliselle sähköbussille. Sen sijaan varikkoladattavia superbussiratkaisuja ei 
luultavasti ole tarjolla lähitulevaisuudessa.  
 
Jos markkinoilla ei ole superbussilinjan aloitusvaiheessa tarjota päätepysäkkiladattavia 

kaksoisnivelbusseja, voi olla kannattavampaa harkita muiden pohjoismaisten hankkeiden 

tavoin muita käyttövoimia kuin rakentaa välilatausasemia, jotka voivat vaatia myös pysäk-

kiaikojen kasvattamista.  

Markkinoilla ei vielä ole täyssähköisiä kaksoisnivelbusseja, jotka voisivat liikennöidä Mel-

lunmäen ja Lentoaseman välillä ilman välilatausta. Toisaalta täyssähköisten kaksoisnivel-

bussien markkinat ovat toistaiseksi niin pienet, että kalustoa tuotetaan erillisinä erinä. Ylei-

sesti myös kaksoisnivelbussien markkinat ovat niin pienet, ettei niitä rakenneta jatkuvana 

sarjatuotantona. 

  

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 7 §



 

Superbussiselvitys  15/27 

  

 

15.11.2019  

 

 

Vantaan ratikka  

 

WSP Finland Oy 

 
 

5. Matkustajamääräennusteet 

5.1. Matkustajamääräennusteen periaatteet ja lähtöoletukset 

Liikenne-ennusteet on laadittu HSL:n ylläpitämän Helsingin työssäkäyntialueen henkilölii-
kenteen ennustemallin (HELMET 3.0) avulla ennustevuodelle 2050. Liikenne-ennustemalli 
perustuu Helsingin seudulla tehtyjen liikkumistutkimuksien tuloksiin ja siinä mallinnetaan 
matkojen määrä, ajankohta, kulkutavan valinta sekä matkojen suuntautuminen.  

Liikennemalli on laadittu nykytilanteen pohjalta seudun joukko- ja ajoneuvoliikenteen vaiku-
tusten seudulliseen tarkasteluun. Ennustemallin tarkastelualue kattaa koko Helsingin seu-
dun, mutta tässä työssä sitä on tarkennettu Vantaan ja erityisesti ratikkakäytävän osalta. 
Tarkennukset ovat vastaavat kuin Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa3. 

Vuoden 2050 ennustetilanteessa pohjana on Vantaan yleiskaavan pohjalta arvioitu vuoden 
2050 liikenneverkko ja maankäyttö. Muulla seudulla on pohjana MAL2019-luonnoksen vuo-
den 2030 liikenneverkko ja vuoden 2050 maankäyttö. MAL2019-luonnoksen 2030-liikenne-
verkkoon on kuitenkin lisätty MAL2019-työssä määriteltyjä ”vuoden 2030 jälkeen” -toteutet-
tavia hankkeita muulle seudulla niiltä osin, kun niillä on arvioitu olevan Vantaalla merkitystä. 
Suunnittelualueen kannalta tärkeimpiä hankkeita ovat Malmin raitiotien jatko Hakunilan ur-
heilupuistoon ja Tammiston ratikka (Lentoasema–Malmi–Vuosaari). 

Vaihtoehtokohtaiset erot on kuvattu seuraavasti (taulukko 4): 

– Vertailuvaihtoehto (VE0+) ja Vantaan ratikka (VE1) ovat tässä tarkastelussa kuvattu 
vastaavasti kuin raitiotien yleissuunnitelman tarkasteluissa. 

– Superbussin tarkastelussa (VE2) Vantaan ratikka korvataan superbussilla, jolla on 
heikompi erittely muusta liikenteestä ja jonka ajonopeudet ovat osin raitiotietä hitaam-
pia (kts. luku 3). Tässä tarkastelussa on otettu lähtöoletukseksi, että superbussi ei 
houkuttele vastaavalla tavalla uutta maankäyttöä Vantaalle kuin raitiotie, vaan maan-
käyttö on vastaava kuin jos käytävässä liikennöitäisiin vaihtoehdon VE0+ runkobus-
sia.  

Superbussi on tarkastelussa oletettu olevan ajonopeudeltaan raitiotietä hitaampi hieman 
heikomman erottelun vuoksi. Superbussin keskinopeus on 24 km/h kun ratikan keskinopeus 
on 25 km/h. Lisäksi heikompi erottelu vaikuttaa superbussin luotettavuuteen ja täsmällisyy-
teen matkustajan näkökulmasta. Näitä laatu- ja luotettavuustekijöitä kuvataan liikenne-en-
nusteessa osana painotettua matka-aikaa nousuvastus vakiolla, joka perustuu nykyisten 
nousijamäärien kalibrointiin Helsingin seudulla. Nousuvastus on sovitettu siten, että mallin 
tuottamat nousija- ja matkustajamäärät vastaavat havaintoja. 

Nousuvastus on tarkasteluissa raitiotielle 3 minuuttia ja vertailuvaihtoehdolle 7,5 minuuttia. 
Superbussin nousuvastusta ei ole voitu sovittaa havaintoihin, joten se on asetettu asiantun-
tija-arviona. Superbussi on arvioitu olevan infrastruktuurin ja palvelutason osalta lähem-
pänä raitiotietä kuin vertailuvaihtoehtoa, joten nousuvastukseksi on asetettu 4 minuuttia. 

 

 

 

 

                                                
3 Vantaan kaupunki 2019. Vantaan ratikan yleissuunnitelma. Liite 10. Matkustajamääräennusteet. 
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Taulukko 4. Yhteenveto päävaihtoehtojen sisällöstä 

Skenaario Liikenneverkko Maankäyttö Liikenteen 

hinnoittelu 

VE0+ 2050 

Runkobussi 

Muu seutu: 

MAL2019-luonnos ja ”vuoden 2030 jälkeen” -

toteutettavia hankkeita 

 

Vantaa: 

Vantaan yleiskaava 2050  

+ Runkolinja 570 nivelbussi, vuorovälillä 3,75/5 

min (ruuhka / päivä) 

 

Muu seutu: 

MAL2019-luonnos 2050 

 

 

Vantaa: 

Vantaan yleiskaava 2050 

+ Vantaalla 10000 asukasta ja 4000 

työpaikka vähemmän kuin VE1:ssä 

MAL2019-

luonnos1 

VE1 2050  

Raitiotie 

Muu seutu: 

Sama kuin VE0+ 2050 

 

Vantaa: 

Vantaan yleiskaava 2050  

+ Vantaan ratikka, vuorovälillä 5/10 min 

(ruuhka / päivä)  

+ Ratikan katumuutokset (Tikkurilantie, Kyyti-

tie, Kielotie) 

 

Muu seutu:  

Sama kuin VE0+ 2050  

 

Vantaa: 

Vantaan yleiskaava 2050 

Sama kuin 

VE0+ 

2050 

VE2 2050  

Superbussi 

Muu seutu: 

Sama kuin VE0+ 2050 

 

Vantaa: 

Vantaan yleiskaava 2050  

+ Superbussi, vuorovälillä 3,75/5 min (ruuhka / 

päivä)  

+ Superbussin katumuutokset (Tikkurilantie, 

Kyytitie, Kielotie) 

 

Muu seutu:  

Sama kuin VE0+ 2050  

 

Vantaa: 

Vantaan yleiskaava 2050 

+ Vantaalla 10000 asukasta ja 4000 

työpaikka vähemmän kuin VE1:ssä 

Sama kuin 

VE0+ 

2050 

1) Sisältää ruuhkamaksut (porttimalli), joukkoliikennelipun hinnanalennuksen ja pysäköintimaksujen laajentamisen Helsin-

gissä ja Vantaan kaupunkikeskuksiin 

5.2. Matkamäärät ja kulkutapojen käyttö 

Superbussi sijoittuu matkustajamääräennusteissa vertailuvaihtoehdon ja raitiotien välille. 
Superbussi parantaa ratikan tavoin joukkoliikenteen palvelutasoa superbussin liikennöinti-
käytävässä ja matkustus painottuu sitä kautta aiempaa enemmän joukkoliikenteeseen.  

Vuonna 2050 superbussin rakentamisen myötä joukkoliikenteen matkamäärä kasvaa 2200 
matkaa vuorokaudessa Helsingin seudulla suhteessa vertailuvaihtoehtoon. Raitiotien 
osalta vastaavaa siirtymä joukkoliikenteeseen ennustetaan olevan noin 5000 matkaa vuo-
rokaudessa. Matkat siirtyvät joukkoliikenteeseen pääasiassa henkilöautomatkoista ja osit-
tain polkupyörällä tehtävistä matkoista.  

Mellunmäki–Lentoasema käytävässä joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa superbussin 
rakentamisen myötä 0,5 prosenttiyksikköä, mikä tarkoittaa noin 2 000 joukkoliikennematkaa 
vuorokaudessa enemmän kuin vertailuvaihtoehdossa. Liikennöintikäytävä ja sitä vastaavat 
matkamäärät ja kulkutapaosuudet on esitetty kuvissa 11-13. 
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Kuva 11. Liikennöintikäytävän (Mellunmäki–Tikkurila–Lentoasema) rajaus tarkasteluissa. 

 

Kuva 12. Liikennöintikäytävästä (Mellunmäki–Tikkurila–Lentoasema) lähtevien matkojen määrä eri 
vaihtoehdoissa ennustevuotena 2050. 
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Kuva 13. Liikennöintikäytävästä (Mellunmäki–Tikkurila–Lentoasema) lähtevien matkojen kulkutapajakauma eri 
vaihtoehdoissa ennustevuotena 2050.  

5.3. Matkustajamäärät 

Superbussin matkustajamäärät nousevat pitkällä aikavälillä (2050) noin 70 000 matkusta-
jaan vuorokaudessa. Matkustajamäärät ovat suurimmillaan Tikkurilan matkakeskuksen ym-
päristössä, Kyytitiellä ja Tikkurilantiellä. Poikkileikkauksen suurin matkustajamäärä iltahuip-
putunnin aikana on 2000 matkustajaa ruuhkasuuntaan. 

Suhteessa ratikkaan superbussin matkustajamäärät ovat noin kolmanneksen pienemmät. 
Matkustajamäärät vähenevät erityisesti pääradan itäpuolella (kuva 15), jossa Tikkurilaan ja 
Tikkurilan matkakeskuksen kautta kulkevat matkat hidastuvat merkittävästi johtuen Valkoi-
senlähteentien kautta kiertävästä reitistä. Liityntäyhteyden hidastuessa matkustusta siirtyy 
suoraan Helsinkiin kulkeviin bussilinjoihin.  

Muilta osin ratikan ja superbussin matkustus on samankaltaista. Pääosa matkoista on ly-
hyitä liityntämatkoja ja kuormitus on huipputuntien aikana tasaista molempiin suuntiin. Su-
perbussin, ratikan ja runkobussin liikennöinnin tunnusluvut on esitetty taulukossa 5.  

Taulukko 5. Linjakohtaisia tunnuslukuja vuoden 2050 ennusteessa 

Vaihtoehto 
Nousut 

VRK 

Matkojen keskipi-

tuus (km) 

IHT  

maksimikuorma  

(ruuhkasuunta) 

IHT  

keskikuorma1  

(ruuhkasuunta) 

IHT suuntautu-

miskerroin2 

Runkobussi VE0+ 42000 4.4 1000 600 92 % 

Ratikka VE1 104000 4.0 3300 1800 90 % 

Superbussi VE2 69000 4.3 2000 1200 89 % 

1) Keskikuorma laskettu matkustajakilometrien ja linjakilometrien perusteella (matkustaja-km / linja-km) 

2) Suuntautumiskerroin laskettu vastaisen suunnan prosenttiosuutena ruuhkasuunnan keskikuormasta  
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Kuva 14. Superbussin kuormitusennuste vuonna 2050 (VE2). 

 

Kuva 15. Superbussivaihtoehdon joukkoliikenneverkon kuormitusmuutokset suhteessa ratikkavaihtoehtoon 
2030 (VE2-VE1). 
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6. Hankinta- ja liikennöintikustannukset  

6.1. Hankintakustannukset 

Laadukas täyssähköinen kaksoisnivelbussi maksaa yli 1 miljoonaa euroa. Turun raitioliiken-
teen yleissuunnitelmassa sähköisen kaksoisnivelbussin hinnaksi on arvioitu 1,1-1,3 miljoo-
naa euroa.  
 
Nantesin täyssähköiset bussit (HESS lighTram 25 TOSA) maksoivat 1,3 miljoonaa euroa. 
Lausannen kaupunki tilasi vastaavaa bussikalustoa johdinautoina (HESS lighTram 25 DC) 
hintaan 1,2 miljoonaa euroa – kyseisen bussimallin akuista luopuminen ei tuota merkittäviä 
säästöjä.  
 
Skånetrafikenin arviot kaluston investointikustannuksista: 

• Malmön biokaasuhybridi 840 000 euroa, käyttöikä 10 vuotta 

• Täyssähköinen kaksoisnivelbussi 1 000 000 euroa, käyttöikä 15 vuotta 

• Yksinivelbussi 300 000–400 000 euroa  

Tässä raportissa sähkönivelbussin hinnaksi on arvioitu 620 000 euroa ja sähkökaksois-

nivelbussin hinnaksi 1,2 miljoonaa euroa. Superbussijärjestelmissä kustannuksia usein 

nostaa kaluston muotoilu ja parantaminen, koska monesti superbussit halutaan enemmän 

raitiovaunun kaltaisiksi. Hintaa nostaa myös se, ettei kalustoa valmisteta sarjatuotantona, 

vaan erikseen tilattaessa.  

Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa 34-metrisen raitiovaunun kustannukseksi on oletettu 
3,5 miljoonaa euroa ja 45-metrisen raitiovaunun kustannukseksi 4,5 miljoonaa euroa. 

Kaluston hankintakustannusten lisäksi täyssähköinen bussiliikenne vaatii latausase-
mainfrastruktuuri-investointeja. Lentoaseman ja Mellunmäen päätepysäkkien latausase-
mien investointien on arvioitu olevan yhtä suuret vertailuvaihtoehdossa ja superbussivaih-
toehdossa (250 000 euroa/päätepysäkki). Lisäksi varikolla on tarve olla sähköbussien la-
tausasemat, mutta varikoilla voidaan käyttää myös edullisempaa hidaslatausta. Pääte-
pysäkkien latausasemien hinnat voivat olla suurempia, jos latausasemat rakennetaan haas-
taviin paikkoihin. Jos akkujen kapasiteetti ei kehity riittävästi, joudutaan superbussilinjalle 
rakentamaan joillekin välipysäkeille omat latausasemat. Kunkin väliaseman lisäkustannus 
on paikasta riippuen arviolta 250 000–500 000 euroa.  

Superbussivaihtoehdossa on oletettu tarpeelliseksi rakentaa uusi erillinen varikko Vaara-
laan suunnitellun ratikkavarikon tilalle. Erillistä varikkoa puoltaa pidempi kalusto. kaksoisni-
velisille busseille on tarve rakentaa pidemmät pysäköintipaikat. Lisäksi varikon sisällä ajo-
linjat on suunniteltava siten, että operointi onnistuu normaalitilanteissa aina ilman peruutta-
mista. Myös huolto- ja korjaamopaikat on suunniteltava tavanomaista pidemmäksi. Super-
bussivarikon investoinniksi on oletettu 40,3 miljoonaa euroa, mikä on keskiarvo Ojangon 
varikon ja suunnitellun ratikkavarikon investoinnista. 

Taulukko 6. Vuonna 2050 käytettävän kaluston hankintahinnat vaihtoehdoittain. 

Vaihtoehto Kalusto vaunuja +  

varakalusto 

hankintahinta [milj. 

eur/vaunu] 

VE0+ runkolinja yksinivelsähköbussi 29 + 3 0,62 

VE1 ratikka 45 m ratikka 22 + 3 4,50 

VE2 superbussi 25 m kaksoisnivelsähköbussi 32 + 3-4 1,20 
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6.2. Liikennöintikustannukset 

Työssä on käytetty alla olevan taulukon mukaisia yksikkökustannuksia.  

Taulukko 7 Liikennöinnin yksikkökustannuksia. 

Operointikustannukset €/km €/h €/vaunupäivä 

Tavallinen bussi, muu linjasto 0,588 37,126    131,878 

Sähkönivelbussi runkolinjalla 570 (VE0+) 1,149 39,739    308,721 

Raitiovaunu (VE1) 
(5 min vuoroväli ruuhkassa, 45 m vaunut) 

2,384 47,623 1 938,944 

Superbussi (VE2) 1,224 39,739    674,820 

 
Kustannuksissa on suurta epävarmuutta, sillä superbussikaluston käyttövoimasta ja pito-
ajasta ei ole varmoja arvioita. Operointikustannuksiin vaikuttaa kalustoinvestointien lisäksi 
myös kaluston kuoletusaika, joka on raidekalustolla busseja huomattavasti pidempi: Turun 
yleissuunnitelman tarkennuksessa raitiovaunukaluston elinkaarioletus on 40 vuotta, täys-
sähköisellä superbussikalustolla 16 vuotta. HSL arvioi sähköisen kaksoisnivelbussin käyt-
töiäksi 20 vuotta. Lisäksi akkubussien akut tulee vaihtaa ainakin kerran bussien eliniän ai-
kana. Tässä selvityksessä superbussin käyttöiäksi on arvioitu 15 vuotta, ratikkakaluston 
käyttöiäksi 30 vuotta ja varikon käyttöiäksi 40 vuotta. Seuraavissa taulukoissa on esitetty 
operointikustannusten pohjalla olevat vuorovälit.  

Taulukko 8 Vuorovälit vuonna 2050 vertailuvaihtoehdossa 0+ sähkönivelellä, ratikalla VE1:ssä ja superbussilla 
VE2:lla.  

 

 

 
 
Tämän selvityksen liikennöintikustannusten laskennassa on käytetty samoja periaatteita 
kuin Vantaan ratikan yleissuunnitelman liikennöintikustannusten laskennassa. 5 minuutin 

VE0+ Sähkönivel

L S Joka päivä L S Joka päivä

Linja Reitti
ruuhka

päivä ja 

ilta
päivä päivä

myöhäis-

ilta
ruuhka

päivä ja 

ilta
päivä päivä

myöhäis-

ilta

97,V Itäkeskus - Mellunmäki - Jakomäki 10 15 15 20 20 15 15 15 20 20

570 Mellunmäki - Tikkurila - Lentoasema 5 7,5 7,5 10 15 7,5 7,5 7,5 10 15

572 Mellunmäki - Hakunila - Aviapolis - Myyrmäki 10 20 0 0 0 15 30 0 0 0

574 Peijas - Myyrmäki 15 30 60 60 60 30 30 60 60 60

587 Hakunila - Korso - Vierumäki 30 60 60 60 60 60 60 60 60 60

718 Rautatientori - Hakunila 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0

736 Tikkurila - Hakunila - Korso - Leppäkorpi 30 60 60 60 60 60 60 60 60 60

Talvi, vuorovälit Kesä, vuorovälit

M-P M-P

VE1 Ratikka

L S Joka päivä L S Joka päivä

Linja Reitti
ruuhka

päivä ja 

ilta
päivä päivä

myöhäis-

ilta
ruuhka

päivä ja 

ilta
päivä päivä

myöhäis-

ilta

97,V Itäkeskus - Mellunmäki - Jakomäki 10 15 15 20 20 15 15 15 20 20

Ratikka Mellunmäki - Tikkurila - Lentoasema 5 10 10 15 20 10 10 10 15 20

572 Mellunmäki - Hakunila - Aviapolis - Myyrmäki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

574 Peijas - Myyrmäki 15 30 60 60 60 30 30 60 60 60

587 Hakunila - Korso - Vierumäki 30 60 60 60 60 60 60 60 60 60

718 Rautatientori - Hakunila 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0

736 Tikkurila - Hakunila - Korso - Leppäkorpi 30 60 60 60 60 60 60 60 60 60

Talvi, vuorovälit Kesä, vuorovälit

M-P M-P

VE2 Superbussi Talvi, vuorovälit Kesä, vuorovälit

M-P L S Joka päivä M-P L S Joka päivä

Linja Reitti
ruuhka

päivä ja 

ilta
päivä päivä

myöhäis-

ilta
ruuhka

päivä ja 

ilta
päivä päivä

myöhäis-

ilta

97,V Itäkeskus - Mellunmäki - Jakomäki 10 15 15 20 20 15 15 15 20 20

Superbussi Mellunmäki - Tikkurila - Lentoasema 3,75 5 7,5 10 15 7,5 5 7,5 10 15

572 Mellunmäki - Hakunila - Aviapolis - Myyrmäki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

574 Peijas - Myyrmäki 15 30 60 60 60 30 30 60 60 60

587 Hakunila - Korso - Vierumäki 30 60 60 60 60 60 60 60 60 60

718 Rautatientori - Hakunila 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0

736 Tikkurila - Hakunila - Korso - Leppäkorpi 30 60 60 60 60 60 60 60 60 60
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vuorovälillä liikennöitäessä ratikoita tarvitaan 22 ja lisäksi 3 varavaunua. Superbusseja tar-
vitaan VE2:ssa 32 kpl ja sähkönivelbusseja vertailuvaihtoehdossa VE0+ 29 kpl. VE0+ tilan-
teessa muiden bussilinjojen liikennöintikustannuksia kasvattaa linjan 572 liikennöinti ny-
kyistä tiheämmin, jotta runkolinjan 570 kuormitus kevenee. Superbussivaihtoehdon mat-
kustajamäärät ovat vertailuvaihtoehtoa 0+ suuremmat. Ratikan matkustajamäärät ovat puo-
lestaan superbussia suuremmat. Matkustajamäärien kasvu edellyttää suurempaa kapasi-
teettia, mikä nostaa liikennöintikustannuksia. 

Taulukko 9 Liikennöintikustannukset vuonna 2050 (eur/v). Liikennöintikustannukset sisältävät linjojen 97,V, 570, 
572, 574, 587, 718 ja 736 liikennöintikustannukset. 

  
Runkolinja  
(570/rat./sb) 

muut  
bussit 

eur/v, yht. 

VE0+ Sähkönivel 11 910 000 8 770 000 20 680 000 

VE1 Ratikka 20 030 000 6 690 000 26 720 000 

VE2 Superbussi 14 260 000 6 690 000 20 950 000 

 
Kustannukset jakautuvat eri linjoille vuonna 2050 alla olevan kuvan mukaisesti (liikennöin-

tikustannukset ovat milj. eur/v.) 

 

Kuva 16 Liikennöintikustannusten jakautuminen eri linjoille vuonna 2050 (miljoonaa eur/v). 

 

Kaikissa vaihtoehdoissa on oletettu toteutuneen seuraavat linjasto- ja palvelutasomuutok-
set: 

• linjat 97, V on jatkettu Mellunmäestä Jakomäkeen (liikennöintikustannusten kasvu 

noin 0,7 Meur/v) 

• linjan 574 vuorovälejä tihennetään ruuhkassa 15 minuuttiin ja päivällä 30 minuuttiin 

(liikennöintikustannusten kasvu noin 0,7 Meur/v) 

• linjalla 611 aloitetaan sunnuntailiikenne (liikennöintikustannusten kasvu noin 0,2 

Meur/v) 

0,0

5,0

10,0

15,0

20,0

97,V 570 572

M
eu

r/
v

VE 0+nivel VE 1 Ratikka VE 2 Superbussi

570/Ratikka/Superbussi
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Kuva 17. Linjat, joille esitetään reitti- tai palvelutasomuutosta Lahdenväylän linjastosuunnitelman tilanteeseen 
nähden sekä ratikka-, superbussi että VE0+-vaihtoehdossa. Vertailuvaihtoehdosta 0+ poiketen ratikka- ja su-
perbussivaihtoehdoissa linja 572 on lakkautettu ja linja 575 on siirretty Tikkurilantieltä Kehä III:lle kulkemaan 
Ala-Tikkurilan kautta. 
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7. Muita superbussin ja ratikan eroja  

Tässä selvityksessä superbussi on oletettu toteutettavaksi muusta liikenteestä vahvasti ero-
teltuna ratikan tavoin sekä vastaavin pysäkkipaikoin pois lukien Tikkurilan aseman ympä-
ristö. Näin ollen raitiotie- ja superbussihankkeiden väliset keskeisimmät erot eivät liity toteu-
tuksen laatuun. Ratikan ja superbussin liikennejärjestelyiden eroista johtuvat keskeiset erot 
on kuvattu luvuissa 3-6. Tässä luvussa on kuvattu lisäksi eroja kaupunkikehitysvaikutusten, 
seudun joukkoliikenneverkon, kaupungin vetovoiman ja esteettömyyden sekä katutilan laa-
dun ja liikennöinnin häiriöiden näkökulmista.  

Superbussin ja raitiotien väliset kaupunkikehitysvaikutukset riippuvat rakennettavan infra-
struktuurin laadusta ja tasosta. Raitiotie- ja bussihankkeiden välisiä vaikutuksia kiinteistöjen 
arvokehitykseen on selvitetty kansainvälisessä kirjallisuustutkimuksessa4. Tutkimuksen pe-
rusteella liikennehankkeiden vaikutukset eivät ole kulkutavasta (esimerkiksi erilaisista rai-
dekulkutavoista) riippuvaisia. Vaikutukset joukkoliikennekäytävän kiinteistöjen hintaan riip-
puvat siitä, kuinka merkittävän parannuksen hanke tuottaa nykytilanteeseen nähden. Kiin-
teistökehityksen näkökulmasta merkittävintä on käyttövoiman ja raideratkaisun sijaan yh-
teyden (superbussin tai raitiotien) toteutus korkealaatuisena ja muusta liikenteestä erotel-
tuna, mikä mahdollistaa matkustajien matka-aikasäästöt. Superbussijärjestelmän avulla on 
siten mahdollista saavuttaa samansuuntaisia positiivisia kiinteistökehitysvaikutuksia kuin 
ratikalla.  Yleisesti raitiotiehankkeissa tehtävät parannukset ovat kuitenkin suuremmat, ja 
superbussihankkeet jäävät vähemmän laadukkaiksi kuin raitiotiet. Tästä syystä raitiotien 
usein todetaan vaikuttavan enemmän kiinteistöjen hintaan.  
 
Tässä tarkastelussa superbussin investointisäästöt saavutetaan karsimalla raitiotien infra-
struktuurista, mikä vaikuttaa matkanopeuksiin. Erityisesti pääradan itäpuolen alueilla rai-
tiotien rakentamisesta saavutettavat matka-aikasäästöt ovat merkittäviltä osin riippuvaisia 
Tikkurilan matkakeskuksen alituksesta ja oikaisusta. Tämän selvityksen mukaisen super-
bussiratkaisun vaikutukset kiinteistöjen hintoihin ja kaupunkikehitykseen ovat todennäköi-
sesti pienemmät kuin raitiotiellä, josta syystä ratikalla on oletettu olevan noin 10 000 asu-
kasta ja 4 000 työpaikkaa enemmän kuin superbussilla vuonna 2050. 
 
Helsingin seudulla muut kunnat eivät suunnittele superbussijärjestelmiä. Vahvat joukkolii-
kenneyhteydet rakentuvat junien, metron ja raitioteiden varaan. Helsingin yleiskaavan mu-
kaiset raitiotieyhteydet jatkuvat Vantaalle, ja seudullisen verkon täydentyessä myös Van-
taalle tulee raitiotiereittejä. Jos tämä yhteys lentoasemalta Mellunmäkeen päätetään toteut-
taa superbussina, tulee Helsingin raitioteiden jatkeita varten toteuttaa tulevaisuudessa rai-
tiotien infra Hakunilaan ja Aviapolis-alueelle. Pysäkit eivät voi korkeuserojen johdosta olla 
superbussin kanssa samoja, joten kaduille tulisi rakentaa peräkkäiset pysäkit ratikoille ja 
superbusseille. Tämä vie huomattavan paljon tilaa katuympäristöstä, ja aiheuttaa uusia kus-
tannuksia. 

Katutilan laadun osalta lähtökohtana on, että sekä ratikalle että superbussille katutilan to-
teutus on tehtävissä erittäin laadukkaiksi. Lähes samat katutilaratkaisut toimivat kummas-
sakin järjestelmässä. Urbaanin katutilan laadun parantaminen parantaa joukkoliikenteen 
houkuttelevuutta. Asukkaiden, työntekijöiden, koululaisten sekä julkisten ja kaupallisten pal-
velun käyttäjien on tavoitettava superbussi/raitiotielinja mahdollisimman helposti. 

                                                
4 Ingvardsson, J. Nielsen, O. 2017. Effects of new bus and rail rapid transit systems – an international review. Arti-
cle in Transport Reviews. March 2017. 
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Meluhaitat on minimoitava kummassakin, tärinähaitat tulee minimoida erityisesti ratikkarat-
kaisussa. Päästöhaitat on mahdollista saada pieniksi myös superbussissa. Superbussin 
/raitiotien pysäkkien sekä raitiotien ajolankapylväiden tulee sopia muun katutilan ilmeeseen 
ja olla korkealaatuisia. Katutilan ja liikennöinnin häiriöiden näkökulmasta superbussi on hie-
man joustavampi väärinpysäköinnille. 
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8. Yhteenveto 

Vantaan ratikan syksyllä 2019 valmistuneessa yleissuunnitelmassa oli vertailuvaihtoehtona 
sähkönivelbussilla liikennöitävä runkobussi 570. Tässä selvityksessä on arvioitu superbus-
sia, jolle toteutetaan lähes yhtä laadukkaat liikennöintiolosuhteet kuin ratikalle. 

Superbussiin kalustona ovat kaksoisnivelbussit, joiden käyttövoima määräytyy toteutus-
ajankohdan tarjonnan mukaan. Nykytilanteessa ei markkinoilla ole valmiina täyssähköisiä 
kaksoisnivelbusseja. Superbussin kapasiteetti on noin 120 matkustajaa ja ratikalla se on 
noin 150 matkustajaa (34 m vaunut) tai 200 matkustajaa (45 m vaunut). Superbussin han-
kintahinta on 1,2 miljoonaa euroa, kun yhden ratikan hankintahinta on noin 3,5-4,5 M€ pi-
tuudesta riippuen. Superbussin käyttöiäksi on arvioitu 15 vuotta, ratikkakaluston käyttöiäksi 
30 vuotta. 

 

Kuva 18 Havainnekuvia Turun raitiotie- ja superbussijärjestelmistä Joukahaisenkadulla. Vasemmalla superbus-
sin ja oikealla raitiotien katujärjestelyjä. Lähde: Ramboll 

Superbussi on toiminnaltaan ja ominaisuuksiltaan raitiotien kaltainen järjestelmä, jossa to-
teutetaan raitiotien tavoin erittäin vahva erottelu muusta liikenteestä ja pyritään korkealuok-
kaiseen liikennöintiin. Vahvan erottelun ja pitkän pysäkkivälin ansiosta superbussia voidaan 
liikennöidä tiheästi ja se kykenee kuljettamaan suuren määrän matkustajia korkealla palve-
lutasolla. Superbussiin investointikustannukset ovat noin 155 M€, kun ratikan kustannukset 
ovat noin 393 M€. Kustannuserot syntyvät rata- ja sähkötekniikan rakentamiskustannuk-
sista (noin 140 M€) sekä Tikkurilan tunnelista (noin 60 M€) ja hieman kevyemmistä katujär-
jestelyistä (noin 40 M€). Jos superbussille tarjotaan täysin samanlaiset liikennöintiolosuh-
teet kuin ratikalle, olisivat investointikustannukset noin 250 M€. Ratikalle on saatavissa inf-
rakustannuksiin valtion tukea ja HSL:n infrakorvausta.  

Maankäyttöä on tarkasteltu vuoden 2050 tilanteessa, ja superbussin maankäyttö on oletettu 
vastaavaksi kuin Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa vertailuvaihtoehdossa (VE0+ sähkö-
nivelbussi). Ratikkavaihtoehtoa pienempi maankäyttö on valittu, koska investorien kiinnos-
tuksen ennakoidaan olevan maltillisempaa kuin pysyvyyttä korostavassa raidevaihtoeh-
dossa. Matkustajamääriltään ratikka on selvästi paras vaihtoehto yli 100 000 nousullaan 
vuorokaudessa ennustevuonna 2050. Superbussin nousijamäärät ovat noin 70 000 vuoro-
kaudessa.  

Superbussilla on 3,75 minuutin vuoroväli vuonna 2050, kun ratikan vuoroväli on 5 minuuttia. 
Superbussiin liikennöintikustannuksiksi vuonna 2050 on arvioitu 14,3 M€/vuosi. Tämä on 
5,8 M€ vähemmän kuin ratikalla. Superbussin liikennöintikustannuksissa on epävarmuutta, 
sillä superbussikaluston käyttövoimasta ja pitoajasta ei ole varmoja arvioita.  

Superbussi on uusi kulkumuoto seudulle ja vaatii erityisosaamista niin liikennöinnin kuin 
huollon osalta. Ratikka olisi puolestaan osa seudullista yhteensopivaa raidejärjestelmää. 
Ratikan kiinteistötaloudellisista hyödyistä on enemmän näyttöä kuin superbussin.  
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Taulukko 10. Yhteenveto vertailuvaihtoehdon, ratikan ja superbussin ominaisuuksista Mellunmäki–Tikkurila–
Lentoasema liikennöintikäytävässä 

 
Runkobussi 

VE0+ 
Raitiotie 

VE1 
Superbussi 

VE2 

Investointikustannus 3 milj. eur 393 milj. eur 155 milj. eur 

Liikennöintikustannus 
vuonna 2050 (eur/v, sis. linjo-

jen 97,V, 570, 572, 574, 587, 718 

ja 736 liikennöintikustannukset) 

20,7 milj. eur / v 26,7 milj. eur / v 21,0 milj. eur / v 

Kalusto  
Yksinivelinen sähkö-

bussi 
Kaksoisnivelinen säh-

köbussi 
45 m raitiovaunu  

Linjan pituus 21,0 km 19,3 km 20,4 km 

Matka-aika Mellunmäki - 
Lentoasema 

55 min 47 min 52 min 

Keskinopeus 23 km/h 25 km/h 24 km/h 

Maankäyttö liikennöintikäy-
tävässä vuonna 2050 

101 000 asukasta 
83 000 työpaikkaa 

111 000 asukasta 
87 000 työpaikkaa 

101 000 asukasta 
83 000 työpaikkaa 

Vaikutukset kiinteistökehi-
tykseen 

Ei muutosta nykyi-
seen1 

Vahva positiivinen vai-
kutus nykyiseen verra-

ten 

Positiivinen vaikutus 
nykyiseen verraten 

Matkustajamäärä 
(ennustevuosi 2050) 

42 000 nousua / vrk 104 000 nousua / vrk 69 000 nousua / vrk 

1) Runkobussi 570 aloittaa liikennöinnin jo parin vuoden kuluessa ja runkobussin liikennöinnin ei oleteta enää tämän jälkeen 

vaikuttavan merkittävästi kiinteistöjen hintoihin. 
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1. Tausta ja tavoitteet 

Kuntataloudellinen arviointi on laadittu osana raitiotien yleissuunnitelmaa, joka valmistui 
syksyllä 2019. Tässä selvityksessä kuvataan yleispiirteisellä tasolla Vantaan ratikan tuot-
tamia kuntataloudellisia vaikutuksia.  

Kuntataloudellisilla vaikutuksilla tarkoitetaan seuraavia tulo- ja menoeriä: 

1. Kiinteistötaloudelliset vaikutukset (Vantaan kaupungin laatima kiinteistötaloudellinen 
arvio) 

2. Rakentamisesta palautuva kunnallisvero 
3. Uusien asukkaiden ja työpaikkojen verotulot ja kustannukset 
4. Infrainvestointi ja HSL:n kuntaosuudet 

Kuntataloudellinen arviointi perustuu tässä suunnitteluvaiheessa vielä hyvin epävarmoille 
lähtötiedoille. Tässä selvityksessä on siksi pyritty arvioimaan kustannusten ja tulojen suu-
ruusluokkia ja herkkyyttä suhteessa lähtötietoihin. Hankkeen edetessä arvioita on mahdol-
lista päivittää ja tarkentaa. 
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2. Vaikutusten arvioinnin periaatteet 

Kuntataloudellisien arvioiden laatimiseen ei ole käytössä ohjeistusta, vaan ne sisältävät 
tapauksesta riippuen erilaisia tulo- ja menoeriä. Vaikutukset kuntatalouteen on tässä selvi-
tyksessä arvioitu samalla yleispiirteisellä tasolla kuin Tampereen ja Turun raitiotien yleis-
suunnitelmissa ja Raide-Jokerin kaupunkitaloudellisissa arvioinneissa. Laskentaperiaat-
teet perustuvat suurelta osin näihin arviointeihin ja käytetyt tietolähteet on mainittu laskel-
mien yhteydessä.  

Seuraavassa esitetty kuntataloudellinen arviointi on erotuslaskelma vertailu- ja hankevaih-
toehdon välillä. Vertailu- ja hankevaihtoehdot ovat Vantaan ratikan yleissuunnitelman1 vai-
kutusten arvioinnin ja hankearvioinnin2 mukaiset: 

– Hankevaihtoehtona on raitiotien rakentaminen ja vertailuvaihtoehtona raitiotiekäytä-
vän joukkoliikenteen järjestäminen yksinivelisellä sähköbussilla. 

– Yleissuunnitelmaan perustuen raitiotien oletetaan kasvattavan Vantaan kaupungin 
asukas- ja työpaikkamäärää vuosien 2030–2050 välisellä ajalla suhteessa vertailu-
vaihtoehtoon. Muutos on noin +10900 asukasta ja +4700 työpaikkaa.  

– Maankäytön kasvun oletetaan jakaantuvan tasaisesti vuosien 2030 ja 2050 välille. 

Yleissuunnitelmassa ja tässä arvioinnissa ratikan on arvioitu vaikuttavan uuden maankäy-
tön toteuttamisedellytyksiin Vantaalla. Maankäyttöarviot on laadittu osana Vantaan yleis-
kaavatyötä ja niissä on käytetty lähtötietona havaintoja muista raitiotiekaupungeista, yleis-
suunnitelman aikana laadittuja runkobussin matkustajamääräennusteita ja arvioita bussin 
mahdollistamasta kokonaismatkustajamäärästä. Uuden yleiskaavan maankäyttö on si-
dottu raitiotiehankkeeseen, eikä vaihtoehtoisia alueita asuin- ja toimitilarakentamiselle 
voida Vantaan alueelta osoittaa. 

Laskelma on laadittu seuraavilla periaatteilla: 

– Raitiotien kustannusarviot (investointi, hallinto- ja ylläpito sekä liikennöinti) on las-
kettu Vantaan ratikan yleissuunnitelman yhteydessä. Lipputulojen kasvu perustuu 
raitiotien matkustajamääräennusteisiin3. 

– Raitiotien rakentamisajaksi on yleissuunnitelmassa arvioitu viisi vuotta ja liikennöin-
nin avausvuodeksi 2028. 

– Kuntataloudelliset tarkastelut on rajattu Vantaalle kohdistuviin vaikutuksiin.  
– Laskelmassa huomioidaan tulo- ja menoerät 40 vuoden ajanjaksolta. Esitettyjä raha-

määriä ei ole indeksikorotettu tai diskontattu. 

 

  

                                                
1 Vantaan kaupunki 2019: Vantaan ratikan yleissuunnitelma. 
2 Vantaan kaupunki 2019: Vantaan ratikan yleissuunnitelma. Liite 14. Hankearviointi. 
3 Vantaan kaupunki 2019: Vantaan ratikan yleissuunnitelma. Liite 10. Matkustajamääräennusteet. 
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3. Tulo- ja menoerät 

3.1. Kiinteistötaloudelliset vaikutukset 

Seuraavassa esitetty Vantaan ratikan kiinteistötaloudellinen arvio perustuu kaupungin te-
kemiin laskelmiin. Kiinteistaloudellisessa arviossa on arvioitu rakentamismahdollisuudet 
raitiotien vaikutusalueella (800 m etäisyys pysäkeistä) ja rakennusoikeuden arvo erikseen 
asuin- ja toimitilarakentamiselle. Arviossa on myös huomioitu alueiden toteutumiskelpoi-
suus ja maanomistus.  

– Raitiotien on Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa arvioitu lisäävän vaikutusalueen 
maankäyttöä asumisen osalta 30 % ja toimitilarakentamisen osalta 15 % bussivaih-
toehtoon nähden.  

– Ratikan aiheuttamaksi maan arvonnousuksi suhteessa bussivaihtoehtoon on arvi-
oitu 3 % perustuen aiempiin vastaaviin selvityksiin 4 5.  

– Hyödyt alkavat kertyä rakentamispäätöksen jälkeen ja niiden oletetaan kehittyvän 
tasaisesti vuoteen 2050, jolloin ratikan mahdollistaman maankäytön oletetaan ole-
van kokonaisuudessaan toteutunut. 

 

  

                                                
4 Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2015. Raide-Jokerin ja Laajasalon raitiotieyhteyden kaupunkitaloudellinen arviointi 
2015.  
5 Newsec Valuation Oy 2014. Tampereen kaupunkiraitiotien linjauksen kiinteistötaloudellinen analyysi. 

Vantaan ratikan maanluovutustuloista ja maankäytön sopimustuloista muodostuvaksi 
kiinteistötaloudelliseksi hyödyksi arvioidaan yhteensä 200 miljoonaa euroa. 
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3.2. Rakentamisesta palautuva kunnallisvero 

Raitiotien rakentaminen ja siihen sidonnainen asuin- ja toimitilarakentaminen ovat kustan-
nuksiltaan merkittäviä hankkeita ja niiden työllistävä vaikutus on suuri. Työllisyysvaikutuk-
silla on merkitystä kunnallisveron tasoon, jos se muuttaa työntekijän työmarkkina-asemaa. 
Lisäksi on mahdollisuus kaupungin työllisyyden hoitoon käytettävien rahoituksen supistu-
miseen. Jos työmarkkina-asema ei muutu, merkitystä ei kaupungin kannalta juurikaan ole. 

Raitiotien infran rakentamisesta palautuva kunnallisvero on laskettu perustuen seuraaviin 
oletuksiin: 

– Raitiotieinvestointi on yhteensä 390 milj. euroa. 
– Raitiotien rakentaminen kestää viisi vuotta. 
– Kunnallisverojen osuus raitiotien infran investoinnista on noin 7 % 6.  
– Kaupungille palautuu hankkeeseen osallistuvien vantaalaisten osuus kunnallisvero-

potista. Vantaalaisten osuuden on oletettu olevan 20 % 7. 

Ratikkaan sidonnaisen asuin- ja toimitilarakentamisesta palautuva kunnallisvero on las-
kettu perustuen seuraaviin oletuksiin: 

– Raitiotien rakentamisen myötä toteutuva lisärakentaminen ajoittuu vuosille 2030-
2050. 

– Asuinrakentamisen yksikkökustannuksen arvioidaan olevan 3616 € / k-m2. Arvio pe-
rustuu Raide-Jokerin kaupunkitaloudelliseen arvioon, jossa yksikkökustannukseksi 
on arvioitu 3325 € / k-m2 vuoden 2011 hintatasossa 8. Asuinrakentamisen rakenta-
miskustannusindeksi on noussut noin 9 % (2011-2018). 

– Uusien asukkaiden asumisväljyydeksi oletetaan 40 k-m2 per asukas. 
– Toimitilarakentamisen kustannustaso oletetaan 20 % asuinrakentamista edullisem-

maksi ja työpaikkaväljyydeksi 40 k-m2 per työpaikka. 
– Kunnallisverojen osuus talonrakentamisen investoinnista on noin 7 % 9.  
– Kaupungille palautuu hankkeeseen osallistuvien vantaalaisten osuus kunnallisvero-

potista. Vantaalaisten osuuden on oletettu olevan 20 % 10. 

 

  

                                                
6 VTT 2012. Rakentamisen yhteiskunnalliset vaikutukset. 8.10.2012. 
7 Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2015. Raide-Jokerin ja Laajasalon raitiotieyhteyden kaupunkitaloudellinen arviointi. 
8 Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2015. Raide-Jokerin ja Laajasalon raitiotieyhteyden kaupunkitaloudellinen arviointi. 
9 VTT 2012. Rakentamisen yhteiskunnalliset vaikutukset. 8.10.2012. 
10 Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2015. Raide-Jokerin ja Laajasalon raitiotieyhteyden kaupunkitaloudellinen arviointi. 

Vantaalle kohdistuvan verotulon arvioidaan olevan ratikan rakentamisesta 5 miljoo-
naa euroa ja asuin- ja toimitilarakentamisesta noin 30 miljoonaa euroa. 
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3.3. Uusien asukkaiden ja työpaikkojen verotulot ja 
kustannukset 

Raitiotiehanke luo edellytyksiä asunto- ja toimitilatuotannolle, mikä mahdollistaa asukkai-
den ja yritysten sijoittumisen hankkeen vaikutusalueelle. Hankkeeseen liittyvä asunto- ja 
toimitilarakentaminen vaikuttaa verotulojen seuraaviin osatekijöihin: 

– Asukkaat maksavat kunnallisveroja. 
– Yksityisten omistamasta maasta ja rakennuksista maksetaan kiinteistöveroa. 
– Asukkaiden perusteella kunta saa käyttötalouden valtionosuuksia.  
– Yritykset maksavat yhteisöveroa, josta kaupunki saa jako-osuuden mukaisen osan.  

Toisaalta uudet asukkaat ja työpaikat aiheuttavat kunnalle nettokäyttökustannuksia, jotka 
koostuvat: 

– opetus- ja kulttuurimenoista,  
– sosiaalitoimen ja terveydenhuollon kustannuksista,  
– yhdyskuntapalveluista (mm. liikenneväylien rakentaminen ja ylläpito, yhdyskunta-

suunnittelu, puistot ja yleiset alueet, palo- ja pelastustoiminta) ja  
– muista menoista.  

Uusiin asuntoihin muuttavien asukkaiden tulotason ja sitä kautta verotulokertymän arvioin-
tiin sisältyy merkittäviä epävarmuuksia. Verokertymän arvioinnissa on huomioitava, että 
tyypillisesti 60% uusiin asuntoihin muuttavista asuu jo Vantaalla. Tällöin asukkaiden 
muutto kunnan sisällä (uusiin asuntoihin) käynnistää muita muuttoketjuja, joiden seurauk-
sena kuntaan muuttaa uusia asukkaita muista kunnista, mutta näiden asukkaiden tulotaso 
poikkeaa uusiin asuntoihin muuttavista. 

Lisäksi on todennäköistä, että raitiotien myötä koko Itä-Vantaan houkuttelevuus myös pa-
remmin toimeen tulevien väestöryhmien osalta paranee, mikä edelleen määrittää verotulo-
jen tasoa ja palveluiden järjestämisestä aiheutuvia kustannuksia. Lähtötietojen puutteesta 
johtuen muutoksen vaikutuksia kuntatalouteen ei kuitenkaan voida arvioida. 

Arviointiin liittyvien epävarmuuksien vuoksi verotulot ja nettokäyttökustannukset on las-
kettu seuraavassa kahdella menetelmällä: Vantaan nykyisten keskiarvojen mukaisella ja 
alueiden luokitteluun perustuvalla laskelmalla. 
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3.3.1. Vantaan keskiarvojen mukainen verolaskelma 

Uusien asukkaiden ja työpaikkojen tuottamien verotulojen ja kustannuksien suuruusluok-
kaa voidaan havainnollistaa nykyisin Vantaalla keskimäärin kerättävien verotulojen ja kau-
pungin nettokäyttökustannusten kautta: 

– Kunnallisvero, kiinteistövero ja valtionosuudet jaettuna asukasta kohden on koko 
Vantaalla keskimäärin 4776 € / vuosi 11 12. 

– Nettokäyttökustannukset asukasta kohden Vantaalla ovat 5412 € / vuosi (ei sis. muu 
toiminta, tonttien myynti ja vuokraus)13. Tämä vastaa uusien asukkaiden palveluiden 
järjestämisestä aiheutuvia kustannuksia. 

– Kunnan yhteisöverotuotto jaettuna työpaikkaa kohden on 694 € / vuosi 14 15. Van-
taan yhteisöverojen jako-osuuden oletetaan kasvavan työpaikkamäärää vastaavasti. 

Näillä oletuksilla laskien ratikkaan sidonnainen asuin- ja toimitilarakentaminen tuottaa kau-
pungille 40 vuoden tarkastelujaksolla merkittäviä kustannuksia. Kustannukset aiheutuvat 
siitä, että uusien asukkaiden tuottamat verotulot eivät ylitä nettokäyttökustannuksia. Nämä 
kustannukset aiheutuvat uusien asukkaiden tarvitseman infrastruktuurin rakentamisesta ja 
palveluiden järjestämisestä, eivät itse raitiotien rakentamisesta. 

 

  

                                                
11 Vantaan kaupunki 2019. Vantaan kaupungin tilinpäätös 2018. 
12 Vantaan kaupunki 2019. Vantaan väestö 2018/2019. 
13 Kuntaliitto 2019. Kuntien palvelutuotannon nettokustannuksia vuonna 2018.  
14 Vantaan kaupunki 2018. Vantaan kaupungin tilinpäätös 2017. 
15 Vantaan kaupunki 2018. Työpaikat Vantaalla 2007–2017.  

Nykyisten vantaalaisten verotulojen keskiarvolla asukas- ja työpaikkamäärän lisäys ai-
heuttaa 101 miljoonan euron kustannukset. 
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3.3.2. Uusien asuinalueiden luokitteluun perustuva verolaskelma 

Uusien asuinalueiden väestörakenne ja siten myös kunnallisverojen verotulokertymä tyy-
pillisesti poikkeaa vanhoista alueista. On perusteltua olettaa, että tulotaso ja verotuloker-
tymä ovat uusilla alueilla korkeampia kuin vastaavalla sijainnilla olevilla muutoin saman-
tyyppisillä alueilla.  

Esimerkiksi Kehäradan varressa oleva Myyrmäen kaupunginosa ja Kivistön kaupunginosa 
ovat molemmat kerrostalovaltaisia. Vanhemmassa Myyrmäen kaupunginosassa keski-
määräinen tulotaso yli 15 v. asukasta kohden (2017) oli 27555 euroa (87 prosenttia Van-
taan keskiarvosta) ja uudessa Kivistön kaupunginosassa 39762 euroa (125 prosenttia 
Vantaan keskiarvosta)16. 

Tässä tarkastelussa on huomioitu uusien asukkaiden korkeampi verotulokertymä jaka-
malla alueet kolmeen luokkaan, joilla on erilainen verotulokertymä suhteessa koko Van-
taan keskiarvoon: 

A-alueet: Hakunilan keskusta, Länsimäki (Porvoonväylän eteläpuoli) 
– Keskimääräinen verotulokertymä on 100% Vantaan keskiarvosta. 
– A-alueiden kasvu vastaa 17 % ratikkaan kytkeytyvästä lisämaankäytöstä. 

B-alueet: Vaarala, Aviapolis (Tuusulanväylästä länteen, Tasetieltä pohjoiseen), Hakkila 
(radan ja Lahdenväylän väliset alueet) 

– Keskimääräinen verotulokertymä on 115% Vantaan keskiarvosta. 
– B-alueiden kasvu vastaa 72 % ratikkaan kytkeytyvästä lisämaankäytöstä. 

C-alueet: Tikkurila (radan länsipuoli) ja Pakkala (Tasetien eteläpuoli) 

– Keskimääräinen verotulokertymä on 120% Vantaan keskiarvosta. 
– B-alueiden kasvu vastaa 11 % ratikkaan kytkeytyvästä lisämaankäytöstä. 

Edellä esitetty luokittelu vaikuttaa vain kunnallisveron kertymään. Kunnan valtionosuusra-
hoitus, kiinteistövero ja yhteisöverojen kertymä ovat vastaavat kuin Vantaan keskiarvojen 
mukaisessa laskelmassa. 

Näillä oletuksilla keskimääräiset verotuotot ovat suurempia kuin nettokäyttökustannusten 
kasvu. Kaupungin tulot painottuvat 40 vuoden tarkastelujakson loppuun, koska uusien 
asukkaiden määrä kumuloituu tarkastelujakson aikana. 

 

 

  

                                                
16 Helsingin seudun aluesarjat 2019. Väestön tulot. 

Uusien alueiden korkeammalla verokertymällä asukas- ja työpaikkamäärän lisäys ai-
heuttaa 45 miljoonan euron tuoton. 

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 7 §



 Kuntataloudelliset vaikutukset 10/14 

  

 

19.11.2019  

   

 

 

Vantaan ratikka 

 

WSP Finland Oy 

 
 

3.4. Infrainvestointi ja HSL:n kuntaosuudet 

Kaupungin infrainvestoinnin laskennassa on huomioitava, että valtio on aiemmin osallistu-
nut raitiotiehankkeiden investointikustannuksiin 30 prosentilla ja HSL:n infrasopimuksen 
mukainen malli jakaa investointikustannuksia 40 vuoden aikana myös muiden kuntien 
maksettavaksi matkustajien kuntalaisuuden perusteella. 

3.4.1. Ratikan infran investoinnin, hallinnon ja ylläpidon kustannukset 

Vantaan ratikan infran investointikustannukset ovat Vantaan alueella 377 miljoonaa euroa 
(ei sis. taidetta). Valtionosuuden on oletettu olevan 30 %, joten Vantaan rahoitettavaksi 
jää 264 miljoonaa euroa. Tässä laskelmassa oletetaan rahoituksen tapahtuvan pääosin 
lainarahoituksella (25 vuoden laina-aika ja 2 % rahoituskorko), jolloin korkokuluja kertyy 
kaupungin maksettavaksi 69 miljoonaa euroa. Lisäksi raitiotie kasvattaa infrastruktuurin 
hallinnon ja ylläpidon kustannuksia 35 miljoonaa euroa 40 vuoden aikana.  

 

Vantaan investointi on kuitenkin tätä pienempi, sillä HSL:n alueella on käytössä sopimus 
joukkoliikenneinfran kustannusten korvaamisesta (jäljempänä ”infrasopimus”). Infrasopi-
muksessa määritellään, miten infrastruktuurin investointikustannukset, liikennöintikustan-
nukset ja lipputulot tasataan kuntien kesken. Vantaan lisäksi myös muut HSL-kunnat mak-
savat infrasopimuksen mukaisesti Vantaan ratikan investointikustannuksia.  

3.4.2. HSL:n infrakorvaukset Vantaalle 

Vantaan ratikka on HSL:n infrasopimuksessa määritettyä joukkoliikenneinfraa. Tästä 
syystä HSL maksaa 50 % Vantaan ratikan infrainvestoinnin poistoista ja korkokuluista inf-
rakorvauksina. Lisäksi ratainfran hallinto- ja ylläpito kustannetaan infrasopimuksen mukai-
sesti täysimääräisesti HSL:n korvaamana.  

HSL:n Vantaalle maksamat infrakorvaukset lasketaan seuraavilla periaatteilla: 

– Vantaan alueen osalta hankkeen kustannusarvio on 377 milj. euroa. Tämä ei sisällä 
kaluston ja varikon kustannuksia, jotka sisältyvät liikennöintikustannuksiin. 

– Valtionosuuden on oletettu olevan 30 % raitiotien investointikustannuksista, pl. ra-
kentamisen aikaiset korot. Valtionavustus vähentää suoraan kaupungin rahoittamaa 
ja HSL:n infrasopimuksella rahoitettuja radan kustannuksia. 

– HSL maksaa radan poisto- ja pääomakuluista 50 %, kun se otetaan käyttöön. Infra-
sopimuksen mukaisesti HSL:ltä laskutettavissa rahoituskustannuksissa raitiotiein-
fran pitoaika on 40 vuotta ja laskennallinen korko 5 %.  

– Vantaan ratikan yleissuunnitelman arvion mukaan pikaraitiotie lisää väylien kunnos-
sapidon kustannuksia 0,9 miljoonaa euroa vuodessa, joten yhteensä hallinto- ja yllä-
pitokustannukset kasvavat 35 miljoonaa euroa. 

 

 

Ratikan infran investoinnin, hallinnon ja ylläpidon kustannukset Vantaan kaupungille 
ovat yhteensä 368 miljoonaa euroa. 

.  

 

HSL:n infrakorvaukset Vantaalle ovat 40 vuoden ajalta 337 miljoonaa euroa. 

.  
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3.4.3. Kuntaosuuksien muutokset 

HSL:n maksamat infrakorvaukset, raitiotien liikennöintikustannukset ja kasvaneet lipputu-
lot vaikuttavat kuntien HSL:lle maksamiin kuntaosuuksiin. Nämä kustannukset ja tulot jae-
taan jäsenkunnille infrasopimuksen mukaan liikennemuodoittain matkustuksen kuntalai-
suuden perusteella. Tässä laskelmassa Vantaan ratikka käsitetään omana liikennemuoto-
naan. Merkittävien uusien joukkoliikennehankkeiden infrakulujen kohdistamisesta kaupun-
geille sovitaan kuitenkin erikseen. 

Infrakustannusten (infrainvestointi, hallinto- ja ylläpito) määrä kasvaa Helsingille ja 
Vantaalle maksettavien infrakorvausten myötä. HSL jakaa edelleen maksamansa infrakor-
vaukset kunnille kuntaosuuksina liikennemuodoittain nousujen suhteessa. Vantaalaisten 
osuus Vantaan ratikan nousuista on liikenne-ennusteiden pohjalta noin 68 % 17 18, joten 
infrakustannuksista Vantaan maksettavaksi tulee 236 miljoonaa euroa. 

Liikennöintikustannukset katetaan HSL:n toimesta ja jaetaan jäsenkunnille liikennemuo-
doittain matkustajakilometrien suhteessa. Liikennöintikustannukset kasvavat yleissuunni-
telman mukaan vuonna 2030 noin 6,2 miljoonaa euroa vuodessa ja vuonna 2050 noin 7,4 
miljoonaa euroa vuodessa, joten 40 vuoden aikana kustannukset kasvavat yhteensä 280 
miljoonaa euroa. Tämä sisältää raitiotien liikennöinnin ja muun bussilinjaston liikennöin-
nistä saatavat kustannussäästöt.  

Vantaalaisten osuus Vantaan ratikan matkustajakilometreistä on 62 %, joten Vantaan kun-
taosuuden kasvu liikennöintikustannuksista johtuen on 173 miljoonaa euroa. 

Lipputulot kasvavat Vantaan ratikan rakentamisen myötä, koska raitiotie kasvattaa jouk-
koliikenteen kokonaismatkustajamäärää. Yleissuunnitelman arvion mukaan Vantaan ra-
tikka kasvattaa koko HSL-alueella saatavia lipputuloja 1,4 M€ vuonna 2030 ja 3,9 M€ 
vuonna 2050, joten 40 vuoden aikana lipputulot kasvavat yhteensä 125 miljoonaa euroa. 
Vuoteen 2050 kasvaneisiin lipputuloihin vaikuttaa joukkoliikenteen parantuneen palveluta-
son ja houkuttelevuuden ohella raitiotien rakentamiseen kytkeytyvä lisämaankäyttö.  

HSL kerää saatavat lipputulot ja ne kohdistetaan suoraan kuntalaisuuden perusteella kun-
nalle. Vantaalaisten osuus raitiotien myötä kasvavasta joukkoliikennematkojen määrästä 
on liikenne-ennusteiden pohjalta noin 76 %, joten Vantaalle kohdistuvat lipputulot ovat 95 
miljoonaa euroa koko tarkastelujaksolla. 

 

 

  

                                                
17 Vantaan kaupunki 2019: Vantaan ratikan yleissuunnitelma. Liite 10. Matkustajamääräennusteet. 
18 Ennusteisiin käytetystä Helmet 3.0 -liikennemallista ei ole saatavissa tietoa matkan tekijän kuntalaisuudesta, joten arvio 
perustuu matkan lähtöpaikkaan aamuhuipputunnin aikana. 

Yhteensä Vantaa maksaa kuntaosuuksia 40 vuoden ajalta arviolta noin 314 miljoo-
naa euroa enemmän kuin vertailuvaihtoehdossa.  
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4. Yhteenveto 

Kuntataloudellisilla vaikutuksilla tarkoitetaan raitiotien rakentamisen aiheuttamia taloudelli-
sia vaikutuksia, jotka kohdistuvat Vantaan kaupungille. Nämä vaikutukset ovat seurausta 
raitiotien infrainvestoinnista ja liikennöintikustannuksista, raitiotien mahdollistamasta uu-
desta maankäytöstä ja lisääntyneen joukkoliikennematkustuksen tuottamista lipputuloista. 

Kuntataloudellisessa arvioinnissa verrataan raitiotien tuottamia hyötyjä, tuottoja menoja 
kahden vaihtoehdon välillä: 

1. Vertailuvaihtoehtona raitiotiekäytävän joukkoliikenteen järjestäminen yksinivelisellä 
sähköbussilla. 

2. Hankevaihtoehtona on raitiotien rakentaminen Vantaan ratikan yleissuunnitelman mu-
kaisesti.  

Raitiotien rakentamisen on arvioitu vaikuttavan uuden maankäytön toteuttamisedellytyk-
siin Vantaalla. Hankevaihtoehdossa Vantaan kaupungin asukas- ja työpaikkamäärän ole-
tetaan kasvavan +10900 asukasta ja +4700 työpaikkaa suhteessa vertailuvaihtoehtoon 
vuosien 2030–2050 välisellä ajalla. 

Kuntataloudellinen arviointi perustuu tässä suunnitteluvaiheessa karkeille lähtöoletuksille. 
Raportissa esitetyt laskelmat on tarkoitettu ensisijaisesti kuntataloudellisen vaikutusten 
suuruusluokan ja ajoittumisen ymmärtämiseksi.  

4.1.1. Keskeiset vaikutukset 

Kuntataloudellisilla vaikutuksilla tarkoitetaan seuraavia tulo- ja menoeriä: 

1. Kiinteistötaloudelliset vaikutukset 
2. Rakentamisesta palautuva kunnallisvero 
3. Uusien asukkaiden ja työpaikkojen verotulot ja kustannukset 
4. Infrainvestointi ja HSL:n kuntaosuudet 

Laskelman yhteenveto ja erien suuruusluokat on esitetty yhteenvetona taulukossa 1. Mer-
kittävimmät erät ovat raitiotien investoinnin ja liikennöinnin lisäksi kiinteistötaloudelliset 
hyödyt ja muutokset verokertymään ja nettokäyttökustannuksiin. Muutokset verokerty-
mässä ja kustannuksissa on esitetty vaihteluvälinä lähtötietoihin liittyvistä merkittävistä 
epävarmuuksista johtuen. 

 

Taulukko 1. Yhteenveto Vantaan ratikan kuntataloudellisista vaikutuksista bussivaihtoehtoon verrattuna 

Kiinteistötaloudelliset vaikutukset + 200 M€ 

Rakentamisesta palautuva kunnallisvero + 35 M€ 

Uusien asukkaiden ja työpaikkojen verotulot ja kustannukset -101 M€ .. +45 M€  

Infrainvestointi 

ja HSL:n kunta-

osuudet 

Kaupungin infran investoinnin, hallinnon ja ylläpidon kustannukset - 368 M€ 

Muutos HSL:n Vantaalle maksamaan infrakorvaukseen + 337 M€ 

Muutos Vantaan maksamaan HSL:n kuntaosuuteen  

(infra-, liikennöinti- ja ylläpitokustannukset ja lipputulot) 
- 314 M€ 
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Kiinteistötaloudelliset vaikutukset johtuvat siitä, että raitiotien on oletettu lisäävän vai-
kutusalueen maankäyttöä sekä nostavan maan arvoa vaikutusalueellaan. Raitiotie kasvat-
taa rakentamisen määrää vaikutusalueellaan asumisen osalta 30 % ja toimitilarakentami-
sen osalta 15 % bussivaihtoehtoon nähden. Ratikan aiheuttamaksi maan arvonnousuksi 
bussivaihtoehtoon verraten on arvioitu 3 %. Vantaan ratikan kiinteistötaloudelliseksi hyö-
dyksi arvioidaan yhteensä 200 miljoonaa euroa.  

Rakentamisesta palautuvien kunnallisverojen muutos on sidoksissa raitiotien rakenta-
misen työllisyysvaikutuksiin. Raitiotien rakentaminen ja siihen sidonnainen asuinrakenta-
minen ovat kustannuksiltaan merkittäviä hankkeita ja niiden työllistävä vaikutus on suuri. 
Vantaalle kohdistuva viitteellinen kunnallisverotulo ratikan rakentamisesta on 5 miljoonaa 
euroa ja raitiotiehen sidonnaisesta talonrakentamisesta noin 30 miljoonaa euroa. 

Uusien asukkaiden ja työpaikkojen tuottamiin verotuloihin ja kustannuksiin vaikut-
taa raitiotien mahdollistama uusien asukkaiden ja yritysten sijoittuminen Vantaalle. 
Asunto- ja toimitilarakentaminen vaikuttaa kunnan saamiin kunnallisveroihin, kiinteistöve-
roihin, valtionosuuksiin ja yhteisöveroihin. Toisaalta uudet asukkaat ja työpaikat aiheutta-
vat kunnalle nettokäyttökustannuksia, jotka koostuvat opetus- ja kulttuurimenoista, sosiaa-
litoimen ja terveydenhuollon kustannuksista, yhdyskuntapalveluista ja muista menoista.  

Kaupungille kohdistuvat verotulot ja kustannukset ovat herkkiä lähtöoletuksille raitiotien 
vaikutusalueelle valikoituvien asukkaiden tulotasosta, ikäjakaumasta ja perhetyypistä. Ve-
rotulojen ja palvelukustannusten vaikutukset laskettiin siksi perustuen kahteen erilaiseen 
lähtöoletukseen: 

1. Raitiotien käytävän uusien asukkaiden verotulot ja nettokäyttökustannukset vastaavat 
Vantaan nykyistä keskiarvoa. Nykyisin vantaalaisten keskimääräiset nettokäyttökus-
tannukset ylittävät vastaavat verotulot, jolloin kustannukset ovat 40 vuoden ajanjak-
solla yhteensä noin 101 miljoonaa euroa. 

2. Uusien asuinalueiden tulotaso ja verotulokertymä ovat korkeampia kuin vastaavalla 
sijainnilla olevilla muutoin samantyyppisillä alueilla. Tällä lähtöoletuksella asuin- ja toi-
mitilarakentaminen tuottaa kaupungille 40 vuoden tarkastelujaksolla yhteensä noin 45 
miljoonan euron tuoton. 

Infrainvestoinnin ja HSL:n kuntaosuuksien laskennassa on huomioitava valtion ja 
HSL:n osallistuminen infran rakentamisen kustannuksiin infrasopimuksen kautta. Lisäksi 
infran hallinto- ja ylläpitokustannukset sekä liikennöintikustannukset ovat HSL:n perus- ja 
infrasopimuksen perusteella HSL:n kustantamia. Infrakustannukset, hallinto- ja ylläpito-
kustannukset ja liikennöintikustannukset kasvattavat kuitenkin Vantaan maksamia kunta-
osuuksia. Kuntaosuuksiin vaikuttaa myös se, että HSL kerää saatavat lipputulot ja ne koh-
distetaan suoraan kuntalaisuuden perusteella asukkaan kunnalle.  

Vantaalle infrainvestoinnista, hallinto- ja ylläpitokustannuksista, liikennöintikustannuksista 
ja lipputulojen muutoksesta aiheutuvat kulut ovat 40 vuoden aikana arviolta noin 345 mil-
joonaa euroa.  
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4.1.2. Vaikutusten ajoittuminen 

Kuntataloudelliset vaikutukset sisältävät joukon tulo- ja menoeriä, jotka ajoittuvat keske-
nään hyvin erilaisilla tavoilla. Yhteenveto kuntataloudellisten vaikutusten ajoittumisesta on 
esitetty kuvassa 1. Kuntataloudelliset vaikutukset muuttuvat positiivisemmiksi 40 vuoden 
tarkastelujakson loppua kohden, johtuen korkokustannusten laskusta ja vero- ja lipputulo-
jen kasvusta jakson edetessä.  

 

Kuva 1. Raitiotien kuntataloudelliset vaikutukset vuosittain esitettynä 
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Viite: Lausuntopyyntö 19.9.2019

Lausunto Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta

Väylävirasto on tutustunut suunnitelmaan ja antaa lausuntonsa liikennejärjestelmän ja
rautateiden näkökulmasta. 

Liikennejärjestelmä, solmut

Vantaa ratikalla on vaikutuksia valtakunnalliseen ja seudulliseen liikennejärjestelmään
Lentoasemalla,  Tikkurilassa,  Hakunilassa  ja  Mellunmäessä,  vaikka  eniten  hanke
vaikuttaa paikalliseen liikkumiseen. 

Lentoasemalla  hanke  kytkee  ratikan  lähivaikutusalueet  tiiviisti  kansainväliseen  ja
kansalliseen  lentoliikenteeseen.  Tikkurilan  aseman  vaihtoyhteydet  parantavat  ja
nopeuttavat  huomattavasti  yhteyksiä  ratikanvarren  alueilta  muualle  Suomeen.
Vaihtoyhteyksien  paraneminen  tuottaa  myös  huomattavan  osan  ratikkavaihtoehdon
osoittamista hankkeen kokonaishyödyistä. Hakunilassa raitiotie ja valtatie 4 risteävät ja
risteyspaikka  luo  mahdollisuuden  bussi-  ja  raitiotieliikenteen  vaihtopaikkaan.
Jatkosuunnittelussa tulee huomioida kaikilla vaihtopaikoilla sujuvat vaihtoyhteydet.

Liikennejärjestelmä, maankäyttövaihtoehdot

Maankäytön  lähtöoletukset  on  tuotettu  ratikan  yleissuunnitelmaan  osana  Vantaan
yleiskaavatyötä  ja  ratikkavaihtoehdon  maankäyttö  vastaa  Vantaan  yleiskaavan  2020
luonnosta.  Tässä  työssä  on  arvioitu,  että  maankäyttö  on  erilainen  hanke-  ja
vertailuvaihtoehdossa. Vuoteen 2050 hankevaihtoehdossa Vantaalla on noin 10 000
asukasta  ja  4  000  työpaikkaa  enemmän  kuin  vertailu-vaihtoehdossa.  Raitiotien
lisäkapasiteetin  arvioidaan  mahdollistavan  voimakkaamman  maankäytön
kehittämisen,  ja  ratikan  katsottiin  kiihdyttävän  rakentamista  Vantaalla
kokonaisuudessaan.  Maankäytön  kokonaisvolyymi  eroaa  vertailu-  ja
hankevaihtoehdon  välillä  kuitenkin  vasta  vuoden  2050  ennusteessa.  Monissa
selvityksissä  on  pystytty  osoittamaan,  että  raidehanke  generoi  tiiviimpää  uutta
maankäyttöä  ja  että  uusi  maankäyttö  on  tiiviimpää  kuin  ilman  raidehanketta.
Tiiviimpää maankäyttöä syntyy raidehankkeen myötä lähinnä asemien ja pysäkkien
lähivaikutusalueelle.  Maankäytön  määrä  vaikuttaa  suoraan  asukas-  ja
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työpaikkamääriin  ja  edelleen  hankkeen  kannattavuuteen.  Vaikutusten
läpinäkyvyyden varmistamiseksi  olisi  hyvä kuvata  menetelmä,  miten on päädytty
suunnitelmassa  esitettyyn  asukas-  ja  työpaikkamäärien  lisäykseen.
Ratikkavaihtoehdosta  olisi  hyvä  laatia  myös  herkkyystarkastelu,  jossa  käytetään
vertailuvaihtoehdon VE0+ maankäyttöä.

Tikkurila – Hakkila -rata (Santarata)

Vantaan ratikka on yleissuunnitelmassa suunniteltu siten, että Santarata on 
mahdollista säilyttää. Suunnitelmassa Tikkurilan aseman itäpuolelle esitettyä porras- 
ja luiskayhteyttä ei ole mahdollista toteuttaa, jos Santarata on käytössä. Ratikan ja 
Santaradan yhteensovittaminen tulee tehdä seuraavissa suunnitteluvaiheissa 
yhteistyössä Väyläviraston kanssa, ja esimerkiksi paaluvälillä 9700 - 9800 
Väritehtaankadun, ratikan ja Santaradan yhteensovitus vaatii tarkempia tarkasteluja 
etenkin kaarteessa. Lisäksi suunnitelmassa esitettyjä puita ei voi sijoittaa Santaradan
viereen. Vantaan ratikan jatkosuunnittelussa tulee olla mukana radansuunnittelun 
asiantuntija.

Väylävirasto huomauttaa, että Hakkilaan johtava nykyinen Santarata ja Hakkilassa 
sijaitsevat radanpidon alueet ovat Väylävirastolle jatkossakin välttämättömiä.
Pääkaupunkiseudulla on Suomen kattavin raideverkko ja tihein junaliikenne, minkä
johdosta myös kunnossapidettäviä kohteita on paljon ja radan kunnossapidon
käytettävissä olevia työrakoja on vähän ja ne ovat lyhyitä. Tämän johdosta 
radanpidon alueita tarvitaan kattavasti pääkaupunkiseudun ratayhteyksien varrella. 
Hakkilan
nykyinen radanpidon alue on sijainniltaan ja rataverkolle liitynnän kannalta toimiva 
osa nykyistä tukikohtaverkostoa (Pasila, Ilmala, Hakkila, Kerava, Hyvinkää, 
Riihimäki).

Päärata ja pääradan lisäraidevaraukset

Vantaan ratikan suunnittelu ja toteuttaminen vaikuttavat myös päärataan. Ratikan 
yleissuunnitelman mukaan ratikka alittaa pääradan, jonka alapuolella on raitiotien 
pysäkit ja yhteydet hisseillä ja liukuportailla junalaitureille. Jatkosuunnittelussa tulee 
esittää miten Väritehtaankadun ja ratikan rakentaminen vaikuttaa junaliikenteeseen 
ja kulkuyhteyksiin Tikkurilan aseman alueella. Jatkosuunnittelu tulee tehdä 
yhteistyössä Väyläviraston kanssa. Vantaan ratikan jatkosuunnittelussa tulee olla 
mukana radansuunnittelun asiantuntija.

Vantaan ratikan suunnittelun yhteydessä on huomioitu pääradan lisäraidevaraukset 
ja ne tulee huomioida myös jatkosuunnittelun yhteydessä. 
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Väyläviraston tekemän linjauksen mukaisesti Pasila – Kerava -rataosalla tulee 
pitkällä tähtäimellä varautua kahteen lisäraiteeseen (yhteensä kuusi raidetta).
Lisäraidevaraukset ovat pitkän aikavälin varauksia, joiden toteuttamisaikataulu ei ole
tiedossa ja joista ei ole yksityiskohtaisia suunnitelmia. Vaihtoehtona lisäraiteiden
mahdollistamalle pääradan kapasiteetin lisäykselle on Lentorata, jonka toteutuksesta
ei myöskään ole suunnitelmia tai päätöksiä. Väylävirasto on laatinut vuonna 2018 
Pasila – Kerava -välin lisäraiteiden aluevarausselvityksen (Liikenneviraston 
suunnitelmia 2/2018) lisäraiteiden tilantarpeen selvittämiseksi, saatavilla
http://www.doria.fi/handle/10024/163663. Pääradan läheisyyteen sijoittuvissa
asemakaavoissa ja muissa suunnitelmissa on turvattava lisäraiteiden 
toteuttamisedellytykset tulevaisuudessa.   

Väylävirastolla  ei  ole  muuta  huomautettavaa  Vantaan  ratikan  yleissuunnitelmasta.
Maanteiden osalta lausunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.

Osastonjohtaja Päivi Nuutinen

Projektipäällikkö Kaisa Kauhanen

Tiedoksi Eero Liehu
Antero Kaukonen
Anna Miettinen
Aimo Huhdanmäki
Jukka Peura
Mirja Noukka
Jussi Lindberg
Jukka Karjalainen
Magnus Nygård
Uudenmaan ELY-keskus, L-vastuualue
Uudenmaan ELY-keskus, Y-vastuualue
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UUDENMAAN ELINKEINO-, LIIKENNE- JA YMPÄRISTÖKESKUS
0295 021 000 Kirjaamo
www.ely-keskus.fi PL 36, 00521 Helsinki
Y-tunnus 2296962-1 kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Vantaan kaupunki
PL 1100
01030 Vantaan kaupunki

Lausuntopyyntönne 19.9.2019

Lausunto Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta

Vantaan kaupunki on pyytänyt Uudenmaan Elinkeino-, liikenne- ja 
ympäristökeskuksen lausuntoa koskien Vantaan ratikan yleissuunnitelmaa 
lentoasemalta Tikkurilan kautta Mellunmäen metroasemalle. Lausuntoa on 
pyydetty sekä yleissuunnitelmasta että raitiotien toteuttamisesta.

Vantaan ratikka risteää valtion maantien kanssa seitsemässä kohtaa: 
kolmesti kt 50 (Kehä III) kanssa, sekä kt 45 (Tuusulanväylä), vt 4 
(Lahdenväylä), st 140 (Lahdentie) ja vt 7 (Porvoonväylä) kanssa.

Risteämiset Kehä III kanssa on hoidettu eritasossa joko olemassa olevien 
alitusten kautta tai itäisimmän uusittavan ylikulkusillan kautta. 
Rakentamisen aikaset haitat Kehä III kulkevalle liikenteelle tulee 
minimoida.

Tuusulanväylän ylittävä silta on suunniteltu purettavaksi ja korvattavaksi 
uudella sillalla. Ratikan pysäkit on sijoitettu sillalle, jolloin kävelymatka 
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Tuusulanväylän bussipysäkeille on kohtuullinen ja pysäkit muodostavat 
vaihtopaikan.

Lahdenväylän ratikkapysäkit on suunniteltu väylän länsipuolelle. 
Lahdenväylän bussipysäkit eivät sijaitse aivan ratikan ylikulun tuntumassa, 
jolloin kävely-yhteys varsinkin pohjoiseen suuntaavalta bussipysäkiltä 
muodostuu pitkäksi.

Lahdentien (st 140) ylittävä silta on suunniteltu purettavaksi. Lahdentien ja 
Kyytitiellä kulkeva raitiotie risteävät tulevaisuudessa tasossa liikennevalo-
ohjatussa liittymässä. Liittymä on hieman länteen Lahdentien 
tämänhetkisestä linjauksesta ja vastaavasti Lahdentien linjaus muuttuu 
hieman uuden tasoliittymän vuoksi. Asemapiirustuksiin on kirjattu ”Tuleva 
SEKV-reitti, jonka käyttö suurilla erikoiskuljetuksilla on niin vähäistä, että 
ajolankojen nostolaitteistoa ei tarvita. Ajolangat liittymässä tulee asentaa 
mahdollisimman korkealle.” Ylityksestä tulisi näyttää koko alueen 
kokonaisuus. Ennen järjestelyjen tekemistä maantien tulee olla muutettuna 
kaduksi. Lahdentie on suurten erikoiskuljetusten reitti (7mx7mx40m). 
Kaduksi muutettaessa on huolehdittava reitin säilymisestä tai osoitettava 
korvaava reitti. Kaikkein hankalin tilanne erikoiskuljetusten kannalta on, jos 
erikoiskuljetusreitti ja ratikka kulkevat samansuuntaisesti. Risteämiset ja 
ajolankojen nostot ovat helpommin toteutettavissa. 

Porvoonväylän ylittävät sillat puretaan ja korvataan uudella. Porvoonväylää 
lähinnä olevat ratikkapysäkit on sijoitettu merkittävästi sivuun 
Porvoonväylästä, jolloin toimiminen yhdessä Porvoonväylän kanssa 
tehokkaana vaihtopysäkkinä ei käytännössä toteudu. Erillistarkastelussa 
on testattu uuden pysäkin sijoittamista Porvoonväylän läheisyyteen sen 
pohjoispuolelle. Uusi pysäkki pidentää matka-aikaa koko ratikkareitillä ja 
vähentää nousuja muilla pysäkeillä pienen lisäviiveen vuoksi. Valtatien 
järjestelyjen, mm. pysäkkien tulisi näkyä samassa suunnitelmakuvassa. 
Lisäksi rampin pää tulee korjata Väylästä tulleen ohjeistuksen mukaiseksi 
jatkosuunnittelussa siten, että Länsimäentiehen liittyvän rampin päähän ei 
tule saareketta ja jalankulku- ja pyörätie suoristetaan. Lisäksi 
Länsimäentiestä poistuvaan ramppiin ei tule saareketta, jalankulku- ja 
pyörätie suoristetaan ja Länsimäentien ylittävä suojatie siirretään niin 
pohjoiseen kuin mahdollista ennen bussipysäkin viistettä.

Vaihtopysäkeistä on raportissa mainittu, että ”vaihtopysäkit kaukoliikenteen 
bussien kanssa ovat tärkeä osa koko joukkoliikennejärjestelmää. Ne on 
hyvä toteuttaa samassa yhteydessä ratikan toteuttamisen kanssa”. Lisäksi 
jatkotoimenpiteissä on kirjattu, että ”Lahdenväylän vaihtopysäkkien 
toteutuksen aikataulutus ratikkahankkeen yhteyteen.” Vaihtopysäkkien 
tarve ja mahdollisuus liittyä seudulliseen poikittaiseen liikenteen valtateiltä 
muodostuu ratikan rakentamisesta, ja näin ollen bussipysäkkien 
rakentamisen tulee olla sidottu ratikan rakentamiseen ja toteutuksen tulee 
olla samanaikainen raitiotien rakentamisen kanssa. Vaihtopysäkit tulisi 
käsitellä raportin yhteenvedossa ja korostaa tärkeyttä samanaikaiseen 
toteuttamiseen.
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Suunnitelmissa varikko on osoitettu siten kuin Vantaan yleiskaavassa. 
Koska kiinteistö kuitenkin rajautuu maantiekiinteistöön, tulee hanke 
suunnitella siten että maantien liikenteelle ei aiheudu haittaa.

Vantaan ratikka kohtaa reitillään useamman kerran erikoiskuljetusten 
reitin. Tämä on huomioitava jatkosuunnittelussa ratasähköjohtimien nosto- 
tai laskemisratkaisuina ja/tai muina teknisinä suunnitelmaratkaisuina. 
Erityisesti risteämiskohdat raitiotien ja erikoiskuljetusreitin välillä ovat 
haasteellisia. Ajolankojen siirtely aiheuttaa sähkökatkoksen ja vaikutus voi 
ulottua koko raitiotielinjaan, mikäli sähköistystä ei ole suunniteltu ositellusti.

Vantaan ratikka mahdollistaa yhdyskuntarakenteen tiivistämisen kestävään 
kulkumuotoon tukeutuen raitiotien reitin varrella ja etenkin sen pysäkkien 
ympäristössä. Raitiotien toteuttaminen edistää kestävän 
yhdyskuntarakenteen ja liikennejärjestelmän muodostumista. Se myös 
kytkee reitin varrella sijaitsevat alueet seudulliseen raideverkkoon 
pääradan, Kehäradan, metron sekä tulevaisuudessa laajentuvan Helsingin 
raitiotieverkon kautta.

Raitovaunujen melua on tarkasteltu koko linjalta, huomioiden päiväajan ja 
yöajan melutasot. Laskennat on tehty oletetulla kalustolla, joten kaluston ja 
sen melutietojen tarkentuessa laskennat on syytä tehdä uudelleen, mikäli 
nyt käytetyt melutasot poikkeavat merkittävästi käyttöön otettavasta 
kalustosta. Myös tärinä ja runkomelutarkasteluissa tulee arvioida nyt 
tehtyjen selvitysten riittävyys, kun kalusto ym. tiedot tarkentuvat.

Raitovaunujen aiheuttaman melun osalta tulee erityisesti kiinnittää 
huomiota melun enimmäistasoihin ja niihin radan kohtiin, joista aiheutuu 
poikkeavan voimakasta melua, kuten vaihteet, kaarteet jne. 
Keskiäänitason suhteen raitovaunujen aiheuttama melu pysyy pääosin 
kohtuullisena, mutta joissakin kohteissa tulee mahdollisuuksia 
meluntorjuntaan selvittää jatkosuunnittelussa. Erityistä huomiota tulee 
kiinnittää siihen, että rakennusten sisällä päästää ohje- ja suositusarvoihin. 
Piha-alueiden osalta tarkastelussa tulee huomioida myös tieliikenteen 
aiheuttama melu.

Yleissuunnitelmassa ei ole tarkasteltu runkomelun leviämistä raitiolinjan 
ympäristöön. Koska reitti kulkee pääosin jo rakennetussa ympäristössä, 
tulee runkomelun vaimentaminen toteuttaa raitiotien rakentamisen 
yhteydessä. Mahdollisten uusien rakennusten yhteydessä voitaisiin harkita 
vaimentamisen toteuttamista myös rakennuksissa. Raitiotien 
rakentumiseen liittyen on odotettavaa, että asuinrakentamista tullaan 
tiivistämään ratalinjan läheisyyteen. Jatkosuunnittelussa tulisi miettiä 
kumpi on kustannustehokkaampaa ja joustavampaa, toteuttaa 
runkomelueristys pääasiassa raidelinjalla vai uusissa rakennuksissa. 
Asuinrakennusten lisäksi runkomeluhaittojen arvioinnissa tulee huomioida 
myös muut mahdolliset runkomelulle herkät toiminnat.

Tärinäselvitys on tehty perustuen kokemuksiin aiemmista vastaavista 
kohteista sekä kirjallisuusselvityksiin. Selvitys on luonteeltaan suuntaa 
antava ja alustava. Tärinäselvitystä tulee tarkentaa hankeen suunnittelun 
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edetessä. Tärinäselvityksessä arviointi oli tehty mahdollisen ihmisten 
kokeman haitan ja häiriön kautta. Tärinävaikutuksia arvioitaessa tulee 
jatkossa asutuksen lisäksi huomioida myös mahdolliset muut tärinälle 
herkät toiminnot, jotka sijoittuvat raitiovaunulinjan läheisyyteen. Tärinän 
vaimennustoimet tulee huomioida ja toteuttaa ratarakenteissa.

Hulevesien ja tulvariskin osalta tai luonnonsuojelun kannalta ei 
Uudenmaan ELY-keskuksella ole Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta 
huomautettavaa.

Tämä asiakirja on sähköisesti hyväksytty. Asian on esitellyt 
Projektipäällikkö Krista Kumanto-Kooni ja ratkaissut Yksikön päällikkö, 
Liikennejärjestelmä Johanna Järvinen.

Jakelu Tiina Hulkko / Vantaan kaupunki

Tiedoksi Helsingin seudun tiimi / Uudenmaan ELY-keskus
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Vantaan kaupunki       
kirjaamo@vantaa.fi 
 
 
 
 
 

HELSINGIN SEUDUN LIIKENNE KUNTAYHTYMÄN LAUSUNTO VANTAAN RATIKAN 
YLEISSUUNNITELMASTA 
 

Vantaan kaupunki on laatinut yleissuunnitelman poikittaisesta pikaraitiotiestä. 
Uuden joukkoliikenneyhteyden tarkoituksena on parantaa yhteyksiä Itä-
Vantaan, Tikkurilan ja Lentokentän välillä. Edellä mainittujen lisäksi raitiotie 
ulottuu idässä metroradan varten Helsingin puolelle Mellunmäkeen. Vantaan 
valmisteilla oleva yleiskaava 2020 tukeutuu vahvasti suunnitellun raitiotien 
käytävään sijoitettavaan maankäyttöön.  
 
Vantaan ratikka on koko osuudeltaan kaksiraiteinen ja radan pituus on 
runsaat 19 kilometriä, josta noin 0,5 kilometriä sijoittuu Helsingin puolelle 
Mellunmäessä. Ratikalle on suunniteltu 26 pysäkkiparia. Raitiotien 
keskinopeudeksi on arvioitu noin 25 km/h. Toteutuessaan hanke korvaisi 
vuonna 2021 aloittavan linja-autoilla liikennöitävän runkolinjan 570. 
 
 
 
Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymä lausuu Vantaan ratikan 
yleissuunnitelmasta seuraavaa: 
 
 
Helsingin seudun maankäytön, asumisen ja liikenteen suunnitelma MAL 2019 
hyväksyttiin HSL:n hallituksessa 26.3.2019, Helsingin seudun 
yhteistyökokouksessa 28.3.2019 sekä KUUMA-johtokunnassa 23.5.2019. 
 
MAL 2019 –suunnitelman yhtenä ennen vuotta 2030 aloitettavana 
toimenpiteenä mainitaan seudullinen pikaraitiotieverkko, jonka yhtenä osana 
olisi Vantaan ratikka (pikaraitiotie Mellunmäki-Tikkurila-Aviapolis-
Lentoasema). Vantaan ratikka kytkeytyy vahvasti seudulliseen raideliikenteen 
runkoverkostoon, ja sillä olisi monipuolisia positiivisia vaikutuksia 
liikennejärjestelmään ja maankäyttöön.  
 
Vantaan ratikka on merkittävä poikittainen raideyhteys, joka kytkee yhteen 
useita joukkoliikenteen solmukohtia Helsinki-Vantaan lentoasemasta lähtien. 
Vantaan ratikalle nimetyt päätavoitteet, joita ovat mm. joukkoliikenteen 
verkoston parantaminen, autoriippumattoman elämäntavan edistäminen ja 
liikenteen ympäristöhaittojen vähentäminen, ovat kaikki kannatettavia. 
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Vantaan ratikka mm. mahdollistaa tiiviimmän ja kestävämmän 
kaupunkirakenteen sekä tarjoaa houkuttelevan joukkoliikennepalvelun 
lyhyemmillä matka-ajoilla ja paremmalla täsmällisyydellä. Se myös parantaa 
merkittävästi poikittaisia yhteyksiä ja saavutettavuutta laajemmin. Laadukkaan 
raitiotien lisäämä joukkoliikenteen käyttö vähentää osaltaan liikenteen CO2-
päästöjä, mikä on MAL 2019 –suunnitelman määräävä tavoite. 
 
MAL 2019 –suunnitelman mukaan Vantaan ratikan rakentamisesta tulisi 
tehdä investointirahoituspäätös vuosina 2024–2027. Yleissuunnitelmassa 
esitetty aikataulutus on linjassa MAL-suunnitelman kanssa. 
 
 
Liikennöinti 
 
HSL on saanut tiiviisti osallistua Vantaan ratikan yleissuunnitteluun. 
Yleissuunnitelmassa esitetyt ratkaisut tukevat laadukkaan 
joukkoliikenneyhteyden toteutusta ja operointia. Raitiotie on sijoitettu valtaosin 
omalle, muusta liikenteestä erotetulle kaistalleen. 
 
Sujuvuuden ja häiriöherkkyyden kannalta ongelmallisimmat rataosuudet 
sijaitsevat Pakkalan kaupunginosan alueella, jossa raitiotien erottelua muusta 
liikenteestä ei ole pystytty täysimääräisesti toteuttamaan. Ajoneuvoliikenteen 
kanssa jaetussa tilassa raitiotie vaatii erityisen tarkkaan suunnitellut 
liikennejärjestelyt, jotta muuten muusta liikenteestä valtaosin erotellun 
raitioradan mahdollistamaa liikennöinnin toimintavarmuutta ja sujuvuutta ei 
heikennetä ratkaisevasti. Tätä edistämään on asemapiirustuksiinkin merkitty 
risteyksiin raitiotielle omat kaistat ennen liikennevaloja, jolla mahdollistetaan 
raitiovaunun vapaa kulku muun liikenteen ohitse. Tämä erinomainen 
suunnitteluratkaisu tarvitsee tuekseen raitiovaunuille oman valovaiheen 
risteysten liikennevalojärjestelyihin. 
 
Häiriönhallinnan ja poikkeusliikenteen kannalta keskeiset puolenvaihtoraiteet 
on sijoitettu yleisesti ottaen harkittuihin paikkoihin sopivin välimatkoin. 
Keskeisen raitiotiepysäkin, Tikkurilan matkakeskuksen, länsipuolelle sijoitettu 
puolenvaihtopaikka sijaitsee Silkkitehdas-pysäkin yhteydessä – valitettavan 
kaukana, jotta raitiolinja voisi palvella Tikkurilaa lentoaseman suunnasta 
laadukkaasti myös tilanteissa, joissa liikenne pääradan alittavaan tunneliin on 
estynyt. Ongelmaksi näyttää muodostuvan Kielotie, jolla raitioliikenne on 
sijoitettu muun liikenteen sekaan, ja joka ei siksi mahdollista 
puolenvaihtopaikan toteutusta keskeisemmin sijoittuneen Tikkuraitti-pysäkin 
läheisyyteen. Puolenvaihtopaikan toteutuksen mahdollisuutta Kielotielle voisi 
olla syytä kuitenkin jatkosuunnittelussa tarkastella vielä uudemman kerran. 
 
Suurimmat matkustajakuormat ovat mallinnusten perusteella suunnitellun 
raitiotien keskivaiheilla olevan Tikkurilan ympäristössä. Kuormitus myös 
jakautuu Tikkurilan molemmin puolin tasaisesti. Tasainen kuormituksen 
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jakautuminen tekee koko ratalinjan liikennöinnistä kustannustehokasta, sillä 
näin raitiotiellä ei ole suurta ylitarjontaa suhteessa kysyntään missään radan 
pisteessä ja esimerkiksi kuormitetuimman osuuden kapasiteetin turvaaminen 
erillisin ruuhkavuoroin on mahdollista. 
 
 
Infraratkaisut ja tilavaraukset 
 
Lentoasemalla raitiotien päätepysäkki sijoittuu aivan terminaalirakennuksen 
edustalle nykyisen bussiterminaalin ja lentoaseman rautatieaseman 
läheisyyteen. Päätepysäkin sijoittumisella muun joukkoliikennetarjonnan 
yhteyteen ja terminaalin läheisyyteen on keskeinen vaikutus raitiotien 
matkustajapalvelun houkuttelevuuteen lentoasemalla. Päätepysäkki on 
sijaintinsa lisäksi myös liikenteellisiltä ratkaisuiltaan toimiva; puolenvaihtoraide 
sijaitsee aivan päätepysäkkilaiturien välittömässä läheisyydessä, mikä 
mahdollistaa tehokkaat ja nopeat päätepysäkkitoiminnot sekä tiheän 
vuorovälin. Neljällä rinnakkaisella laituripaikalla varaudutaan myös Helsingin 
suunnasta tulevaan pikaraitiolinjaan.   
 
Myös Helsingin Mellunmäessä raitiotien itäinen päätepysäkki on laadukkaasti 
sijoitettu bussiterminaalin ja metroaseman välittömään läheisyyteen. 
Puolenvaihtoraiteet sijaitsevat lentoaseman tavoin pysäkkilaiturien 
välittömässä läheisyydessä ja mahdollistavat tehokkaat etukäännöt ja siten 
nopeat päätepysäkkitoiminnot. Mellunmäen päätepysäkin toimintavarmuutta 
voisi parantaa, mikäli päätepysäkin läheisyyteen saataisiin sijoitettua 
pysäkkiraiteiden lisäksi erillinen seisontaraide, jolle esimerkiksi vikaantunut 
kalusto voitaisiin työntää.  
 
Mellunmäen kautta kulkevaksi on suunniteltu myös Raide-jokeri 2 -nimellä 
kulkeva Helsingin kaupungin uuden yleiskaavan mukainen pikaraitiotie. 
Raide-jokeri 2 kuuluu yleiskaavan toteutusohjelman II korin hankkeisiin, eli 
ajoittunee 2030–2040-luvuille suunnittelultaan ja toteutukseltaan. Raide-jokeri 
2:n linjaus kulkee Mellunmäentien ja Kontulantien kautta, eikä 
nykysuunnitelmissa kohtaa Vantaan ratikan rataa. Raideyhteyttä 
pikaraitioteiden välillä on syytä tutkia tarkemmin tulevaisuudessa Raide-jokeri 
2:n ajankohtaistuessa. 
 
Tikkurilan matkakeskus on koko raitiotien merkittävin solmupiste ja sen kautta 
kulkee arviolta 60 % ratikan matkustajista. Tikkurilassa tarkasteltiin 
yleissuunnittelun aikana useampia ratkaisuja raitioradan linjauksen suhteen. 
Optimaalitilanteessa raitiotie kytkeytyy tiiviisti matkakeskuksen ympäristön 
muihin joukkoliikennemuotoihin, lähijunaliikenteen raskasraiteisiin sekä linja-
autoterminaaliin tarjoten sujuvat vaihtoyhteydet molempiin.  
 
Yleissuunnitelmassa esitetty pääradan alittava linjaus Väritehtaankatua ja 
Ratakujaa pitkin täyttää laatuvaatimukset erinomaisesti: suora linjaus 
mahdollistaa nopean ja tehokkaan liikennöinnin, millä on vaikutusta raitiolinjan 
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houkuttelevuuteen sekä kustannuksiin. Kuitenkin Kielotielle nousevan 
avoluiskan pituuskaltevuudeksi on asemapiirustuksessa merkitty 6,5 %. 
Yleissuunnitelman maksimiarvo pituuskaltevuudelle on 5 %, ja HKL:n 
raitioteiden suunnitteluohjeen mukainen suurin sallittu pituuskaltevuus 
suoralla radalla on 6 %. Tämä kaltevuus herättää huolta liikennöinnin 
toimivuudesta, etenkin kun luiskaa edeltää jyrkkä kaarre, jolloin raitiovaunun 
nopeutta ei voi nostaa ennen nousua. Suunnitelmissa on myös mainittu 
hulevesiviemärin rakentaminen raitiotietunnelin päälle. Viemärin suojaus ja 
tunneli tulee suunnitella niin, että mahdollisen rikkoutumisen tai vuodon 
sattuessa, vaikutukset raitioliikenteeseen ovat mahdollisimman pienet. 
 
Helsingin suunnan pikaraitioteiden kanssa jaetuilla osuuksilla Veromiehessä, 
Aviapoliksessa, lentoasemalla ja Hakunilassa on varauduttu kahden Artic 
XL54 -raitiovaunun pituisiin eli palvelualueeltaan 70-metrisiin pysäkkeihin. 
Ratkaisu eroaa Helsingin kaupungin alueellaan määrittämästä pysäkkien 
maksimipituudesta, joka on 61 metriä ja mahdollistaa kerrallaan kahden 30-
metrisen kaupunkiraitiovaunun samanaikaiset pysäkkitoiminnot. 
 
Vantaan ratikan tilavaraukset on laadittu nykyisten kaupunkiraitiovaunujen 
sekä Raide-jokerin kaluston mukaisesti 2,4 metriä leveälle 
raitiovaunukalustolle. Helsingin suunnan pikaraitioteiden kanssa jaetuilla 
rataosuuksilla on kuitenkin varauduttu leveämpään 2,65-metriseen kalustoon. 
Tämän leveämmän aukean tilan ulottuman (ATU) varausten tarvetta on syytä 
tarkistaa seuraavissa suunnitteluvaiheissa, jotta synergia kaluston 
kierrätyksen suhteen seudullisen linjastokokonaisuuden ja rataverkon eri 
osien välillä on tarkoituksenmukaisesti mahdollista.  
 
Asemapiirustuksiin on merkitty useaan risteykseen tarve varustaa ajolangat 
nostolaittein, raitiotien kanssa risteävien erikoiskuljetusreittien takia. 
Erikoiskuljetukset tulisi ajoittaa raitiotien liikennöintiaikojen ulkopuolelle, mikäli 
mahdollista. Erikoiskuljetusten vaikutus raitioliikenteeseen tulisi voida 
minimoida. Ajolankojen nostolaitteiston toimivuuteen, huoltoon ja ylläpitoon 
tulee kiinnittää erityistä huomiota, jotta vikatilanteista syntyviltä 
liikenneongelmilta vältytään. 
 
 
Varikko 
 
Raitiotien tarpeisiin on suunniteltu varikkoa Vaaralaan lähelle radan itäistä 
päätepistettä Helsingin Mellunmäessä. Vaaralan varikko sijaitsee 
erinomaisella paikalla itä–koillisen pääkaupunkiseudun raitiotiehankkeiden 
näkökulmasta ja tarjoaa mahdollisuuden synergiahyötyihin kaluston 
säilytyksen, huollon ja liikennöinnin suhteen. Vantaan ratikan tarpeisiin 
hankittavan kaluston säilytyksen ja ylläpidon lisäksi varikon suunnitelmissa 
onkin huomioitu myös muiden pääkaupunkiseudun suunniteltujen 
raitiotiehankkeiden tarpeista kumpuava mahdollisuus varikkotilojen 
laajentamiseen arviolta 60–80 vaunulle.  
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Yleissuunnitelmassa asemapiirustuksinkin sivutun Viikin–Malmin pikaraitiotien 
(VIIMA) yleissuunnittelu on käynnistymässä Helsingin kaupungilla. VIIMA on 
Vantaan ratikan tavoin MAL 2019 -hanke ja kuuluu seuraavan kymmenen 
vuoden aikana edistettäviin hankkeisiin. VIIMA:n yleissuunnittelun yhteydessä 
tutkitaan myös vaihtoehtoa, jossa linjaus yhdistyisi Jakomäkeen ja 
Hakunilaan, jossa VIIMAlla ja Vantaan ratikalla olisi yhteinen rataosuus 
Hakunilantiellä. Toteutukseen päätyvästä linjauksesta riippuen Vantaan 
ratikan ja VIIMAn kesken olisi yhteisellä kalustopoolilla ja varikkotoimintojen 
keskittämisellä todennäköisesti saavutettavissa synergia- ja 
kustannushyötyjä. Yleissuunnitelman asemapiirustuksissa onkin esitetty 
vaihdeyhteys VIIMAlta Kuussillantien suunnasta Vaaralan varikolle.  
 
Lopulta toteutukseen päätyvän varikon varustelutaso on riippuvainen siitä, 
kuinka seudullinen raitiotieverkko kehittyy sekä seudullisesta 
varikkostrategiasta, joka määrittää varikon toteutus- ja hallintamuodon. 
Varikon jatkosuunnittelussa onkin syytä lähteä siitä, että varikko voidaan 
toteuttaa niin sanottuna täyden palvelun varikkona. Tämä tarkoittaa 
käytännössä sitä, ettei erinäisin suunnitteluratkaisuin estetä raskaampien 
varikkotoimintojen toteuttamista tarpeen niin vaatiessa. HSL haluaa olla 
mukana Vaaralan varikon jatkosuunnittelussa. 
 
Vantaan raitiotie voisi hyötyä pienen säilytysvarikon toteuttamisesta lähelle 
linjan lentoaseman päätä. Näin liikenteen aloitus ja lopetus olisi mahdollista 
toteuttaa symmetrisemmin linjan molemmissa päissä. Tämä vähentäisi 
siirtoajojen tarvetta varikon ja päätepysäkkien välillä sekä laajentaisi radan 
öistä huolto- ja ylläpitoikkunaa.  
 
 
Linja-autoliikenteen ratkaisut 
 
Vantaan ratikan on toteutuessaan tarkoitus korvata runkolinja 570. Ratikan ja 
runkolinjan reitit eroavat kuitenkin toisistaan jonkin verran. Ratikan 
implementointi johtaakin linjastomuutoksiin, jotka on suunniteltava erikseen 
tuonnempana. 
 
Yleissuunnitelmassa esitetyt bussiliikenteen infraratkaisut vaikuttavat 
laadukkailta. Pysäkit on sijoitettu ympäristön ja raitiotien kannalta loogisesti ja 
mitoitettu oikein. Lahdenväylälle esitetyt Hakunilan vaihtopysäkit on syytä 
toteuttaa viimeistään raitiotien yhteydessä. Vantaan ratikan vaihtopysäkit 
sekä Vt4 että Vt7:n kohdalla mainitaan MAL 2019 –suunnitelmassa ja niiden 
tarkempi suunnittelu ja kustannusvastuista sopiminen tulisi tehdä 
seuraavassa suunnitteluvaiheessa. Yksittäisenä huomiona Kaskelantien ja 
Pitkäsentien välissä oleva idän suunnan parittoman linja-autopysäkin tarvetta 
voinee vielä pohtia. Huomiota täytyy kiinnittää linja-autopysäkkeihin, joiden 
odotusalue sijaitsee raitiotien ja ajoradan välissä. Tällaisia pysäkkejä sijaitsee 
esimerkiksi Aviabulevardilla Ilmakehän risteyksen pohjoispuolella sekä 
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www.hsl.fi 

Tikkurilantiellä Osmankäämintien länsipuolella. Pysäkeille tulee toteuttaa 
pysäkin odotusalueen ja raitiotien väliin kaiteella tai vastaavalla järjestelyllä 
este, jolla estetään linja-automatkustajien päätyminen raitioradalle muualla 
kuin risteyksen suojatiellä.  
 
HSL haluaa osallistua Vantaan ratikan jatkosuunnitteluun myös jatkossa. 
 
 
Lisätietoja antaa joukkoliikennesuunnittelija Sakari Metsälampi, puh. 040 768 
2799  
 
 
 
Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymä (HSL) 
 
 
Suvi Rihtniemi   
toimitusjohtaja   
 
 

 
Asiakirja on sähköisesti allekirjoitettu asianhallintajärjestelmässä 1.11.2019. 
Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa HSL:n kirjaamosta. 
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Vantaan ratikan yleissuunnitelman hyväksyminen/HP

VD/8690/08.00.00.03/2018

HP/HW/MHo/THu

Ehdotus Vantaan ratikan yleissuunnitelmaksi on valmistunut. Vantaan ratikka on noin 19 kilometriä 
pitkä raitiotielinja, jonka on suunniteltu kulkevan lentoasemalta Jumbon ja Tikkurilan kautta 
Hakunilaan ja siitä Länsimäen kautta Mellunmäen metroasemalle. Ratikan rakentamisen yhteydessä 
parannetaan koko katualueen laatutasoa. Ratikka kehittää kaupunkiympäristöä ja houkuttelee 
rakentamisinvestointeja linjan varrelle. Ratikan rakentamisen on arvioitu maksavan 393 miljoonaa 
euroa. Tekninen lautakunta päättää teknisen yleissuunnitelman hyväksymisestä, jonka jälkeen 
kaupunginhallitus ja -valtuusto päättävät toteutukseen tähtäävästä jatkosuunnittelusta.

Vantaan kaupungin strategian painopistealueet sisältävät tavoitteet kaupungin tiivistämisestä sekä 
kaupungin elinvoiman ja vetovoiman lisäämisestä. Vantaan tavoitteena on kasvaa kestävästi ja sijoittaa 
kaupungin kasvu vahvojen joukkoliikenneyhteyksien varteen. Vantaan ratikka toteuttaa näitä tavoitteita. 
Lisäksi ratikan suunnittelu ja toteuttaminen on yksi resurssiviisauden tiekartan toimenpiteistä. 

Vantaan ratikka tulee ohjaamaan Vantaan maankäytön kehittämissuuntia seuraaviksi vuosikymmeniksi 
yhdessä vireillä olevan yleiskaavan kanssa vastaavasti kuin Kehärata-hanke 2010-luvulta alkaen. Paikkaan 
sidotut kiskoinvestoinnit saavat maankäytön hankkeet ja kaupunkirakenteen muutoksen liikkeelle 
vastaamalla samalla erittäin tehokkaasti joukkoliikenteen tarpeisiin. Raidehankkeen positiivisen 
vaikutuksen kaupunkirakenteen ja investointien kehittymiseen voi selvästi havaita mm. Länsimetron ja 
Raide-Jokerin yhteydessä. Vastaavaa kokonaisvaikutusta ei ole saavutettavissa linja-autoihin perustavalla 
joukkoliikenteellä. 

Vantaan ratikasta tulee merkittävä ja ensimmäinen osa seudullista raitiotieverkostoa. Helsingin 
yleiskaavan raitiotievaraukset jatkuvat Vihdintien kautta Myyrmäkeen, Tuusulanväylän kautta 
Tammistoon ja Viikki-Malmi -raitiotien kautta Hakunilaan. Puoli kilometriä Vantaan ratikan linjauksesta 
sijaitsee Helsingin puolella Mellunmäessä, josta raitiotie voisi jatkua tulevaisuudessa Vuosaareen. 
Seudullisen yhteistyön tarve korostuu, kun varikoiden, ylläpidon ja operoinnin tarpeita tulevaisuudessa 
ilmenee koko pääkaupunkiseudulla.   

Yleiskaavan tavoitteet
Vantaan ratikka on yhtenä perustana luonnosvaiheessa olevalle koko kaupungin yleiskaavalle. 
Yleiskaavan suurina tavoitteina on kasvaa sisäänpäin tiivistämällä nykyistä kaupunkirakennetta ja sijoittaa
uusi maankäyttö hyviin joukkoliikenneyhteyksiin tukeutuen. Kasvu on yleiskaavassa sijoitettu suurelta 
osin Vantaan ratikan tuottaman laadukkaan joukkoliikennepalvelun varteen. Vuonna 2030 ratikan 
varressa on arvioitu olevan 87 000 asukasta ja 83 000 työpaikkaa. 

Vantaan ratikka toteuttaa useita muitakin yleiskaavan tavoitteita. Saavutettavuuden kasvaessa ratikan 
pysäkkien ympärille syntyy tiivistä kaupunkia, jossa monipuoliset lähipalvelut ovat helposti ja lihasvoimin
liikkuen saavutettavissa. Ratikka lisää kiinnostusta kiinteistökehitykseen myös Itä-Vantaalla tukien 
Vantaan eri aluekeskusten tasapainoista kehittämistä ja torjuen alueiden eriytymistä. Saavutettavuuden 
kasvu vahvistaa paikalliskeskuksia, tukee palveluverkon kehittymistä ja lisää työvoiman saavutettavuutta.

Hiilineutraaliustavoitteet
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Kaupungin tiivistyminen laadukkaan joukkoliikennekäytävän varteen on ehdoton edellytys 
hiilineutraaliuden saavuttamisessa. Sujuva joukkoliikenne vähentää autoilun tarvetta ja viihtyisä katutila 
kannustaa osaltaan liikkumaan lihasvoimin polkupyörällä tai kävellen. Pysäkkien ympäristöt kehittyvät ja 
tiivistyvät eikä henkilöauto ole välttämätön useimpien päivittäisten palveluiden saavuttamisessa. 
Kokemuksen mukaan ratikka houkuttelee käyttäjikseen myös miehiä, jotka muuten suosisivat omaa 
henkilöautoaan.

Vantaan ratikan tavoitteet
Vantaan ratikalle on asetettu tavoitteita kaupungin, yleiskaavan ja MAL 2019 -suunnitelman tavoitteiden 
pohjalta. Tavoitteet on hyväksytty teknisessä lautakunnassa (6.11.2018 §10) ja kaupunginhallituksessa 
(12.11.2018 §19). Päätavoitteina ovat joukkoliikenteen verkoston ja kansainvälisen saavutettavuuden 
parantaminen, autoriippumattoman elintavan edistäminen, kaupunkikeskustojen kehittäminen, 
houkuttelevien asuin- ja työpaikka-alueiden lisääminen sekä liikenteen ympäristöhaittojen 
vähentäminen. 

Vantaan ratikan yleissuunnitelma
Vantaan ratikan ensimmäinen esiselvitys valmistui 1990-luvun alussa ja yleiskaavaan raitiotielinjaus 
merkittiin 2007. Merkintä käynnisti tarpeen useisiin alueellisiin selvityksiin sekä tilavarauksiin reitin 
varren asemakaavoissa. Vuonna 2018 valmistuneessa ratikan alustavassa yleissuunnitelmassa 
määriteltiin ratikan tarkennettu linjaus ja hahmoteltiin pysäkkien määrää ja paikkoja. 

Kaupunginvaltuuston hyväksymässä taloussuunnitelmassa 2018-2021 ja talousarviossa 2018 (30.10.2017
§9) on määritetty teknisen lautakunnan erääksi taloussuunnitelmakauden keskeiseksi tavoitteeksi 
”Joukkoliikenteen palvelukyvyn parantamiseksi päätetään pikaraitiotien yleissuunnitelman laatimisesta 
välille Mellunkylä-Hakunila-Tikkurila-Aviapolis. Tämä tehdään yleiskaavatyön yhteydessä.” Em. 
perusteella Kuntatekniikan keskus on käynnistänyt Vantaan ratikan yleissuunnitelman laatimisen 
konsulttitoimeksiantona keväällä 2018. Yleissuunnitelmaehdotus valmistui syyskuussa 2019, ja nyt se 
tuodaan teknisen lautakunnan hyväksyttäväksi.

Yleissuunnitelma sisälsi asukasvuorovaikutusta sekä yleisötilaisuuksina että nettikyselynä. 
Yleisötilaisuuksia järjestettiin neljä (Länsimäki, Hakunila, Tikkurila ja Aviapolis), ja ne pidettiin syksyn 
2018 aikana. Ratikan nettikysely oli avoinna lokakuussa 2018, ja siihen saatiin yli 600 vastausta. Avoimia 
kommentteja saatiin 359, joista 83 % oli hankkeen kannalla ja 13 % hanketta vastaan. Ratikkaa esiteltiin 
kevään 2019 aikana myös yleiskaavaluonnoksen esittelytilaisuuksissa sekä useissa muissa avoimissa 
asukastilaisuuksissa. Kaikki kommentit ja palautteet otettiin huomioon mahdollisuuksien mukaan 
suunnitelmissa.

Vantaan ratikan yleissuunnitelma on laajin ja monialaisin Suomen tähän mennessä laadituista 
pikaraitioteiden yleissuunnitelmista. Se sisältää raitiotien infran ja liikennöinnin ratkaisut, mutta myös 
koko kaupunkitilan uudistamisen sekä vahvan yhteyden maankäytön suunnitteluun. Suunnittelu on tehty 
tiiviissä yhteistyössä maankäytön, rakentamisen ja ympäristön toimialan kaikkien tuloasalueiden kesken 
keskittyen toimivuuteen, laatuun ja visioon tulevaisuuden kaupungista. Erityistä huomiota on kiinnitetty 
myös kustannusarvioon ja riskiarviointiin, jotka ovat laadittu huomattavasti tarkemmalle tasolle kuin 
yleissuunnitelmavaiheessa yleensä.  

Tikkurilan tunneli
Teknisessä lautakunnassa (6.11.2018 §10) ja kaupunginhallituksessa (12.11.2018 §19) päätettiin valita 
ratikan Tikkurilan reittivaihtoehdoista jatkosuunnitteluun Ratakujan kautta kulkeva tunneli. Vantaan 
ratikan yleissuunnitelma ja sen vaikutustenarviointi on tehty Ratakujan tunnelin mukaisesti. Ratakujan 
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tunnelissa on useita riskejä ja epävarmuuksia, jonka johdosta on tutkittu vielä kerran muita vaihtoehtoja.
Lummetien kohdalla pääradan alittavan tunnelin osalta suunnittelun reunaehtojen todettiin 
muuttuneen, jonka johdosta vaihtoehto otettiin uudestaan tarkasteluun. 

Lummetien tunnelivaihtoehdossa vaihtoyhteys junaan kulkee aseman pohjoisen alikulun kautta. Tunneli 
on lyhyempi, ja se ei alita pääradan raiteiden lisäksi muita haastavia rakenteita. Lummetien 
vaihtoehdossa joudutaan joko purkamaan osa Lummetien varressa sijaitsevasta opistotalosta, tai 
muuttamaan Kielotien länsipuolen voimassa olevaa asemakaavaa. Lummetien vaihtoehdon 
investointikustannukset ovat suunnilleen samat kuin Valkoisenlähteentien vaihtoehdossa, mutta 
vaihtoyhteys on lännestä junaan vaihtaville huomattavasti parempi. Myös ratikan vuosittaisissa 
liikennöintikustannuksissa saadaan säästöjä reitin ollessa lyhyempi.

Vaikutustenarviointi
Yleissuunnitelmassa on arvioitu laajasti ratikan teknisiä, taloudellisia ja kaupunkirakenteellisia 
vaikutuksia. Vaikutusten vertailukohtana on käytetty sähkönivelbussia, koska nykyisen bussikaluston 
kapasiteetti loppuu vuoteen 2030 mennessä. Lisäksi HSL:n tavoitteena on siirtyä 
sähköbussiliikenteeseen. 

Ratikan suurimmat hyödyt syntyvät kaupungin ja sen vetovoiman myönteisestä kehityksestä pitkällä 
aikavälillä. Tiiviin ja kiinnostavan ratikkakaupungin rakentaminen merkitsee miljardien eurojen arvosta 
yksityisiä investointeja verotuloineen, luo uusia eläviä työpaikkakeskittymiä ja houkuttelee uusia 
asukkaita ympäryskunnista. Yhdessä tämä käynnistää vuosikymmenien mittaisen myönteisen kehityksen 
kierteen.

Väyläviraston liikennehankkeiden vertailuun käytetyn arvioinnin mukainen hyöty-kustannussuhde 
ratikalle on 0,78. Laskelman hyödyt koostuvat suurelta osin matkustajien palvelutaso- ja aikahyödyistä, 
sekä kulkutapajakauman muutoksen aiheuttamista hyödyistä. Tämä tarkoittaa autoliikenteen 
vähenemisestä aiheutuvia hyötyjä eli esimerkiksi pienempiä onnettomuus- ja päästömääriä sekä 
lyhyempää matka-aikaa autoilijoille.

Ratikka luo pysyvän, laadukkaan ja esteettömän joukkoliikennepalvelun, joka parantaa merkittävästi Itä- 
ja Keski-Vantaan saavutettavuutta. Ratikka on pääosin omilla kaistoillaan, joten sen kulku ei hidastu 
kaupungin kasvaessa. Ratikalla tehtävät matkat ovat tyypillisesti melko lyhyitä, ja suuri osa vaihtaa 
ratikasta esimerkiksi junaan tai metroon. Ratikan vaikutukset luontoon, ympäristöön, meluun ja tärinään 
on arvioitu pieniksi. CO2-päästöjen on arvioitu olevan vuoden 2050 tilanteessa 6 100 tonnia vuodessa 
bussivaihtoehtoa pienemmät, vaikka asukasmäärä on 10 000 ja työpaikkamäärä 4 000 
vertailuvaihtoehtoa suurempi.

Vantaan ratikan investointikustannuksiksi on yleissuunnitelmassa arvioitu 393 miljoonaa euroa. 
Investointikustannuksista noin 40 prosenttia on raitiotien infraa kuten raiteita ja sähköistystä, ja loput 
esimerkiksi koko katutilan laatutason parannusta, putki- ja johtosiirtoja, pyöräilyn laatukäytäviä sekä 
katuvihreää ja valaistusta. Summa sisältää arviolta 60 miljoonan euron edestä esimerkiksi katujen ja 
muun kunnallistekniikan perusparannushankkeita, jotka on katsottu välttämättömiksi toteuttaa infran 
korjausvelan kasvun taittamiseksi. Koska hanke on MAL-suunnitelman mukainen, Vantaan kaupunki 
edellyttää valtion osallistuvan Vantaan ratikan suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin vähintään 30 
prosentilla. MAL-sopimus allekirjoitetaan vuonna 2020, ja sen jälkeen valtion kustannuksiin 
osallistumisesta tehdään vielä erillinen päätös ja sopimus.

19.11.2019
Tekninen lautakunta
Ote pöytäkirjasta 5 Sivu 3

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 7 §



Varikon ja vaunujen kustannus sisältyy vuotuisiin operointi- ja liikennöintikustannuksiin. 
Ratikkavaihtoehdon vuotuisten liikennöintikustannusten on arvioitu olevan 25,7 miljoonaa euroa, eli 6,2 
miljoonaa enemmän kuin bussivaihtoehdossa. Ratikalla myös tehdään 47 000 matkaa enemmän 
vuorokaudessa kuin bussivaihtoehdolla. Liikennöintikustannuksissa on otettu huomioon HSL:n kanssa 
alustavasti suunnitellut bussilinjaston muutostarpeet. Seudullisen raitiotieyhteistyön myötä 
operointikustannuksiin olisi mahdollista saavuttaa merkittäviä säästöjä esimerkiksi varikon, kaluston, 
kunnossapidon sekä liikennöinnin osalta. Parhaillaan on käynnissä pääkaupunkiseudun kaupunkien 
yhteistyössä tilaama Raitiotieverkkojen seudullinen organisointi -selvitystyö, jossa selvitetään edellä 
mainittuja yhteistyömalleja.

Jatkosuunnittelu
Seuraavat suunnitteluvaiheet ovat asemakaavoitus, katusuunnittelu ja toteutussuunnittelu. 
Suunnitteluvaiheen arvioidaan kestävän noin neljä vuotta. Tämän hetkisen käsityksen mukaan Vantaan 
ratikan rakentaminen alkaisi aikaisintaan vuonna 2024 ja raitiotien liikennöinti vuonna 2028. 
Rakentamisen käynnistämisestä tehdään erillinen päätös arviolta vuonna 2023.

Tekninen lautakunta 5.11.2019 § 5

Apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Päätetään

a) hyväksyä Vantaan ratikan yleissuunnitelma jatkosuunnittelun pohjaksi
b) esittää kaupunginhallitukselle, että Tikkurilassa ratikan reitin päävaihtoehdoksi valitaan Ratakujan

linjaus ja varavaihtoehdoksi Lummetien linjaus, mikä poikkeaa kaupunginhallituksen aiemmasta 
päätöksestä (12.11.2018 §19)

c) todeta että kaupunginhallitus ja sittemmin valtuusto tekee hankkeen jatkosuunnittelusta 
varsinaiset päätökset

Merkittiin, että suunnittelupäällikkö Markus Holm ja liikenneinsinööri Tiina Hulkko selostivat asiaa 
kokouksen alussa. 
Päätös:
Päätettiin yksimielisesti jättää asia pöydälle ylimääräiseen teknisen lautakunnan kokoukseen 19.11.2019.

Tekninen lautakunta 19.11.2019 § 5

Apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Päätetään

a) hyväksyä Vantaan ratikan yleissuunnitelma jatkosuunnittelun pohjaksi
b) esittää kaupunginhallitukselle, että Tikkurilassa ratikan reitin päävaihtoehdoksi valitaan Ratakujan

linjaus ja varavaihtoehdoksi Lummetien linjaus, mikä poikkeaa kaupunginhallituksen aiemmasta 
päätöksestä (12.11.2018 §19)

c) todeta että kaupunginhallitus ja sittemmin valtuusto tekee hankkeen jatkosuunnittelusta 
varsinaiset päätökset

Käsittely:
Teknisen lautakunnan jäsen Timo Auvinen esitti että Vantaan ratikan yleissuunnitelmaa ei hyväksytä jota 
jäsen Hannu Palmu ja Mika Kasonen kannattivat.
Susanna Bruun ja Anniina Kostilainen kannattivat apulaiskaupunginjohtajan esitystä 
Puheenjohtaja totesi että asiasta joudutaan äänestämään.
Puheenjohtaja esitti äänestysesitykseksi nimenhuutoäänestystä. Äänestysesitys hyväksyttiin
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He jotka kannattavat apulaiskaupunginjohtajan esitystä vastaavat jaa ja he jotka kannattavat Timo 
Auvisen esitystä vastaavat ei.
Äänestyksessä annettiin 7 jaa ääntä (Eskelinen, Järveläinen, Kostilainen, Koskelin, Bruun, Lopperi ja 
Pajunen) ja 4 ei ääntä (Auvinen, Kasonen, Palmu ja Lehmuskallio) Poissa Rautio ja Siniketo-Pietilä. 
Käsittelyä jatkettiin.

Päätös:
Hyväksyttiin apulaiskaupunginjohtajan esitys.

Lautakunnan jäsen Kari Lopperi ja Jarno Eskelinen jättivät seuraavan pöytäkirjalausuman:
”Lisäksi tulee edellyttää, että jatkosuunnittelussa tulee selvittää ajolangaton- akkukäyttöinen ratikka 
vaihtoehto"

Liitteet:
- Vantaan ratikan yleissuunnitelma ja liitteet https://www.vantaa.fi/ratikka 
- Lummetien tunnelin vertailuraportti liitteineen
- Superbussiselvitys

Täytäntöönpano: Kuntatekniikan keskus

Muutoksenhakuohje: 1. Oikaisuvaatimus

Lisätiedot:
liikenneinsinööri Tiina Hulkko, puh. 050 304 4146, etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi
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Vantaan ratikan 
kuntataloudelliset 
vaikutukset

1

Verotulolaskelmat, taustaa

— Vantaan ratikan kuntataloudellinen arviointi (11/2019) on erotuslaskelma vertailu- ja 
hankevaihtoehdon välillä. Hankevaihtoehtona on raitiotien rakentaminen ja vertailuvaihtoehtona 
raitiotiekäytävän joukkoliikenteen järjestäminen yksinivelisellä sähköbussilla.

— Raitiotien oletetaan kasvattavan Vantaan kaupungin asukas- ja työpaikkamäärää vuoteen 2050 
mennessä noin +10900 asukasta ja +4700 työpaikkaa suhteessa vertailuvaihtoehtoon. 

— Raitiotiehanke siis luo edellytyksiä asunto- ja toimitilatuotannolle, mikä mahdollistaa asukkaiden ja 
yritysten sijoittumisen hankkeen vaikutusalueelle.

— Asunto- ja toimitilarakentaminen vaikuttaa kunnallis- ja kiinteistöveroihin, valtionosuuksiin ja 
yhteisöveroihin sekä toisaalta aiheuttaa kunnalle asukkaiden palveluiden järjestämisestä 
aiheutuvia nettokäyttökustannuksia

— Uusiin asuntoihin muuttavien asukkaiden tulotason ja sitä kautta verotulokertymän arviointiin 
sisältyy merkittäviä epävarmuuksia

— Seuraavassa on testattu erilaisten lähtöoletuksien vaikutuksia uusien asukkaiden ja 
työpaikkojen tuomiin verotuloihin ja kustannuksiin
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Verotulolaskelmat, tarkastelutilanteet

Verotulojen arviointiin liittyvien epävarmuuksien vuoksi verotulot ja nettokäyttökustannukset laskettiin 
alkuperäisessä kuntataloudellisessa arvioinnissa kahdella menetelmällä: 

— Vantaan nykyisten keskiarvojen mukainen laskelma

— Alueiden luokitteluun perustuvalla laskelma

Tässä työssä on laskettu verotulot lisäksi seuraavilla lähtöoletuksilla:

— Vaikutukset verotuloihin jos kaikki ratikan myötä tulevat asukkaat ovat alueittaisen luokittelun 
ylimmän tuloluokan mukaiset.

— Vaikutukset verotuloihin jos kaikki ratikan myötä tulevat asukkaat ovat Kivistön keskimääräisen 
verotulon mukaiset.

— Vaikutukset verotuloihin jos kaikki ratikan varren uudet asukkaat ovat:
— 110 % Vantaan nykyiseen keskiverotuloon verrattuna
— 120 % Vantaan nykyiseen keskiverotuloon verrattuna

Vantaan ratikan 
kuntataloudelliset 
vaikutukset
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1. Vantaan nykyisten keskiarvojen mukainen laskelma

Yhteenveto lähtötiedoista ja laskelmasta

Uusia asukkaita vertailuvaihtoehtoon nähden 10900 as/40v

Nettokäyttökustannukset (pl. muut) asukasta kohden 5410 €/as/v

Kunnallisvero + valtionosuudet + kiinteistövero asukasta kohden 4780 €/as/v

Verotulojen ja nettokäyttökustannusten erotus (yht. 40 v) -197 M€/40v

Uusia työpaikkoja vertailuvaihtoehtoon nähden 4700 tp/40v

Yhteisöverot työpaikkaa kohden 690 €/tp/v

Yhteisöverotulojen kasvu (yht. 40 v) +96 M€/40v

— Verotulot ja kustannukset laskettu olettamalla, että raitiotien mahdollistamien uusien asukkaiden vuosittaiset 
verotulot ja nettokäyttökustannukset nykyisten Vantaan keskiarvojen mukaiset

— Tyypillisesti 60% uusiin asuntoihin muuttavista asuu jo Vantaalla. Tällöin asukkaiden muutto kunnan sisällä (uusiin 
asuntoihin) käynnistää muita muuttoketjuja, joiden seurauksena kuntaan muuttaa uusia asukkaita muista kunnista, 
mutta näiden asukkaiden tulotaso poikkeaa uusiin asuntoihin muuttavista

— Nykyisin asukkaiden keskimääräiset nettokäyttökustannukset ylittävät verotulot ja valtionosuudet

— Nykyisten verotulojen keskiarvolla laskettuna asukas- ja työpaikkamäärän lisäys aiheuttaa 101 miljoonan euron 
kustannukset suhteessa vertailuvaihtoehtoon 40 vuoden tarkastelujaksolla

Vantaan ratikan 
kuntataloudelliset 
vaikutukset
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2. Asuinalueiden luokitteluun perustuva laskelma

— Verotulot ja nettokäyttökustannukset on laskettu jakamalla raitiotien mahdollistama uusi asuinrakentaminen 
alueellisesti kolmeen luokkaan, joilla on erilainen kunnallisverotulokertymä suhteessa koko Vantaan keskiarvoon: 
— A-alueet (Hakunilan keskusta, Länsimäki): Keskimääräinen verotulokertymä on 100% Vantaan 

keskiarvosta.
— B-alueet (Vaarala, Aviapolis, Hakkila): Keskimääräinen verotulokertymä on 115% Vantaan keskiarvosta.
— C-alueet (Tikkurila ja Pakkala): Keskimääräinen verotulokertymä on 120% Vantaan keskiarvosta.

— Asuinalueiden luokitteluun perustuen asukas- ja työpaikkamäärän lisäys tuottaa 45 miljoonan euron hyödyn 
suhteessa vertailuvaihtoehtoon 40 vuoden tarkastelujaksolla

Yhteenveto lähtötiedoista ja laskelmasta

Uusia asukkaita vertailuvaihtoehtoon nähden 10900 as/40v

Nettokäyttökustannukset (pl. muut) asukasta kohden 5410 €/as/v

Kunnallisvero + valtionosuudet + kiinteistövero asukasta kohden 5250 €/as/v

Verotulojen ja nettokäyttökustannusten erotus (yht. 40 v) -51 M€/40v

Uusia työpaikkoja vertailuvaihtoehtoon nähden 4700 tp/40v

Yhteisöverot työpaikkaa kohden 690 €/tp/v

Yhteisöverotulojen kasvu (yht. 40 v) +96 M€/40v

Vantaan ratikan 
kuntataloudelliset 
vaikutukset
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3. Kaikki ratikan myötä tulevat asukkaat ovat alueittaisen 
luokittelun ylimmän tuloluokan mukaiset
— Verotulot ja nettokäyttökustannukset on laskettu olettamalla, että raitiotien mahdollistamien uusien asukkaiden 

keskimääräinen kunnallisverotulo on C-alueiden mukainen, eli 120% Vantaan keskiarvosta.

— Näillä lähtöoletuksilla keskimääräiset verotulot ylittävät nettokäyttökustannukset

— Nykyisten vantaalaisten verotulojen keskiarvolla asukas- ja työpaikkamäärän lisäys tuottaa 126 miljoonan euron 
hyödyn suhteessa vertailuvaihtoehtoon 40 vuoden tarkastelujaksolla

Yhteenveto lähtötiedoista ja laskelmasta

Uusia asukkaita vertailuvaihtoehtoon nähden 10900 as/40v

Nettokäyttökustannukset (pl. muut) asukasta kohden 5410 €/as/v

Kunnallisvero + valtionosuudet + kiinteistövero asukasta kohden 5510 €/as/v

Verotulojen ja nettokäyttökustannusten erotus (yht. 40 v) +30 M€/40v

Uusia työpaikkoja vertailuvaihtoehtoon nähden 4700 tp/40v

Yhteisöverot työpaikkaa kohden 690 €/tp/v

Yhteisöverotulojen kasvu (yht. 40 v) +96 M€/40v

Vantaan ratikan 
kuntataloudelliset 
vaikutukset
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Yhteenveto lähtötiedoista ja laskelmasta

Uusia asukkaita vertailuvaihtoehtoon nähden 10900 as/40v

Nettokäyttökustannukset (pl. muut) asukasta kohden 5410 €/as/v

Kunnallisvero + valtionosuudet + kiinteistövero asukasta kohden 5690 €/as/v

Verotulojen ja nettokäyttökustannusten erotus (yht. 40 v) +88 M€/40v

Uusia työpaikkoja vertailuvaihtoehtoon nähden 4700 tp/40v

Yhteisöverot työpaikkaa kohden 690 €/tp/v

Yhteisöverotulojen kasvu (yht. 40 v) +96 M€/40v

Vantaan ratikan 
kuntataloudelliset 
vaikutukset

4. Kaikki ratikan myötä tulevat asukkaat ovat Kivistön 
keskimääräisen verotulon mukaiset
— Verotulot ja nettokäyttökustannukset olettamalla että kaikkien raitiotien mahdollistamien uusien asukkaiden 

kunnallisverotulot ovat Kivistön keskiarvon mukaiset. Uudessa Kivistön kaupunginosassa keskimääräinen tulotaso 
on 125% Vantaan keskiarvosta

— Näillä lähtöoletuksilla keskimääräiset verotulot ylittävät nettokäyttökustannukset

— Nykyisten vantaalaisten verotulojen keskiarvolla asukas- ja työpaikkamäärän lisäys tuottaa 183 miljoonan euron 
hyödyn suhteessa vertailuvaihtoehtoon 40 vuoden tarkastelujaksolla
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5. Kaikki ratikan varren uudet asukkaat ovat 110 % Vantaan 
nykyiseen keskiverotuloon verrattuna

— Verotulot on laskettu olettamalla, että kaikkien ratikan käytävään sijoittuvien uusien asukkaiden (kasvu suhteessa 
nykytilanteeseen) kunnallisverotulot ovat 110 % Vantaan nykyiseen keskiverotuloon verrattuna

— Tässä arvioinnissa on huomioitava, että asukasmäärä kasvaa nykytilanteesta myös vertailuvaihtoehdossa. Näiden 
vertailuvaihtoehdon uusien asukkaiden kunnallisverotulojen oletetaan olevan Vantaan nykyisen keskiarvon 
mukaiset

— Asukasmäärän kasvu suhteessa nykytilanteeseen:
— Vertailuvaihtoehto (liikennöinti sähköbussilla) +25700 asukasta suhteessa nykyiseen
— Raitiotievaihtoehto +36600 asukasta suhteessa nykyiseen

— Raitiotie vaikuttaa kahdella tavalla verotuloihin ja kustannuksiin:
— Kaikki raitiotien käytävään sijoittuvat uudet asukkaat maksavat 10 % enemmän kunnallisveroja kuin 

vertailuvaihtoehdossa
— Raitiotien rakentamisen myötä mahdollistuva asukasmäärän lisäys tuottaa uusia verotuloja ja 

kustannuksia

— Raitiotien käytävään sijoittuvien asukkaiden verotulojen kasvu ja raitiotien myötä mahdollistuva asukas- ja 
työpaikkamäärän lisäys tuottaa 342 miljoonan euron hyödyn suhteessa vertailuvaihtoehtoon 40 vuoden 
tarkastelujaksolla

— Näillä lähtöoletuksilla asukaskohtainen nettokäyttökustannus on suurempi kuin asukkaiden tuottamat verotulot. 
Muutos on positiivinen suhteessa vertailuvaihtoehtoon, koska sähköbussivaihtoehdossa asukasmäärän kasvu 
aiheuttaa enemmän kustannuksia kuin raitiotie

Vantaan ratikan 
kuntataloudelliset 
vaikutukset
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5. Kaikki ratikan varren uudet asukkaat ovat 110 % Vantaan 
nykyiseen keskiverotuloon verrattuna

Vantaan ratikan 
kuntataloudelliset 
vaikutukset

Yhteenveto lähtötiedoista ja laskelmasta

Uusia asukkaita nykytilanteeseen nähden, ratikka 36600 as/40v

Uusia asukkaita nykytilanteeseen nähden, vertailuvaihtoehto 25600 as/40v

Nettokäyttökustannukset (pl. muut) asukasta kohden 5410 €/as/v

Kunnallisvero + valtionosuudet + kiinteistövero asukasta kohden, ratikka 5140 €/as/v

Kunnallisvero + valtionosuudet + kiinteistövero asukasta kohden, vertailuvaihtoehto 4780 €/as/v

Verotulojen ja nettokäyttökustannusten erotus (yht. 40 v) +246 M€/40v

Uusia työpaikkoja vertailuvaihtoehtoon nähden 4700 tp/40v

Yhteisöverot työpaikkaa kohden 690 €/tp/v

Yhteisöverotulojen kasvu (yht. 40 v) +96 M€/40v
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Vantaan ratikan 
kuntataloudelliset 
vaikutukset

6. Kaikki ratikan varren uudet asukkaat ovat 120 % 
Vantaan nykyiseen keskiverotuloon verrattuna

— Verotulot on laskettu olettamalla, että kaikkien ratikan käytävään sijoittuvien uusien asukkaiden (kasvu suhteessa 
nykytilanteeseen) kunnallisverotulot ovat 120 % Vantaan nykyiseen keskiverotuloon verrattuna

— Tässä arvioinnissa on huomioitava, että asukasmäärä kasvaa nykytilanteesta myös vertailuvaihtoehdossa. Näiden 
vertailuvaihtoehdon uusien asukkaiden kunnallisverotulojen oletetaan olevan Vantaan nykyisen keskiarvon 
mukaiset

— Asukasmäärän kasvu suhteessa nykytilanteeseen:
— Vertailuvaihtoehto (liikennöinti sähköbussilla) +25700 asukasta suhteessa nykyiseen
— Raitiotievaihtoehto +36600 asukasta suhteessa nykyiseen

— Raitiotie vaikuttaa kahdella tavalla verotuloihin ja kustannuksiin :
— Kaikki raitiotien käytävään sijoittuvat uudet asukkaat maksavat 20 % enemmän kunnallisveroja kuin 

vertailuvaihtoehdossa
— Raitiotien rakentamisen myötä mahdollistuva asukasmäärän lisäys tuottaa uusia verotuloja ja 

kustannuksia  

— Raitiotien käytävään sijoittuvien asukkaiden verotulojen kasvu ja raitiotien myötä mahdollistuva asukas- ja 
työpaikkamäärän lisäys tuottaa 790 miljoonan euron hyödyn suhteessa vertailuvaihtoehtoon 40 vuoden 
tarkastelujaksolla
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6. Kaikki ratikan varren uudet asukkaat ovat 120 % 
Vantaan nykyiseen keskiverotuloon verrattuna

Vantaan ratikan 
kuntataloudelliset 
vaikutukset

Yhteenveto lähtötiedoista ja laskelmasta

Uusia asukkaita nykytilanteeseen nähden, ratikka 36600 as/40v

Uusia asukkaita nykytilanteeseen nähden, vertailuvaihtoehto 25600 as/40v

Nettokäyttökustannukset (pl. muut) asukasta kohden 5410 €/as/v

Kunnallisvero + valtionosuudet + kiinteistövero asukasta kohden, ratikka 5510 €/as/v

Kunnallisvero + valtionosuudet + kiinteistövero asukasta kohden, vertailuvaihtoehto 4780 €/as/v

Verotulojen ja nettokäyttökustannusten erotus (yht. 40 v) +246 M€/40v

Uusia työpaikkoja vertailuvaihtoehtoon nähden 4700 tp/40v

Yhteisöverot työpaikkaa kohden 690 €/tp/v

Yhteisöverotulojen kasvu (yht. 40 v) +96 M€/40v
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Vantaan kaupunki
PL 1860 (Kielotie 28)
01030 Vantaan kaupunki

§ 341
Vantaan ratikan yleissuunnitelma ja toteuttamissuunnittelu

HEL 2019-009875 T 08 00 02

Päätös

Kaupunginvaltuusto hyväksyi Vantaan ratikan 18.9.2019 päivätyn 
yleissuunnitelman jatkosuunnittelun pohjaksi seuraavin perustein.

Perustelut

Vantaan kaupunki on pyytänyt Helsingin kaupungin lausuntoa Vantaan 
ratikan yleissuunnitelmasta ja toteutussuunnittelusta. Helsingin kau-
punki toteaa, että Vantaan ratikka on seudullisesti merkittävä uusi jouk-
koliikenneyhteys, jonka suunnittelun jatkaminen on perusteltua. Helsin-
gin seudun maankäytön, asumisen ja liikenteen MAL 2019  -suunnitel-
maan sisältyy seudullisen raitiotieverkoston laajentaminen viidellä uu-
della pikaraitiotieyhteydellä, joista Vantaan ratikka on yksi. Vantaan ra-
tikka tukee myös Helsingin maankäytön ja liikenteen kehittämistavoit-
teita ja luo edellytyksiä seudulliselle yhteistyölle liikennejärjestelmän 
kehittämisessä. Helsingin raitiotieosuutta on suunniteltu hyvässä yh-
teistyössä projektin sekä Helsingin liikenteen ja maankäytön asiantunti-
joiden kanssa. Helsingin yleiskaava 2016:ssa Vantaan ratikka on mer-
kitty pikaraitiotieksi.

Yleissuunnitelman mukaan Vantaan ratikka luo korkeatasoisen poikit-
taisen joukkoliikenneyhteyden Helsinki-Vantaan lentoaseman, Aviapo-
liksen, Tikkurilan, Hakunilan ja Mellunmäen välille. Se tarjoaa houkutte-
levan, nopean ja täsmällisen joukkoliikennepalvelun. Raitiotien pituus 
on 19,3 kilometriä, josta yli 90 prosenttia sijoittuu omalle ajoradalle. 
Raitiotiestä noin 500 metrin osuus sekä toinen päätepysäkki, Mellun-
mäki, sijoittuu Helsingin alueelle. Matka lentoasemalta Mellunmäkeen 
kestää 47 minuuttia noin 25 km/h keskinopeudella. Raitiolinjan vuoro-
väli ruuhka-aikoina olisi 5 minuuttia. 
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Raitiotien arvioitu keskinopeus on kompromissi alueellisen kattavuuden 
ja matka-aikojen houkuttelevuuden välillä. Jatkosuunnittelussa on huo-
lehdittava, ettei raitioliikenteen nopeus laske suunnitellusta heikentäen 
hankkeen kannattavuutta ja toimivuutta seudullisena liikenneyhteytenä. 
Nopeustavoitetta tukee hyvin se, että raitiotie on suunniteltu pääosin 
omalle ajoradalleen.

Lausuntopyynnössä arvioitu Vantaan ratikan toteuttamisaika vuosina 
2024-2028 vastaa MAL 2019 -suunnitelman alustavaa ajoitusta. Ennen 
Vantaan ratikkaa on MAL 2019 -suunnitelmassa esitetty toteutettavaksi 
Vihdintien pikaraitiotie. Samaan aikaan Vantaan ratikan kanssa on 
MAL-suunnitelmassa esitetty toteutettavaksi Viikin-Malmin pikaraitiotie. 
MAL-suunnitelmassa esitetystä järjestyksestä on syytä pitää kiinni, jol-
loin seudun pikaraitiotieverkosto laajenee myös hyödyntämällä nykyistä 
raitiotiejärjestelmää. 

Vantaan ratikka edistää seudullisia yhteyksiä lentoasemalle sekä Avia-
poliksen työpaikka-alueelle. Vaihtoyhteyksien toimivuuden kannalta on 
tärkeää järjestää mahdollisimman sujuva vaihtoyhteys Tikkurilan ase-
malla junista raitiovaunuihin. Lentoaseman päätepysäkki tulee myös to-
teuttaa mahdollisimman lähelle terminaaleja.

Vantaan ratikan Mellunmäen pääteasemalta on sujuva vaihtoyhteys 
Helsingin metroon, ja hanke tukee näin alueen kehitystä liikenteen 
solmukohtana. Tämä merkitys korostuu tulevaisuudessa, mikäli Öster-
sundomin yhteisen yleiskaavan mukainen maankäytön kehittäminen 
etenee ja metroa jatketaan Mellunmäestä itään.

Helsingin raitioteihin ja varikon yhteiskäyttöön varautuminen

Yleissuunnitelmassa on otettu huomioon Helsingin yleiskaavan 2016 
pikaraitiotieverkko ja varauduttu sen liittymäkohtiin liikennejärjestelyjen 
suunnittelussa. Järjestelyt Viikin-Malmin pikaraitiotien jatkamiseksi Ja-
komäestä Hakunilan urheilupuistoon on esitetty suunnitelmissa. Raitio-
tien suunnitteluperusteet ovat pääosin yhtenevät Helsinkiin suunniteltu-
jen pikaraitioteiden kanssa mm. raideleveyden, ratasähköjärjestelmän 
ja vaunujen mitoituksen osalta. Kuitenkin esim. usean pikaraitiolinjan 
käyttämän pysäkin palvelualueen pituuden osalta on eroja. Ne eivät 
kuitenkaan muodosta esteitä järjestelmän tekniselle yhteensopivuudel-
le ja kyetään ratkaisemaan jatkosuunnittelussa. Taustalla vaikuttaa 
yleisten ja yhtenäisten pikaraitiotien suunnitteluohjeiden puuttuminen, 
minkä vuoksi suunnitteluperusteita on jouduttu määrittelemään hanke-
kohtaisesti. Helsinki pyrkii tuottamaan Raide-Jokeri -hankkeessa laadi-
tuista suunnitteluohjeista yleisesti seudulla hyödynnettävissä olevan pi-
karaitioteiden suunnitteluohjeistuksen.
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On hyvä asia, että yleissuunnitelmassa on varauduttu Vaaralan raitio-
vaunuvarikon seudulliseen yhteiskäyttöön ja laajentamiseen. Raitio-
vaunuvarikkojen seudullista hallinta- ja käyttömallia ei ole vielä tar-
kemmin määritelty tai sovittu, mutta yleissuunnitelma antaa hyvät edel-
lytykset Vaaralan varikon mahdolliselle tulevalle seudulliselle hyödyn-
tämiselle. 

Kustannukset ja toteuttamisriskit

Hankkeen investointikustannuksiksi on arvioitu noin 393 miljoonaa eu-
roa, josta Helsingin osuus on noin 12 miljoonaa euroa. Tämä sisältää 
pohjanvahvistustyöt, noin 500 metrin osuuden raitiotietä, kääntösilmu-
kattoman päätepysäkin sekä Helsingin puolelle sijoitettavan raitiotien 
sähkönsyöttöaseman ja johtosiirtoja, kuten Länsimäentien 110 kV voi-
malinjan muutoksen. Kaupunki kiinnittää huomiota siihen, että erityises-
ti Helsingin kaupungin katettavaksi kaavailtu 7 %:n osuus raitiotien 
sähkönsyöttöasemien kustannuksista on merkittävästi suurempi kuin 
osuus koko raitiotiehankkeen kustannuksista, joka on 3 %. 

Helsingin alueelle suunnitelmassa sijoitettu sähkönsyöttöasema, jonka 
kustannusarvio on noin 2 milj. euroa, palvelee sekä Helsingin että Van-
taan alueelle sijoittuvan raitiotiealueen sähköistystä. Koska kustannus-
ta voidaan pitää merkittävänä, tulisi kustannusvastuiden jakautumista 
tämän syöttöaseman osalta arvioida vielä uudelleen sen palveleman 
aluejaon pohjalta. Jatkosuunnittelussa on kiinnitettävä huomiota näihin 
kustannustekijöihin ja etsittävä mahdollisimman kustannustehokkaita 
suunnitteluratkaisuja. 

Vantaan ratikan hyötykustannussuhde on 0,78 toteuttamisvuodelle 
2030. Tämä jää alle yhteiskuntataloudellisen kannattavuusrajan, joka 
on 1,0, mutta se on ollut tyypillistä myös muille kaupunkialueiden rai-
dehankkeille. Samalla on syytä tunnistaa myös hankkeeseen liittyvät 
toteutusriskit. Hanke on Vantaan kaupungille suuri investointi eikä se 
yleissuunnitelmaan liittyvässä päätöksenteossaan vielä sitoudu hank-
keen toteutukseen. Kustannusarvion nouseminen suunnittelun edetes-
sä on mahdollista, kun tiedot esimerkiksi maaperän olosuhteista ja tai-
torakenteista tarkentuvat. Helsinki katsoo,  ettei Vantaan ratikkahank-
keen mahdollinen viivästyminen saa estää muiden seudullisen liikenne-
järjestelmän kehityksen kannalta tärkeiden hankkeiden edistymistä. 
Tällaisia MAL 2019-suunnitelmassa mainittuja Helsingille tärkeitä 
hankkeita ovat mm. Vihdintien, Viikin-Malmin ja Tuusulanväylän pika-
raitiotiet. 

Varikot ja kalusto
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Vantaan ratikan kalustotarpeeksi on yleissuunnitelmassa arvioitu alku-
vaiheessa 22 vaunua + 3 varavaunua. Mikäli Vantaan ratikan kalustoa 
voitaisiin käyttää ristiin muiden pikaraitioteiden kaluston kanssa, olisi 
HKL:n näkemyksen mukaan mahdollista vähentää Vantaan tarvitse-
maa varakaluston määrää yhdellä vaunulla kolmesta kahteen. Tämä 
vähentäisi Vantaan ratikan kaluston investointitarvetta arviolta 4 miljoo-
nalla eurolla. Kaluston ristiinkäyttö edellyttäisi kuitenkin sitä, että hankit-
tava pikaraitioteiden kalusto "brändättäisiin" yhdenmukaisesti koko pi-
karaitiotieverkolla ja että kalustoa hallittaisiin yhtenä kokonaisuutena 
mm. linjoille ja varikoille sijoittumisen näkökulmasta.

Helsingissä HKL:n perustehtävänä on tuottaa ja kehittää kestävän liik-
kumisen palveluita laadukkaasti ja kustannustehokkaasti. Sillä on 
Suomen tasolla merkittävää osaamista raitiotie- ja metrokaluston kehit-
tämisessä, hankinnassa ja ylläpidossa. HKL voisi niin haluttaessa tuot-
taa Vantaalle ratikan kaluston hankintaan ja hallintaan liittyvät palvelut 
kokonaisuutena. Näin Vantaan ratikan kaluston hankinta voitaisiin to-
teuttaa osana muiden samanaikaisesti valmistuvien pääkaupunkiseu-
dun pikaraitioteiden kalustohankintoja. Keskittämällä hankinnat suu-
rempiin kokonaisuuksiin hankinta on mahdollista toteuttaa kustannus-
tehokkaammin kuin erikseen toteutettuna. Säästöjä saavutettaisiin mm. 
suunnittelukuluissa, hallinto- sekä valmistajan kapasiteetti- ja tuotanto-
kuluissa.

Lisäksi laajempi hankintakokonaisuus todennäköisesti herättäisi kiin-
nostusta suuremmassa määrässä potentiaalisia kalustotoimittajia. HKL 
on käynnistämässä Kruunusiltojen kalustohankintaa jo vuonna 2020. 
Tavoitteena on hankkia linjalle 23 vaunua sekä varautua hankinnassa 
optioihin, jotka mahdollistaisivat vaunuhankinnan myös Vihdintien, 
Tuusulanväylän sekä haluttaessa myös Vantaan pikaraitioteille. 

Hankintojen toteutuminen näiden optioiden kautta edellyttää, että Van-
taan hanke etenee aikataulussa ja yhtäaikaisesti Tuusulanväylän ja 
Vihdintien raitioteiden suunnittelun ja käyttöönoton kanssa. Lisäksi ko-
konaisuutena hankittavan kaluston tulee olla yhdenmukaista mm. kes-
keisten teknisten ominaisuuksien sekä brändin osalta.

Vantaan ratikan Vaaralan varikon mitoituksessa on ollut lähtökohtana, 
että varikkoa on mahdollisuus laajentaa 60–80 vaunulle. Tämä tarkoit-
taa, että yleissuunnitelman mukaan Vaaralan varikkoa voisivat jatkossa 
käyttää myös mm. mahdollisen tulevan Jokeri 2 -raitiotielinjan vaunut. 
Helsinki pitää hyvänä sitä, että yleissuunnitelmassa on varauduttu Vaa-
ralan raitiovaunuvarikon seudulliseen yhteiskäyttöön ja laajentamiseen, 
vaikka raitiovaunuvarikkojen seudullista hallinta- ja käyttömallia ei ole 
vielä tarkemmin määritelty tai sovittu. Helsingissä HKL on toteuttamas-
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sa vuosien 2020-2025 aikana useita varikkohankkeita. Samalla varikoi-
den operointimalleja uudistetaan laajentuvan raitioliikenteen tarpeiden 
mukaisesti. Helsinki on halukas tarjoamaan Vantaalle asiantuntemus-
taan varikon suunnittelemiseksi sekä valmistuneen varikon operointiin. 
HKL:n näkemyksen mukaan Vantaan ratikan kaluston tarvitsema ras-
kas huolto olisi mahdollista toteuttaa kustannustehokkaasti Koskelan 
varikolla riippumatta siitä, onko Koskelaan raitiotieyhteyttä Vantaalta. 
Koskelan varikko rakennetaan uudelleen vuoteen 2026 mennessä. Va-
rikon toimintamalli ja kapasiteetti on mahdollista suunnitella sellaiseksi, 
että se mahdollistaa keskitetyt raskaat kunnossapitotoimet myös Van-
taan kalustolle.

Jatkosuunnittelu ja päätöksenteko

Helsingin kaupungin näkemyksen mukaan Vantaan ratikka on seudulli-
sesti merkittävä uusi joukkoliikenneyhteys, jonka suunnittelun jatkami-
nen on perusteltua. Helsingin kaupungilla on valmius jatkaa raitiotien 
suunnittelua Vantaan esittämällä tavalla omalla alueellaan, kunhan 
päätöksenteko suunnittelusta etenee riittävästi. Raitiotien tarkempi 
suunnittelu Helsingissä jatkuu yleissuunnitelman valmistumisen jälkeen 
Mellunmäen keskustan asemakaavoituksen yhteydessä, jolloin teh-
dään tarkempi liikennesuunnitelma raitiotien liikennejärjestelyistä ja sen 
toteuttamisen edellyttämät tilavaraukset.

Vantaan ratikan Mellunmäen pääteasemalta on sujuva vaihtoyhteys 
metroon, joten hanke tukee myös Mellunmäen asemaa liikenteen sol-
mukohtana ja yrityksille suotuisana sijaintipaikkana. Merkitys korostuu 
tulevaisuudessa, mikäli Östersundomin yhteisen yleiskaavan mukainen 
maankäytön kehittäminen etenee ja metroa jatketaan Mellunmäestä 
itään.

Helsinki on tuottamassa Raide-Jokeri –hankkeen suunnitteluohjeiden 
pohjalta yleisesti seudulla hyödynnettävissä olevan pikaraitioteiden 
suunnitteluohjeistuksen yhteistyössä mm. Espoon ja Vantaan kanssa. 
Ohjeen valmistumista on hyvä kiirehtiä niin, että se olisi käytettävissä 
täysipainoisesti myös Vantaan ratikan suunnittelussa.

Seuraava askel eli suunnittelun jatkaminen edellyttää jatkorahoituspää-
töstä. Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa on jatkosuunnittelukustan-
nuksiksi Helsingin osuuden osalta arvioitu yhteensä noin 760 000 eu-
roa, mistä voidaan päättää viranhaltijatasolla. Kaupunginhallituksen hy-
väksymän kaupungin sisäisen liikennehankkeiden käsittelyohjeen mu-
kaan silloin, kun valtuusto on hyväksynyt yleissuunnitelman hanke-
suunnitelmaa vastaava kokonaisuus, joka sisältää yleissuunnitelma-ai-
neiston lisäksi jatkosuunnittelussa tarkennetun kustannusarvion ja 
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mahdolliset muut lisäselvitykset hankkeen toteutettavuudesta ja toteu-
tustavasta tuodaan valtuustoon vain mikäli toteuttaminen tai sen kus-
tannukset eroavat yleissuunnitelmassa esitetystä. 

Ehdotettu toteutusmalli

Vantaan kaupunki esittää, että hanketta varten ei perustettaisi kaupun-
kien yhteistä toteutusorganisaatiosta, vaan että Vantaa vastaisi raitio-
tien rakennuttamisesta myös Helsingin osuudelta. Helsinki siis laatisi 
oman alueensa osalta tarvittavat suunnitelmat ja tekisi päätökset radan 
toteuttamista varten, minkä jälkeen toteutus jäisi Vantaan vastuulle. 

Helsingin kaupunki toteaa ettei päätöstä hankkeen toteutustavasta ole 
vielä mahdollista yleissuunnitelmavaiheen tiedoilla tehdä ja että Helsin-
gille on tärkeää osallistua tiiviisti omalle alueelleen sijoittuvan hankkeen 
ohjaamiseen. Lähtökohtaisesti Helsingin kaupunki vastaa kaduilleen 
tehtävästä rakennuttamisesta, koska kaupunki omistaa kadun ja tulee 
vastaamaan sen ylläpidosta. Asiasta päättämisellä ei kuitenkaan vielä 
ole kiire, sillä toteutuksen tarkempi organisointi edellyttää ensin mo-
lempien kaupunkien toteutuspäätöstä hankkeesta. 

Kuten aiemmin on todettu, HKL:ään on Raide-Jokerin hankkeen toteu-
tuksen myötä muodostunut sellaista tilaajaosaamista, jota olisi mahdol-
lista hyödyntää myös Vantaan ratikan toteutuksessa Espoon ja Helsin-
gin siinä käyttämän organisaatiomallin mukaisesti. Tällaista osaamista 
ovat mm. elinkaarenhallinta, hankinnat, suunnitteluohjeistus infran, ka-
luston ja varikoiden tarpeisiin, suunnittelunohjaus, operoinnin, kunnos-
sapidon, varikoiden ja infran käytön optimointi sekä sidosryhmätyö ja -
viestintä. Yhteisen projektiorganisaation kautta tieto hyödyttäisi kaikkia 
osapuolia. Tähän on jatkossa syytä vielä palata. Helsingin kaupunki 
uskoo, että hankkeeseen on löydettävissä toteutusmalli, jolla hanke 
saadaan toteutettua yhtenäisenä työnä pilkkomatta sitä kahdelle eri 
kaupungille.

Helsingin ja Vantaan kaupunkien on tehtävä päätös hankkeen toteut-
tamisesta eli investointipäätös koordinoidusti. Yleissuunnitelmassa sen 
ajankohdaksi on merkitty vuosi 2023. Helsinki ei sitoudu hankkeeseen 
lopullisesti ennen kuin Vantaan valmius siihen on selvinnyt riittävästi 
jatkosuunnittelussa. Hankesuunnitelmaan perustuvan investointipää-
töksen Helsingin osalta tekee kaupunginhallitus edellyttäen, että toteut-
tamisesta päästään hyvään yhteisymmärrykseen eivätkä kustannukset 
vähäistä tarkentumista lukuun ottamatta muutu yleissuunnitelmassa 
esitetystä.

Samalla kaupunginvaltuusto hyväksyi seuraavan toivomusponnen:
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 Kaupunginvaltuusto hyväksyessään Vantaan ra-
tikan 18.9.2019 päivätyn yleissuunnitelman jat-
kosuunnittelun pohjaksi edellyttää, että selvite-
tään mahdollisuudet päivittää syksyllä 2018 hy-
väksytty varikkosuunnitelma, jotta pystytään va-
rautumaan riittävään varikkokapasiteettiin sekä 
Helsingin sisäisen että seudun tuleviin tarpeisiin. 
Voimakkaasti laajenevan raitiovaunuliikenteen 
vuoksi on erityisen korostettu tarve huolehtia riit-
tävästä kaluston kunnossapito- ja korjaustarpei-
den kapasiteetista. (Ted Apter)

Käsittely

Valtuutettu Ted Apter ehdotti valtuutettu Laura Rissasen kannattamana 
hyväksyttäväksi seuraavan toivomusponnen: 

 Kaupunginvaltuusto hyväksyessään Vantaan 
ratikan 18.9.2019 päivätyn yleissuunnitelman 
jatkosuunnittelun pohjaksi edellyttää, että selvite-
tään mahdollisuudet päivittää syksyllä 2018 hy-
väksytty varikkosuunnitelma, jotta pystytään va-
rautumaan riittävään varikkokapasiteettiin sekä 
Helsingin sisäisen että seudun tuleviin tarpeisiin. 
Voimakkaasti laajenevan raitiovaunuliikenteen 
vuoksi on erityisen korostettu tarve huolehtia 
riittävästä kaluston kunnossapito- ja korjaustar-
peiden kapasiteetista.

Kaupunginvaltuusto hyväksyi ensin yksimielisesti kaupunginhallituksen 
ehdotuksen.

12 äänestys

Valtuutettu Ted Apterin ehdottama toivomusponsi JAA, vastustus EI

JAA-ehdotus: Kaupunginvaltuusto hyväksyessään Vantaan ratikan 
18.9.2019 päivätyn yleissuunnitelman jatkosuunnittelun pohjaksi edel-
lyttää, että selvitetään mahdollisuudet päivittää syksyllä 2018 hyväksyt-
ty varikkosuunnitelma, jotta pystytään varautumaan riittävään varikko-
kapasiteettiin sekä Helsingin sisäisen että seudun tuleviin tarpeisiin. 
Voimakkaasti laajenevan raitiovaunuliikenteen vuoksi on erityisen ko-
rostettu tarve huolehtia riittävästä kaluston kunnossapito- ja korjaustar-
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peiden kapasiteetista.
EI-ehdotus: Vastustaa

Jaa-äänet: 84
Zahra Abdulla, Alviina Alametsä, Maija Anttila, Ted Apter, Pentti Ara-
järvi, Paavo Arhinmäki, Katju Aro, Sirpa Asko-Seljavaara, Harry Bogo-
moloff, Silja Borgarsdottir Sandelin, Jussi Chydenius, Mika Ebeling, 
Laura Finne-Elonen, Tuula Haatainen, Mia Haglund, Juha Hakola, 
Jasmin Hamid, Atte Harjanne, Joel Harkimo, Martina Harms-Aalto, 
Eveliina Heinäluoma, Kaisa Hernberg, Mari Holopainen, Veronika Hon-
kasalo, Abdirahim Husu Hussein, Nuutti Hyttinen, Ville Jalovaara, Kati 
Juva, Jukka Järvinen, Atte Kaleva, Arja Karhuvaara, Otso Kivekäs, Mai 
Kivelä, Tapio Klemetti, Laura Kolbe, Pia Kopra, Kauko Koskinen, Terhi 
Koulumies, Heimo Laaksonen, Anna Laine, Johanna Laisaari, Petra 
Malin, Otto Meri, Elina Moisio, Sami Muttilainen, Seija Muurinen, Björn 
Månsson, Jussi Niinistö, Dani Niskanen, Johanna Nuorteva, Hannu 
Oskala, Sara Paavolainen, Jenni Pajunen, Pia Pakarinen, Jaana Pel-
konen, Terhi Peltokorpi, Petrus Pennanen, Sirpa Puhakka, Mika Raati-
kainen, Marcus Rantala, Tuomas Rantanen, Risto Rautava, Laura Ris-
sanen, Wille Rydman, Suldaan Said Ahmed, Mirita Saxberg, Daniel 
Sazonov, Tomi Sevander, Satu Silvo, Anni Sinnemäki, Osmo Soinin-
vaara, Juhani Strandén, Leo Stranius, Johanna Sydänmaa, Sampo 
Terho, Ulla-Marja Urho, Thomas Wallgren, Reetta Vanhanen, Jan Va-
paavuori, Juhana Vartiainen, Sinikka Vepsä, Sanna Vesikansa, Anna 
Vuorjoki, Ozan Yanar

Tyhjä: 1
Paavo Väyrynen

Kaupunginvaltuusto hyväksyi valtuutettu Ted Apterin ehdottaman toi-
vomusponnen.

Esittelijä
Kaupunginhallitus

Lisätiedot
Tanja Sippola-Alho, kaupunginsihteeri, puhelin: 310 36154

tanja.sippola-alho(a)hel.fi
Anton Silvo, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37489

anton.silvo(a)hel.fi
Artturi Lähdetie, yksikön johtaja, puhelin: 310 35245

artturi.lahdetie(a)hel.fi

Liitteet

1 Lausuntopyyntö 19.9.2019, Vantaan kaupunki
2 Vantaan ratikan yleissuunnitelma
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Muutoksenhaku

Muutoksenhakukielto, valmistelu tai täytäntöönpano
Otteet

Ote
Vantaan kaupunki

Pöytäkirjanote on lähetetty asianosaiselle 3.12.2019.

Kaupunginvaltuusto

Lauri Menna
pöytäkirjanpitäjä

.
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3.12.2019

Vantaan ratikka – taloudellisten
laskelmien tiivistelmä ja
herkkyystarkasteluja
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Kuntataloudelliset vaikutukset
yksiniveliseen sähköbussiin verrattuna
40 vuoden aikana

Yksiniveliseen
sähköbussiin verrattuna

Kokonaismuutos
nykyisestä

Kiinteistötaloudelliset hyödyt + 200 M€ + 680 M€

Rakentamisesta palautuva kunnallisvero + 35 M€ + 35 M€

Infran pääoma-, hallinnointi- ja ylläpitokustannukset - 368 M€ - 368 M€

HSL:n Vantaalle maksamien infrakorvauksien muutos + 337 M€ + 337 M€

Vantaan HSL:lle maksaman kuntaosuuden muutos - 314 M€ - 314 M€

Yhteensä - 110 M€ + 370 M€

Ei sisällä verotuloja (sivu 6)
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Ratikan suorat vaikutukset
kaupungin vuotuiseen talouteen
vuonna 2030

Yksiniveliseen sähköbussiin
verrattuna / vuosi

Kokonaismuutos
nykyisestä / vuosi

Investointi - 12,1 M€ - 12,1 M€

Kiinteistötaloudelliset tulot + 9 M€
(yht. 200 M€)

+ 31 M€
(yht. 680 M€)

Yhteensä - 3,1 M€ + 18,9 M€

HSL:n kuntaosuuden muutos - 11,7 M€ Kuntaosuuksien kehitys
riippuu vahvasti seudun
muista liikennehankkeista

HSL:n infrakorvausten muutos + 12,1 M€

Yhteensä + 0,4 M€
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Kiinteistötaloudellisten vaikutusten
herkkyystarkastelut 2025 - 2050
(Yksiniveliseen sähköbussiin verrattuna)

• Ratikan on arvioitu tehostavan maankäyttöä
yksiniveliseen sähköbussiin verrattuna.
Kiinteistötaloudellisiksi hyödyiksi on arvioitu 200
miljoonaa euroa. Tässä on otettu huomioon
hankkeiden toteutumisen epävarmuus
vähentämällä potentiaalista 20 %.

• Ratikan kiinteistötaloudelliset hyödyt nousevat
noin +40 miljoonaa euroa jos kaikki potentiaali
toteutuu

• Maankäytön potentiaalin määrä on tarkalla
tasolla arvioitu, mutta jos tulevina vuosina
kehittämiskohteita löydetään esimerkiksi 10%
lisää kiinteistötaloudelliset hyödyt nousevat noin
+20 miljoonaa euroa

Kiinteistötaloudelliset hyödyt
+200 M€

Riskikertoimen poisto +40 M€

Maankäytön potentiaalin
lisäys +20 M€

Kiinteistötaloudelliset hyödyt
yhteensä +260 M€
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• Ratikkakäytävän maankäytön ennustetaan kasvavan 36 600
asukkaalla ja 31 200 työpaikalla vuoteen 2050 mennessä

• Ilman ratikkaa asukkaita arvioidaan olevan 10 900 ja
työpaikkoja  4 700 vähemmän

• Verotulojen kehittymiseen liittyy paljon epävarmuutta, jonka takia
verotuloja on vertailtu erilaisilla lähtöoletuksilla

• Koska työpaikkojen verotulojen kehitykseen ei liity yhtä paljon
epävarmuutta, on herkkyystarkasteluja tehty vain asukkaiden
verotulojen osalta

• Erilaisten lähtöoletusten tuottamat verotulovaikutukset on
esitetty taulukossa seuraavalla sivulla

Verotulovaikutusten herkkyystarkastelut
(yksiniveliseen sähköbussiin verrattuna)

Yksityiskohtaiset laskelmat WSP:n
lisäraportissa ”Kuntataloudellinen arviointi –
verotulojen herkkyystarkastelu” (2.12.2019)
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Verotulovaikutusten herkkyystarkastelut
(yksiniveliseen sähköbussiin verrattuna)

Verotulojen muutos kohdistettu
vain ratikan tuottamaan

lisäasukasmäärään (10 700
asukasta)

Verotulojen muutos
kohdistettu kaikkiin

ratikkakäytävän uusiin
asukkaisiin (36 600 asukasta)

Nykyisten verotulojen keskiarvo - 101 M€

Aluekohtaisiin tuloluokkiin perustuva + 45 M€

Verotulojen keskiarvo 120 % + 126 M€

Verotulojen keskiarvo 125 % (Kivistön mukainen) + 183 M€

Verotulojen keskiarvo 110 % + 342 M€

Verotulojen keskiarvo 120 % + 790 M€

Yksityiskohtaiset laskelmat WSP:n
lisäraportissa ”Kuntataloudellinen arviointi –
verotulojen herkkyystarkastelu” (2.12.2019)
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Johtopäätökset
• Yksinivelisen sähköbussijärjestelmän varren maankäytön kiinteistötaloudelliset hyödyt ovat

arviolta 480 miljoonaa euroa. Ratikan kiinteistötaloudelliset hyödyt siihen verrattuna ovat
200 miljoonaa euroa suuremmat. Kokonaishyödyt ratikan käytävässä ovat siten yhteensä
680 miljoonaa euroa vuosina 2025 - 2050.

• Kuntataloudelliset vaikutukset ilman verotulovaikutuksia ovat - 110 M€ yksiniveliseen
sähköbussiin verrattuna 40 vuoden aikana.

• Verotulovaikutusten vaihteluväliksi arvioidaan - 101 … + 790 miljoonaa 40 vuoden aikana.

- 1 000 M€ + 1 000 M€

+ 269 M€ + 1 160 M€

Nykytilanteeseen verrattuna kiinteistötaloudellisia
tuloja kertyy lisäksi 480 miljoonaa euroa.

- 211 M€ + 680 M€

0 €

Kuntataloudelliset vaikutukset yhteensä 40 vuodessa
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Svar på Minna Kuuselas, Eve Rämös och Anniina Kostilainens samt 37 andra ledamöters 
motion om att förverkliga en sommaroas i anslutning till Dickursby

VD/4590/00.02.00.03/2019

EL-H/AJ/NJ/AP

Minna Kuusela, Eve Rämö och Anniina Kostilainen samt 37 andra ledamöter lämnade in följande motion i
enlighet med förvaltningsstadgan:

”En sommaroas vid Dickursby simhall

I Vandas plan för servicenätet lovas det att staden kommer att utveckla simhallarnas servicenät genom 
att utveckla servicen vid simhallarna i Dickursby och Myrbacka och bygga nya simhallar i nordöstra Vanda
och Kivistö.

Den stora gräsplanen bakom Dickursby simhall har stått oanvänd i flera år. Idéen om ett utebad på den 
här platsen framfördes redan av den arkitekt som på 1960-talet planerade simhallen. I ett initiativ från 
kommuninvånarna som varit populärt har det också önskats ett friluftsbad på platsen och som bäst 
pågår en namninsamling för en annan motsvarande motion.

Vi som undertecknat motionen stöder självfallet behovet av ett ordentligt friluftsbad, men vi vill att 
staden också utreder möjligheterna till en enklare lösning, dvs. att bygga en trivsam och avkopplande 
sommaroas i Dickursby på denna naturliga plats som står till buds vid Dickursby simhall.

En sommaroas skulle inte konkurrera med Elmo idrottspark som kommer att byggas, utan den skulle 
förbättra Dickursby simhalls och idrottsparks tjänster på det sätt som utlovas i planen för servicenätet. I 
sommaroasen kunde man placera simbassänger för att friluftsanvändning under sommaren och för 
barnens behov och inte enbart med tanke på idrott och motion. En måttligt stor allaktivitetsbassäng, en 
separat barnbassäng och en bubbelpool/-pooler kunde till exempel utgöra en bra helhet. En sommaroas 
skulle vara tekniskt lättare, snabbare och förmånligare att förverkliga än ett stort friluftsbad.

Området skulle ha gott om plats för avkopplande vistelse, picknick, solbad och eventuellt idrottsredskap 
för sommarbruk, som t. ex. korgbollskorgar eller en plan för strandvolleyboll. Ett sommarkafé, där man 
får ordentliga glassportioner och kan köpa picknickmat, skulle vara viktigt i sommaroasen. Området 
skulle planeras trivsamt genom högklassigt grönbyggande, så att man kan dra sig undan solgasset in i 
skuggan under träden om man så vill. Det kunde också ordnas mindre sommar- och kulturevenemang i 
området.

Klimatförändringen har gjort att särskilt juli- och augusti blir allt varmare och det är realistiskt att räkna 
med långa perioder av värme. En sommaroas av det här slaget skulle med säkerhet vara mycket populär. 
Den skulle säkert också locka kunder till simhallen och i övrigt göra Dickursby idrottspark mera attraktiv.

I Åbo planerar man ett flytande kulturspa i Aura å (Åbo stadsstyrelse 4.3.2019). Vi behöver nu ett 
liknande innovativt och avspänt grepp också i Dickursby!
Vi föreslår således att Vanda utreder möjligheten att förverkliga en sommaroas i anslutning till Dickursby 
simhall.”

Stadsfullmäktige 20.5.2019 § 20
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Beslut:
Stadsfullmäktige beslutade att ta upp ärendet till behandling och sända fullmäktigemotionen till 
stadsstyrelsen för beredning.
____

Bildningsväsendets verksamhetsområde har berett följande svar på motionen:

En av prioriteringarna i Vanda stads idrottsbyggnation är att utveckla näridrottsplatserna. 
Näridrottsplatserna är viktiga när man vill skapa en vardagsmiljö som uppmuntrar till fysisk aktivitet. I 
närheten av boendemiljöerna byggs mångsidiga idrottsplatser som är avgiftsfria och öppna för alla och 
som lämpar sig för spel, fysisk aktivitet, motion och friluftsliv.  Målet är att utöka tjänsterna för näridrott 
också i Dickursby idrottsparks område.

Översiktsplanen för Dickursby idrottspark uppdateras under år 2020. Planens utgångspunkt är att 
utveckla idrottsparkens tjänster samt områdes-, trafik- och parkeringsarrangemang. Motionen om att 
förverkliga en sommaroas beaktas vid utarbetandet av översiktsplanen för idrottsparken och i samband 
med detta arbete utreder man möjligheterna att förverkliga de tjänster som nämns i motionen och 
kostnaderna för dessa (investerings- och driftskostnader). Under hösten 2019 har man sammanställt 
utgångspunkterna för översiktsplanen och utarbetandet av den egentliga planen inleds vid årsskiftet 
2019–2020.

Stadsstyrelsen 11.11.2019 § 18

Förslag framlagt av biträdande stadsdirektören för bildningsväsendets verksamhetsområde:
Stadsstyrelsen beslutar
a) ge Minna Kuusela, Eve Rämö och Anniina Kostilainen och de 37 andra ledamöter som 

undertecknat motionen stadsstyrelsens svar i enlighet med förslaget, och 
b) föreslå för stadsfullmäktige att stadsstyrelsens svar antecknas för kännedom.
Beslut:
Förslaget godkändes.
_____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 8 

Stadsstyrelsens förslag: 
Stadsfullmäktige beslutar anteckna stadsstyrelsens svar för kännedom.
Beslut:
Förslaget godkändes.

Bilagor:
– motion undertecknad av Minna Kuusela, Eve Rämö och Anniina Kostilainen samt 37 andra ledamöter 
om att förverkliga en sommaroas i anslutning till Dickursby

Anvisningar för sökande av ändring: 2.1. Besvärsförbud 

Närmare information:
Veli-Matti Kallislahti, idrottsdirektör, tfn 050 511 8636, (fornamn.efternamn[at]vantaa.fi)
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Svar på Jenni Chen-Yes och 15 andra ledamöters motion om att ordna allmän 
båtförbindelse till öarna Krokholmen och Tallholmen

VD/10182/00.02.00.03/2018

EL-H/V-MK/AJ/SS/NJ/AP

Jenni Chen-Ye och 15 andra ledamöter lämnade in följande motion i enlighet med fullmäktiges 
arbetsordning: 

”Vanda stad äger två öar i Sibbo havsområde: Krokholmen och Tallholmen. För att komma till dessa öar 
på fritiden - för att simma, plocka bär, plocka svamp, vandra, fiska och beundra vyerna - måste man själv 
ordna transporten till öarna. Staden erbjuder inte någon allmän båtförbindelse till öarna för tillfället. Att 
köpa en båt är en ekonomisk fråga och det är inte en självklarhet för alla. Dessutom behövs det en 
båtplats för båten, och att hyra en båtplats av Vanda stad skulle vara svårt.

Både Krokholmen och Tallholmen ligger cirka fem sjömil från Nordsjö. Restiden skulle ge både 
kommuninvånare och andra naturintresserade ypperliga möjligheter till dagsutflykter till öarna. I vår 
grannkommun, Esbo, ordnas det regelbunden båttrafik till kommunens öar varje dag under sommaren 
(9.6 – 2.9). En normal enkel biljett för vuxna kostar 6 € (det finns olika rabattgrupper) - med andra ord är 
en uppfriskande naturupplevelse inte en omöjlighet.

Både Krokholmen och Tallholmen har bastu, kokskjul, brunn och toaletter. Bastun kostar, men de övriga 
tjänsterna/nyttigheterna är avgiftsfria, både för kommunens egna invånare och andra besökare.

Vi som undertecknat motionen ber att Vanda stad utreder vad det skulle kosta för Vanda stad att öppna 
Krokholmen och Tallholmen när det gäller service, underhåll och personkostnader. Antalet besökare på 
öarna och besökarnas hemkommuner ska också utredas. Staden kunde ta reda på hurdan praxis Esbo 
har när det gäller att ordna trafik till sina öar.

Vi som undertecknat motionen ber att Vanda stad efter dessa utredningar jag presenterat åtminstone på
försök ordnar regelbunden turtrafik till Krokholmen och Tallholmen tillsammans med en båtföretagare, 
kanske redan under sommaren 2019”.

Stadsfullmäktige 17.12.2018 § 30

Beslut:
Stadsfullmäktige beslutade att ta upp ärendet till behandling och sända fullmäktigemotionen till 
stadsstyrelsen för beredning. 
_____

Bildningsväsendets idrottsservice ger följande svar på motionen:

Vanda stad äger fyra friluftsområden som ligger vid havsstranden. Friluftsområden som nås med bil är 
Dragnäset vid Porkala udd och Bjurs friluftsområde i Ingå. Friluftsöarna Krokholmen och Tallholmen i 
Sibbo nås efter en båttur. För nuvarande kan man ta sig till Krokholmens och Tallholmens friluftsöar med 
egna båtar eller taxibåt. Det går inte reguljär trafik till Vandas friluftsöar.
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Om staden ordnar med trafikering till de friluftsöar som staden äger är det staden i egenskap av 
serviceleverantör som ansvarar för servicens säkerhet. I praktiken innebär detta att det på friluftsöarna 
bör byggas nya bryggor eller att de existerande bryggorna bör sättas i skick så att de är trygga att 
använda med tanke på både kunder och transportörens båt. 

Särskilt Tallholmen, som inte har en strand som skydd mot höga vågor, bjuder på utmaningar när det 
gäller trygg användning av bryggan. Tallholmen ligger bredvid det öppna havet och när det blåser kraftiga
vindar från söder kan det gå så höga vågor på stranden att de kan hindra båten från att lägga till vid 
bryggan på ett säkert sätt. På Krokholmen kan vattendjupet vid öns nuvarande förbindelsebrygga och öns
ägandeförhållanden leda till problem. Utöver stadens rekreationsområde finns det ett tiotal 
sommarstugor på ön.

Till vissa av de friluftsöar som ägs av städerna Helsingfors och Esbo har det ordnats trafikering. I Esbo 
subventerar staden reguljärtrafiken i skärgården med nästan 2/3 av trafikeringskostnaderna. Esbo betalar
trafikörerna 170 euro/timmen för en transportkapacitet på 50–100 personer. Trafikören samlar in 
biljettkostnaderna av kunderna och inkomstför dem till staden. På årsnivå betalar Esbo ca 270 000 euro 
för trafikeringen och får in ca 100 000 euro i biljettintäkter.

Helsingfors stad subventerar inte reguljärtrafiken till friluftsöarna, utan där betalar de kunder som 
använder tjänsterna kostnaderna för trafikeringen i form av biljettpriser. Till exempel kostar en tur och 
returresa till Fagerö bredvid Tallholmen 22 euro (vuxna) eller 10–12 euro (barn 7–16 år, pensionärer och 
studerande).

Om reguljärtrafik inleds till friluftsöarna skulle det öka användningen av öarna, vilket skulle behöva 
beaktas i öarnas servicestrukturer och underhåll. I dagsläget arbetar inte personal dagligen på 
friluftsöarna, utan en servicebåt besöker ön en gång i veckan för att tömma avfallsbehållare och 
toaletter. Utöver detta omfattar friluftsöarnas underhållsuppgifter bl.a. reparationer av byggnader och 
konstruktioner, vedförsörjning och skogsvårdsarbeten.

Idrottsservicen ansvarar för friluftsöarnas vedförsörjning, bojar, bryggor och uthyrningen av byggnader. 
På årsnivå kostar friluftsöarnas underhåll idrottsservicen omkring 2 000–3000 euro och dessutom betalar
idrottsservicen 17 676 euro (2017) i intern hyra för öns byggnader till stadens fastighetscentral. 
Fastighetscentralen ansvarar för kostnaderna för underhållet av friluftsöarnas byggnader och 
avfallsförsörjningen. 

Idrottsservicen har hyrt ut villan på Tallholmen och bastun på Krokholmen till besökare. År uppgick 
hyresintäkterna från Tallholmens villa till 4 080 euro och från Krokholmens bastu till 1 870 euro.

Kommunerna har inte på 2000-talet begränsat invånare från andra kommuner att använda 
kommunernas egna friluftsområden. Därför kan friluftsmänniskor från Vanda utnyttja friluftsområden 
som ägs av t.ex. Helsingfors och Esbo och i sin tur kan invånare från andra kommuner utnyttja områden 
som ägs av Vanda stad. Arrangemanget gagnar alla friluftsmänniskor eftersom de tillgängliga 
friluftsområdenas antal och mångfald ökar. Av denna anledning kan friluftsmänniskor från Vanda också 
utnyttja Helsingfors och Esbos friluftsöar dit det ordnats reguljärtrafik.

Om allmän reguljärtrafik ordnas till Vanda stads friluftsöar skulle det leda till ökad användning av öarna. 
En del av användarna skulle vara från Vanda, men förmodligen skulle största delen av de nya användarna 
enligt en bedömning av befolkningsmängden komma från Helsingfors. En ökad besökarmängd skulle 
utöver brygglösningar förutsätta att antalet toaletter sannolikt skulle behöva utökas och 
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avfallshanteringen effektiveras. Om besökarmängderna skulle öka avsevärt skulle det kunna vara 
nödvändigt att skaffa visstidsanställd personal till friluftsöarna.

Idrottsservicen avstod år 2012 från friluftsområdet Etelälahti och år 2014 från Bjurs för att uppnå 
kostnadsinbesparningar enligt stadens ekonomi- och skuldprogram. Samtidigt sålde staden en del av 
friluftsområdena och den kvarvarande marken arrenderades till husvagnsföreningar. På friluftsöarna 
Tallholmen och Krokholmen och i Dragnäsets friluftsområde vid Porkala där idrottsservicen har kvar 
ansvaret för underhållet har verksamheten organiserats så att den är så kostnadseffektiv som möjligt. 
Idrottsservicen anser inte att det är rimligt att organisera trafik till utomhusöarna vilket skulle leda till 
ökade underhållskostnader eftersom friluftsmänniskor som vill ta sig till en havsmiljö kan utnyttja 
friluftsområdena Dragnäset och Bjurs.

Stadsstyrelsen 4.3.2019 § 20

Förslag framlagt av biträdande stadsdirektören för bildningsväsendets verksamhetsområde:
Styrelsen beslutar att
a) ge ledamoten Jenni Chen-Ye och de 15 andra ledamöterna som undertecknat motionen 

stadsstyrelsens svar i enlighet med förslaget, 
b) föreslå för stadsfullmäktige att stadsstyrelsens svar antecknas för kännedom.

Beslut:
Stadsstyrelsen beslutade enhälligt att bordlägga ärendet till följande sammanträde.
_____

Bildningsväsendets idrottsservice ger följande svar på motionen:

Idrottsservicen frågade 9.9.2019 per e-post åtta trafikörer verksamma i Helsingfors eller i närheten om 
deras intresse och möjligheter att inleda reguljärtrafik till Vandas rekreationsöar under sommaren 2020. 
Samtidigt frågade man också trafikörerna vad som skulle krävas av Vanda stad att öppna för reguljärtrafik
(t.ex. subventering av biljettpris, marknadsföring, ändringsarbeten i bryggkonstruktionerna eller 
byggande av vågbrytare).

En av de åtta trafikörerna hade lagt ner sin verksamhet och de återstående sju svarade inte på e-posten 
på något sätt. 

Idrottsservicen anser att det på grund av trafikörernas bristande intresse inte finns praktiska möjligheter 
att öppna för reguljärtrafik till stadens friluftsöar. De kommuninvånare som inte äger en båt kan ta sig till 
friluftsöarna med t.ex. taxibåt eller besöka andra rekreationsområden på kusten som ägs av andra 
kommuner eller Föreningen Nylands Friluftsområden rf, dit man kommer med bil eller t.o.m. med 
kollektiv trafik. 

Stadsstyrelsen 11.11.2019 § 19

Förslag framlagt av biträdande stadsdirektören för bildningsväsendets verksamhetsområde:
Stadsstyrelsens beslutar att
a) ge ledamoten Jenni Chen-Ye och de 15 andra ledamöterna som undertecknat motionen 

stadsstyrelsens svar i enlighet med förslaget, 
b) föreslå för stadsfullmäktige att stadsstyrelsens svar antecknas för kännedom.
Beslut:
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Förslaget godkändes.
_____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 9

Stadsstyrelsens förslag: 
Stadsfullmäktige beslutar anteckna stadsstyrelsens svar för kännedom.
Behandling:
Ledamoten Jenni Chen-Ye föreslog att ärendet återremitteras för behandling. 

Ordförande konstaterade att Chen-Yes förslag förföll i brist på understöd.
Beslut:
Förslaget godkändes.

Bilaga:
- Jenni Chen-Yes och 15 andra ledamöters motion om att ordna allmän båtförbindelse till öarna 
Krokholmen och Tallholmen

Anvisningar för sökande av ändring: 2.1 Besvärsförbud

Närmare information:
Veli-Matti Kallislahti, idrottsdirektör, tfn 050 511 8636, (fornamn.efternamn[at]vantaa.fi)
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Svar på Sakari Rokkanens, Juha Hirvonens, Jari Jääskeläinens, Maija Rautavaaras, Kai-Ari 
Lundells, Tiina Tuomelas och 41 andra ledamöters motion om att göra upp en plan för att 
avstå från oljeuppvärmning i Vanda stads egna byggnader

VD/5388/00.02.00.03/2019
HP/PW/PS/TH/NJ/AP

Sakari Rokkanen, Juha Hirvonen, Jari Jääskeläinen, Maija Rautavaara, Kai-Ari Lundell, Tiina Tuomela 
och 41 andra ledamöter lämnade in följande motion i enlighet med förvaltningsstadgan: 

”Plan för att avstå från oljeuppvärmning i Vanda stads egna byggnader

Vanda har ställt upp ett mål om att vara en kolneutral stad år 2030. För att målet ska uppnås har staden 
utarbetat en vägkarta för resurssmarthet som styr utvecklingen i Vanda mot en utsläppsfri stad. 

I vägkartan konstateras att oljeuppvärmning i fråga om separat uppvärmning av byggnader orsakar 5 % 
av växthusgasutsläppen i Vanda. Vägkartan för resurssmarthet ställer som mål upp att man inom Vanda 
stads område avstår från oljeuppvärmning senast år 2030.

Målet är mycket ambitiöst med avseende på stadens egna fastigheter. Enligt vägkartan avstår Vanda från 
oljeuppvärmning i stadens egna byggnader under åren 2018–2021. Staden äger 37 fastigheter med 
oljeuppvärmning av vilka merparten utgörs av skolor och daghem (på basis av situationen 18.6.2018).

Vandas mål stämmer även överens med den klimatpolitiska planen på medellång sikt. Enligt planen 
avstår staten från oljeuppvärmning i fastigheter som är i statens ägo senast år 2025 och uppmanar alla 
offentliga aktörer att handla på samma sätt.

Skolan Päiväkummun koulu som byggts år 1968 är ett exempel på stadens egna byggnader som värms 
upp med olja. Enligt uppgifter som personer ansvariga för skolans fastighetsskötsel gett är förbrukningen 
av uppvärmningsolja under uppvärmningsperioden omkring 10 000 liter per månad. På basis av prisnivån
13.6.2019 uppgår kostnaderna till knappt 10 000 euro per månad. Utgående från Motivas kalkylprogram 
producerar en månatlig förbrukning av tio ton olja koldioxidutsläpp på 29 ton per månad. 
Oljeuppvärmningen är ohållbar både med tanke på klimatet och stadens ekonomi. 

Det återstår några år till den tidsgräns staden ställt upp för sig själv. Många fastigheter som är beroende 
av oljeuppvärmning, som exempelvis Päiväkummun koulu, har ingen klar plan för en övergång till 
exempel till jordvärme eller andra mer hållbara uppvärmningsalternativ.

På basis av ovanstående föreslår vi ledamöter som undertecknat motionen att Vanda stad för de egna 
fastigheterna gör upp en fastighetsspecifik plan för att avstå från oljeuppvärmning. Planen ska föras till 
fullmäktige för kännedom.”

Stadsfullmäktige 17.6.2019 § 24

Beslut:
Stadsfullmäktige beslutade att ta upp ärendet till behandling och sända det till stadsstyrelsen för 
beredning.”

_______
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Verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och miljö konstaterar följande i sitt svar:
I början av året 2019 har staden gjort upp en plan om att halvera användningen av uppvärmningsolja 
under år 2020. Fastighetscentralen för också aktivt diskussioner med olika leverantörer av lösningar om 
hur användningen av uppvärmningsolja kan minskas till bråkdelen av det nuvarande enligt en stram 
tidtabell. Enligt planen i vägkartan för resurssmarthet skulle detta ske före slutet av år 2021 och enligt 
Finlands regeringsprogram före år 2024. Planens förverkligande förutsätter att fastighetscentralen får 
nya investeringsresurser och nya personalresurser för att bygga upp åtgärder i praktiken. 

Målet är att skära ner användningen till en bråkdel, inte till noll, eftersom det finns skäl att rikta de 
begränsade personalresurserna och ekonomiska resurserna enligt effekt (CO2-utsläppsminskning som 
kan uppnås/år) och kostnadseffektivitet (€/CO2-utsläppsminskning). 

Halvering av förbrukningen av uppvärmningsolja under år 2020.
Användningen av uppvärmningsolja i byggnader som staden äger halveras under år 2020 genom att det 
investeras i värmepumpar i de 5–6 största byggnaderna som uppvärms med olja.  Dessa är:

Objekt EUR/år
VIERUMÄEN KOULU Uppvärmning -72 400,09

Jokivarren koulu+bollplanens skyddsbyggnad Uppvärmning -67 984,82

PÄIVÄKUMMUN KOULU Uppvärmning -62 799,92

Ilvespuiston päiväkoti+rådgivningsbyrå Uppvärmning -25 997,26

ASKISTON KOULU Uppvärmning -24 812,98

VÄSTERSUNDOMS SKOLA Uppvärmning -20 295,85

 De 4–6 största byggnaderna som uppvärms med olja som staden äger förbrukar 50 % av 
stadsorganisationens uppvärmningsolja. Genom investeringar på 1 miljoner euro i jordvärmepumpar kan
användningen av uppvärmningsolja halveras i de byggnader som staden äger. 

Denna åtgärd minskar den totala energiförbrukningen i de fastigheter som staden äger med sammanlagt 
1 %. Stadens energieffektivitetsmål för åren 2016–2020 är -4% inom energiförbrukningen, därför är det 
fråga om en betydande enskild energieffektivitets- och utsläppsminskningsåtgärd också på 
stadsorganisationsnivå. Uppvärmningsbehovet för objekten i fråga minskar med 60–70 % och 
byggnadernas CO2-utsläpp inom energiförbrukningen minskar med över 70 %. I de stora objekten är 
detta en vettig åtgärd också med tanke på ekonomin, återbetalningstiden beräknas vara 5 år (med 
statens investeringsstöd på 15 %).

Man informerar aktivt om investeringarna i jordvärmepumpar också utanför stadsorganisationen under 
genomförandeskedet.  På så sätt fungerar staden som en förebild för kommuninvånarna och utmanar 
och uppmuntrar också dem att engagera sig i frågan. Finlands regering har föreslagit ett stödbelopp på 
20 M€ till husbolag för energirenoveringar år 2020 och 100 M€ åren 2020–2022. Målet är att aktivt 
informera invånarna i Vanda om denna fråga tillsammans med Klimatinfos energirådgivare. 

Minskning av förbrukningen av uppvärmningsolja till bråkdelen av nuvarande under 2021–2024
Fastighetscentralen försöker tillsammans med Vanda Energi och andra leverantörer av lösningar finna 
lösningar på hur man kunde ersätta den 50 procents andel av användningen av uppvärmningsolja som 
kvarstår efter investeringarna år 2020, det vill säga 20 små byggnader som uppvärms med olja, med 
förnybara energikällor. På så sätt kunde staden avstå från oljeuppvärmning före år 2024 som angetts som
tidsfrist i regeringsprogrammet för Finlands regering. 
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Stadsstyrelsen 11.11.2019 § 23

Förslag framlagt av biträdande stadsdirektören för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad
och miljö:
Stadsstyrelsen beslutar 
a) ge Sakari Rokkanen, Juha Hirvonen, Jari Jääskeläinen, Maija Rautavaara, Kai-Ari Lundell, 

Tiina Tuomela och 41 andra ledamöter stadsstyrelsens svar i enlighet med förslaget, och
b) föreslå för stadsfullmäktige att stadsstyrelsens svar antecknas för kännedom.
Behandling: 
Det antecknades att biträdande stadsdirektör Hannu Penttilä kompletterade sitt svar genom att lägga till 
en tabell över stadens sex största byggnader som uppvärms med olja.
Beslut:
Det kompletterade förslaget godkändes.
_____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 10

Stadsstyrelsens förslag: 
Stadsfullmäktige beslutar anteckna stadsstyrelsens svar för kännedom.
Beslut:
Förslaget godkändes.

Bilagor:
– uppgifter om oljeförbrukningen per objekt i byggnader som ägs av staden. 
– Sakari Rokkanens, Juha Hirvonens, Jari Jääskeläinens, Maija Rautavaaras, Kai-Ari Lundells, 

Tiina Tuomelas och 41 andra ledamöters undertecknade motion.

Anvisningar för sökande av ändring: 2.1.Besvärsförbud

Närmare information:
Pasi Salo, lokalchef, tfn 040 7199700, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi
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Tilikausi 2018 2018 2018 2018 2018 2018 2018 2018 2018 2018 2018 2018 2018

Kirjauskausi Tammi Helmi Maalis Huhti Touko Kesä Heinä Elo Syys Loka Marras Joulu Tulos

Saldo Saldo Saldo Saldo Saldo Saldo Saldo Saldo Saldo Saldo Saldo Saldo Saldo

Kumppaniyhtiö EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 13714 ST1 OY 9486009 NIKINMÄEN KOULU+NEUVOLA+PK VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -4 963,86 -4 963,86

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 13714 ST1 OY 9662016 UUDENMAAN PIIRIRAK.TSTO VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -2 119,46 -2 119,46

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 13714 ST1 OY -7 083,32 -7 083,32

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 340037 Isonmännyn päiväkoti VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -2 060,68 -3 254,45 -2 916,59 -2 759,45 -4 563,42 -15 554,59

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 488008 VIERUMÄEN SIVUKOULU (VANHA) VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -1 464,20 -1 195,17 -1 106,56 -1 317,23 -861,79 -355,13 -2 074,67 -2 294,49 -10 669,24

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 621003 VANTAANKOSKEN ENT.LÄÄK.TALO VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -2 039,02 -3 987,25 -3 179,13 -3 006,61 -1 396,87 -13 608,88

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 633009 KATRINEBERGIN ENT.PÄÄRAKENN. VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -1 731,58 -1 600,51 -1 756,49 -5 088,58

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 661069 222 TOIMISTORAK (AA-KERHO) VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -246,09 -608,34 -395,00 -639,59 -1 889,02

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 661091 SÖDERBO,AS.RAK. VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -1 550,96 -1 388,36 -2 939,32

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9320004 ASKISTON PÄIVÄKOTI VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -4 103,87 -2 764,51 -3 184,28 -2 013,68 -3 272,74 -3 618,85 -18 957,93

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9323007 KIVISTÖN PÄIVÄKOTI VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -3 808,96 -2 606,35 -2 949,95 -3 782,65 -13 147,91

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9323010 Kanniston pvk ja neuvola VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -2 944,22 -2 015,50 -4 844,69 -4 477,96 -5 254,10 -19 536,47

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9323011 Maitorpan päiväkoti VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -4 781,82 -3 958,70 -3 614,91 -776,41 -2 697,95 -15 829,79

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9340018 Ollaksen päiväkoti VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -5 851,83 -3 159,56 -4 258,10 -4 409,07 -17 678,56

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9340030 Peltovuoren pvk VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -4 224,90 -3 404,65 -3 346,07 -3 409,20 -14 384,82

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9365060 TAMMENKOLO,RYHMÄPERHEPÄIVÄKOTI VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -1 022,34 -809,20 -1 831,54

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9367006 MISTELIN PÄIVÄKOTI VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -5 503,70 -5 754,29 -4 586,89 -15 844,88

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9368016 BERGKULLA PIENRYHMÄKOTI VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -1 237,67 -1 280,95 -2 518,62

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9375003 PÄIVÄKUMMUN PÄIVÄKOTI VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -7 348,95 -5 776,13 -13 125,08

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9375015 PÄIVÄKUMMUN AS. KUMPUKOTI 1 VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -744,54 -648,22 -722,02 -917,28 -895,36 -3 927,42

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9383006 Ilvespuiston päiväkoti+neuvola VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -6 164,59 -4 721,64 -5 567,93 -4 021,83 -5 521,27 -25 997,26

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9387006 PÄIVÖLÄN KRIISIASUNTOLA VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -1 036,54 -1 036,54

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9420001 ASKISTON KOULU VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -1 149,23 -4 279,15 -4 732,22 -2 792,97 -3 777,86 -2 960,89 -5 120,66 -24 812,98

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9475001 PÄIVÄKUMMUN KOULU VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -12 797,35 -10 939,51 -7 831,89 -2 601,89 -7 911,42 -1 977,80 -18 740,06 -62 799,92

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9481001 VIERUMÄEN KOULU VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -12 028,46 -10 635,73 -12 530,57 -4 960,85 -5 719,36 -2 700,60 -1 824,58 -2 887,95 -6 233,31 -12 878,68 -72 400,09

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9481018 KORSON URH.KENT.PUKUSUOJA VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -813,55 -1 715,34 -2 528,89

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9485001 Jokivarren koulu+pallokentän suojarakenn VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -8 378,34 -10 394,31 -9 063,78 -4 627,57 -4 916,76 -916,72 -1 289,83 -1 213,23 -5 231,48 -8 713,81 -13 238,99 -67 984,82

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9486009 NIKINMÄEN KOULU+NEUVOLA+PK VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -3 246,51 -795,26 -753,03 -4 794,80

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9490001 VÄSTERSUNDOMS SKOLA VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -3 594,43 -334,76 -2 467,28 -2 635,39 -2 432,50 -1 276,67 -2 403,57 -5 151,25 -20 295,85

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9621003 VANTAANKOSKEN ENT.LÄÄKÄRINTALO VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -2 871,48 -2 871,48

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9621030 VANHA NURMIJÄRVENTIE 106 VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -1 433,43 -427,86 -482,43 -445,37 -447,65 -307,36 -746,81 -4 290,91

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9626011 PETIKONMÄKI, HERTSI VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -909,89 -1 191,44 -1 486,03 -3 587,36

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9662016 UUDENMAAN PIIRIRAK.TSTO VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -2 076,04 -2 847,31 -4 923,35

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9668012 PURORANTA VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -952,38 -1 683,71 -1 805,97 -4 442,06

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9674003 HAVUKOSKEN KÄSITYÖKESKUS VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -1 803,69 -1 089,06 -2 892,75

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY 9694094 HAKUNILAN KARTANO, PÄÄRAKENNUS VAN1/457100 Lämmitys 9000 Yks.henk.yritykset,srk,säätiöt -984,02 -687,74 -1 717,51 -1 253,11 -1 927,24 -6 569,62

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot 60541 LÄMPÖPUISTO OY -93 638,25 -57 437,21 -74 990,65 -30 233,30 -26 780,43 -5 788,42 -35 412,00 -11 851,52 -7 390,78 -24 017,24 -38 760,31 -92 461,22 -498 761,33

1000 Vantaan kaupunki 151050000 Kiinteistöjen käyttömenot -100 721,57 -57 437,21 -74 990,65 -30 233,30 -26 780,43 -5 788,42 -35 412,00 -11 851,52 -7 390,78 -24 017,24 -38 760,31 -92 461,22 -505 844,65

-100 721,57 -57 437,21 -74 990,65 -30 233,30 -26 780,43 -5 788,42 -35 412,00 -11 851,52 -7 390,78 -24 017,24 -38 760,31 -92 461,22 -505 844,65

Tulos

Tulos

Tulos

Kokonaistulos

Yritys Tulosyksikkö Toimittaja Tilaus Pääkirjatili
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Kohde EUR/vuosi Selite
Kiinteistöjen käyttömenot VIERUMÄEN KOULU Lämmitys -72 400,09 Kohde mukana 2020 investointiehdotuksessa
Kiinteistöjen käyttömenot Jokivarren koulu+pallokentän suojarakenn Lämmitys -67 984,82 Kohtessa on jo lämpöpumppu päälämmitysmuotona, öljykattila on vara
Kiinteistöjen käyttömenot PÄIVÄKUMMUN KOULU Lämmitys -62 799,92

Kiinteistöjen käyttömenot Ilvespuiston päiväkoti+neuvola Lämmitys -25 997,26

Kiinteistöjen käyttömenot ASKISTON KOULU Lämmitys -24 812,98

Kiinteistöjen käyttömenot VÄSTERSUNDOMS SKOLA Lämmitys -20 295,85 ‐274 290,92 55 % osuus lämmitysöljynkulutuksesta
Kiinteistöjen käyttömenot Kanniston pvk ja neuvola Lämmitys -19 536,47

Kiinteistöjen käyttömenot ASKISTON PÄIVÄKOTI (Kimaran pk) Lämmitys -18 957,93

Kiinteistöjen käyttömenot Ollaksen päiväkoti Lämmitys -17 678,56

Kiinteistöjen käyttömenot MISTELIN PÄIVÄKOTI Lämmitys -15 844,88

Kiinteistöjen käyttömenot Maitorpan päiväkoti Lämmitys -15 829,79

Kiinteistöjen käyttömenot Isonmännyn päiväkoti Lämmitys -15 554,59

Kiinteistöjen käyttömenot Peltovuoren pvk Lämmitys -14 384,82

Kiinteistöjen käyttömenot VANTAANKOSKEN ENT.LÄÄK.TALO Lämmitys -13 608,88

Kiinteistöjen käyttömenot KIVISTÖN PÄIVÄKOTI Lämmitys -13 147,91

Kiinteistöjen käyttömenot PÄIVÄKUMMUN PÄIVÄKOTI Lämmitys -13 125,08

Kiinteistöjen käyttömenot VIERUMÄEN SIVUKOULU (VANHA) Lämmitys -10 669,24

Kiinteistöjen käyttömenot HAKUNILAN KARTANO, PÄÄRAKENNUS Lämmitys -6 569,62

Kiinteistöjen käyttömenot KATRINEBERGIN ENT.PÄÄRAKENN. Lämmitys -5 088,58

Kiinteistöjen käyttömenot NIKINMÄEN KOULU+NEUVOLA+PK Lämmitys -4 963,86

Kiinteistöjen käyttömenot UUDENMAAN PIIRIRAK.TSTO Lämmitys -4 923,35

Kiinteistöjen käyttömenot PURORANTA Lämmitys -4 442,06

Kiinteistöjen käyttömenot VANHA NURMIJÄRVENTIE 106 Lämmitys -4 290,91

Kiinteistöjen käyttömenot PÄIVÄKUMMUN AS. KUMPUKOTI 1 Lämmitys -3 927,42

Kiinteistöjen käyttömenot PETIKONMÄKI, HERTSI Lämmitys -3 587,36

Kiinteistöjen käyttömenot SÖDERBO,AS.RAK. Lämmitys -2 939,32

Kiinteistöjen käyttömenot HAVUKOSKEN KÄSITYÖKESKUS Lämmitys -2 892,75

Kiinteistöjen käyttömenot VANTAANKOSKEN ENT.LÄÄKÄRINTALO Lämmitys -2 871,48

Kiinteistöjen käyttömenot KORSON URH.KENT.PUKUSUOJA Lämmitys -2 528,89

Kiinteistöjen käyttömenot BERGKULLA PIENRYHMÄKOTI Lämmitys -2 518,62

Kiinteistöjen käyttömenot UUDENMAAN PIIRIRAK.TSTO Lämmitys -2 119,46

Kiinteistöjen käyttömenot 222 TOIMISTORAK (AA-KERHO) Lämmitys -1 889,02

Kiinteistöjen käyttömenot TAMMENKOLO,RYHMÄPERHEPÄIVÄKOTI Lämmitys -1 831,54

Kiinteistöjen käyttömenot PÄIVÖLÄN KRIISIASUNTOLA Lämmitys -1 036,54

‐501 049,85
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Svar på Tiina Tuomelas, Jari Jääskeläinens, Kai-Ari Lundells och Sirpa Kauppinens och 33 
andra ledamöters motion om en skola anpassad för elever som har problem med 
inomhusluf

VD/6875/00.02.00.03/2019
HP/PW/JV/ET/NJ/AP

Tiina Tuomela, Jari Jääskeläinen, Kai-Ari Lundell och Sirpa Kauppinen och 33 andra ledamöter lämnade 
in följande motion i enlighet med fullmäktiges arbetsordning: 

”Den nya skolan i Tavastby färdigställs till nästa läsår. Nya material och möbler emitterar olika föreningar, 
vars sammantagna effekt kan överskrida de tillåtna gränserna redan under loppet av ett år. Detta orsakar
ofta hälsoproblem.

När nya inomhusmaterial väljs till skolan i Tavastby ska utsläppen minimeras: plast och limhaltiga 
konstruktioner och möbler ska undvikas. Det räcker inte enbart med M1-klass.

I praktiken betyder det att man använder möbler av massivt trä eller metall, trä- och stengolv samt 
naturliga målfärger.

Vi föreslår att inredningen i den nya skolan i Tavastby anpassas för elever som har problem med 
inomhusluft. Ett lyckat resultat skulle bidra till att utveckla mer inomhusluftvänliga miljöer för barnen.

Stadsstyrelsen 26.8.2019 § 19

Beslut:
Stadsfullmäktige beslutar ta upp ärendet till behandling och sända fullmäktigemotionen till 
stadsstyrelsen för beredning. 

_______

Verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och miljö konstaterar följande som sitt svar:
Staden har beslutat att byggandet av skolorna Rajatorpan koulu och Hämeenkylän koulu genomförs 
genom en alliansmodell. Grunden för alliansavtalen är att den alliansgrupp som bildas fattar beslut om 
hur projektet ska framskrida och om vilka lösningar som ska användas i projektet. Besluten fattas 
enhälligt och tillsammans för projektets bästa. Besluten utgår från de mål som beställarparten har satt 
upp för projektet.

Staden har alltså inte avtalsrätt att fatta ensidiga beslut i projektet, men staden försöker främja 
motionens mål i den mån det är möjligt.

Det genomgående temat för Vandas alliansmodell är en hälsosam och säker byggnad med god 
inomhusluft. 

M1-klassen är ett allmänt erkänt och fastställt sätt att fastställa produkter med lågt utsläpp och den 
tillämpas också generellt i Vandas byggnadsprojekt och också i alliansen. M1 är en miniminivå vid valet 
av produkter om det i produktgruppen finns produkter som har M1-klass.

Skolorna byggs enligt de mål som bildningsväsendet satt upp, enligt grunderna för den s.k. nya lärmiljön. 
De ska också uppfylla de akustiska krav som ställts på lärlokalerna. De lokaler som byggs är mer öppna, 
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omvandlingsbara och flexibla jämfört med traditionella klassrum. Detta gör möblerings- och 
inredningslösningarna till en viktig del av inomhusmiljön och akustiken, det vill säga den goda 
arbetsmiljön som eftersträvas.  Av tidigare nämnda orsaker är man tvungen att använda också andra än 
enbart hårda inredningselement i lokalerna.

Stadsstyrelsen 11.11.2019 § 24

Förslag framlagt av biträdande stadsdirektören för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad
och miljö:
Stadsstyrelsen beslutar 
a) ge Tiina Tuomela, Jari Jääskeläinen, Kai-Ari Lundell, Sirpa Kauppinen och 33 andra 

ledamöter stadsstyrelsens svar i enlighet med förslaget, och
b) föreslå för stadsfullmäktige att stadsstyrelsens svar antecknas för kännedom.
Behandling:
Det antecknades att stadsstyrelsen enhälligt lade till följande bisats i svaret (tillägget med fetstil): 
”Staden har alltså inte avtalsrätt att fatta ensidiga beslut i projektet, men staden försöker främja 
motionens mål i den mån det är möjligt.”
Beslut:
Det ändrade förslaget godkändes.

_____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 11

Stadsstyrelsens förslag: 
Stadsfullmäktige beslutar anteckna stadsstyrelsens svar för kännedom.
Beslut:
Förslaget godkändes.

Bilaga:
– motion undertecknad av Tiina Tuomela, Jari Jääskeläinen, Kai-Ari Lundell och Sirpa 

Kauppinen och 33 andra ledamöter om en skola anpassad för elever som har problem med 
inomhusluft

Anvisningar för sökande av ändring: 2.1 Besvärsförbud

Närmare information:
Juha Vuorenmaa, byggherrechef, tfn 040 589 2731,
Eila Tanninen, ekonomi- och förvaltningsdirektör, tfn 040 589 2731,
fornamn.efternamn(at)vantaa.fi
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Detaljplan och detaljplaneändring 141100 samt tomtindelning och ändring av 
tomtindelningen, 13 Friherrs, 14 Varistorna/Loftvägen

KA/4265/10.02.04.00/2009
HP/TLA/HP/TLA/TKA/AOL/MKU/LL/AP

Detaljplanen och detaljplaneändringen gör det möjligt att anlägga en förlängning av Loftvägen och 
utvidga småhusområdet norr om gatan i enlighet med generalplanen för 2007. Vid bostadskvarteren 
flyttas Pellasbäcken söder om Loftvägen. Loftvägen är en del av HRT:s stamlinjenät i västra Vanda och 
sänker kostnaderna för kollektivtrafiken i betydande grad. Hålabergets (före detta Skrapbergsparkens) 
rekreationsområde anges som område som är särskilt viktigt med tanke på biodiversiteten. I planen 
föreslås 7000 m2-vy ny bostadsbyggnation huvudsakligen på stadens mark. Fördelningen av 
bostädernas storlekar och antalet parkeringsplatser preciseras i tomtöverlåtelsevillkoren.

Detaljplanen gäller närrekreationsområde, i stadsdel 13 Friherrs och en del av kvarteren 14130–14132 
samt gatu-, special- och rekreationsområde, i stadsdel 14, Varistorna. 

Detaljplaneändringen gäller närrekreationsområde, i stadsdel 13 Friherrs och en del av kvarteren 
14130–14132 samt gatu-, special- och rekreationsområde, i stadsdel 14, Varistorna. 

Ändringen gäller ett rekreationsområde i detaljplanen som upphävs i stadsdelarna 13 Friherrs samt en 
del av kvarteret 14131, rekreations- och gatuområde, i stadsdel 14, Varistorna.

Tomtindelningen och ändringen av tomtindelningen gäller en del av kvarteret 14131, i stadsdel 14, 
Varistorna. 

Området ligger mellan småhusområdena i Varistorna och Pellas samt Friherrs. I väster gränsar området 
till Friherrs idrottsparks planområden och i öster till stadsdelen Myrbackas gräns. Till området 
hör Friherrsskogen med sina kolonilottsområden, Loftvägen, Hålaberget (före detta Skrapbergsparken) 
och Pellasvägen 9.

Den som ansöker om detaljplan
Vanda stad 

Markägare
Fastigheterna 405-4-425, 405-4-432 och 405-4-428 är i privat ägo, i övrigt ägs området av Vanda stad. 

Deltagare i beredningen av planen 
Utöver stadens egna sakkunniga har Ramboll Oy (Loftvägens översiktsplan) och Promethor Oy 
(bullerutredning) deltagit som konsulter i arbetet med att bereda planförslaget.

Ansökningar som bifogats till planen
Asunto Oy Vantaan Pellaskulma.

Generalplanen
I den generalplan med rättsverkningar som godkänts av stadsfullmäktige 17.12.2007 är planområdet 
närrekreationsområde (VL), på vilket angetts en friluftsled och av vilket en del är område som är särskilt 

12 §
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viktigt med tanke på naturens mångfald, lågt och tätt bostadsområde (A2), småhusområde (A3). I 
generalplanen har anvisats en ny gatuförbindelse från Loftvägen till Strömfåravägen.

Detaljplanen
I detaljplanen anvisas Loftvägens gatuområde enligt generalplanen, utvidgningen av kvartersområden för
småhus norr om gatan, som delvis ligger i den gällande detaljplanens närrekreationsområde, 
skyddsgrönområde samt närrekreationsområde. I planen föreslås 7000 m2-vy ny bostadsbyggnation 
huvudsakligen på stadens mark. Loftvägens östra område ingår i planändringarna Skrapbergsparken 
002049 och Torrgransbacken 002156. Stadsdelsgränsen flyttas till den södra kanten av Loftvägens 
gatuområde. I planen anvisas Friherrsparkens närrekreationsområde söder om Loftvägen, där det 
placeras ett kolonilottsområde, den nya dragningen av Pellasbäckens fåra, en mattvättplats och en 
hundpark. Samtidigt stryks den gamla byggnadsplanens oklara områdesbeteckningar. I 
Skrapbergsparkens närrekreationsområde betecknas ett område som är viktigt med tanke på den 
biologiska mångfalden.

Tomten på Pellasvägen 9 utvidgas till närrekreationsområdet på ett område som nu ägs av Asunto Oy 
Vantaan Pellaskulma, medan tomtens byggrätt hålls oförändrat (610 m²-vy). 

Förfarande för deltagande och växelverkan
Fyra möten för deltagande beträffande Loftvägens planering har ordnats: 18.9–26.10.2009, 18.10–
13.12.2017, 3.1–24.1.2018 och 19.3–18.4.2019. Ett program för deltagande och bedömning i enlighet 
med MBL 63 § har utarbetats 18.9.2009, 18.10.2017, 3.1.2018 och 19.3 2019. 

I Vantaan Sanomat har meddelats om att planen blivit aktuell i enlighet med MBL 62 § och 
intressenterna har beretts möjlighet att uttala sin åsikt om saken. Sammanlagt har 90 åsikter lämnats in.
 
Åsikterna har behandlats och undersökts vid utarbetandet av detaljplanen och frågor som tagits upp i 
åsikterna har undersökts vid utarbetandet av översiktsplanen. Åsikterna har presenterats i korthet i 
planbeskrivningen och kan läsas i sin helhet i en separat bilaga. I åsikterna betonades ökningen av 
fordonstrafiken, körhastigheterna, säkerheten, buller, skakningar och gatutrafikens inverkan på 
boendetrivseln och byggnadernas konstruktioner, hur nödvändig gatan är, kostnaderna för den 
kommunala ekonomin, hur nödvändig gatan är för kollektivtrafiken, servicens tillgänglighet, det 
nuvarande områdets rekreations- och naturvärden, inverkan på grundvattnets höjd och dagvattnen. 

Stadens markpolitiska riktlinjer 
Detaljplanearbetet följer stadens markpolitiska riktlinjer (FGE 18.6.2018 § 9).

Planläggningsarbetet riktas till största delen på mark som ägs av Vanda stad och som medför ny 
bostadsvåningsyta (7000 m2-vy, cirka 70 bostäder), av vilka alla är byggplatser för småhus. 

Avtal 
Detaljplanen förutsätter inlösningar i kvarteret 14131. 

Stadsplaneringsnämnden 19.8.2019 § 18

Stadsplaneringsdirektörens förslag:
Nämnden beslutar föreslå för stadsstyrelsen att 
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a) det 19.8.2019 daterade förslaget till detaljplan och förslaget till ändring av detaljplan 
141100 och förslaget till tomtindelning och förslaget till ändring av tomtindelningen, 13 
Friherrs, 14 Varistorna/Loftvägen, läggs fram i 30 dagar i enlighet med MBF 27 §,

b) berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden,
c) avgiftsklass 1 fastställs och det konstateras att sökanden As Oy Vantaan Pellaskulma för sin 

del betalar ändringskostnaderna (3000 €), plus en extraavgift för att utarbeta 
tomtindelningen (1000 €), sammanlagt 4000 €.

Beslut:
Förslaget godkändes. 
____

Stadsstyrelsen 26.8.2019 § 22

Förslag av biträdande stadsdirektören för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och 
miljö:
Stadsstyrelsen beslutar att
a) lägga fram det 19.8.2019 daterade förslaget till detaljplan och förslaget till ändring av 

detaljplan 141100 och förslaget till tomtindelning och förslaget till ändring av 
tomtindelningen, 13 Friherrs, 14 Varistorna/Loftvägen, i 30 dagar i enlighet med MBF 27 §,

b) berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden,
c) fastställa avgiftsklass 1 och konstatera att sökanden As Oy Vantaan Pellaskulma betalar 

ändringskostnaderna (3000 €), plus en extraavgift för att utarbeta tomtindelningen (1000 
€), sammanlagt 4000 €.

Behandling:
Det antecknades att stadsstyrelsens ledamot Jouko Jääskeläinen föreslog att ärendet återremitteras för 
ny beredning.

Ordföranden konstaterade att Jääskeläinens förslag om återremittering förföll i brist på understöd. 
Beslut: 
Förslaget godkändes. 

Stadsstyrelsens ledamot Jouko Jääskeläinen lämnade in en avvikande åsikt till ärendet:
”Eftersom mitt förslag om återremittering av Loftvägens plan förkastades i brist på understöd i 
stadsstyrelsen, framför jag min avvikande åsikt enligt följande:

I Myrbackaområdet pågår ett betydande planläggningsarbete och ny bostadsproduktion planeras och 
byggs i påfallande grad.  Det föreslagna området är inte ett område med hög prioritet i detta avseende, 
även om det förmodligen skulle erbjuda möjligheter för byggande av bostäder som reserveras för 
familjer – troligen med relativt höga priser.

Förslaget om att bygga mellan de nuvarande egnahemshusen och Loftvägens nya dragning, norr om 
Loftvägen är särskilt besvärligt för de nuvarande invånarna. Jag tycker inte att det är ett bra förslag. 

Eftersom man i samband med Loftvägens detaljplan måste göra omfattande ingrepp i den existerande 
naturen, stiger kostnaderna för arbetet. Planens konsekvenser på det nuvarande bostadsbeståndet, 
naturen och trivseln i området kommer att vara betydande enligt det som föreslås.  
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Den största förändringen kommer att gälla genomfartstrafiken med knutpunkt bl.a. på Klippsta station.  I 
samband med det sistnämnda har man, antagligen på grund av att det inte finns ledigt område och till 
följd av omständigheterna, ändå inte fått till stånd en fungerande struktur för parkeringen i samband 
med anslutningstrafiken.

De mest centrala behoven i planläggningen hänför sig till trafikförbindelserna, av vilka de viktigaste är 
kollektivtrafiken och servicetrafiken samt förbindelserna till Myrbacka för de invånare som redan bor i 
området, och alltså inte en mer omfattande genomfartstrafik.
Enligt min uppfattning är de problem som förorsakas av planen så pass betydande att det i den 
nuvarande helhetssituationen inte är vettigt att genomföra planen på det sätt som nu föreslås.
Min åsikt är att planen borde ha återremitterats för ny beredning i detta skede enligt de grunder och 
anvisningar som jag nämnde tidigare.”
_________________

Detaljplanens rubrik har justerats:

Detaljplanen gäller rekreationsområde, i stadsdel 13 Friherrs och en del av kvarteren 14130–14132 samt
gatu-, rekreations- och specialområde, i stadsdel 14, Varistorna. 

Detaljplaneändringen gäller rekreationsområde, i stadsdel 13 Friherrs och en del av kvarteren 14130–
14132 samt gatu- och specialområde, i stadsdel 14, Varistorna. 

Ändringen gäller ett rekreationsområde i detaljplanen som upphävs i stadsdelarna 13 Friherrs samt en 
del av kvarteret 14131, rekreations- och gatuområde, i stadsdel 14, Varistorna.

Tomtindelningen och ändringen av tomtindelningen gäller en del av kvarteret 14131, i stadsdel 14, 
Varistorna. 

Framläggning 
Detaljplaneförslaget samt förslaget till tomtindelning och förslaget till ändring av tomtindelningen hölls 
framlagt 11.9–10.10.2019 med stöd av MBF 27 §. Under denna tid inlämnades fyra anmärkningar. 
Följande ämnen togs upp i åsikterna:  de nya tomternas inhägnader mot de nuvarande tomterna, 
olägenheter som orsakas av de nya tomternas parkering, trafik och skuggbildning, skakningar i marken 
och torr mark, ökningen av trafiken på Loftvägen och de olägenheter som trafiken orsakar, och att det 
fattas tomtanslutningar till två kvarter.

Planutlåtanden 
Stadsstyrelsen beslutade 26.8.2019 berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden. Det
begärdes 5 utlåtanden och 4 lämnades in. Utlåtandena gavs av NTM-centralen i Nyland, Samkommunen 
Helsingforsregionens miljötjänster (HRM), Helsingforsregionens trafik (HRT) samt Vanda Energi och 
Vanda Energi Elnät Ab tillsammans. I utlåtandena talade man för Loftvägen, planbestämmelserna ansågs 
vara bristfälliga vad gäller VL- och luo-områdena och bullerbestämmelserna.

Utförda justeringar 
Följande justeringar har gjorts i plankartan och planbestämmelserna till följd av anmärkningarna och 
utlåtandena: en gemensam riktgivande körförbindelse från Loftvägen till mattvättplatsen och 
kolonilottsområdet har lagts till i enlighet med Loftvägens översiktsplan, tomtanslutningar från 
Pellasvägen har lagts till för kvarteren 14130–14131, en planbestämmelse gällande flygekorrar har lagts 
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till i närrekreationsområdet (VL), AP-kvartersområdet har kompletterats med en planbestämmelse som 
gäller inhägnaden vid tomtgränsen mot AO-kvartersområdet. Plankartans beteckningar och 
namnbestånd samt detaljplanebeskrivningen har justerats. 

Justeringarna är inte väsentliga och därför behövs ingen ny framläggning.

Stadsplaneringsnämnden 4.11.2019 § 15

Stadsplaneringsdirektörens förslag:
Nämnden beslutar föreslå för stadsstyrelsen att

a) anmärkningarna och utlåtandena ges svar i enlighet med bilagan och att de föreslagna 
justeringarna utförs,

c) förslaget till detaljplan och förslaget till detaljplaneändring 141100 samt förslaget till 
tomtindelning och förslaget till ändring av tomtindelningen, 13 Friherrs, 14 
Varistorna/Loftvägen som daterats 4.11.2019 förs till stadsfullmäktige för godkännande.

Behandling:
Stadsplaneringsnämndens ledamot Maija Vanhanen föreslog att ärendet återremitteras för ny 
beredning. Förslaget förföll i brist på understöd.

Beslut:
Förslaget godkändes. 

Stadsplaneringsnämndens ledamot Maija Vanhanen lämnade in en avvikande åsikt till ärendet:

”Eftersom mitt förslag om återremittering förkastades i brist på understöd, framför jag min avvikande 
åsikt enligt följande:

Den nuvarande Loftvägens slutända är en tyst väg som lämpar sig för cykel- och gångtrafik och 
rekreationsbruk.  Att möjliggöra genomfartstrafik för annan trafik än kollektivtrafik är en påtaglig risk för 
natur- och rekreationsvärdena. I Vanda tänker man för närvarande först på bilarna när man planlägger, 
och inte på omfattningen av gång- och cykeltrafik. Gatan ska byggas så den blir smalare och endast tillåta
busstrafik på den. Ökningen av buller borde också ses som en bullerolägenhet för andra än områdets 
invånare; området används för rekreation av invånare i Friherrs, Varistorna och Myrbacka.  I 
bullerutredningen som ingår som bilaga till planbeskrivningen kan man konstatera samma sak: 
anläggningen av vägen skapar trafik och buller i ett område där det för närvarande inte förekommer 
buller. Även djurens möjligheter att röra sig i syd-nordlig riktning försvinner.

Endast gång- och cykeltrafik och kollektivtrafik borde tillåtas på förlängningen av Loftvägen.”
_____

Stadsstyrelsen 11.11.2019 § 26

Förslag av biträdande stadsdirektören för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och 
miljö:
Stadsstyrelsen beslutar att
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a) ge anmärkningarna och utlåtandena svar i enlighet med bilagan och utföra de föreslagna 
justeringarna,

c) föra förslaget till detaljplan och förslaget till detaljplaneändring 141100 samt förslaget till 
tomtindelning och förslaget till ändring av tomtindelningen, 13 Friherrs, 14 
Varistorna/Loftvägen som daterats 4.11.2019 till stadsfullmäktige för godkännande.

Behandling:
Det antecknades att stadsstyrelsens ledamot Jouko Jääskeläinen föreslog att ärendet förkastas.

Ordföranden konstaterade att Jääskeläinens förslag om att ärendet förkastas förföll i brist på understöd. 
Beslut: 
Förslaget godkändes. 
_____

Efter stadsstyrelsens sammanträde 11.11.2019 har kartans skala justerats.
_____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 12

Stadsstyrelsens förslag: 
Stadsfullmäktige beslutar att godkänna förslaget till detaljplan och förslaget till detaljplaneändring nr 
141100 samt förslaget till tomtindelning och förslaget till ändring av tomtindelningen, 13 Friherrs, 14 
Varistorna/Loftvägen som daterats 4.11.2019 och justerats 16.12.2019.
Behandling:
Ledamoten Irja Ansalehto-Salmi föreslog att ärendet förkastas. Ledamoten Jouko Jääskeläinen 
understödde Ansalehto-Salmis förkastningsförslag. 

Ordföranden konstaterade att man måste hålla omröstning om saken och gav följande förslag till 
omröstning: De som understöder stadsstyrelsens förslag röstar ja, och de som understöder Ansalehto-
Salmis förkastningsförslag röstar nej. Omröstningsförslaget godkändes.

Vid omröstningen gavs 56 ja-röster och 7 nej-röster, varför Ansalehto-Salmis förslag förkastades.
Beslut:
Förslaget godkändes.

Bilagor:
– Detaljplanebeskrivning 4.11.2019 
– Anmärkningar och svar 4.11.2019
– Utlåtanden och svar 4.11.2019
– Loftvägens bullerutredning 20.6.2019
– Bullerutredning, Promethor Oy, 1.8.2019
– Omröstningsprotokoll 16.12.2019 § 12

Anvisningar för sökande av ändring: 1. Besvärsanvisning

Närmare information:
Timo Kallaluoto, områdesarkitekt, tfn 050 312 2132, 
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Anne Olkkola, detaljplanearkitekt, tfn 043 826 8456, 
fornamn.efternamn[at]vantaa.fi
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141100 LUHTITIE
VARISTO JA VAPAALA

MAANKÄYTÖN, RAKENTAMISEN JA YMPÄRISTÖN TOIMIALA / KAUPUNKISUUNNITTELU

Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen selostus, joka koskee 4.11.2019 päivättyä asemakaa-
vakarttaa nro 141100 Luhtitie.  Kaavoitus on tullut vireille 18.9.2009.
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PERUS- JA TUNNISTETIEDOT
Asemakaava:

Virkistysaluetta, kaupunginosassa 13 Vapaala sekä osa kortteleista 14130-14132 sekä katu-, virkis-
tys- ja erityisaluetta, kaupunginosassa 14 Varisto.

Asemakaavan muutos:

Virkistysaluetta, kaupunginosassa 13 Vapaala sekä osa kortteleista 14130-14132 sekä katu- ja eri-
tyisaluetta, kaupunginosassa 14 Varisto.

(kumoutuvan asemakaavan virkistysaluetta kaupunginosissa 13 Vapaala sekä osaa korttelia 14131,
virkistys- ja katualuetta, kaupunginosassa 14 Varisto).

Tonttijako osaan korttelia 14131, kaupunginosassa 14 Varisto.

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella mahdollistetaan Luhtitien jatkeen rakentaminen ja
pientaloalueen laajentaminen kadun pohjoispuolella yleiskaava 2007 mukaisesti. Pellaksenoja siir-
tyy asuinkortteleiden kohdalla Luhtitien eteläpuolelle. Luhtitie on osa HSL:n runkolinjaverkkoa
Länsi-Vantaalla ja alentaa merkittävästi joukkoliikenteen kustannuksia. Kolokallion (entisen Raap-
pavuorenpuiston) lähivirkistysalueelle merkitään luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen
tärkeä alue. Kaavassa esitetään uutta asuinrakentamista 7000 k-m2 pääosin kaupungin maalle.
Asuntojen kokojakauma sekä pysäköintipaikkojen lukumäärä tarkentuvat tontinluovutusehdoissa.

Kaava edellyttää lunastuksia korttelissa 14131.

Tonttijako ja tonttijaon muutos
Osa korttelia 14131.

Kaavan laatija: Anne Olkkola, asemakaava-arkkitehti, Vantaan kaupunki; etunimi.sukunimi@van-
taa.fi, puh. 043-826 8456.

KAAVA-ALUEEN SIJAINTI

Kaavamuutosaluetta rajaa pohjoisessa Variston ja Pellaksen asuinalueet, etelässä Vapaalan asuin-
alue. Lännessä kaavamuutosalue rajautuu Vapaalan liikuntapuiston kenttäalueisiin ja idässä Myyr-
mäen kaupunginosan rajaan. Kaava-alueeseen kuuluu Vapaalanmetsä palstaviljelyalueineen, Luh-
titietä ja Luhtikulman alue, Kolokalliota (entistä Raappavuorenpuistoa) sekä Pellaksentie 9.
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KAAVAPROSESSIN VAIHEET

- Asemakaava on otettu työohjelmaan 2009 ja se on sisältynyt kaupunkisuunnittelun suunnitte-
luohjelmiin 2009-2019.

- Kaavoitus tuli vireille 18.9.2009. Asukastilaisuus järjestettiin paikalla 8.10.2009.
- Mielipiteet pyydettiin 26.10.2009 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 22 kappaletta. Nähtä-

villä olon jälkeen saatiin 9 mielipidettä.
- Kaupunkisuunnittelulautakunta palautti 10.6.2013 asian uudelleen valmisteltavaksi.
- Toinen osallistuminen oli 8.11.2017. Asukastilaisuus järjestettiin 7.11.2017 ja 29.11.2017.
- Mielipiteet pyydettiin 13.12.2017 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 26 kappaletta.
- Asunto Oy Vantaan Pellaskulma (Pellaksentie 9) haki omistamansa maan liittämistä tonttiin

27.12.2017. Asiassa järjestettiin erillinen kuuleminen 3.1.2018 ja mielipiteet pyydettiin
24.1.2018 mennessä. Mielipiteitä saatiin 1 kappale.

- Kiinteistöt ja asuminen haki asuinrakentamisen sijoittamista Luhtitien pohjoispuolelle
18.3.2019.

- Neljäs osallistuminen järjestettiin 19.3.2019. Mielipiteet pyydettiin 18.4.2019 mennessä (MRL
62 §) ja niitä saatiin 32 kappaletta. Asukastilaisuus järjestettiin 27.3.2019 Kilterin koulussa.

- Kaupunkisuunnittelulautakunta 19.8.2019 ja kaupunginhallitus 26.8.2019 hyväksyivät asema-
kaavamuutoksen nähtäville MRA 27 §:n mukaisesti 11.9.-10.10.2019 sekä kaupunkisuunnitte-
lua pyytämään tarvittavat lausunnot. Muistutuksia saatiin neljä (4) ja lausuntoja neljä (4).
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1. TIIVISTELMÄ
Asemakaavassa osoitetaan yleiskaavan mukainen Luhtitien katualue, kadun pohjoispuolelle pien-
taloalueen laajennus, joka sijoittuu osin voimassa olevassa lähivirkistysalueelle, suojaviheralue
sekä lähivirkistysaluetta. Kaavassa esitetään uutta asuinrakentamista 7000 k-m2 pääosin kaupun-
gin maalle. Luhtitien itäosa sisältyy kaavamuutoksiin Raappavuorenpuisto 002049 sekä Kelokuu-
senmäki 002156. Kaupunginosan raja siirtyy Luhtitie katualueen eteläreunaan. Luhtitien eteläpuo-
lelle kaavalla osoitetaan Vapaalanpuiston lähivirkistysalue, johon sijoittuu palstaviljelyalue, Pellak-
senojan uoman uusi linjaus, matonpesupaikka ja koirapuisto. Samalla vanhan rakennuskaavan
epäselvät aluemerkinnät poistuvat. Kolokallion (entisen Raappavuorenpuiston) lähivirkistysalu-
eelle merkitään luonnon monimuotoisuuden kannalta tärkeä alue.

Pellaksentie 9:n tonttia laajennetaan lähivirkistysalueelle nyt Asunto Oy Vantaan Pellaskulman
omistamalle maalle tontin rakennusoikeuden pysyessä samana (610 k-m2).

Ilmakuva Luhtitien jatkeen alueesta 2017.

Kaavan alue on nyt virkistyskäytössä Pellaksentie 9:ä lukuun ottamatta. Alueella on palstaviljely-
alue ja koira-aitaus. Katulinjausta pitkin kulkee nyt kevyen liikenteen raitti. Pellaksentie 9:n tontti-
tehokkuus on nyt e = 0,20.

Yleiskaavassa alue on lähivirkistysaluetta (VL), jolle on merkitty ulkoilureitti ja josta osa on luon-
non monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeää aluetta, matalaa ja tiivistä asuntoaluetta (A2),
pientaloaluetta (A3). Yleiskaavassa on osoitettu uusi katuyhteys Luhtitieltä Uomatielle.

Luhtitien tarve ja vaikutukset on tutkittu yleiskaavan laatimisen yhteydessä ja selvityksiä on täy-
dennetty kaavatyön aikana. Kadulle tullaan osoittamaan joukkoliikenteen runkolinjoja. Katu on
erittäin keskeinen HSL:n runkolinjaverkolle länsi-Vantaalla ja alentaa merkittävästi joukkoliiken-
teen kustannuksia. Lisäksi katu yhdistää Variston ja Pähkinärinteen kaupunginosat Louhelan rauta-
tieasemaan ja Myyrmäki-Martinlaakson palveluihin. Katu vähentää läpiajoliikennettä Vapaalassa,
Rajatorpantiellä ja Martinkyläntiellä.

Luhtitien katulinjauksesta on laadittu yleissuunnitelmat kahdelle vaihtoehdolle (A- pohjoisempi ja
C- eteläisempi linjaus) ja kaavaehdotus on laadittu eteläisemmän vaihtoehdon (C) pohjalta, johon
liittyy täydennysrakentamista Luhtitien varteen. Täydennysrakentaminen täydentää kaupunkira-
kennetta joukkoliikenteen runkoyhteyden varrella ja suojaa olemassa olevaa asutusta liikenteen
melulta.

Liikenne-ennusteen mukaan Luhtitien keskimääräinen liikennemäärä arkivuorokautena on kadun
länsipäässä noin 8000 ja itäpäässä noin 4000 ajoneuvoa (molemmat suunnat yhteensä). Ennuste-
tusta liikennemäärästä noin 1000 ajoneuvoa vuorokaudessa on Luhtitien läpiajavaa liikennettä, ja
loput alueen sisälle suuntautuvaa asukas- ja asiointiliikennettä.
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2. LÄHTÖKOHDAT

2.1 SELVITYS SUUNNITTELUALUEEN OLOISTA

2.1.1 Alueen yleiskuvaus

Varisto ja Vapaala ovat pientalovaltaisia kaupunginosia. Näiden ja kerrostalovaltaisen Myyrmäen
aluekeskuksen välissä on laaja seudullinen vihervyöhyke, joka alkaa Helsingistä ja jatkuu Vestraan.

2.1.2  Luonnon ympäristö

Kuva kevyen liikenteen reitin varrelta tulevan Luhtitien kohdalla. A. Olkkola, Vantaan kaupunki.

Maisemarakenne ja –kuva

Maisemarakenteessa alue on Vantaanjoen laakson lounaispuolista rikkonaista selännealuetta, joi-
den väliset pienialaiset painaumat ovat soistuneet. Suunnittelualue sijoittuu Raappavuoren ja
Myyrmäen selänteen väliselle savialueelle, Pellaksenojan laaksoon.  Maaperältään alue on pääosin
savikkoa, jota reunustavat hiekka- ja moreenikummut. Luhtitien linjausta seurailee Pellaksenoja-
niminen puro.

Suunnittelualueen länsireunassa on alle 50-vuotiasta lehtomaisen kankaan haapavaltaista metsää
sekä sen eteläpuolella puustoltaan vanhempaa, noin 90-vuotiasta kuusivaltaista metsää.  Muu osa
metsäisestä osasta on noin 50-vuotiasta lehtomaisen kankaan kuusivaltaista metsää, jossa se-
kapuina koivuja ja haapoja. Suunnittelualueen pohjoisosa on ollut niittyä. Palstaviljelyalue on säily-
nyt avoimena, muu osa entisestä niitystä on kasvanut umpeen. Suunnittelualueen koillisin kolkka
on yleiskaavan luo-aluetta, eli luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeää aluetta.

Suunnittelualueen eteläosaan Vapaalanmetsään on rajattu vuoden 2016 liito-oravaselvityksessä
liito-oravan ydinalue. Sen molemminpuolista metsäaluetta on rajattu liito-oravan elinpiiriksi. Liito-
oravan elinpiiri ulottuu Luhtitien pohjoispuolelle Kolokalliolle. Suunnittelualueelta ei ole havain-
toja liito-oravan lisääntymis- tai levähdyspaikoista. Liito-oravan elinympäristöksi rajatulle alueelle
sijoittuu myös varpushaukan reviiri.
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Pellaksenoja-puron varressa on useita Vantaalla ja Uudellamaalla harvinaisen vankkasaran esiinty-
miä. Vankkasaroille on tehty siirtosuunnitelma, ja jos Pellaksenojan uomaa muutetaan, vankkasa-
rakasvustot siirretään uusille kasvupaikoille uuden uoman varteen.

Suunnittelualueen itäosaan rajautuva sekametsä sisältyi vuonna 2019 tehtyyn lahokaviosammal-
selvitykseen. Samassa yhteydessä kartoitettiin myös muuta uhanlaista ja huomionarvoista laho-
puulajistoa. Suunnittelualueelta ei ole tehty lahokaviosammalhavaintoja. Lahokaviosammal on eri-
tyisesti suojeltava, erittäin uhanalaiseksi luokiteltu laji.

Luontokohteet, Vantaan kaupunki 2018.

Vesistöt ja vesitalous

Kaavamuutosalue on Vantaan kaupungin maalajikartan mukaan pääosin savipohjaista ja rakenta-
matonta metsämaata sekä palstanviljelyaluetta eli vettä läpäisevää pintaa. Lisäksi kaava-aluee-
seen kuuluu läpäisemätöntä pintaa nykyisten katualueiden, koirapuiston ja Pellaksentien 9:n kiin-
teistön osalta. Nykytilanteessa kaava-alueelle satavat vedet osin imeytyvät maaperään, ja osa ve-
sistä ohjautuu Pellaksenojaan.

Kaavamuutosalueella sijaitseva Pellaksenoja on luokiteltu vesilain mukaiseksi puroksi. Pellaksenoja
virtaa idässä Kolokallion (entisen Raappavuorenpuiston) luonnon monimuotoisuuden kannalta
erittäin tärkeän (luo) alueen reunalla ja purolla on kasvistollisesti arvokkaita alueita. Pellaksenojan
varrella esiintyy muun muassa silmällä pidettävää vankkasaraa. Asuinkortteleiden kohdalla puro
on omakotitalotonttien ja kevyenliikenteen reitin välissä. Luhtikulman kohdalla Pellaksenoja alit-
taa Luhtitien ja virtaa länteen Luhtitien eteläpuolella.

Kaavamuutosalue kuuluu Pellaksen-/Varistonojan valuma-alueeseen. Pellaksenojan kautta vedet
päätyvät Varistonojaan. Varistonoja virtaa pohjoiseen päätyen Askistossa Pikkujärveen ja siitä
edelleen Hämeenkylässä Pitkäjärveen, joka sijaitsee suurimmaksi osaksi Espoon puolella. Pitkäjär-
vestä vedet virtaavat lounaan suuntaan purkautuen lopulta Espoon Kurttilassa mereen.

Lahokaviosammal
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 Kaava-alue ei sijaitse pohjavesialueella.

Maaperä

Luhtitien jatkeen alueella maanpinta on melko tasainen sijaiten noin tasovälillä +28…+29. Kor-
keimmillaan maanpinta on kaava-alueen itäosassa. Luhtitien jatkeen alueella on tehty paino- ja
siipikairauksia 1960- ja 1970-luvuilla sekä myöhemmin Pellaksenojan siirtoa sekä kaavaa varten
paino- ja siipikairauksia sekä näytteenottoja vuosina 2017-2019.

Kairausten perusteella suunnitellun Luhtien jatkon ja ojan siirron alueella pohjamaa on pääasiassa
vaihtelevan paksuista savea. Savialueen paksuus vaihtelee noin välillä 3–10 m ollen ohuimmillaan
alueen itäosassa ja paksuimmillaan Pellaksentien – Pellaksenpolun välissä ulkoiluväylän ja palsta-
viljelyn alueella.

Savialueella kuivakuorisavikerroksen paksuus on tyypillisesti noin 1 m. Savikerroksen alapuolella
kairausten perusteella maalaji on pääasiassa silttiä tai hiekkaa ennen pohjamoreenia. Pohjaveden
paine voi olla savikon alavimmalla alueella lähellä nykyistä maanpintaa.

Rakennettavuus maaperän suhteen

Rakennukset suositellaan perustettavaksi paaluttamalla. Maapohjan vakavuus Pellaksenojan suun-
taan on huomioitava suunniteltaessa rakentamista tai täyttöjä ojan lähelle. Rakentamisratkaisut
tulee perustua rakennuspaikkakohtaisiin pohjatutkimuksiin ja suunnitelmiin. Savikerroksessa ei
esiinny merkittävää pohjaveden virtausta, matalilla kaivannoilla ei ole vaikutusta alueen pohjave-
den tasoon. Pohjaveden hallinta tulee huomioida syviä kaivantoja tehtäessä.

2.1.3 Rakennettu ympäristö

Väestön rakenne ja kehitys kaupunginosassa

Vapaalassa oli asukkaita noin 4000 ja Varistossa noin 2400 vuonna 2018. Vapaalassa väestömäärä
on hienoisesti kasvanut ja Varistossa vähentynyt 2000-luvulla. Kehityksen ennakoidaan jatkuvan
samankaltaisena vuoteen 2025. Kaupungin osat ovat pientalovaltaisia. Kaupunginosissa asuu kes-
kimääräistä enemmän perheellisiä kuin Vantaalla yleensä. Perheen keskikoko on Vapaalassa 2,8
henkilöä, mikä on Vantaan keskiarvo ja Varistossa 2,7 hlöä.

Palvelut ja työpaikat

Myyrmäki on läntisen Vantaan aluekeskus, josta löytyy paljon julkisia ja kaupallisia palveluita. Kau-
punginosassa on erinomaiset vapaa-ajan palvelut sekä Länsi-Vantaan koulutuspalveluiden keskus.
Martinlaaksossa on lisäksi julkisia ja kaupallisia palveluita sekä Martinus-kultturitalo. Suunnittelu-
alueelta on noin 1,7 km Martinlaakson ja Myyrmäen keskustoihin kevyen liikenteen väyliä pitkin.
Hämeenkylän koulu sijaitsee Luhtitien varressa 700 m päässä.

Lisäksi suunnittelualeen vieressä sijaistee Vapaalan urheilupuisto ja 700 m päässä Myyrmäen ur-
heilupuisto, jossa on mm. jää- ja palloiluhallit sekä yleisurheilukenttä. Alue sijoittuu hyvien virkis-
tys- ja latureittien varteen. Suunnittelualueella sijaitsee koirapuisto ja palstaviljelyalue, jonka vie-
reen tullaan siirtämään Kolokallion (entisen Raappavuorenpuiston) matonpesupaikka.

Vapaalan kaupunginosassa oli noin 1400 työpaikkaa ja Varistossa noin 2300 vuonna 2016. Työ-
paikkojen määrä on jonkin verran kasvanut Vapaalassa ja pysynyt samana Varistossa viimeisen
kymmenen vuoden aikana. Vapaalassa työpaikkoja on etenkin rakentamisen toimialalla ja Varis-
tossa suurin osa työpaikoista on tukku- ja vähittäiskauppassa.
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Yhdyskuntarakenne

Suunnittelualue, joka sijoittuu Yleiskaava 2007 täydennysrakentamisalueelle laajentaa Myyrmäen
keskustaa Raappavuorentien länsipuolelle. Suunnittelualueen eteläpuolelle suunnitellaan myös
uusia asuinkortteleita sekä päiväkotia. Luhtitien jatkaminen Raappavuorentien ja Uomatien ris-
teykseen tulee liikenteellisesti yhdistämään Lounais-Vantaan vahvemmin Myyrmäen keskustaan.

Vantaan yleiskaava 2007 ja ilmakuva (Vantaan kaupunki 2017). Suunnittelualue (punaisella) sijoit-
tuu Luhtitien jatkeen molemmille puolille pääosin yleiskaavan täydennysrakentamisalueelle (A2),
tieliikenne- ja lähivirkistysalueelle (VL).

Rakennettu kulttuuriympäristö ja kaupunkikuva

Alue on ollut alun perin Hämeenkylän yhteistä niittyä (1691 waristå Engen, waristo Nijtu), jossa
kaikilla kylän kantataloilla on ollut oma heinälatonsa. Suunnittelualue rajoittuu pientaloalueisiin,
jotka on pääosin rakennettu 1970-luvulla (Varisto), 1980-luvulla (Vapaalan pohjoisreuna) sekä
1990-luvulla (Pellas), ja jotka ovat sen jälkeen täydentyneet uudemmilla rakennuksilla. Suunnitte-
lualueella ei sijaitse rakennetun kulttuuriympäristön kohteita, eikä siellä ole kulttuuriympäristöön
liittyviä erityisiä maisemallisia arvoja. Alueella ei tunneta käytettävissä olevien tietojen perusteella
muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettuja muinaisjäännöksiä.

Virkistys
Kolokallion (entisen Raappavuorenpuiston) ja Vapaalanmetsän viheralueet sekä Vapaalan ja
Myyrmäen urheilupuistot tarjoavat upeat lähivirkistyspuitteet. Metsässä on tiheä polkuverkosto ja
alueella on valaistuja virkistys- ja latureittejä, minkä vuoksi alue on suosittua ulkoilualuetta. Alu-
eella on myös viljelypalstoja ja koira-aitaus. Suunnittelualueen eteläosassa on maakuntakaavan
viheryhteys.

Liikenne

Kaava-alue sijoittuu Luhtitien/Orsipolun liittymän ja Myyrmäen kaupungin osan välille. Nykyisin
Luhtitie on Vihdintien ja Pellaksentien välillä kulkeva paikallinen kokoojakatu. Kadun keskiarkivuo-
rokausiliikenne vuonna 2016 oli 4030 m.ajon/vrk. Katu on nykyisin ainoa ajoyhteys Pellakseen ja
osalle Variston eteläisistä asuinalueista.

Louhelan
asema

Myyrmäen
asema

Martinlaakso

Vapaala

Varisto
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Luhtitien jatkeena on vilkas ulkoilutie, Timo Kallaluoto, 4.10.2017.

Kevyt liikenne

Luhtitien pohjoispuolella on kevyenliikenteen väylä Ulkoniitynkujan liittymän ja Uomatien välillä.
Kadun eteläpuolella kevyenliikenteen väylä kulkee Avaintien liittymästä länteen. Pellaksen ja Va-
paalan välillä kulkee alueita yhdistävät kevyen liikenteen väylät, Pellaksenpolku ja Orsipolulta läh-
tevä reitti. Kolokallion (entisen Raappavuorenpuiston) ja Vapaalanmetsän alueilla on myös virkis-
tysreittejä.

Luhtitien yleiskaavalinjauksen kohdalla Vihdintien ja Uomatien välillä kulkee pääpyörätie. Kaava-
alueella on hiihtolatu.

Joukkoliikenne

Luhtitiellä on nykyisin Avaintien kohdalla bussien kääntöpaikka/päätepysäkki, jota käyttää kaksi
Luhtitietä pitkin kulkevaa linjaa. Linja 332 kulkee Askisto - Helsinki ja linja 571 Avaintieltä Myyr-
mäen ja Pakkalan kautta Tikkurilaan. Lisäksi Luhtitien länsipäässä kulkee yksi linja Linnaisten,
Myyrmäen, Martinlaakson ja Askiston välillä sekä toinen Länsi-Vantaan lähibusseista.

Kaava-alueelta Louhelan juna-asemalle on noin 1,3 kilometriä.

Vesihuolto

Vedenjakelu

Kaava-alueen lähimmät yleiset vesijohdot sijaitsevat Pellaksentiellä ja -polulla (110 M 1994) sekä
Vapaalanmetsässä (110 M 1994). Lisäksi kaava-alueen länsiosassa Luhti-/Pellaksentiellä sijaitsee
runkovesijohto (500 V 1975) ja Avaintiellä vesijohto (160 M 1993).

 Kaavoitettava alue kuuluu Myyrmäen painepiiriin. Painepiirin vesisäiliöinä toimii Myyrmäen yläve-
sisäiliö, jonka tilavuus on 4 500 m3. Vesi syötetään Myyrmäen painepiiriin etelästä Helsingistä Pit-
käkosken vedenpuhdistuslaitokselta Kaivokselan ja Myyrmäen paineenkorotuspumppaamoiden
kautta. Alueen painetasot vaihtelevat välillä +82 m… +95 m. Tarkat painetasot annetaan HSY:n lii-
toskohtalausunnossa.

Jätevesiviemäröinti

Kaava-alueen lähimmät yleiset jätevesiviemärit sijaitsevat Pellaksentiellä- ja polulla (200 M 1994),
Vapaalanmetsässä (runkojätevesiviemäri 1000 B 1968) sekä Avain- ja Luhtitiellä (200 M 1993).
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Kaava-alueen jätevedet johdetaan Vapaalan jätevedenpumppaamolle. Vapaalasta jätevedet joh-
detaan runkoviemärissä Vihdintien alitse Hämeenkylään ja sieltä Hämevaaraan. Hämevaarassa
runkoviemäri liittyy Espoon viemäriverkostoon, jossa jätevedet ohjataan Suomenojan jäteveden-
puhdistamolle.

Hulevesijärjestelmä

Kaava-alueen lähimmät yleiset hulevesiviemärit sijaitsevat Pellaksentiellä/-polulla (300 B 1994)
sekä kaava-alueen länsiosassa Luhtitiellä (300 B 1975) ja Aitanporras-nimisellä kadulla (600 B
1975).

Kaavoitettavan alueen hulevedet johdetaan ojissa ja hulevesiviemäreissä Pellaksenojaan. Nykyti-
lanteessa osa Pellaksentien- ja polun kiinteistöistä johtaa kuivatusvedet Pellaksentien tai Pellak-
senpolun hulevesiviemäreihin, jotka purkavat Pellaksenojaan. Osa kiinteistöistä johtaa kuivatusve-
tensä ilman viemäröintiä suoraan Pellaksenojaan. Pellaksenojan kautta vedet päätyvät Varis-
tonojaan.

Kaukolämpö
Kaukolämpöverkko ei ulotu suunnittelualueelle, mutta aivan sen viereen Varistoon Avaintielle.

Sähköverkko
Vantaan Energialle kuuluvia keskijännitemaakaapeleita on Luhtitien varressa. Alue voidaan liittää
sähköverkkoon Luhtitien kautta.

Keskijänniteverkon kartta Pienjänniteverkon kartta

Ympäristöhäiriöt

Kaava-alueella on tieliikennemelua sekä liikenteen aiheuttamia pienhiukkasia vain Luhtitien nykyi-
sen linjauksen varrella. Kaava-alueen lentomelutaso Lden 50-55 dB ei rajoita asunto- ja palvelura-
kentamista. Koska lentomelun ennakoidaan kasvavan, lentomelun osalta kaava-alueella sovelle-
taan yleiskaavaluonnoksessa esitettyä lentokoneiden laskeutumisvyöhykkeen ääneneristävyysvaa-
timuksia. Asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin käytettävien rakennusten ulkokuoren
ääneneristävyyden ΔL lento- ja tieliikennemelua vastaan tulee olla vähintään 35 dB.
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Luhtitien tieliikennemelu (päiväajan keskiäänitaso LAeq 7-22) ennustevuoden 2040 liikenteellä
yleissuunnitelman C- linjausvaihtoehdolla ja nykyisillä rakennuksilla, Promethor 1.8.2019.

Tärinä
Uuden kadun liikenteestä voi välittyä maaperään tärinää. Tärinän vaikutusalue on arvioitu tä-
rinälähteestä liikenteen nopeuden ollessa 40 km/h. VTT:n suosittelema tärinän heilahdusnopeu-
den raja-arvon v=0,3 mm/s (suositus uusien väylien suunnittelussa) arvioidaan alittuvan alle 10 m
etäisyydellä tärinälähteestä, sekä raja-arvon v=0,15 mm/s (suhteellisen hyvät oliosuhteet, ihmiset
voivat havaita värähtelyt, mutta ne eivät ole häiritseviä) noin 10-20 m etäisyydellä tärinälähteestä
(Raportti WSP Finland Oy, 18.6.2018).

Luhtitie, asfalttipintaisen tien vaikutus tärinään, raportti WSP Finland Oy, 18.6.2018
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Tärinälaskennan perusteella ei ensisijaisesti esitetä käytettäväksi hidastinkoroketta, vaikka näin
voimistettaisiin ylinopeuksien rajoittamista. Tärinän vaimennusratkaisuja ei ole tutkittu.

2.1.4 Maanomistus
Alueen omistaa pääosin Vantaan kaupunki.
Kiinteistö 405-4-425 (73 m2) on yksityisessä omistuksessa.
Kiinteistön 405-4-432 (5497 m2) omistaa yksityinen kuolinpesä.
Kiinteistön 405-4-428, (3643 m2), omistaa As Oy Vantaan Pellaskulma.

2.2 SUUNNITTELUTILANNE

2.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset

Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet

Valtioneuvoston 14.12.2017 päättämien valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden (VAT) pyrki-
myksenä on vähentää yhdyskuntien ja liikenteen päästöjä, turvata luonnon monimuotoisuutta ja
kulttuuriympäristön arvoja sekä parantaa elinkeinojen uudistumismahdollisuuksia. Niillä myös so-
peudutaan ilmastonmuutoksen seurauksiin ja sään ääri-ilmiöihin. Hanke on näiden tavoitteiden
mukainen erityisesti, sillä kaavamuutoksella vahvistetaan yhdyskuntarakenteen eheyttä.

Tavoitteiden toteutuminen on selostettu tarkemmin selostuksen kohdissa 4 ja 5.

Maakuntakaava

Maakuntakaavassa (Voimassa olevien
maakuntakaavojen yhdistelmä 2017)
suunnittelualue on taajamatoimintojen
alueella. Viheryhteystarve on merkitty le-
veällä vihreällä katkoviivalla ja sijoittuu
suunnittelualueelle etelä- ja itäreunaan.
Kaavahanke (punainen ympyrä) on maa-
kuntakaavan mukainen.

Uusimaa-kaava 2050 ehdotus

Uusimaa-kaava 2050 ehdotuksessa
(lausunnoilla 21.3.−24.5.2019) suunnitte-
lualue on taajamatoimintojen kehittämis-
vyöhykettä. Viheryhteystarve on merkitty
leveällä vihreällä katkoviivalla ja nuolilla.
Suojelualue sijoittuu kaava-alueen itäpuo-
lelle Raappavuorenmetsään. Kaavahanke
(punainen ympyrä) on uusimaa-kaavan
2050 mukainen.
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Yleiskaava

Yleiskaavassa (Kv 17.12.2007) alue on lähi-
virkistysaluetta (VL), jolle on merkitty ulkoi-
lureitti, ja josta osa on luonnon monimuotoi-
suuden kannalta erityisen tärkeää aluetta
sekä matalaa ja tiivistä asuntoaluetta (A2) ja
pientaloaluetta (A3). Yleiskaavassa on osoi-
tettu myös uusi katuyhteys Luhtitieltä Uo-
matielle. Yleiskaavassa on otettu huomioon
viheryhteystarpeet.

Yleiskaavaluonnos 2020

Yleiskaavaluonnoksessa 2020 (nähtävillä
18.2.-29.3.2019) alue on pientalovaltaista
asuntoaluetta (AP), lähivirkistysaluetta (VL)
ja urheilu- ja virkistyspalvelujen aluetta (VU)
sekä luonnonsuojelualuetta (SL). Yleiskaa-
vassa on osoitettu Luhtitien katuyhteys Uo-
matielle tärkeänä paikallista liikennettä pal-
velevana väylänä, jolle on tehtävä riittävä ti-
lavaraus. Pientalovaltaiselle asuntoalueelle
saa sijoittaa erilaisia pientalotyyppejä ja lähi-
palveluita. Luonnonsuojelulain nojalla rau-
hoitettava luonnonsuojelualueen rajaus tar-
kentuu erillisellä suojelupäätöksellä. Raap-
pavuorenmetsän lähivirkistysalueelle on
merkitty virkistysalueyhteys ja ekologinen
runkoyhteys. Suunnittelualue sijoittuu lento-
koneiden laskeutumisvyöhykkeelle, jolla
melu on huomioitava rakentamisessa.

Asemakaava

Voimassa olevat asemakaavat

Alueella on voimassa osia seuraavista asemakaavoista:
· Asemakaava 000842, Varisto/ Luhtitien katualue, Kh 12.6.1989
· Asemakaava 130200, Vapaala, SM 16.5.1980, osa Vapaalanmetsää
· Asemakaava 130300, Vapaala 2, SM 19.2.1981, puisto Talttakujan mutkassa
· Asemakaava 140100, Varisto, SM 8.7.1976, osa koirapuistoa
· Asemakaava 140200, Varisto 2, SM 8.7.1976, osa Avaintietä
· Asemakaava 140400, Varisto 4A, Kh 14.5.1990, Luhtitie ja Pellaksen eteläosa
· Asemakaava 140700, Varisto 4B, KV 14.12.1992, Luhtikulma
· Rakennuskaava 001629rk, Lääninhallitus 6.4.1954, Pellaksenpolun kohdalla ja kortte-

lin 13059 koillispuolella
· Rakennuskaava 001631rk, Lääninhallitus 27.9.1957, koirapuiston kohdalla
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Ote ajantasa-asemakaavasta, ei mittakaavassa. Alue on osin asemakaavoittamaton.

A4, A26, A30 Asuntorakennusten korttelialue. VL Lähivirkistysalue.
A11 Omakotirakennusten ja muiden enin-

tään kaksikerroksisten asuinrakennus-
ten korttelialue.

VP(P) Puistoalue.
VU(U) Urheilualue.

Katualue.
AO Erillispientalojen korttelialue. 14131 Korttelin numero.

Vanha rakennuskaava (1954 ja 1957). Kaavamerkinnät ovat epäselviä.

Asemakaavoitta-
maton alue

VU(U)
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Vanha rakennuskaava

Alueella on osittain voimassa kolme vanhan Friherrs – Jussas rakennuskaavan palasta (punaisella
rajatut alueet). Alueiden käyttötarkoitukset ovat kaavakartalla epäselviä. Rakennuskaavateiden
ylläpito on kuulunut maanomistajille. Tiheä viivoitus näyttää merkitsevän, että rakennuskaava on
näiltä osin kumottu uudemman asemakaavan myötä.

Rakennuskaavoista tuli asemakaavoja, kun maankäyttö- ja rakennuslaki tuli voimaan 1.1.2000.
Asemakaavamuutos selkeyttää alueiden käyttötarkoitukset.

Muut suunnitelmat

Luhtitien yleissuunnitelma

Luhtitien yleissuunnitelmassa, Ramboll, 24.5.2019 on selvitetty Luhtitien katualueen tilavaraukset
ja pituusleikkaukset tulevaisuuden mahdolliset tarpeet huomioiden linjausvaihtoehdoille A ja C.
Lisäksi työssä selvitettiin kunnallisteknistä verkostoa, hulevesiä, katujen ja kortteleiden esirakenta-
mista ja kustannusvaikutuksia. Yleissuunnitelma tehtiin Luhtitien koko katuosuudelle välillä Vih-
dintie-Raappavuorentie. Nykyistä osuutta muutetaan siten, että katumiljöö muuttuu katumaiseksi,
ajonopeuksia hillitseväksi ja turvallisemmaksi. Ajokaistat kapenevat ja ne erotetaan toisistaan kes-
kikaistalla, suojateiden kohdalla keskisaarekkeita levennetään, koulun kohdalle Varistontien ris-
teykseen ja Avaintien risteykseen esitetään liikennevaloja, katualueen istutuksia monipuolistetaan
ja kuivatusta parannetaan viivytyspainantein. Toteutettavaksi vaihtoehdoksi valittiin vaihtoehto C
(kts. alla olevat kuvat).

Kuva Luhtien yleissuunnitelmasta, vaihtoehto C, Ramboll 2019

Kuva Luhtien yleissuunnitelmassa esitetyistä katuvihreäideoista, vaihtoehto C, Ramboll 2019.
Ylempi kuva on Luhtitien nykyisestä, läntisestä osuudesta, joka ei kuule kaava-alueeseen.
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Pellaksenojan siirtosuunnitelma

Luhtitien rakentamisen yhteydessä Pellaksenojaa joudutaan siirtämään. Pellaksenojan siirrosta on
laadittu yleissuunnitelma (pvm. 30.3.2018) noin 350 metrin matkalta. Nyt esitetyssä kaavaratkai-
sussa Pellaksenoja siirretään Luhtitien eteläpuolelle, jolloin puroa siirretään noin 830 metrin mat-
kalta ja siirrosta laaditaan vastaava yleissuunnitelma. Pellaksenojan siirtosuunnitelma hyväksyte-
tään ELY-keskuksella.

Pellaksenojan siirron yleissuunnitelma, Sito, 30.3.2019.

3. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

3.1 SUUNNITTELUN KÄYNNISTÄMINEN, SITÄ KOSKEVAT PÄÄTÖKSET JA VIREIL-
LETULO
- Asemakaava on otettu työohjelmaan 2009 ja se on sisältynyt kaupunkisuunnittelun suunnitte-

luohjelmiin 2009-2019.
- Kaavoitus tuli vireille 18.9.2009. Asukastilaisuus järjestettiin paikalla 8.10.2009.
- Mielipiteet pyydettiin 26.10.2009 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 22 kappaletta. Nähtä-

villä olon jälkeen saatiin 9 mielipidettä.
- Kaupunkisuunnittelulautakunta palautti 10.6.2013 asian uudelleen valmisteltavaksi.
- Toinen osallistuminen oli 8.11.2017. Asukastilaisuus järjestettiin 7.11.2017 ja 29.11.2017.
- Mielipiteet pyydettiin 13.12.2017 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 26 kappaletta.
- Asunto Oy Vantaan Pellaskulma (Pellaksentie 9) haki omistamansa maan liittämistä tonttiin

27.12.2017. Asiassa järjestettiin erillinen kuuleminen 3.1.2018 ja mielipiteet pyydettiin
24.1.2018 mennessä. Mielipiteitä saatiin 1 kappale.
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- Kiinteistöt ja asuminen haki asuinrakentamisen sijoittamista Luhtitien pohjoispuolelle
18.3.2019.

- Neljäs osallistuminen järjestettiin 19.3.2019. Mielipiteet pyydettiin 18.4.2019 mennessä (MRL
62 §) ja niitä saatiin 32 kappaletta. Asukastilaisuus järjestettiin 27.3.2019 Kilterin koulussa.

- Kaupunkisuunnittelulautakunta 19.8.2019 ja kaupunginhallitus 26.8.2019 hyväksyivät asema-
kaavamuutoksen nähtäville MRA 27 §:n mukaisesti 11.9.-10.10.2019 sekä kaupunkisuunnitte-
lua pyytämään tarvittavat lausunnot. Muistutuksia saatiin neljä (4) ja lausuntoja neljä (4).

3.2 OSALLISTUMINEN JA YHTEISTYÖ

3.2.1 Osalliset

- Kaavamuutoksen hakijat
- Alueen maanomistajat ja maanvuokraajat
- Viereisten ja vastapäisten alueiden omistajat ja vuokralaiset (naapurit)
- Kaupunginosan tai lähialueen asukkaat, yritykset ja työntekijät, asukas- ym. yhdistykset
- Kunnan jäsenet ja ne, jotka katsovat olevansa osallisia
- Kaupungin omat asiantuntijat
- Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskus, ELY
- Keski-Uudenmaan pelastuslaitos
- tietoliikenneverkkoja ylläpitävät yhtiöt, Vantaan Energia, Gasum
- Uudenmaan liitto, HSY, HSL

3.2.2 Osallistuminen ja vuorovaikutus

Asemakaavan alkamisesta on tiedotettu Vantaan Sanomissa tai asukaslehdessä, Vantaan kaupun-
gin verkkosivuilla sekä kirjeitse (MRL 62§) maanomistajille, naapureille ja viranomaisille. Asema-
kaavaa ja asemakaavan muutosta koskien on suoritettu neljä osallistumista.

Tässä selostuksessa on kuvattu kootusti asemakaavaan tulleet mielipiteet. Mielipiteet ovat koko-
naisuudessaan luettavissa erillisestä liitteestä.

Variston asukastutkimus 2007, kysely Luhtitien tarpeellisuudesta

Luhtitien tarpeellisuudesta on esitetty varistolaisille kysymyksiä asukastutkimuksen yhteydessä
(Ahlgren-Leinvuo & Henriksson 2007).

Asukaskysely lähetettiin vuoden 2007 maaliskuussa jokai-
seen kohdealueen asuntokuntaan. Käytännössä kyselyn sai
vastatakseen 547 kohdealueella asuvaa 18 vuotta täyttä-
nyttä henkilöä, jotka oli valittu asuntokuntansa edustajaksi
satunnaisesti. Vastauskadon pienentämiseksi tehtiin yksi
muistutuskierros. Suomen- ja ruotsinkielisille oli omat lo-
makkeensa. Vastauksia palautui kaikkiaan 302, joten kyse-
lyn vastausprosentiksi tuli 55. (s. 7)

Asukaskyselyn kohdealue.
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”Luhtitiellä yhteys Myyrmäkeen” vs. ”Ei läpiajoliikennettä Myyrmäkeen”
Melkein joka viidennellä (36 vastaajaa) kysymykseen vastanneella oli mielipide suunnitellusta ajo-
yhteydestä Varistosta Myyrmäkeen. 21 vastaajaa toivoi, että Luhtitietä pitkin pääsisi tulevaisuu-
dessa autolla Myyrmäkeen. Osa näki ajoyhteyden parantavan Variston palveluita ”Ajoyhteys Luhti-
tieltä Myyrmäkeen parantaa huomattavasti palveluja...”,”..jotta voisi paremmin asioida ja pääsisi
helpommin juna-asemalle”. Toiset näkivät ajotien ajansäästön ja käytännöllisyyden näkökulmasta:
”Kun menee Myyrmäkeen on kierrettävä melkein puoli maailmaa – se on kohtuutonta”. Luhtitien
jatke nähtiin myös ratkaisuna parempiin joukkoliikenneyhteyksiin: ”Julkinen liikenne ts. autotie
Myyrmäkeen, tästä varistolaisten palvelujen saatavuus paranee – lyhyempi matka – vähemmän
pakokaasuja”. (s. 25)

15 vastaajaa puolestaan vastusti tiehanketta. Vastustajat pelkäsivät liikenteen määrän kasvua ja
siitä aiheutuvaa melua ja turvattomuutta. ”Luhtitietä ei saa puhkaista Myyrmäkeen (turvatto-
muus, melu liikennesaaste) tai ainakin toivomme alikulkutunneleita ja liikennevaloja sekä hidas-
teita”, ”...päästään jo rakennettua tietä myöten, aiheuttaa melua esim. Pellaksessa”. Osa puoles-
taan pelkäsi alueen luonteen ja viheralueiden puolesta: ”Luhtitien jatko tulisi jättää rakentamatta
ettei viheralue silpoutuisi”, ”Ylläpitää alueen luonne siten ettei alueen läpi pääse jatkossakaan au-
toilemaan”. (s. 25)

Puolet liikennettä kommentoineista valitti nimenomaan Luhtitiellä ajettavista ylinopeuksista ja
ilmaisi huolensa pienten koululaisten turvallisuudesta. (s. 26)

 1. osallistuminen ja vuorovaikutus 18.9.-26.10.2009

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma käsiteltiin Länsi-Vantaan aluetiimissä 8.9.2009. Osallistumis-
ja arviointisuunnitelma päivättiin ja postitettiin osallisille 18.9.2009. Mielipiteet ja tavoitteet kaa-
voitukselle pyydettiin 26.10.2009 mennessä.

Asemakaava-alueen rajaus osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa 18.9.2009.

Vireille tulosta ilmoitettiin Vantaan Sanomissa sekä kirjeellä tai sähköpostilla maanomistajille,
naapureille ja viranomaisille sekä kaavoituskatsauksessa 6.-7.3.2010 Vantaa suunnittelee ja raken-
taa -julkaisussa, joka jaettiin Vantaalla joka kotiin. Kaavan nimenä oli 141100 Varisto 11.
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Kaavatilaisuus Luhtitien päässä 8.10.2009, kooste paikalla olleiden mielipiteistä (läsnä oli kaavoi-
tusinsinööri Mikko Järvi ja 15 osallista):
· Tielle ei ole tarvetta, eikä sitä tule linjata asuintonttien viereen
· Alueella asuu liito-oravia
· Virkistysalue pirstoutuu ja saavutettavuus huononee
· Kosteikkoalueella uhanalaisia lajeja
· Alueella savipohjaa, turhan kallista rakentaa
· Osa rakennuksista paaluperusteisia, pohjavesitaso turvattava
· Pientaloaluetta, lapsiperheitä, kouluja; turvallisuusasioiden hoito?
· Miten melua torjutaan?
· Mielipiteitä ei otettu huomioon yleiskaavan yhteydessä, jolloin sanottiin asian tarkentuvan ase-

makaavavaiheessa. Miten mielipiteiden huomioonotto näkyy?
· Kaavoituksen edetessä tulee suunnitelmia esitellä yleisötilaisuuksissa
· Henkilöautojen läpiajoa ei tulisi sallia
· Myös Luhtitien alkupään melu- ja turvallisuusasiat tulisi käsitellä tässä yhteydessä, koska tulisi-

vat muuttumaan huomattavasti jos loppuosuus rakennetaan
· Eläimille tulisi turvata tien ylitys, samoin ihmisille
· Palstaviljelijöille on luvattu alueen säilyminen, miten se on mahdollista?
· Ovatko palstaviljelijät otettu huomioon osallistumisessa?
· Asukas halusi pien-/rivitaloja tilalle 405-4-432 virkistysalueelle A3-alueen viereen

Ensimmäisen osallistumisen mielipiteet:
Kaikkiaan mielipiteitä saatiin 31 kappaletta, joista 9 tuli nähtävilläolon jälkeen.

Asukkaat ovat huolissaan kadun tuottamasta läpiajoliikenteestä, liikenneturvallisuudesta, ajono-
peuksista, melusta sekä tärinän ja pohjaveden tason mahdollisen muutoksen vaikutuksista Pellak-
sen nykyisten rakennusten perustuksiin. HSL esitti bussipysäkkejä Pellaksenpolun kohdalle. Lisäksi
esitettiin, että kadun varressa ei saisi olla viljelyä.

Myyrmäen aluetoimikunta edellytti, että Luhtitie rakennetaan asuinkatutasoisena. Päätökseen liit-
tyi kaksi eriävää mielipidettä.

Neuvottelut viranomaisten kanssa

26.10.2011 Uudenmaan ELY- keskus totesi kokouksessa, että kaavoitusta voidaan jatkaa Vantaan
ympäristökeskuksen tekemän liito-orava-alueen aluerajauksen mukaisesti. MRL 66 § mukainen
viranomaisneuvottelu ei ollut tarpeen.

4.10.2017 Uudenmaan ELY-keskus totesi kokouksessa, että kaavaan ei tarvita MRL 66 §:n mukaista
viranomaisneuvottelua, mutta liito-oravien elinpiiriä käsitellään ELY-keskuksen kuukausikokouk-
sessa.

15.11.2017 Uudenmaan ELY-keskus totesi kokouksessa, että kaavaratkaisu, jossa tien molemmin
puolin on puurivit, ei heikennä liito-oravan elinpiiriä.

Lautakuntakäsittely

Kaupunkisuunnittelulautakunta 13.5.2013 jätti asemakaavaehdotuksen pöydälle ja 10.6.2013 pa-
lautti asian uudelleen valmisteltavaksi siten, että Luhtitie on käsiteltävä kokonaisuutena yhdessä
Raappavuorentiehen saakka ulottuvan alueen asemakaavaehdotuksen (002049) kanssa. Tänä ai-
kana tulee selvittää alueella savimaalle rakennettujen, paaluttamattomien rakennusten määrä ja
Luhtitien rakentamisen vaikutukset niihin.
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2. osallistuminen ja vuorovaikutus 18.10.-13.12.2017

Toinen osallistuminen järjestettiin, koska kaava-aluetta oli laajennettu ja edellisestä osallistumi-
sesta oli kulunut kuusi vuotta.

Osallistumisessa käsiteltiin yksityisten kaavamuutoshakemus 30.11.2015, joka kohdistui ajoyhtey-
den järjestämiseksi osin samalle puistoalueelle. Hakemus on peruttu 3.4.2018, joten hakemusta ei
käsitellä tässä enempää.

Kaava-alueen rajaus ja alustava suunnitelma osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa 18.10.2017.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma käsiteltiin aloituskokouksessa 9.10.2017. Osallistumis- ja ar-
viointisuunnitelma päivättiin ja postitettiin osallisille 18.10.2017. Mielipiteet pyydettiin kirjaa-
moon 30.11.2017 mennessä. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma tarkistettiin ja postitettiin uu-
delleen 8.11.2017, koska ilmoitus asukaslehdestä 28.10.2017 oli jäänyt pois. Nyt mielipiteet pyy-
dettiin kirjaamoon 13.12.2017 mennessä.

Vireille tulosta ilmoitettiin kirjeellä tai sähköpostilla maanomistajille, naapureille ja viranomaisille
18.10.2017 ja 8.11.2017. Ilmoitus Vantaan asukaslehdestä 28.10.2017 oli jäänyt pois, joten kaavoi-
tuksesta ja uudesta kaavatilaisuudesta ilmoitettiin Vantaan Sanomissa 18.11.2017

Kaavatilaisuus järjestettiin Rajatorpan koulun ruokalassa 7.11.2017 klo 17.00 – 19.15, jolloin oli
läsnä 34 osallista. Uusi kaavatilaisuus järjestettiin Kilterin koulun ruokalassa 29.11.2017 klo 17.00
– 18.30, jolloin läsnä oli 29 osallista.

Kaavatilaisuudessa 7.11.2017 esiin nousseet teemat: melu, läpiajoliikenne, liikenneturvallisuus,
joukkoliikenne, viheryhteydet, tien siirtäminen etelämmäksi, maaperä ja tekniset asiat.

1. Lento- ja tiemelun yhdistäminen?
2. Vankkasarat voidaan siirtää. Ojan siirrolla saadaan puistomaisempi, huolellisempi ilme.
3. Miten meluselvitys vaikuttaa kaavan aikatauluun?
4. Meluselvitys, HSL:n linjat, myös sisäinen liikenne, lakkaako sisäiset linjat Vapaalasta ja Varis-

tosta,
5. Vaatimattomampi väylä, tarvitseeko väylän olla liian sujuva, tutkitaanko vaikutukset alueen

ulkopuolelle Uomatiellä ja Louhelantiellä, eräänlainen Kehä II.  Miten haittoja estetään Lou-
helantiellä? – Laajempi selvitys on Myyrmäen kaavarunko, sen verkollinen selvitys ja koko
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kaupungin liikenne-ennuste vuodelle 2040. Huomioitu nopeusrajoitus Luhtitielle 40 km/h,
koska muutkin kadut, joihin se liittyy ovat 40 km/h.

6. Vaatimattomampi kapeampi katu?
7. Liikenneturvallisuus? Alueella liikkuu noin 1000 lasta. Millaisia nopeuksia? Iltaisin ja öisin

nopeudet kasvaa. Tarvitaan hidasteita. Hiihtoladut.
8. Viheralueiden yhdistäminen, jotta palvelee ihmisiä ja eläimiä?
9. Otetaanko vanhat mielipiteet huomioon?
10. Ojan siirto, miten lähelle tontteja?
11. Ei saanut kellaria rakentaa. Pellaksentiellä on laattaperusteisia taloja, miten voidaan nyt

ojaa kaivaa? Mitään täyttömaata ei saa tuoda alueelle! Talojen alla on kovaa savea, miten
nyt käy? Laitetaanko Luhtitie kannelle?.

12. Asukkaille geotekninen keskustelu.
13. Kehä II ensin. Tavoitteena, että viheralueista muodostuu yhtenäisiä kokonaisuuksia, nyt vi-

heralue rikotaan. Kulkevatko runkolinjat 300 ja 400 Helsinkiin? Miten pystytään takaamaan,
että ei tule läpiajoliikennettä? – Luhtitie mahdollistaa joukkoliikennettä. Liikenne alle 10 000
ajon/vrk on Vantaalla tavanomainen katu.

14. Luhtitie on suora yhteys Vihdintielle. – Kehitetään asukkaita palvelevia katuja, suunnitellaan
muutakin kuin Luhtitie, koko katuverkkoa, kokonaisvaltaista suunnittelua.

15. Luhtitielle liikennemerkit ”Läpiajo kielletty, tontilleajo sallittu, ei koske busseja ja takseja
16. Kun rata tuli, luvattiin hyvä liityntäliikenne. Jos tehtäisiin syvempi mutka Vapaalaan päin.
17. Raappavuori on vapaalaisten virkistysaluetta. Entä Pellaksenpolun kohta.
18. Liikennevalot?
19. Kevyen liikenteen välylällä tulee vastaan autoja, poliisiautoja ja mopoja. Mopoille 20 km/h

rajoitus.
20. Tien rakentaminen? Tarvitsee syvästabiloinnin. Onko kallis hanke?
21. Tie etelämmäksi. Jos saisi nätimmän klotoidikäyrän?
22. Toivotaan, että tie siirrettäisiin sijansa etelään päin.
23. Melu on nyt Vapaalassa ja muualla. Tie on suunniteltava niin, että ei tulisi läpiajoa Vihdin-

tieltä Hämeenlinnanväylälle. Onko Louhelantiellä 60 km/h?
24. Myyrmäen huolto on neuvotellut 7 vuotta asuntorakentamisesta tontille. Kaupunki ei ole

luotettava.
25. Viheralue pidettävä yhtenäisenä. Yksi silta ei pelasta. Loivat luiskat sillalle, että eläkeläiset-

kin voisivat sitä käyttää. Kadun korkeus on merkittävä melun kannalta. Maaston mukainen
tasaus on hiljaisempi.

26. Läpiajoliikenne tulee lisääntymään. Uomatiellä on kouluja ym. Louhelantielle tulee lisää lii-
kennettä. Sillasta tulee pitkä. Palaisin yhteyteen Martinlaaksontien päähän. Pienempi väylä
kyllä, mutta ei pääkatua.

27. Pellaksenpolku 9:n tontin maanomistus ulottuu etelämmäksi, siellä on hedelmäpuita, voiko
liittää tonttiin?

Kaavatilaisuus Kilterin koulun ruokalassa, 29.11.2017 klo 17.00 – 18.30. Läsnä oli 29 osallista ja
viisi kaupungin edustajaa. Vuorovaikutusasiantuntija Pia tasanko kertoi kaavaprosessista, alueark-
kitehti Timo Kallaluoto esitteli diasarjan, joka oli esitetty myös Rajatorpan koululla 7.11. Heikki
Kangas kertoi geotekniikasta.

Esitettyjä kysymyksiä:

Miten tärinä muuttuu etäisyyden funktiona?
Onko takeita, ettei tärinää tule? Missä tärinä ei enää tunnu? 50 v. kuluttua? Paljon maksaa/ km?
Kuivattaako patoallas maata?
Aleneeko pohjavesi?

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §



141100 / Luhtitie, 4.11.2019                  23 / 52

Miten tien käytöstä johtuva tärinä? Rikkoontuuko.
Miten ojan siirto vaikuttaa?
Ojan varressa on vankkasaraa. Onnistuuko siirto?
Kysyttiin tien tarpeesta ja tulevista liikennemääristä.

Työpajassa esitettiin vielä seuraavaa:
- Luhtitie etelämmäksi ja huoltotontin kohdalla pohjoisemmaksi, jolloin tulee S-kaari.
- Tien sijainti etelämpänä on tärkeämpi asukkaille kuin palstaviljely.
- Kiertoliittymät tai liikennevalot Varistontien ja Avaintien risteyksiin.
- Kiertoliittymä myös Raappavuorentien risteykseen.
- Lapsia kulkee kouluilta urheilukentälle (Varistontien ja Luhtimäen risteykset)
- Iso keskisaareke Pellaksenpolun kohdalle.
- Pellaksen alueen melusuojaus.

Ehdotettuja tielinjauksia: A. Yleiskaavan mukainen linjaus. B. Eteläisempi linjaus. C. Isompi S-
mutka. D. Tien oikaisu Orsipolulta alkaen. E. Palstaviljelyalueen kiertävä linjaus. F. Myös Myyr-
mäen huoltotontin kiertävä linjaus.

Kuulutukset: Vantaan Sanomissa 7.4.2018 annettiin kuulutuksista tiedoksianto, että maankäytön
ilmoitukset julkaistaan kaupungin internet-sivuilla.

Mielipiteitä saatiin 26 kappaletta, joissa esiintyivät edellä mainitut, kaavatilaisuuksissa esitetyt nä-
kökulmat.

Erillinen (3.) osallistuminen Pellaksentie 9:n asemakaavamuutosta koskien 3.1.-
24.1.2018

Asunto Oy Vantaan Pellaskulma (Pellaksentie 9) haki 27.12.2017 asemakaavamuutosta omista-
mansa maa-alueen liittämiseksi tonttiin. Perusteluna oli se, että alue oli piha- ja puutarhakäytössä.
Kaavamuutoksella ei haettu rakennusoikeuden lisäystä.

Asiassa järjestettiin erillinen kuuleminen 3.1.2018, jolloin osallistumis- ja arviointisuunnitelma lä-
hetettiin osallisille, joita olivat naapurit ja HSY, kunnan jäsenet ja ne, jotka katsoivat olevansa osal-
lisia. Tämä asemakaavamuutos on vaikutuksiltaan vähäinen, joten ilmoittaminen internetissä oli
riittävää (MRA 30 §). Mielipiteet pyydettiin kirjaamoon 24.1.2018 mennessä.
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Mielipiteitä tuli yksi: Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä HSY, 24.1.2018:  Ase-
makaavan muutosalueella sijaitsee yleinen jakeluvesijohto ja keräilyviemäri. Näitä varten tulee
asemakaavassa esittää ns. johtokuja, jonka leveys on vähintään 6 m.

Neljäs osallistuminen 19.3.-18.4.2019

Kiinteistöt ja asuminen haki asuinrakentamisen sijoittamista Luhtitien pohjoispuolelle 18.3.2019.
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma julkaistiin 19.3.2019 ja lähetettiin maanomistajille, naapu-
reille ja viranomaisille. Asemakaava on kaupunkisuunnittelun työohjelmassa 2019 ja se on mai-
nittu Asukaslehden kaavoituskatsauksessa maaliskuussa 2019.

Kaavatilaisuus pidettiin Kilterin koululla 27.3.2019.  

Suunnittelualue punaisella rajauksella.

Asukastilaisuudessa esiteltiin Luhtitien yleissuunnitelmassa tutkittavia A- ja C-linjausvaihtoehtoa.

As Oy Vantaan Pellaskulman tonttiin liitettävä
maa-alue/ Vantaan kaupunki 15.12.2017
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Asukastilaisuudessa esiteltiin myös Luhtitien yleissuunnitelmaa ja Luhtitien kadun alustavia suun-
nitelmia. Kaavatyöhön ja suunnitelmiin sai esittää mielipiteitä. Työpajassa esitettiin uusia kortte-
leita koskevia mielipiteitä:

Vanhojen ja uusien talojen väliin pensasaita.
Uusiin taloihin ei isoja ikkunoita pohjoiseen, sillä niistä näkyy vanhojen talojen sisään.
Pellas on hyvää asuinaluetta, eikä sitä tule pilata kaksikerroksisilla taloilla.
Luhtitieltä uusi katuliittymä Pellaksenpolun kohdalle.
Nykyisille rakennuksille on tärkeää ettei pohjavesi nouse eikä laske, koska jotkut talot on rakennettu
reunavahvisteiselle laatalle, eikä taloja ole paalutettu.
Liikenteen eikä rakennusaikainen tärinä saa vaurioittaa nykyisiä rakennuksia.
Ei sosiaalista asuintotuotantoa Pellaksentien kohdalle. Pilaa alueen.

Mielipiteitä saatiin 31 kappaletta ja ne käsittelivät edelle mainittuja asioita: Asukkaat ovat huo-
lissaan kadun tuottamasta läpiajoliikenteestä, liikenneturvallisuudesta, ajonopeuksista, melusta
sekä tärinän ja pohjaveden tason mahdollisen muutoksen vaikutuksista Pellaksen nykyisten raken-
nusten perustuksiin. Mielipiteissä otettiin kantaa linjausvaihtoehtoihin, ja niissä nähtiin aiemmin
kritisoitu A-linjausvaihtoehto C-vaihtoehtoa parempana. Sitä perusteltiin mm. pienemmillä kadun-
rakennuskustannuksilla ja sillä, että kaksikerroksinen rakentaminen ei sovi alueelle.

Vastine mielipiteisiin:

Luhtitien tarve on selvitetty yleiskaavan laatimisen yhteydessä. Yleiskaavasta on päätetty kaupun-
ginvaltuustossa ja Luhtitietä koskeva valitus on hylätty hallinto-oikeudessa. Luhtitie on HSL:n run-
kolinjaverkon edellytys Länsi-Vantaalla ja alentaa merkittävästi joukkoliikenteen kustannuksia.

Asemakaava on laadittu yleiskaavan pohjalta ja siinä on arvioitu tarkemmin katualueen leveys, si-
jainti, liittyminen ympäristöön yms.. Kaava sallii läpiajon ja se rakennetaan yleistä liikennettä var-
ten. Yksityiskohtaiset katujärjestelyt ratkaistaan katusuunnitelmassa ja rakentamisen aikaiset toi-
menpiteet määritellään kadun rakentamissuunnitelmassa.

Kaavatyössä on tutkittu asukkaiden esittämät vaihtoehdot, joista kahdesta (A- ja C- linjaus) on
tehty tarkemmat, yleissuunnitelma tasoiset suunnitelmat ja arvioitu kustannuksia. Molemmat lin-
jaukset ovat yleiskaavan mukaisia.  Kaavoituksesta johtuen eri kiinteistöjen arvot voivat nousta tai
laskea eikä näitä arvonmuutoksia korvata maanomistajille eikä asukkaille.

Konsultti (Ramboll, 24.5.2019) on laatinut Luhtitien yleissuunnitelman välille Vihdintie – Raappa-
vuorentie. Siinä on tarkasteltu Luhtitien olemassa olevaa osuutta ja uutta osuutta. Olemassa ole-
vaa osuutta on suunniteltu nykyistä katumaisemmaksi ja turvallisemmaksi monilla tavoin. Ajorato-
jen keskelle on esitetty kivetty keskikaista, mikä tiivistää katutilaa ja hillitsee ajonopeuksia. Suoja-
teiden kohdalle on suunniteltu nykyistä leveämmät keskisaarekkeet, jotka tekevät jalankulkijoiden
ja pyöräilijöiden odottamisesta turvallisempaa. Varistontien liittymään on esitetty sijoitettavaksi
liikennevalot. Ne turvaavat kadun ylityksiä Variston koulun läheisyydessä ja hillitsevät ajonopeuk-
sia. Samalla ne katkovat liikennevirtaa, mikä helpottaa jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden kadun yli-
tyksiä. Lisäksi Avaintien liittymään on esitetty jalankulkuvaloja, jotka osaltaan parantavat liikenne-
turvallisuutta. Linja-autopysäkkejä on suunnitelmissa pidennetty, jotta nykymitoituksen mukaiset
bussit mahtuvat pysäkille. Näin myös mahdollistetaan linja-autoliikenteen merkittävä kehittämi-
nen Luhtitiellä. Kadun kuivatuksessa hyödynnetään kadun viheralueita. Olemassa olevat puut pyri-
tään säilyttämään ja huonokuntoisia puita pyritään uusimaan. Idempänä Luhtitien yli rakennetaan
ulkoilureitin yhteyteen kevyen liikenteen silta.

 Luhtitien uuden osuuden poikkileikkaus on olemassa olevaa tiiviimpi, koska se on tehty nykymi-
toituksen mukaisesti. Uudelle osuudelle on esitetty yksi pysäkki pari. Sinne on suunniteltu myös
uusia keskisaarekkeellisia suojatietä. Lisäksi Pellaksenreunan itäpuolelle on suunniteltu hiihtosilta,
joka toimii yhteytenä Raappavuorenpuiston ja Vapaalanmetsän ulkoilualueiden välillä.
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 Luhtitie mahdollistaa paremman joukkoliikenteen palvelutason. HSL:n linjastosuunnitelmassa ka-
dulle on esitetty runkolinja sekä lisäksi myös muita bussilinjoja. Alustavasti Luhtitien jatkeen
kautta ajavat linjastoluonnoksen mukaisessa linjastossa runkolinja 300 (n. 8 lähtöä / ruuhkatunti /
suunta), linja 583 (3 lähtöä / ruuhkatunti / suunta) sekä linja 584 (3 lähtöä / ruuhkatunti / suunta).
Suunnitellut linjat mahdollistavat mm. sujuvat vaihtoyhteydet Luhtitieltä Kehäradan varteen.

 Luhtitietä käyttäisi vuorokaudessa 8 000 ajoneuvoa kadun länsiosassa ja 4 000 ajoneuvoa itä-
osassa, ja se vähentää liikennettä Rajatorpantieltä, Martinkyläntieltä ja Vapaalasta. liikennelasken-
noissa on huomioitu Kehä II:n jatkeesta luopuminen ja Vihdintien bulevardit yms. Luhtitien sijainti
on osoitettu yleiskaavassa, mutta katu kaavoitetaan Pellaksenojan kohdalla etelämmäksi. Katu ei
kulje nykyisten tonttien kautta.

Kaupunki tulee tekemään Louhelantiestä ja Uomatiestä yleissuunnitelmat, joissa kaduille suunni-
tellaan toimenpiteitä, jotka rauhoittavat niiden liikennettä. Raappavuorentie ja Vaskivuorentie
ovat katuluokituksen mukaan pääkatuja. Liikenne pyritään ohjaamaan niitä pitkin Hämeenlinnan
väylälle.

Pellaksenpolku on nykyään kevyenliikenteen väylä. Se tullaan rakentamaan ajoneuvoliikenteen
kestäväksi kaduksi. Pientaloalueelle tuleva liikenteen lisäys on niin pientä, vain 39 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa kortteliin 14132, ettei se aiheuta meluntorjuntatarvetta eikä omaa liittymää.

Luhtitien varteen suunniteltujen asuinpientalojen työnaikainen liikenne tullaan järjestämään mah-
dollisuuksien mukaan Luhtitieltä työnaikaisen liittymän kautta, ei Pellaksentien kautta. Mikäli ka-
tuliittymä toteutettaisiin Luhtitielle Pellaksenpolun kohdalle, se tulisi Luhtitien sisäkaarteeseen,
jossa näkemät eivät ole riittävät. Lisäksi liittymä sijoittuisi liian lähelle bussipysäkkejä. Läpiajolii-
kenne Pellaksen alueelle lisääntyisi, sillä liittymä mahdollistaisi ajon Pellaksen nykyiselle alueelle.

Luhtitien rakentamisen jälkeen kadulla liikkuu paljon kevyttä liikennettä ja siinä tulee kulkemaan
myös useita bussilinjoja. Kokemusten mukaan kiertoliittymät ovat jalankulkijoille ja pyöräilijöille
turvattomampi vaihtoehto kuin liikennevalot. Ne ovat myös joukkoliikenteen reiteillä kiertoliitty-
mää suositeltavampi ratkaisu. Kiertoliittymät soveltuvat liittymiin, joissa eri tulosuuntien liikenne-
määrät ovat melko tasaisia. Jos päätien liikennemäärä on merkittävästi sivutien liikennemäärää
suurempi, on sivusuunnasta vaikea liittyä varsinkin ruuhka-aikaan.  Muun muuassa yllä mainituista
syistä Varistontien ja Avaintien liittymiin ei ole suunniteltu kiertoliittymää.

Asemakaavan yhteydessä on tehty meluselvitys ja tarvittaessa nykyiset rakennukset ja pihat suoja-
taan meluaidoin. Melueste ei ole tarpeen alle 55 dB melutason saavuttamiseksi.

Suomessa lentokonemelua kuvataan EU:n meludirektiivin mukaisesti päivä-ilta-yömelutasoksi kut-
sutulla tunnuksella Lden, joka kuvaa vuositasolla meluenergian vuorokauden ajalla painotettua
keskiarvoa. Ilta-ajan (klo 19-22) lentomelutapahtumiin on lisätty + 5 db ja yöajan (klo 22-07) ta-
pahtumiin + 10 dB. Painotusta käytetään, jotta melun häiritseväksi kokevien erot eri vuorokauden
aikoina voidaan ottaa huomioon. Tieliikennemelun kuvaus ei sisällä painotusta.

Vantaalle kaavoitettaessa tulee melutilanne arvioida Vantaan rakennusjärjestyksen taulukon "Ra-
kennuksen ulkovaipan ääneneristävyysvaatimukset” vaatimusten perusteella. Ko. taulukossa on
vaatimukset määritelty maa- ja lentomelun osalta ainoastaan erikseen, ei näiden summamelulle.
Määritykset on tehty eri melusuureilla: Lentomelun osalta käytetään päivä- ja yöajan keskiäänita-
soja (LAeq), maaliikenteen osalta koko vuorokautta kuvaavaa melusuuretta Lden. Näitä suureita ei
voi laskea yhteen summameluksi. Rakennusjärjestyksen taulukko perustuu Ympäristöministeriön
2003 julkaisemaan ohjeeseen ”Rakennuksen julkisivun ääneneristävyyden mitoittaminen”, jossa ei
myöskään ole määritetty eristävyysvaatimuksia tie- ja lentoliikennemelun summamelulle, vaan
kaikki eristävyyden mitoitusperusteet on asetettu näille erikseen. Syynä on se, että ko. melut poik-
keavat selvästi toisistaan: Tieliikennemelu on pääosin jatkuvaa, kun taas lentoliikennemelua esiin-
tyy yleensä vain ajoittain ja keskimääräistä selvästi korkeampina tasoina. Näiden toisistaan poik-
keavien melutyyppien, kuten tie-/raideliikennemelu ja tie-/lentoliikennemelu, tulee EU:n ja
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Ympäristöministeriön kannan mukaan yleensäkin käsitellä erikseen, eikä niitä tule yhdistää sum-
mameluksi. Tämä ilmenee mm. EU:n ympäristömeludirektiivin (2002/49/EY) ja tämän toimeenpa-
nemiseksi tehdyn ympäristönsuojelulain muutoksen (459/2004) nojalla laadittavien meluselvitys-
ten soveltamisohjeissa.1

Uuden kadun liikenteestä voi välittyä maaperään tärinää. Tärinän vaikutusalue on arvioitu tä-
rinälähteestä liikenteen nopeuden ollessa 40 km/h. VTT:n suosittelema tärinän heilahdusnopeu-
den raja-arvon v=0,3 mm/s (suositus uusien väylien suunnittelussa) arvioidaan alittuvan alle 10 m
etäisyydellä tärinälähteestä, sekä raja-arvon v=0,15 mm/s (suhteellisen hyvät oliosuhteet, ihmiset
voivat havaita värähtelyt, mutta ne eivät ole häiritseviä) noin 10-20 m etäisyydellä tärinälähteestä
(Raportti WSP Finland Oy, 18.6.2018).

Tärinälaskennan perusteella ei ensisijaisesti esitetä käytettäväksi hidastinkoroketta, vaikka näin
voimistettaisiin ylinopeuksien rajoittamista. Tärinän vaimennusratkaisuja ei ole tutkittu.

Pilarointi muuttaa saven kitkamaan mukaiseksi eikä vaikuta pohjaveteen. Vain putkikaivannot voi-
vat mennä pohjaveden alle, joka sekin voidaan hoitaa niin, että pohjavesi ei alene. Pellaksenojan
siirron yhteydessä varmistetaan pohjaveden korkeuden säilyminen nykyisellään.

Kaavaratkaisussa esitetystä Pellaksenojan siirrosta laaditaan yleissuunnitelma, jossa huomioidaan
tarvittavat tulvimistilat, eroosiosuojaukset ja mahdolliset uoman stabiliteettiongelmat. Lisäksi
suunnitelmassa huomioidaan puron luontoarvot siirrettävällä matkalla (mm. vankkasara). Siirret-
tävä uoma toteutetaan luonnonmukaisena mutkittelevana uomana.

Pellaksenojan siirto aiheuttaa muutoksia osalle Pellaksentien ja Pellaksenojan kiinteistöistä. Nyky-
tilanteessa suurin osa tonteista johtaa kuivatusvedet Pellaksentien tai Pellaksenpolun huleve-
siviemäriin, jotka purkavat Pellaksenojaan. Osa kiinteistöistä johtaa kuivatusvetensä ilman viemä-
röintiä suoraan Pellaksenojaan. Vaihtoehdossa C Pellaksenojan uusi linjaus sijaitsee noin 50 – 70
metriä nykyistä etelämpänä, joten tonttien kuivatusvesien johtaminen uuden Luhtitien ali uuteen
Pellaksenojaan huomioidaan suunnittelussa. Tonttien eteläpuolelle siirrettävän uoman tilalle
(Avain- ja Pellaksentien välille) on suunniteltu hulevesiviemäri, joka kokoaa tonttien kuivatusvedet
ja johtaa ne Pellaksentien hulevesiviemäriin, jota jatketaan uuteen Pellaksenojaan. Raappavuor-
tenoja säilyy nykyisellä paikallaan.

Alueen virkitysarvot on tunnistettu ja niitä kehitetään jatkossakin. Koirapuistoa ei olla siirtä-
mässä.Kaava-alueelle sijoittuva palstaviljelyalue supistuu, mutta sen viereen siirretään Uomatien
matonpesupaikka, joka mahdollistaa paremmat palvelut matonpesijöille kuin viljelijöillekin. Palsta-
viljelyalue ja uusi matonpesupaikka kuten muutkin viheralueella tapahtuvat muutokset tutkimaan
jatkosuunnittelun yhteydessä. EU-säännöksistä ei ole löytynyt asiakirjaa, joka rajoittaisi viljelyä
tien läheisyydessä Suomessa. Luhtitien varteen rakennetaan kevyen liikenteen raitit ja tien yli ra-
kennetaan ulkoilureitin yhteyteen idemmäksi kevyen liikenteen silta, joka osoitetaan kaavamuu-
toksessa nro 002049 ja 002156. Virkistys- ja latuyhteydet säilyvät alueella.

Luontoarvot, kuten liito-oravat nousivat esille erityisesti, kun kaava-alue jatkuin Raappavuorentien
varteen. Liito-oravista on tehty erillinen selvitys. Neuvottelussa Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa
26.10.2011 todettiin, että kaavoitusta voidaan jatkaa Vantaan ympäristökeskuksen tekemän liito-
orava-alueen aluerajauksen mukaisesti.

Kelokuusenmäen kaavoissa nrot 002156 ja 002418, sekä 002329 liito-oravien elinolojen säilymi-
sestä on neuvoteltu ELYn kanssa 17.9.2018, missä todettiin säilytettävät kolopuut sekä korttelialu-
eiden rajaukset. Yleiskaavatyön yhteydessä on tutkittu myös vihersiltavaihtoehto, mutta mm.
luonnonarvojen takia siltavaihtoehtoa päädyttiin pitämään parempana. Selvityksen perusteella

1 Ramboll Oy 1.12.2008 Keimolanmäen asemakaavan nro 220200 valitukseen Helsingin hallinto-oikeudelle. Ympäristölau-
takunnan rakennuslupajaoksen 30.10.2007 hyväksymä taulukko sisältyy Vantaan rakennusjärjestykseen, Kv 15.11.2010.
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vihersiltaa ei merkitty yleiskaavaan (Yleiskaavatoimikunta 1.2.2006). Vankkasaraa ei ole rauhoi-
tettu luonnonsuojeluasetuksessa. Luhtitien sijoittuminen tasaiselle alueelle, joka ei mahdollista
mahdollista pieneläinten alikulkua.

Kaavan vireille tulosta on ilmoitettu joka kotiin Vantaan Sanomissa ja vuosittain ilmestyvässä kaa-
voituskatsauksessa ja kaavatyötä on voinut seurata kaavatyön internetsivuilta.

Korjaus mielipiteen vastineeseen: Pientaloalueelle tuleva liikenteen lisäys on niin pientä, noin 105-
120 ajoneuvoa vuorokaudessa kortteliin 14132, ettei se aiheuta meluntorjuntatarvetta eikä omaa
liittymää.

Nähtävilläolo ja lausuntojen pyytäminen

Asemakaavamuutosehdotus ja tonttijakoehdotus sekä tonttijaon muutosehdotus on ollut MRA 27
§:n nojalla nähtävillä 11.9.-10.10.2019. Tänä aikana jätettiin neljä (4) muistutusta.

Kaupunginhallitus päätti 26.8.2019 oikeuttaa kaupunkisuunnittelun pyytämään tarvittavat lausun-
not. Lausuntoja pyydettiin viisi ja saatiin neljä kappaletta. Lausunnon antoivat Uudenmaan ELY-
keskus, Helsingin seudun ympäristöpalvelut (HSY), Helsingin seudun liikenne (HSL) sekä Vantaan
Energia ja Vantaan Energia Sähköverkot Oy yhdessä.

Lausunnot ja muistutukset ja niiden huomioiminen

Lausunnonantaja Lausunto Tarkistukset

NRO 1

Uudenmaan ELY-keskus

Kaavamääräysten VL ja luo sisältö
on epämääräinen. Luhtitie on
kannatettava. Kaavamääräyksiä
tulee täydentää melun osalta.

Lähivirkistysalueelle (VL) on li-
sätty liito-oravaa koskeva kaa-
vamääräys, merkintöjä on tar-
kistettu mm. hau, vvp ja mat
osalta.

NRO 2
Vantaan Energia Oy ja
Vantaan Energia Sähkö-
verkot Oy

Sähköverkko: Alueelle jää 20 kV
keskijännitekaapeli, joka tulee
siirtää.

Kaukolämpö: ei huomautettavaa.

-

NRO 3
Helsingin seudun lii-
kenne -kuntayhtymä HSL

HSL pitää Luhtitien puuttuvan
osuuden rakentamista erittäin
tärkeänä. Sitä käyttäisi runkolinja
300 ja liityntäliikenne Myyrmä-
keen. Jatkosuunnittelussa tulee
huomioida joukkoliikenteen tar-
peet.

Matonpesupaikalle ja viljely-
palsta-alueelle on lisätty yh-
teinen ohjeellinen ajoyhteys
Luhtitieltä Luhtitien yleis-
suunnitelman mukaisesti.

NRO 4
Helsingin seudun ympä-
ristöpalvelut -kuntayh-
tymä HSY

Lausunnossa on kuvattu jakelu-,
ja hulevesiverkoston sekä viemä-
riverkoston muutokset kustan-
nuksineen.

-
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Muistuttaja Muistutus Tarkistukset

NRO 1

NAAPURI A (2 hlöä)

Parkkialueet aidattava asuinton-
teille päin, jos korkeampia istu-
tuksia ei voi tehdä.

Lisätään AP-korttelialueelle ai-
tamääräys, joka koskee AO-
korttelialueen vastaista tontin
rajaa.

NRO 2

NAAPURI B (2 hlöä)

Tonttiliittymät Pellaksentielle
puuttuvat. Parkkialue aidattava
tonttia vastaan. Pellaksenpolulla
lisääntyy liikenne ja sen haitat.
Uusien tonttien maanpinnan ta-
soa ei saa nostaa. Kaava pitää hy-
lätä.

Lisätään Pellaksentielle tontti-
liittymät. Lisätään AP-kortteli-
alueelle aitamäärys, joka kos-
kee AO-korttelialueen vas-
taista tontin rajaa.

NRO 3

Asunto Oy Vantaan
Kvartsi, Louhelantie 8

Luhtitie joukkoliikennekaduksi.
Liikennemäärät kasvavat Uoma-
tiellä ja Louhelantiellä ja kaduilla
tarvitaan liikennettä hidastavia
toimenpiteitä.

-

NRO 4

Varistolainen Avain-
tieltä

Luhtitie lisää läpiajoliikennettä,
liikenteen haittoja ja pirstoo vi-
heralueita. Korttelin 14130 tont-
tiliittymä puuttuu. Näkösuojat
pysäköintialueiden ympärille. Uu-
det rakennukset varjostavat.

Lisätään Pellaksentielle tontti-
liittymät. Lisätään AP-kortteli-
alueelle aitamäärys, joka kos-
kee AO-korttelialueen vas-
taista tontin rajaa.

Lausunnot ja muistutukset ovat kokonaisuudessaan luettavissa erillisistä liitteistä.

Nähtävilläolon jälkeen tehdyt muutokset kaavakarttaan ja -määräyksiin

Muistutusten ja lausuntojen johdosta on tehty seuraavat tarkistukset kaavakarttaan ja -määräyk-
siin: matonpesupaikalle ja viljelypalsta-alueelle on lisätty yhteinen ohjeellinen ajoyhteys Luhtitieltä
Luhtitien yleissuunnitelman mukaisesti, kortteleille 14130-14131 on lisätty tonttiliittymät Pellak-
sentieltä, lähivirkistysalueelle (VL) on lisätty liito-oravaa koskeva kaavamääräys, AP-korttelialueelle
on lisätty kaavamääräys, joka koskee AO-korttelialueen vastaisen tontin rajan aitausta. Kaavakar-
tan merkintöjä ja nimistöä sekä asemakaavan selostusta on tarkistettu.

Tarkistukset eivät ole olennaisia, joten uusi nähtävillepano ei ole tarpeen.

3.3. ASEMAKAAVAN TAVOITTEET

3.3.1 Lähtökohta-aineiston antamat tavoitteet

Kunnan asettamat tavoitteet

Vantaan valtuustokauden 2018 – 2021 strategia (Kv 11.12.2017):

Kaupunkia tiivistetään lähiluontoa vaalien. Nykyistä kaupunkirakennetta vahvistetaan resurssivii-
saasti. Kaupunkikeskusten kehittämismahdollisuudet hyödynnetään rohkeasti ja kaupunkiympäris-
töistä ja asunnoista tehdään kansainvälisesti kilpailukykyisiä. Ratkaisuissa ja päätöksenteossa tur-
vataan talouden tasapainoa, lisätään kaupungin elinvoimaa ja vetovoimaa, edistetään asukkaiden
hyvinvointia, ollaan edelläkävijöitä palvelujen kehittämisessä ja johdetaan uudistuen ja osallis-
tuen.
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MAL-tavoitteet:

Yhdyskuntarakenteen eheytyminen ja joukkoliikenteen edistäminen sekä maankäytön, asumisen ja
liikenteen yhteensovittaminen tiivistämällä ja täydentämällä olevaa keskustaa raideliikenteen ase-
man välittömässä läheisyydessä

Maa- ja asuntopoliittiset linjaukset koskien kaavoitusta, maanhankintaa ja tontinluovutusta (Kv
18.6.2018)

· Kaupungin omistaman maan ja asemakaavoitettujen täydennysrakentamisalueiden kaa-
voittaminen on etusijalla.

· Asuntotuotantoa varten asemakaavavarantoa lisätään niin, että se vastaa viiden vuoden
rakentamisen tarvetta.

· Kaavoituksen tavoitteena on laatu, kohtuuhintaisuus, toteuttamiskelpoisuus ja kaupunkira-
kenteen eheys.

Resurssiviisauden tiekartta (Kv 18.6.2018)
Resurssiviisauden tiekartta määrittää Vantaan pitkän aikavälin ympäristötavoitteita ja konkretisoi
valtuustokauden 2018 – 2021 strategiaa. Jokaisessa asemakaavassa tuodaan esiin ne tavoitteet,
joihin asemakaavalla voidaan vastata matkalla kohti jätteetöntä ja hiilineutraalia Vantaata ja joita
mitataan resurssiviisauden seurannassa. Kaupunkisuunnittelussa keskeisiä tavoitteita ovat:

· Kaupunkirakenne on kestävästi täydentyvä ja sekoittuva.
· Liikkuminen on hiilineutraalia, sujuvaa ja kohtuuhintaista.
· Vihertehokkuustyökalulla turvataan eri maankäyttömuodoille vaadittava vihertehokkuus-

taso.
· Varaudutaan ilmastonmuutoksen vaikutuksiin ja käytetään resurssitehokkaita, luonnonmu-

kaisia ratkaisuja.
· Luonnon monimuotoisuus säilytetään ja sitä kartutetaan myös rakennetuilla alueilla.
· Viherrakenne luo hyvinvointia ja viheralueet ovat helposti saavutettavissa.

Vantaan arkkitehtuuriohjelma 2015 (Kv 11.5.2015):

· Luomme Vantaalle kerroksellisen, tiiviin ja läheisen kaupunkikuvan.
· Kannustamme hyvään ja kohtuuhintaiseen arkkitehtuuriin, kestävään rakentamiseen sekä

uusien energiamuotojen käyttöön.
· Huolehdimme pihojen kauneudesta, monimuotoisuudesta ja vesitaloudesta.

3.3.2 Muut tavoitteet

Kaavatyölle on asetettu seuraavia tavoitteita:
· Luhtitien jatkuminen Myyrmäkeen
· Pellaksenojan varren Vankkasarojen siirtäminen
· luontoarvojen säilyminen
· virkistysreittien- ja alueiden säilyminen ja niiden monipuolisuus
· kaupunkirakenteen tiivistäminen joukkoliikenteen runkoväylän varrella
· kaavataloudellisten näkökulmien huomioiminen

3.4 ASEMAKAAVARATKAISUN VAIHTOEHDOT
Asemakaavatyön alussa Luhtitien katulinjauksen lähtökohtana oli linjausvaihtoehto A, joka liittyi
mahdollisimman suoraan Raappavuorentiehen. Linjaus sijoittui kaikkein lähimmäksi Pellaksen
nykyisiä pientalotontteja kuitenkin niin, että kadun ja tonttien väliin jäi suojaviheraluetta ja
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Pellaksenojan nykyinen linjaus. Idässä linjaus sijoittui Pellaksenojan uoman päälle, ja uoman
siirrosta tehtiin siirtosuunnitelma.

Toisen osallistumisen yhteydessä asukkaat ehdottivat tutkittavaksi seuraavia tielinjauksia: A.
Alkuperäinen linjaus. B. Eteläisempi linjaus. C. Isompi S-mutka. D. Tien oikaisu Orsipolulta alkaen.
E. Palstaviljelyalueen kiertävä linjaus. F. Myös Myyrmäen huoltotontin kiertävä linjaus.

Asukkaiden ehdottamia tielinjauksia.

Linjausvaihtoehtoja arvioitiin eri näkökulmista ja todettiin seuraavaa:

A-, B- ja C-linjausvaihtoehdot ovat yleiskaavan mukaisia, maankäytöllisesti ja taloudellisesti realis-
tisia sekä ne pirstovat vähiten maakunta- ja yleiskaavassa esitettyä seudullista viheryhteyttä. Li-
säksi todettiin, että B- ja C-linjaus ovat käytännössä samat, sillä kadun suunnittelulähtökohtiin ja
linjaukseen vaikuttavat merkittävästi runkolinjaston asettamat vaatimukset.

D-, E- ja F-linjausvaihtoehdot todettiin taloudellisesti, maankäytöllisesti sekä kaavallisesti epärea-
listisiksi. Taloudellisesti ei ole perusteltua tehdä kahta katulinjausta vierekkäin (Luhtitien jatke er-
kanisi ennen kadun päätettä) eikä kasvattaa esitetyssä määrin uuden ja pohjarakenteiltaan kalliin
katuyhteyden pituutta, mikä myös kasvattaisi joukkoliikenteen liikennöintikuluja. Linjaukset E ja F
myös pirstoisivat seudullisen viheryhteyden sekä liito-oravien ydinalueen, eivätkä olisi yleiskaavan
mukaisia.

Edellä mainituin perustein 2.11.2019 päätettiin teettää yleissuunnitelmat meluselvityksineen lin-
jausvaihtoehdoista A ja C (kuva kohdassa 3.2.2., 4. osallistuminen).

palstaviljelyalue
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C-linjausvaihtoehdossa on tutkittu asuinrakentamista Luhtitien ja Pellaksen asuinalueen väliin. Pel-
laksenojan siirtoa tutkitaan tässä vaihtoehdossa lähivirkistysalueelle. Luonnosvaiheen kuva
19.3.2019.

3.4.1 Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet

C-linjaus valittiin kaavan lähtökohdaksi 25.6.2019, ja sitä perustelivat seuraavat seikat:

- kadunrakentamis- ja vesihuoltokustannukset eivät ole merkittävästi A-linjausta kalliimmat
- mahdollistaa uutta asuinrakentamista 7000 k-m2 joukkoliikenteen runkolinjan varrelle, pää-

osin kaupungin maalle.
- luo jäsennellymmän ja tunnistettavan kaupunkikuvan Luhtitien jatkeen varrelle
- Pellaksenojan siirto virkistysalueelle liittää sen paremmin seudulliseen viher- ja virkistysalu-

eeseen ja mahdollistaa leveämmän purovyöhykkeen kuin A-linjauksessa.

Taloudellisesti uusien korttelien rakennusoikeudesta saatavat tulot ovat merkittävästi suuremmat
kuin A- ja C-linjausvaihtoehtojen kustannusero, jossa on huomioitu kadun rakentaminen, kunnal-
listekniikan siirrot, Pellaksenojan siirto ja liikennemelun torjunta.

Lisäksi uudet korttelit nähtiin merkittävänä kaupunkikuvallisena elementtinä, jossa townhouse-
tyyppinen, kaarevat kaksikerroksiset asuinrakennukset ja yksikerroksinen autokatos rajaavat katu-
tilasta kaupunkimaisen ja tunnistettavan. Erillispientalojen alueelle sijoittuva Pellaksentie 9:n kaa-
vallinen ratkaisu on samanlainen A- ja C-linjausvaihtoehdoissa.

Aksonometria kortteleista 14130-14132, havainnollistus asemakaava-arkkitehti Anders Hedman.
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Asemapiirros kortteleista 14130-14132, havainnollistus asemakaava-arkkitehti Anders Hedman.

4. ASEMAKAAVAN KUVAUS

4.1 KAAVAN RAKENNE

4.1.1  Mitoitus
Asuinpientalojen korttelialue, AP  1,78 hehtaarin alue.  Asuinrakennusoikeus on 7 000 k-m2. Te-
hokkuusluku e=0,39.
Autopaikat: 1,3 ap /asunto. Vieraspysäköintiä, lyhytaikaista huoltopysäköintiä ja kotipalvelujen
pysäköintiä varten tulee varata tontille vähintään 2 ap.
Pyöräpaikat: 1/ asuinhuone.

Erillispientalojen korttelialue, AO, 0,34 hehtaarin alue. Asuinrakennusoikeus 610 k-m2. Tehokkuus-
luku e=0,18.

Autopaikat: 2 ap/asunto

4.2 YMPÄRISTÖN LAATUA KOSKEVIEN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN
Kaavan mukaiset uudet kaarevat rakennukset rajaavat Luhtitien katualuetta muodostaen kaksiker-
roksisen reunakorttelin kadun ja yksikerroksisten erillispientalojen väliin. Rakennusten arkkiteh-
tuurista ja rakentamisesta on annettu katutilan rajausta, laatua, julkisivumateriaaleja, kivijalkaa ja
kestävää kehitystä koskevia määräyksiä. Ekologisuus ja taloudellisuus on otettu huomioon. Viher-
rakentamisesta, -tehokkuudesta ja hulevesien käsittelystä on annettu määräykset.
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Havainnekuva Luhtitietä rajaavista rakennuksista, asemakaava-arkkitehti Anders Hedman.

4.3 ALUEVARAUKSET

4.3.1 Korttelialueet

AP, asuinpientalojen korttelialueet

Luhtitien pohjoisreunan uudet asuinkorttelit muodostavat yhtenäisen, kaarevan ja värikkään Luh-
titien katutilan, joka etelässä rajautuu lähivirkistysalueeseen, jonka etualalla on Pellaksenojan pu-
rovyöhykke, palstaviljelyalue, koirapuisto ja matonpesupaikka, ja joita kehystävät Vapaalanmetsän
metsiköt. Uudet korttelit muokkaavat Luhtitien jatkeen miljöötä kaupunkimaisemmaksi. Town-
house-tyyppisiin rakennuksiin sijoittuu pääsääntöisesti kaksikerroksisia asuntoja, joilla on omat
leikattavin pensasaidoin rajatut etupihat sekä sisäänkäynnit talon molemmilta puolilta. Julkisivut
ovat värikkäitä ja laadukkaita materiaalien ollessa punatiiltä ja rappausta ja raikkaan murretut jul-
kisivuvärit vaihtelevat asunnoittain korostaen pienimittakaavaisuutta ja vertikaalista rytmiä. Kort-
telin arkkitehtonisena ja kaupunkikuvallisena lähtökohtana on ollut Kartanokosken asuinpientalot
ja katutilat.

Kuvat kartanonkoskelta, Anne Olkkola, 2019.

Kaupunkikuvallisesti tärkeitä rakennusten päätyjä tulee korostaa ja rakennusten on noudatettava
Luhtitiehen rajautuvaa rakennusalan rajaa. Harjakattojen etelänpuoleisille lappeille tulee sijoittaa
aurinkopaneeleita.

Uusi asuinrakennusoikeus on 7 000 k-m2, joka tuottaa noin 108 autopaikkaa, riippuen asuntojen
koosta. Vähintään 1 autopaikka/ asunto tulee sijoittaa autokatokseen tai autotalliin. Kortteleihin
14130-1 ajo tapahtuu Pellaksentieltä ja kortteliin 14132 Pellaksenpolulta. Korttelin yhteinen piha
tulee rakentaa korkeatasoisesti ja käyttää monimuotoista kasvillisuutta. Vihertehokkuus tulee olla
0,9. Pihalle saa rakentaa talousrakennuksia.
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Havainnekuva korttelipihasta, asemakaava-arkkitehti Anders Hedman.

AO, erillispientalojen korttelialue

Pellaksentie 9:n asemakaavamuutoksessa tontin rakennusoikeus pysyy samana kuten kaavamää-
räykset. Alin lattiakorko on tarkistettu vastaamaan nykyistä korkojärjestelmää (N2000) ja se on
+29,8. Tontin koko on suurentunut ja siihen on liitetty As Oy Vantaan Pellaskulman omistama kiin-
teistön osa, joka sijoittui aiemmin lähivirkistysalueelle.

4.3.2 Muut alueet

VL Lähivirkistysalue

Osa Vapaalanmetsän lähivirkistysalueesta, Pellaksenojasta ja kevyen liikenteen reitistä jää Luhti-
tien linjauksen alle. Kaavassa esitetään Pellaksenojan siirtoa lähivirkistysalueelle Luhtitien etelä-
puolelle. Palstaviljelyalue säilyy pinta-alaltaan pienempänä ja sen itäreunaan tehdään uusi maton-
pesupaikka, joka korvaa nykyisen Uomatien päätteen vieressä olevan pesupaikan. Koirapuisto säi-
lyy nykyisessä sijainnissaan.

Pellaksenojan siirrosta tehdään erillinen suunnitelma, jossa huomioidaan aikaisemmin tehdyn siir-
tosuunnitelman periaatteita mm. alueella esiintyvän, silmälläpidettäväksi luokitellun, vankkasaran
(Carex riparia) osalta. Nykyiset Luhtien jatkeen alle jäävät esiintymät siirretään uuteen uomaosuu-
teen.

Luhtitien pohjoispuolella oleva lähivirkistysalue merkitään luonnon monimuotoisuuden kannalta
erityisen tärkeäksi alueeksi. Alue on osaksi liito-oravien elinympäristöä ja se liittyy Raappavuoren-
puiston asemakaavamuutoksen 002049 lähivirkistysalueen luo-alueeseen.

Lähivirkistysalueelle merkitään maanalaisille johdoille varattuja alueita, jolle ei saa istuttaa syvä-
juurisia puita tai pensaita, sijoittaa rakennuksia, rakennelmia tai maanläjitystä, mikä vaurioittaisi
tai estäisi putken huollon.

EV Suojaviheralue
Suunnittelualueen länsiosassa Avaintien suuntaisesti kulkevan puron (Raappavuortenoja/Pellak-
senoja) linjaus ei muutu asemakaavaratkaisussa; puro sijoittuu pohjoiseteläsuuntaisesti uuden
asuinkorttelin ja katualueen väliselle suojaviheralueelle.
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Katualue

Luhtitie on 1+1 ajoratainen katu, jolla on molemmin puolin viherkaistat ja yhdistetyt jalankulku-
sekä pyöräilyväylät. Luhtitien uusi osuus poikkeaa nykyisestä osuudesta mm. siten, että ajokaisto-
jen väliin ei jää saareketta. Uudella osalla voidaan myös käyttää monilajisempaa katupuustoa ja
luonnonmukaisia dynaamisia istutuksia. Bussipysäkkien sijoittelussa ja tilavaruksissa on huo-
mioutu runkolinjojen tarpeet. Pellaksentien ja avaintien katualueet säilyvät nykyisen levyisinä. Pel-
laksenpolku on jalankululle ja pyöräilylle osoitettu katualue, jolla tontille ajo on sallittu. Katualue
on saman levyinen, kun nykyisin kaava-alueen pohjoispuolella.

Luhtitien hulevesien hallinnassa sovelletaan ns. Green Street -periaatetta, jossa katujen hulevesiä
on tavoitteena hyödyntää kadunvarren kasvillisuuden käytössä ja huolehtia hulevesien käsittelystä
siten, että hulevesien laatu paranisi ennen purkamista avouomiin. Hulevesien kuivatus suunniteltu
järjestettäväksi pääasiassa viherkaistoilla sijaitsevien painanteiden avulla.

Kolokallion lähivirkistysalueen kohdalla katuistutuksissa suositaan luonnonmukaisia lajeja ja niiden
sijoittelu on epäsäännöllistä, joka luo ns. metsäisen katuosuuden. Palstaviljelyalueen ja Luhtitien
ja Raappavuorentien risteyksen kohdalla suositaan kukkivia katupuita.

Kuva Luhtitien yleissuunnitelmasta, Ramboll, 24.5.2019.

Kuva Luhtitien katualueen tyyppipoikkileikkauksesta (Ramboll OY, 24.5.2019), johon on sovitettu
korttelin liittyminen, Vantaan kaupunki, 26.6.2019.
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4.4 KAAVAN VAIKUTUKSET
Hankkeen MRA 1 §:n mukaisia vaikutuksia on tarkasteltu kaavaa laadittaessa.  Arvioinnissa on
myös tarkasteltu valtakunnallisten alueiden käyttötavoitteiden (VAT) toteutumista.

Hanke on yhdyskuntarakennetta tiivistävä ja täydentävä. Se sijoittuu hyvien joukkoliikenneyhteyk-
sien varteen. Hanketta voidaan pitää kestävän kaupunkirakentamisen tavoitteiden mukaisena. Ko-
konaisratkaisu on taloudellisesti toteutettavissa.

4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympäristöön

Väestön rakenne ja kehitys

Kaavamuutoksella mahdollistetaan uusi katuosuus, joka lyhentää asiointimatkoja Myyrmäen kes-
kustaan ja juna-asemille, ja jonka kautta kulkevat uuden linjastosuunnitelman mukaiset joukkolii-
kenteen runkolinjat. Kaava toteuttaa valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden henkeä. Uusia
asuntoja tulee noin 70 kappaletta arviolta noin 160 uudelle asukkaalle.

Yhdyskuntarakenne

Alue sijoittuu Variston ja Vapaa-
lan kaupunginosiin Pellaksen ja
Vapaalan asuinalueiden väliin.
Ratkaisu edistää joukkoliiken-
nettä, Myyrmäen keskustan saa-
vutettavuutta sekä täydennysra-
kentamista joukkoliikenteen run-
koväylän varrella säilyttäen seu-
dullisen viheryhteyden Luhtitien
eteläpuolella. Luhtitien asema-
kaavan rakennukset ovat punai-
sia, nykyiset mustia (2017) ja vie-
reisten kaavamuutosten raken-
nukset sinisiä.

Kaupunkikuva

uudet korttelit muuttavat alueen kaupunkikuvaa kaupunkimaisemmaksi ja parantaa orientoita-
vuutta. Mittakaava on sovitettu ympäröivään rakenteeseen kuitenkin tuoden uuden kerroksen
kaupunkikuvaan värien ja rakennusten vahvan kaarevan muodon suhteen sekä asuinakennusten
tyypin suhteen (townhouse).

Asuminen

Kaava-alueelle tulee n. 70 pientaloasuntoa. Valmistuvat asunnot helpottavat osaltaan pääkaupun-
kiseudun asuntopulaa.  Hanke noudattaa valtakunnallisia alueidenkäyttötavoitteita lisäämällä
asuntotuotantoa ja monipuolistamalla asuntokantaa hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella.

Palvelut ja työpaikat

Kaava ei lisää työpaikkojen määrää. Asukkaiden lisäys vaikuttaa toisaalta positiivisesti koko Myyr-
mäen palveluiden säilymiseen ja monipuolistumiseen. Myyrmäen ja Vantaankosken kuten koko
pääkaupunkiseudun työpaikat ja palvelut ovat hyvien joukkoliikenneyhteyksien tai pyörämatkan
päässä, joten hanketta voidaan pitää VAT:n mukaisena.
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Taloudelliset vaikutukset

Kaavan toteuttamiseen liittyvien kunnallisteknisen rakentamisen kustannukset ovat merkittäviä.
Kustannuksia tuottavat uuden katuosuuden rakentaminen, vesihuollon osalta uusien vesi- ja vie-
märilinjojen rakentaminen, Pellaksenojan siirto sekä välillisesti melusuojaukset Luhtitien nykyisen
osuuden kohdalla. Lisäksi kaavan yhteydessä kaupunki tulee lunastamaan osan uusista kortte-
leista. Uudet korttelit kasvattavat investointien määrää verrattuna A-linjausvaihtoehtoon, jossa ei
esitetty asuinkorttelien täydentämistä Pellaksen eteläpuolella, mutta uusien korttelien rakennus-
oikeuksista saatavat maanmyyntitulot ovat huomattavasti suuremmat kuin lisäinvestoinnit.

Sosiaalinen ympäristö

Alueelle tulee uusia asukkaita, joiden ennakoidaan olevan perheellisiä. Pientaloasuntojen koko
vaihtelee, ja alueelta löytyy koti moneen tarpeeseen ja elämänvaiheeseen. Tavoitteena on ehjä
sosiaalinen aluekokonaisuus. Hanke on VAT:n mukainen.

Virkistys

Hanke uusine asukkaineen lisää virkistysalueiden, kuten Vapaalan- ja Myyrmäenmetsän, Vapaalan
liikuntapuiston ja Myyrmäen urheilupuiston käyttöä. Rakennukset sijoittuvat osin nykyiselle lähi-
virkistysaluelle, joten hanke vähentää virkistysalueiden määrää. Hanke ei vaaranna VAT:n virkistys-
käyttöä koskevia tavoitteita, sillä virkistysalueita säilyy merkittävästi.

Liikenne

Autoliikenne

Olemassa olevan Luhtitien ja Uomatien välille rakennettavan uuden katuyhteyden myötä Luhtitie
tulee olemaan Vihdintien ja Raappavuorentien yhdistävä alueellinen kokoojakatu. Katuyhteyden
arvioitu valmistuvan vuonna 2022.

Liikenne-ennusteen mukaan Luhtitien keskiarkivuorokausiliikenne vuonna 2040 on kadun länsi-
päässä noin 8000 ja itäpäässä noin 4000 ajoneuvoa (molemmat suunnat yhteensä). Ennustetusta
liikennemäärästä noin 1000 ajoneuvoa vuorokaudessa on Luhtitien läpiajavaa liikennettä, ja loput
alueen sisälle suuntautuvaa asukas- ja asiointiliikennettä. Korttelin 14132 ajoneuvoliikenne, noin
105-120 ajoneuvoa/ vuorokaudessa, kulkeen Pellaksentien kautta Pellaksenpolulle, josta on tontti-
liittymä.

Kevyt liikenne

Kaava-alueen rakentamisen yhteydessä Raappavuorentien länsipuolelle on suunniteltu rakennet-
tavan kevyenliikenteen väylä. Lisäksi Luhtitien etelä- ja pohjoispuolilla on kaavailtu kevyenliiken-
teen väylät. Kaava-alueen länsipuolelle on suunniteltu Luhtitien ylittävä hiihtosilta.

Luhtitien ja Avaintien liittymään on esitetty rakennettavaksi jalankulkijavaloja, jotka parantavat
liikenneturvallisuutta.

Joukkoliikenne
HSL laatii alueelle Hämeenlinnanväylän ja Vihdintien linjastosuunnitelmaa, jossa Luhtitielle on esi-
tetty runkolinja sekä lisäksi myös muita bussilinjoja. Alustavasti Luhtitien jatkeen kautta ajavat lin-
jastoluonnoksen mukaisessa linjastossa runkolinja 300 (n. 8 lähtöä/ ruuhkatunti/ suunta), linja 583
(3 lähtöä/ ruuhkatunti/ suunta) sekä linja 584 (3 lähtöä/ ruuhkatunti/ suunta). Luhtitie on HSL:n
runkolinjaverkon edellytys länsi-Vantaalla ja alentaa merkittävästi joukkoliikenteen kustannuksia.
Suunnitellut linjat mahdollistavat mm. sujuvat vaihtoyhteydet Luhtitieltä Kehäradan varteen. Lin-
jastoon esitetyt muutokset olisivat tulossa aikaisintaan vuonna 2022.
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Linjastosuunnitelmaluonnokset, 4.4.2019, HSL.

Vesihuolto

Nykyiset Pellaksentien kiinteistöjä palvelevat HSY:n vesihuoltolinjat (jätevesiviemäri 200 M 1994 ja
vesijohto 110 M 1994) siirretään uusien asuinrakennusten alta, ja Luhtitien pohjoispuolelle kaavoi-
tettavan tontin pohjoisrajalle rakennetaan uudet vesijohto- ja viemäriputket (VJ 110 M ja JV 200
M) sekä hulevesiviemäri (HV 315 M / HV 250 M). Uusille vesihuoltolinjoille varataan kaavassa kuu-
den metrin rasitealue nykyisten ja uusien tonttien rajalle.

Luhtien pohjoispuolelle kaavoitettavat tontit ja Pellaksentien nykyiset kiinteistöt, jotka ovat liitty-
neet Luhtitien alle siirrettäviin linjoihin, liitetään rakennettaviin uusiin vesihuoltolinjoihin JV 200 M
ja VJ 110 M.

Pellaksentien ja -polun kiinteistöjen kuivatusvesien johtaminen uuden Luhtitien ali uuteen Pellak-
senojan uomaan huomioidaan suunnittelussa. Tonttien eteläpuolelle (Avain- ja Pellaksentien vä-
lille) on suunniteltu hulevesiviemäri (HV 300/250 M), joka kokoaa tonttien kuivatusvedet ja johtaa
ne Pellaksentien hulevesiviemäriin, jota jatketaan siirrettävään Pellaksenojan uomaan.

 Luhtitien jatkeen alle jäävä jätevesiviemäri (1000 B) joudutaan rakentamaan uudelleen noin 430
metrin matkalta.  Runkoviemärille varataan kaavassa 12 metrin rasitealue. Lisäksi Avaintien ja Pel-
laksentien välisellä alueella nykyisin sijaitseva vesijohto (500 V) siirretään noin 250 metrin mat-
kalta.

Luhtitien ja Avaintien risteykseen esitetään uutta palovesiasemaa olemassa olevan palopostin ti-
lalle.

Yhteensä uutta HSY:n vesijohtoa rakennetaan noin 540 m, jätevesiviemäriä noin 720 m ja huleve-
siviemäriä noin 260 m. Vesihuollon suunnittelu- ja rakentamiskustannukset ovat arviolta 3 260
000 €, joista HSY:n osuus on noin 1 630 000 €. Vesihuoltoverkoston kustannuksissa ei ole huomi-
oitu liitostöihin liittyviä ohipumppausten kustannuksia.
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Ympäristöhäiriöt

Alueella mitoittavana melulähteenä on lentomelu, mikä huomioidaan asuinhuoneiden ulkokuoren
ääneneristysvaatimuksena 35 dBA. Tieliikenteen, lähinnä Raappavuorentien ja Luhtitien aiheut-
tama melu tai pienhiukkaset eivät estä kaavan toteuttamista.

Kuvat päiväajan (vas.) ja yöajan keskiäänitasoista suunnitellulla maankäytöllä ja ennustevuoden
2040 liikenteellä, Promethor Oy, 1.8.2019.

4.4.2 Vaikutukset luontoon ja luonnonympäristöön

Uudisrakentaminen sijoittuu lähivirkistysalueelle ja sillä on vaikutusta alueen luontoarvoihin. Vuo-
den 2016 liito-oravaselvityksen ja vuoden 2018 maastokäyntien perusteella kaava ei vaikuta liito-
oravan lisääntymis- tai levähdyspaikkoihin. Pellaksenojan uoman siirron osalta rakentaminen to-
teutetaan siten, että rakentamisella jäljitellään mutkittelevaa luonnonuomaa. Vankkasaran elin-
olosuhteet voidaan säilyttää ja rumpurakenteet toteuttaa siten, että kalojen ja muiden eläinten
liikkuminen on mahdollista.

Hanke ei vaaranna VAT:n luonnonvaroja koskevia tavoitteita.

Vesistöt ja vesitalous

Kaavaratkaisussa Pellaksenoja siirretään Luhtitien eteläpuolelle, ja Pellaksenojan siirrosta laadi-
taan suunnitelma. Siirtosuunnitelmassa tulee huomioida tarvittavat tulvimistilat, eroosiosuojauk-
set ja mahdolliset uoman stabiliteettiongelmat. Lisäksi suunnitelmassa on huomioitava puron
luontoarvot siirrettävällä matkalla (mm. vankkasara). Siirrettävä uoma tulee toteuttaa luonnon-
mukaisena mutkittelevana uomana.

Kaavamuutoksen myötä kaava-alueen vettä läpäisemättömän pinnan määrä lisääntyy. Läpäise-
mättömien pintojen lisääntyessä on odotettavissa, että hulevesivirtaamat kaava-alueelta kasvavat.

Tonteilla muodostuvia hulevesiä tulee imeyttää tai viivyttää ennen vesien johtamista yleiseen ver-
kostoon. Hulevesien hallintarakenteet tulee mitoittaa 10 minuutin sadetilanteelle, jonka rankkuus
on 150 l/s/ha. Tontilta saa poistua mitoitussadetilanteessa samansuuruinen virtaama kuin sieltä
poistuisi luonnontilassa. Tonttien tasaus tulee suunnitella siten, että tulvatilanteessa vesi voi ker-
tyä piha- ja pysäköintialueille hetkellisesti. Tämä tulvamitoitus tehdään 30 minuuttia kestävälle
sateelle, jonka rankkuus on 167 l/s/ha. Tätä suurempia sadetilanteita varten tulee suunnitella hal-
littu tulvareitti tontilta yleisille alueille. Tulvareitti on syytä mitoittaa 50 mm sadetilanteelle. Ra-
kennusluvan yhteydessä tonteille tulee laatia hulevesisuunnitelmat, jotka hyväksytetään kaupun-
gilla.
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4.4.3 Vaikutukset ilmastonmuutoksen kannalta

Kadun ja rakennusten rakentaminen vaikuttaa ilmastonmuutokseen lisäämällä kasvihuonekaasu-
päästöjä rakennusaikana sekä niiden käytön mm. lämmityksen ja liikenteen kautta. Koska Van-
taalla on tarve uusille asunnoille, asemakaavaehdotus tukee resurssiviisautta tehokkaalla kortteli-
rakenteella ja sijoittumalla olemassa olevan yhdyskuntarakenteeseen joukkoliikenteen runkoyh-
teyden varrelle. Uuden katuosuuden myöstä voidaan toteuttaa kustannustehokkaampaa ja laa-
dukkaampaa joukkoliikennettä.

Kaavamääräyksissä edellytetään aurinkopaneelien sijoittamista. Lisäksi kaavamääräyksillä edelly-
tetään laadukkaita materiaaleja ja lopputulosta, mikä pidentää rakennusten elinkaarta.

Vihertehokkuus-menetelmän avulla luodaan viihtyisää elinympäristöä ja toteutetaan kestävän ke-
hityksen ja ilmastonmuutokseen sopeutumisen mukaisia suunnitteluperiaatteita. Vantaan kaupun-
gin arkkitehtuuriohjelmassa 2015 yhtenä tavoitteena on vihertehokkuuden käyttöönotto. Mene-
telmää on testattu asemakaavoituksessa vuodesta 2016 lähtien Ilmastonkestävä kaupunki -hank-
keessa luodulla ja Vantaalle muokatulla laskurilla. Vihertehokkuudella tarkoitetaan vihreän ja lä-
päisevän pinnan painotettua määrää alueella (tontti tai kortteli).

4.5  YMPÄRISTÖN HÄIRIÖTEKIJÄT
Tieliikenteen melu ja saastuneet maat on käsitelty kohdassa 5.4.1. Ympäristöhäiriöiden vähentä-
minen on VAT:n mukaisesti otettu huomioon.

4.6  NIMISTÖ
Nimistöryhmä 16.9.2019 hyväksyi seuraavat nimet:

Kaupunginosa 13 Vapaala: Nykyinen Pellaksenpolku, joka on ulkoilutie ja ajoyhteys Luhtitieltä
Naulatielle nimetään Vapaalanmetsänpolku, Friherrsskogsstigen, joka tulee virkistysalueen ni-
mestä.

Kaupunginosa 14 Varisto: Katu Pellaksentieltä Luhtitielle säilyttää nykyisen nimen Pellaksenpolku,
Pellasstigen, joka johtuu maanomistajan nimestä Felin, jota on kirjoitettu Pelin.

Kaupunginosa 15 Myyrmäki ja 14 Varisto: Puisto Kolokallio, Hålaberget. Hämeenkylän, Kaarelan ja
Martinkylän rajamerkki on 1697 Hohlabergz rå, 1699 Hålabergs Råå jne. Nyt Raappavuorenpuisto,
Skrapbergsparken (1968), mutta Raappavuoret (1968), Skrapbergen (1933), joissa on raappeita,
sijaitsevat pohjoisempana. Kalliossa on koloja ja kalliolle menee Kolokalliontie, Hålabergsvägen
(2012).

5. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS
Luhtitien jatketta tarvitaan vuonna 2022 joukkoliikenteelle uuden HSL:n linjaston johdosta. Kadun
rakentaminen ja Pellaksenojan siirto aloitetaan välittömästi kaavan saatua lainvoiman. Asuinkort-
telit pyritään rakentamaan valmiiksi ennen Luhtitien liikennöintiä. Asuinkorttelin 14131 kaava
edellyttää lunastuksia. Tontin isomman osan omistajalle syntyy lunastusoikeus tontin pienempään
osaan, mikä korvataan.
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6. KAAVATYÖHÖN OSALLISTUNEET
Vantaan kaupunki:
Kaupunkisuunnittelu: Timo Kallaluoto aluearkkitehti

Anne Olkkola asemakaava-arkkitehti
Anders Hedman asemakaava-arkkitehti
Hanna Tiira asemakaavasuunnittelija
Tuula Määttänen asemakaavasuunnittelija
Elina Ekroos maisema-arkkitehti
Laura Muukka maisema-arkkitehti
Mikko Järvi kaavoitusteknikko
Marko Hoffrén suunnitteluavustaja
Eeva Juusela suunnitteluavustaja
Pia Tasanko vuorovaikutusasiantuntija
Renita Niemi vuorovaikutusasiantuntija

Kuntatekniikan keskus: Marja Kivelä vesihuollon suunnittelu
Elina Kettunen vesihuollon suunnittelu
Marika Orava vesihuollon suunnittelu
Ossi Pakarinen Sunnitteluinsinööri
Jaana Virtanen liikenneinsinööri
Pirjo Salo liikenneinsinööri
Teemu Vihervaara liikenneinsinööri
Pekka Haasanen liikenneinsinööri
Leila Nuotio liikenneinsinööri
Mikko Kettunen alueinsinööri
Urpo Asikainen Suunnittelurakennusmestari
Mika Vähämaa kehitysinsinööri
Heidi Burjam puistosuunnittelupäällikkö
Seija Tulonen projektisuunnittelija

Kiinteistöt ja asuminen Tomi Henriksson asumisasioiden päällikkö
Jukka Hietamies projekti-insinööri
Juho Lumme tontti-insinööri
Heikki Kangas geotekniikkapäällikkö
Emma Lottanen suunnitteluinsinööri
Matti Holtari geotekniikkainsinöörit
Janne Karppinen geotekniikkainsinöörit

Kaupunkimittaus Petri Huotari toimitusinsinööri

Rakennusvalvonta: Matti Kärki kaupunkikuva-arkkitehti

Ympäristökeskus: Jarmo Honkanen ympäristösuunnittelija
Sinikka Rantalainen ympäristösuunnittelija
Jaakko Vähämäki ympäristösuunnittelija

VANTAAN KAUPUNKI     Kaupunkisuunnittelu/Asemakaavoitus

Vantaalla, 4. päivänä marraskuuta 2019

Anne Olkkola Timo Kallaluoto
asemakaava-arkkitehti aluearkkitehti
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7. ASEMAKAAVAN SEURANTALOMAKE
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8. ASEMAKAAVAKARTTA JA –MÄÄRÄYKSET
-OTSIKKO JÄTETÄÄN KAAVAKARTAN ALLE (Kuva siis tekstin päälle) Tarkoitus on, että kohta nä-
kyy sisällysluettelossa.

KAAVAKARTTA ALKUPERÄISESSÄ MITTAKAAVASSAAN (yleensä 1:2000)!

13
VAPAALA
FRIHERRS

14
VARISTO

VARISTORNA
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7. MUU SUUNNITELMA-AINEISTO
OTSIKKO JÄTETÄÄN KAAVAKARTAN ALLE (Kuva siis tekstin päälle) Tarkoitus on, että kohta nä-
kyy sisällysluettelossa.

Tähän muut suunnitelmat; vesihuollon tai liikenteen yleissuunnitelmat.

LIITE. LUHTITIEN YLEISSUUNNITELMA, LUONNOS, VAIHTOEHTO C, RAMBOLL 2019

Vesihuollon yleissuunnitelma, Ramboll Oy, Vantaan kaupunki, HSY, 4.7.2019, ei mittakaavassa.
Luhtitien yleissuunnitelma, VE C, Ramboll Oy ja Vantaan kaupunki, 20.6.2019, ei mittakaavassa.
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ASEMAKAAVA NRO 141100/ LUHTITIE,
13 VAPAALA JA 14 VARISTO

MUISTUTUKSET JA VASTINEET
YHTEENVETO

4.11.2019

Kaupunkisuunnittelu / AOL

Asemakaavaehdotus nro 141100 Luhtitie on ollut MRA 27 §:n nojalla nähtävillä 11.09.-10.10.2019. Tänä 
aikana jätettiin 4 muistutusta.

Muistuttaja Muistutus Tarkistukset

NRO 1

NAAPURI A (2 hlöä)

Parkkialueet aidattava 
asuintonteille päin, jos 
korkeampia istutuksia ei voi 
tehdä.

Lisätään AP-korttelialueelle 
aitamääräys, joka koskee AO-
korttelialueen vastaista tontin 
rajaa.

NRO 2

NAAPURI B (2 hlöä)

Tonttiliittymät Pellaksentielle 
puuttuvat. Parkkialue aidattava 
tonttia vastaan. Pellaksenpolulla 
lisääntyy liikenne ja sen haitat. 
Uusien tonttien maanpinnan 
tasoa ei saa nostaa. Kaava pitää 
hylätä.

Lisätään Pellaksentielle 
tonttiliittymät. Lisätään AP-
korttelialueelle aitamäärys, joka 
koskee AO-korttelialueen 
vastaista tontin rajaa.

NRO 3

Asunto Oy Vantaan Kvartsi,

Louhelantie 8

Luhtitie joukkoliikennekaduksi. 
Liikennemäärät kasvavat 
Uomatiellä ja Louhelantiellä ja 
kaduilla tarvitaan liikennettä 
hidastavia toimenpiteitä.

-

NRO 4

Varistolainen Avaintieltä

Luhtitie lisää läpiajoliikennettä, 
liikenteen haittoja ja pirstoo 
viheralueita. Korttelin 14130 
tonttiliittymä puuttuu. 
Näkösuojat pysäköintialueiden 
ympärille. uudet rakennukset 
varjostavat. 

Lisätään Pellaksentielle 
tonttiliittymät. Lisätään AP-
korttelialueelle aitamäärys, joka 
koskee AO-korttelialueen 
vastaista tontin rajaa.
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NRO 1
NAAPURI A (2 henkilöä)

Muistutus: Asumme osoitteessa ---. Tonttimme rajoittuu ---. Kaavan mukaan tonttimme eteen tulevat 
autokatokset ja autojen kääntö- ja ajoalue. Tonttien väliin tulee johtokuja-alue, joka rajoittaa 
rakentamista ja kasvien istuttamista. Mikäli kaupungin puolella olevat havupuut ja pensaat 
poistetaan, ei meille jää näkösuojaa parkkialueelle. Joudumme seuraamaan naapureiden 
autojen kääntämistä, ajamista ja muuta kulkemista koko ajan.

Pienten lasten isovanhempina olemme huolissamme, jos pihaltamme on suora yhteys 
autokatoksesta peruuttavien autojen taakse. Parkkialueet asuintonteille päin tulee 
turvallisuusyistä olla suojattuna aidalla, jos korkeampia istutuksia ei voi tehdä.

Voitteko ottaa huomioon edellä mainitut huolemme rakentajia koskevissa lopullisissa 
päätöksissä.

Olemme ---, joten meille näkö/suoja-aidan rakentaminen on liian kallista.

Vastine: Asuinpientalojen korttelialueen (AP) kaavamääräyksiin lisätään määräys, jossa 
erillispientalojen korttelialuetta (AO) vastaan tulee pysäköintialueen ja sen ajo-yhteyden 
kohdalle rakentaa 2 metriä korkea lauta-aita ja tontin muilla osin joko pensas- tai lauta-aita 
AO-korttelia vastaan.

Tarkistukset: Asuinpientalojen korttelialueen (AP) kaavamääräyksiin lisätään määräykset: 
”Pysäköintialueen ja sen ajo-yhteyden kohdalle tulee rakentaa 2 metriä korkea lauta-aita ja 
tontin muilta osin joko pensas- tai lauta-aita AO-korttelialuetta vastaan. Aita ei saa peittää 
näkemäaluetta tonttiliittymässä.”

NRO 2
NAAPURI B (2 henkilöä)

Muistutus: Asemakaavaan 141100 Luhtitie liittyen muistutamme seuraavista asioista:

1. Liittymät tonteille

Kaavassa on mahdollistettu liittymät vain Pellaksenpolulta. Pellaksentien alkupäästä ei 
ole kaavan mukaan luvallista tehdä liittymiä, joten 141131 tontille ajo tulee 
Pellaksenpolun kautta eikä sen arvioidut liikennemäärät ole oikein laskettuja. Tien 
kantavuus ei tule kestämään tulevaa liikennemäärää. Lisäksi tontille 14130 ei ole 
liityntää ollenkaan! Kaavaa on ehdottomasti korjattava siten, että Pellaksentien alusta on 
liittymät tien molemmille puolille.

2. Melu- ja suoja-aidat

Nykyisten asuntojen rakennusratkaisuja ei ole tehty kestämään lisääntyvää melua, joka 
aiheutuu uuden kaavan liikenteestä erityisesti autopaikoilta. Uusien 
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autopaikoitusalueiden ja olemassa olevien asuntojen väliin tulee kaavassa määrätä 
rakennettavaksi vähintään kaksi (2) metriä korkeat lauta-aidat estämään melua ja 
näkyvyyttä.

3. Pellaksenpolun liikenteen vaikutus

Pellaksenpolulle on suunnitelmassa tarkoituksena ohjata ajoneuvoliikennettä. Etenkin 
uusien rakennusten rakentamisaikana tiellä liikkuu raskaita ajoneuvoja, jolloin tärinät ja 
melut ovat moninkertaisia kevyeen liikenteeseen verrattuna, eikä kevyen liikenteen 
väylän rakenne tule sitä kestämään. Näin ollen koko nykyinen kevyen liikenteen väylä 
tulisi uusittavaksi samalla tavalla kuin Luhtitie, sillä se tulisi saman savipatjan päälle. 
Koska vesien johtaminen on tehtävä nykyistä ratkaisua tehokkaammin, kuivuu savipaja 
nykyisestä.

Pellaksenpolun muuttaminen autotieksi tulee 2018 tehdyn selvityksen mukaan 
aiheuttamaan tärinää savipatjaan. Selvityksen mukaisesti etenkin Pellaksenpolun varren 
nykyisten talojen perustukset kärsivät, betonilaatat murtuvat, mikä johtaa talojen 
vaurioitumiseen. Saman selvityksen mukaan tärinä saa savipatjan alla olevat 
maakerrokset liikkeeseen ja ne sekoittuvat saven kanssa, minkä seurauksena tulee isot 
muutokset savipatjan rakenteeseen ja myös se aiheuttaa talojen perustusten 
vaurioitumisen. Nykyiset talot on rakennettu kaupungin asemakaavan mukaisesti, eikä 
niitä pidä tahallisesti kaupungin toimesta vahingoittaa.

Pellaksenpolulle suunniteltu autoliikenne aiheuttaa lisää melua. Tällaiseen meluun ja 
muuhun haittaan ei ole pystytty varautumaan nykyisiä asuntoja suunniteltaessa ja 
rakennettaessa.

4. Uusien tonttien korkeusasema

Uusien tonttien maanpinnan tasoa ei saa nostaa nykyisestä maanpinnan tasosta. Jos 
tonttien maanpintoja nostetaan, jäävät nykyiset asunnot alemmaksi ja se aiheuttaa 
kosteusongelmia jo rakennetuille tonteille.

5. Yhteenveto

Kaavassa on useita ristiriitaisuuksia ja ilmiselviä virheitä (katso kohta 1), joita ei ole 
korjattu aiemmin annetuista mielipiteistä huolimatta. Kaava pitää hylätä kokonaan 
nykyisessä muodossaan ja suunniteltava uudestaan ottaen huomioon myös alueen 
nykyisten asukkaiden asumistyytyväisyys. Nykymuodossaan uusi kaava tuhoaa nykyisen 
viihtyisän asuinalueen ja luonnonläheisen asumisympäristön.

Kaupunginhallituksen jäsenen Jouko Jääskeläisen eriävä mielipide on myös otettava jatkossa 
huomioon:

Kaupunginhallituksen jäsen Jouko Jääskeläinen jätti asiaan eriävän mielipiteen:

”Koska palautusesitykseni Luhtitien kaavasta kaupunginhallituksessa kannatuksen 
puutteessa tuli hylätyksi, esitän eriävänä mielipiteenäni seuraavaa.
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Myyrmäen alueella on menossa merkittävä kaavoitustyö ja suunnitteilla ja rakenteilla on 
huomattavasti uutta asuntotuotantoa. Esitetty alue ei ole tässä suhteessa korkean 
prioriteetin aluetta, vaikka se todennäköisesti tarjoaisikin mahdollisuutta perheille varattuun 
rakentamiseen – ilmeisesti suhteellisen korkeilla hinnoilla.

Nykyisten asukkaiden kannalta erityisen hankala on esitys rakentamisesta nykyisten 
omakotitalojen ja uuden Luhtitien linjauksen väliin, Luhtitien pohjoispuolelle. En pidä 
ehdotusta hyvänä. 

Koska Luhtitien kaavan yhteydessä joudutaan merkittävällä tavalla puuttumaan olemassa 
olevaan luontoon, nousevat toteutuksen kustannukset. Kaavan vaikutukset nykyiseen 
asuntokantaan, luontoon sekä viihtyvyyteen alueella ovat esitetyssä muodossaan 
merkittävät. 

Suurin muutos tulee koskemaan läpikulkuliikennettä, jonka tähtäyspiste on mm. Louhelan 
asemalla. Viimemainitun yhteydessä ei kuitenkaan ole, ilmeisesti vapaan alueen puutteessa 
ja olosuhteista johtuen pystytty luomaan toimivaa rakennetta liityntäliikenteen 
pysäköinnille.

Keskeisimmät tarpeet kaavoituksessa liittyvät liikenneyhteyksiin, joista julkinen liikenne ja 
palveluliikenne sekä jo alueella asuvien yhteydet Myyrmäkeen ovat keskeisimmät, ei 
suinkaan laajamittaisempi läpikulkuliikenne.

Käsitykseni mukaan kaavan aiheuttamat ongelmat ovat siinä määrin merkittävät, että 
nykyisessä kokonaistilanteessa kaavaa ei ole mielekästä tässä yhteydessä nyt esitetyllä 
tavalla toteuttaa.

Kantani on, että kaava olisi tässä vaiheessa tullut palauttaa valmisteltavaksi edellä 
mainitsemillani perusteilla ja evästyksillä.”

Vastine: Lisätään puuttuvat tonttiliittymät Pellaksentien alkupäähän kortteleille 14130 ja 14131. 

Asuinpientalojen korttelialueen (AP) kaavamääräyksiin lisätään määräys, jossa 
erillispientalojen korttelialuetta (AO) vastaan tulee pysäköintialueen ja sen ajo-yhteyden 
kohdalle rakentaa 2 metriä korkea lauta-aita ja tontin muilla osin joko pensas- tai lauta-aita 
Ao-korttelia vastaan.

Pellaksenpolku on ollut alun perin ainoa ajotie Pellakseen ja esiintyy ajotienä vielä 
opaskartassa 1996. Pellaksenpolulle tulee Pellaksentien kautta vain korttelin 14132 liikenne, 
noin 105-120 ajon/vrk. Pellaksenpolun liikenteen nopeus ja liikennemäärä ovat pieniä.

Luhtitieltä ei voida osoittaa liittymää korttelille 14132 tai Pellaksenpolulle. 

Pellaksenpolun kantavuus ja rakenteellinen kestävyys tarkistetaan kadun 
rakennussuunnittelun yhteydessä vastaamaan nykyisiä vaatimuksia. Savipatjan kuivuminen 
estetään rakenteellisesti. Pohjaveden pinta säilyy nykyisellään. 

Tärinäselvityksessä (WSP 2018) ei esitetä muistutuksessa sanottuja johtopäätöksiä. 
Tärinäselvitys koskee vain Luhtitietä, jolla on nopeusrajoitus 40 km/h, liikennemäärä 

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §



ASEMAKAAVA NRO 141100/ LUHTITIE,
13 VAPAALA JA 14 VARISTO

MUISTUTUKSET JA VASTINEET
YHTEENVETO

4.11.2019

4 000 ajon/vrk ja bussiliikennettä. Muistuttajan asuinrakennus sijaitsee 16 metrin 
etäisyydellä Pellaksenpolun ajoradan reunasta, joten tärinä jää reilusti alle ohjeellisen 
viitearvon. Tärinäselvitys osoittaa, että Luhtitie on rakennettavissa. 

Tällä alueella ääneneristävyysvaatimuksen määrittää lentomelu, ei tiemelu. Pellas kuuluu 
yleiskaavaluonnoksen 2020 (Kh 11.2.2019) laskeutumisvyöhykkeeseen, jossa asuntojen 
ääneneristävyysvaatimus on 35 dB. Vuosina 1992 – 2007 lentomeluvyöhyke on ollut Lden 55 
– 60 dB, mikä on edellyttänyt asunnoilta samaa 35 dB ääneneristävyyttä. 

Rakennusten korkeusasemat ja piha-alueiden tasaukset ratkaistaan rakennusluvassa. Uusien 
tonttien hulevedet johdetaan hallitusti alueelta pois, eikä aiheuta lisää kosteusrasitusta 
vanhoille kiinteistölle.

Kaupunginhallituksen jäsenen Jouko Jääskeläisen  palautusesitys raukesi 
kannattamattomana (KH 26.8.2019). 

Kaavakartalla ollut virhe tonttiliittymien kohdalla korjataan. Osallistumisvaiheen mielipiteisiin 
on vastattu kaavaselostuksessa. Luhtitie ja asemakaavassa esitetty asuminen ovat 
oikeusvaikutteisen yleiskaavan mukaisia.

Tarkistukset: Lisätään puuttuvat tonttiliittymät Pellaksentien alkupäähän kortteleille 14130 ja 14131. 
Asuinpientalojen korttelialueen (AP) kaavamääräyksiin lisätään määräys: ”Pysäköintialueen ja 
sen ajo-yhteyden kohdalle tulee rakentaa 2 metriä korkea lauta-aita ja tontin muilta osin joko 
pensas- tai lauta-aita AO-korttelialuetta vastaan. Aita ei saa peittää näkemäaluetta.”

NRO 3
ASUNTO OY VANTAAN KVARTSI, Louhelantie 8

Muistutus: Luhtitien katuyhteys tuo huomattavaa läpikulkuliikennettä Myyrmäkeen. Turvallisuus- ja 
meluongelmat lisääntyvät varsinkin Uomatiellä ja Louhelantiellä. Näiden katujen kautta 
muodostuu lyhin ja nopein yhteys Vihdintieltä Hämeenlinnanväylälle. Ajoaika Luhtitieltä 
Hämeenlinnanväylälle on pääkatuyhteyttä Raappavuorentie-Vaskivuorentie käyttäen noin 
kaksi minuuttia pitempi kuin Uomatien ja Louhelantien kautta. Raappavuorentietä ja 
Vaskivuorentietä hidastavat myös useat liikennevalot ja alennettu nopeusrajoitus.

Tilannetta tulee pahentamaan myös kaavan laatimisen aloittamisen jälkeen tehdyt 
liikenneverkkoa koskevat linjaukset Vantaalla ja seudullisesti. Kehä II:n jatkosta on päätetty 
luopua eikä Myyrmäen eteläosasta enää saada uutta toimivaa liikenneyhteyttä 
Hämeenlinnanväylälle. Lisäksi Vantaalla suunnitellaan Rajatorpantien katkaisemista 
aluekeskuksen kohdalla. Helsingillä on tarkoitus muuttaa Vihdintie kaupunkibulevardiksi, 
mikä merkitsee Vihdintien liikenteen hidastumista. Pähkinärinteen, Hämeenkylän ja Variston 
liikenne Helsingin keskustan suuntaan – osittain myös muu Vihdintietä pohjoisesta tuleva 
liikenne – hakeutuu entistä enemmän Hämeenlinnanväylälle, jonne suorin reitti tulee 
olemaan Luhtitie-Uomatie-Louhelantie. Tästä yhteydestä muodostuu jonkinlainen Kehä II:n 
korvike.
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Koska liikennejärjestelyjen lähtökohdat ovat muuttuneet ja yleiskaavan päivitys on 
käynnissä, tulisi Luhtitien jatkaminen ottaa uudelleen tarkasteluun yleiskaavatyössä ja 
asemakaavan käsittelyä lykätä.

Asemakaavoituksessa on tarkastelualue ollut aivan liian suppea. Kaavaselostuksessa on 
todettu, että katu vähentää läpiajoliikennettä Vapaalassa, Rajatorpantiellä ja 
Martinkyläntiellä. Haitallisesta läpiajosta ei kuitenkaan ole esitetty mitään esimerkkejä. Sen 
sijaan Myyrmäen alueelle ja erityisesti Uomatielle ja Louhelantielle aiheutuvaa 
läpiajoliikennettä ja siitä aiheutuvia haittoja ei ole lainkaan selvitetty.

Ensisijaisesti esitämme, että Luhtitie muutetaan joukkoliikennekaduksi ja että se tulee 
kaavoittaa ja rakentaa siten, että se on mahdollisimman vähän houkutteleva läpikulkevalle 
liikenteelle.

Uomatiellä ja Louhelantiellä liikennemäärät ovat jo ennestään – katujen luonne huomioon 
ottaen – häiritsevän suuria. Näitä katuja ei ole tarkoitettu läpikulkuliikenteelle. Liikenne on jo 
nyt lisääntynyt mm. Loiskekujan uuden asuntoalueen takia. Sama vaikutus on länsipäähän 
suunnitellulla lisärakentamisella. Myös osa Martinlaakson uusista asukkaista oikaisee 
Hämeenlinnanväylälle Louhelantien kautta. Liikennettä hidastavia rakenteita tarvitaan 
Uomatiellä ja Louhelantiellä jo nyt ja varsinkin jos Luhtitie rakennetaan. Tarvitaan mm. 
kiertoliittymiä, keskikorokkeita ja korotettuja suojateitä. Läpiajokieltoja ja alennettuja 
nopeusrajoituksia tulee myös harkita.

Asemakaavaselostuksessa on osallistumis- ja arviointisuunnitelman mielipidevastineessa 
todettu, että ”kaupunki tulee tekemään Louhelantiestä ja Uomatiestä yleissuunnitelmat, 
joissa kaduille suunnitellaan toimenpiteitä, jotka rauhoittava niiden liikennettä”. Esitämme, 
että suunnittelu tulee tehdä samanaikaisesti asemakaavoituksen kanssa ja että kaupunki 
tekee sitovat päätökset suunniteltujen toimenpiteiden toteuttamisesta ennen kuin 
asemakaavaehdotus hyväksytään.

Vastine: Luhtitie on oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa (Kv 17.12.2007) tunnistettu merkittävä 
joukkoliikenteen yhteys, jonka tarve on tutkittu yleiskaavan laatimisen yhteydessä. Tältä osin 
asemakaava toteuttaa yleiskaavaa. Kadun tarpeesta kertoo myös sille arvioitu liikennemäärä 
4 000 ajon/vrk. Luhtitie sisältyy myös yleiskaavaluonnokseen 2020 (Kh 11.2.2019), jossa se 
on tunnistettu tärkeäksi paikallista liikennettä palvelevaksi väyläksi. Yleiskaavaluonnoksen 
yhteydessä on laadittu koko kaupungin kattava liikenne-ennuste, jonka liikenneverkossa on 
huomioitu myös Luhtitien jatke ja kehä II:n puuttuminen. Luhtitie on myös tarpeen HSL:n 
uusissa suunnitelmissa Vihdintien – Pähkinärinteen runkolinjan ja muiden sujuvien 
vaihtoyhteyksien järjestämiseksi kehäradan varteen ja Myyrmäkeen. Uuden bussilinjaston 
toteuttaminen on kiireellistä mm. siitä saatavien huomattavien vuosittaisten säästöjen 
vuoksi. Myyrmäestä on yhä mahdollista rakentaa uusi toimiva katuyhteys Korutieltä Kehä II:n 
linjausta pitkin Hämeenlinnanväylälle. Rajatorpantien katkaisua ei ole suunnitteilla, vaan 
katu on tarkoitus muuttaa pääkadusta kokoojakaduksi. 

Kaavaselostuksessa 19.8.2019 s. 36 todetaan: ”Liikenne-ennusteen mukaan Luhtitien 
keskiarkivuorokausiliikenne vuonna 2040 on kadun länsipäässä noin 8000 ja itäpäässä noin 
4000 ajoneuvoa (molemmat suunnat yhteensä). Ennustetusta liikennemäärästä noin 1000 
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ajoneuvoa vuorokaudessa on Luhtitien läpiajavaa liikennettä, ja loput alueen sisälle 
suuntautuvaa asukas- ja asiointiliikennettä.” Luhtitiellä on suuri merkitys joukkoliikenteen 
järjestämiselle (s. 37). Lisäksi katu parantaa Variston ja Pähkinärinteen sekä Myyrmäen 
välistä saavutettavuutta. Myyrmäen kaavarunkoon (Kh 29.4.2019) sisältyy laajempi 
liikenneselvitys, jonka mukaan liikennemäärien kasvu johtuu enimmäkseen 
täydennysrakentamisesta.Luhtitie lähentää Variston ja Hämeenkylän kaupunginosat 
Myyrmäkeen, joten kadun varaaminen yksinomaan joukkoliikenteelle ei toisi kadun kaikkia 
liikennehyötyjä.

Suurin osa alueen liikenteen kasvusta johtuu kaupungistumisesta ja kaupungin kasvusta. 
Liikenne kuitenkin mahtuu hyvin Myyrmäen katuverkolle. Liikennemäärä Uomatiellä kasvaa, 
mutta Louhelantien liikennemäärän ei ennusteta kasvavan merkittävästi. Uomatie ja 
Louhelantie ovat paikallisia kokoojakatuja, joille läpikulkeva liikenne on ominaista. Niille ei 
siis tulla asettamaan läpiajokieltoja. Uomatien/Raappavuorentien sekä Louhelantien/Vaski-
vuorentien risteyksissä on jo nyt liikennevalot, Uomatien/Myyrmäentien sekä 
Uomatien/Louhelantien risteyksissä on jo nyt kiertoliittymät. Uomatiellä on jo nyt kevyen 
liikenteen alikulkuja ja Louhelantiellä keskikorokkeita. Sekä Uomatien että Louhelantien 
nopeusrajoituksia on jo alennettu 40 km/h:iin, joka on tyypillinen nopeusrajoitus keskusta-
alueiden pää- ja kokoojakaduilla.

Louhelantiestä ja Uomatiestä suunnittelu käynnistetään, kun Luhtitien asemakaava on 
saanut lainvoiman.

Tarkistukset: –

NRO 4
VARISTOLAINEN AVAINTIELTÄ

Muistutus: Hanketta perustellaan muun muassa sillä, että katua tulee liikennöimään bussien 
runkolinjoja. HSL on maininnut, että linjojen ohjaaminen tälle uudelle katuosuudelle tuo 
huomattavia kustannussäästöjä. Minkäänlaista suuruusluokkaa kustannussäästöistä ei 
asemakaavassa ole esitetty. ”Huomattava” voi tarkoittaa mitä tahansa. Asukkailla ei ole 
mitään mahdollisuutta ottaa kantaa tähän kaupungin tärkeänä pitämään perusteeseen, 
koska mitään tietoja ei ole julkistettu. Valtuuston päätöksenteon pohjaksi tätä kohtaa tulee 
tarkentaa. 

HSL ilmoittaa, että Luhtitien jatke on edellytys runkolinjoille. Näin jyrkkä, uhkauksen 
omainen ilmaus tuskin kuuluu asemakaavatekstiin.

”Katu vähentää läpiajoliikennettä Vapaalassa, Rajatorpantiellä ja Martinkyläntiellä” (lainaus 
selvityksestä). Näin varmaan onkin, mutta synnyttää huomattavaa läpiajoliikennettä 
Varistoon. Arvio 8000 ajon/vrk. 

Asemakaavatekstissä on esitetty, että ”Liikennelaskennassa on huomioitu Kehä II jatkeesta 
luopuminen ja Vihdintien bulevardisoiminen.” Selvitys ei mitenkään tarkenna, mitä 
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huomioiminen tässä kohdin tarkoittaa ja onko liikenteen arvioimisessa käytetty jotain 
matemaattista mallia. Jos bulevardi tulee tukkeutumaan, kuten pelätään, autoilijat hakevat 
kaikki mahdolliset reitit päästäkseen Hämeenlinnan väylälle. Tämä tulee lisäämään liikenteen 
määrää entisestään myös Luhtitiellä. Läpiajoliikennearvio on edelleen pysynyt alkuperäisenä 
8000 autoa/vrk, vaikka Vihdintien bulevardisointi ja myös Kalajärvelle suunnitteilla oleva uusi 
rakennuskanta ovat tulleet Luhtitien suunnittelujaksolla uusina asioina. Tässä kohdin 
asemakaavan tekstiä tulee tarkentaa.

Selvitys ei anna vastausta tien aiheuttamaan meluun. Tämä asia on asukasilloissa 
askarruttanut ihmisiä viheralueen pirstoutumisen lisäksi huomattavan paljon. Lento- ja 
autoliikenteen summamelua ei selvityksen mukaan pystytä arvioimaan, mutta olisiko 
jostakin ulkomaisesta tutkimuksesta tai vastaavanlaisesta liikenteellisestä tilanteesta 
(samanlainen liikennemäärä ja lentomelu) apua tämän ongelman selvittämisessä? Alueen 
asukkaiden melukuormituksen lisäämistä tulee välttää, varsinkin kun tämän päivän 
yhdyskuntasuunnittelussa entistä voimakkaammin korostetaan melun ja saasteiden 
vähentämistä.

Asemakaavatekstissä todetaan seuraavasti: ”Lisäksi uudet korttelit nähtiin merkittävänä 
kaupunkikuvallisena elementtinä, jossa townhouse-tyyppiset, kaarevat kaksikerroksiset 
asuinrakennukset ja yksikerroksiset autokatokset rajaavat katutilasta kaupunkimaisen ja 
tunnistettavan.” Havainnekuvat ovat melko sekavia ja epäselviä. Vaikka taloja ei tietenkään 
ole piirretty, olisi hyvä saada tarkempia kuvia näiden luonnosten tilalle päätöksenteon 
pohjaksi. Varsinkin kun asukasillassa vaihtoehto C ei saanut kovin suurta kannatusta. Tosin jo 
silloin hankkeen vetäjät totesivat, että vaihtoehdossa C tonttimaan myynnillä asuntoja 
varten pystytään osittain rajoittamaan tiehanketta. Ainakin tätä mieltä voidaan olla siitä, 
kuinka hyvin rakennukset sopivat viheralueelle.

Kortteliin 14130 ei asemakaavassa ole merkitty ollenkaan liittymää tontille.

Parkkialueiden ympärille tulisi kaavassa merkitä näkösuojat.

Asemakaava esittää, että nykyisten asuinkiinteistöjen eteen rakennetaan uusia, 
kaksikerroksisia asuinkortteleita. Kaavassa tulisi varmistaa, etteivät nämä uudet 
asuinkorttelit pääse pahasti varjostamaan nykyisiä asuinkiinteistöjä.

Asemakaavatekstissä todetaan, että ”hanketta voidaan pitää kestävän 
kaupunkirakentamisen tavoitteiden mukaisena.” Mielestäni erittäin vilkkaassa käytössä 
olevan viheralueen pirstominen kadulla ei ole tätä.

Luhtitien jatke tulee olemaan kallis hanke. Jo pelkästään vesihuollon suunnittelu- ja 
rakennuskustannukset ovat selvityksessä arviolta 3 260 000 euroa. Olisiko syytä pitää rinnalla 
jo olevien väylien Rajatorpantie ja Martinkyläntie vaihtoehtoista suunnittelua, varsinkin kun 
tämä tiehanke oli nykyisen yleiskaavan kiistellyimpiä kohtia, eikä tiehanke enää istu kovin 
hyvin valmisteilla olevan uuden yleiskaavan keskeisimpiin periaatteisiin (tiivistäminen, 
viheralueiden säilyttäminen).
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Selvityksessä viitataan vuoden 2007 asukastutkimukseen, jossa Variston asukkailta kysyttiin 
tien tarpeellisuutta. Vastaaja 36, joista 21 oli puolesta ja 15 vastaan. Tilastollisesti näin pieni 
vastaajamäärä ei ole validi.

Vastine: Luhtitie ja sen pohjoispuolinen rakentaminen on yleiskaavan mukaista. Kasvavassa 
kaupungissa tarvitaan jatkuvasti rakennusmaata. Uusi rakentaminen sijoittuu lähelle 
Myyrmäen aluekeskusta. Tavoitteena on tiivistää maankäyttöä erityisesti rautatien 
vaikutusalueella. Luhtitie mahdollistaa joukkoliikenteen edullisemman järjestämisen ja 
paremman palvelutason tarjoamisen. HSL:n uusi linjasto 2022 tuo vuosittain merkittävät 
säästöt. Operointikustannusten osalta Luhtitien jatke säästää karkeasti arvioiden noin 1,3 – 
1,5 milj. €/v. Kadun ja vesihuollon rakennuskustannusten vastapainona kaava tuottaa uusia 
asuntotontteja, joiden myyntiarvo on noin 4,4 M€ ja nykyistä edullisemman 
joukkoliikenneverkon, jolla saadaan säästöä noin 1,3- 1,5 M€ vuodessa. Luhtitie sisältyy 
myös uuteen yleiskaavaluonnokseen 2020 (Kh 11.2.2019).

Kadun tarvetta kuvaa myös itäosalle ennustettu liikennemäärä, 4 000 ajoneuvoa/vrk. 
Luhtitien liikenteestä 1000 ajon/vrk on arvioitu olevan läpiajoa, muu liikenne johtuu alueen 
liikennetuotoksesta. Liikennelaskenta on tehty tietokonemallilla, johon ei sisälly Kehä II:n 
rakentamista ja Vihdintie on Helsingin osuudella nykyistä hitaampi (rajoitus 50 km/h), lisäksi 
siinä on huomioitu ruuhkaantuminen. 

Tie- ja lentomelun laskenta ei ole yhteismitallista, ne perustuvat eri suureisiin (Aeq ja Lden), 
joita käytetään kansainvälisesti. Molemmat ovat laskennallisia melun ekvivalenttitasoja. 
Siten erityyppisiä meluja ei voi ”laskea yhteen” vaan meluja on tarkasteltava erillisinä. 
Kaavaan sisältyy meluselvitys (Promethor Oy 1.8.2019), jossa on esitetty myös tarvittava 
meluntorjunta. Meluselvitys on referoitu kaavaselostuksessa (s. 19-20 ja 38) ja se on ollut 
kokonaisena päätöksenteossa liitteenä ja siihen voi tutustua kaavan verkkosivulla: 
https://www.vantaa.fi/uutisia/ajankohtaiset_kaavat/myyrmaen_kaavat/myyrmaen_kaavat_
arkisto/101/0/106055.

Havainnekuvat (sisäpihalta ja Luhtitien puolelta) ovat asemakaava-arkkitehdin näkemyksiä. 
Lisäksi kaavaa on havainnollistettu asemapiirroksella (s. 30), aksonometrioilla (s. 31), 
viitekuvin (s. 33) ja usein erillisin suunnitelmin. Kaavaan sisältyy kaavamääräyksiä, jotka 
määrittävät tulevaa rakentamista. Rakennuksia ei ole tarkemmin suunniteltu, koska 
kaupunki myy tontit toteuttajille. Alue on pääosin asemakaavoittamaton. Luhtitie ja sen 
pohjoispuolinen pientaloalue ja eteläpuolinen virkistysalue on esitetty oikeusvaikutteisessa 
yleiskaavassa, joten asemakaava on yleiskaavan mukainen.

Asemakaavaan lisätään tonttiliittymät Pellaksentieltä kortteleihin 14130 ja 14131.

Uudet rakennukset eivät varjosta Avaintien kiinteistöjä. Kaupungissa ei kuitenkaan voi 
olettaa, että mikään rakennus ei varjosta toista, varsinkaan aamuvarhaisella, iltamyöhään tai 
sydäntalvella, jolloin kaupunki on yleisesti varjoinen.

Muistuttajan tontti sijaitsee kaukana kaava-alueesta. Asemakaava edellyttää, että vähintään 
1 autopaikka/asunto sijoitetaan autokatoksiin.  Asuinpientalojen korttelialueen (AP) 
kaavamääräyksiin lisätään määräys, jossa erillispientalojen korttelialuetta (AO) vastaan tulee 
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pysäköintialueen ja sen ajo-yhteyden kohdalle rakentaa 2 metriä korkea lauta-aita ja tontin 
muilla osin joko pensas- tai lauta-aita Ao-korttelia vastaan.

Tarkistukset: Asemakaavaan lisätään tonttiliittymät Pellaksentieltä kortteleihin 14130 ja 14131. 
Asuinpientalojen korttelialueen (AP) kaavamääräyksiin lisätään määräys: ”Pysäköintialueen 
ja sen ajo-yhteyden kohdalle tulee rakentaa 2 metriä korkea lauta-aita ja tontin muilta osin 
joko pensas- tai lauta-aita AO-korttelialuetta vastaan. Aita ei saa peittää näkemäaluetta.”
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Kaupunkisuunnittelu / AOL

Kaupunginhallitus 26.8.2019 oikeutti kaupunkisuunnittelun pyytämään tarvittavat lausunnot 
asemakaavaehdotuksesta nro 141100  Luhtitie. Lausuntoja pyydettiin 5 ja saatiin 4 kpl.

Lausunnonantaja Lausunto Tarkistukset

NRO 1

Uudenmaan ELY-keskus

Kaavamääräysten VL ja luo sisältö 
on epämääräinen. Luhtitie on 
kannatettava. Kaavamääräyksiä 
tulee täydentää melun osalta.

Lähivirkistysalueelle (VL) on 
lisätty liito-oravaa koskeva 
kaavamääräys, merkintöjä on 
tarkistettu mm. hau, vvp ja mat 
osalta.

NRO 2

Vantaan Energia Oy ja Vantaan 
Energia Sähköverkot Oy

Sähköverkko: Alueelle jää 20 kV 
keskijännitekaapeli, joka tulee 
siirtää.

Kaukolämpö: ei huomautettavaa.

-

NRO 3

Helsingin seudun liikenne 
-kuntayhtymä HSL

HSL pitää Luhtitien puuttuvan 
osuuden rakentamista erittäin 
tärkeänä. Sitä käyttäisi runkolinja 
300 ja liityntäliikenne 
Myyrmäkeen. 
Jatkosuunnittelussa tulee 
huomioida joukkoliikenteen 
tarpeet.

Matonpesupaikalle ja 
viljelypalsta-alueelle on lisätty 
yhteinen ohjeellinen ajoyhteys 
Luhtitieltä Luhtitien 
yleissuunnitelman mukaisesti.

NRO 4

Helsingin seudun 
ympäristöpalvelut -kuntayhtymä 
HSY

Lausunnossa on kuvattu jakelu-, 
ja hulevesiverkoston sekä 
viemäriverkoston muutokset 
kustannuksineen.

-
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NRO 1
UUDENMAAN ELY-KESKUS

Lausunto: Lausunto asemakaavan muutosehdotuksesta, Vantaa, Luhtitien katulinjaus ja 
lähivirkistysalue, nro 141100

Vantaan kaupunki on pyytänyt Uudenmaan ELY-keskuksen lausuntoa Luhtitien 
katulinjauksen ja lähivirkistysalueen asemakaavan muutosehdotuksesta (nro 141100). Kaava-
alueen ratkaisu on kiinteästi yhteydessä samaan aikaan nähtävillä oleviin 
asemakaavaehdotuksiin 002156 ja 002049 sekä kaava-alueen 002418 kumoamiseen.

Luonnonsuojelu

Kaava-alueilla on tiukasti suojellun luontodirektiivin liitteen IVa lajin, liito-oravan, 
elinympäristöä. Kaava-aineistoista ei käy ilmi, miten liito-oravan luonnonsuojelulain nojalla 
suojellut lisääntymis- ja levähdyspaikat sekä tärkeät kulkuyhteydet on huomioitu. Näiltä 
alueilta on myös havaintoja luonnonsuojeluasetuksessa erityisesti suojeltavaksi määritellyn 
lahokaviosammalen esiintymisestä. Aineistoista ei myöskään käy ilmi, miten tämä on 
huomioitu kaavaratkaisuissa. Kaavamääräysten VL ja luo sisältö on epämääräinen. 
Lähivirkistysalueelle VL on esitetty ohjeellisia osa-aluerajauksia hau, vvp ja mat, joista ei ole 
annettu merkinnöissä ja määräyksissä kuvausta tai määräystä.

Liikenne

Asemakaava mahdollistaa Luhtitien jatkeen rakentamisen. Toteutuessaan 
kokonaisuudessaan Luhtitie luo uuden katuyhteyden Vihdintien ja Myyrmäen keskustan 
välille. Luhtitien rakentamisen mahdollistaminen on kannatettavaa, sillä väylä on edellytys 
HSL:n suunnitteleman Länsi-Vantaan runkolinjaverkon toteuttamiselle.

Meluntorjunta

Kaavamuutosalue sijaitsee kiitotien 1 jatkeella, joten alueella on lentomelua.

Kaavamääräyksiin on syytä lisätä määräys asuntojen avautumisesta hiljaiselle puolelle ja että 
piha- ja oleskelualueilla sekä parvekkeilla tulee saavuttaa valtioneuvoston päätöksen 
993/1992 mukaiset ohjearvot.

Vastine: Lähivirkistysalueen (VL) määräykset ja luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeä 
alue (luo) – merkintä ovat yleisesti Vantaalla käytettyjä ja ne turvaavat erityiset luontoarvot. 
Kaupungilla on ajantasainen luontotietokanta, josta saadaan ajankohtaiset luontotiedot 
alueen toteutussuunnitteluun ryhdyttäessä. Lähivirkistysaluetta (VL) koskien on lisätty 
kaavamääräys, joka huomioi liito-oravan luonnonsuojelulain nojalla suojellut lisääntymis- ja 
levähdyspaikat sekä tärkeät kulkuyhteydet Luhtitien eteläpuolella: ”Alueella on 
luonnonsuojelulain 49 §:n nojalla suojellun liito-oravan lisääntymis- ja levähdyspaikka. Liito-
oravan elinympäristön laadun heikentäminen on kiellettyä.” Kaava-alueelta ei ole löydetty 
lahokaviosammalesiintymiä. Kaavamerkintöjä on tarkistettu ja puutteet korjattu.

Rakennuslupaa myöntäessään rakennusvalvonta soveltaa valtioneuvoston päätöstä 
melutason ohjearvoistarakennusjärjestyksen mukaisesti, eikä sitä katsota tarpeelliseksi 
erikseen todeta kaavamääräyksissä.
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Tarkistukset: Lähivirkistysalueelle (VL) on lisätty liito-oravaa koskeva kaavamääräys, merkintöjä on 
tarkistettu mm. hau, vvp ja mat osalta.

NRO 2
VANTAAN ENERGIA OY JA VANTAAN ENERGIA SÄHKÖVERKOT OY

Lausunto: Sähköverkko

Vantaan Energia Sähköverkot Oy:n keski- ja pienjännitekaapelit sijaitsevat karttaliitteiden 1 – 
2 mukaisesti.

Vantaan Energia Sähköverkot Oy haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa 
huomioidaan maakaapeleiden sijainti.

Asemakaavaehdotuksen perusteella 20 kV keskijännitekaapeli jää kaavamuutosalueelle joka 
tulee tarpeen mukaan siirtää.

Mikäli maakaapeleita pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan 
kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistyösopimuksen mukaisesti.

Kaukolämpöverkko

Ei huomautettavaa.

Vastine: Siirrettävä kaapeli näkyy kaupungin johtokartalla.

Tarkistukset: -

NRO 3
HELSINGIN SEUDUN LIIKENNE -KUNTAYHTYMÄ HSL

Lausunto: HSL pitää Luhtitien puuttuvan osuuden rakentamista erittäin tärkeänä ja tervetulleena 
muutoksena, koska se mahdollistaa alueelle uuden runkolinjan. HSL on lausunut kaavasta jo 
osallistumis- ja arviointisuunnitelmavaiheessa.

Alueella on hyvät joukkoliikenneyhteydet. Luhtitiellä kulkeva linja 571 tarjoaa vaihdottoman 
yhteyden Myyrmäkeen ja Tikkurilaan, bussilinja 332 kulkee suoraan Helsingin keskustaan.
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HSL suunnittelee parhaillaan Länsi-Vantaan alueen linja-autoliikenteen uusia runkolinjoja ja 
niihin liittyviä liityntälinjoja. Linjastosuunnitelma tarkentuu lähikuukausina. Alustavien 
suunnitelmien mukaan runkolinja 300 tulee kulkemaan Elielinaukiolta Pähkinärinteen, 
Luhtitien ja Uomatien kautta Myyrmäkeen. Myös osa liityntälinjoista tulee käyttämään 
Luhtitien uutta tieosuutta.

HSL pitää kaavamuutoksessa hyvänä, että bussipysäkkien sijoittelussa ja tilavarauksissa on 
huomioitu runkolinjojen tarpeet. Luhtitien pysäkkien sijoittelussa on huomioitava riittävät 
näkemäalueet sisäkurvin kohdan pysäkiltä lähdettäessä. Pysäkkialuetta edeltävälle 
erotuskaistaosiolle ei tule sijoittaa näkemää rajoittavaa puustoa. Suojateitä ei tule toteuttaa 
korotettuina, vaan liikennenopeuksia rajoitetaan tarvittaessa tyynyratkaisuilla.

Samalla Vapaalanmetsään kaavoitetaan uusi matonpesupaikka. HSL pitää tärkeänä, että 
kyseisen alueen pysäköinti toteutetaan matonpesupaikan yhteyteen. Liikennettä häiritsevää 
ajoratapysäköintiä ei tule sallia Luhtitielle, ja tämä tulee osoittaa liikennemerkein.

HSL osallistuu mielellään kaavoituksen seuraaviin vaiheisiin.

Vastine: Runkolinja on huomioitu Luhtitien yleissuunnitelmassa ja katualuevarauksissa. 
Kadunrakentamisen yksityiskohdat ratkaistaan katusuunnitelmissa. Luhtitien 
yleissuunnitelmassa ei ole esitetty ajoratapysäköintiä Luhtitielle. 

Tarkistukset: Matonpesupaikalle ja viljelypalsta-alueelle on lisätty yhteinen ohjeellinen ajoyhteys 
Luhtitieltä Luhtitien yleissuunnitelman mukaisesti. 

NRO 4
HELSINGIN SEUDUN YMPÄRISTÖPALVELUT -KUNTAYHTYMÄ HSY

Lausunto: Suunnittelualueen lähimmät verkostoyhteydet sijaitsevat Pellaksentiellä, Avaintiellä ja 
Luhtitiellä. Luhtitiellä kulkee tärkeä pääviemäri DN 1000. Avaintiellä yleiset jakeluvesijohto 
DN 160 ja keräilyviemäri DN 200. Lisäksi Pellaksentiellä kulkee päävesijohto DN 600, yleiset 
jakeluvesijohto DN 110 ja keräilyviemäri DN 200.

Asemakaavan uudella asuinrakentamisen muutosalueella sijaitsee yleinen jakeluvesijohto 
DN 110 ja keräilyviemäri DN 200. Nämä putket tulee asemakaavassa siirtää ns. 
muodostettavalle johtokujalle, leveys on vähintään 6 metriä.

Asemakaavamuutoksesta johtuen Pellaksenoja siirretään rakennettavan Luhtitien 
eteläpuolelle ja Pellaksentien ja -polun nykyisten kiinteistöjen kuivatusvesien johtaminen 
uuteen Pellaksenojan uomaan on suunniteltu hulevesiviemärillä. Tämä viemäri DN 315 ja 
DN 250 kokoaa tonttien kuivatusvedet ja johtaa ne Pellaksentien hulevesiviemäriin, jota 
jatketaan siirrettävään Pellaksenojan uomaan.

Asemakaavamuutoksen myötä Luhtitiellä kulkevaa tärkeää pääviemäriä DN 1000 tulee siirtää 
noin 430 metrin matkalta, josta kaava-alueella on noin 190 metriä. Pellaksentien välisellä 
alueella nykyisin sijaitseva päävesijohto DN 500 siirretään noin 250 metrin matkalta. 
Vesihuoltoverkosto tulee huomioida Luhtitien suunnittelussa ja pääviemärille DN 1000 
merkitä kaavaan 12 metriä leveä johtokuja. Kaavamääräyksenä tulee lisäksi mainita, että 
johtokuja-alueelle ei saa sijoittaa kiinteitä eikä raskaita rakenteita, täyttöjä, maanleikkauksia 
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eikä istuttaa puita tai pensaita. Vesihuoltoverkosto tulee tarvittaessa suojata rakentamisen 
aikana rakentamishankkeen toimesta.

Vesihuolto tulee suunnitella ja toteuttaa hankkeen yhteydessä ja yhteistyössä HSY:n kanssa. 
Suunnitelmat tulee hyväksyttää HSY:llä.

Yhteensä uutta HSY:n vesijohtoa rakennetaan noin 540 m, jätevesiviemäriä noin 720 m ja 
hulevesiviemäriä noin 260 m. Vesihuollon suunnittelu- ja rakentamiskustannukset ilman 
ohipumppauksia ovat arviolta 3 260 000 €, josta HSY:n osuus on noin 1 630 000 €, mikä on 
todettu myös asemakaavaselostuksessa.

Vastine: Asemakaavamääräyksissä huomioidaan HSY:n lausunnossa vaatimat asiat johtokujaan 
liittyen. Vesihuolto suunnitellaan ja toteutetaan yhteistyössä HSY:n kanssa ja suunnitelmat 
hyväksytetään HSY:llä.

Tarkistukset: -
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1  YLEISTÄ  

Tärinämittausten tavoitteena on Myyrmäen kohteessa ollut arvioida (1) radanvarren 
junaliikenteen tuottamien tärinän vasteiden laajuutta, (2) Luhtitien uuden tien vaikutusta 
tieosuudelle asetetun (40 km/h) nopeusrajoituksen tilanteessa sekä (3) radanvarren linjalle 
tehtävän korkean rakennuksen toimivuutta värähtelyn kannalta.  
 
Tarkastelu on toteutettu empiirisen mallinnustiedon ja kirjallisuuteen perustuvan aineiston sekä 
numeerisen mallinnuksen avulla. Johtopäätökset on muodostettu saatujen havaintojen 
perusteella. Tarkastelun on laatinut Mauri Koskinen WSP Finland Oy. Mallinnuksessa käytetyn 
laskentaohjelmiston kaupallinen nimi on ABAQUS versio 6.16-1.  
 

2 LÄHTÖTIETOJA  

Liikenneperäisen tärinän ohjearvot perustuvat mitatun tärinän heilahdusnopeuden v 
taajuuspainotetun tehollisarvon perusteella tilastollisesti määritettyyn tunnuslukuun vw,95 
[mm/s]. Suositus asuinrakennusten ja niitä vastaavien asuintilojen värähtelyluokituksesta (VTT 
Tiedotteita 2278, 2004) on esitetty taulukossa 1.   

 
 

3 RADANVARSI, JUNALIIKENTEEN TÄRINÄT  

Käsiteltävä ratalinja on osa Oikorataa ja kulkee Vantaan kaupungin alueella.  Lähimmät asuin- 
ja toimistokäytössä olevat talot sijaitsevat vain muutaman kymmenen metrin etäisyydellä 
ratalinjasta. Alueita on pyrkimys uudistaa lähitulevaisuudessa.  
 
Pohjasuhteet laskentaan on valittu saatavissa olleiden maaperätietojen perusteella. Laskennassa 
on käsitelty kohdittain paikalliset pohjasuhteet ja empiirisen, kirjallisen sekä laskennallisen 
tiedon pohjalta arvioitu vastaavassa kohdassa esiintyvä värähtelyn eteneminen. Kuvassa 1 on 
esitetty nopeusvasteen viitearvoa 0.3 mm/s vastaava linjausarvio. Siten linjauksen (punainen 
viiva) ulkopuolella vastearvot ovat tätä pienempiä ja linjauksen sisäpuolella korkeampia.  
 

Taulukko 1. Suositus asuinrakennusten ja vastaavien asuintilojen värähtelyluokituksesta.  
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          Kuva 1.  Radanvarren nopeuskomponenttien (pystysuunta) vastearviolinjaus, v = 0.3 mm/s.  
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4 LUHTITIE, ASFALTTIPINTAISEN TIEN VAIKUTUS 
TÄRINÄÄN  

Tarkasteluun on valittu kuvan 2 mukainen kohta Luhtitien (Pellaksen) alueella.  Kyseisen 
tarkastelukohdan otaksutaan edustavan keskimääräistä ongelma-aluetta, jossa lähimmät 
asuinkäytössä olevat talot sijaitsevat vain muutaman kymmenen metrin etäisyydellä tielinjasta. 
Tätä varten on tehty arvio vaikutuksesta viereiseen OK-taloalueeseen, kuva 5.  
 

 
Kuva 2.  Luhtitien tielinjauksien vaihtoehtoja.  
 
Kuvassa 3 on esitetty määritysperiaate tieajoneuvokaluston tuottaman tärinäenergian 
siirtymisestä ympäristöön. Kuva 4 edustaa kaavaryhmän sovellettua laskennallista tilannetta 
tasaisella uudella tiepinnalla.  
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Kuva 3.  Arviointiperiaate tien ja hidasteen tuottamista tärinästä ympäristöön (Hidasteperäinen 
tärinä, Jetro Matilainen, Lappeenranta 2008).  
 
 

 
Kuva 4.  Arviointiperiaatteen (kaava 1) mukainen exponentiaalinen vaste (pystysuunta), ruskea 
linja edustaa viitearvoa v = 0.3 mm/s (VTT, 2004), uusi asfalttipintainen tie.  
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Kuva 5.  Uuden asfalttipintaisen tien aiheuttamat tärinät Luhtitien ympäristössä, viitearvoa 
edustava linjaus. Peruslinjaus (punainen paksu katkoviiva) edustaa keskimäärin kuvan 2 
linjausvaihtoehtoja A…C.  

 

5 KORKEA RAKENNUS, VÄRÄHTELYANALYYSI  

5.1 LASKENTAMALLI JA LÄHTÖTIEDOT  

Laskennan mallipoikkileikkaus (kuva 6) on kuvattu elementtimenetelmällä käyttäen 2D-solid 
–tyyppisiä lineaarisia tasomuodonmuutostilaelementtejä, joiden DOF –luku on 2 kpl solmua 
kohden (translaatiovapausasteet). Mallin koko oli DOF = 24300. Mallin reunat ja pohja ovat 
reunaehdoiltaan energiaa absorboivat. Laskentamallin kokonaisleveys on 75 m ja korkeus 10 
m ilman viereisen kerrostalon (H = 70 m) osuutta.  
 
Mallinnetun talon runkojäykkyys on yksinkertaistettu kuvan 6 mukaiseksi. Rakenteet ovat 
betonia. Jäykistys oletetaan tapahtuvan hissikuilun ja osittaisen runkojäykistämisen kautta. 
Rakennukset on oletettu perustetuiksi tukipaalujen varaan. Mallin tukipaaluperustus on 
toteutettu muodostamalla elementaariset sidosyhtälöt rakennuksen alapinnan ja alimman 
maakerroksen virtuaalituen välille.  

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §



Myyrmäki – Radanvarren, Luhtitien ja XXIII 
rakennuksen tärinä- ja värähtelyhavaintokohteen 
laskentaseloste  

   
 
 

 

 
    Sivu 9/14   
 

 
Kuva 6.  Laskentamalli (2D) korkean rakennuksen ja ympäröivän maan yhteistoimintaan.  
 
Analyysissä on parametreina käytetty muodonmuutosmodulia E, suppeumalukua n sekä 
materiaalitiheyttä r. Lisäksi on sovellettu kerrosten vaimennuskertoimia a ja b, jotka on 
arvioitu perustuen 5 % kokonaisvaimennusoletukseen sekä massan ja jäykkyyden keskinäiseen 
jakaumaan 1/3 ja 2/3, vastaavasti.  
 
Lujuusparametreja (myötöehto) ei ole määritetty dynaamisessa analyysissä pienten 
muodonmuutostasojen vuoksi. Laskentaohjelman käyttämät aallonnopeudet tulevat 
määritetyiksi ohjelmassa elastisten moduulien ja massatiheyksien perusteella (esim. vp = ( E / 
r)½).  

 
Tarkastelun laskennat olivat luonteeltaan dynaamisia ”pakkovärähtelyanalyysejä”. Mallissa, 
jonka materiaalikäyttäytyminen on lineaarista, on elementin koko valittu siten, että jokaisen 
elementin dimensiot vastaavat suurinta muodostuvaa tärinän aallonpituutta. Tärinän vasteita on 
havainnoitu maanpinnan tasolla yhdessä pisteessä ja rakennuksen eri kerroksissa.  
 
Dynaamisessa analyysissä kytkettiin rakenteen kiskoja kuvaaviin solmuihin arvioidun 
tärinäimpulssin mukainen kuorma-amplitudi. Laskennoissa käytetty kuorman amplitudi saatiin 
empiirisen mittaustiedon perusteella, jossa on otettu huomioon lovipyöräefektin hallitseva 
osuus. Koko laskennan ajaksi valittiin 1 sekunti.  
 

5.2 TULOKSISTA  

Radasta aiheutuvan nopeusvasteen tuottamat pystynopeuden komponentit tietyissä 
maapisteissä (kuva 7) on esitetty kuvassa 8. Kuva 9 esittää rakennuksen eri korkeudella 
arvioidut vaakasuuntaiset nopeuskomponentit. Nämä alittavat ohjeelliset viitearvot 
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asumismukavuuden suhteen. Kuvassa 11 esitetyt ominaistaajuuksien alimmat arvot kuvastavat 
vaarallisimpia ominaismuotoja resonanssin (vrt. määritysperiaate, kuva 10) suhteen. On 
kuitenkin pääteltävissä, että radan liikenne ei muodosta riittävän pitkää ja energialtaan korkeata 
herätettä näiden ominaismuotojen heräämiseksi.  

          

 
Kuva 7.  Nopeusvasteiden arviointikohdat (2D), kuvan pisteet vasemmalta oikealle ovat 6, 9, 
12 ja 28.  

 
 

 
Kuva 8.  Nopeusvasteet pystysuunnassa arviointikohdissa, maapisteet (2D).  
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Ominaistaajuudet ja –muodot määritetään dynaamisissa analyyseissä rakenteellisen systeemin 
resonanssitilanteen selvittämiseksi. Resonanssitilanteessa systeemi menettää rakenteellisen 
toimintakykynsä. Useimmiten kuitenkin junaliikenteen tuottama resonanssitilanne vaatii 
pitkähkön raskaan kaluston muodostaman syklisarjan (10…15 toistuvaa harmonista herätettä). 
Kuva 11 esittää tässä tutkimuksessa tarkastellun systeemin muutamia alimpia 
ominaistaajuuksia. Voidaan havaita, että epäedullisimmat tilanteet muodostuvat korkealla 
rakennuksella vaakasuuntaisiin värähtelyihin. Useimmissa rakennesysteemeissä riittää 10 
alimman ominaistaajuuden määritys. Tässä tapauksessa nämä ovat suhteellisen alhaisia (ks. 
kuva 11) eli asettuvat välille 1…4 Hz. Rakennuksessa vaakasuuntaisten värähtelyjen taajuudet 
ovat luokkaa 10…15 Hz (kuva 9).  
 
 
 

 
Kuva 9.  Vaakavärähtelyt rakennuksessa (2D).  
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Kuva 10.  Periaate resonanssin huomioimiseen dynaamisessa analyysissä.  
 
 
 

 
Kuva 11.  Eräitä alimpia ominaismuotoja ja –taajuuksia maa-rakennesysteemistä (2D).  
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Tarkastelupisteen sijainnin suhteen voidaan nopeuksien pystykomponenttien kuvaajista (kuva 
3) havaita, että ne pienenevät luonnollisesti etäisyyden kasvaessa kuormituspisteestä. 
Rakennuksen kohdalla pystykomponentit, joista sovelletaan ns. tehollisarvoa (noin 50…60 % 
tässä lasketuista enimmäisarvoista), ovat riittävän pieniä luokituksen saamiseksi luokkaan C. 
Nopeudet ovat suurimmillaan kuormituspisteessä, jossa pystykomponentit ovat luonnollisesti 
hallitsevia. Pääosin inertiavaikutuksista johtuen havaitaan myös maamassan aaltoilua. 
Kauempana herätekohdasta havaitaan vaakasuuntaisten komponenttien suhteellisen osuuden 
selkeää kasvua.  
 

      6 YHTEENVETO JA JOHTOPÄÄTÖKSET  

Yleistä 
Tässä tarkastelussa on arvioitu tehtävämäärittelyn mukaisesti ihmisen tärinänä tunteman 
värähtelyn tasoa ja vaimentumista radan (Kehärata Vantaan alueella) ja tien (Luhtitien alue) 
läheisyydessä. Pyrkimyksenä on ollut tarkastella (1) hyväksyttävä tärinän taso (v=0.3 mm/s) 
radanvarren linjalla, (2) Luhtitien uuteen linjaukseen suunnitellun tien normipinnan ja toisaalta 
hidastinkorokkeen vaikutusta viereiseen asuinalueeseen sekä (3) Vaskivuorentien ja radan 
liittymäkohtaan tulevan korkean rakennuksen värähtelyä suhteessa hyväksyttävään tasoon.  
 
Tulokset laskennasta ilmentävät vain kuorman dynaamista osaa. Edelleen voidaan todeta, että 
tärinän luonnollinen vaimeneminen etäisyyden kasvaessa herätepisteestä oli 
laskentatapauksissa selkeästi havaittavissa.  

 
Herätteen osalta on sovellettu vain yhtä mallia eikä herkkyysanalyysiä tämän suhteen ole tehty 
lähtötietojen puutteellisuuden vuoksi. Todellinen heräte radoilla ja teillä muodostuu kohinana 
kompleksisen systeemikokonaisuuden (tierakenne – ajoneuvorakenne – akselirakenne yms.) 
tuottamana eri harmonisten värähtelyjen sekamuotosarjana.  
 
Radanvarsi 
Radanvarren nopeuskomponenttien (pystysuunta) vastearviolinjaus, v = 0.3 mm/s, antaa 
käsityksen siitä, mille etäisyydelle voidaan toteuttaa asuinkäyttöön tarkoitettavaa 
rakennuskantaa. On kuitenkin huomioitava, että laskennoissa on sovellettu lovipyöräherätettä, 
joka tuottaa joissakin tapauksissa 5…10 kertaisen impulssin normikalustoon nähden.  

 
Luhtitie 
Voidaan arvioida, että normikuntoisella tiellä alueen nopeusrajoitus (40 km/h) on sopiva, mutta 
toisaalta selkeä yläraja. Hyväkuntoisella uudella tiepinnalla ei tärinäongelmaa ole ympäristön 
suhteen.  
 
Laskennan perusteella ei ensisijaisesti esitetä käytettäväksi hidastinkoroketta, vaikka näin 
voimistettaisiin ylinopeuksien rajoittamista. Vaimennusratkaisuja ei ole tutkittu tässä 
yhteydessä. On kuitenkin mahdollista, että vaimennusratkaisut toimisivat osittain myös 
runkomelun vaimennusratkaisuina.  
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XXIII rakennus 
Korkeat rakennukset perustetaan pääsääntöisesti kallion tai tukipaaluperustuksen varaan. 
Tällöin pystysuuntaiset värähtelyt hoituvat lähes automaattisesti hyväksyttävään tasoon. Suurin 
vaara korkeassa rakennuksessa on yläosien vaakasuuntaiset värähtelyt. Nämä ovat kuitenkin 
tässä 2D-arviossa alle viitearvojen.  
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1 TYÖN TAUSTA JA SELVITYSKOHDE 

Tässä selvityksessä tarkastellaan tieliikenteen aiheuttaman melun vaikutuksia Luhtitien yleissuunnitelman 
ympäristössä ja Luhtitien asemakaavan nro 141100 alueella. Vantaan Vapaalan alueella sijaitseva Luhtitie 
ulottuu nykyisin Vihdintieltä Pellaksentielle. Laadittavassa yleissuunnitelmassa Luhtitie on suunniteltu ulot-
tuvan Vihdintieltä Raappavuorentielle asti (kuva 1). Luhtitien jatkeen linjaukselle on olemassa kaksi eri lin-
jausvaihtoehtoa, jotka on esitetty kuvassa 2. Luhtitien asemakaava-alue sijaitsee Pellaksen kohdalla ja 
sijoittuu Luhtitien suunnitellun linjauksen molemmin puolin (rajattu kuvassa 1 punaisella). Kaava-alueeseen 
kuuluu Vapaalanmetsä palstaviljelyalueineen, Luhtitietä ja Luhtikulman alue, Raappavuorenpuiston lähivir-
kistysaluetta sekä Pellaksentie 9. Kaavan tavoitteena on mm. osoittaa asumista Luhtitien pohjoispuolelle ja 
asemakaavoittaa Vaapalanmetsän virkistysalue.  

 

Kuva 1. Luhtitien yleissuunnitelman tieosuus on merkitty karttaan sinisellä ja Luhtitien kaava-alue rajattu 
punaisella (pohjakartta: Paikkatietoikkuna.fi).  

 

Kuva 2. Luhtitien yleissuunnitelman linjausvaihtoehdot VEA ja VEC (lähde: Osallistumis- ja arviointisuun-
nitelma, 19.3.2019). 
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Meluselvityksessä on tarkasteltu alueen melutasoja nykytilanteessa nykyisellä Luhtitien linjauksella sekä 
ennustetilanteessa vuonna 2040 kahdella eri Luhtitien linjausvaihtoehdolla. Linjausvaihtoehdoissa on Luh-
titien kaava-alueen osalta tien linjauksen lisäksi eroa myös Luhtitien pohjoispuolelle suunnitelluissa raken-
nusmassoissa (kuva 3). Melulaskentojen avulla on määritetty Luhtitien linjausvaihtoehtojen ja 
suunniteltujen rakennusmassojen vaikutukset nykyisten asuinrakennusten ulko-oleskelualueiden meluta-
soihin. Lisäksi on määritetty meluntorjuntatarpeet suunniteltujen sekä nykyisten asuinrakennusten ulko-
oleskelualueilla. Kaava-alueen osalta on määritetty lisäksi rakennusten ulkovaipalta vaadittavat ääneneris-
tävyydet sekä parvekkeiden sijoittamismahdollisuudet ja vaadittava ääneneristävyys. Lentoliikenne on 
huomioitu rakennusten ulkovaipan vaatimusten määrittämisessä.  

 

Kuva 3. Luhtitien linjausvaihtoehtojen VEA ja VEC suunnitellut rakennusmassat Luhtitien asemakaava-
alueen kohdalla. 

Melulaskennoissa on huomioitu rakentuneena Varistontie 2:n, Raappavuorenpuiston 002049, Kelokuu-
senmäen 002156 ja Kelokuusen päiväkodin 002329 asemakaavamuutosten mukainen rakennusten mas-
soittelu. Luhtitien itäpään latusilta on laskennoissa oletettu rakennetuksi. 

Melutasojen määritys on tehty laskennallisesti mallintaen ohjelmalla Datakustik CadnaA 2019 käyttäen 
yhteispohjoismaista tieliikennemelumallia [1]. Tuloksia on verrattu valtioneuvoston päätöksessä 993/1992 
[2] esitettyihin ympäristömelun ohjearvoihin, ympäristöministeriön asetuksessa 360/2019 (voimaantulo 
22.3.2019) [3] esitettyihin vaatimuksiin sekä Vantaan kaupungin rakennusvalvonnan Rakentamisohjeessa 
(päivätty 30.10.2007) [4] esitettyihin ohjearvoihin. Selvityksen laadinnassa on lisäksi noudatettu soveltuvin 
osin Vantaan kaupungin rakennusjärjestystä (57 §) [5], ELY-keskuksen opasta ”Melun- ja tärinäntorjunta 
maankäytön suunnittelussa 02/2013” [6], LIME-työryhmän mietintöä ”Liikennemelun huomioon ottaminen 
kaavoituksessa, Suomen ympäristö 493” [7] ja valtioneuvoston päätöksen 993/1992 perustelumuistiota 
”Ehdotus valtioneuvoston päätökseksi melutason ohjearvoista 26.10.1992” [8]. 

Työn tilaajana toimi Vantaan kaupungin kuntatekniikan keskuksen liikennesuunnittelu ja yhteyshenkilönä 
liikenneinsinööri Pirjo Suni.  
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2 SOVELLETTAVAT MELUN OHJEARVOT, VAATIMUKSET JA SUOSITUKSET  

2.1 Melutason ohjearvot ulkoalueilla 

Lähinnä kaavoituksen ja maankäytön kannalta käytettävät ohjearvot on annettu valtioneuvoston päätök-
sessä 993/1992. Taulukossa 1 on esitetty päätöksen sisältämät ohjearvot ulkona havaittavalle ympäristö-
melulle. Päätöstä sovelletaan meluhaittojen ehkäisemiseksi ja ympäristön viihtyisyyden turvaamiseksi 
maankäytön, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa sekä rakentamisen lupamenettelyssä. 

Päätöksessä ohjearvot on annettu päiväajan klo 7–22 ja yöajan klo 22–7 ekvivalentti- eli keskiäänitasoina. 
Päätöksessä ei ole esitetty ohjearvoja hetkittäisille maksimiäänitasoille. Päätöstä ei sovelleta katu- ja lii-
kennealueilla eikä melusuoja-alueiksi tarkoitetuilla alueilla.  

Päätöksessä on maininta, että jos melu on luonteeltaan iskumaista tai kapeakaistaista, mittaus- tai lasken-
tatulokseen lisätään 5 dB ennen sen vertaamista edellä mainittuihin ohjearvoihin. Tulokseen tehtävä lisäys 
johtuu siitä, että iskumaisuus ja/tai kapeakaistaisuus lisää melun häiritsevyyttä. Tie- ja lentoliikenteen ai-
heuttama melu ei ole normaalisti iskumaista tai kapeakaistaista.  

Taulukko 1. Ohjearvot keskiäänitasolle LAeq ulkona 

Alueen käyttötarkoitus 
Keskiäänitaso LAeq 

Klo 7–22 Klo 22–7 

Asumiseen käytettävät alueet, virkistysalueet taajamissa ja taa-
jamien välittömässä läheisyydessä  

55 dB(A)1 50 dB(A)1,2 

Hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet 55 dB(A) 50 dB(A)2,3 

Loma-asumiseen käytettävät alueet, leirintäalueet, taajamien 
ulkopuolella olevat virkistysalueet ja luonnonsuojelualueet  

45 dB(A) 40 dB(A)4 

1 Loma-asumiseen käytettävillä alueilla taajamassa voidaan soveltaa näitä ohjearvoja. 
2 Uusilla alueilla yöohjearvo on 45 dB(A). 
3 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yöohjearvoa. 
4 Yöohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti käytetä oleskeluun tai luonnon havainnointiin yöllä. 

Vantaan kaupungin rakennusvalvonnan Rakentamisohjeessa on esitetty asuinalueiden oleskelupihoille 
samat ohjearvot kuin valtioneuvoston päätöksessä.  

2.2 Melutason ohjearvot sisätiloissa 

Valtioneuvoston päätöksessä 993/1992 annetut ohjearvot ulkoa sisätiloihin kantautuvasta melusta on esi-
tetty taulukossa 2. Ohjearvot on annettu päiväajan klo 7–22 ja yöajan klo 22–7 ekvivalentti- eli keskiäänita-
soina. Päätöksessä ei ole esitetty ohjearvoja hetkittäisille maksimiäänitasoille.  

Taulukko 2. Ohjearvot keskiäänitasolle LAeq sisätiloissa 

Huoneen käyttötarkoitus 
Keskiäänitaso LAeq 

Klo 7–22 Klo 22–7 

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35 dB(A) 30 dB(A) 

Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB(A) - 

Liike- ja toimistohuoneet 45 dB(A) - 

2.3 Rakennusten ulkovaipan äänitasoerovaatimukset 

Vantaan kaupungin rakennusvalvonnan Rakentamisohjeessa esitetyt asuinrakennusten ulkovaipan äänita-
soerovaatimukset erisuuruisen tie- ja lentoliikennemelun alueilla on esitetty taulukossa 3.  
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Kohteeseen on sovellettu lentoliikenteen melun osalta Vantaan yleiskaavan 2020 luonnoksen lentokonei-
den laskeutumisvyöhykkeen kaavamääräystä, jonka mukaan asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimin-
toihin käytettävien rakennusten ulkovaipan ääneneristävyyden ∆L lento- ja tieliikennemelua vastaan tulee 
olla vähintään 35 dB. 

Taulukko 3. Äänitasoerovaatimukset 

 Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 
sekä opetus- ja kokoontumistilat  

Toimistotilat 

Lentoliikenteen melu 

Lentomeluvyöhyke 

LDEN [dB] Äänitasoero ∆L [dB] 

> 60 - 35 

55 … 60 35 32 

50 … 55 32 28 

- 28 25 

Tie- ja raideliikennemelu 

Liikennemeluvyöhyke 

LAeq [dB] Äänitasoero ∆L [dB] 

65 … 100 Erillinen selvitys 

60 … 64,9 35 30 

55 … 59,9 30 25 

50 … 54,9 - 

Ympäristöministeriön asetuksessa 360/2019 on esitetty, että rakennuksen jossa on asuntoja, majoitus- tai 
potilashuoneita, ulkovaipan ääneneristys on suunniteltava ja toteutettava melualueilla siten, että ääne-
neristys on vähintään 30 desibeliä. 

2.4 Ohjeet asuinhuoneiden aukeamisesta ja parvekkeiden sijoittumisesta  

ELY-keskuksen oppaassa 02/2013 on esitetty ohje asuinhuoneiden aukeamisesta ja parvekkeiden sijoitta-
misesta. Oppaan mukaan, mikäli julkisivulla ylittyy päivällä keskiäänitaso 65 dB(A), tulee asuntojen aueta 
myös suuntaan, jossa ohjearvot täyttyvät (ns. läpitalon huoneisto). Lisäksi julkisivulle, jolla ylittyy päiväai-
kaan keskiäänitaso 65 dB(A), ei tulisi rakentaa parvekkeita vaan niiden sijaan viherhuoneita. 

Ohjeistusta asuinhuoneiden aukeamiseen ja parvekkeiden sijoittumiseen on esitetty myös LIME-työryhmän 
mietinnössä: Jos ei voida varmistaa, että melutaso asuintalon liikenneväylän puoleisella julkisivulla on alle 
55–60 dB, tulisi huoneistojen ulottua läpi talon, jolloin tuuletus voidaan järjestää talon hiljaisemmalta puo-
lelta. Oleskeluun tarkoitettuja parvekkeita tulisi osoittaa vain suuntaan, jossa melutaso on alle 60 dB.  

Valtioneuvoston päätöksen 993/1992 perustelumuistiossa on mainittu, että jos asuintalon kadunpuoleisel-
la julkisivulla ei voida varmistaa julkisivun ulkopuolen melutason olevan alle 55 dB, tulee huoneistokohtai-
sin järjestelyin varata huoneiston tuuletusmahdollisuus talon hiljaisemmalta puolelta. 

Ohjeiden soveltaminen 

Vantaan kaupungilta saadun ohjeistuksen mukaisesti tässä selvityksessä on noudatettu asuinhuoneiden 
aukeamisen osalta valtioneuvoston päätöksen 993/1992 perustelumuistiota eli kun melutason ohjearvo 
päiväaikaan 55 dB(A) ylittyy julkisivulla, on huoneistojen avauduttava myös melutason ohjearvon täyttäväl-
le puolelle (tuuletusmahdollisuus). Makuuhuoneet tulee sijoittaa hiljaisemman julkisivun puolelle. 

Parvekkeiden sijoittumisen osalta on sovellettu ELY-keskuksen opasta, jonka mukaan julkisivulle, jolla ylit-
tyy päiväaikaan keskiäänitaso 65 dB(A), ei tulisi rakentaa parvekkeita vaan esimerkiksi viherhuoneita. Par-
vekkeiden päiväajan keskiäänitason ohjearvona on käytetty 55 dB(A). 
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3 LASKENTAMENETELMÄT JA LÄHTÖTIEDOT 

3.1 Laskentaohjelma ja -asetukset 

Mallinnus tehtiin laskentaohjelmalla Datakustik CadnaA käyttäen yhteispohjoismaisia tieliikennemelumal-
lia. Laskentaohjelmassa maastomalli syötetään ohjelmaan kartta- ja paikkatietotiedostoja käyttäen, jolloin 
maasto muodostuu kolmiulotteisesti. Ohjelmaan voidaan antaa lisäksi syöttötietoina mm. laskenta-alueen 
maastopinnat ja suunnitellut melusuojaukset.  

Laskennassa käytetään lähtötietoina keskimääräisiä liikennetietoja, joiden perusteella määritetään melu-
lähteiden ns. lähtömelutaso. Lähtötasojen perusteella määritetään äänilähteen aiheuttama äänenpaineta-
so tarkastelupisteissä erilaiset ääntä vaimentavat ja vahvistavat tekijät huomioiden. Tekijöinä huomioidaan 
mm. geometrinen leviäminen, este- ja maavaimennus sekä heijastukset erilaisista pinnoista.  

Laskentatulokset vastaavat pitkän ajanjakson keskiäänitasoa melun leviämiselle suotuisissa sääolosuhteis-
sa. Mallinnuslaskentojen menetelmätarkkuuden on arvioitu olevan ±2 dB. 

Melulaskentojen laskentaruudukon kokona käytettiin 3 m × 3 m ja melutason laskentaetäisyytenä  
1000 m. Laskennassa on mukana 2. kertaluvun heijastukset. Rakennukset ovat heijastavia absorptiokertoi-
mella 0,2. Ulko-oleskelualueiden melutasot on laskettu 2 m korkeudelle maanpinnantasosta ja julkisivuun 
kohdistuvat tasot pystysuunnassa 3 m välein ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein. 

3.2 Maastomalli ja rakennukset 

Maastomallin laadinnassa käytettiin Vantaan kaupungin kaupunkimittauksesta saatua kantakartta-
aineistoa, joka on tasokoordinaatistossa ETRS-GK25 ja korkeusjärjestelmässä N2000. Nykyisten rakennus-
ten sijainnit perustuvat Vantaan kaupungin kantakartta-aineistoon ja niiden korkeudet on huomioitu ilma-
kuvien perusteella. Suunnitellut rakennukset korkeuksineen ja suunnitellut maanpinnantasaukset on saatu 
kaupunkisuunnittelusta ja Luhtitien yleissuunnitelmat liikennesuunnittelusta. 

3.3 Tieliikennetiedot 

Laskennassa käytetyt liikennetiedot on saatu Vantaan kaupungin liikennesuunnittelusta. Liikennetiedot on 
esitetty liitteessä 6.  

3.4 Lentomelu 

Kohde sijaitsee Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomelun vaikutusalueella. Lentoaseman toiminnan ai-
heuttama melutaso on selvitetty Vantaan kaupungin karttapalvelun esittämistä lentomelukäyristä. Kartta-
palvelun perusteella kaava-alue sijoittuu LDEN 50–55 dB(A) lentomelun verhokäyrän alueelle.  

Lentomelun vaikutus on huomioitu rakennusten ulkovaipan äänitasoerovaatimuksien laadinnassa. Kohtee-
seen on sovellettu lentoliikenteen melun osalta Vantaan yleiskaavan 2020 luonnoksen lentokoneiden las-
keutumisvyöhykkeen kaavamääräystä, jonka mukaan asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin 
käytettävien rakennusten ulkovaipan ääneneristävyyden ∆L lento- ja tieliikennemelua vastaan tulee olla 
vähintään 35 dB. 
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4 LASKENTATULOKSET JA TULOSTEN TARKASTELU 

4.1 Luhtitien yleissuunnitelma 

4.1.1 Melutaso nykyisten asuinrakennusten ulko-oleskelualueilla 

Nykyisten asuinrakennusten ulko-oleskelualueiden melutasojen tarkastelussa on sovellettu valtioneuvos-
ton päätöksessä ja Vantaan kaupungin rakennusvalvonnan Rakentamisohjeessa annettuja asuinalueiden 
ohjearvoja päiväaikaan LAeq,7–22 ≤ 55 dB(A) ja yöaikaan LAeq,22–7 ≤ 50 dB(A).  

Melukarttaliitteissä 1A ja 1B on esitetty liikenteen aiheuttama melutaso nykyisellä liikenteellä ja maankäy-
töllä. Nykyisellä linjauksellaan Luhtitien liikenteen aiheuttama melu ylittää päiväajan ohjearvon 55 dB(A) 
ja yöajan ohjearvon 50 dB(A) lähimpänä tietä sijaitsevilla asuinrakennusten oleskelupihoilla. Luhtitien 
länsipäässä osalla asuinrakennusten oleskelualueista Vihdintien liikenteen aiheuttama melu on kuitenkin 
vallitsevampaa tai vähintään samansuuruista. 

Melukarttaliitteissä 2.1 ja 2.2 on esitetty liikenteen aiheuttama melutaso Luhtitien suunnitelluilla linjaus-
vaihtoehdoilla, nykyisillä rakennuksilla ja ennustevuoden 2040 liikenteellä. Luhtitien länsiosan sekä Vihdin-
tien liikennemäärien kasvusta johtuen melutaso nousee nykyisestä runsaan 2 dB Luhtitien länsipäässä 
Vihdintien ja Varistontien välillä. Luhtitien suunniteltu jatke puolestaan lisää melua nykyisestä Pellak-
sentien varren asuinrakennusten pihoilla. Luhtitien linjausvaihtoehto VEA sijoittuu lähemmäs Pellaksen-
tien nykyisiä asuinrakennuksia ja sen johdosta osalla pihoista ylittyy ohjearvot. Linjausvaihtoehdossa VEC 
tien sijaitessa etäämmällä ovat melutasot pihoilla lähestulkoon ohjearvojen alle. 

Melukarttaliitteissä 3.1 ja 3.2 on esitetty liikenteen aiheuttama melutaso Luhtitien suunnitelluilla linjaus-
vaihtoehdoilla, suunnitelluilla rakennuksilla ja ennustevuoden 2040 liikenteellä. Luhtitien linjausvaihtoeh-
dossa VEA suunnitellut rakennusmassat alentavat melutasoa alle ohjearvon vain yhden nykyisen 
asuinrakennuksen oleskelualueen osalta. Vaihtoehdossa VEC ohjearvot Pellaksen alueen nykyisillä asuin-
rakennusten oleskelualueilla alittuvat kokonaan uudisrakennusten tuoman suojan vuoksi. 

4.1.2 Meluntorjunta 

Meluntorjunnan periaatteena on ollut suojata yleissuunnitelman ympäristössä olevat nykyisten asuinra-
kennusten ulko-oleskelualueet Luhtitien melulta oleellisilta osin siten, että valtioneuvoston päätöksen 
993/1992 ja Vantaan kaupungin rakennusvalvonnan Rakentamisohjeessa annetut ohjearvot niillä saavute-
taan. Meluntorjunta on asetettu kevyen liikenteen väylän ja tonttien väliin, koska Luhtitien välikaistoilla 
panostetaan hulevesien käsittelyyn ja imeytykseen. Ainoastaan Luhtitien ja Ulkoniitynkujan kohdalla riittä-
vän näkemäalueen takaamiseksi meluaita sijaitsee osittain tontilla (kuva 4).  

 

Kuva 4. Luhtitien ja Ulkoniitynkujan liittymän näkemäalue itään päin, jossa kohtaa melueste sijaitsee 
osittain nykyisen asuinrakennuksen tontilla. 
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Meluntorjuntaa ei asetettu Luhtitien länsipäätyyn tien eteläpuolelle, koska siellä Vihdintien ja Ilpolantien 
liikenteen aiheuttama melu on vallitsevaa. Meluntorjunta on suunniteltu yhteistyössä Vantaan kaupungin 
asiantuntijoiden kanssa. Meluntorjunta linjausvaihtoehdoille on esitetty melukarttaliitteissä 4.1 ja 4.2. Liit-
teessä 4.3 on esitetty meluntorjunnan suunnitteluvaiheessa esiin tulleet meluestevaihtoehdot Ulkoniityn-
kujan ja Varistonkujan kohdalla. 

4.1.3 Meluntorjunnan kustannusarvio 

Taulukossa 4 on esitetty meluntorjunnan kustannusarviot meluesteittäin. Kustannusarviot on laadittu me-
luesteiden korkeuksille tien tasausviivasta (tsv). Esteet kuitenkin sijaitsevat kaukana tiealueesta, joten nii-
den todellinen korkeus maanpinnantasosta saattaa olla pienempi tai suurempi kuin esitetty. Näin ollen 
kustannusarviot ovat suuntaa antavia. Kustannusarviot eivät sisällä esteen mahdollista korjausta, hoitoa ja 
ylläpitoa. 

Taulukko 4. Suunniteltu Luhtitien yleissuunnitelman meluntorjunta linjausvaihtoehdoille VEA ja VEC 

Linjaus- 
vaihtoehto 

Sijainti, lähin paaluväli  Korkeus [m]  Pituus [m] Tyyppi Kustannusarvio [€]1 

VEA ja VEC Ulkoniitykuja,100–300 tsv+4,2 135 meluaita 340 200 

VEA ja VEC Varistonkuja, 300–400 tsv+3,0 120 meluaita 216 000 

VEA ja VEC Luhtimäki, 800–900 tsv+2,0 115 meluaita 138 000 

VEA ja VEC Orsipolku ja Avaintie,900–1000 tsv+2,0 110 meluaita 132 000 

VEA Pellaksentie,1200–1400 tsv+1,4 180 meluaita 151 200 

1 Meluaidan kustannus on 600 €/m2 (Lähde: Liikenneviraston meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2018–2023. Liikennevirasto, 
tekniikka-ja ympäristöosasto. Helsinki 2018). 

Kokonaiskustannusarvio meluntorjunnasta linjausvaihtoehdolle VEA on 977 400 € ja linjausvaihtoehdolle 
VEC 826 200 €. Suojattavaa asukasta kohden kustannus on linjausvaihtoehdossa VEA noin 6 000 € ja lin-
jausvaihtoehdossa VEC noin 5 700 €.  

Vantaan kaupungin geotekniikalta saatujen tietojen mukaan meluntorjunta tulee perustaa paalujen varaan, 
koska kaikkien meluesteiden suunnitellun sijainnin kohdalla maaperä on savea. Alueen nykyisten kairaus-
tietojen mukaan paalutuksen vaadittava syvyys on kairaussyvyys+1 m. 

Ennen meluesteiden tarkemman kustannusarvion laadintaa ja esteiden toteutussuunnittelua tulee tehdä 
pohjatutkimuksia ja selvitys todellisista maaperäolosuhteista. Edellä esitetty kustannusarvio saattaa nousta 
esteiden perustamiskustannuksista johtuen. 

4.1.4 Asukasmääräanalyysi 

Asukasmääräanalyysi tehtiin Vantaan kaupungin kaupunkimittauksen toimittamaa rakennus- ja huoneisto-
rekisteridata (RHR-data) -aineistoa käyttäen. Melualueella olevien asukkaiden lukumäärä saatiin laskemalla 
yhteen valittujen melukäyrien sisään jäävien rakennus- ja huoneistorekisteridata -pisteiden "lkm_asukkaat" 
-attribuuttien sisällöt. 

Rakennus laskettiin olevaksi melualueen sisällä, jos koko rakennus on melualueen sisällä tai jos melukäyrä 
koski yli puolta rakennuksen ulkopinnasta. Mikäli ilmakuvista oli selvästi havaittavissa varsinainen piha-
alue, määritettiin altistuminen tämän piha-alueen melutason perusteella. Mallinnuksessa melukäyrät pirs-
toutuvat jonkin verran. Luhtitien länsipäässä laskentaan ei otettu mukaan asuinrakennuksia, joiden piha-
alueella oleva melutaso johtuu vallitsevasti Vihdintien tai Ilpolantien liikennemelusta. 
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Ohjearvon ylittävillä melualueilla olevien asukkaiden määrä laskettiin kaikille tarkastelutilanteille (taulukko 
5).  

Taulukko 5. Asukasmäärät ohjearvon ylittävillä melualueilla eri tilanteissa 

 Tilanne 
Liikennemelun aiheuttama keskiäänitaso LAeq (dB) 

50–55 55–60 60–65 yli 65 Yht. 

NYKY 
Nykyiset rakennukset ja nykyliikenne, päivä  112 26 - 138 

Nykyiset rakennukset ja nykyliikenne, yö 103 - - - 103 

VEA 

Nykyiset rakennukset ja ennusteliikenne, päivä  107 57 - 164 

Nykyiset rakennukset ja ennusteliikenne, yö 88 48 - - 136 

Suunnitellut rakennukset ja ennusteliikenne, päivä  104 57 - 161 

Suunnitellut rakennukset ja ennusteliikenne, yö 88 48 0 - 136 

Suunnitellut rakennukset, suunniteltu meluntorjun-
ta ja ennusteliikenne, päivä 

 - - - 0 

Suunnitellut rakennukset, suunniteltu meluntorjun-
ta ja ennusteliikenne, yö 

- - - - 0 

VEC 

Nykyiset rakennukset ja ennusteliikenne, päivä  103 57 - 160 

Nykyiset rakennukset ja ennusteliikenne, yö 86 48 - - 134 

Suunnitellut rakennukset ja ennusteliikenne, päivä  88 57 - 145 

Suunnitellut rakennukset ja ennusteliikenne, yö 86 48 - - 134 

Suunnitellut rakennukset, suunniteltu meluntorjun-
ta ja ennusteliikenne, päivä 

 - - - 0 

Suunnitellut rakennukset, suunniteltu meluntorjun-
ta ja ennusteliikenne, yö 

- - - - 0 

Luhtitien yleissuunnitelman alueella altistuu ohjearvon ylittävälle melutasolle päiväaikaan nykytilan-
teessa yhteensä 138 asukasta. Luhtitien suunniteltu jatke nostaa päiväajan ohjearvon ylittävälle melulle 
altistuvien asukkaiden määrän linjausvaihtoehdossa VEA yhteensä 161 asukkaaseen ja linjausvaihtoeh-
dossa VEC yhteensä 145 asukkaaseen, kun huomioidaan asemakaava-alueen uudet rakennusmassat. 
Meluntorjunnan toteutuksen jälkeen Luhtitien liikenteen aiheuttaman melun vaikutusalueella olevien 
nykyisten asuinrakennusten ulko-oleskelualueilla alitetaan sekä päivä- että yöajan ohjearvot. 

4.2 Luhtitien asemakaava 

4.2.1 Melutaso uudisrakennusten ulko-oleskelualueilla 

Luhtitien asemakaava-alueen uudisrakennusten ulko-oleskelualueiden osalta on sovellettu valtioneuvoston 
päätöksessä ja Vantaan kaupungin rakennusvalvonnan Rakentamisohjeessa annettuja uusien asuinalueiden 
ohjearvoja päiväaikaan LAeq,7–22 ≤ 55 dB(A) ja yöaikaan LAeq,22–7 ≤ 45 dB(A). 

Melukarttaliitteissä 3.1 ja 3.2 on esitetty liikenteen aiheuttama melutaso Luhtitien suunnitelluilla linjaus-
vaihtoehdoilla, suunnitelluilla rakennuksilla ja ennustevuoden 2040 liikenteellä. Linjausvaihtoehdossa VEA 
uusien asuinrakennusten ulko-oleskelualueilla alittuu sekä päiväajan ohjearvo 55 dB(A) että yöajan oh-
jearvo 45 dB(A) rakennusmassojen tuoman suojan ansiosta. Linjausvaihtoehdossa VEC alittuu ohjearvot 
uusien asuinrakennusten ulko-oleskelualueilla lukuun ottamatta aivan kaava-alueen itäreunassa sijaitsevaa 
pientaloa, jossa yöajan ohjearvo 45 dB(A) ylittyy vähäisesti. Mikäli pientalon eteläpuolella on osoitettua 
oleskelupiha-aluetta, tulee se suojata meluesteellä. Kuvassa 5 on esitetty meluntorjunta, jolla saavutetaan 
yöajan ohjearvo myös tämän itäisimmän asuinrakennuksen koko pihalla.  
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Kuva 5. Linjausvaihtoehdon VEC suunniteltujen uudisrakennusten ulko-oleskelualueiden meluntorjunta 
yöajan ohjearvon saavuttamiseksi. Kuvassa on esitetty yöajan keskiäänitaso. 

Melulaskentojen mukaan Luhtitien itäpään suunnitellulla latusillalla ei ole merkittävää vaikutusta kaava-
alueen ulko-oleskelualueiden melutasoihin. 

4.2.2 Melutaso julkisivuilla 

Melukarttaliitteissä 5.1 ja 5.2 on esitetty kaava-alueen rakennusten julkisivuun kohdistuva liikenteen ai-
heuttama suurin päivä- ja yöajan keskiäänitaso ennustetilanteessa vuonna 2040. Julkisivuun kohdistuva 
päiväajan keskiäänitaso on suurimmillaan Luhtitien vastaisilla lähimmillä julkisivuilla linjausvaihtoehdossa 
VEA 60 dB(A) ja linjausvaihtoehdossa VEC 59 dB(A). Vastaavasti yöajan keskiäänitaso on suurimmillaan 
linjausvaihtoehdossa VEA 53 dB(A) ja linjausvaihtoehdossa VEC 52 dB(A). Rakennukset ovat matalia, joten 
eri kerrosten välillä keskiäänitasoissa ei ole juuri eroa.  

4.2.3 Rakennusten ulkovaipan äänitasoerovaatimukset ja asuinhuoneiden avautuminen 

Rakennusten ulkovaipan äänitasoerovaatimukset on laadittu Vantaan kaupungin rakennusvalvonnan laa-
timan ohjeen mukaan.  

Kohteessa kaikkien asuinrakennusten ulkovaipan äänitasoerovaatimus on 35 dB(A), joka määräytyy alu-
eella yksinomaan lentoliikenteestä. Ulkovaipan äänitasoerovaatimus voidaan kaavamääräyksissä esittää 
esimerkiksi seuraavasti: Asuinrakennusten ulkovaipan ääneneristävyyden tie- ja lentoliikennemelua vas-

taan on oltava vähintään 35 dB(A). Ulkovaipan kokonaisäänitasoerovaatimus ei ole sama asia kuin yksit-
täisten rakennusosien, kuten ikkunoiden, ääneneristävyys. Yksittäisten rakennusosien eristävyydet (jotta 
kokonaisäänitasoerovaatimus täyttyy) mitoitetaan tapauskohtaisesti rakennuslupavaiheessa huomioiden 
mm. erilaisten rakennusosien pinta-alojen keskinäinen suhde.  

Vantaan kaupungin ohjeistuksen mukaisesti, kun valtioneuvoston päätöksen 993/1992 melutason ohjearvo 
päiväaikaan 55 dB(A) ylittyy julkisivulla, on huoneistojen avauduttava myös melutason ohjearvon täyttäväl-
le puolelle (tuuletusmahdollisuus). Näin ollen ainakin Luhtitien lähimpien asuinrakennusten tien vastaisil-
la julkisivuilla huoneistojen tulisi ulottua läpi talon.  

Vaatimusten vaikutukset rakentamiseen 

Taulukossa 6 on esitetty äänitasoerovaatimuksien vaikutuksia asuinrakentamiseen, kun vaatimus on enin-
tään 40 dB [9]. Taulukossa esitettyä korkeamman äänitasoerovaatimuksen saavuttaminen on mahdollista 
kohdekohtaisen suunnittelun avulla. Yli 40 dB:n vaatimuksen saavuttaminen vaatii ulkoseinä-rakenteelta ja 
ikkunoilta erittäin hyvää ääneneristävyyttä, ja tavallisesti ikkunoiden pientä pinta-alaa. Lisäksi toisarvoisten 
tilojen (keittiö, kylpyhuone, sauna, vaatehuone ja apukeittiö) sijoittaminen näille julkisivuille auttaa vaati-
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muksen saavuttamisessa (muiden tilojen kuin asuinhuoneiden äänitasoerovaatimus on 5 dB pienempi). 
Vaatimus voidaan saavuttaa myös käyttämällä ns. kaksoisjulkisivua. 

Taulukko 6. Äänitasoerovaatimusten vaikutus asuinrakentamiseen 

Äänitasoero- 
vaatimus 

Vaatimuksen  
taso 

Toimenpiteet ja suositukset rakentamisessa 

25 dB 
Normaali/ 
alhainen 

Toteutuu normaalilla julkisivurakentamisella. 

30 dB Normaali 
Toteutuu normaalilla julkisivurakentamisella ellei ikkunoiden ja parvekeovien pinta-
alasuhde lattiapinta-alaan ole suuri. Asuinhuoneiden sijoittelulla ei ole väliä. 

35 dB Keskikorkea 
Kevytrakenteisissa rakennuksissa ikkunoilta ja parvekeovilta vaaditaan normaalia kor-
keampaa ääneneristyskykyä. Asuinhuoneita voidaan sijoittaa melulähteen puolelle. 

40 dB Korkea 
Ulkoseinärakenteilta vaaditaan hyvää ääneneristävyyttä ja ikkunoilta sekä ikkunaovilta 
vaaditaan erikoisratkaisuja. Asuinhuoneet suositellaan sijoitettavan suojan puolelle. 
Melulähteen puolelle voidaan sijoittaa ns. toisarvoisia tiloja. 

4.2.4 Parvekkeiden äänitasoerovaatimukset ja sijoittaminen 

Julkisivuun kohdistuvien melutasojen ja asetetun päiväajan ohjearvon 55 dB(A) perusteella on määritetty 
äänitasoerovaatimukset rakennusten parvekkeille eri linjausvaihtoehdoissa (kuva 6). Vaatimusten määrit-
tämisessä on huomioitu, että seinäheijastus nostaa parvekkeen äänitasoa keskimäärin kolme desibeliä ja 
näin ollen parveke on tarpeen lasittaa, kun julkisivuun kohdistuva päiväajan keskiäänitaso ylittää 52 dB(A).  

 

Kuva 6. Kaava-alueen rakennusten parvekkeiden äänitasoerovaatimukset eri linjausvaihtoehdoissa.  
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Parvekkeiden äänitasoerovaatimus on suurimmillaan Luhtitien vastaisilla lähimmillä julkisivuilla  
4–5 dB(A). Parvekkeita voidaan sijoittaa vapaasti kaikkien rakennusten kaikille julkisivuille. 

Raollisella 6–10 mm parvekelasituksella saavutetaan tavallisesti parhaimmillaan noin 8…10 dB äänitasoero. 
Äänitasoerovaatimuksen 10–15 dB saavuttaminen edellyttää tapauskohtaisen tarkastelun perusteella ta-
vallisesti vähintään 10 mm lasitusta, lasiväleihin tiivistyslistoja ja mahdollisesti myös akustointimateriaalia 
parvekkeen kattoon. Lisäksi 10 dB:n ja sitä suuremmilla vaatimuksilla lasipinta-alan tulee olla mahdollisim-
man pieni suhteessa parvekkeen tilavuuteen. 

4.3 Varistontie 2 kaava 

Laskennassa huomioitu Varistontie 2 kaavan mukainen rakennusmassa suojaa suunniteltua le-aluetta niin, 
että päiväajan ohjearvo 55 dB(A) sillä saavutetaan. Yöajan ohjearvo kuitenkin ylittyy alueen länsireunassa. 
Yöajan ohjearvon 45 dB(A) saavuttamiseksi tulee osoittaa meluntorjuntaa tontin tai le-alueen rajalle. Ku-
vassa 7 on esitetty meluntorjuntavaihtoehto tontin rajalla, jolla yöajan ohjearvo saavutetaan (alitetaan). 

 

Kuva 7. Varistontie 2 kaavan le-alueen meluntorjunta tontin rajalla yöajan ohjearvon saavuttamiseksi. 
Kuvassa on esitetty yöajan keskiäänitaso. 
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5 YHTEENVETO 

Luhtitien yleissuunnitelma 

Luhtitien nykyisen liikenteen aiheuttama melu ylittää päiväajan ohjearvon 55 dB(A) ja yöajan ohjearvon  
50 dB(A) lähimpänä tietä sijaitsevilla nykyisten asuinrakennusten oleskelupihoilla. Luhtitien yleissuunnitel-
man alueella altistuu ohjearvon ylittävälle melutasolle päiväaikaan nykytilanteessa yhteensä 138 asukasta.  

Luhtitien länsiosan sekä Vihdintien liikennemäärien kasvusta johtuen melutaso nousee ennustetilanteessa 
nykyisestä runsaan 2 dB Luhtitien länsipäässä Vihdintien ja Varistontien välillä. Luhtitien suunniteltu jatke 
puolestaan lisää melua nykyisestä Pellaksentien varren asuinrakennusten oleskelupihoilla. Luhtitien lin-
jausvaihtoehto VEA sijoittuu lähemmäs Pellaksentien nykyisiä asuinrakennuksia ja sen johdosta osalla pi-
hoista ylittyy ohjearvot. Linjausvaihtoehdossa VEC tien sijaitessa etäämmällä ovat melutasot pihoilla 
lähestulkoon ohjearvojen alle.  

Luhtitien varteen Pellaksen asuinalueen kohdalle suunnitellut uudisrakennukset tuovat suojaa nykyiselle 
asutukselle. Luhtitien suunniteltu jatke nostaa kuitenkin päiväajan ohjearvon ylittävälle melulle altistuvien 
asukkaiden määrän linjausvaihtoehdossa VEA yhteensä 161 asukkaaseen ja linjausvaihtoehdossa VEC yh-
teensä 145 asukkaaseen, kun huomioidaan asemakaava-alueen uudet rakennusmassat. 

Luhtitien aiheuttaman melun torjumiseksi nykyisten asuinrakennusten oleskelualueilla suunniteltiin tien 
varrelle meluntorjuntaa linjausvaihtoehdossa VEA yhteensä 660 m ja linjausvaihtoehdossa VEC yhteensä 
480 m. Meluntorjunta suunniteltiin tilanteeseen, jossa suunnitellut uudet rakennusmassat ovat rakentu-
neet. Meluntorjunnan kokonaiskustannusarvio on linjausvaihtoehdossa VEA noin 977 000 € ja linjausvaih-
toehdossa noin VEC 826 000 €. Suojattavaa asukasta kohden kustannus on näin ollen linjausvaihtoehdossa 
VEA noin 6 000 € ja linjausvaihtoehdossa VEC noin 5 700 €. Meluntorjunnan toteutuksen jälkeen Luhtitien 
liikenteen aiheuttaman melun vaikutusalueella olevien nykyisten asuinrakennusten ulko-oleskelualueilla 
alitetaan sekä päivä- että yöajan ohjearvot. 

Luhtitien asemakaava 

Linjausvaihtoehdossa VEA uusien asuinrakennusten ulko-oleskelualueilla alittuu sekä päiväajan ohjearvo  
55 dB(A) että yöajan ohjearvo 45 dB(A) rakennusmassojen tuoman suojan ansiosta. Linjausvaihtoehdossa 
VEC alittuu ohjearvot uusien asuinrakennusten ulko-oleskelualueilla lukuun ottamatta aivan kaava-alueen 
itäreunassa sijaitsevaa yhtä pientaloa, jossa yöajan ohjearvo 45 dB(A) ylittyy vähäisesti.  

Kaava-alueen kaikkien asuinrakennusten ulkovaipan äänitasoerovaatimus on 35 dB(A), joka määräytyy 
alueella yksinomaan lentoliikenteestä. Luhtitien lähimpien asuinrakennusten tien vastaisilla julkisivuilla 
huoneistojen tulisi ulottua läpi talon, koska valtioneuvoston päätöksen 993/1992 melutason ohjearvo päi-
väaikaan 55 dB(A) ylittyy julkisivulla. Parvekkeiden äänitasoerovaatimukset ovat suurimmillaan Luhtitien 
vastaisilla lähimmillä julkisivuilla 4–5 dB(A) ja parvekkeita voidaan sijoittaa vapaasti kaikkien rakennusten 
kaikille julkisivuille. 

Varistontie 2 kaava 

Kaavan mukainen rakennusmassa suojaa suunniteltua le-aluetta niin, että päiväajan ohjearvo 55 dB(A) sillä 
saavutetaan. Yöajan ohjearvo kuitenkin ylittyy alueen länsireunassa vähäisesti ja näin ollen on tarpeen 
osoittaa meluntorjuntaa tontin tai le-alueen rajalle.  
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LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVLnyky / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 2000 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 4030 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 4030 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5280 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 9400 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 10540 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 10150 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 2940 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7100 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 25860 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 27500 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 950 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
1A

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien nykyinen linjaus, nykyiset rakennukset ja nykyinen liikenne.
Tieliikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq7-22.

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 m x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:5000 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus 

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §
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LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVLnyky / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 2000 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 4030 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 4030 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5280 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 9400 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 10540 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 10150 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 2940 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7100 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 25860 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 27500 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 950 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
1B

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien nykyinen linjaus, nykyiset rakennukset ja nykyinen liikenne.
Tieliikenteen aiheuttama yöajan keskiäänitaso LAeq22-7.

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 m x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:5000 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus 

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §



Kolokallio
ntie

V
aaht or inne

V
aahtokuj a

R
aappavuorentie

Uomatie

Lu
ht

im
äk

i

A
va

in
tie

Avainpolku

Luhtitie

Aitanavain

A
itt

ar
iv

i

Aittarivi

A
va

in
tie

Aitanporras

Pellaksentie

A
ita

na
va

in

Lu
ht

im
äk

i

Lukkokuja

Aitanavain

V
aristontie

Hein
äk

uja

Niittä
jänkuja

N
iittäjänkuja

Niittä
jäntie

Niittäjäntie

Suovatie

R
aappavuorentie

Vaskivuorentie

R
aappavuor enti e

Suvantopolku

K
oski kuja

Virtatie

Raspitie

Ki
rv

es
ku

ja

Taltta
kuja

Te
rä

tie

Teräkuja

Kaavinkuja

Uurre
ku

ja

Po
ra

ku
ja

Vu
ol

ut
ie

N
au

la
ku

ja

Va
pa

al
an

tie

Naulatie

P
ellaksenpolku

Kierretie

O
rsipolku

Po
ra

ku
ja

V
apaalantie

Terätie

Kairakuja

Sorvikuja

Luhtitie

Ka
av

in
tie

U
urrekuja

Vapaalantie

Vapaalantie

Varistonkuja

Haa
sia

ku
ja

U
lkoniitynkuja

Kierretie

P
äh

ki
nä

ns
är

ki
jä

S
olm

u

Pähkinänkuori

K
ierretie

Kier
re

tie

Varistontie

Suova
tie

Kierrekuja

Luhtiti
e

V
ihdintie

Ulkoniitynkuja

Lammaslammentie

La
to

ku
ja

Ilpolantie

Ilp
ol

an
ti e

Varist
onpolku

V
ihdintie

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

1000

1100 1200

1300

1400

1500

1600

1700

1800

1900
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LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 4670 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 8010 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 38700 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 42100 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
2.1A

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien linjaus VEA, nykyiset rakennukset ja ennustevuoden 2040 liikenne.
Tieliikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq7-22.

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 m x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:5000 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus 

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §
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LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 4670 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 8010 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 38700 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 42100 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
2.1B

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien linjaus VEA, nykyiset rakennukset ja ennustevuoden 2040 liikenne.
Tieliikenteen aiheuttama yöajan keskiäänitaso LAeq22-7.

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 m x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:5000 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus 

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §
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LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 4670 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 8010 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 38700 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 42100 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
2.2A

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien linjaus VEC, nykyiset rakennukset ja ennustevuoden 2040 liikenne.
Tieliikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq7-22.

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 m x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:5000 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus 

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §
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LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 4670 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 8010 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 38700 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 42100 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
2.2B

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien linjaus VEC, nykyiset rakennukset ja ennustevuoden 2040 liikenne.
Tieliikenteen aiheuttama yöajan keskiäänitaso LAeq22-7.

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 m x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:5000 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus 

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §
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LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 4670 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 8010 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 38700 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 42100 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
3.1A

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien linjaus VEA, suunnitellut rakennukset ja ennustevuoden 2040 liikenne.
Tieliikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq7-22.

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 m x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:5000 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus 

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Asemakaavan mukainen rakennusmassa

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §
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LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 4670 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 8010 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 38700 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 42100 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
3.1B

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien linjaus VEA, suunnitellut rakennukset ja ennustevuoden 2040 liikenne.
Tieliikenteen aiheuttama yöajan keskiäänitaso LAeq22-7.

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 m x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:5000 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus 

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Asemakaavan mukainen rakennusmassa

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §
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LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 4670 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 8010 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 38700 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 42100 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
3.2A

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien linjaus VEC, suunnitellut rakennukset ja ennustevuoden 2040 liikenne.
Tieliikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq7-22.

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 m x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:5000 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus 

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Asemakaavan mukainen rakennusmassa

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §
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LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 4670 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 8010 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 38700 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 42100 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
3.2B

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien linjaus VEC, suunnitellut rakennukset ja ennustevuoden 2040 liikenne.
Tieliikenteen aiheuttama yöajan keskiäänitaso LAeq22-7.

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 m x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:5000 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus 

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Asemakaavan mukainen rakennusmassa

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §
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Melueste tsv+1,4 m
(2,0-2,6 m maanpinnasta)Melueste tsv+2,0 m

(1,9-2,1 m maanpinnasta)

Melueste tsv+2,0 m
(1,9-2,0 m maanpinnasta)

Melueste tsv+3,0 m
(2,7-3,3 m maanpinnasta)

Esteessä 2 m leveä kulkuaukko
paalun 300 kohdalla

Melueste tsv+4,2 m
(3,1-4,4 m maanpinnasta)

Esteessä 2 m leveä kulkuaukko
paalun 200 kohdalla

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 4670 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 8010 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 38700 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 42100 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
4.1A

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien linjaus VEA, suunnitellut rakennukset ja ennustevuoden 2040 liikenne.
Meluntorjunta Luhtitien yleissuunnitelman alueella nykyisten asuinrakennusten suojaamiseksi.
Tieliikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq7-22.

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 m x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:5000 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus 

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Asemakaavan mukainen rakennusmassa

Meluesteiden korkeudet on esitetty suunnitellun
Luhtitien linjauksen tien tasausviivasta (tsv). 
Sulkeissa esitetty korkeus on esteen korkeus

nykyisestä maanpinnantasosta.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §
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Melueste tsv+1,4 m
(2,0-2,6 m maanpinnasta)Melueste tsv+2,0 m

(1,9-2,1 m maanpinnasta)

Melueste tsv+2,0 m
(1,9-2,0 m maanpinnasta)

Melueste tsv+3,0 m
(2,7-3,3 m maanpinnasta)

Esteessä 2 m leveä kulkuaukko
paalun 300 kohdalla

Melueste tsv+4,2 m
(3,1-4,4 m maanpinnasta)

Esteessä 2 m leveä kulkuaukko
paalun 200 kohdalla

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 4670 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 8010 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 38700 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 42100 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
4.1B

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien linjaus VEA, suunnitellut rakennukset ja ennustevuoden 2040 liikenne.
Meluntorjunta Luhtitien yleissuunnitelman alueella nykyisten asuinrakennusten suojaamiseksi.
Tieliikenteen aiheuttama yöajan keskiäänitaso LAeq22-7.

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 m x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:5000 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus 

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Asemakaavan mukainen rakennusmassa

Meluesteiden korkeudet on esitetty suunnitellun
Luhtitien linjauksen tien tasausviivasta (tsv). 
Sulkeissa esitetty korkeus on esteen korkeus

nykyisestä maanpinnantasosta.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §
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Melueste tsv+2,0 m
(1,9-2,1 m maanpinnasta)

Melueste tsv+2,0 m
(1,9-2,0 m maanpinnasta)

Melueste tsv+3,0 m
(2,7-3,3 m maanpinnasta)

Esteessä 2 m leveä kulkuaukko
paalun 300 kohdalla

Melueste tsv+4,2 m
(3,1-4,4 m maanpinnasta)

Esteessä 2 m leveä kulkuaukko
paalun 200 kohdalla

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 4670 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 8010 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 38700 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 42100 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
4.2A

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien linjaus VEC, suunnitellut rakennukset ja ennustevuoden 2040 liikenne.
Meluntorjunta Luhtitien yleissuunnitelman alueella nykyisten asuinrakennusten suojaamiseksi.
Tieliikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq7-22.

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 m x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:5000 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus 

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Asemakaavan mukainen rakennusmassa

Meluesteiden korkeudet on esitetty suunnitellun
Luhtitien linjauksen tien tasausviivasta (tsv). 
Sulkeissa esitetty korkeus on esteen korkeus

nykyisestä maanpinnantasosta.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §
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Melueste tsv+2,0 m
(1,9-2,1 m maanpinnasta)

Melueste tsv+2,0 m
(1,9-2,0 m maanpinnasta)

Melueste tsv+3,0 m
(2,7-3,3 m maanpinnasta)

Esteessä 2 m leveä kulkuaukko
paalun 300 kohdalla

Melueste tsv+4,2 m
(3,1-4,4 m maanpinnasta)

Esteessä 2 m leveä kulkuaukko
paalun 200 kohdalla

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 4670 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 8010 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 38700 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 42100 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
4.2B

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien linjaus VEC, suunnitellut rakennukset ja ennustevuoden 2040 liikenne.
Meluntorjunta Luhtitien yleissuunnitelman alueella nykyisten asuinrakennusten suojaamiseksi.
Tieliikenteen aiheuttama yöajan keskiäänitaso LAeq22-7.

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 m x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:5000 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus 

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Asemakaavan mukainen rakennusmassa

Meluesteiden korkeudet on esitetty suunnitellun
Luhtitien linjauksen tien tasausviivasta (tsv). 
Sulkeissa esitetty korkeus on esteen korkeus

nykyisestä maanpinnantasosta.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §
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Melueste korkeampi Ulkoniitynkujan rakennusten kohdalla, esteessä 2 m leveät kulkuaukot.

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 4670 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 8010 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 38700 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 42100 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h
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Melueste korkeampi Ulkoniitynkujan rakennusten kohdalla, esteessä ei kulkuaukkoja tai ne on toteutettu ovina tai limitettyinä.

Meluesteiden korkeudet on esitetty suunnitellun Luh titien linjauksen tien tasausviivasta (tsv).

Esteiden sijainnit sekä mahdollisten kulkuaukkojen sijainnit ovat samat 
kuin liitteissä 4.1 ja 4.2 esitettyjen esteiden.

Melukartoilla on esitetty tieliikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq7-22.

Liite
4.3

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien linjaus VEA, suunnitellut rakennukset ja ennustevuoden 2040 liikenne.
Meluntorjunnan suunnitteluvaiheen meluestevaihtoehtoja Ulkoniitynkujan ja Varistonkujan kohdan 
nykyisten asuinrakennusten oleskelualueiden suojaamiseksi.

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 m x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:2000 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

 = Asemakaavan mukainen rakennusmassa
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Rakennusten julkisivuun kohdistuva suurin päiväajan  keskiäänitaso LAeq,7–22.
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Rakennusten julkisivuun kohdistuva suurin yöajan ke skiäänitaso LAeq,22–7.

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 4670 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 8010 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 38700 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 42100 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
5.1

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien linjaus VEA, suunnitellut rakennukset ja ennustevuoden 2040 liikenne.
Kaava-alueen rakennusten julkisivuun kohdistuva suurin päivä- ja yöajan keskiäänitaso.

LASKENTA-ASETUKSET
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: kerroksittain,
kerroskorkeus 3 m
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:1500 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu pysäköintirakennus

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §
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Rakennusten julkisivuun kohdistuva suurin päiväajan  keskiäänitaso LAeq,7–22.
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Rakennusten julkisivuun kohdistuva suurin yöajan ke skiäänitaso LAeq,22–7.

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Ilpolantie / 4670 / 10 % / 10 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä länteen) / 8010 / 10 % / 14 % / 40 km/h
Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä etelään) / 38700 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Vihdintie (Luhtitieltä pohjoiseen) / 42100 / 10 % / 6 % / 60 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
5.2

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Luhtitien linjaus VEC, suunnitellut rakennukset ja ennustevuoden 2040 liikenne.
Kaava-alueen rakennusten julkisivuun kohdistuva suurin päivä- ja yöajan keskiäänitaso.

LASKENTA-ASETUKSET
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: kerroksittain,
kerroskorkeus 3 m
Heijastusten lukumäärä: 2 

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

Mittakaava 1:1500 (A3)

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus

Lähteet: MML maastotietokanta ja Vantaan kaupunkikartta kartta.vantaa.fi

 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu pysäköintirakennus

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §



 RAAPPAVUORENTIE
 KAVLnyky 10540
 KAVL2040 11590
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 6 %
 Nop. 40 km/h

 VASKIVUORENTIE
 KAVLnyky 7100
 KAVL2040 7810
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 6 %
 Nop. 40 km/h

 VIRTATIE
 KAVLnyky 950
 KAVL2040 1300
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 5 %
 Nop. 40 km/h

 UOMATIE
 KAVLnyky 2940
 KAVL2040 8700
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 13 %
 Nop. 40 km/h

 MARTINLAAKSONTIE
 KAVLnyky 5280
 KAVL2040 5810 
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 9 %
 Nop. 40 km/h

 RAAPPAVUORENTIE
 KAVLnyky 10150
 KAVL2040 9600
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 8 %
 Nop. 40 km/h

 RAAPPAVUORENTIE
 KAVLnyky 9400
 KAVL2040 10340
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 5 %
 Nop. 40 km/h

 LUHTITIE (Varistontieltä itään)
 KAVLnyky 4030
 KAVL2040 3950
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 7 %
 Nop. 40 km/h

 LUHTITIE (Varistontieltä länteen)
 KAVLnyky 4030
 KAVL2040 8010
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 14 %
 Nop. 40 km/h

 ILPOLANTIE
 KAVLnyky 2000
 KAVL2040 4670
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 10 %
 Nop. 40 km/h

VAR
ISTO

N
TIE

 RAAPPAVUORENTIE
 KAVLnyky 10540
 KAVL2040 11590
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 6 %
 Nop. 40 km/h

 VIHDINTIE
 KAVLnyky 27500
 KAVL2040 42100
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 6 %
 Nop. 60 km/h

 VIHDINTIE
 KAVLnyky 25860
 KAVL2040 38700
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 6 %
 Nop. 60 km/h

Liite
6

1.8.2019

Luhtitien yleissuunnitelma ja Luhtitien asemakaava nro 141100, Vantaa.
Laskennoissa käytetyt liikennetiedot.

Mittakaava 1:5500 (A3)

TIELIIKENNETIEDOT
Tien nimi
Keskimääräinen arkivuorokausiliikenne = KAVLnyky tai KAVL2040 _
Liikenteen osuus päivällä ja yöllä = Päivä _ % / yö _ %
Raskaan liikenteen osuus = Raskas  %
Nopeusrajoitus = Nop. _ km/h

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 12 §



Detaljplaneändring 002403 samt tomtindelning och ändring av tomtindelningen, 15 
Myrbacka/Patotien päiväkoti

VD/6740/10.02.04.00/2018
HP/TLA/ TKA/AHA/MKU/LL/KW

Detaljplaneändringen gör det möjligt att ersätta nuvarande Patotien päiväkoti med en större 
daghemsenhet. Tomtens användningsändamål ändras från YS (kvartersområde för byggnader för 
social verksamhet och hälsovård) till Y (kvartersområde för offentliga byggnader). Byggrätten för 
daghemmets tomt är 2200 m2 -vy, våningstalet tillåter byggande i högst tre våningar. Byggrätten ökar 
sålunda med 800 m2-vy. En del av nuvarande Grönparkens (VP) område tas med i daghemstomten och 
en del av Dammvägens gatuområde.

Detaljplaneändringen gäller en del av kvarteret 15600 i stadsdel 15, Myrbacka. 
Ändringen gäller en del kvarteret 15600 samt gatu- och rekreationsområde i stadsdel 15 Myrbacka och 
en del av ett rekreationsområde i stadsdel 17 Mårtensdal i den detaljplan som upphävs.

 Tomtindelningen och ändringen av tomtindelningen gäller en del av kvarteret 15600.

Området är beläget utmed Dammvägen, på cirka 200 meters gångavstånd från Klippsta station. I norr 
och väster avgränsas området av Grönparken. I öster och söder gränsar området till Dammvägen och ett 
kvarter med flervåningshus.

Den som ansöker om detaljplanen
Vanda stad.

Markägare
Vanda stad.

Deltagare i beredningen av planen 
Planläggningsarbetet har gjorts som stadens arbete.

Generalplanen
I den generalplan med rättsverkningar som godkänts av stadsfullmäktige 17.12.2007 är 
planändringsområdet ett område för centrumfunktioner (C) och ett närrekreationsområde (VL). Norr om 
planläggningsområdet går en riktgivande friluftsled genom rekreationsområdet. Tomten ligger i 
generalplanens flygbullerzoner m3.

I Generalplanen 2020 som 18.2–29.3.2019 var framlagd som utkast är planläggningsområdet ett område 
för centrumfunktioner (C) och ett närrekreationsområde (VL).  Utöver detta gäller planeringsområdet en 
zon för hållbar tillväxt. Norr om området har det dessutom angetts en ekologisk stomförbindelse. Norr 
om planläggningsområdet går en riktgivande friluftsled genom rekreationsområdet. Tomten ligger i 
generalplanens flygbullerzon 3 och i landningszonen.

Detaljplaneändringen
I den gällande detaljplanen är området ett kvartersområde för byggnader för social verksamhet och 
hälsovård (YS), ett parkområde (VP) och ett gatuområde, i vilka det placeras ett daghem, en parkskog, en 
friluftsled, ett gatuområde och en ledningsgränd placeras. Genom detaljplanen kan dt byggas ett daghem

13 §

16.12.2019
Stadsfullmäktige
Pöytäkirja 13 Sivu 444



på 2200 m2-vy i tre våningar på en tomt som är 7005 m2. Byggrätten ökas med cirka 800 m2-vy. 
Daghemsbyggnadens arkitektur ska vara högklassig. Daghemmet är brådskande och med det svarar man 
på det ökade behovet av daghemsplatser i Myrbackaområdet. Det nuvarande daghemmet är i dåligt 
skick.

Platsen för de friluftsleder som finns på tomtens område flyttas och de anläggs på Grönparkens sida. Den
ledningsgränd som anvisats för ett fjärrvärmerör och huvudledningen för vattentjänster betecknas som 
servitut på tomtens område. Körförbindelsen till tomten går enligt planen från Dammvägen.

Förfarande för deltagande och växelverkan
Ett program för deltagande och bedömning i enlighet med MBL 63 § gjordes upp 13.11.2018 och 
uppdaterades 16.11.2018.  Möte om planen hölls 27.11.2018 på Uomarinteen koulu.

Det har meddelats om att planen blivit aktuell i Vantaan Sanomat i enlighet med MBL 62 § och 
intressenterna har beretts möjlighet att uttala sin åsikt om saken. Åtta åsikter lämnades in, vilka alla kom 
från myndigheter. I åsikterna betonades två saker: grönområdesremsan som skiljer åt stadsdelarna 
Myrbacka och Mårtensdal och brytningen av de förbindelser som finns på remsans område och att 
Grönparkens skogssiluett förstörs samt bekämpningen av bullret från spårtrafiken och stombullret.

Stadens markpolitiska riktlinjer 
Detaljplanearbetet följer stadens markpolitiska riktlinjer (FGE 18.6.2018 § 9).

Planen gäller markområde som ägs av staden och medför ett daghem.

Avtal 
Till detaljplaneändringen hänför sig inte något verkställighetsavtal.

Stadsplaneringsnämnden 10.6.2019 § 21

Stadsplaneringsdirektörens förslag:
Stadsstyrelsen beslutar att 

a) lägga fram förslaget till detaljplaneändring 002403 samt förslaget till tomtindelning och 
förslaget till ändring av tomtindelningen, 15 Myrbacka/Patotien päiväkoti, som daterats 
10.6.2019, i 30 dagar i enlighet med MBF 27 §, 

b) berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden,

Beslut:
Förslaget godkändes. 
_____

Framläggning 
Förslaget till detaljplaneändring samt förslaget till tomtindelning och förslaget till ändring av 
tomtindelningen hölls framlagt 26.6–26.8.2019 med stöd av MBF 27 §. Under denna tid inlämnades inga 
anmärkningar.

Planutlåtanden 
Stadsplaneringsnämnden beslutade 10.6.2019 berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga 
utlåtanden. Det begärdes tre (3) utlåtanden och tre (3) lämnades in.

16.12.2019
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Utlåtanden lämnades in av Vanda Energi Ab och Vanda Energi Elnät Ab, Samkommunen 
Helsingforsregionens miljötjänster (HRM) och Trafikledsverket (före detta Trafikverket).

Utförda justeringar 
Plankartan har justerats när det gäller tomtnumret för den bindande tomtindelningen. Dessutom har 
den bestämmelse som gäller den områdesdel som reserverats för en underjordisk ledning justerats. 
Detaljplaneändringens planbeskrivning har justerats till följd av de justeringar som gjorts i plankartan 
och planbestämmelserna samt de begäranden om uppdatering som getts i utlåtandena. Justeringarna är 
inte väsentliga och därför behövs ingen ny framläggning.

Stadsplaneringsnämnden 4.11.2019 § 13

Stadsplaneringsdirektörens förslag:
Nämnden beslutar föreslå för stadsstyrelsen att 

a) utlåtandena ges svar i enlighet med bilagan och de föreslagna justeringarna utförs, och att
b) förslaget till detaljplaneändring nr 002403 samt förslaget till tomtindelning och förslaget till

ändring av tomtindelningen, 15 Myrbacka/Patotien päiväkoti, som daterats 4.11.2019 förs 
till stadsfullmäktige för godkännande.

Beslut:
Förslaget godkändes. 
______

Stadsstyrelsen 11.11.2019 § 27

Förslag av biträdande stadsdirektören för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och 
miljö:
Stadsstyrelsen beslutar att 
a) ge utlåtandena svar i enlighet med bilagan och utföra de föreslagna justeringarna, och
b) föra förslaget till detaljplaneändring 002403 samt förslaget till tomtindelning och förslaget 

till ändring av tomtindelningen, 15 Myrbacka/Patotien päiväkoti, som daterats 4.11.2019, 
till stadsfullmäktige för godkännande.

Beslut:
Förslaget godkändes.
_____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 13

Stadsstyrelsens förslag: 
Stadsfullmäktige beslutar att godkänna förslaget till detaljplaneändring 002403 samt förslaget till 
tomtindelning och förslaget till ändring av tomtindelningen, 15 Myrbacka/Patotien päiväkoti, som 
daterats 4.11.2019.
Beslut:
Förslaget godkändes.

Bilagor:
– Detaljplaneändringens beskrivning 4.11.2019 
– Utlåtanden och svar 4.11.2019
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002403 PATOTIEN PÄIVÄKOTI
MYYRMÄKI

MAANKÄYTÖN, RAKENTAMISEN JA YMPÄRISTÖN TOIMIALA / KAUPUNKISUUNNITTELU

Asemakaavamuutoksen selostus, joka koskee 4.11.2019 päivättyä asemakaavakarttaa nro
002403.  Kaavoitus on tullut vireille 13.11.2018.
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PERUS- JA TUNNISTETIEDOT
Asemakaavan muutos:

osa korttelia 15600 (Y) kaupunginosassa 15. Myyrmäki. (kumoutuvan asemakaavan osa korttelista
15600 sekä katu- ja virkistysaluetta kaupunginosassa 15. Myyrmäki ja osa virkistysaluetta kaupun-
ginosassa 17. Martinlaakso).

Tonttijako ja tonttijaon muutos:

osa korttelista 15600 (Y) 15. Myyrmäki.

Asemakaavamuutos mahdollistaa nykyisen Patotien päiväkodin korvaamisen suuremmalla päivä-
kotiyksiköllä. Rakennusoikeutta päiväkodin tontille sijoittuu 2200 k-m2:n ja kerrosluku sallii raken-
tamista enintään kolmeen kerrokseen. Päiväkodin tonttiin otetaan mukaan osa nykyisestä Viher-
puiston (VP) alueesta sekä Patotien katualueesta.

Kaavan laatija: asemakaava-arkkitehti Anna Hakamäki, Vantaan kaupunki ;
anna.hakamaki@vantaa.fi, puh. 050 31 629.

KAAVA-ALUEEN SIJAINTI

Suunniteltava alue on Patotien var-
rella, Louhelan aseman läheisyy-
dessä oleva nykyinen päiväkoti-
tontti. Suunniteltavaan alueeseen
kuuluu myös Viherpuiston puisto-
aluetta sekä katualuetta päiväko-
din tontin rajautuvalta osalta. Lou-
helan asemalle on noin 200 metrin
matka. Aluetta rajaa pohjoisessa ja
lännessä Viherpuisto. Idässä alue
rajautuu Patotiehen ja etelässä
asuinkerrostalokortteliin.

KAAVAPROSESSIN VAIHEET

- Vantaan Kaupungin jättämä kaavamuutoshakemus on kirjattu saapuneeksi 13.8.2018.  Kaa-
vamuutoksen numeroksi tuli työohjelmassa numero 002403.

- Kaavoitus tuli vireille 13.11.2018.
- Mielipiteet pyydettiin 20.12.2018 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 8 kappaletta.
- Hankkeesta järjestettiin 27.11.2018 asukastilaisuus.
- Kaupunkisuunnittelulautakunta 10.6.2019 hyväksyi asemakaavamuutoksen nähtäville MRA

27 §:n mukaisesti 26.6. –26.8.2019 sekä pyytämään tarvittavat lausunnot.
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1. TIIVISTELMÄ

Havainnekuva kaavan mahdollistamasta ratkaisusta. Vantaan kaupunki 16.5.2019.

Asemakaavalla mahdollistetaan enintään kolmikerroksisen, 2200 k-m2 päiväkodin rakentaminen
7005 m2 tontille. Rakennusoikeus kasvaa siten 800 k-m2. Hanke on kiireellinen ja sillä vastataan
päiväkotipaikkojen kasvavaan tarpeeseen Myyrmäen alueella. Päiväkodin tavoitteellinen valmis-
tumisvuosi on 2022. Nykyisessä päiväkotirakennuksessa on esiintynyt rakenteellisia ongelmia,
mm. pohjaolosuhteiden ja rakennustavan vuoksi ja se on heikkokuntoinen.

Päiväkodin korvaaminen suuremmalla edellyttää tontin rakennusoikeuden sekä samalla tontin
pinta-alan kasvattamista. Näin ollen päiväkodin tonttiin liitetään osa nykyisestä Viherpuiston (VP)
alueesta sekä pieni osa Patotien katualueesta.  Uuden tontin alueella sijaitsevien ulkoilureittien
paikka siirtyy ja ne rakennetaan Viherpuistoon. Kaukolämpöputkea sekä vesihuollon päävesijohtoa
varten osoitettu johtokuja merkitään rasitteeksi tontin alueelle. Kaavan mukainen ajoyhteys tontil-
le tulee Patotieltä ja pysäköinti tapahtuu tontilla.

Yleiskaavassa (Kv 17.12.2007) kaava-alue on keskustatoimintojen aluetta (C) ja lähivirkistysaluetta
(VL). Kaava-alueen pohjoispuolella virkistysalueen läpi kulkee ohjeellinen ulkoilureitti. Tontti sijait-
see yleiskaavan lentomeluvyöhykkeellä m3.

Luonnoksena nähtävillä 18.2. – 29.3.2019 olleessa Yleiskaava 2020:ssä kaava-alue on keskusta-
toimintojen aluetta (C) ja lähivirkistysaluetta (VL).  Lisäksi suunnittelualuetta koskee kestävän kas-
vun vyöhyke. Alueen pohjoispuolelle on merkitty ekologinen runkoyhteys. Kaava-alueen pohjois-
puolella virkistysalueen läpi kulkee ohjeellinen ulkoilureitti. Tontti sijaitsee yleiskaavan lentomelu-
vyöhykkeellä 3 sekä laskeutumisvyöhykkeellä.

Voimassa olevassa asemakaavassa alue on sosiaalitointa ja terveydenhuoltoa palvelevien ra-
kennusten korttelialuetta (YS), puistoaluetta (VP) sekä katualuetta, joille sijoittuu päiväkoti, puis-
tometsää, ulkoilureitti, katualuetta sekä johtokuja.
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2. LÄHTÖKOHDAT

2.1 SELVITYS SUUNNITTELUALUEEN OLOISTA

2.1.1 Alueen yleiskuvaus

Louhela sijaitsee liikenteellisesti hyvällä paikalla Kehäradan varrella ja lähellä Hämeenlinnan-
väylää. Yhteydet Helsingin keskustaan, lentoasemalle ja muualle pääkaupunkiseudulle ovat suju-
vat. Vaikka suunnittelualue kaavan laadinnan hetkellä sijoittuu sekä Myyrmäen että Martinlaakson
kaupunginosiin, on se toiminnallisesti osa Myyrmäen keskusta-aluetta.

2.1.2 Luonnon ympäristö

Maisemakuva ja -rakenne

Alue sijoittuu yli 40 metriin nousevan, aiemmin metsäisen, nykyisin rakennetun selänteen pohjois-
reunalle. Selänne on kalliosydäminen moreeniselänne, jonka poikki kulkee myös Mätäjoen ja Pit-
käjärven valuma-alueiden välinen vedenjakaja. Selänteen pohjoispuolelle maasto laskeutuu Pel-
laksenojan laaksoksi, jonne sijoittuu Viherpuisto. Viherpuistossa kulkee liito-oravan tärkeä yhteys
ja toimiva ylitysalue radan poikki.

Vesistöt ja vesitalous

Nykytilanteessa kaavamuutosalue on pääosin vettä läpäisemätöntä katto- ja asfalttipintaa, sekä
puoliläpäisevää hiekkakenttää. Lisäksi osa kaavoitettavasta alueesta on vettä läpäisevää metsäistä
aluetta.

Nykytilanteessa rakennetun tontin kuivatus perustuu hulevesiviemäröintiin. Kaavoitettava tontti
sijaitsee sen länsipuolella sijaitsevaan Viherpuistoon nähden rinteessä, jonka valumavedet halli-
taan avo-ojalla.

Kaavamuutosalue kuuluu Mätäojan valuma-alueeseen. Mätäojanlaakso on luonnonmonimuotoi-
suuden kannalta erityisen arvokas alue ja se toimii luontaisena tulva-alueena. Mätäojanlaaksossa
elää harvinaisia eläin- ja kasvilajeja, joista merkittävin on halavasepikkä.

Kaavamuutosalue ei sijaitse pohjavesialueella.

Maaperä

Kaava-alueen maanpinta vaihtelee välillä +31…+36 (N2000). Maanpinta on alimmillaan alueen
koillisosassa, Patotien Kehäradan alikulun kohdalla. Maanpinta nousee kohti länttä.

Alue on pintamaalajikartan mukaan pääosin täyttö- tai toiminta-aluetta sekä osin silttiä ja moree-
nia.

Patotien päiväkodin alueella, ennen rakentamista tehtyjen pohjatutkimusten mukaan alueen
luonnonmaana on ollut silttiä tai savea. Hienorakeisen maakerroksen paksuus on vaihdellut noin
0-3 metriä. Siltin alla on moreenikerros. Kairaukset ovat päättyneet kiveen tai kallioon noin 1 - 5
metrin syvyydellä maanpinnasta. Nykyisen päiväkotirakennuksen pohja on mahdollisesti osin lou-
hittu.

Pohjavedestä ei ole alueelta mitattua tietoa.
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Rakennettavuus maaperän suhteen

Uusien rakennusten arvioitu perustamistapa pohjamoreenin sekä ohuen saven ja siltin alueilla on
maanvarainen tai massanvaihdolla maanvarainen. Junaliikenteestä aiheutuva tärinä ja runkomelu
tulee huomioida suunniteltaessa rakentamista lähelle junarataa. Rakentamisratkaisut tulee perus-
tua rakennuspaikkakohtaisiin pohjatutkimuksiin ja suunnitelmiin.

Topografia

Alueella on paljon korkeuseroja. Päiväkodin tontti on alun perin pengerretty rinteeseen, minkä
vuoksi tasoero tontin länsi- ja itäpuolella on jopa noin kuusi metriä.  Maaston korot vaihtelevat n.
+31,8 ja 37,8 metrin välillä.

2.1.3 Rakennettu ympäristö

Väestön rakenne ja kehitys kaupunginosassa

Myyrmäki on Vantaan kaupunginosista väestöltään selvästi suurin ja tiheimmin asuttu. Vuoden
2018 alussa asukasluku oli 16 850. Myyrmäessä asuu keskimääräistä vähemmän lapsia (etenkin
kouluikäisiä) ja työikäisiä, mutta enemmän yli 64-vuotiaita. Myyrmäen väestöstä noin 23 prosent-
tia oli yli 64-vuotiaita. Myyrmäen väestöstä noin 45% asuu yksin, joten myös asuntokuntien keski-
koko on alhaisempi kuin Vantaalla keskimäärin. 1 Lähivuosina Myyrmäkeen ennakoidaan rakennet-
tavan merkittävästi uusia asuntoja.

Asuminen ja sosiaalinen ympäristö

Kaava-alueella ei ole asuntoja, mutta kaava-alueen välittömässä läheisyydessä on kerrostaloval-
taista asuinrakentamista. Myyrmäen kaupunginosan väestön sosiaalisen rakenteen piirteisiin kuu-
luu mm. korkea ikä, yksin eläminen, lapsettomat avopariperheet ja työttömyys. Metropolian kam-
puksen laajentumisen myötä alueen väestön ikärakenteen odotetaan nuorentuvan. Myyrmäessä
toimii lukuisia yhdistyksiä ja harrasteryhmiä, muun muassa Myyrmäki-liike. Se on toiminut aktiivi-
sesti esimerkiksi kaupunkisuunnitteluun ja erilaisiin kaupunkikulttuuriin liittyvissä hankkeissa ja
toiminnallaan vahvistanut yhteisöllisyyttä. Erityisteemana Myyrmäessä on katutaide.

Palvelut ja työpaikat

Myyrmäki on läntisen Vantaan aluekeskus, josta löytyy paljon julkisia ja kaupallisia palveluita.
Kaupallisen ytimen muodostavat Myyrmannin ja Isomyyrin kauppakeskukset. Myyrmäen kaupalli-
set palvelut ovat menettäneet vetovoimaa suhteessa lähiseudun muihin keskuksiin. Juna-aseman
vieressä sijaitsee kulttuuri- ja monitoimikeskus Myyrmäkitalo, jossa on kirjasto, yhteispalvelupiste,
elokuvateatteri, Vantaan taidemuseo Artsi sekä kuvataidekoulun ja aikuisopiston tiloja. Kaupun-
ginosassa on erinomaiset vapaa-ajan palvelut. Suunnittelualueen naapurissa on urheilutalo, jossa
on uimahalli, palloilu- ja liikuntasaleja sekä vieressä Virtapuiston kenttä. Puolen kilometrin päässä
sijaitsee Myyrmäen urheilupuisto.  Myyrmäki on myös Länsi-Vantaan koulutuspalveluiden keskus.

Myyrmäen kaupunginosassa oli vuonna 2016 noin 5000 työpaikkaa. Määrä on jonkin verran vä-
hentynyt viimeisen kymmenen vuoden aikana. Suuralueen työpaikkamäärä, joista n. 22 % sijaitsi
Myyrmäen kaupunginosassa, on vastaavasti hieman kasvanut. Myyrmäen suuralueen työpaikoista
enemmän kuin joka neljäs oli kaupan, useampi kuin joka kuudes teollisuuden ja lähes joka kahdek-
sas rakentamisen toimialalla.2 Myyrmäen kaavarungon tavoitteisiin kirjattiin, että Myyrmäen kes-
kustan työpaikkamäärää tulee kasvattaa (kaupunkisuunnittelulautakunta 16.4.2018) ja kaavarun-
gon hyväksymiskäsittelyssä (Kh 29.4.2019) edellytettiin, että kaupunginhallitukselle tuodaan tie-

1,2  http://www.vantaa.fi/hallinto_ja_talous/tietoa_vantaasta/tilastot_ja_tutkimukset
2 http://www.vantaa.fi/hallinto_ja_talous/tietoa_vantaasta/tilastot_ja_tutkimukset
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doksi suunnitelma siitä, miten alueella lisätään työpaikkojen määrää. Kaava-alueella nykyisessä
päiväkodissa on muutama työpaikka ja määrä kasvaa päiväkodin laajentumisen myötä.

Yhdyskuntarakenne

Suunnittelualue sijoittuu Patotien varrelle ja rajautuu Viherpuistoon. Yleiskaava 2007 :ssä alue on
osoitettu keskustatoimintojen alueeksi sekä lähivirkistysalueeksi. Luonnoksena nähtävillä 18.2. –
29.3.2019 olleessa Yleiskaava 2020:ssä edellä mainittujen aluevarausten lisäksi suunnittelualuetta
koskee kestävän kasvun vyöhyke. Alueen pohjoispuolelle on lisäksi merkitty ekologinen runkoyh-
teys. Louhelan asemalle matkaa on noin 200 metriä.

Kaupunkikuva ja rakennettu kulttuuriympäristö

Myyrmäen rakentaminen alkoi 1960-luvulla pohjoisosista ja ensimmäiset asukkaat muuttivat alu-
eelle elokuussa 1969. Myyrmäen keskusta on rakentunut radan suuntaisesti verraten tiiviisti kah-
den laajan virkistysalueen, Raappavuorenpuiston ja Mätäojanlaakson väliin. Keskustaa ympä-
röivien kortteleiden rakenne perustuu pääosin 3 – 5 rappukäytävän lamellirakennuksiin, kerrosten
määrä on yleensä 3 - 6 ja rakennukset on sijoitettu pihan ympärille suorakulmaisesti.

Suunnittelualueella ei sijaitse rakennetun kulttuuriympäristön kohteita, eikä siellä ole kulttuu-
riympäristöön liittyviä erityisiä maisemallisia arvoja. Alueella ei tunneta käytettävissä olevien tie-
tojen perusteella muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettuja muinaisjäännöksiä.

Virkistys

Suunnittelualuetta ympäröi Viherpuisto pohjois- ja länsireunoilta. Puistossa kulkee kattava polku-
verkosto ja alueella on valaistuja virkistysreittejä. Siellä kulkee myös latu, joka yhdistyy Raappa-
vuorentien länsipuolella ja radan itäpuolella kulkeville latureiteille. Puistossa on myös lasten leik-
kipaikka.
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Liikenne

Patotien liikennejärjestelyt ovat perua vuonna 1976 hy-
väksytystä asemakaavasta Myyrmäki 1A (kaava nro
150200). Tuolloin on määritelty, että alueen asukas- ja
huoltoliikenne kulkee Louhelantieltä junaradan alikulun
kautta Patotielle. Alikulun mataluuden takia paloautojen
ja vastaavien suurten ajoneuvojen ajoyhteys on puoles-
taan ollut tarkoitus järjestää Uomatieltä Patoaukion kaut-
ta Patotielle. Käytännössä ajoyhteys on kuitenkin toteutu-
nut varsin heikosti, sillä osa vuonna 1985 Patotie 2:een
nousseen liikerakennuksen pysäköintipaikoista rakennet-
tiin tämän ajoyhteyden päälle. Myös Patoaution toteutus
istutuksineen, ulkomainoksineen ja portaineen hankaloit-
taa osaltaan yhteyden käyttämistä. Lisäksi vuonna 2011
tehty Uomatien madaltaminen poisti mahdollisuuden lä-
hes suoraan ajoyhteyteen Uomatien ja Patotien välillä.
Kun vielä huoltoajossa käytettävä kalusto on ajan myötä
kasvanut, osan Patotien alueen huoltoliikenteestä on ollut
pakko siirtyä kulkemaan Martinlaakson Vihertieltä Viher-
puiston puistokäytävää pitkin Patotielle. Mahdollisessa
hätätilanteessa myös paloautojen olisi kuljettava kyseistä
reittiä Patotielle. Tämä pakon sanelema ajoyhteys on kui-
tenkin sekä voimassa olevan asemakaavan että liikenne-
sääntöjen vastainen.

Vesihuolto

Vedenjakelu

Kaava-alue on rakennetun vesijohtoverkoston piirissä. Kaava-alueen lähin yleinen vesijohto (400 V
1982) kulkee Patotiellä ja Viherpuistossa osin suunnittelualueen läpi. Vesijohtoa varten kaavaan
varataan johtorasitealue, joka takaa vesijohdolle vähintään viiden metrin suojaetäisyyden vesijoh-
don molemmille puolille.

Kaava-alue kuuluu vedenjakelujärjestelmässä Myyrmäen painepiiriin, johon vedet johdetaan Pit-
käkosken vedenpuhdistuslaitokselta Helsingistä. Alueen painetasot vaihtelevat välillä +82 m… +95
m. Tarkat painetasot annetaan HSY:n liitoskohtalausunnossa.

Jätevesiviemäröinti

Kaava-alue on rakennetun jätevesiviemäriverkon piirissä. Kaava-alueen lähin yleinen jätevesivie-
märi (250 M 1982) sijaitsee Patotiellä, ja kulkee osin kiinteistöjen 92-15-600-3 ja 92-15-600-4 läpi.

Kaava-alueen jätevedet johdetaan Vapaalan jätevedenpumppaamolle. Vapaalasta jätevedet joh-
detaan runkoviemärissä Vihdintien alitse Hämeenkylään ja sieltä Hämevaaraan. Hämevaarassa
runkoviemäri liittyy Espoon viemäriverkostoon, jossa jätevedet ohjataan Suomenojan jäteveden-
puhdistamolle.
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Hulevesijärjestelmä

Kaava-alue on rakennetun hulevesiviemäriverkoston piirissä. Kaava-alueen lähin yleinen huleve-
siviemäri sijaitsee Patotiellä (300 B 1982 / 250 M 1982).

Kaavamuutosalueella muodostuvat hulevedet johdetaan hulevesiviemäreissä ja ojissa Mätäojaan,
joka on luokiteltu puroksi.

Kaukolämpö

Kaukolämpöverkko ulottuu alueelle. Johdot kulkevat Patotien katualueella, nykyisen päiväkotiton-
tin sekä Viherpuiston alueella puistopolun alla.

Sähköverkko

Vantaan Energialle kuuluvia keskijännitekaapeleita ja pienjännitemaakaapeleita kulkee tontin län-
sirajan tuntumassa puistopolun alla. Pienjännitekaapeleita kulkee myös päiväkotitontin koilliskul-
massa. Keski- ja pienjännitekaapelit kulkevat pohjoiseen Viherpuistoon suunniteltavan tontin alu-
eella nykyisen puistopolun alla.

Keskijänniteverkon kartta Pienjänniteverkon kartta Kaukolämpöverkon kartta

Ympäristöhäiriöt
Kaava-alueella on tie- ja rautatiemelua sekä raideliikenteen aiheuttamaa runkomelua ja -tärinää.
Kaava-alueen lentomelutaso Lden 50-55 dB ei rajoita asunto- ja palvelurakentamista, mutta edel-
lyttää asunnoilta ΔL 32 dB ääneneristävyyttä sekä toimisto- ja muilta hiljaisilta työtiloilta ΔL 28 dB
ääneneristävyyttä. Alue sijaitsee myös yleiskaavaluonnoksen laskeutumisvyöhykkeellä, jossa edel-
lytetään ΔL 35 dB ääneneristävyyttä. Rakennusluvan yhteydessä on esitettävä meluselvitys ja
suunnitelmat rakennuksen ulkovaipan ääneneristyksen ja piha-alueiden melusuojauksen toteut-
tamisesta. Päiväkotirakennus ja piha-alue sijoittuu lähimmillään 30 metrin päähän junaraiteista.
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Rautatiemelu 2016 (päivällä),
suunnittelualue punaisella.

Tiemelu 2016 (päivällä), suunnittelualue punaisella.

2.1.4 Maanomistus
Suunnittelualueen (0,7005 ha) omistaa Vantaan kaupunki.

2.2 SUUNNITTELUTILANNE

2.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset

Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet

Valtioneuvoston 14.12.2017 päättämien valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden (VAT) pyr-
kimyksenä on vähentää yhdyskuntien ja liikenteen päästöjä, turvata luonnon monimuotoisuutta ja
kulttuuriympäristön arvoja sekä parantaa elinkeinojen uudistumismahdollisuuksia. Niillä myös so-
peudutaan ilmastonmuutoksen seurauksiin ja sään ääri-ilmiöihin. Tavoitteena on, että suurilla
kaupunkiseuduilla vahvistetaan yhdyskuntarakenteen eheyttä. Hanke on näiden tavoitteiden mu-
kainen. Tavoitteiden toteutuminen on selostettu tarkemmin selostuksen kohdissa 4 ja 5.

- Luodaan edellytykset vähähiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu
ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen.

- Edistetään palvelujen, työpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvää saavutettavuutta eri väestö-
ryhmien kannalta. Edistetään kävelyä, pyöräilyä ja joukkoliikennettä sekä viestintä-, liikkumis- ja
kuljetuspalveluiden kehittämistä.

- Merkittävät uudet asuin-, työpaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten, että ne ovat
joukkoliikenteen, kävelyn ja pyöräilyn kannalta hyvin saavutettavissa.
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Maakuntakaava

Maakuntakaavassa (Vahvistettujen
maakuntakaavojen yhdistelmä 2017)
alue on taajamatoimintojen (ruskea)
ja tiivistettävää (ruudutus) aluetta.
Vihreä katkoviiva kuvaa viheryhteys-
tarvetta. Pääkaupunkiseudun poikit-
tainen joukkoliikenteen yhteysväli
(violetti korostus) kulkee kohti ete-
lää, pohjoista ja itää. Alueen poikki
etelä-pohjoissuuntaisesti kulkee Ke-
härata.

Maakuntakaavaehdotus (Uusimaa-kaava 2050)

Uusimaa-kaava 2050 on edennyt
ehdotusvaiheeseen ja se oli lausun-
noilla 21.3.–24.5.2019. Kaavaehdo-
tus asetettiin julkisesti nähtäville
8.10.−8.11.2019. Maakuntakaavaeh-
dotuksessa kaava-alue (sininen ym-
pyrä) on Taajamatoimintojen kehit-
tämisvyöhykettä (ruskea raidoitus) ja
Pääkaupunkiseudun ydinvyöhykettä
(ruskea ruudutus) aluetta. Vihreä
nuolikatkoviiva kuvaa viheryhteys-
tarvetta. Alueen poikki etelä-
pohjoissuuntaisesti kulkee Päärata -
merkinnällä merkitty Kehärata.
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Yleiskaava

Yleiskaavassa (Kv 17.12.2007) alue
on keskustatoimintojen aluetta (C) ja
lähivirkistysaluetta (VL). Kaava-
alueen pohjoispuolella virkistysalu-
een läpi kulkee ohjeellinen ulkoilu-
reitti. Tontti sijaitsee lentomelu-
vyöhykkeellä m3.

Yleiskaavaluonnos (Yleiskaava 2020)

Luonnoksena nähtävillä 18.2. –
29.3.2019 olleessa Yleiskaava
2020:ssä kaava-alue on keskusta-
toimintojen aluetta (C) ja lähivirkis-
tysaluetta (VL).  Lisäksi suunnittelu-
aluetta koskee kestävän kasvun vyö-
hyke. Alueen pohjoispuolelle on
merkitty ekologinen runkoyhteys.
Kaava-alueen pohjoispuolella virkis-
tysalueen läpi kulkee ohjeellinen ul-
koilureitti. Tontti sijaitsee yleiskaa-
van lentomeluvyöhykkeellä 3 sekä
laskeutumisvyöhykkeellä.
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Asemakaava

15600
1400
II
YS

VP(P)

Kaavamuutosalueen suunnittelualue
Korttelin numero
sallittu kerrosala
suurin sallittu kerrosluku
Sosiaalitointa ja terveydenhuoltoa
palvelevien rakennusten korttelialue
Puisto

Korttelissa on voimassa asemakaavamuu-
tos nro 000286 (Kv 25.4.183) ja asemakaa-
va nro 170300 (SM 28.4.1975). Niissä suun-
nittelualue on osoitettu Sosiaalitointa ja
terveydenhuoltoa palvelevien rakennusten
korttelialueeksi (YS) sekä puistoalueeksi
(VP(P)).

Nykyisen päiväkodin asemakaava sallii ker-
rosluvuksi II, vaikkakin päiväkoti on toteu-
tettu vain yksikerroksisena.

Muut päätökset ja suunnitelmat

Myyrmäen kaavarunko (014400) on hyväksytty (Kh 29.4.2019) kaavoituksen valmisteluaineistoksi.

Myyrmäen kaavarungossa kaava-
alue on yleisten rakennusten aluetta
(Y) ja virkistysaluetta (V). Alueelle ja
sen pohjoispuolelle on lisäksi merkit-
ty säilytettävä tai vahvistettava liito-
oravan liikkumisyhteys.  Kaavatyö
noudattaa kaavarungossa esitettyjä
tavoitteita ja suunnitteluperiaatteita.
Päiväkodin tontin laajentaminen vir-
kistysalueelle on osoitettu kaavarun-
gossa ja laajuus on tarkemmin tutkit-
tu asemakaavatyössä.
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3. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

3.1 SUUNNITTELUN KÄYNNISTÄMINEN, SITÄ KOSKEVAT PÄÄTÖKSET JA VIREIL-
LETULO
Vantaan Kaupungin jättämä kaavamuutoshakemus on kirjattu saapuneeksi 13.8.2018.  Kaavamuu-
tos sai työohjelmassa numeron 002403 ja kaavoitus tuli vireille 13.11.2018.

- Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 13.11.2018
- Osallistumis- ja arviointisuunnitelma päivitettiin 16.11.2018
- Hankkeesta järjestettiin asukastilaisuus 27.11.2018 Uomarinteen koulussa.
- Mielipiteet koskien 16.11.2018 päivitettyä osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa pyydettiin

20.12.2018 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 8 kappaletta.
- Kaupunkisuunnittelulautakunta 10.6.2019 hyväksyi asemakaavamuutoksen nähtäville MRA

27 §:n mukaisesti 26.6. –26.8.2019 sekä pyytämään tarvittavat lausunnot.

3.2 OSALLISTUMINEN JA YHTEISTYÖ

3.2.1 Osalliset
- kaavamuutoksen hakija (Vantaan kaupunki)
- viereisten ja vastapäisten alueiden omistajat ja vuokralaiset (naapurit)
- kaupunginosan tai lähialueen asukkaat, yritykset ja työntekijät
- asukas- ym. yhdistykset
- kunnan jäsenet
- ne, jotka katsovat olevansa osallisia

Osallisia ovat myös ne viranomaistahot ja yhteisöt joiden toimialaa suunnittelussa käsitellään.
- Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskus
- Liikennevirasto
- Keski-Uudenmaan pelastuslaitos
- HSY
- tietoliikenneverkkoja ylläpitävät yhtiöt, energiayhtiöt
- kaupungin viranomaiset

3.2.2 Osallistuminen ja vuorovaikutus

Asemakaavamuutoksen alkamisesta on tiedotettu Vantaan kaupungin verkkosivuilla, Vantaan
Vantaan Sanomissa sekä kirjeitse (MRL 62§) maanomistajille, naapureille ja viranomaisille. Mielipi-
teet pyydettiin 20.12.2018 mennessä (MRL 62 §) Hankkeesta järjestettiin asukastilaisuus
27.11.2018.

Mielipiteet Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta ja sen päivityksestä saatiin yhteensä 8 kirjallista mielipi-
dettä 20.12.2018 mennessä.

Vantaan kuntatekniikan keskus/ Viheralueiden suunnittelu
Asemakaavan aloituskokouksessa annettujen suunnittelun lähtökohtien lisäksi viheralueiden
suunnittelu kommentoi Patotien päiväkotihankkeen asemakaavamuutoksen osallisuus- ja arvi-
ointsuunnitelmaa seuraavasti:
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Radan suuntainen puistokäytävä on tärkeä ja nopea kevyenliikenteen yhteys, joka johtaa Martin-
laaksosta Myyrmäenraitille. Se risteää Valkotien päässä asfaltoidun puistokäytävän ja hiihtoladun
kanssa. Radan suuntainen ajotie heikentäisi kevyen liikenteen olosuhteita sekä radan suunnassa,
että sen poikkisuunnassa. Mahdollinen ajotie myös katkaisisi idean yhtenäisestä viheraluenauhas-
ta, joka erottaa kaupunginosat toisistaan.  Vesistöihin perustuva, laaksonpohjia mukaileva itä-
länsi-suuntainen viheryhteys on virkistysreitistön perusta sekä tärkeä ekologinen yhteys Variston,
Kaivokselan ja Silvolan viheraluekokonaisuuksien välillä.
Viherpuiston olemassa olevaa, virkistysarvoltaan erinomaista metsää tulee säästää mahdollisim-
man paljon. Puistokentän taustametsän siluetti on pidettävä yhtenäisenä ja vältettävä avaamasta
kentän suunnasta näkymiä kohti radan varren kerrostaloja. Puistokäytävien linjaukset tulee mah-
dollistaa siten, että ne ovat toteutettavissa esteettömyyden perustasolle ja että maaston kulumi-
nen ja oikopolkujen muodostuminen jää vähäiseksi.

Vastine: Asemakaavassa ei ole osoitettu ajotietä Viherpuiston läpi. Patotien ja Vihertien välisellä
puistokäytävällä on tilapäisesti huoltoajoa, koska Patotien alikulku on liian matala huolto- ja pe-
lastusajoneuvoille sekä vastaaville suurille ajoneuvoille. Kyseessä on pakon sanelema yhteys ja jat-
kossa alueen huolto- ja pelastusliikenne ohjataan Uomatieltä Patoaukion kautta Patotielle, kun yh-
teys saadaan toteutettua Patotie 2:n kaavamuutoksella.
Viherpuiston puistometsää on säilytetty mahdollisimman paljon ottaen huomioon se, että välttä-
mättömille toiminnoille on päiväkotitontilla riittävästi tilaa. Viherpuiston kentän ja tontin viereen
siirtyvän puistopolun väliin jää pienimmillään noin 25 metrin puustoinen vyöhyke, joten samalla
säilyy metsän nykyinen silhuetti, vaikka puiden kaatamisella rakentamisen alueelta onkin vaikutus-
ta lähimaisemassa. Tontille on kaavakartalle merkitty puilla istutettava alueen osa, jolla on myös
mahdollista säilyttää olevaa puustoa. Puistokäytävien linjaukset kulkevat jyrkkyydeltään saman-
laisessa maastossa kuin nykyisinkin. Patotieltä Viherpuistoon kulkeva puistopolku ei täytä tällä
hetkellä esteettömyysvaatimuksia, sillä korkoerot ovat radan vieressä niin suuret. Näin ollen siirty-
vä puistopolkukaan ei voi täyttää esteettömyysvaatimuksia ilman suuria pengerryksiä, luiskia tai
tukimuureja.

Vantaan kaupunginmuseo
Patotien päiväkoti on rakennettu vuonna 1986. Vantaalla ei ole inventoitu 1980-luvun rakennus-
kantaa, näin ollen myös tämän päiväkotirakennuksen kulttuurihistoriallinen arvottaminen on te-
kemättä. Rakennuksen suojelutarpeen arviointi tulee suorittaa kaavatyön puitteissa.
Alueelta ei tunneta käytettävissä olevien tietojen perusteella muinaismuistolailla (295/1963) rau-
hoitettuja muinaisjäännöksiä. Näin ollen Vantaan kaupunginmuseolla ei ole huomautettavaa osal-
listumis- ja arviointisuunnitelmasta. Kaupunginmuseota ei ole tarpeen kuulla kaavan jatkovaiheis-
sa, mikäli suunnitelmaan ei tule kulttuuriympäristöön Iiittyviä merkittäviä muutoksia.

Vastine: Vuonna 1986 valmistunut päiväkoti ei ole 10-päiväkoti eikä rakennus ole rakennustaval-
taan tai laadultaan poikkeuksellinen. Jo vuonna 2017 kohde on arvioitu välttäväkuntoiseksi. Ra-
kennuksessa on Tilakeskukselta saatujen tietojen perusteella runsaasti rakennusteknisiä vaurioita
ja ongelmakohtia, kosteusvaurioita sekä sisäilmaongelmia. Rakenteet eivät ole tiiviit ja muun mu-
assa niiden liitoksissa on ilmavuotokohtia. Kohde on rakenteellisesti ja  toiminnallisesti vanhentu-
nut, eli sen tilajärjestelyt eivät vastaa nykyisen varhaiskasvatuksen toiminnan tarpeisiin. Lisäksi,
alkuvuodesta päiväkodin katto romahti lumikuorman alla, vaikka korjaustoimenpiteitä on aiem-
min tehty. Patotien päiväkodin alueelle tarvitaan v 2022 mennessä n. 50 lisähoitopaikkaa, mui-
denkin lähialueen päiväkotien ollessa jo maksimikäytössä ja lisäpaikkojen tarpeessa. Näin ollen
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päiväkodin laajennus on kiireellinen hanke, eikä toiminnallisesti vanhentuneen ja joka tapauksessa
purettavan päiväkodin arvottaminen ole tarkoituksenmukaista.

Helsingin seudun ympäristöpalvelut kuntayhtymä (HSY)
Asemakaava-alueen kunnallistekniikka tukeutuu Patotielle rakennettuun kunnallistekniikkaan.
Voimassa olevan asemakaavan mukaisella viheralueella sijaitsee alueellisesti merkittävä päävesi-
johto ja Patotien katualueella keräilyviemäreitä. Mikäli jatkosuunnittelussa todetaan, että asema-
kaavamuutos edellyttää yleisen vesihuollon siirtoa, tulee johtosiirrot suunnitella ja toteuttaa
hankkeen yhteydessä yhteistyössä HSY:n kanssa. Suunnitelmat hyväksytetään HSY:llä. Asemakaa-
van Iaatimisen johdosta muodostuvien uusien tonttien kytkentä vesihuoltoon tarkastellaan kus-
tannusarvioineen kaavoituksen edetessä ja esitetään kaavaselostuksen osana vesihuollon esi-
suunnitelmassa.

Vastine: Kaavaratkaisu on laadittu siten, että päävesijohto ja kaukolämpöputki säilyvät nykyisillä
paikoillaan rasitteeksi merkityllä johtokujan alueella. Rasitealue kattaa tontista sen koko Pato-
tiehen rajautuvan osan.

Helsingin seudun liikenne (HSL)

HSL Helsingin seudun liikenne –kuntayhtymällä ei ole lausuttavaa kyseiseen osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelmaan.

Vastine: Merkitään tiedoksi.

Vantaan Energia Sähköverkot Oy, Vantaan Energia Oy

Sähköverkko
Vantaan Energia Sähköverkot Oy:n keski- ja pienjännitemaakaapelit sijaitsevat karttaliitteiden 1 - 2
(ks. selostuksen s.9). mukaisesti. Vantaan Energia Sähköverkot Oy haluaa, että asemakaavan muu-
tosehdotuksessa huomioidaan maakaapeleiden sijainti. Vantaan Energia Sähköverkot suorittaa
suunnittelualueella parhaillaan sähköverkon saneerausta. Alueella uusitaan muuntamoita ja kaa-
pelointeja. Kaapelireitit muuttuvat liitteiden karttoihin merkatuista nykyisistä reiteistä. Kaapeloin-
tityö suoritetaan 2018 aikana. Mikäli maakaapeleita pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta
toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistyösopimuksen
mukaisesti.

Kaukolämpöverkko
Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Vantaan Energia Oy:n kaukolämpöputkia liitteenä olevan
piirustuksen mukaisesti (ks. selostuksen s.9). Vantaan Energia Oy haluaa, että asemakaavan muu-
tosehdotuksessa huomioidaan kaukolämpöputkien sijainti. Mikäli kaukolämpöputkia pitää siirtää,
niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993
laaditun yhteistyösopimuksen mukaisesti.

Vastine: Maakaapelit sijoittuvat nykyisen ulkoilureitin alle, joka jää laajentuvan päiväkodin tontin
alueelle muun muassa rakennusalaksi merkitylle alueen osalle sekä maanalaiselle johdolle varatul-
le alueen osalle. Näin ollen kaavahankkeen myötä on syytä varautua kaapeleiden siirtoon, joka
tehtäisiin samalla uuden siirtyvän ulkoilureitin kanssa.
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Kaavaratkaisu on laadittu siten, että päävesijohto ja kaukolämpöputki säilyvät nykyisillä paikoil-
laan rasitteeksi merkityllä johtokujan alueella. Rasitealue kattaa tontista sen koko Patotiehen ra-
jautuvan osan.

Väylävirasto (entinen Liikennevirasto)
Suunnittelualue sijaitsee Patotien varrella Louhelan aseman läheisyydessä ja suunniteltavaan alu-
eeseen alustavasti kuuluu nykyisen päiväkodin tontti, katualuetta sekä Viherpuiston puistoaluetta
kaupunginosissa 15. Myyrmäki ja 17. Martinlaakso. Alustava suunnittelualue rajautuu pohjoisessa
puistoalueeseen ja Vihertiehen, etelässä yhdistettyjen liike- ja asuintalojen korttelialueeseen (Pa-
totie 6), idässä Patotien katuun sekä asuinrakennusten autopaikoitusalueeseen ja lännessä ulkoi-
lureittiin sekä puistoalueeseen. Alueen itäpuolella sijaitsee Huopalahti - Vantaankoski -rataosa.
Asemakaavan muutoksen tavoitteena on mahdollistaa Patotien nykyisen päiväkodin korvaaminen
suuremmalla kuuden kotiryhmän ja 192 lapsen päiväkotiyksiköllä. Päiväkodin tavoitteellinen val-
mistumisvuosi on 2023.

Raideliikenteen melu, runkomelu ja tärinä
Liikennevirasto edellyttää, että kaavoitettaessa alueita radan läheisyydessä on tapauskohtaisesti
otettava huomioon mahdolliset junaliikenteen aiheuttamat melu-, runkomelu- ja tärinähaitat. Me-
lun- ja tärinäntorjunnassa tulee kiinnittää erityistä huomiota haittojen ennaltaehkäisyyn toiminto-
jen sijoitusratkaisuista päätettäessä. Kaavatyön yhteydessä tulee laatia riittävät selvitykset melun
ja tärinän leviämisestä ja osoittaa niiden pohjalta tarvittavat kaavamääräykset haittojen torju-
miseksi.
Melun osalta kaavoituksessa on noudatettava Valtioneuvoston päätöksen (993/1992) mukaisia
melun ohjearvoja. Lisäksi on huomioitava esimerkiksi raskaasta tavarajunaliikenteestä, ratapihan
toiminnasta tai vaihteiden ylityksestä aiheutuva hetkellinen maksimimelutaso Uudenmaan ELY-
keskuksen oppaan Melun- ja tärinäntorjunta maankäytön suunnittelussa (2/2013) mukaisesti (si-
sätiloissa hetkellinen maksimimelu yöaikaan alle 45 dB AFmax). Melualueelle ei tule kaavoittaa
melulle herkkää maankäyttöä ilman asianmukaisia selvityksiä ja tarvittavaa melunsuojausta. Run-
komelun osalta tulee huomioida VTT:n laatiman esiselvityksen Maaliikenteen aiheuttaman run-
komelun arviointi (VTT tiedotteita 2468) suositus runkomelutason raja-arvosta (Lprm) 30/35 dB.
Yleensä runkomeluhaitat ulottuvat 60 m (pehmeikkö) - yli 200 m (kallio) etäisyydelle rautatiestä
(VTT:n tiedotteita 2468).
Kaavoituksessa on huomioitava raideliikenteen tärinän aiheuttama rakennuksen vaurioitumisriski
ja vaikutus asuinmukavuuteen. Tärinälle herkkää maankäyttöä ei tule osoittaa tärinäherkille alueil-
le ilman tärinänvaimennustoimenpiteitä edellyttävää kaavamerkintää tai -määräystä. Tärinälle
herkällä maaperällä kuten savikolla tärinä voi ulottua jopa yli 200 metrin päähän radasta. Tärinälle
herkimpiä rakennuksia ovat yleensä puolitoista tai kaksikerroksiset puurakenteiset talot. Tä-
rinähaittojen poistaminen jo rakennetuilta alueilta jälkikäteen on vaikeata, ellei mahdotonta ja
korjaustoimenpiteet kalliita.
Tärinän osalta kaavoituksessa tulee huomioida VTT:n selvitys Suositus liikennetärinän mittaami-
sesta ja luokituksesta (VTT tiedotteita 2278). Suosituksen mukaan asuinrakennuksen tärinä ei saa
ylittää uusilla asuinalueilla värähtelyluokan C arvoa VW,95 s 0,30 mm/s ja vanhoilla asuinalueilla
värähtelyluokan D arvoa VW,95 s 0,60 mm/s. Mikäli kyse ei ole asuinrakennuksesta ja tilojen käyt-
tötarkoitus on sellainen, että liikenteen ei katsota haittaavan lepoa (esim. kaupat, kahvilat, ostos-
keskukset, tavaratalot, liikuntatilat), tavoiteraja voi olla kaksinkertainen em. arvoihin nähden (VTT
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tiedotteita 2569). Liikenteen tärinästä ja runkomelusta on lisäksi olemassa mm. seuraavat VTT:n
julkaisut: Suositus liikennetärinän arvioimiseksi maankäytön suunnittelussa (VTT Working papers
50, Espoo 2006), Ohjeita liikennetärinän arviointiin (VTT tiedotteita 2569, Espoo 2011) ja Raken-
nukseen siirtyvän liikennetärinän arviointi (VTT tiedotteita 2425, Espoo 2008). Julkaisuissa on an-
nettu tärinään liittyviä suosituksia. Julkaisuja on saatavissa sähköisenä osoitteesta:
http://www.vtt.fi/publications/index.jsp.
Liikennevirasto muistuttaa, ettei se osallistu uuden maankäytön johdosta aiheutuviin mahdollisiin
melun- ja tärinäntorjunnan kustannuksiin. Liikennevirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaava-
hankkeesta.

Vastine:

Raideliikenteen melu (päivä- tai yöajan keskiäänitaso LAeq) ei ylitä tontilla rakennusalaksi tai ulko-
oleskeluun käytettävillä alueilla valtioneuvoston asetuksen sallimaa ohjearvoa ulko-oleskelulle
(päivällä 55 dB, yöllä 45 dB). Melukartat löytyvät selostuksen sivulta 30. Rakennuksen ääneneris-
tävyydestä ja ulkoalueiden melutason rajoittamisesta on annettu kaavamääräykset.

Suunnittelukohteesta on laadittu tärinäselvitys (WSP 2019), jossa on esitetty seuraavia johtopää-
töksiä:

Rakennuksen vieressä havaittu vaste on suurimmillaan < 3 % (0.0066 mm/s) vallitsevasta VTT:n vii-
tearvosuosituksesta (0.3 mm/s, taulukko 1, kategoria C) asumismukavuuskriteerin suhteen. Beto-
nirunkoisen rakennuksen havaitut värähtelyn vasteet ovat keskimäärin 25 % pienemmät, kuin puu-
runkoisen rakenteen. On kuitenkin huomioitava, että lovipyöräheräte on ongelma, joka tuottaa
joissakin tapauksissa 5…10 kertaisen impulssin normikalustoon nähden. Tässä tehtyjen laskentojen
suhteen tulee todeta, että vasteet ovat huippuarvoja ja yleisesti käytetty hyväksyttävä taso on
noin 60 % huippuarvoista.

Runkomeluarviointi on suoritettu erillisen tarkastelun kautta WSP:n toimesta (Vantaan Myyrmäen
melutarkastelu 8/2018). Tarkempi runkomelun ja melun kartoitus voidaan siten kaavaa päätettä-
essä asettaa tehtäväksi rakennussuunnittelun yhteydessä. Voidaan katsoa, että edellä mainittu
melutarkastelu on riittävä asemakaavoitusta varten. Edelleen on otettava huomioon, että raken-
tamisen yhteydessä runkomelu on (rakenneteknisin ratkaisuin) hoidettavissa tasolle, joka ei estä
päiväkotitoiminnan sijoittamista kohteeseen.

Asemakaavamääräyksissä on annettu seuraavat määräykset koskien tie- raide- ja lentoliikenteen
aiheuttamasta melusta aiheutuvaa haittaa:
- Rakennusten ulkokuoren ääneneristävyyden ΔL lento- , raide- ja tieliikennemelua vastaan tu-

lee olla vähintään 35 dB.
- Rakennuslupahakemuksen yhteydessä tulee esittää selvitys, miten raideliikenteen runkomelu

on otettu huomioon.
- Raideliikenteestä aiheutuvan runkomelun, Lprm enimmäistaso rajoitetaan rakenneratkaisuilla

35dB:iin.
- Oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla melutaso ei saa ylittää 55 dB.

Vantaan kaupungin liikuntapalvelut
Ulkoilureittien ja kevyen liikenteen väylien jatkuvuus on turvattava alueella. Yhteydet ovat aktiivi-
sessa ympärivuotisessa käytössä. Radan suuntainen puistokäytävä on tärkeä ja nopea kevyenlii-
kenteen yhteys, joka johtaa Martinlaaksosta Myyrmäenraitille. Se risteää Valkotien päässä asfal-
toidun puistokäytävän ja hiihtoladun kanssa. Radan suuntainen ajotie heikentäisi kevyen liiken-
teen olosuhteita sekä radan suunnassa, että sen poikkisuunnassa. Itä-länsi-suuntainen viheryhteys
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on virkistysreitistön perusta. Valtakunnallinen vaellus-/retkeilyreitti Keskuspuisto – Nuuksio, Reitti
2000, tulee turvata. Uusi ajotie ei voi katkaista tätä yhteyttä, eikä alueella kulkevaa latuyhteyttä.
Yhteyksien mahdolliset siirtotarpeet on käytävät tarkasti läpi mm. yhteyksien sujuvan jatkuvuu-
den, ympärivuotisen käytön ja niiden turvallisen kunnossapidon näkökulmasta.

Vastine: Asemakaavassa ei ole osoitettu ajotietä Viherpuiston läpi. Patotien ja Vihertien välisellä
puistokäytävällä on tilapäisesti huoltoajoa, koska Patotien alikulku on liian matala huolto- ja pe-
lastusajoneuvoille sekä vastaaville suurille ajoneuvoille. Kyseessä on pakon sanelema yhteys ja jat-
kossa alueen huolto- ja pelastusliikenne ohjataan Uomatieltä Patoaukion kautta Patotielle, kun yh-
teys saadaan toteutettua Patotie 2:n kaavamuutoksella. Puistokäytävää käytetään pakon sanele-
mana myös nykytilassa huoltoajoa varten. Puistopolkujen sijainti siirtyy uuden tontin reunalle ja
niiden sijaintia on havainnollistettu selostuksen sivulla 26. Uudet puistopolut eivät sijaitse kaava-
alueella ja niiden tarkempi suunnittelu tehdään toteutussuunnittelun yhteydessä.

Caruna

Kaava-alueella ei sijaitse Caruna Oy:n sähköverkkoa.

Vastine: Merkitään tiedoksi.

Asukastilaisuudessa 27.11.2019 esitettyjä näkemyksiä
- Ulkoilureittejä, liito-oravan yhteyttä sekä puistoaluetta ei saa katkaista.
- Mitä pienempi alue puistosta liitetään päiväkodin tonttiin, sen parempi.
- Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa esitetyn alustavan rajauksen suuruus oli huolestutta-

nut. Pyydettiin viitteellisiä suunnitelmia tontin käytöstä.
- Toivottiin, että uusi päiväkotirakennus tulee lähes nykyisen päiväkodin paikalle.
- Huolto- ja pelastusyhteyden järjestämistä puistopolkua pitkin pidettiin huolestuttavana ulkoi-

lureittiä käyttävien koululaisten ja muiden käyttäjien turvallisuuden kannalta.

Nähtävilläolo ja lausuntojen pyytäminen. Muistutusten ja lausuntojen huomioiminen.
Asemakaavan muutosehdotuksesta saatiin yhteensä kolme (3) lausuntoa 26.8.2019 mennessä.
Muistutuksia ei saatu yhtään kappaletta.

Vantaan Energia Sähköverkot Oy, Vantaan Energia Oy

Sähköverkko
Vantaan Energia Sähköverkot Oy:n keski- ja pienjännitemaakaapelit sijaitsevat karttaliitteiden 1 -2
mukaisesti (ks. selostuksen s.9). Vantaan Energia Sähköverkot Oy haluaa, että asemakaavan muu-
tosehdotuksessa huomioidaan maakaapeleiden sijainti. Asemakaavan muutosalueella ja sen välit-
tömässä läheisyydessä on tehty sähköverkon saneerausta talven 2019 aikana, joten (asemakaavan
muutosehdotuksen) kaavaselostuksessa sivun 9 kuvat eivät pidä paikkaansa. Liitteenä päivitetyt
uudet pien- ja keskijänniteverkon kuvat. Mikäli maakaapeleita pitää siirtää, niin siirtokustannuk-
sien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistyöso-
pimuksen mukaisesti.
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Kaukolämpöverkko
Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Vantaan Energia Oy:n kaukolämpöputkia liitteenä olevan
piirustuksen mukaisesti (Liite 3). Vantaan Energia Oy haluaa, että asemakaavan muutosehdotuk-
sessa huomioidaan kaukolämpöputkien sijainti. Mikäli kaukolämpöputkia pitää siirtää, niin siirto-
kustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun
yhteistyösopimuksen mukaisesti.

Vastine: Merkitään tiedoksi. Talven 2019 aikana saneeratut maakaapelit sijoittuvat nykyisen ulkoi-
lureitin alle, joka jää laajentuvan päiväkodin tontin alueelle muun muassa rakennusalaksi merkityl-
le alueen osalle sekä maanalaiselle johdolle varatulle alueen osalle. Näin ollen kaavahankkeen
myötä on syytä varautua kaapeleiden siirtoon, joka tehtäisiin samalla uuden siirtyvän ulkoilureitin
kanssa. Asemakaavamuutoksesta ilmoitettiin Vantaan Energia Oy:lle.

Kaavaratkaisu on laadittu siten, että päävesijohto ja kaukolämpöputki säilyvät nykyisillä paikoil-
laan maanalaista johtoa varten varatulla alueen osalla. Rakennusalaksi merkityn alueen etäisyys
putkien keskilinjasta on vähintään 5 metriä.

Helsingin seudun ympäristöpalvelut kuntayhtymä (HSY)
Tontilla 15600/1 sijaitsee päävesijohto DN 400, jota varten tulee asemakaavaan merkitä johtokuja,
siten että etäisyys putken keskilinjasta rakennusalaan on vähintään 5 metriä. Kaavamääräyksenä
tulee lisäksi mainita, että johtokuja-alueelle ei saa sijoittaa kiinteitä eikä raskaita rakenteita eikä is-
tuttaa puita tai pensaita.

Vastine: Kaavaratkaisu on laadittu siten, että päävesijohto ja kaukolämpöputki säilyvät nykyisillä
paikoillaan maanalaista johtoa varten varatulla alueen osalla. Rakennusalaksi merkityn alueen
etäisyys putkien keskilinjasta on vähintään 5 metriä.

Kaavamääräyksissä on määrätty seuraavaa: ”Maanalaisen johdolle varatulle alueen osalle ei saa
sijoittaa kiinteitä eikä raskaista rakenteita, täyttöjä, maaleikkauksia eikä istuttaa puita tai pensai-
ta.”

Väylävirasto

Väylävirasto on tutustunut asemakaavan muutosehdotukseen ja antaa lausuntonsa rautateiden
näkökulmasta.

Suunnittelualue sijaitsee Patotien varrella Louhelan aseman läheisyydessä ja suunniteltavaan alu-
eeseen alustavasti kuuluu nykyisen päiväkodin tontti, katualuetta sekä Viherpuiston puistoaluetta
kaupunginosissa 15. Myyrmäki ja 17. Martinlaakso. Alustava suunnittelualue rajautuu pohjoisessa
puistoalueeseen ja Vihertiehen, etelässä yhdistettyjen liike- ja asuintalojen korttelialueeseen (Pa-
totie 6), idässä Patotien katuun sekä asuinrakennusten autopaikoitusalueeseen ja lännessä ulkoi-
lureittiin sekä puistoalueeseen. Alueen itäpuolella sijaitsee Huopalahti - Vantaankoski -rataosa.
Asemakaavan muutoksen tavoitteena on mahdollistaa Patotien nykyisen päiväkodin korvaaminen
suuremmalla kuuden kotiryhmän ja 192 lapsen päiväkotiyksiköllä. Päiväkodin tavoitteellinen val-
mistumisvuosi on 2023.
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Väylävirasto (ent. Liikennevirasto) on antanut 5.12.2018 lausunnon kaavan osallistumis- ja arvioin-
tisuunnitelmasta, joka on huomioitu kaavatyössä. Väylävirastolla ei ole lisättävää aiempaan lau-
suntoon.

Vastine: Merkitään tiedoksi.

Nähtävilläolon jälkeen tehdyt muutokset kaavakarttaan ja -määräyksiin

Kaavakarttaa on tarkistettu sitovan tonttijaon tonttinumeron osalta. Lisäksi on tarkistettu maan-
alaista johtoa varten varattua alueen osaa koskevaa kaavamääräystä. Asemakaavan muutoksen
selostusta on tarkistettu kaavakarttaan- ja määräyksiin tehtyjen tarkistusten sekä lausunnoissa
annettujen päivityspyyntöjen vuoksi. Tarkistukset eivät ole olennaisia, joten uusi nähtävillepano ei
ole tarpeen.

3.3. ASEMAKAAVAN TAVOITTEET

3.3.1 Lähtökohta-aineiston antamat tavoitteet

Kunnan asettamat tavoitteet

Vantaan valtuustokauden 2018 – 2021 strategia (Kv  11.12.2017):

Kaupunkia tiivistetään lähiluontoa vaalien. Nykyistä kaupunkirakennetta vahvistetaan resurssivii-
saasti. Kaupunkikeskusten kehittämismahdollisuudet hyödynnetään rohkeasti ja kaupunkiympäris-
töistä ja asunnoista tehdään kansainvälisesti kilpailukykyisiä. Ratkaisuissa ja päätöksenteossa tur-
vataan talouden tasapainoa, lisätään kaupungin elinvoimaa ja vetovoimaa, edistetään asukkaiden
hyvinvointia, ollaan edelläkävijöitä palvelujen kehittämisessä ja johdetaan uudistuen ja osallistu-
en.

MAL-tavoitteet:

· Yhdyskuntarakenteen eheytyminen ja joukkoliikenteen edistäminen sekä maankäytön,
asumisen ja liikenteen yhteensovittaminen tiivistämällä ja täydentämällä olevaa keskus-
taa raideliikenteen aseman välittömässä läheisyydessä

Maa- ja asuntopoliittiset linjaukset koskien kaavoitusta, maanhankintaa ja tontinluovutusta (Kv
18.6.2018)

· Kaupungin omistaman maan ja asemakaavoitettujen täydennysrakentamisalueiden kaa-
voittaminen on etusijalla.

· Kaavoituksen tavoitteena on laatu, kohtuuhintaisuus, toteuttamiskelpoisuus ja kaupun-
kirakenteen eheys.

Vantaan arkkitehtuuriohjelma 2015 (Kv 11.5.2015):

· Luomme Vantaalle kerroksellisen, tiiviin ja läheisen kaupunkikuvan.
· Kannustamme hyvään ja kohtuuhintaiseen arkkitehtuuriin, kestävään rakentamiseen se-

kä uusien energiamuotojen käyttöön.
· Huolehdimme pihojen kauneudesta, monimuotoisuudesta ja vesitaloudesta.
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3.3.2 Muut tavoitteet

Kaavatyön aloituskokouksessa 24.10.2018 kirjattiin seuraavat keskeiset tavoitteet, jotka koski-
vat päiväkotia:

· Riittävän iso tontti uudelle kuuden kotialueen päiväkodille (tilatarve 2 000 k-m2 raken-
nukselle ja 8 200 m2 tontti). Pihan koko vähintään 15 m2/lapsi (2450 m2.).

· Kaavatyössä tulee huomioida liikenteen aiheuttamat häiriöt.
· Tavoitteena tarkoituksenmukainen sekä riittävä tonttikoko, rakennusoikeus ja leikkipiha
· Ekologisen yhteyden ja liito-oravan reitin toiminnallisuuden turvaaminen
· Puistoalueen riittävän koon säilyttäminen ja ulkoilureittien jatkuvuuden varmistaminen
· Viherpuiston puustoisen ilmeen säilyminen lähi- ja suurmaisemassa
· Pelastus- ja huoltoliikenne on järjestettävä tarkoituksenmukaisesti, toimivasti ja turvalli-

sesti.
· Hulevedet viivytetään tontilla ennen johtamista kunnalliseen hulevesijärjestelmään
· Tavoitevalmistumisvuosi 2023. (Päiväkotirakennuksen kunnon äkillisen heikkenemisen

vuoksi alkuvuodesta 2019 valmistumistavoitetta aikaistettu vuoteen 2022.)

3.4 ASEMAKAAVARATKAISUN VAIHTOEHDOT
Asemakaavan lähtökohtana oli, että uusi tontti sijoittuu nykyisen päiväkotitontin paikalle ja sitä
laajennetaan Viherpuistoon siten, että päiväkotitoiminnot kuuden kotialueen yksikölle saadaan
mahdutettua tontille. Kaavatyön alussa tutkittiin neljä erilaista alustavaa suunnitteluvaihtoehtoa,
jotka painottivat eri sidosryhmien tavoitteita ja erosivat toisistaan tontin koon, muodon, raken-
nuksen massoittelun, toimintojen tilatarpeen sekä puistopolkujen sijaintien ja sujuvuuden osalta.

Vaihtoehto A Vaihtoehto B
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Vaihtoehto C Vaihtoehto D

Vaihtoehdossa A tontin koko on 7000 m2 ja leikkipiha n. 3800m2, jolloin tontille mahtuu tarvitta-
vat toiminnot ja leikkipiha hyvin. Ulkoilureittejä tulee kuitenkin siirtää melko paljon eivätkä muo-
dostuvat uudet reitit ole sujuvia. Uudet reitit ja tontti vaativat puiden kaatamista kaventaen eko-
logista yhteyttä eikä radan varteen jää tontin kohdalla riittävästi tilaa puille.

Vaihtoehdossa B tontin koko on 8200 m3 ja leikkipiha n. 4580m2, jolloin tontille mahtuu tarvitta-
vat toiminnot ja leikkipiha erinomaisesti. Tontti laajenee kuitenkin liian paljon puistoon, kaventaen
ekologisen yhteyden siten, ettei sen toimivuutta voida taata. Lisäksi suuri tontti muuttaa alueen
suurmaisemaa, kun tontin paikalla oleva puusto jouduttaisi suurelta osin poistamaan. Näin kerros-
talojen näkyvyys Viherpuistoon kasvaisi ja puiston vaikutelma muuttuisi huomattavasti. Ulkoilu-
reittien siirtotarve on erittäin merkittävä ja pohjois-etelä -suuntainen yhteys hankaloituu huomat-
tavasti.

Vaihtoehdossa C tontin koko on 5610 m2 ja leikkipiha yhteensä n. 2560m2, jolloin pihasta muo-
dostuu pieni eikä rakennussuunnitteluvaiheeseen jää juurikaan jouston varaa. Ulkoilureittien siir-
totarvetta ei juuri ole ja ekologinen yhteys säilyy lähes nykyisenä.

Vaihtoehdossa D tontin koko on 6650 m2 ja muodostuu kaksi erillistä leikkipihaa, joiden yhteen-
laskettu pinta-ala on yhteensä n. 3380m2. Pihan pinta-alaa on riittävästi, mutta kaksi erillistä pi-
haa, joiden läpi kulkee ulkoilureitti, koettiin liian hankalana päivittäisen toiminnan kannalta. Ulkoi-
lureittien siirtotarve on pieni ja ekologinen yhteys säilyy riittävänä.
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Liikenteelliset vaihtoehtotarkastelut

Patotien huolto- ja pelastusliikenteen järjestämiseksi tarkasteltiin kolmea vaihtoehtoa ajoyhtey-
delle: A) Uomatien suunta ja B) Vihertien suunta ja C) Louhelantien suunta.

Vaihtoehto A:
Uomatien suunnasta yhteys olisi mahdollista järjestää hyödyntäen nykyistä LP-alueen ajoliittymää.
Patoaukio tulisi kuitenkin rakentaa uusiksi ja osa Patotie 2:n pysäköintipaikoista pitäisi poistaa
käytöstä. Pysäköintipaikkojen poistaminen olisi syytä toteuttaa asemakaavamuutoksella, jossa
tarvittava ala muutettaisiin katualueeksi.

Vaihtoehto B:
Vihertien suunnasta yhteys on mahdollista järjestää vaihtamalla nykyisiä liikennemerkkejä. Maa-
pohjan kantavuus on kuitenkin syytä varmistaa ennen yhteyden käyttöönottoa.

Vaihtoehto C:
Huolto- ja pelastusliikenteen järjestäminen Louhelantien suunnasta edellyttäisi Patotien laskemis-
ta noin metrin alemmaksi junaradan alikulun kohdalla. Toimenpide vaatisi Patotien uudelleenra-
kentamista noin 170 m matkalla, minkä lisäksi uusiksi pitäisi rakentaa kadun varrella olevia taloyh-
tiöiden pysäköintipaikkoja, Myyrmäen kirkolle johtava pihatie sekä Louhelan juna-aseman asema-
tasolle johtava huoltoluiska. Näiden mittavien toimenpiteiden seurauksena päiväkodin pihan ja
kadun välinen korkeusero kasvaisi nykyisestä, mikä vaikeuttaisi ajokelpoisen tonttiliittymän raken-
tamista.
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Liikenteelliset vaihtoehtotarkastelut.

3.4.1 Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet

Lopulliseksi asemakaavaratkaisuksi ei valittu mitään edellä esitellyistä tonttivaihtoehdoista, vaan
niiden perusteella lähdettiin työstämään lopullista kaavaratkaisua. Lopullisessa suunnitelmassa
pyrittiin löytämään ratkaisu, joka täyttäisi riittävällä tavalla osittain ristiriitaisetkin tavoitteet.
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4. ASEMAKAAVAN KUVAUS

4.1 KAAVAN RAKENNE
Asemakaavalla muutetaan Sosiaalitointa ja terveydenhuoltoa palvelevien rakennusten korttelialue
(YS) ja Viherpuiston virkistysaluetta (VP) yleisten palvelujen korttelialueeksi (Y). Asemakaavamuu-
toksessa päiväkodin tontti (7005 m2) merkitään julkisten palvelujen kortteliksi (Y) ja sille voi raken-
taa enintään kolmikerroksisen, 2200 k-m2 päiväkodin. Päiväkodin länsi- ja pohjoispuolelle jää vir-
kistysaluetta (VP), jossa kulkee liito-oravien kulkuyhteys radan yli, jonka säilyminen toimintakykyi-
senä on varmistettu kaavaratkaisussa. Päävesijohto, kaukolämpöjohto ja maanalaisten johtojen
alue merkitään kaavaan. Maanalaista johtoa varten varatulle alueen osalle liittyy maankäytöllisiä
rajoituksia.

Patotien ja Vihertien välisellä Viherpuiston puistokäytävällä mahdollistetaan huoltoajo. Kyseessä
on pakon sanelema yhteys, jonka on kuitenkin tarkoitus jäädä tilapäiseksi ratkaisuksi. Tavoitteena
on, että jatkossa alueen huolto- ja pelastusliikenne ohjataan vuonna 1976 hyväksytyn alkuperäi-
sen asemakaavan mukaisesti Uomatieltä Patoaukion kautta Patotielle. Tämä edellyttää kuitenkin
Patotie 2:n asemakaavamuutosta ja muutostöitä Patoaukiolla. Koska uuden päiväkodin huoltolii-
kenteen on tarkoitus järjestyä alkuvaiheessa pohjoisen suunnasta ja jatkossa etelän suunnasta, tu-
lee kiinteistön liikennejärjestelyt suunnitella ja toteuttaa molemmat ajosuunnat mahdollistaviksi.

Kaavaratkaisu aiheuttaa puistopolkujen siirotarpeen, sillä tontti laajentuu nykyisten reittien päälle.
Radan puolella tontti on rajattu siten, että Patotieltä puistoon kulkeva reitti voidaan linjata niin,
että radan vieressä on mahdollista säilyttää olemassa olevaa puustoa. Puistopolut rakennetaan
kaava-alueen ulkopuolelle Viherpuiston virkistysalueelle (VP(P)) ja niiden sijoittumista on havain-
nollistettu kaavasta laadituissa viitteellisissä suunnitelmissa. Puistopolkujen tarkempi suunnittelu
tehdään toteutussuunnitteluvaiheessa.

Vantaan kaupunki, 20.9.2019.
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4.1.1  Mitoitus

Yleisten rakennusten korttelialue, Y  0,7005 hehtaarin alue.  Rakennusoikeus on 2200 k-m2.

Tehokkuusluku e=0,31.

Kaava mahdollistaa 192 lapsen hoitopaikan.

- autopaikkoja vähintään: 1/ 150 k-m2

-  pyöräpaikkoja vähintään: 20 paikkaa

4.2 YMPÄRISTÖN LAATUA KOSKEVIEN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN
Päiväkotirakennuksen rakennusala sijoittuu lähes nykyisen tontin paikalle. Näin virkistysalueen
puolelle laajentuvalle osalle ei sijoitu rakentamista ja se toimii eräänlaisena vaihettumisvyöhyk-
keenä rakennetun alueen ja virkistysalueen välillä. Edellä mainitulle alueelle tontin pohjoisosaan
on merkitty puilla istutettava alue, minkä avulla saadaan säilytettyä metsäinen silhuetti Viherpuis-
tossa eikä puistosta aukea merkittäviä näkymiä kerrostalojen suuntaan. Liito-oravan yhteys ja yli-
tyspaikka säilyvät toimintakykyisinä. Rakennusten arkkitehtuurista on annettu laatua ja julkisivu-
materiaaleja koskevia määräyksiä. Viherrakentamisesta ja hulevesien käsittelystä on annettu mää-
räykset. Uusiutuvan energian käyttöön ohjataan kaavamääräyksellä.

Viitteelliset suunnitelmat, jotka eivät kuvaa rakennettavaa hanketta, vaan asemakaavan toteutet-
tavuutta. Kuvat esittävät kaksi eri tapaa toteuttaa hanke. Oikealla olevassa vaihtoehdossa päivä-
koti on toteutettu osittain kolmeen kerrokseen siten, että keittiö sijaitsee Patotien katutasossa (-1
krs). Vasemmanpuoleisessa vaihtoehdossa rakennusoikeus on kahdessa kerroksessa. Vantaan
kaupunki, 16.5.2019.
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4.3 ALUEVARAUKSET
Kaava-alue muodostuu julkisten palvelujen korttelialueesta (Y).

4.3.1 Korttelialueet

Y, Yleisten rakennusten korttelialue

Päiväkodin rakennusoikeus 2200 k-m2 sijoittuu kahteen tai osittain kolmeen kerrokseen.  Päiväko-
din tontin pohjoisosassa puistoon rajautuva osa on puilla istutettava alue. Patotien katualueeseen
rajautuvalla osalla on johtorasitealue, jonka päälle sijoittuu pysäköintiä. Rakennusten arkkitehtuu-
rin tulee olla korkeatasoista. Erillisten varastojen tulee olla materiaaliltaan ja arkkitehtuuriltaan
luonteva osa päiväkotirakennuksen arkkitehtuuria ja ne on katettava viherkatolla. Osa päiväkoti-
rakennuksen tarvitsemasta energiasta tulee tuottaa päiväkotirakennuksen katolle sijoitettavilla
aurinkopaneeleilla.

4.4 KAAVAN VAIKUTUKSET
Hankkeen MRA 1 §:n mukaisia vaikutuksia on tarkasteltu kaavaa laadittaessa.  Arvioinnissa on
myös tarkasteltu valtakunnallisten alueiden käyttötavoitteiden (VAT) toteutumista.

Hanke sijoittuu jo rakennetulle alueelle ja on yhdyskuntarakennetta tiivistävä ja täydentävä.  Se si-
joittuu hyvien joukkoliikenneyhteyksien varteen. Hanketta voidaan pitää kestävän kaupunkiraken-
tamisen tavoitteiden mukaisena. Kokonaisratkaisu on taloudellisesti toteutettavissa.

4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympäristöön

Kaava-alue sijoittuu nykyisen päiväkodin osalta valmiiksi rakennettuun ympäristöön ja sen lisäksi
Viherpuiston puistoalueelle. Koska päiväkotirakennuksen rakennusoikeus on suurempi kuin nykyi-
sen, tulee myös sen näkyvyys lisääntymään lähimaisemassa.

Väestön rakenne ja kehitys

Kaavamuutos ei vaikuta alueen väestörakenteeseen tai asumiseen.

Yhdyskuntarakenne

Alue sijoittuu Myyrmäen kaupunginosaan, Viherpuiston ja Patotien väliin.  Se on pohjoisin tontti
Patotien varrella ja rajautuu Viherpuiston puistoalueeseen. Ratkaisu edistää asuinalueen täyden-
nysrakentamista ja parantaa palveluiden saavutettavuutta kaupunkirakenteessa.

Rakentaminen sijoittuu lähes samalle paikalle nykyisen päiväkodin kanssa ja etäisyys juna-
asemalle on edelleen kävelyetäisyyden päässä.

Kaupunkikuva

Uusi rakentaminen ei merkittävästi muuta alueen kaupunkikuvaa nykyhetkeen verrattuna. Päivä-
kotirakennus on kerroskorkeudeltaan nykyistä korkeampi ja peittoalaltaan suurempi, mutta mitta-
kaava sopeutuu kuitenkin hyvin ympäröivään kerrostalovaltaiseen rakenteeseen. Suunnittelun yh-
teydessä on myös tutkittu rakennuksen sijoittumista suurmaisemassa ja tonttia on laajennettu
puistoalueelle välttämättömät tilavaraukset huomioon ottaen mahdollisimman vähän. Tontin poh-
joisosaan, puistoa reunustamaan, on määrätty puilla istutettava alueen osa, mikä häivyttää puis-
ton ja päiväkotitontin välistä rajaa ja puistoalueen kokovaikutelma ei merkittävästi pienene. Kaa-
vassa on edellytetty korkeatasoista arkkitehtuuria päiväkotirakennukselta. Materiaalivalinnat ja
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yksityiskohtaisempi suunnittelu jäävät rakennuslupavaiheeseen, jolloin nähdään, kuinka hyvin
arkkitehtoniset tavoitteet saavutetaan. Materiaalivalintoihin vaikuttanee myös radan aiheuttama
runkomelu ja tärinä.

Palvelut ja työpaikat

Päiväkotitoiminta säilyy alueella ja toiminta laajenee. Alueelle sijoittuu päiväkoti 192 lapselle ja 24
työntekijälle.

Taloudelliset vaikutukset

Julkisten palvelujen kortteli sijoittuu olemassa olevaan rakenteeseen hyvien joukkoliikenteen yh-
teyksien varrelle. Uuden tontin pihan alle jäävien maakaapeleiden siirrot aiheuttavat kustannuksia
arviolta noin 20 000 €. Kaavaratkaisu on laadittu siten, että kaukolämpöputki ja päävesijohto säily-
vät nykyisillä paikoillaan rasitteeksi merkityllä johtokujan alueella, jolloin siirtokustannuksia ei
muodostu. Rasitealueelle voi sijoittaa pysäköintiä ja huoltopihan. Myös tontin alueella nykyisin
kulkevien puistopolkujen siirtämisestä ja uudelleen rakentamisesta aiheutuu kustannuksia.

Virkistys

Uusilla kortteleilla on vaikutusta nykyisten asukkaiden lähivirkistäytymiseen. Uusi päiväkotitontti
sijoittuu pääasiassa nykyisen päiväkotitontin paikalle ja osittain virkistyskäytössä olevaan lähimet-
sään. Lisäksi käytössä olevat ulkoilureittejä joudutaan siirtämään. Vaikka tonttia laajennetaan vir-
kistysalueelle, metsään laajentuva tontin osa on suurelta osin puilla ja pensailla istutettavaa aluet-
ta ja päiväkodin piha-aluetta. Virkistysalueelle jää metsäpinta-alaa merkittävästi jäljelle eikä eko-
logisen yhteyden tai liito-oravan tärkeän ylityspaikan toiminta esty. Hanke ei vaaranna VAT:n vir-
kistyskäyttöä koskevia tavoitteita.

Liikenne

Kaava-alue sijaitsee kävelyetäisyydellä Louhelan asemasta, joten joukkoliikenneyhteydet ovat hy-
vät. Ajoyhteys kaava-alueelle on Patotieltä, mihin ei tule muutoksia kaavamuutoksen myötä. Kas-
vava hoitopaikkojen määrä lisää jonkin verran ajoneuvoliikennettä, mikä ei kuitenkaan ole kapasi-
teetin kannalta ongelmallista. Merkittävimmät vaikutukset liittyvät huolto- ja pelastusliikenteen
järjestämiseen väliaikaisesti sekä pidemmällä aikavälillä. Väliaikaiseksi tarkoitettu pakon sanelema
huolto- ja pelastusyhteys Viherpuiston puistopolkua pitkin on käytössä jo nykytilassa, joten kaava-
ratkaisu ei varsinaisesti tuo tähän muutosta. Ratkaisu ei kuitenkaan ole hyvä tai pysyväksi tarkoi-
tettu, joten toimivampi ja turvallisempi yhteys järjestetään Patotie 2:n kaavamuutoksella. Tällöin
huolto- ja pelastusliikenne eivät kulje kävelijöiden täi pyöräilijöiden kassa samaa reittiä, mikä kor-
jaa tilanteen. Huolto- ja pelastusyhteyksien nykytila, yhteysvaihtoehtojen tarkastelu ja asemakaa-
van liikenneratkaisu on käsitelty kappaleissa 2.1.3, 3.4 sekä 4.1.

Pysäköinti
Päiväkodin pysäköintinormina on käytetty 1 ap/150 k-m2. Tontille on toteutettava vähintään 20
pyöräpaikkaa.
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Vesihuolto

Uusi päiväkotirakennus voidaan liit-
tää jo rakennettuun vesihuoltover-
kostoon. Yleistä vesihuoltoverkostoa
ei ole tarpeen laajentaa, joten kaa-
vamuutoksesta ei aiheudu   vesihuol-
lon suunnittelu- tai rakentamiskus-
tannuksia.

Ympäristöhäiriöt

Päiväkotirakennuksen rakennusala ja piha-alue sijoittuu lähimmillään noin 30 metrin päähän juna-
raiteista. Kohteessa esiintyvä runkomelu on hoidettavissa rakenneratkaisuilla ja kaavamääräyksis-
sä edellytetään selvitystä raideliikenteen runkomelun huomioon ottamisesta sekä sen rajoittamis-
ta 35 dB:iin. Kohteeseen laaditun tärinäselvityksen mukaan rakennuksen vieressä havaittu vaste
on suurimmillaan vähemmän kuin 3 % vallitsevasta VTT:n viitearvosuosituksesta, joten tärinän
vuoksi ei tarvita torjuntatoimenpiteitä.

Alueen mitoittavana melulähteenä on lentomelu, joka on 50-55 Lden. Rakennuksen ääneneristä-
vyydestä ja ulkoalueiden melutason rajoittamisesta on annettu kaavamääräyksiä. Tieliikenteen,
lähinnä Louhelantien ja Uomatien aiheuttama melu tai pienhiukkaset eivät aiheuta ongelmia. Ym-
päristöhäiriöitä käsitellään laajemmin kappaleessa 4.5.

4.4.2 Vaikutukset luontoon ja luonnonympäristöön
Päiväkoti sijoittuu osittain Viherpuistoon ja sillä on vaikutuksia alueen luonnonympäristöön. Han-
ke ei kuitenkaan vaaranna VAT:n luonnonvaroja koskevia tavoitteita. Päiväkodin tontti sijaitsee
yleiskaavan C ja VL-alueella. Tontin alueella, nykyisellä virkistysalueella, sijaitsee kaksi metsäkuvio-
ta, joista suuremmalla on lehtomaisen kankaan ja vastaavan suon kypsää metsää, jossa pääpuulaji
on kuusi. Pienempi metsäkuvio sijoittuu rata-alueen penkereen viereen ja on varttunutta metsää,
kasvupaikkatyyppi lehto tai vastaava suo ja pääpuulajina on mänty. Päiväkodin tontin alueella ei
ole tiedossa arvokkaita luontokohteita eikä uhanalaisten lajien esiintymiä. Rakentamisen myötä
puistometsän alue pienenee ja puustoisen alueen reuna siirtyy jonkin verran. Viherpuiston kentän
ja tontin viereen siirtyvän puistopolun väliin jää pienimmillään noin 25 metrin puustoinen vyöhy-
ke, joten samalla säilyy metsän nykyinen silhuetti, vaikka puiden kaatamisella rakentamisen alu-
eelta onkin vaikutusta lähimaisemassa.
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Vesistöt ja vesitalous

Ympäristöstä kaava-alueelle tulevat vedet on huomioitava tontin suunnittelussa ja johdettava hal-
litusti eteenpäin. Kaavoitettava tontin länsireunalla kulkevan puistopolun avo-oja tulee säilyttää.
Avo-ojaan kertyy rinteen valumavesiä.

Kaavamuutoksen myötä vettä läpäisemättömän pinnan määrä lisääntyy. Läpäisemättömien pinto-
jen lisääntyessä on odotettavissa, että hulevesivirtaamat kaava-alueelta kasvavat.

Tontilla muodostuvia hulevesiä tulee imeyttää tai viivyttää ennen vesien johtamista yleiseen ver-
kostoon. Hulevesien hallintarakenteet tulee mitoittaa 10 minuutin sadetilanteelle, jonka rankkuus
on 150 l/s/ha. Tontilta saa poistua mitoitussadetilanteessa samansuuruinen virtaama kuin sieltä
poistuisi luonnontilassa. Tonttien tasaus tulee suunnitella siten, että tulvatilanteessa vesi voi ker-
tyä piha- ja pysäköintialueille hetkellisesti. Tämä tulvamitoitus tehdään 30 minuuttia kestävälle sa-
teelle, jonka rankkuus on 167 l/s/ha. Tätä suurempia sadetilanteita varten tulee suunnitella hallit-
tu tulvareitti tontilta yleisille alueille. Tulvareitti on syytä mitoittaa 50 mm sadetilanteelle.

Rakennusluvan yhteydessä tulee laatia hulevesien hallintasuunnitelma, joka hyväksytetään kau-
pungilla.

4.4.3 Vaikutukset ilmastonmuutoksen kannalta

Asemakaavamuutoksen vaikutukset ilmastoon syntyvät suunnitelman toteuttamisen sekä alueen
käytön aiheuttamista kasvihuonekaasupäästöistä. Merkittävimmät päästölähteet ovat rakennus-
ten rakentaminen sekä pidemmällä aikajaksolla tarkasteltuna niiden kunnossapito, rakennusten
käytön aikainen energiankulutus sekä alueen liikenne. Lisäksi päästöjä aiheuttaa infrastruktuurin
rakentaminen ja ylläpito, hiilinielujen poistuminen rakennetun alan kasvun myötä sekä alueen
toimijoiden kulutuksen aiheuttamat päästöt. Alueen keskeinen sijainti edistää kestävien kulku-
muotojen käyttömahdollisuuksia.

4.5  YMPÄRISTÖN HÄIRIÖTEKIJÄT

Lento-, rautatie-, ja tieliikennemelu
Kaava-alueella on tie- ja rautatiemelua sekä raideliikenteen aiheuttamaa runkomelua ja -tärinää.
Alueella mitoittavana melulähteenä on lentomelu Lden 50-55 dB, joka ei rajoita asunto- ja palvelu-
rakentamista, mutta edellyttää asunnoilta ΔL 32 dB ääneneristävyyttä sekä toimisto- ja muilta hil-
jaisilta työtiloilta ΔL 28 dB ääneneristävyyttä. Alue sijaitsee myös yleiskaavaluonnoksen laskeutu-
misvyöhykkeellä, jossa edellytetään ΔL 35 dB ääneneristävyyttä.
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Tieliikennemelu leviää suunnittelualueelle Uomatiel-
tä eikä meluarvo (päivällä) ylitä 50 dB:ia.

Yöllä kohteessa ei esiinny tieliikennemelua.

Päiväkotirakennus ja piha-alue sijoittuvat lähimmillään
noin 30 metrin päähän junaraiteista. Rautatiemelualue
<50 dB (päivällä) ulottuu rakennusalaksi ja pihaksi mer-
kitylle alueelle. Rautatiemelualue 50-55 dB (päivällä)
ulottuu tontille maanalaiselle johdolle varatulle alueen
osalle, johon ei sijoitu ulko-oleskelua.  Edellä mainitut
meluarvot eivät rajoita tontin käyttöä päiväkotitoimin-
taan. Kaavamääräyksissä on edellytetty, että rakennus-
ten ulkokuoren ääneneristävyyden ΔL lento-, raide- ja
tieliikennemelua vastaan tulee olla vähintään 35 dB ja
oleskeluun tarkoitettujen piha-alueiden melutaso ei saa
ylittää 55dB.

Raideliikenteen aiheuttama tärinä ja runkomelu

Kaava-alueelle teetettiin selvitys rautatieliikenteen tärinävaikutuksista (WSP 3/2019. Patotien päi-
väkoti - Rautatieliikenteen tärinävaikutukset kehäradalta). Rautatieliikenteen tärinävaikutuksien
arviointi perustuu selvityksessä osaltaan muissa projekteissa tehtyjen vastaavien tärinämittauk-
sien tuloksiin sekä suoritettuun numeeriseen analyysiin. Arvioinnissa otetaan huomioon maaperän
ominaisuudet, raiteiden etäisyys rakennuksista sekä arvioidut perustamistapatiedot. Laskenta on
tehty uuden suunnitteilla olevan rakennustyypin mukaan. Selvityksen tulosten mukaan vasteet
ovat varsin kohtuulliset ja viitearvojen alapuolella. Rakennuksen vieressä havaittu vaste on suu-
rimmillaan < 3 % (0.0066 mm/s) vallitsevasta VTT:n viitearvosuosituksesta (0.3 mm/s, taulukko 1,
kategoria C) asumismukavuuskriteerin suhteen. Betonirunkoisen rakennuksen havaitut värähtelyn
vasteet ovat keskimäärin 25 % pienemmät, kuin puurunkoisen rakenteen. On kuitenkin huomioi-
tava, että lovipyöräheräte on ongelma, joka tuottaa joissakin tapauksissa 5…10 kertaisen impuls-
sin normikalustoon nähden. Tässä tehtyjen laskentojen suhteen tulee todeta, että vasteet ovat
huippuarvoja ja yleisesti käytetty hyväksyttävä taso on noin 60 % huippuarvoista. Arviointiin liitty-
viä epävarmuustekijöitä ovat vajavaiset tiedot rakennuksen rakenteellisista yksityiskohdista. Näillä
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voi olla vaikutusta rakennuksessa koettavaan tärinään. Jännemitoiltaan pitkät ja joustavat lattiara-
kenteet voivat pitkien junien vaikutuksesta resonoidessaan aiheuttaa merkittävää tärinäefektiä
rakennuksessa.

Runkomeluarviointi on suoritettu erillisen tarkastelun kautta WSP:n toimesta (Vantaan Myyr-
mäen melutarkastelu 8/2018). Runkomelu liittyy ympäristön vaikutusarviointiin siten, että väräh-
telyn vaikutukset maaperän kautta muutetaan puoliempiirisesti dB -arvoiksi ja ilmaäänivaikutuk-
set vain dB -arvoina (tarkimmillaan suoraan mitattuina arvoina). Ote oppaasta Melun- ja tärinän-
torjunta maankäytön suunnittelussa: ”Rakennusluvan yhteydessä on selvitettävä viereisen raidelii-
kenteen mahdollisesti aiheuttamat runkomelutasot kohteessa ja huolehdittava tarvittaessa sen
vaimentamisesta rakennusten perustamisen yhteydessä.” Tarkempi runkomelun ja melun kartoi-
tus voidaan siten kaavaa päätettäessä asettaa tehtäväksi rakennussuunnittelun yhteydessä. Voi-
daan katsoa, että edellä mainittu melutarkastelu on riittävä asemakaavoitusta varten. Edelleen on
otettava huomioon, että rakentamisen yhteydessä runkomelu on (rakenneteknisin ratkaisuin)
hoidettavissa tasolle, joka ei estä päiväkotitoiminnan sijoittamista kohteeseen.

Lento-, raide- ja tieliikenteen melun sekä raideliikenteen tärinä ja runkomelun vaikutukset on käsi-
telty kohdassa 4.4.1. Asemakaavamääräyksissä on annettu määräykset koskien edellä mainittujen
ympäristöhäiröiden aiheuttaman haitan torjumista. Ympäristöhäiriöt eivät estä päiväkodin sijoit-
tumista kohteeseen. Ympäristöhäiriöiden vähentäminen on VAT:n mukaisesti otettu huomioon.

4.6 NIMISTÖ
Kaavahanke ei aiheuta muutoksia alueen nimistöön.
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5. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS
Kaavamuutokseen ei liity toteuttamissopimusta. Päiväkodin rakentaminen alkaa, kun kaava on
saanut lainvoiman. Tavoitteena on, että päiväkoti on toiminnassa vuonna 2022.

6. KAAVATYÖHÖN OSALLISTUNEET
Vantaan kaupunki:

Kaupunkisuunnittelu: Timo Kallaluoto aluearkkitehti
Anna Hakamäki asemakaava-arkkitehti
Elina Ekroos maisema-arkkitehti
Marko Hoffren suunnitteluavustaja
Mikko Järvi kaavoitusinsinööri
Ritva-Leena Kujala kaavoituskoordinaattori

Tilakeskus Eeva Kivineva hankepäällikkö
Merja Ryytty hankekehitysarkkitehti

Sivistysvirasto: Päivi Riehukangas suunnittelija

Kuntatekniikan keskus: Marja Leppänen suunnitteluinsinööri, vesihuolto
Jaana Virtanen liikenneinsinööri
Teemu Vihervaara liikenneinsinööri
Heidi Burjam puistosuunnittelupäällikkö
Satu Nätynki viheraluesuunnittelija
Mikko Kettunen alueinsinööri
Heikki Kangas geotekniikkapäällikkö

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos:
Mikko Hämälainen paloinsinööri

VANTAAN KAUPUNKI     Kaupunkisuunnittelu/Asemakaavoitus

Vantaalla, 4. päivänä  marraskuuta  2019.

Anna Hakamäki Timo Kallaluoto
asemakaava-arkkitehti aluearkkitehti
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7. ASEMAKAAVAN SEURANTALOMAKE

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 13 §



002403 / Patotien päiväkoti, 4.11.2019                  36 / 39

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 13 §



002403 / Patotien päiväkoti, 4.11.2019                  37 / 39

8. ASEMAKAAVAKARTTA JA –MÄÄRÄYKSET
OTSIKKO ÄTETÄÄN KAAVAKARTAN ALLE

 (Kuva siis tekstin päälle) Tarkoitus  on, että

kohta näkyy sisällysluettelossa. KAAVAKARTTA  ALKUPERÄISESSÄ

MITTAKAAVASSAAN (yleensä 1:2000), TARVITTAESSA A3!
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VANTAAN KAUPUNKI ASEMAKAAVAMUUTOSEHDOTUS
NRO 002403
Patotien päiväkoti
LAUSUNNOT JA VASTINEET

Kaupunkisuunnittelu / Länsi-Vantaa 4.11.2019

Kaupunkisuunnittelulautakunta 10.6.2019 oikeutti kaupunkisuunnittelun pyytämään tarvittavat lausunnot 
asemakaavamuutosmuutosehdotuksesta nro 002403 Patotien päiväkoti. Lausuntoja pyydettiin 3 ja saatiin 
3 kpl.

Lausunnonantaja Lausunto Tarkistukset

NRO 1
Vantaan energia oy

Asemakaavan 
muutosehdotuksessa tulee 
huomioida maakaapeleiden ja 
kaukolämmön sijainti. 
Sähköverkon saneerauksesta 
(talvi 2019) johtuen selostuksen 
kuvat sähköverkon sijainneista 
eivät pidä paikkaansa. Mikäli 
maakaapeleita tai 
kaukolämpöputkia pitää siirtää, 
siirtokustannuksien osalta 
toimitaan Vantaan kaupungin ja 
Vantaan Energia Oy:n 
yhteistyösopimuksen mukaisesti.

Kaavaselostukseen on päivitetty 
Vantaa energian uudet kuvat 
pien- ja keskijänniteverkon sekä 
kaukolämmön sijainneista.

NRO 2
HSY Helsingin seudun 
ympäristöpalvelut

Kaavaan tulee merkitä johtokuja, 
jossa etäisyys tontilla sijaitsevan 
päävesijohdon keskilinjasta 
rakennusalaan on vähintään 5 
metriä. Kaavamääräyksenä tulee 
mainita, että johtokuja-alueelle ei 
saa sijoittaa kiinteitä eikä raskaita 
rakenteita eikä istuttaa puita tai 
pensaita.

-

NRO 3
Väylävirasto

Lausunto osallistumis- ja 
arviointisuunnitelmasta on 
huomioitu kaavatyössä. Ei ole 
lisättävää aiempaan lausuntoon.

-
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NRO 1

Lausunto:

Sähköverkko

Vantaan Energia Sähköverkot Oy:n keski-ja pienjännitemaakaapelit sijaitsevat karttaliitteiden 1 -2 
mukaisesti.

Vantaan Energia Sähköverkot Oy haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan 
maakaapeleiden sijainti. 

Asemakaavan muutosalueella ja sen välittömässä läheisyydessä on tehty sähköverkon saneerausta talven 
2019 aikana, joten kaavaselostuksessa sivun 9 kuvat eivät pidä paikkaansa. Liitteenä päivitetyt uudet pien- 
ja keskijänniteverkon kuvat.

Mikäli maakaapeleita pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan 
Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistyösopimuksen mukaisesti.

Kaukolämpöverkko

Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Vantaan Energia Oy:n kaukolämpöputkia liitteenä olevan 
piirustuksen mukaisesti (Liite 3).

Vantaan Energia Oy haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan kaukolämpöputkien 
sijainti.

Mikäli kaukolämpöputkia pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja 
Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistyösopimuksen mukaisesti.

Liitteet

1. Keskijänniteverkon kartta 1:1000
2. Pienjänniteverkon kartta 1:1000
3. Kaukolämpöverkon kartta 1:1000
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Vastine:
Merkitään tiedoksi. Talven 2019 aikana saneeratut maakaapelit sijoittuvat nykyisen ulkoilureitin alle, joka 
jää laajentuvan päiväkodin tontin alueelle muun muassa rakennusalaksi merkitylle alueen osalle sekä 
maanalaiselle johdolle varatulle alueen osalle. Näin ollen kaavahankkeen myötä on syytä varautua 
kaapeleiden siirtoon, joka tehtäisiin samalla uuden siirtyvän ulkoilureitin kanssa. Asemakaavamuutoksesta 
ilmoitettiin Vantaan Energia Oy:lle.

Kaavaratkaisu on laadittu siten, että päävesijohto ja kaukolämpöputki säilyvät nykyisillä paikoillaan 
maanalaista johtoa varten varatulla alueen osalla. Rakennusalaksi merkityn alueen etäisyys putkien 
keskilinjasta on vähintään 5 metriä.

Tarkistukset:
Kaavaselostukseen on päivitetty Vantaa energian uudet kuvat pien- ja keskijänniteverkon sekä 
kaukolämmön sijainneista.
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NRO 2

Lausunto:

Tontilla 15600/1 sijaitsee päävesijohto DN 400, jota varten tulee asemakaavaan merkitä johtokuja, siten 
että etäisyys putken keskilinjasta rakennusalaan on vähintään 5 metriä.

Kaavamääräyksenä tulee lisäksi mainita, että johtokuja-alueelle ei saa sijoittaa kiinteitä eikä raskaita 
rakenteita eikä istuttaa puita tai pensaita.

Vastine:
Kaavaratkaisu on laadittu siten, että päävesijohto ja kaukolämpöputki säilyvät nykyisillä paikoillaan 
maanalaista johtoa varten varatulla alueen osalla. Rakennusalaksi merkityn alueen etäisyys putkien 
keskilinjasta on vähintään 5 metriä.

Kaavamääräyksissä on määrätty seuraavaa: ”Maanalaisen johdolle varatulle alueen osalle ei saa sijoittaa 
kiinteitä eikä raskaista rakenteita, täyttöjä, maaleikkauksia eikä istuttaa puita tai pensaita.”

Tarkistukset:
-
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NRO 3

Lausunto:

Vastine:
Merkitään tiedoksi.

Tarkistukset:
-
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Detaljplaneändring 002049, 15 Myrbacka/Skrapbergsparken

KA/3733/10.02.04.00/2008
HP/TLA/TKA/AOL/MKU/KN/LL/AP

Detaljplaneändringen möjliggör byggande av ett kvarter med flervåningshus i korsningen av 
Skrapbergsvägen och den framtida Loftvägen (nuvarande Strömfåravägen) samt den östra delen av 
förlängningen av Loftvägen och en skidbro som går över den i enlighet med generalplanen 2007. I 
denna detaljplaneändring ingår inte hela dragningen av Loftvägens förlängning. Hålabergets (före 
detta Skrapbergsparkens) närrekreationsområde anges som område som är särskilt viktigt med tanke 
på den biologiska mångfalden samt detaljplanen uppdateras vad gäller flyttningarna av Pellasbäcken 
och friluftsleden. Bostadsbyggandet tillåts uppgå till 11 000 m²-vy och för affärslokaler förutsätts 100 
m²-vy. Fördelningen av bostädernas storlekar och antalet parkeringsplatser preciseras i 
tomtöverlåtelsevillkoren.

Detaljplaneändringen gäller kvarteret 15644 samt närrekreationsområde och gatuområde i stadsdel 15, 
Myrbacka.
Ändringen gäller park-, parkerings- och gatuområde i stadsdel 15 Myrbacka samt gatuområde i stadsdel 
17 Mårtensdal, i den detaljplan som upphävs.

Området ligger i sydöstra hörnet av Skrapbergsparken, i stadsdelens västra del.  Området gränsar till 
Skrapbergsparkens närrekreationsområde samt Skrapbergsvägens och Loftvägens (nuvarande 
Strömfåravägen) gatuområden. 

Den som ansöker om detaljplan
Vanda stad

Markägare
Vanda stad

Deltagare i beredningen av planen 
Utöver stadens egna sakkunniga har Ramboll Oy deltagit i beredningen av planförslaget (översiktsplanen 
för Skrapbergsvägen och Loftvägen).

Generalplanen
I den generalplan med rättsverkningar som godkänts av stadsfullmäktige 17.12.2007 är 
planändringsområdet ett effektivt bostadsområde (A1), vägtrafikområde (L) och närrekreationsområde 
(VL), av vilket en del är område som är särskilt viktigt med tanke på den biologiska mångfalden (luo), och 
i vilket angetts en friluftsled. På A1-området får i första hand byggas flervåningshus. På området kan 
arbetslokaler som passar in i boendemiljön tillåtas. I generalplanen har landskapsplanens behov av 
grönförbindelser beaktats. Bostadsbyggandet gäller generalplanens område för kompletteringsbyggande.

Detaljplaneändringen
Planändringen möjliggör byggande av ett kvarter för flervåningshus (AK) i Skrapbergsparken i korsningen 
av Skrapbergsvägen och i korsningen av den framtida Loftvägen (nuvarande Strömfåravägen) i enlighet 
med generalplanen 2007. Bostadsbyggandet i kvarteret tillåts uppgå till 11 000 m²-vy och för 
affärslokaler förutsätts 100 m²-vy. Flervåningshusens höjd varierar och som mest har de åtta våningar. 
Kvarterets gatufasader ska vara färggranna och de ska bestå av tegelyta och färggranna fasaddelar.

14 §
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Parkeringsplatserna som behövs i kvarteret placeras i markplan i området för ledningsservitut eller i 
parkeringsanläggningen utmed Loftvägen. I planen är bilplatsnormen för bostäderna 1 bp/100 m²-vy, 
ändå minst 2 bilplatser per tre bostäder och för affärslokalerna 1 bp/50 m²-vy. 

Planändringen möjliggör också byggande av Loftvägens östra del och en skidbro som går över den i 
enlighet med generalplanen 2007. I detaljplaneändringen ingår inte Loftvägens hela dragning och därför 
möjliggör planen inte ny gatuförbindelse för genomfart. Detaljplanen för Skrapbergsparkens 
närrekreationsområde uppdateras när det gäller den nya dragningen för Pellasbäcken och friluftsleden.  I
Skrapbergsparkens närrekreationsområde betecknas ett område som är särskilt viktigt med tanke på den
biologiska mångfalden samt en ledningsgata. Mattvättplatsen och parkeringen för tunga fordon flyttas 
bort från området för detaljplaneändringen.

Förfarande för deltagande och växelverkan
Fyra möten för deltagande beträffande planläggningsområdet i planändringen har ordnats. Ett program 
för deltagande och bedömning i enlighet med MBL 63 § gjordes upp 18.9.2009. Loftvägens södra del 
separerades från planändringsområdet 27.10.2011 till ett eget planområde med nummer 002156. 
Dessutom har möten för deltagande ordnats 5.1.2018 och 19.3.2019. Möten om planen har hållits 
13.10.2009, 16.11.2011, 9.2.2018 och 27.3.2019. 

Det har meddelats i Vantaan Sanomat eller i invånartidningen om att planerna blivit aktuella i enlighet 
med MBL 62 § och intressenterna har beretts möjlighet att uttala sin åsikt om saken. Tretton åsikter 
lämnades in efter det första mötet för deltagande, sjutton åsikter efter det andra mötet, tretton åsikter 
efter det tredje mötet och tio åsikter efter det fjärde mötet.

Åsikterna har behandlats och undersökts i samband med planändringen. De har presenterats i korthet i 
planbeskrivningen och kan läsas i sin helhet i en separat bilaga. I åsikterna betonades skogsområdets 
värde och betydelse för naturen, invånarna och rekreationen samt hur tätt det nya kvarteret byggs och 
byggnadernas våningstal. I en del av åsikterna önskade man att områdets bevaras som 
rekreationsområde och i en del förespråkade man kompletteringsbyggande. Man bekymrade sig för att 
trafiken ökar. Det ska göras tillräckliga utrymmesreserveringar för kommunaltekniska nät och stamlinjer. 
Kollektivtrafikens stamlinje ska beaktas i planeringen. 

Stadens markpolitiska riktlinjer 
Detaljplanearbetet följer stadens markpolitiska riktlinjer (FGE 18.6.2018 § 9).
Planen gäller markområde som staden äger och medför 11 000 m²-vy bostadsbyggande utmed 
kollektivtrafikens stamlinje.

Avtal 
Till detaljplaneändringen hänför sig inte något verkställighetsavtal.

Stadsplaneringsnämnden 19.8.2019 § 17

Stadsplaneringsdirektörens förslag:
Stadsstyrelsen beslutar att 

a) lägga fram förslaget till detaljplaneändring nr 002049, 15 Myrbacka/Skrapbergsparken, som
daterats 19.8.2019, i 30 dagar i enlighet med MBF 27 §,

b) berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden.
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Beslut:
Förslaget godkändes. 

______

Framläggning 
Förslaget till detaljplaneändring hölls framlagt 11.9–10.10.2019 med stöd av MBF 27 §. Under denna tid 
inlämnades inga anmärkningar. 

Planutlåtanden 
Stadsplaneringsnämnden beslutade 19.8.2019 berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga 
utlåtanden. Det begärdes fem utlåtanden och fem lämnades in. Utlåtandena gavs av Räddningsverket, 
NTM-centralen i Nyland, Samkommunen Helsingforsregionens miljötjänster (HRM), Helsingforsregionens
trafik (HRT) samt Vanda Energi och Vanda Energi Elnät Ab tillsammans. I utlåtandena talade man för 
Loftvägen, planbestämmelserna ansågs vara bristfälliga vad gäller VL- och luo-områdena och 
bullerbestämmelserna, Loftvägens östra del borde behandlas endast i planändringen 002156, de 
framtida stamlinjerna 300 och 400 ska beaktas i planeringen. 

Utförda justeringar 
Justeringar har gjorts på plankartan och i planbestämmelserna: plankartans beteckningar, bestämmelser 
angående balkonger, gröneffektivitet samt parkering och parkeringsanläggningen samt namn har 
justerats och bestämmelsen om fastighetsel har tagits bort. Beskrivningen för detaljplaneändringen har 
justerats. 
Justeringarna är inte väsentliga och därför behövs ingen ny framläggning.

Stadsplaneringsnämnden 4.11.2019 § 16

Stadsplaneringsdirektörens förslag:
Nämnden beslutar föreslå för stadsstyrelsen att 

a) utlåtandena ges svar i enlighet med bilagan och de föreslagna justeringarna utförs, och att
b) förslaget till detaljplaneändring 002049, 15 Myrbacka/Skrapbergsparken som daterats 

4.11.2019, förs till stadsfullmäktige för godkännande.

Behandling:
Stadsplaneringsnämndens ledamot Maija Vanhanen föreslog att ärendet återremitteras för beredning. 
Förslaget förföll i brist på understöd.

Stadsplaneringsnämndens ledamot Mikko Mäkelä föreslog att planbestämmelsen för VL-området ändras 
enligt följande (tillägget med fetstil): ”I områdets planering, användning och skötsel ska bevarandet av 
områdets karakteristiska naturvärden tryggas, och områdets nuvarande trädbestånd bibehålls i 
huvudsak i naturligt tillstånd.” 

Stadsplaneringsnämndens ledamot Hanna Valtanen understödde förslaget om återremittering.  
Ledamöterna Vesa Pajula och Piia Kurki understödde stadsplaneringsdirektörens förslag.

Ordföranden konstaterade att det getts ett ändringsförslag i ärendet som fått understöd, och man måste 
hålla omröstning om förslaget.  Ordförande föreslog följande omröstningsförfarande: De som 
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understöder stadsplaneringsdirektörens förslag röstar ja medan de som understöder ledamoten Mäkeläs
förslag röstar nej. Omröstningsförslaget godkändes. 

Vid omröstningen gavs 11 ja-röster (Forsberg, Kivimäki, Kurki, Kärki, Lind, Merelä, Romppainen, Pajula, 
Räsänen, Åstrand, Ala-Kapee-Hakulinen) och 5 nej-röster (Sipilä, Mäkelä, Silvennoinen-Hiisku, Valtanen, 
Vanhanen). Ordföranden konstaterade att ändringsförslaget förkastats.

Beslut:
Stadsplaneringsdirektörens förslag godkändes. 

Stadsplaneringsnämndens ledamot Maija Vanhanen lämnade in följande avvikande åsikt till ärendet:

”Eftersom mitt förslag om återremittering förkastades i brist på understöd, framför jag min avvikande 
åsikt enligt följande:

Byggandet i kanten av det mycket viktiga rekreationsområdet borde vara mer måttfullt och lägre. Man 
behöver inte göra Skrapbergsvägen till en gata kantad av flervåningshus. Skogen och tystnaden borde 
sättas i centrum av planeringen av den västra delen av Myrbacka, inte mer byggande och ökad trafik.

Förlängningen av Loftvägen (detaljplaneändring 141100) och möjliggörandet av genomfartstrafik där för 
annan trafik än kollektivtrafiken borde lämnas bort, eftersom ökande buller och störningar under 
byggandet är mycket skadligt för områdets natur och rekreationsbruk. Även djurens möjligheter att röra 
sig i syd-nordlig riktning försvinner.” 
_____

Efter stadsplaneringsnämndens möte har man gjort en teknisk justering i plankartan och lagt till en 
beteckning som hindrar fordonsanslutningar som saknats vid gatuområdesgränserna. 

Stadsstyrelsen 11.11.2019 § 25

Förslag av biträdande stadsdirektören för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och 
miljö:
Stadsstyrelsen beslutar att 
a) ge utlåtandena svar i enlighet med bilagan och utföra de föreslagna justeringarna, och
b) föra förslaget till detaljplaneändring 002049, 15 Myrbacka/Skrapbergsparken som daterats 

11.11.2019, till stadsfullmäktige för godkännande.
Behandling:
Stadsstyrelsens II viceordförande Vaula Norrena föreslog att planbestämmelsen för VL-området ändras 
enligt följande (tillägget med fetstil): ”I områdets planering, användning och skötsel ska bevarandet av 
områdets karakteristiska naturvärden tryggas, och områdets gamla trädbestånd bibehålls i huvudsak i 
naturligt tillstånd.”

Stadsstyrelseledamot Sirpa Kauppinen understödde Norrenas förslag.

Ordföranden konstaterade att man måste hålla omröstning om saken och gav följande förslag till 
omröstning: De som understöder biträdande stadsdirektörens förslag röstar ja medan de som 
understöder Norrenas förslag röstar nej. Omröstningsförslaget godkändes.
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Vid omröstningen gavs nio ja-röster (Tyystjärvi, Kaukola, Abdi, Puoskari, Tahvanainen, Multala, Rokkanen,
Kaira, Orpana) och tre nej-röster (Norrena, Pajunen, Jääskeläinen) och en ledamot (Niikko) var 
frånvarande, varför ändringsförslaget förkastades.
Beslut:
Biträdande stadsdirektörens förslag godkändes.
_____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 14

Stadsstyrelsens förslag: 
Stadsfullmäktige beslutar godkänna förslaget till detaljplaneändring 002049, 15 
Myrbacka/Skrapbergsparken som daterats 11.11.2019.
Beslut:
Förslaget godkändes.

Bilagor:
– Detaljplaneändringens beskrivning 11.11.2019
– Utlåtanden och svar 4.11.2019
– Bullerutredning, Promethor Oy, 1.8.2019

Anvisningar för sökande av ändring: 1. Besvärsanvisning

Närmare information:
Timo Kallaluoto, områdesarkitekt, tfn 050 312 2132,
Anne Olkkola, detaljplanearkitekt, tfn 043 826 8456
fornamn.efternamn[at]vantaa.fi
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ASEMAKAAVAMUUTOS NRO 
002049 / RAAPPAVUORENPUISTO, 
15 MYYRMÄKI 

LAUSUNNOT JA VASTINEET
YHTEENVETO 

Liite

4.11.2019

Kaupunkisuunnittelu / AOL

Kaupunkisuunnittelulautakunta 19.8.2019 oikeutti kaupunkisuunnittelun pyytämään tarvittavat lausunnot 
asemakaavamuutosmuutosehdotuksesta nro 002049 Raappavuorenpuisto. Lausuntoja pyydettiin 5 ja 
saatiin 5 kpl.

Lausunnonantaja Lausunto Tarkistukset

NRO 1
Keski-Uudenmaan pelastuslaitos

Huomioitava osoitteiden selkeys 
ja paloturvallisuus.

-

NRO 2
Uudenmaan ELY-keskus

Kaavamääräysten VL ja luo sisältö 
on epämääräinen. Luhtitie on 
kannatettava. Kadun itäosa tulisi 
käsitellä vain kaavassa nro 
002156. Kaavamääräyksiä tulee 
täydentää melun osalta.

Pysäköintilaitoksen määräystä on 
tarkistettu siten, että laitoksen 
seinän tulee estää pysäköinnistä 
ja katualueen liikenteestä 
aiheutuvat häiriöt 
asuinrakennuksiin ja 
korttelipihaan.

NRO 3

Vantaan Energia Oy ja Vantaan 
Energia Sähköverkot Oy

Alueella on keski- ja 
pienjännitekaapeleita. Alueella 
on kaukolämpöputkia. 
Muuntamo on sijoitettu lähelle 
rakennusalaa, mikä pitää 
huomioida jatkosuunnittelussa.

-

NRO 4

Helsingin seudun liikenne 
-kuntayhtymä HSL

Kaavassa on huomioitava tulevat 
bussiliikenteen runkolinjat 300 ja 
400. Raappavuorentien ja 
Uomatien risteykseen muodostuu 
runkolinjojen solmupiste.

-

NRO 5

Helsingin seudun 
ympäristöpalvelut -kuntayhtymä 
HSY

Lausunnossa on kuvattu jakelu-, 
ja hulevesiverkoston sekä 
viemäriverkoston muutokset 
kustannuksineen.

Vesihuollon 
rakennuskustannusarvio 
tarkistetaan kaavaselostukseen.
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ASEMAKAAVAMUUTOS NRO 
002049 / RAAPPAVUORENPUISTO, 
15 MYYRMÄKI 

LAUSUNNOT JA VASTINEET
YHTEENVETO 

Liite

4.11.2019

NRO 1

KESKI-UUDENMAAN PELASTUSLAITOS

Lausunto: Katujen ja tonttiliittymien suunnittelun yhteydessä on huomioitava osoitteiden selkeys ja 
loogisuus. Tonttiliittymän tulee sijaita osoitteen mukaisessa kohdassa.

Asuinrakennukset on sijoitettava tontille siten, että pelastusteiden rakentaminen on 
tarvittaessa mahdollista kaikkiin yli 3 kerroksisiin rakennuksiin tai mikäli varatie sijaitsee yli 
10 metrin korkeudessa. Pelastusteiden ja nostopaikkojen suunnittelussa on huomioitava 
myös mahdolliset istutettavat ja säilytettävät puut. Huom! Kevyenliikenteenväylät ja 
ulkoilureitit eivät sovellu pelastustiekäyttöön.

Asuinrakennusten sijoittelussa tulee tarvittaessa huomioida lähelle rakentamisen asettamat 
vaatimukset paloturvallisuudelle. Mikäli rakennuksia sijoitetaan kiinteistön rajalle tai rajan 
tuntumaan, on huomioitava palomuurien rakentamisen mahdollistaminen. Vaihtoehtoisesti 
palomuurien rakentamisvelvollisuus voidaan korvata riittävällä palo-osastoinnilla. Tällöin on 
kaavaan selkeästi kirjattava, millä ehdoilla palomuuri voidaan jättää rakentamatta.

Alueelle on rakennettava riittävä sammutusvesiverkosto pelastuslaitoksen tarpeisiin 
rakennusten käyttötavat huomioiden.

Vastine: Kortteli saa osoitteen Luhtitieltä. Rakentamisessa noudatetaan Suomen 
rakentamismääräyksiä. Kaavamääräyksissä on mahdollistettu palomuurin 
rakentamisvelvollisuuden korvaaminen riittävällä palo-osastoinnilla. 

Tarkistukset: -

NRO 2
UUDENMAAN ELY-KESKUS

Lausunto: Lausunto asemakaavan muutosehdotuksesta, Vantaa, Uomatien pohjoispuoli, Raappavuoren 
alue, nro 002049 Vantaan kaupunki on pyytänyt Uudenmaan ELY-keskuksen lausuntoa 
Raappavuoren alueen asemakaavan muutosehdotuksesta (nro 002049).

Kaava-alueen ratkaisu on kiinteästi yhteydessä samaan aikaan nähtävillä oleviin 
asemakaavaehdotuksiin 002156 ja 141100 sekä kaava-alueen 002418 kumoamiseen.

Yhdyskuntarakenne 

Korttelialueet on osoitettu voimassa olevan yleiskaavan A1 alueille Raappavuorentien ja 
lähivirkistysalueen väliin toiminnallisesti erillisenä kokonaisuutena.

Luonnonsuojelu

Kaava-alueilla on tiukasti suojellun luontodirektiivin liitteen IVa lajin, liito-oravan, 
elinympäristöä. Kaava-aineistoista ei käy ilmi, miten liito-oravan luonnonsuojelulain nojalla 

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 14 §



ASEMAKAAVAMUUTOS NRO 
002049 / RAAPPAVUORENPUISTO, 
15 MYYRMÄKI 

LAUSUNNOT JA VASTINEET
YHTEENVETO 

Liite

4.11.2019

suojellut lisääntymis- ja levähdyspaikat sekä tärkeät kulkuyhteydet on huomioitu. Näiltä 
alueilta on myös havaintoja luonnonsuojeluasetuksessa erityisesti suojeltavaksi määritellyn 
lahokaviosammalen esiintymisestä. Aineistoista ei myöskään käy ilmi, miten tämä on 
huomioitu kaavaratkaisuissa. Kaavamääräysten VL ja luo sisältö on epämääräinen.

Liikenne

Asemakaava mahdollistaa Luhtitien jatkeen rakentamisen. Toteutuessaan 
kokonaisuudessaan Luhtitie luo uuden katuyhteyden Vihdintien ja Myyrmäen keskustan 
välille. Luhtitien rakentamisen mahdollistaminen on kannatettavaa, sillä väylä on edellytys 
HSL:n suunnitteleman Länsi-Vantaan runkolinjaverkon toteuttamiselle.

Luhtitien osuutta on käsitelty myös Kelokuusenmäen asemakaavassa (002156) ja 
kaavarajaukset menevät tältä osin limittäin. Kadun rajaus on esitetty kokonaisuudessaan 
kaavarajauksessa 002156. Selvyyden vuoksi katualue Luhtitien osalta kannattaa rajata tämä 
asemakaavan muutoksen ulkopuolelle ja ratkaista asemakaavassa 002156.

Meluntorjunta

Kaavamuutosalue sijaitsee kiitotien 1 jatkeella, joten alueella on lentomelua. 
Ääneneristävyydestä annettua määräystä voi tiivistää seuraavasti: "Asuntojen 
ääneneristävyyden ΔL lento-, raide- ja tieliikennemelua vastaan on oltava vähintään 35 dB. 
Liike-, toimisto- ja työtilojen ääneneristävyyden ΔL lento-, raide- ja tieliikennemelua vastaan 
on oltava vähintään 30 dB. Katualueen puoleisten parvekkeiden on oltava lasitettuja." Samaa 
muotoilua on käytetty Kelokuusenmäen asemakaavan muutosehdotuksessa (002156).

Vaikka meluselvityksen mukaan Raappavuorentien puoleiselle julkisivulle kohdistuva 
melutaso alittaa 65 dB on syytä harkita parvekkeiden korvaamista viherhuoneilla. 
Kaavamääräyksiin on syytä lisätä määräys asuntojen avautumisesta hiljaiselle puolelle ja että 
piha- ja oleskelualueilla sekä parvekkeilla tulee saavuttaa valtioneuvoston päätöksen 
993/1992 mukaiset ohjearvot.

Vastine: Lähivirkistysalueen (VL) määräykset ja luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeä 
alue (luo) – merkintä ovat yleisesti Vantaalla käytettyjä ja ne turvaavat erityiset luontoarvot. 
Kaupungilla on ajantasainen luontotietokanta, josta saadaan ajankohtaiset luontotiedot 
alueen toteutussuunnitteluun ryhdyttäessä. Raappavuorenpuiston nro 002049 kaava-
alueelta ei ole löydetty lahokaviosammalesiintymiä. 

Luhtitien jatke on tärkeä ja kiireellinen katuhanke mm. joukkoliikenteen järjestämisen 
kannalta ja tästä syystä se sisältyy sekä kaavaan Raappavuorenpuisto 002049 sekä 
Kelokuusenmäen 002156 asemakaavamuutoksiin. Katualue on samanlainen molemmissa 
kaavoissa lukuun ottamatta Myyrmäen Huollon tontin kohtaa, joka on rajattu pois 
Raappavuorenpuiston 002049 kaava-alueesta. 

Kaava mahdollistaa pysäköinnin sijoittamisen myös pysäköintitaloon Luhtitien varrella. 
Pysäköintilaitoksen määräystä on tarkistettu siten, että laitoksen seinän tulee estää 
pysäköinnistä ja katualueen liikenteestä aiheutuvat häiriöt (esimerkiksi melu, 
pysäköintilaitoksen valaistus) asuinrakennuksiin ja korttelipihaan. Rakennuslupaa 

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 14 §



ASEMAKAAVAMUUTOS NRO 
002049 / RAAPPAVUORENPUISTO, 
15 MYYRMÄKI 

LAUSUNNOT JA VASTINEET
YHTEENVETO 

Liite

4.11.2019

myöntäessään rakennusvalvonta soveltaa valtioneuvoston päätöstä melutason ohjearvoista 
rakennusjärjestyksen mukaisesti, eikä sitä katsota tarpeelliseksi erikseen todeta 
kaavamääräyksissä.

Tarkistukset: Pysäköintilaitoksen määräystä on tarkistettu siten, että laitoksen seinän tulee estää 
pysäköinnistä ja katualueen liikenteestä aiheutuvat häiriöt asuinrakennuksiin ja 
korttelipihaan.

NRO 3
VANTAAN ENERGIA OY JA VANTAAN ENERGIA SÄHKÖVERKOT OY

Lausunto: Sähköverkko

Vantaan Energia Sähköverkot Oy:n keski- ja pienjännitekaapelit sijaitsevat karttaliitteiden 1 – 
2 mukaisesti.

Vantaan Energia Sähköverkot Oy haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa 
huomioidaan maakaapeleiden sijainti.

Kaava-alueelle tarvitaan paikka muuntamolle. Paikka muuntamolle on kaavakartassa 
merkattu vm-merkinnällä lähelle rakennuksen seinäpintaa. Yleisesti puistomuuntamo 
tarvitsee ympärilleen tilan huoltoa ja kunnossapitoa varten sekä vähintään kahdeksan metrin 
(8m) tilan ympäröiviin syttyviin rakennuspintoihin ja palonkestäviin rakennuspintoihin 
vähintään kolme metriä (3m). Muuntamon rakenne ja etäisyystarpeet ympäröiviin 
rakennuksiin tulee huomioida tarkemmassa suunnittelussa. Muuntamon vm-paikkamerkintä 
kaavakartalla halutaan säilyttää.

Mikäli maakaapeleita pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan 
kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistyösopimuksen mukaisesti.

Kaukolämpöverkko

Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Vantaan Energia Oy:n kaukolämpöputkia liitteenä 
olevan piirustuksen mukaisesti (Liite 3).

Vantaan Energia Oy haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan 
kaukolämpöputkien sijainti.

Mikäli kaukolämpöputkia pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan 
kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistyösopimuksen mukaisesti.
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Vastine: Muuntamon rakenne ja etäisyystarpeet ympäröiviin rakennuksiin huomioidaan tarkemmassa 
suunnittelussa.

Tarkistukset: -

NRO 4
HELSINGIN SEUDUN LIIKENNE -KUNTAYHTYMÄ HSL

Lausunto: HSL pitää vanhojen asuinalueiden täydennysrakentamista järkevänä, jotta jo olemassa 
olevalle infrastruktuurille saadaan lisää käyttäjiä. HSL on lausunut kaavasta jo osallistumis- ja 
arviointisuunnitelmavaiheessa.

Alueella on hyvät joukkoliikenneyhteydet. Uomatiellä kulkevat linjat 335, 565, 571 ja 574 
tarjoavat vaihdottomat yhteydet Myyrmäkeen, Tikkurilaan, Espoon keskukseen ja Peijaksen 
alueelle. Raappavuorentietä pitkin kulkee bussilinja 411 suoraan Helsingin keskustaan. 
Louhelan asemalle etäisyyttä on noin 750 metriä, mistä Kehärata tarjoaa nopeat yhteydet eri 
puolille Vantaata ja Helsinkiä.

HSL suunnittelee parhaillaan Länsi-Vantaan alueen linja-autoliikenteen uusia runkolinjoja ja 
niihin liittyvää liityntälinjastoa. Suunnitelma tarkentuu lähikuukausina. Alustavien 
suunnitelmien mukaan runkolinja 300 tulee kulkemaan Elielinaukiolta Pähkinärinteen, 
Luhtitien ja Uomatien kautta Myyrmäkeen. Linja 400 kulkee Mannerheimintietä, 
Hämeenlinnanväylää ja Vaskivuorentietä pitkin, Myyrmäentien, Uomatien, 
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Raappavuorentien ja Martinlaakson kautta Vantaankoskelle. Pidemmän tähtäimen 
yleiskaavasuunnittelussa Raappavuorentietä pitkin on linjattu kulkemaan pikaraitiotieyhteys, 
joka tulee huomioida alueen suunnittelussa tarvittavin tilavarauksin.

Mainituista syistä johtuen Raappavuorentien ja Uomatien risteykseen muodostuu 
runkolinjojen solmupiste, jonka pysäkit tulee rakentaa runkolinjatasoisiksi. Kävely-yhteydet 
vaihtopysäkkien välillä tulee tehdä mahdollisimman sujuviksi ja esteettömiksi.

HSL pitää hyvänä, että kaavaehdotuksessa alueen pysäköintiratkaisu perustuu keskitettyyn 
pysäköintiin, joka on rakenteellisena Luhtitien varressa tai maanpäällisenä 
johtorasitealueella Raappavuorenpuiston korttelissa. Liikennettä häiritsevää 
ajoratapysäköintiä Raappavuorentiellä ja uudella Luhtitiellä ei tule sallia. Tämä tulee osoittaa 
liikennemerkein.

HSL pitää myös järkevänä, että Raappavuorentien yleissuunnitelma mahdollistaa sijoittaa 
riittävät tilavaraukset polkupyöräpaikoille runkolinjan pysäkkien yhteyteen. Kaava-alueilta on 
myös varmistettava hyvät ja turvalliset kävely-yhteydet joukkoliikenteen pysäkeille.

HSL pitää tärkeänä, että kaavamuutokseen liittyvät rakennustyöt eivät saa häiritä 
joukkoliikenteen (erityisesti runkolinjojen) toimintaa eikä pysäkkien käyttöä.

HSL osallistuu mielellään kaavoituksen seuraaviin vaiheisiin.

Vastine: Runkolinjat on huomioitu Luhtitien ja Raappavuorentien yleissuunnitelmissa. Pikaraitiotie 
mahtuu Raappavuorentien katualueelle ja se on tutkittu yhtenä vaihtoehtona kaavatyöhön 
liittyvässä Raappavuorentien yleissuunnitelmassa (Ramboll Oy). Raappavuorentien ja 
Luhtitien yleissuunnitelmissa on myös otettu huomioon HSL:n aikaisemmin esiintuomat 
suunnittelutavoitteet. Kadunrakentamisen yksityiskohdat ratkaistaan katusuunnitelmissa.

Tarkistukset: –

NRO 5
HELSINGIN SEUDUN YMPÄRISTÖPALVELUT -KUNTAYHTYMÄ HSY

Lausunto: Suunnittelualueen lähimmät verkostoyhteydet sijaitsevat Raappavuorentiellä ja Uomatiellä. 
Raappavuorenpuiston kautta kulkee tärkeä pääviemäri DN 1000 ja puiston poikki kulkee 
jätevesiviemäri DN 300. Tämän lisäksi nykyisin suunnittelualueen poikki kulkee 
hulevesiviemäri DN 315.
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Uusia tontteja varten rakennettavan jakeluvesijohto DN 225 liitetään runkovesijohtoon 
DN 400 Raappavuorentien itäpuolella. Vesihuollon esisuunnitelman mukaisesti puiston 
poikki kulkeva jätevesiviemäri siirretään Luhtitien alle. Tämä jätevesiviemäri liitetään 
pääviemäriin DN 1000:een kaava-alueen länsipuolella.

Nykyisin suunnittelualueen poikki kulkeva hulevesiviemäri DN 315 siirretään rakennettavalle 
Luhtitielle, jossa putkikoko muutetaan DN 400:ksi. Tämä hulevesiviemäri purkaa Pellaksen-
ojaan. Kaavoitettavien tonttien kuivatusta palveleva hulevesiviemäri DN 400 liitetään 
Uomatien nykyiseen hulevesiviemäriin DN 400.

Vesijohtoverkosto tulee huomioida Luhtitien suunnittelussa ja merkitä kaavaan 12 metriä 
leveät johtokujat. Kaavamääräyksenä tulee lisäksi maininta, että johtokuja-alueelle ei saa 
sijoittaa kiinteistä eikä raskaista rakenteita, täyttöjä, maanleikkauksia eikä istuttaa puita tai 
pensaita. Vesihuoltoverkosto tulee tarvittaessa suojata rakentamisen aikana 
rakentamishankkeen toimesta.

Vesihuolto tulee suunnitella ja toteuttaa hankkeen yhteydessä ja yhteistyössä HSY:n kanssa. 
Suunnitelmat tulee hyväksyttää HSY:llä.

Asemakaavamuutoksen myötä yleistä vesijohtoa tulee rakentaa noin 300 metriä, 
hulevesiviemäriä noin 340 metriä ja jätevesiviemäreitä noin 290 metriä palvelemaan uusia 
kaavoitettavia tontteja, jotka on esitetty kaavoissa 002156 ja 002049.

Kaavoja 002409 ja 002156 palvelevan vesihuollon suunnittelu- ja rakentamiskustannukset 
ovat arviolta noin 300 000 euroa (alv. 0%).

Vastine: Asemakaavamääräyksissä huomioidaan HSY:n lausunnossa vaatimat asiat johtokujaan 
liittyen. Vesihuolto suunnitellaan ja toteutetaan  yhteistyössä HSY:n kanssa ja suunnitelmat 
hyväksytetään HSY:llä. Kaupunki on tarkistanut asemakaavamuutoksia 002156 ja 002049 
palvelevan vesihuollon suunnittelu- ja rakentamiskustannusarvion ja se on arviolta 500 000 
euroa (alv. 0%).

Tarkistukset: Vesihuollon rakennuskustannusarvio tarkistetaan kaavaselostukseen.
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vuorentien linjaus ilman raitiotietä. 
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1 TYÖN TAUSTA JA SELVITYSKOHDE 

Tässä selvityksessä tarkastellaan tie- ja raitiotieliikenteen aiheuttaman melun vaikutuksia asemakaavan 
muutoskohteissa Raappavuorenpuisto 002049, Kelokuusenmäki 002156 ja Kelokuusen päiväkoti 002329, 
Vantaa. Kaavamuutosalueet sijaitsevat Myyrmäessä Raappavuorentien länsipuolella (kuva 1). Kaavamuu-
tosten tavoitteena on osoittaa nykyisen Uomatien varteen asuinkortteleita sekä niitä palvelevia pysäköinti-
laitoksia ja Raappavuorentien varteen uusi päiväkoti. 

Kuva 1.  Kaavamuutosalueiden sijainti on kuvassa ympyröity punaisella (kartan lähde: Paikkatietoikku-
na.fi). 

Meluselvityksessä on tarkasteltu alueen melutasoja ennustetilanteessa vuonna 2040 kahdella eri Raappa-
vuorentien linjausvaihtoehdolla. Molemmissa vaihtoehdoissa tie on 2+2-ajoratainen, mutta toisessa vaih-
toehdossa tielinjauksen keskellä kulkee raitiotieliikennettä. Melulaskentojen avulla on määritetty 
meluntorjuntatarpeet ulko-oleskelualueilla, rakennusten ulkovaipalta vaadittavat ääneneristävyydet sekä 
parvekkeiden sijoittamismahdollisuudet ja vaadittava ääneneristävyys. Lentoliikenne on huomioitu raken-
nusten ulkovaipan vaatimusten määrittämisessä. Melulaskennoissa on huomioitu kaavamuutosalueelle 
suunniteltujen rakennusten lisäksi rakentuneena Myyrmäen Huollon uusi huoltotontti. 

Melutasojen määritys on tehty laskennallisesti mallintaen ohjelmalla Datakustik CadnaA 2019 käyttäen 
yhteispohjoismaisia tie- ja raideliikennemelumalleja [1 ja 2]. Tuloksia on verrattu valtioneuvoston päätök-
sessä 993/1992 [3] esitettyihin ympäristömelun ohjearvoihin, ympäristöministeriön asetuksessa 360/2019 
(voimaantulo 22.3.2019) [4] esitettyihin vaatimuksiin sekä Vantaan kaupungin rakennusvalvonnan Raken-
tamisohjeessa (päivätty 30.10.2007) [5] esitettyihin ohjearvoihin. Selvityksen laadinnassa on lisäksi nouda-
tettu soveltuvin osin Vantaan kaupungin rakennusjärjestystä (57 §) [6], ELY-keskuksen opasta ”Melun- ja 
tärinäntorjunta maankäytön suunnittelussa 02/2013” [7], LIME-työryhmän mietintöä ”Liikennemelun 
huomioon ottaminen kaavoituksessa, Suomen ympäristö 493” [8] ja valtioneuvoston päätöksen 993/1992 
perustelumuistiota ”Ehdotus valtioneuvoston päätökseksi melutason ohjearvoista 26.10.1992” [9]. 

Työn tilaajana toimi Vantaan kaupungin kuntatekniikan keskuksen liikennesuunnittelu ja yhteyshenkilönä 
liikenneinsinööri Pirjo Suni.  
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2 SOVELLETTAVAT MELUN OHJEARVOT, SUOSITUKSET JA VAATIMUKSET 

2.1 Melutason ohjearvot ulkoalueilla 

Lähinnä kaavoituksen ja maankäytön kannalta käytettävät ohjearvot on annettu valtioneuvoston päätök-
sessä 993/1992. Taulukossa 1 on esitetty päätöksen sisältämät ohjearvot ulkona havaittavalle ympäristö-
melulle. Päätöstä sovelletaan meluhaittojen ehkäisemiseksi ja ympäristön viihtyisyyden turvaamiseksi 
maankäytön, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa sekä rakentamisen lupamenettelyssä. 

Päätöksessä ohjearvot on annettu päiväajan klo 7–22 ja yöajan klo 22–7 ekvivalentti- eli keskiäänitasoina. 
Päätöksessä ei ole esitetty ohjearvoja hetkittäisille maksimiäänitasoille. Päätöstä ei sovelleta katu- ja lii-
kennealueilla eikä melusuoja-alueiksi tarkoitetuilla alueilla.  

Päätöksessä on maininta, että jos melu on luonteeltaan iskumaista tai kapeakaistaista, mittaus- tai lasken-
tatulokseen lisätään 5 dB ennen sen vertaamista edellä mainittuihin ohjearvoihin. Tulokseen tehtävä lisäys 
johtuu siitä, että iskumaisuus ja/tai kapeakaistaisuus lisää melun häiritsevyyttä. Tie- ja raitiotieliikenteen 
aiheuttama melu ei ole normaalisti iskumaista tai kapeakaistaista. Tieliikenteen melussa iskumaisuutta voi 
esiintyä siltojen liikuntasaumojen kohdalla ja raitiotieliikenteen melussa vastaavasti ristikon ja vaihteen 
kohdalla.  

Taulukko 1. Ohjearvot keskiäänitasolle LAeq ulkona 

Alueen käyttötarkoitus 
Keskiäänitaso LAeq 

Klo 7–22 Klo 22–7 

Asumiseen käytettävät alueet, virkistysalueet taajamissa ja taa-
jamien välittömässä läheisyydessä  

55 dB(A)1 50 dB(A)1,2 

Hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet 55 dB(A) 50 dB(A)2,3 

Loma-asumiseen käytettävät alueet, leirintäalueet, taajamien 
ulkopuolella olevat virkistysalueet ja luonnonsuojelualueet  

45 dB(A) 40 dB(A)4 

1 Loma-asumiseen käytettävillä alueilla taajamassa voidaan soveltaa näitä ohjearvoja. 
2 Uusilla alueilla yöohjearvo on 45 dB(A). 
3 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yöohjearvoa. 
4 Yöohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti käytetä oleskeluun tai luonnon havainnointiin yöllä. 

Vantaan kaupungin rakennusvalvonnan Rakentamisohjeessa on esitetty asuinalueiden oleskelupihoille 
samat ohjearvot kuin valtioneuvoston päätöksessä.  

2.2 Melutason ohjearvot sisätiloissa 

Valtioneuvoston päätöksessä 993/1992 annetut ohjearvot ulkoa sisätiloihin kantautuvasta melusta on esi-
tetty taulukossa 2. Ohjearvot on annettu päiväajan klo 7–22 ja yöajan klo 22–7 ekvivalentti- eli keskiäänita-
soina. Päätöksessä ei ole esitetty ohjearvoja hetkittäisille maksimiäänitasoille.  

Taulukko 2. Ohjearvot keskiäänitasolle LAeq sisätiloissa 

Huoneen käyttötarkoitus 
Keskiäänitaso LAeq 

Klo 7–22 Klo 22–7 

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35 dB(A) 30 dB(A) 

Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB(A) - 

Liike- ja toimistohuoneet 45 dB(A) - 
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2.3 Rakennusten ulkovaipan äänitasoerovaatimukset 

Vantaan kaupungin rakennusvalvonnan Rakentamisohjeessa esitetyt asuinrakennusten ulkovaipan äänita-
soerovaatimukset erisuuruisen tie- ja lentoliikennemelun alueilla on esitetty taulukossa 3.  

Kohteeseen on sovellettu lentoliikenteen melun osalta Vantaan yleiskaavan 2020 luonnoksen lentokonei-
den laskeutumisvyöhykkeen kaavamääräystä, jonka mukaan asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimin-
toihin käytettävien rakennusten ulkokuoren ääneneristävyyden ∆L liikennemelua vastaan tulee olla 
vähintään 35 dB. 

Taulukko 3. Äänitasoerovaatimukset 

 Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 
sekä opetus- ja kokoontumistilat  

Toimistotilat 

Lentoliikenteen melu 

Lentomeluvyöhyke 

LDEN [dB] Äänitasoero ∆L [dB] 

> 60 - 35 

55 … 60 35 32 

50 … 55 32 28 

- 28 25 

Tie- ja raideliikennemelu 

Liikennemeluvyöhyke 

LAeq [dB] Äänitasoero ∆L [dB] 

65 … 100 Erillinen selvitys 

60 … 64,9 35 30 

55 … 59,9 30 25 

50 … 54,9 - 

Ympäristöministeriön asetuksessa 360/2019 on esitetty, että rakennuksen jossa on asuntoja, majoitus- tai 
potilashuoneita, ulkovaipan ääneneristys on suunniteltava ja toteutettava melualueilla siten, että ääne-
neristys on vähintään 30 desibeliä. 

Hetkellisten maksimiäänitasojen huomiointi rakennuksen ulkovaipan äänitasoerovaatimusten 

laadinnassa 

Hetkelliset maksimiäänitasot tulee huomioida yleisen käytännön mukaan erityisesti rautatie- ja raitiotielii-
kenteen aiheuttamalle melulle. ELY-keskuksen oppaan 02/2013 mukaan: ”Mitoitussuositukseksi voi ottaa, 

että maksimimelu ei ylitä sisällä öisin toistuvasti tasoa 45 dB AFmax.” 

Myös Asumisterveysohjeessa [10] on esitetty ohjeita yöaikaiselle melulle:  

”Melu voi vähentää unen ja levon virkistävää vaikutusta, jos se vaikeuttaa nukahtamista, vähentää unen 

syvyyttä tai aiheuttaa ylimääräisiä tai ennenaikaisia heräämisiä. Yksittäisten melutapahtumien unenhäirin-

nän todennäköisyys riippuu melun voimakkuuden lisäksi muun muassa melutapahtumien kestosta ja mää-

rästä sekä samanaikaisen taustamelun voimakkuudesta ja laadusta. Unenhäirintää alkaa esiintyä, kun 

unen tai levon aikainen LAeq -taso ylittää 25 – 35 dB(A) tai, kun yksittäisten melutapahtumien enimmäistaso 

ylittää, tapahtumien kestosta ja toistuvuudesta riippuen, 40 – 65 dB(A). Alaraja pätee usein toistuville, pit-

kään kerrallaan kestäville tai oudoille meluille, yläraja kerran tai pari yöaikana toistuville lyhytaikaisille 

tutuille meluille, joihin nukkuja on tottunut olemaan reagoimatta.” (sivu 35 – 36). 
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2.4 Ohjeet asuinhuoneiden aukeamisesta ja parvekkeiden sijoittumisesta  

ELY-keskuksen oppaassa 02/2013 on esitetty ohje asuinhuoneiden aukeamisesta ja parvekkeiden sijoitta-
misesta. Oppaan mukaan, mikäli julkisivulla ylittyy päivällä keskiäänitaso 65 dB(A), tulee asuntojen aueta 
myös suuntaan, jossa ohjearvot täyttyvät (ns. läpitalon huoneisto). Lisäksi julkisivulle, jolla ylittyy päiväai-
kaan keskiäänitaso 65 dB(A), ei tulisi rakentaa parvekkeita vaan niiden sijaan viherhuoneita. 

Ohjeistusta asuinhuoneiden aukeamiseen ja parvekkeiden sijoittumiseen on esitetty myös LIME-työryhmän 
mietinnössä: Jos ei voida varmistaa, että melutaso asuintalon liikenneväylän puoleisella julkisivulla on alle 
55–60 dB, tulisi huoneistojen ulottua läpi talon, jolloin tuuletus voidaan järjestää talon hiljaisemmalta puo-
lelta. Oleskeluun tarkoitettuja parvekkeita tulisi osoittaa vain suuntaan, jossa melutaso on alle 60 dB.  

Valtioneuvoston päätöksen 993/1992 perustelumuistiossa on mainittu, että jos asuintalon kadunpuoleisel-
la julkisivulla ei voida varmistaa julkisivun ulkopuolen melutason olevan alle 55 dB, tulee huoneistokohtai-
sin järjestelyin varata huoneiston tuuletusmahdollisuus talon hiljaisemmalta puolelta. 

Ohjeiden soveltaminen 

Vantaan kaupungilta saadun ohjeistuksen mukaisesti tässä selvityksessä on noudatettu seuraavaa asuin-
huoneiden aukeamisen osalta: 

– Kun valtioneuvoston päätöksen 993/1992 melutason ohjearvo päiväaikaan ylittyy julkisivulla, on 
huoneistojen avauduttava myös melutason ohjearvon täyttävälle puolelle (tuuletusmahdollisuus). 
Makuuhuoneet tulee sijoittaa hiljaisemman julkisivun puolelle. 

Parvekkeiden sijoittumisen osalta on sovellettu ELY-keskuksen opasta, jonka mukaan julkisivulle, jolla ylit-
tyy päiväaikaan keskiäänitaso 65 dB(A), ei tulisi rakentaa parvekkeita vaan esimerkiksi viherhuoneita. 

Parvekkeiden päiväajan keskiäänitason ohjearvona on käytetty 55 dB(A). 
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3 LASKENTAMENETELMÄT JA LÄHTÖTIEDOT 

3.1 Laskentaohjelma ja -asetukset 

Mallinnus tehtiin laskentaohjelmalla Datakustik CadnaA käyttäen yhteispohjoismaisia tie- ja raideliikenne-
melumalleja. Laskentaohjelmassa maastomalli syötetään ohjelmaan kartta- ja paikkatietotiedostoja käyttä-
en, jolloin maasto muodostuu kolmiulotteisesti. Ohjelmaan voidaan antaa lisäksi syöttötietoina mm. 
laskenta-alueen maastopinnat ja suunnitellut melusuojaukset.  

Laskennassa käytetään lähtötietoina keskimääräisiä liikennetietoja, joiden perusteella määritetään melu-
lähteiden ns. lähtömelutaso. Lähtötasojen perusteella määritetään äänilähteen aiheuttama äänenpaineta-
so tarkastelupisteissä erilaiset ääntä vaimentavat ja vahvistavat tekijät huomioiden. Tekijöinä huomioidaan 
mm. geometrinen leviäminen, este- ja maavaimennus sekä heijastukset erilaisista pinnoista.  

Laskentatulokset vastaavat pitkän ajanjakson keskiäänitasoa melun leviämiselle suotuisissa sääolosuhteis-
sa. Mallinnuslaskentojen menetelmätarkkuuden on arvioitu olevan ±2 dB. 

Melulaskentojen laskentaruudukon kokona käytettiin 3 m × 3 m ja melutason laskentaetäisyytenä  
1000 m. Laskennassa on mukana 2. kertaluvun heijastukset. Rakennukset ovat heijastavia absorptiokertoi-
mella 0,2. Ulko-oleskelualueiden melutasot on laskettu 2 m korkeudelle maanpinnan tasosta ja julkisivuun 
kohdistuvat tasot pystysuunnassa 3 m välein ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein. 

3.2 Maastomalli ja rakennukset 

Maastomallin laadinnassa käytettiin Vantaan kaupungin kaupunkimittauksesta saatua kantakartta-
aineistoa, joka on tasokoordinaatistossa ETRS-GK25 ja korkeusjärjestelmässä N2000. Nykyisten rakennus-
ten sijainnit perustuvat Vantaan kaupungin kantakartta-aineistoon ja niiden korkeudet on huomioitu ilma-
kuvien perusteella. Kaava-alueiden rakennukset korkeuksineen on asetettu malliin kaupunkisuunnittelusta 
saatujen tietojen ja materiaalien perusteella.  

3.3 Tie- ja raideliikennetiedot 

Laskennassa käytetyt ennustevuoden 2040 liikennetiedot on saatu Vantaan kaupungin liikennesuunnitte-
lusta. Laskennassa käytetyt liikennetiedot on esitetty liitteessä 5. Raitiotielle ei ole kohteen kohdalle suun-
niteltu ristikoita tai vaihteita. 

3.4 Lentomelu 

Kohde sijaitsee Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomelun vaikutusalueella. Lentoaseman toiminnan ai-
heuttama melutaso on selvitetty Vantaan kaupungin karttapalvelun esittämistä lentomelukäyristä. Kartta-
palvelun perusteella kaava-alue sijoittuu LDEN 50–55 dB(A) lentomelun verhokäyrän alueelle.  

Lentomelun vaikutus on huomioitu rakennusten ulkovaipan äänitasoerovaatimuksien laadinnassa. Kohtee-
seen on sovellettu lentoliikenteen melun osalta Vantaan yleiskaavan 2020 luonnoksen lentokoneiden las-
keutumisvyöhykkeen kaavamääräystä, jonka mukaan asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin 
käytettävien rakennusten ulkokuoren ääneneristävyyden ∆L liikennemelua vastaan tulee olla vähintään  
35 dB. 
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4 TULOKSET 

4.1 Melutaso ulkoalueilla 

Ulko-oleskelualueen melutasojen tarkastelussa on sovellettu valtioneuvoston päätöksessä ja Vantaan kau-
pungin rakennusvalvonnan Rakentamisohjeessa annettuja uusien asuinalueiden ohjearvoja päiväaikaan 
LAeq,7–22 ≤ 55 dB(A) ja yöaikaan LAeq,22–7 ≤ 45 dB(A). Yöajan ohjearvon 45 dB(A) saavuttaminen on kohteessa 
määräävä. 

Melukarttaliitteissä 1.1 ja 1.2 on esitetty liikenteen aiheuttama melutaso ennustevuoden 2040 liikenteellä 
ja suunnitellulla maankäytöllä. Asuinrakennusten sisäpihoilla täyttyy (alittuu) sekä päiväajan ohjearvo  
55 dB(A) että yöajan ohjearvo 45 dB(A) rakennusmassojen tuoman suojan johdosta. Korttelien 15643 ja 
15644 pysäköintilaitosten (LPA) tulee olla vähintään maantasokerroksen (noin 3 m maan pinnan tasosta) 
osalta meluntorjunnallisesti tiivisrakenteisia (ei näkyviä rakoja). Ylemmät kerrokset voidaan melun näkö-
kulmasta toteuttaa vapaasti. Päiväkodin oletetulla oleskelupiha-alueella täyttyy (alittuu) päiväajan oh-
jearvo 55 dB(A). Viereisten kaava-alueiden rakennusten rakentuminen ei vaikuta ohjearvon täyttymiseen 
päiväkodin oleskelupihalla. Raitiotieliikenteellä ei ole merkittävää vaikutusta ulkoalueiden melutasoon. 
Merkittävimmät melulähteet tarkastelualueella ovat Raappavuorentien ja Luhtitien liikenne. 

Alue suositellaan rakennettavan korttelikokonaisuuksin, jotta rakennusmassat suojaavat mahdollisimman 
tehokkaasti sisäpihoja. Asuinkorttelien rakentumisjärjestys on sisäpihojen oleskelualueiden ohjearvojen 
saavuttamisen kannalta vapaa lukuun ottamatta korttelia 15642. Mikäli kortteli 15642 rakentuu ennen 
korttelia 15643, osalla sisäpihasta ylittyy yöajan keskiäänitason ohjearvo (kuva 2). Näin ollen suositellaan, 
että  

– kortteli 15643 rakentuu ensin tai 

– korttelin 15642 oleskelu sijoitetaan kuvan 2 mukaisesti ohjearvot alittavalle alueelle tai 

– esitetään väliaikaisen meluntorjunnan tarve korttelissa 15642 ennen korttelin 15643 rakentumis-
ta kattokorkeuteensa. 

 

Kuva 2. Yöajan keskiäänitaso LAeq,22–7 tilanteessa, jossa vain kortteli 15642 on rakentunut.  
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4.2 Melutaso julkisivuilla 

Melukarttaliitteissä 2.1 ja 2.2 on esitetty uudisrakennusten julkisivuun kohdistuva liikenteen aiheuttama 
suurin keskiäänitaso ennustetilanteessa vuonna 2040. Liitteissä 2.1.1 ja 2.2.1 on esitetty julkisivuun kohdis-
tuva päiväajan keskiäänitaso 3D-kuvina. Liitteessä 3 on esitetty julkisivuun kohdistuva suurin raitiotieliiken-
teen ohiajon aiheuttama hetkellinen maksimiäänitaso. 

Julkisivuun kohdistuva päiväajan keskiäänitaso on suurimmillaan Raappavuorentien vastaisilla lähimmillä 
julkisivuilla 62 dB(A), kun raitiotieliikennettä ei ole huomioitu. Raitiotieliikenne nostaa keskiäänitasoa noin 
1 dB verran sen vaikutusalueella olevien rakennusten julkisivuilla. Eri kerrosten välillä päiväajan keskiääni-
tasossa ei ole Raappavuorentien vastaisilla julkisivuilla juuri eroa. Korttelissa 15644 sisäpihan puolella me-
lutasossa on eroa eri kerrosten välillä muutaman desibelin verran. Muiden korttelien sisäpihoilla julkisivuun 
kohdistuva päiväajan keskiäänitaso on suurelta osin alle 45 dB(A). 

Asuinrakennusten julkisivuun kohdistuva raitiotieliikenteen ohiajon aiheuttama hetkellinen maksimiäänita-
so on suurimmillaan 67–69 dB(A). 

4.2.1 Rakennusten ulkovaipan äänitasoerovaatimukset ja asuinhuoneiden avautuminen 

Rakennusten ulkovaipan äänitasoerovaatimukset on laadittu Vantaan kaupungin rakennusvalvonnan laa-
timan ohjeen ja ELY-keskuksen oppaan 02/2013 ohjeen maksimiäänitason huomioimisesta mukaan.  

Kohteessa kaikkien asuinrakennusten ja päiväkodin ulkovaipan äänitasoerovaatimus on 35 dB(A), joka 
määräytyy alueella yksinomaan lentoliikenteestä. Ulkovaipan äänitasoerovaatimus voidaan kaavamäärä-
yksissä esittää esimerkiksi seuraavasti: Asuinrakennusten ja päiväkodin ulkovaipan ääneneristävyyden tie-, 

raitiotie- ja lentoliikennemelua vastaan on oltava vähintään 35 dB(A). Ulkovaipan kokonaisäänitasoerovaa-
timus ei ole sama asia kuin yksittäisten rakennusosien, kuten ikkunoiden, ääneneristävyys. Yksittäisten 
rakennusosien eristävyydet (jotta kokonaisäänitasoerovaatimus täyttyy) mitoitetaan tapauskohtaisesti 
rakennuslupavaiheessa huomioiden mm. erilaisten rakennusosien pinta-alojen keskinäinen suhde.  

Vantaan kaupungin ohjeistuksen mukaisesti, kun valtioneuvoston päätöksen 993/1992 melutason ohjearvo 
päiväaikaan 55 dB(A) ylittyy julkisivulla, on huoneistojen avauduttava myös melutason ohjearvon täyttäväl-
le puolelle (tuuletusmahdollisuus). Näin ollen ainakin Raappavuorentien ja Luhtitien lähimpien asuinra-
kennusten tien vastaisilla julkisivuilla huoneistojen tulisi ulottua läpi talon.  

Vaatimusten vaikutukset rakentamiseen 

Taulukossa 4 on esitetty äänitasoerovaatimuksien vaikutuksia asuinrakentamiseen, kun vaatimus on enin-
tään 40 dB [11]. Taulukossa esitettyä korkeamman äänitasoerovaatimuksen saavuttaminen on mahdollista 
kohdekohtaisen suunnittelun avulla. Yli 40 dB:n vaatimuksen saavuttaminen vaatii ulkoseinä-rakenteelta ja 
ikkunoilta erittäin hyvää ääneneristävyyttä, ja tavallisesti ikkunoiden pientä pinta-alaa. Lisäksi toisarvoisten 
tilojen (keittiö, kylpyhuone, sauna, vaatehuone ja apukeittiö) sijoittaminen näille julkisivuille auttaa vaati-
muksen saavuttamisessa (muiden tilojen kuin asuinhuoneiden äänitasoerovaatimus on 5 dB pienempi). 
Vaatimus voidaan saavuttaa myös käyttämällä ns. kaksoisjulkisivua. 
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Taulukko 4. Äänitasoerovaatimusten vaikutus asuinrakentamiseen 

Äänitasoero- 
vaatimus 

Vaatimuksen  
taso 

Toimenpiteet ja suositukset rakentamisessa 

25 dB 
Normaali/ 
alhainen 

Toteutuu normaalilla julkisivurakentamisella. 

30 dB Normaali 
Toteutuu normaalilla julkisivurakentamisella ellei ikkunoiden ja parvekeovien 
pinta-alasuhde lattiapinta-alaan ole suuri. Asuinhuoneiden sijoittelulla ei ole 
väliä. 

35 dB Keskikorkea 
Kevytrakenteisissa rakennuksissa ikkunoilta ja parvekeovilta vaaditaan normaa-
lia korkeampaa ääneneristyskykyä. Asuinhuoneita voidaan sijoittaa melulähteen 
puolelle. 

40 dB Korkea 
Ulkoseinärakenteilta vaaditaan hyvää ääneneristävyyttä ja ikkunoilta sekä ikku-
naovilta vaaditaan erikoisratkaisuja. Asuinhuoneet suositellaan sijoitettavan 
suojan puolelle. Melulähteen puolelle voidaan sijoittaa ns. toisarvoisia tiloja. 

4.2.2 Parvekkeiden äänitasoerovaatimukset ja sijoittaminen 

Julkisivuun kohdistuvien melutasojen ja asetetun päiväajan ohjearvona 55 dB(A) perusteella on määritetty 
äänitasoerovaatimukset rakennusten parvekkeille (liite 4). Vaatimusten määrittämisessä on huomioitu, 
että seinäheijastus nostaa parvekkeen äänitasoa keskimäärin kolme desibeliä ja näin ollen parveke on tar-
peen lasittaa, kun julkisivuun kohdistuva päiväajan keskiäänitaso ylittää 52 dB(A).  

Parvekkeiden äänitasoerovaatimus on suurimmillaan Raappavuorentien vastaisilla lähimmillä julkisivuil-
la 6–8 dB(A). Parvekkeita voidaan sijoittaa vapaasti kaikkien rakennusten kaikille julkisivuille. 

Raollisella 6–10 mm parvekelasituksella saavutetaan tavallisesti parhaimmillaan noin 8…10 dB äänitasoero. 
Äänitasoerovaatimuksen 10–15 dB saavuttaminen edellyttää tapauskohtaisen tarkastelun perusteella ta-
vallisesti vähintään 10 mm lasitusta, lasiväleihin tiivistyslistoja ja mahdollisesti myös akustointimateriaalia 
parvekkeen kattoon. Lisäksi 10 dB:n ja sitä suuremmilla vaatimuksilla lasipinta-alan tulee olla mahdollisim-
man pieni suhteessa parvekkeen tilavuuteen. 
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32.0 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
1.1A

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus ilman raitiotietä.
Tieliikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq7-22.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:2000 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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32.0 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
1.1B

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus ilman raitiotietä.
Tieliikenteen aiheuttama yöajan keskiäänitaso LAeq22-7.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:2000 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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32.0 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

LASKENNASSA KÄYTETYT RAITIOTIEN LIIKENNETIEDOT

Artic-raitiovaunu
Yksikön pituus 34 m
Päivällä 360 kpl ja yöllä 96 kpl
Nopeus 40 km/h (katujen nopeusrajoituksen mukaisesti), pysäkkien kohdalla 30 km/h

Liite
1.2A

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja.
Tie- ja raitiotieliikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq7-22.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:2000 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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32.0 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

LASKENNASSA KÄYTETYT RAITIOTIEN LIIKENNETIEDOT

Artic-raitiovaunu
Yksikön pituus 34 m
Päivällä 360 kpl ja yöllä 96 kpl
Nopeus 40 km/h (katujen nopeusrajoituksen mukaisesti), pysäkkien kohdalla 30 km/h

Liite
1.2B

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja.
Tie- ja raitiotieliikenteen aiheuttama yöajan keskiäänitaso LAeq22-7.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:2000 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
2.1A

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus ilman raitiotietä.
Julkisivuun kohdistuva suurin tieliikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq7-22.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:1500 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: pystysuunnassa 3 m välein
ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein.
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

ELY-keskuksen oppaan 02/2013 mukaan, jos asuinrakennuksen julkisivulla
ylittyy päivällä keskiäänitaso 65 dB, ei julkisivulle tule rakentaa parvekkeita.
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 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
2.1B

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus ilman raitiotietä.
Julkisivuun kohdistuva suurin tieliikenteen aiheuttama yöajan keskiäänitaso LAeq22-7.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:1500 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: pystysuunnassa 3 m välein
ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein.
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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Näkymät koillisen ja kaakon suunnista.

Näkymät lounaan ja luoteen suunnista.

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

Liite
2.1.1

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus ilman raitiotietä.
Liitteen 2.1A julkisivuun kohdistuva päiväajan keskiäänitaso 3D-viistokuvina.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

LASKENTA-ASETUKSET
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: pystysuunnassa 3 m välein
ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein.
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

ELY-keskuksen oppaan 02/2013 mukaan, jos asuinrakennuksen julkisivulla
ylittyy päivällä keskiäänitaso 65 dB, ei julkisivulle tule rakentaa parvekkeita.
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 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

LASKENNASSA KÄYTETYT RAITIOTIEN LIIKENNETIEDOT

Artic-raitiovaunu
Yksikön pituus 34 m
Päivällä 360 kpl ja yöllä 96 kpl
Nopeus 40 km/h (katujen nopeusrajoituksen mukaisesti), pysäkkien kohdalla 30 km/h

Liite
2.2A

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja.
Julkisivuun kohdistuva suurin tie- ja raitiotieliikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq7-22.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:1500 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: pystysuunnassa 3 m välein
ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein.
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

ELY-keskuksen oppaan 02/2013 mukaan, jos asuinrakennuksen julkisivulla
ylittyy päivällä keskiäänitaso 65 dB, ei julkisivulle tule rakentaa parvekkeita.
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 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

LASKENNASSA KÄYTETYT RAITIOTIEN LIIKENNETIEDOT

Artic-raitiovaunu
Yksikön pituus 34 m
Päivällä 360 kpl ja yöllä 96 kpl
Nopeus 40 km/h (katujen nopeusrajoituksen mukaisesti), pysäkkien kohdalla 30 km/h

Liite
2.2B

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja.
Julkisivuun kohdistuva suurin tie- ja raitiotieliikenteen aiheuttama yöajan keskiäänitaso LAeq22-7.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:1500 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: pystysuunnassa 3 m välein
ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein.
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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Näkymät koillisen ja kaakon suunnista.

Näkymät lounaan ja luoteen suunnista.

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

Liite
2.2.1

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja.
Liitteen 2.2A julkisivuun kohdistuva päiväajan keskiäänitaso 3D-viistokuvina.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

LASKENTA-ASETUKSET
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: pystysuunnassa 3 m välein
ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein.
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

ELY-keskuksen oppaan 02/2013 mukaan, jos asuinrakennuksen julkisivulla
ylittyy päivällä keskiäänitaso 65 dB, ei julkisivulle tule rakentaa parvekkeita.
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 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT RAITIOTIEN LIIKENNETIEDOT

Artic-raitiovaunu
Yksikön pituus 34 m
Päivällä 360 kpl ja yöllä 96 kpl
Nopeus 40 km/h (katujen nopeusrajoituksen mukaisesti), pysäkkien kohdalla 30 km/h

Liite
3

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja.
Julkisivuun kohdistuva suurin raitiotieliikenteen aiheuttama hetkellinen maksimiäänitaso LAF,maks.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:1500 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: pystysuunnassa 3 m välein
ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein.
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
4.1

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus ilman raitiotietä.
Asuinrakennusten parvekkeiden äänitasoerovaatimukset liikenteen melua vastaan. 

 = ei lasitustarvetta
 = 1 dB(A)
 = 2 dB(A)
 = 3 dB(A)
 = 4 dB(A)
 = 5 dB(A)
 = 6 dB(A)
 = 7 dB(A)
 = 8 dB(A)
 = 9 dB(A)

Mittakaava 1:1500 (A3)

Vaatimusten määrittämisessä on huomioitu, että
parvekkeen seinäheijastus nostaa parvekkeen
äänitasoa keskimäärin kolme desibeliä ja näin 
ollen parveke on tarpeen lasittaa, kun julkisivuun 
kohdistuva päiväajan keskiäänitaso ylittää 52 dB(A).

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

LASKENNASSA KÄYTETYT RAITIOTIEN LIIKENNETIEDOT

Artic-raitiovaunu
Yksikön pituus 34 m
Päivällä 360 kpl ja yöllä 96 kpl
Nopeus 40 km/h (katujen nopeusrajoituksen mukaisesti), pysäkkien kohdalla 30 km/h

Liite
4.2

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja.
Asuinrakennusten parvekkeiden äänitasoerovaatimukset liikenteen melua vastaan. 

 = ei lasitustarvetta
 = 1 dB(A)
 = 2 dB(A)
 = 3 dB(A)
 = 4 dB(A)
 = 5 dB(A)
 = 6 dB(A)
 = 7 dB(A)
 = 8 dB(A)
 = 9 dB(A)

Mittakaava 1:1500 (A3)

Vaatimusten määrittämisessä on huomioitu, että
parvekkeen seinäheijastus nostaa parvekkeen
äänitasoa keskimäärin kolme desibeliä ja näin 
ollen parveke on tarpeen lasittaa, kun julkisivuun 
kohdistuva päiväajan keskiäänitaso ylittää 52 dB(A).

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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 RAAPPAVUORENTIE
 KAVL 11 590
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 6 %
 Nop. 40 km/h

 RAAPPAVUORENTIE
 KAVL 11 590
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 6 %
 Nop. 40 km/h

 VASKIVUORENTIE
 KAVL 7 810
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 6 %
 Nop. 40 km/h

 RAAPPAVUORENTIE
 KAVL 11 590
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 6 %
 Nop. 40 km/h

 VIRTATIE
 KAVL 1 300
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 5 %
 Nop. 40 km/h

 UOMATIE
 KAVL 8 700
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 13 %
 Nop. 40 km/h

 MARTINLAAKSONTIE
 KAVL 5 810 
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 9 %
 Nop. 40 km/h

 LUHTITIE
 KAVL 3 950
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 7 %
 Nop. 40 km/h

 RAAPPAVUORENTIE
 KAVL 9 600
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 8 %
 Nop. 40 km/h

 RAAPPAVUORENTIE
 KAVL 10 340
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 5 %
 Nop. 40 km/h

 RAITIOTIE
 Artic-raitiovaunu
 Päivällä 360 kpl ja yöllä 96 kpl
 Yksikön pituus 34 m
 Nop. 40 km/h, pysäkkien kohdalla 30 km/h

Liite
5

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Melulaskennoissa käytetyt vuoden 2040 liikennetiedot.

Mittakaava 1:4000 (A3)

TIELIIKENNETIEDOT
Tien nimi
Keskimääräinen arkivuorokausiliikenne v. 2040 = KAVL _
Liikenteen osuus päivällä ja yöllä = Päivä _ % / yö _ %
Raskaan liikenteen osuus = Raskas  %
Nopeusrajoitus = Nop. _ km/h

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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002049 RAAPPAVUORENPUISTO 
MYYRMÄKI 

 
 

 

MAANKÄYTÖN, RAKENTAMISEN JA YMPÄRISTÖN TOIMIALA / KAUPUNKISUUNNITTELU 

Asemakaavamuutoksen selostus, joka koskee 11.11.2019 päivättyä asemakaavakarttaa nro 
002049 Raappavuorenpuisto.  Kaavoitus on tullut vireille 18.9.2009.  
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PERUS- JA TUNNISTETIEDOT 

Asemakaavan muutos:  

kortteli 15644 sekä katu- ja virkistysaluetta, kaupunginosassa 15 Myyrmäki. (kumoutuvan asema-
kaavan virkitys-, liikenne- ja katualuetta kaupunginosassa 15 Myyrmäki sekä katualuetta kaupun-
ginosassa 17 Martinlaakso).  

Asemakaavan muutoksella mahdollistetaan asuinkerrostalokorttelin rakentaminen Raappavuoren-
tien ja tulevan Luhtitien (nykyisen Uomatien) risteykseen sekä Luhtitien jatkeen itäosan ja sen ylit-
tävän hiihtosillan rakentaminen yleiskaava 2007 mukaisesti. Tämä asemakaavamuutos ei sisällä 
Luhtitien jatkeen koko linjausta. Kolokallion (entiesen Raappavuorenpuiston) lähivirkistysaluelle 
merkitään luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeä alue sekä asemakaavaa päivite-
tään Pelleksenojan ja ulkoilureitin siirtojen osalta. Asuinrakentamista sallitaan 11 000 k-m2 ja liike-
tilaa edellytetään 100 k-m2. Asuntojen kokojakauma sekä pysäköintipaikkojen lukumäärä tarken-
tuvat tontinluovutusehdoissa. 

Kaavaan ei liity maankäyttösopimusta.  
 

Kaavan laatija: Anne Olkkola, asemakaava-arkkitehti, Vantaan kaupunki; etunimi.sukunimi@van-

taa.fi, puh. 043-826 8456. 

KAAVA-ALUEEN SIJAINTI 

 

Suunniteltava alue on Raappavuo-
renpuiston kaakkoiskulmassa, 
Myyrmäen kaupunginosan länsireu-
nassa. Alue sijoittuu joukkoliiken-
teen runkolinjojen varrelle ja Lou-
helan asemalle on noin 1 km matka. 
Alue rajautuu pohjoisessa ja län-
nessä Kolokallioon (entiseen Raap-
pavuorenpuistoon) ja Pellak-
senojaan. Idässä alue rajautuu 
Raappavuorentiehen ja etelässä 
Luhtitiehen (nykyiseen Uoma-
tiehen). Luhtitien eteläpuolelle esi-
tetään asuinrakentamista Kelokuu-
senmäen kaavamuutoksella 
002156.  

KAAVAPROSESSIN VAIHEET  

- Vantaan kaupungin yrityspalvelut haki asemakaavamuutosta 13.8.2008. 

- Asemakaavatyö on sisältynyt kaupunkisuunnittelun suunnitteluohjelmiin 2009-2019. 

- Kaavoitus tuli vireille 18.9.2009. Asukastilaisuus järjestettiin 13.10.2009. 

- Mielipiteet pyydettiin 26.10.2009 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 13 kappaletta.  

- 27.10.2011 kaavamuutoksesta 002049 erotettiin Luhtitien (nyt. Uomatien) eteläpuolinen alue 
asemakaavamuutokseksi 002156. Asukastilaisuus järjestettiin 16.11.2011. 

- Mielipiteet pyydettiin 7.12.2011 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 17 kappaletta.  

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 14 §
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- Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa päivitettiin 5.1.2018 ja mielipiteet pyydettiin 9.2.2018 
mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 13 kappaletta. Asukastilaisuus järjestettiin 23.1.2018 Uo-
marinteen koulussa. 

- Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa päivitettiin 19.3.2019 ja mielipiteet pyydettiin 18.4.2019 
mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 10 kappaletta.  

- Asukastilaisuus järjestettiin 27.3.2019 Kilterin koulussa. 

- Kaupunkisuunnittelulautakunta asetti 19.8.2019  

- Kaupunkisuunnittelulautakunta 19.8.2019 hyväksyivät asemakaavamuutoksen nähtäville MRA 
27 §:n mukaisesti 11.9.-10.10.2019 sekä kaupunkisuunnittelua pyytämään tarvittavat lausun-
not. Lausuntoja saatiin viisi (5) ja muistutuksia ei tullut yhtään. 

SISÄLLYSLUETTELO 

1. Tiivistelmä ...................................................................................................................... 4 

2. Lähtökohdat ................................................................................................................... 5 

2.1 Selvitys suunnittelualueen oloista ............................................................................................ 5 

2.2 Suunnittelutilanne .................................................................................................................. 10 

3. Asemakaavan suunnittelun vaiheet ............................................................................... 14 

3.1 Suunnittelun käynnistäminen, sitä koskevat päätökset ja vireilletulo ................................... 14 

3.2 Osallistuminen ja yhteistyö .................................................................................................... 15 

3.3. Asemakaavan tavoitteet ......................................................................................................... 21 

3.4 Asemakaavaratkaisun vaihtoehdot ........................................................................................ 22 

4. Asemakaavan kuvaus .................................................................................................... 24 

4.1 Kaavan rakenne ...................................................................................................................... 24 

4.2 Ympäristön laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen ..................................................... 25 

4.3 Aluevaraukset ......................................................................................................................... 25 

4.4 Kaavan vaikutukset ................................................................................................................. 27 

4.5  Ympäristön häiriötekijät ......................................................................................................... 32 

4.6  Nimistö ................................................................................................................................... 32 

5. Asemakaavan toteutus ................................................................................................. 32 

6. Kaavatyöhön osallistuneet ............................................................................................ 33 

7. Asemakaavan seurantalomake ...................................................................................... 34 

8. Asemakaavakartta ja –määräykset ................................................................................ 36 

9. Muu suunnitelma-aineisto ............................................................................................ 42 
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LUETTELO SELOSTUKSEN LIITEASIAKIRJOISTA  

• Vesihuollon yleissuunnitelma, Vantaan kaupunki 29.8.2019 

LUETTELO KAAVAA KOSKEVISTA ASIAKIRJOISTA, TAUSTASELVITYKSISTÄ JA LÄHDEMATERIAALISTA  

• Myyrmäen kaavarunko, KH 29.4.2019 

• Meluselvitys, Promethor Oy, 1.8.2019 

• Raappavuorentien yleissuunnitelma, Ramboll, 15.3.2019  

• Luhtitien yleissuunnitelma, Ramboll, 24.5.2019  

• Pellaksenojan siirron yleissuunnitelm, Sitowise 30.3.2018. 

• Vantaan luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeät alueet, Anna Ojala, 
11.1.2005 

1. TIIVISTELMÄ 

Asemakaavalla mahdollistetaan asuinkerrostalokorttelin (AK) rakentaminen Kolokallion (entisen 
Raappavuorenpuiston) reunaan Raappavuorentien ja tulevan Luhtitien (nykyisen Uomatien) ris-
teykseen yleiskaavan 2007 mukaisesti. Kortteliin sallitaan asuinrakentamista 11 000 k-m2 ja liiketi-
laa edellytetään 100 k-m2. Asuinkerrostalojen korkeudet vaihtelevat niiden ollessa enintään kah-
deksan kerrosta. Korttelin katujulkisivun tulee olla värikkäitä ja niiden tulee koostua tiilipinnasta ja 
värillisitä julkisivun osista. 

Korttelin tarvitsemat pysäköintipaikat sijoittuvat maantasoon johtorasitealueelle tai pysäköintilai-
tokseen Luhtitien varrelle. Kaavassa autopaikkanormi asunnoille on 1 ap/100 k-m2, kuitenkin vä-
hintään 2 autopaikkaa kolmea asuntoa kohti ja liiketiloille 1 ap/50 k-m2.  

Kaavamuutoksella mahdollistetaan myös Luhtitien itäosan ja sen ylittävän hiihtosillan rakentami-
nen yleiskaava 2007 mukaisesti. Asemakaavamuutos ei sisällä Luhtitien jatkeen koko linjausta. 
Raappavuorenpuiston nimi muuttuu Kolokallioksi ja lähivirkistysalue merkitään luo-alueeksi. Kolo-
kallion lähivirkistysalueen asemakaavaa päivitetään uuden Pelleksenojan ja ulkoilureitin linjauksen 
osalta. Matonpesupaikka ja raskaiden ajoneuvojen pysäköinti siirtyvät pois asemakaavan muutos-
alueelta. 

Yleiskaavassa kaavamuutosalue on tehokasta asuntoaluetta (A1), johon esitetään asuinrakenta-
mista, tieliikennealuetta (L) sekä lähivirkistysaluetta (VL), josta osa on luonnon monimuotoisuuden 
kannalta erityisen tärkeää aluetta (luo), sekä jolle on merkitty ulkoilureitti. A1-alueella saa raken-
taa ensisijaisesti asuinkerrostaloja. Alueella voidaan sallia asuinympäristöön sopivia työtiloja. Yleis-
kaavassa on otettu huomioon maakuntakaavan viheryhteystarpeet. 

Asemakaavan muutoksella kaupunginosan raja siirtyy.  

Voimassa olevassa asemakaavassa alue on varattu puistoksi ja pysäköimisalueeksi (P).  

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 14 §



002049 / Raappavuorenpuisto, 11.11.2019                    5 / 42 
 

 

 

 

        
Raappavuorenpuiston kaavamuutos 002049 yhdistettynä ilmakuvaan ja yleiskaavaan 2007, Van-

taan kaupunki. 

2. LÄHTÖKOHDAT 

2.1 SELVITYS SUUNNITTELUALUEEN OLOISTA 

 
Kuvaan on koottu suunnittelun lähtökohtia ja yhteensovitettavia asioita. 

2.1.1 Alueen yleiskuvaus 

Myyrmäki on 16 500 asukkaan kerrostalovaltainen kaupunginosa ja Länsi-Vantaan aluekeskus mo-
nipuolisine palveluineen. Myyrmäki sijaitsee Kehäradan varrella ja lähellä Hämeenlinnanväylää. 
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Liikenneyhteydet Helsingin keskustaan, lentoasemalle ja muualle pääkaupunkiseudulle ovat erin-
omaiset. 

2.1.2  Luonnon ympäristö 

Maisemarakenne ja –kuva 

Maisemarakenteessa alue on Vantaanjoen laakson lounaispuolista rikkonaista selännealuetta, joi-
den väliset pienialaiset painaumat ovat soistuneet. Suunnittelualue sijoittuu Raappavuoren ja 
Myyrmäen selänteen väliselle savialueelle, Pellaksenojan laaksoon.  

Suunnittelualue sijaitsee yleiskaavan A1- ja VL-alueilla. Yleiskaavan A1-alue on puustoltaan keski-
määrin 50-60-vuotiasta lehtomaisen kankaan lehtipuuvaltaista metsää. Sen länsipuolelle sijoittuva 
suunnittelualueen osa on voimassa olevan yleiskaavan VL-aluetta ja luonnon monimuotoisuuden 
kannalta erityisen arvokasta aluetta, eli luo-aluetta. Rehevää lehtoa olevan alueen valtapuuston 
kuuset ja koivut ovat noin 90-vuotiaita. Alueella on runsaasti lahopuuta. 

Suunnittelualueen pohjoisosa kuuluu vuoden 2016 liito-oravaselvityksen mukaan liito-oravan 
ydinalueeseen ja liito-oravan elinympäristöön.  

Metsäalueen eteläpuolella virtaa Pellaksenoja-niminen puro. Puron varrella kasvaa Vantaalla ja 
Uudellamaalla harvinaista vankkasaraa, joka on valtakunnallisesti silmälläpidettävä laji. Vankka-
saralle on tehty siirtosuunnitelma, ja jos Pellaksenojan uomaa siirretään, vankkasarakasvustot siir-
retään uusille kasvupaikoille uuden uoman varteen. 

Maakuntakaavan seudullinen viheryhteystarve on alueen pohjois- ja länsipuolella. Yleiskaavaluon-
noksessa 2020, suunnittelualueen länsipuolella, on Pellaksenojan suuntainen seudullinen ulkoilu-
reitti.  

 

Kuva nykyisen Uomatien varrelta tulevalle korttelille. Anne Olkkola, Vantaan kaupunki. 

Vesistöt ja vesitalous 

Nykytilanteessa kaavamuutosalue on pääosin rakentamatonta metsämaata eli vettä läpäisevää 
pintaa. Kaava-alueella nykyisin sijaitsevan matonpesupaikan osalta alue on puoliläpäisevää hiekka-
kenttää ja katu-/pysäköintialueen osalta läpäisemätöntä asfalttipintaa.  

Kaavamuutosalue rajautuu sen länsipuolella sijaitsevaan viheralueeseen Kolokallio (ent. Raappa-
vuorenpuisto) ja sijaitsee rinteessä.  Raappavuorenpuistossa ulkoilureitin läheisyydessä kulkee Pel-
laksenoja, joka on luokiteltu vesilain mukaiseksi puroksi, ja jonka linjausta muutetaan Luhtitien 
rakentamisen yhteydessä. Kaava-alueen poikki kulkee nykytilanteessa hulevesiviemäri (315 M 
2008), joka jatkuu avo-ojana ja purkaa Pellaksenojaan. 

Nykyisin kaavamuutosalueelle satavat vedet osin imeytyvät maaperään, ja osa vesistä ohjautuu 
Pellaksenojaan. Pellaksenojan kautta vedet päätyvät Varistonojaan. Varistonoja virtaa pohjoiseen 
päätyen Askistossa Pikkujärveen ja siitä edelleen Hämeenkylässä tulvaherkkään Pitkäjärveen, joka 
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sijaitsee suurimmaksi osaksi Espoon puolella. Pikkujärven luon-nonsuojelualueella on kasvistollisia 
ja eläimistöllisiä arvoja, ja Pikkujärvi muodostaa yhdessä Pitkäjärven kanssa Vantaan parhaan lin-
tukosteikon. Pitkäjärvestä vedet virtaavat lounaan suuntaan purkautuen lopulta Espoon Kurtti-
lassa mereen. Alue ei sijaitse pohjavesialueella. 

Maaperä 

Alue on pintamaalajikartan mukaan savea. Pehmeä savikerros ulottuu noin 4-5 metrin syvyydelle 
maanpinnasta. Siipikairauksin mitattu redusoimaton saven leikkauslujuus on heikoimmillaan 10-
15kPa. Kairaukset ovat ulottuneet noin 4-9 metrin syvyydelle maanpinnasta. Pohjavettä ei ole alu-
eella havainnoitu. Lähialueilla pohjavedenpinnan painetaso on ollut lähellä maanpintaa.  
 

Rakennettavuus maaperän suhteen 

Savi- ja siltti-alueella rakennukset suositellaan perustettavaksi paaluttamalla. Alueen korkeimmilla 
kohdilla rakennukset voidaan perustaa maanvaraisesti kovan pohjamaan tai louhitun kallion va-
raan. Maanvaraisesti rakennetun Raappavuorentien ja Uomatien vakavuus on huomioitava suun-
niteltaessa rakentamista kadun lähelle. Rakentamisratkaisut tulee perustua rakennuspaikkakohtai-
siin pohjatutkimuksiin ja suunnitelmiin. 

2.1.3 Rakennettu ympäristö 

Väestön rakenne ja kehitys kaupunginosassa  

Myyrmäki on Vantaan kaupunginosista väestöltään selvästi suurin ja tiheimmin asuttu. Vuoden 
2017 alussa asukasluku oli 16 453. Myyrmäessä asuu keskimääräistä vähemmän lapsia (etenkin 
kouluikäisiä) ja työikäisiä, mutta enemmän yli 64-vuotiaita. Myyrmäen väestöstä noin 23 prosent-
tia oli yli 64-vuotiaita.1 Lähivuosina Myyrmäkeen ennakoidaan rakennettavan merkittävästi uusia 
asuntoja. 

Asuminen ja sosiaalinen ympäristö  

Myyrmäen kaupunginosan väestön sosiaalisen rakenteen piirteisiin kuuluu mm. korkea ikä, yksin 
eläminen, lapsettomat avopariperheet ja työttömyys. Metropolian kampuksen laajentumisen 
myötä alueen väestön ikärakenteen odotetaan nuorentuvan. Myyrmäessä toimii lukuisia yhdistyk-
siä ja harrasteryhmiä, muun muassa Myyrmäki-liike, joka on toiminut aktiivisesti esimerkiksi kau-
punkisuunnitteluun ja erilaisiin kaupunkikulttuuriin liittyvissä hankkeissa. 

Palvelut ja työpaikat  

Myyrmäki on läntisen Vantaan aluekeskus, josta löytyy paljon julkisia ja kaupallisia palveluita. Kau-
punginosassa on erinomaiset vapaa-ajan palvelut. Suunnittelualueen läheisyydessä sijaitsee Myyr-
mäen urheilupuisto, jossa on mm. jää- ja palloiluhallit sekä yleisurheilukenttä. Alue sijoittuu hyvien 
virkistys- ja latureittien varteen. Suunnittelualueella sijaitsee matonpesupaikka, joka tullaan siirtä-
mään tulevan Luhtitien eteläpuolelle palstaviljelyalueen viereen. Myyrmäki on myös Länsi-Van-
taan koulutuspalveluiden keskus.  

Myyrmäen kaupunginosassa oli vuonna 2015 noin 5000 työpaikkaa. Määrä on jonkin verran vä-
hentynyt viimeisen kymmenen vuoden aikana. Suuralueen työpaikkamäärä, joista n. 22 % sijaitsi 
Myyrmäen kaupunginosassa, on vastaavasti hieman kasvanut. Myyrmäen suuralueen työpaikoista 
enemmän kuin joka neljäs oli kaupan, useampi kuin joka kuudes teollisuuden ja lähes joka kahdek-
sas rakentamisen toimialalla.2  Myyrmäen kaavarungon tavoitteisiin kirjattiin, että Myyrmäen kes-
kustan työpaikkamäärää tulee kasvattaa (kaupunkisuunnittelulautakunta 16.4.2018).  

                                                           

1,2 http://www.vantaa.fi/hallinto_ja_talous/tietoa_vantaasta/tilastot_ja_tutkimukset 
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Yhdyskuntarakenne  

Suunnittelualue, joka sijoittuu Yleiskaava 2007 täydennysrakentamisalueelle laajentaa Myyrmäen 
keskustaa Raappavuorentien länsipuolelle. Suunnittelualueen eteläpuolelle suunnitellaan myös 
uusia asuinkortteleita sekä päiväkotia. Luhtitien jatkaminen Raappavuorentien ja Uomatien ris-
teykseen tulee liikenteellisesti yhdistämään Lounais-Vantaan vahvemmin Myyrmäen keskustaan.  

 

 

 

 

 

 

 

Vantaan yleiskaava 2007 ja il-
makuva (Vantaan kaupunki 
2017). Suunnittelualue (punai-
sella) sijoittuu Raappavuoren-
puiston kaakkoispuolelle yleis-
kaavan täydennysrakentamis-
alueelle A1 ja lähivirkistysalu-
eelle (VL). 

Rakennettu kulttuuriympäristö ja kaupunkikuva  

Myyrmäen rakentaminen alkoi 1960-luvulla pohjoisosista ja ensimmäiset asukkaat muuttivat alu-
eelle elokuussa 1969. Myyrmäen keskusta on rakentunut radan suuntaisesti verraten tiiviisti kah-
den laajan virkistysalueen, Raappavuorenpuiston ja Mätäojanlaakson väliin. Keskustaa ympä-
röivien kortteleiden rakenne perustuu pääosin 3 – 5 rappukäytävän lamellirakennuksiin, kerrosten 
määrä on yleensä 3 - 6 ja rakennukset on sijoitettu pihan ympärille suorakulmaisesti.  

Suunnittelualueella ei sijaitse rakennetun kulttuuriympäristön kohteita, eikä siellä ole kulttuuriym-
päristöön liittyviä erityisiä maisemallisia arvoja. Alueella ei tunneta käytettävissä olevien tietojen 
perusteella muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettuja muinaisjäännöksiä. 

  

Raappavuorentien katumiljöö on hyvin puustoinen, sillä urheilupuistoa ja Loiskekujan uutta kerros-
talokorttelia (oikealla) lukuun ottamatta, se rajautuu lähivirkistysalueisiin. Myöskään risteykset 
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eivät juurikaan erotu toisistaan, mikä on puute orientoitavuuden näkökulmasta. 

Virkistys  

Raappavuorenpuiston viheralueet ja Myyrmäen urheilupuisto tarjoavat upeat lähivirkistyspuitteet. 
Metsässä on tiheä polkuverkosto ja alueella on valaistuja virkistys- ja latureittejä. Kaavamuutos 
mahdollistaa Luhtitien yleissuunnitelman mukaisen hiihtosillan Luhtitien yli. Maakuntakaavan vi-
heryhteys suunnittelualueen pohjoispuolella. 

Liikenne  

Kaava-alue sijoittuu Raappavuorentien ja Luhtitien (nyk. Uomatien) risteyksen luoteisosaan. Raap-
pavuorentie on pääkatu, jonka keskiarkiliikennemäärä vuonna 2018 oli Luhtitien eteläpuolella 10 
540 ajon/arkivrk ja pohjoispuolella 10 150 ajon/arkivrk. Nykyinen Uomatie on lyhyt, päättyvä tont-
tikatu katu. 
Kevyt liikenne 

Raappavuorentien itäpuolella kulkee nykyisin yhdistetty pyörätie ja kevyenliikenteen väylä. Nykyi-
sen Uomatien eteläpuolella kulkee kevyenliikenteen väylä, joka johtaa olemassa olevan Luhtitien 
itäpäähän. Myyrmäenmetsässä ja Raappavuorenpuistossa kulkee monia ulkoilureittejä.  
Joukkoliikenne 

Raappavuorentiellä kaava-alueen ohitse kulkee yksi linja, jolla pääsee Helsinkiin ja Myyrmäkeen. 
Uomatieltä Raappavuorentietä pohjoiseen kulkee lisäksi yhdeksän linjaa, jotka kulkevat mm. Tik-
kurilaan, Kivistöön Vantaankoskelle, Varistoon, Hämeenkylään, Espoonkeskukseen ja Peijakseen. 

Kaava-alueelta Louhelan juna-asemalle on noin kilometri. 
 

Vesihuolto 

Vedenjakelu 

Kaava-alueen lähimmät yleiset vesijohdot sijaitsevat Raappavuorentien itäpuolella Uomatiellä 
(runkovesijohto 400 V 1970 1969 sekä 300 V 1969). 

Lisäksi kaava-alueella ja Raappavuorentiellä kulkee nykyistä matonpesupaikkaa palveleva vesi-
johto VJ 63 1984.  

Kaava-alue kuuluu vedenjakelujärjestelmässä Myyrmäen painepiiriin, johon vedet johdetaan Pit-
käkosken vedenpuhdistuslaitokselta Helsingistä. Alueen painetasot vaihtelevat välillä +83 m… +96 
m. Tarkat painetasot annetaan HSY:n liitoskohtalausunnossa.  

Jätevesiviemäröinti  

Kaava-alueen lähimmät yleiset jätevesiviemärit sijaitsevat Uomatiellä (JV 300 B 1969) ja Raappa-
vuorenpuistossa (JV 1000 B 2004). Nykyisin JV 300 B kulkee Uomatieltä Raappavuorenpuiston 
poikki ja liittyy runkoviemäriin JV 1000 B. 

Kaava-alueen jätevedet johdetaan Vapaalan jätevedenpumppaamolle. Vapaalasta jätevedet joh-
detaan runkoviemärissä Vihdintien alitse Hämeenkylään ja sieltä Hämevaaraan. Hämevaarassa 
runkoviemäri liittyy Espoon viemäriverkostoon, jossa jätevedet ohjataan Suomenojan jäteveden-
puhdistamolle. 

Hulevesijärjestelmä 

Kaava-alueen lähin yleinen hulevesiviemäri sijaitsee Uomatiellä (HV 400 B 1969 ja HV 315 M 
2008). Hulevesiviemäri 315 M jatkuu kaava-alueen poikki kulkevana avo-ojana, joka purkaa Viher-
puistossa sijaitsevaan Pellaksenojaan. 

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 14 §



002049 / Raappavuorenpuisto, 11.11.2019                    10 / 42 
 

 

 

 

Kaukolämpö  
Kaukolämpöverkko sijoittuu Raappavuorentien itäpuolelle suunnittelualueen kohdalla.  

Sähköverkko 
Vantaan Energialle kuuluvia keskijännitemaakaapeleita on Raappavuorentien ja Uomatien (tule-
van Luhtitien) varressa. Suunnittelualueella ei ole olemassa olevaa sähköverkkoa. Alue voidaan 
liittää sähköverkkoon Luhtitien kautta.  
 

     
Keskijänniteverkon kartta  Pienjänniteverkon kartta  Kaukolämpöverkon kartta  

Ympäristöhäiriöt 
Kaava-alueella on tieliikennemelua sekä -liikenteen aiheuttamia pienhiukkasia. Kaava-alueen len-

tomelutaso Lden 50-55 dB ei rajoita asunto- ja palvelurakentamista. Koska lentomelun ennakoi-

daan kasvavan, lentomelun osalta kaava-alueella sovelletaan yleiskaavaluonnoksessa esitettyä 

lentokoneiden laskeutumisvyöhykkeen ääneneristävyysvaatimuksia. Asumiseen ja muihin melulle 

herkkiin toimintoihin käytettävien rakennusten ulkokuoren ääneneristävyyden ΔL lento- ja tielii-

kennemelua vastaan tulee olla vähintään 35 dB. Toimisto- ja muilta hiljaisilta työtiloilta edellyte-

tään ΔL 30 dB ääneneristävyyttä.  

2.1.4 Maanomistus 

Asemakaavan muutosalueen kiinteistöt omistaa Vantaan kaupunki.  

2.2 SUUNNITTELUTILANNE 

2.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset 

Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet 

Valtioneuvoston 14.12.2017 päättämien valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden (VAT) pyrki-
myksenä on vähentää yhdyskuntien ja liikenteen päästöjä, turvata luonnon monimuotoisuutta ja 
kulttuuriympäristön arvoja sekä parantaa elinkeinojen uudistumismahdollisuuksia. Niillä myös so-
peudutaan ilmastonmuutoksen seurauksiin ja sään ääri-ilmiöihin. Hanke on näiden tavoitteiden 
mukainen erityisesti, sillä kaavamuutoksella:   

Tavoitteiden toteutuminen on selostettu tarkemmin selostuksen kohdissa 4 ja 5. 
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Maakuntakaava 

 

Maakuntakaavassa (Voimassa olevien 
maakuntakaavojen yhdistelmä 2017) 
suunnittelualue on taajamatoimintojen 
alueella ja tiivistettäväksi alueeksi (ruu-
dutus) merkityn alueen länsireunassa. 
Pääkaupunkiseudun poikittainen joukko-
liikenteen yhteysväli (violetti korostus) 
kulkee itä-länsisuunnassa Myyrmäen 
poikki. Suunnittelualueen itäosassa kul-
keva maakaasujohto on merkitty mus-
talla viivalla ja k-symbolilla. Viheryhteys-
tarve on merkitty leveällä vihreällä katko-
viivalla. Kaavahanke (punainen ympyrä) 
on maakuntakaavan mukainen. 

Uusimaa-kaava 2050 ehdotus 

 

Uusimaa-kaava 2050 ehdotuksessa (lau-
sunnoilla 21.3.−24.5.2019) suunnittelualue 
on taajamatoimintojen kehittämisvyöhy-
kettä pääkaupunkiseudun ydinvyöhykkeen 
ja keskustatoimintojen (keskus) alueiden 
reunassa. Suunnittelualueen itäosassa kul-
keva maakaasujohto on merkitty mustalla 
viivalla ja k-symbolilla. Viheryhteystarve on 
merkitty leveällä vihreällä katkoviivalla ja 
nuolilla. Kaavahanke (punainen ympyrä) on 
uusimaa-kaavan 2050 mukainen. 

Yleiskaava 

 

Yleiskaavassa (Kv 17.12.2007) alue on teho-
kasta asuntoaluetta (A1), sekä lähivirkistys-
aluetta (VL), joka on luonnon monimuotoi-
suuden kannalta erityisen tärkeää aluetta, ja 
jolle on merkitty ulkoilureitti. A1-alueella 
saa rakentaa ensisijaisesti asuinkerrostaloja. 
Alueella voidaan sallia asuinympäristöön so-
pivia työtiloja. Yleiskaavassa on osoitettu 
myös uusi katuyhteys Luhtitieltä Uomatielle 
(asemakaava 141100). Yleiskaavassa on 
otettu huomioon maakuntakaavan kaasu-
johto ja viheryhteystarpeet.  

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 14 §



002049 / Raappavuorenpuisto, 11.11.2019                    12 / 42 
 

 

 

 

Yleiskaavaluonnos 2020 

 

Yleiskaavaluonnoksessa 2020 (nähtävillä 
18.2.-29.3.2019) alue on asuntovaltaista 
keskusta-aluetta (AC) ja luonnonsuojelualu-
etta (SL), jolle on merkitty ulkoilureitti. 
Asuntovaltainen keskusta-alue (AC) varataan 
ensisijaisesti keskusta-asumiseen ja asuin-
kortteleihin soveltuville palveluille, työpai-
koille ja muille toiminnoille. Luonnonsuoje-
lulain nojalla rauhoitettava luonnonsuojelu-
alueen rajaus tarkentuu erillisellä suojelu-
päätöksellä. Yleiskaavassa on osoitettu myös 
Luhtitien katuyhteys Uomatielle tärkeänä 
paikallista liikennettä palvelevana väylänä, 
jolle on tehtävä riittävä tilavaraus (Asema-
kaava 141100). Yleiskaavassa on otettu huo-
mioon maakuntakaavan kaasujohto ja viher-
yhteystarpeet. Suunnittelualue sijoittuu Len-
tokoneiden laskeutumisvyöhykkeelle, jolla 
melu on huomioitava rakentamisessa.  

 

Asemakaava  

 

VP(P) Puistoalue 

LP Pysäköimisalue 

 Maanalaiselle johdolle va-
rattu alueen osa 

sekä katualuetta 

 

Suunnittelualueella on voimassa ase-
makaavat: 

Myyrmäki 1, 150100 (SM 21.5.1970), 
Myyrmäki 2, 150300 (SM 19.6.1973), 
Vihertie, 170300 (SM 28.4.1975), 
Myyrmäki 2 ja Myyrmäki 1, 000125 
(SM 31.7.1979),  
Myyrmäki, 000995 (YM 13.11.1991) 
 

SM: Sisäasiainministeriö  

YM: Ympäristöministeriö 

Ote ajantasa-asemakaavasta 
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Muut suunnitelmat  

Myyrmäen kaavarunko 

Maksimikerrosluvut 

 

Kaupunkikuvalliset periaatteet 

KH 29.4.2019 hyväksyi 25.2.2019 päivätyn Myyrmäen kaavarungon 014400 kaavoituksen valmiste-
luaineistoksi. Kaavamuutos 002049 noudattaa kaavarungossa esitettyjä tavoitteita ja suunnittelu-
periaatteita. Kaavarungossa on esitetty mm. kaupunkikuvalliset periaatteet sekä maksimikerroslu-
vut alueittain.  

Raappavuorentien yleissuunnitelma  

Raappavuorentien yleissuunnitelmassa, Ramboll, 15.3.2019 on selvitetty Raappavuorentien, Luhti-
tien jatkeen itäpään (nyk. Uomatien) sekä niihin liittyvien kaavamuutosalueiden katualueiden tila-
varaukset ja pituusleikkaukset tulevaisuuden mahdolliset tarpeet huomioiden. Lisäksi työssä selvi-
tettiin katujen ja kortteleiden esirakentamista ja kustannusvaikutuksia. Yleissuunnitelmaa tarkis-
tettiin 30.8.2019 uuden tonttiliittymän ja Kelokuusenrinteen osalta. 

Pellaksenojan siirtosuunnitelma 

Kaavatyössä on huomioitu Pellaksenojan siirron yleissuunnitelmaa. Luhtitien jatkeen yleissuunni-
telmassa ja hiihtosillan suunnitelmien tarkennettua myös Pellaksenojan siirron yleissuunnitelmaan 
tullaan tekemään tarkennuksia.  
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Pellaksenojan siirron yleissuunnitelma, Sito, 30.3.2019. 

3. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET 

3.1 SUUNNITTELUN KÄYNNISTÄMINEN, SITÄ KOSKEVAT PÄÄTÖKSET JA VIREIL-
LETULO 

- Vantaan kaupungin yrityspalvelut haki asemakaavamuutosta 13.8.2008. 

- Asemakaavatyö on sisältynyt kaupunkisuunnittelun suunnitteluohjelmiin 2009-2019. 

- Kaavoitus tuli vireille 18.9.2009. Asukastilaisuus järjestettiin 13.10.2009. 

- Mielipiteet pyydettiin 26.10.2009 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 13 kappaletta.  

- 27.10.2011 kaavamuutoksesta 002049 erotettiin Luhtitien (nyt. Uomatien) eteläpuolinen alue 

asemakaavamuutokseksi 002156. Asukastilaisuus järjestettiin 16.11.2011. 

- Mielipiteet pyydettiin 7.12.2011 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 17 kappaletta.  

- Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa päivitettiin 5.1.2018 ja mielipiteet pyydettiin 9.2.2018 

mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 13 kappaletta. Asukastilaisuus järjestettiin 23.1.2018 Uo-

marinteen koulussa. 

- Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa päivitettiin 19.3.2019 ja mielipiteet pyydettiin 18.4.2019 

mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 10 kappaletta.  

- Asukastilaisuus järjestettiin 27.3.2019 Kilterin koulussa. 

- Kaupunkisuunnittelulautakunta 19.8.2019 hyväksyivät asemakaavamuutoksen nähtäville MRA 

27 §:n mukaisesti 11.9.-10.10.2019 sekä kaupunkisuunnittelua pyytämään tarvittavat lausun-

not. Lausuntoja saatiin viisi (5) ja muistutuksia ei tullut yhtään. 
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3.2 OSALLISTUMINEN JA YHTEISTYÖ 

3.2.1 Osalliset 
- Kaavamuutoksen hakijat 
- Alueen maanomistajat ja maanvuokraajat 
- Viereisten ja vastapäisten alueiden omistajat ja vuokralaiset (naapurit) 
- Kaupunginosan tai lähialueen asukkaat, yritykset ja työntekijät, asukas- ym. yhdistykset 
- Kunnan jäsenet ja ne, jotka katsovat olevansa osallisia 
- Kaupungin omat asiantuntijat 
- Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskus  
- Keski-Uudenmaan pelastuslaitos 
- tietoliikenneverkkoja ylläpitävät yhtiöt, energiayhtiöt, Gasum 
- Uudenmaan liitto, HSY, HSL 

3.2.2 Osallistuminen ja vuorovaikutus  
Asemakaavamuutoksen alkamisesta on tiedotettu Vantaan kaupungin verkkosivuilla, Vantaan sa-
nomissa tai asukaslehdessä sekä kirjeitse (MRL 62§) maanomistajille, naapureille ja viranomaisille. 
Kaavamuutosta koskien on suoritettu neljä osallistumista.  

1. osallistuminen: Asuntorakentamista Uomatien länsipäähän - asemakaavamuutosehdotuksen 
nro 002049 osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta sai jättää mielipiteen 26.10.2009 mennessä. 
Kirjallisia mielipiteitä jätettiin kaksitoista (12 kpl). Kaavakävely järjestettiin 13.10.2009.  

2. osallistuminen: Raappavuorenpuistoa, Raappavuorentie ja Uomatie - asemakaavamuutoseh-
dotuksen nro 002049, 002078 ja 002156 osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta sai jättää mie-
lipiteen 7.12.2011 mennessä. Kirjallisia mielipiteitä jätettiin seitsemäntoista (17 kpl). Asukasti-
laisuus järjestettiin 16.11.2011. Osallistumisen yhteydessä ollut kaavamuutos nro 002078 on 
tullut voimaan 24.4.2013. 

3. osallistuminen: Asuinkerrostaloja Raappavuorentielle ja Uomatielle sekä Raappavuorentien 
päiväkoti, asemakaavan muutokset nro 002049, 002156 ja 002329 osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmasta sai jättää mielipiteen 9.2.2018 mennessä. Kirjallisia mielipiteitä jätettiin kolme-
toista (13 kpl). Asukastilaisuudessa järjestettiin 23.1.2018. Kelokuusen päiväkodin kaavamuutos 
002329 on ollut nähtävillä 30.1.-28.2.2019. 

4. osallistuminen: Raappavuorenpuisto nro 002049, Kelokuusenmäki nro 002156 ja Myyrmäen 
Huollon Tontti nro 002418 osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta sai jättää mielipiteen 
18.4.2019 mennessä. Kirjallisia mielipiteitä jätettiin yhdeksän (10) kappaletta. Asukastilaisuu-
dessa järjestettiin Kilterin koululla 27.3.2019. 

    
Nähtävilläolo  
18.9.– 26.10.2009. 

Nähtävilläolo  
27.10.– 7.12.2011. 

Nähtävilläolo  
5.1. – 9.2.2018. 

Nähtävilläolo  
19.3.-18.4.2019. 

002049 
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Tässä selostuksessa on kuvattu Raappavuorenpuiston kaavamuutosta 002049 koskevat mielipitei-
den tiivistelmät kolmannesta ja neljännestä osallistumisesta. Mielipiteet ovat kokonaisuudessaan 
luettavissa erillisestä liitteestä. 

3. Osallistuminen:  5.1.- 9.2.2018 
Asemakaavan muutokset Asuinkerrostaloja Raappavuorentielle ja Uomatielle nro 002049 ja 
002156 sekä Raappavuorentien päiväkoti 002329  
 

 
Mielipiteen antaja 
 

 
Mielipide 

NRO 1/2018 
HSL Helsingin seudun 
liikenne kuntayhtymä 

Alueella on hyvät joukkoliikenneyhteydet ja täydennysrakentaminen tehostaa 
olemassa olevan infrastruktuurin käyttöastetta. HSL suunnittelee Länsi-Van-
taan linja-autoliikenteen uusia runkolinjoja ja liityntälinjastoa. Raappavuoren-
tien ja Uomatien risteyksestä muodostuu runkolinjojen solmupiste, jonka pysä-
kit tulee rakentaa runkolinjatasoisiksi ja polkupyöräpysäköintiä risteyksen lä-
helle. Uusien asuinalueiden ja päiväkodin pysäköinti tulee olla kaavoitettujen 
alueiden sisällä. Ajoratapysäköintiä Raappavuorentiellä ja uudella Luhtitiellä ei 
tule sallia. Kaava-alueilta on varmistettava hyvät ja turvalliset kävely-yhteydet 
joukkoliikenteen pysäkeille.  

NRO 2/2018 
HSY Helsingin seudun 
ympäristöpalvelut -
kuntayhtymä 

Suunnittelualueen lähimmät verkostoyhteydet sijaitsevat Raappavuorentiellä, 
Uomatiellä ja Myyrmäen urheilupuistossa. Raappavuorenpuiston kautta kulke-
vat tärkeät päävesijohto DN 600 sekä pääviemärit DN 1000 ja 600, mitkä tulee 
näkyä kaavassa merkintöinä ja määräyksinä. Lähtökohtaisesti edellä mainittuja 
pääjohtoa ja -viemäreitä ei tule siirtää ja ne tulee suojata rakentamisen aikana. 
Uusien tonttien kytkentä vesihuoltoon tarkastellaan kustannusarvioineen kaa-
voituksen edetessä ja esitetään kaavaselostuksen.  Alueen nykyisen vesijohto- 
ja jätevesiviemäriverkoston kapasiteetin tulee varmistaa kunnallisteknisen 
yleissuunnitelman yhteydessä tehtävässä vesihuollon yleissuunnitelmassa. 

NRO 3/2018 
Vantaan Energia Sähkö-
verkot Oy, Vantaan 
Energia Oy  

Suunnittelussa tulee huomioida maakaapeleiden ja kaukolämpöputkien sijainti. 
Siirrosta aiheutuvien kustannusten osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Van-
taan Energia Oy:n laaditun yhteistyösopimuksen mukaisesti. 

NRO 4/2018 
Caruna Oy 

Ei huomautettavaa OAS:sta. 

NRO 5/2018 
Gasum 

Kaavaan tulee tehdä varaus maakaasuputkea varten ja maakaasuputkistosta 
aiheutuvat rajoitukset merkitä kaavamääräyksiin. Maakaasuputkiston suoja-
etäisyydet on otettava huomioon suunnittelussa ja rakennusten sijoittamisessa 
kaava-alueella. Rakennusalueiden rajat ja kaavamääräykset tulisivat viimeis-
tään asemakaavoituksen yhteydessä laatia yhdenmukaisesti asetuksen 551/ 
2009 kanssa siten, että asetuksen vastainen rakentaminen ei ole mahdollista.  

NRO 6/2018 
Suomen luonnonsuoje-
luliiton Vantaan yhdis-
tys 

Rakentaminen sijoittunee luonnon kannalta vähemmän herkälle alueelle. 
Kaava-alueen luontotietopohja on vanhentunut ja puutteellinen. Tarvitaan sel-
vitys, jossa alue tarkastellaan uhanalaisten ja silmälläpidettävien luontotyyp-
pien sekä METSO-elinympäristöjen kannalta. Raappavuoren alueelta on 
10/2017 löydetty 10 esiintymää, ls-lain erityisesti suojeltaviin lajeihin kuuluvaa 
lahokaviosammalta (Buxbaumia viridis) sekä muuta vaateliasta ja alueellisesti 
uhanalaista kääpä- ja sammallajistoa. Kaava-alueella tulee tehdä kattavampi la-
hokaviosammalen ja muun lahopuulajiston selvitys. Myös valtakunnallisesti sil-
mälläpidettävän vankkasaran (Carex riparia) esiintymän säilyminen tulee var-
mistaa kaava-alueen länsiosassa Uomatien jatkeen kohdalla. Yhdistys on esittä-
nyt tielinjauksen siirtämistä 31.12.2017 Luhtitien jatkeen asemakaavasta 
(141100). Raappavuoren lehdon luo-alue on luontoarvojen näkökulmasta pa-
rantunut koko ajan ja se täyttää hyvin myös Uudenmaan liiton 
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maakunnallisetsi arvokkaan luontoalueen kriteerit. Yleiskaavassa 2007 alueelle 
esitetty maankäyttö tulee uudelleen arvioida. Raappavuoren alueen merkitys 
myös virkistysalueena on kasvanut.  

NRO 7/2018 Vantaan 
kaupunginmuseo 

Ei huomautettavaa OAS:sta. 

NRO 8/2018 
Asukas, Eräkuja  

Suunnittelualueet tulee jättää rauhaan ja metsäalue kokonaisuudeksi. Parkki-
aluetta voisi siistiä, mutta tilalle ei ainakaan taloja. 
Myyrmäen valtti on ollut luonto ja on myös syy muuttaa alueelle. 
Uusi Loiskekujan alue on liian tiiviisti rakennettu; slummimainen tunnelma.  
Tämä täydennysrakentamisen kohde tulee ihmisille yllätyksenä, kaupungin 
suunnitelmista ei tule riittävästi tietoa.  

NRO 9/2018 
As Oy Vaahtorinteen 
hallitus 

Ehdotetut 8-kerroksiset talot ovat liian korkeita ja muutoinkin ympäristö muut-
tuu merkittävästi. Talojen väliin tulee jättää tilaa, eikä tehdä yhtenäistä julkisi-
vumuuria. Talojen tulee olla 1-3 -kerroksisia, missä olisi myös suurempia asun-
toja perheille. Päiväkoti Uomatien varteen, jotta urheilipuiston laajeneminen 
mahdollista. Pururadan ympäristö tulee säilyä koskemattomana. Myyrmäkeen 
lisää pien- ja rivitaloja. Myyrmäki voi olla kaupunkimainen, mutta vehreä, luon-
nonläheinen, tyylikäs ja asukasystävällinen.  

NRO 10/2018 
As Oy Vantaan Kvatsi  

Lisärakentaminen Uomatien päähän lisää läpiajoliikennettä Uomatiellä ja Lou-
helantiellä, joiden liikennemäärät ovat ennestään häiritsevän suuria. Kaduilla 
liikaa läpiajoa. Pääkatujen nopeusrajoitusten laskeminen on lisännyt Louhelan-
tien käyttöä. Liikennehaittojen kasvu tulee selvittää ja varautua haittojen pois-
tamiseen Uomatiellä ja Louhelantiellä, joille lisääntyvä liikenne suuntautuu. Ka-
duilla tarvitaan liikennettä hidastavia toimenpiteitä, harkittava läpiajokieltoa ja 
alennettuja nopeusrajoituksia. 

NRO 11/2018 
Asukas, Vaahtorinne  

Esitetty rakentaminen on liian tiheää ja korkeaa, korkeintaan 5-6 krs. Ei yhte-
näistä muuria kiinni kadunvarteen, eikä pitkiä yhtenäisiä julkisivuja. Väljyyttä ja 
vaihtelua talojen kokoon ja ulkonäköön. Kadun varressa säilytettävä ja/tai istu-
tettava puita. Tasapaino omistus- ja vuokra-asuntojen välillä, myös isompia 
asuntoja lapsiperheille. Yhteys nykyiselle pururadalle ja Petikkoon säilytettävä. 
Uusi matonpesupaikka lähistölle. Jos maakaasuputkea siirretään, se on upotet-
tava kevyen liikenteen väylän alle. 002049 ja 002156 alueiden pohjatyöt kal-
liita.  Vastustan tiheää asuntokantaa.  

NRO 12/2018 
Asukas, Kuohurinne  

Hiihtoyhteys Myyrmäestä kotipihalta Petikkoon mahdollistettava jatkossakin, 
rakentamisesta huolimatta. Kuohurinteeltä kuudennesta kerroksesta nähtävä 
jatkossakin auringonnousu ja -lasku. Reitti Rystypolulta Varistonniityiltä Raap-
pavuorten yli Martinlaaksontielle ja Myyrmäen vesitornin alue säilytettävä 
luonnontilassa. 

NRO 13/2018 
Asukas, Koskikuja  
 

Kaasuputken runkolinjaa ei tule siirtää kadun toiselle puolelle, vaan jättää ny-
kyiselle paikalleen ja sen päälle uusi jalankulkuväylä. Uomatien ja Raappavuo-
rentien liittymästä tulee ruuhkaisa risteys, siihen kiertoliittymä.  002156 alu-
eelle jätettävä nykyistä puustoa Raappavuorentien reunaan. 002156 rakennet-
tavien talojen korkeus pidettävä matalana. 002049 matonpesupaikkaa ei tulisi 
siirtää kauas. Raskaan liikenteen kuljettajat tarvitsevat päiväaikaan henkilöau-
toilleen pysäköintipaikan. 

 

4. Osallistuminen:  19.3.- 18.4.2019 
Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto (aiemmin Asuinkerrostaloja Raappavuorentielle ja 
Uomatielle) nro 002049, Kelokuusenmäki nro 002156 sekä Myyrmäen Huollon tontti nro 002418 

 
 
Mielipiteen antaja 
 

 
Mielipide 
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NRO 1/2019  Vantaan 
kaupunginmuseo 

Ei huomautettavaa OAS:sta. 

NRO 2/2019 
Asukas, Vaahtorinne  

Ulkoilualueita ei tule nakertaa uusilla asuinalueilla vaan aluetta tulisi kehittää 
puisto-, ulkoilu-, ja luonnonsuojelualueena, esimerkiksi kehittämällä nykyisiä ja 
uusi ulkoilureittejä ja rakentamalla lähiliikuntapaikkoja. 

NRO 3/2019 
Asukas, Uomatie 

Koko hanke on Myyrmäen yleisilmettä haitallisesti muuttava ja asukkaiden vir-
kistysmahdollisuuksia vähentävä erityisesti siihen sisältyvän aivan liian laajan 
asuinrakentamisen vuoksi. Hanke saattaa olla luontoarvojen vastainen. 

NRO 4/2019 
Asukas, Pellaksentie 

Alueiden kaupungistuminen tuhoaa luonnon peruuttamattomasti ja pienentää 
entisestään ulkoilumahdollisuudet Myyrmäen alueella. Tästä syystä vastus-
tamme alueen kaavoittamista asuinalueeksi. 

NRO 5/2019 
Asukas, Koskikuja  
 

Uomatien ja Raappavuorentien risteys tulee olemaan melkoinen pullonkaula, 
jossa tulisi olla kiertoliittymä tai vaihtoehtoisesti liikennevalot. Liikennevalot 
tulee asentaa myös Virtatien ja Raappavuorentien risteykseen. Raappavuoren-
tien varren kerrostalot tulevat olemaan "äänipeili" nykyisille kerrostaloille. Tu-
leva kevyenliikenteen väylä tulisi rakentaa nykyisen kaasuputken päälle. Raap-
pavuorentien varren talot tulee kauemmaksi tiestä, niiden selvää kerrosluvun 
(8 tai 9) pienentämistä kuin myös puiden istutusta ajotien ja talojen väliselle 
alueelle. 002156 alueelle jätettävä nykyistä puustoa Raappavuorentien reu-
naan.  

NRO 6/2019 
Asukas, Kuohurinne  

Hiihtoyhteys Myyrmäestä kotipihalta Petikkoon mahdollistettava jatkossakin, 
rakentamisesta huolimatta. Kuohurinteeltä kuudennesta kerroksesta nähtävä 
jatkossakin auringonnousu ja -lasku. Reitti Rystypolulta Varistonniityiltä Raap-
pavuorten yli Martinlaaksontielle ja Myyrmäen vesitornin alue säilytettävä 
luonnontilassa. 

NRO 7/2019 
Vantaan Energia Sähkö-
verkot Oy, Vantaan 
Energia Oy  

Suunnittelussa tulee huomioida maakaapeleiden ja kaukolämpöputkien sijainti. 
Suunnittelussa tulee varautua kahteen muuntamoon. Siirrosta aiheutuvien 
kustannusten osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n laa-
ditun yhteistyösopimuksen mukaisesti. 

NRO 8/2019  
HSL Helsingin seudun 
liikenne kuntayhtymä 

HSL on lausunut kaavoitusprosessin aikaisemmassa vaiheessa, tällä kertaa ei ole 
uutta lausuttavaa. 

NRO 9/2019 
HSY Helsingin seudun 
ympäristöpalvelut -
kuntayhtymä 

Suunnittelualueen lähimmät verkostoyhteydet ovatt Raappavuorentiellä, Uo-
matiellä ja Virtatiellä. Raappavuorenpuiston kautta kulkevat tärkeät pääviemärit 
DN 1000 ja 600 ja päävesijohto Raappavuorentiellä. Vesihuoltoverkosto tulee 
huomioida Luhtitien suunnittelussa. Johtokuja-alueen rajoitteet tulee huomi-
oida kaavamääräyksissä. Vesihuollon kannalta kriittisiä päävesijohtoa ja -viemä-
reitä ei tulisi siirtää ja ne tulee suojata rakentamisen aikana. Kelokuusen päivä-
kodin (002329) kaavaan liittyen, yleistä vesijohtoa tulee rakentaa noin 70 metriä 
palvelemaan myös sen pohjoispuolista tonttia, jossa on vireillä 002156 kaava-
muutos. Uusi vesijohto (110 M) liitetään runkovesijohtoon (400 V) Raappavuo-
rentien itäpuolella. 

NRO 10/2019 

Asukkaat (2 kpl) Va-
ristosta 

Asumisen ja asukkaiden kannalta kyseessä on kokonaisuus, joka vaikut-

taa merkittävästi alueen asumisolosuhteisin, ja joka tulee suunnitella ko-

konaisuutena. Luhtitien jatke lisää liikennehäiriöitä ja vähentää turvalli-

suutta. Avaintien aluetta ja A ja C- linjausvaihtoehtoja koskevat mielipi-

teet liittyvät asemakaavaan 141100, mitkä käsitellään kyseisen kaava-

työn yhteydessä.  

 

Vastine mielipiteisiin koskien kaavamuutosta nro 002049 Raappavuorenpuisto 

Raappavuorentien varren täydennysalueiden kaavamuutoksia 002049, 002156 ja 002418 sekä Ke-
lokuusen päiväkodin 002329 (nähtävillä 30.1.-28.2.2019) on tutkittu ja suunniteltu yhtenäisenä 
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kokonaisuutena. Myös esimerkiksi luontotarkasteluja, korttelitarkasteluja, perustamiskustannuk-
sia ja katu- ja vesihuollon yleissuunnittelua on tehty edellä mainittujen kaavamuutosalueiden kat-
tavana kokonaisuutena.  

Kaavamuutoksessa nro 002049 Raappavuorenpuiston asuinkerrostalojen korttelialue sijoittuvat 
yleiskaavan 2007 täydennysalueelle (A1, tehokas asuntoalue, jolla voidaan sallia asuinympäristöön 
sopivia työtiloja). Rakentaminen sijoittuu Raappavuorentien ja Luhtitien varrelle yleiskaavan oh-
jeellisen joukkoliikenne runkoyhteyden varrelle. Asemakaavamuutos mahdollistavat yleiskaavan 
täydennysalueen toteuttamisen, joka tukee seudun maankäytön, asumisen ja liikenteen (MAL) ta-
voitteita, Vantaan maa- ja asuntopoliittiset linjaukset koskien kaavoitusta, maanhankintaa ja ton-
tinluovutusta sekä resurssiviisauden tiekartan linjauksia. Yleiskaavan täydennysalue sijoittuu jouk-
koliikenteen runkoväylän varrelle, Myyrmäen keskusta täydentäen. 

Kaavaratkaisu perustuu kaupunkimaiseen ja tiiviiseen katutilan rajaukseen enintään kahdeksan 
kerrosta korkeisiin kaupunkikerrostaloihin, joiden kerroslukumäärä vaihtelee ja joiden julkisivut 
ovat värikkäitä ja koostuvat punatiilestä ja rapatuista julkisivupinnoista. Vaikka uudet rakennukset 
rajaavat tiukasti Raappavuorentien katualuetta, on katualue pääosin 62 m leveä.  

Rakentaminen vähentää Raappavuorenpuiston virkistysaluetta, mutta lähistön virkistysalueiden 
laajuudesta johtuen, niillä voidaan turvata luonnon monimuotoisuus, liito-oravan elinolosuhteet 
sekä hyvät virkistyspalvelut. Yleiskaavassa on otettu huomioon maakuntakaavan viheryhteystar-
peet. Asemakaavamuutoksessa virkistysyhteydet säilyvät Myyrmäenmetsään, Vapaalanmetsään, 
Kelokuusenmäelle sekä Raappavuorenpuiston kuntopolulle. Asemakaavamuutos 002049 mahdol-
listaa hiihtosillan Luhtitien yli Myyrmäen urheilupuistosta Raappavuoren kuntopolulle. Kaavamuu-
tos alueelle 002049 sijaitsevaa matonpesupaikkaa tutkitaan siirrettäväksi Vapaalanmetsään pals-
taviljelyalueiden viereen (Luhtitien kaavamuutos 141100).  

Yleiskaavan täydennysrakentamisalue rajautuu vuoden 2016 liito-oravaselvityksessä ydinalueeksi 
merkittyyn alueeseen, mutta asemakaavamuutoksessa esitetty asuinkortteli ei rajaudu ydinaluee-
seen. Maastokäynneillä ELYn asiantuntijoiden kanssa on tarkistettu liito-oravan elinpiirien rajauk-
set ja määritetty rakentamisen reunaehdot. Liito-oravan suojelun taso ei heikenny kaavamuutok-
sen esittämän rakentamisen takia.  

Asemakaavojen luontoselvityksiä täydennetään tarvittaessa nähtävilläoloaikana. Myyrmäenmet-
sän – Raappavuorenpuiston – Raappavuoret-alueen luontoselvityksiä ovat: Lahokaviosammalkar-
toitus 2017 (Olli Manninen), Liito-oravakartoitus 2016 (Ramboll), Petolintuselvitys 2015 (Tapio So-
lonen), Kasvillisuusselvitys 2011 (Faunatica), Kääpäinventointi 2006 (Keijo Savola), Vantaan luon-
non monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeät alueet 2005 (Anna Ojala) lisäksi käytössä ovat 
Vantaan karttapalvelun luontotiedot (Vampatti).  

Liikenteen toimivuustarkasteluissa ei ole ennakoitavissa, että kaavatyöt lisäisivät merkittävästi lä-
piajoliikennettä Uomatiellä ja Louhelantiellä. Luhtitien ja Raappavuorentien risteykseen esitetään 
liikennevaloja Raappavuorentien yleissuunnitelmassa. Kiertoliittymä ei sovellu risteykseen mm. 
sen tilatarpeen ja kevyen liikenteen turvallisuuden ja toimivuuden johdosta. Ajo Raappavuoren-
puiston asuinkorttelille tulee Luhtitieltä. Raappavuorentien länsipuolella ja Luhtitien (nyk. Uoma-
tie) varressa parannetaan kevyenliikenteen yhteyksiä. 

Nähtävilläolo ja lausuntojen pyytäminen 

Asemakaavamuutosehdotus on ollut MRA 27 §:n nojalla nähtävillä 11.9.-10.10.2019. Tänä aikana 
ei jätetty yhtään muitutusta.  

Kaupunkisuunnittelulautakunta päätti 19.8.2019 oikeuttaa kaupunkisuunnittelun pyytämään tar-
vittavat lausunnot. Lausuntoja pyydettiin viisi ja saatiin viisi kappaletta. Lausunnon antoivat Pelas-
tuslaitos, Uudenmaan ELY-keskus, Helsingin seudun ympäristöpalvelut (HSY), Helsingin seudun 
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liikenne (HSL) sekä Vantaan Energia ja Vantaan Energia Sähköverkot Oy yhdessä.  

Lausunnot ja niiden huomioiminen 

Lausunnonantaja 
Lausunto Tarkistukset 

NRO 1 

Keski-Uudenmaan pelas-
tuslaitos 

Huomioitava osoitteiden selkeys 
ja paloturvallisuus. 

- 

NRO 2 

Uudenmaan ELY-keskus 

Kaavamääräysten VL ja luo sisältö 
on epämääräinen. Luhtitie on 
kannatettava. Kadun itäosa tulisi 
käsitellä vain kaavassa nro 
002156. Kaavamääräyksiä tulee 
täydentää melun osalta. 

Pysäköintilaitoksen mää-
räystä on tarkistettu si-
ten, että laitoksen seinän 
tulee estää pysäköinnistä 
ja katualueen liikenteestä 
aiheutuvat häiriöt asuin-
rakennuksiin ja korttelipi-
haan. 

NRO 3 

Vantaan Energia Oy ja 
Vantaan Energia Sähkö-
verkot Oy 

Alueella on keski- ja pienjännite-
kaapeleita. Alueella on kaukoläm-
pöputkia. Muuntamo on sijoitettu 
lähelle rakennusalaa, mikä pitää 
huomioida jatkosuunnittelussa. 

- 

NRO 4 

Helsingin seudun lii-
kenne -kuntayhtymä HSL 

Kaavassa on huomioitava tulevat 
bussiliikenteen runkolinjat 300 ja 
400. Raappavuorentien ja Uoma-
tien risteykseen muodostuu run-
kolinjojen solmupiste. 

- 

NRO 5 

Helsingin seudun ympäris-
töpalvelut -kuntayhtymä 
HSY 

Lausunnossa on kuvattu jakelu-, 
ja hulevesiverkoston sekä viemä-
riverkoston muutokset kustan-
nuksineen. 

Vesihuollon rakennuskus-
tannusarvio tarkistetaan 
kaavaselostukseen. 

 

Lausunnot ovat kokonaisuudessaan luettavissa erillisistä liitteistä. 

Nähtävilläolon jälkeen tehdyt muutokset kaavakarttaan ja -määräyksiin 

Kaavakarttaan ja -määräyksiin on tehty seuraavia tarkistuksia: kaavakartan merkintöjä, parvek-
keita, vihertehokkuutta sekä pysäköintiä ja pysäköintilaitosta koskevia määräyksiä sekä nimistöä 
on tarkistettu ja kiinteistösähköä koskeva määräys on poistettu. Asemakaavan selostusta on tar-
kistettu. Tarkistukset eivät ole olennaisia, joten uusi nähtävillepano ei ole tarpeen. 
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3.3. ASEMAKAAVAN TAVOITTEET 

3.3.1 Lähtökohta-aineiston antamat tavoitteet 

Kunnan asettamat tavoitteet  

Vantaan valtuustokauden 2018 – 2021 strategia (Kv 11.12.2017): 

Kaupunkia tiivistetään lähiluontoa vaalien. Nykyistä kaupunkirakennetta vahvistetaan resurssivii-
saasti. Kaupunkikeskusten kehittämismahdollisuudet hyödynnetään rohkeasti ja kaupunkiympäris-
töistä ja asunnoista tehdään kansainvälisesti kilpailukykyisiä. Ratkaisuissa ja päätöksenteossa tur-
vataan talouden tasapainoa, lisätään kaupungin elinvoimaa ja vetovoimaa, edistetään asukkaiden 
hyvinvointia, ollaan edelläkävijöitä palvelujen kehittämisessä ja johdetaan uudistuen ja osallis-
tuen. 

MAL-tavoitteet:  

• Yhdyskuntarakenteen eheytyminen ja joukkoliikenteen edistäminen sekä maankäytön, asu-
misen ja liikenteen yhteensovittaminen tiivistämällä ja täydentämällä olevaa keskustaa rai-
deliikenteen aseman välittömässä läheisyydessä 

Maa- ja asuntopoliittiset linjaukset koskien kaavoitusta, maanhankintaa ja tontinluovutusta (Kv  
18.6.2018) 

• Kaupungin omistaman maan ja asemakaavoitettujen täydennysrakentamisalueiden kaa-
voittaminen on etusijalla.  

• Asuntotuotantoa varten asemakaavavarantoa lisätään niin, että se vastaa viiden vuoden 
rakentamisen tarvetta. 

• Kaavoituksen tavoitteena on laatu, kohtuuhintaisuus, toteuttamiskelpoisuus ja kaupunkira-
kenteen eheys.  

Resurssiviisauden tiekartta (Kv 18.6.2018) 

Resurssiviisauden tiekartta määrittää Vantaan pitkän aikavälin ympäristötavoitteita ja konkretisoi 
valtuustokauden 2018 – 2021 strategiaa. Jokaisessa asemakaavassa tuodaan esiin ne tavoitteet, 
joihin asemakaavalla voidaan vastata matkalla kohti jätteetöntä ja hiilineutraalia Vantaata ja joita 
mitataan resurssiviisauden seurannassa. Kaupunkisuunnittelussa keskeisiä tavoitteita ovat: 

• Kaupunkirakenne on kestävästi täydentyvä ja sekoittuva. 

• Liikkuminen on hiilineutraalia, sujuvaa ja kohtuuhintaista. 

• Vihertehokkuustyökalulla turvataan eri maankäyttömuodoille vaadittava vihertehokkuustaso. 

• Varaudutaan ilmastonmuutoksen vaikutuksiin ja käytetään resurssitehokkaita, luonnonmu-
kaisia ratkaisuja. 

• Luonnon monimuotoisuus säilytetään ja sitä kartutetaan myös rakennetuilla alueilla. 

• Viherrakenne luo hyvinvointia ja viheralueet ovat helposti saavutettavissa. 

Vantaan arkkitehtuuriohjelma 2015 (Kv 11.5.2015): 

• Luomme Vantaalle kerroksellisen, tiiviin ja läheisen kaupunkikuvan.  

• Kannustamme hyvään ja kohtuuhintaiseen arkkitehtuuriin, kestävään rakentamiseen sekä 
uusien energiamuotojen käyttöön.  

• Huolehdimme pihojen kauneudesta, monimuotoisuudesta ja vesitaloudesta. 
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3.3.2 Muut tavoitteet 

Kaavatyön aloituskokouksessa 21.4.2017 kirjattiin seuraavat keskeiset tavoitteet: 
 

• Rakennusmassat suojaavat pihoja Raappavuorentien melulta  

• Rakenteellinen, keskitetty pysäköinti, pihat autottomia, vehreitä 

• Näkymät metsään asunnoista ja pihoilta 

• Ilmastotavoitteet (energialuokka, energian tuotanto tms) 

• Vihertehokkuus 0,8 (asumisen tavoiteluku) 

• Tärkeiden ja arvokkaiden ja maisemaelementtien säilyttäminen VL-alueilla 

• Pellaksenojan puskirivyöhykkeen tavoiteleveys 30 m ja Vankkasaran siirtäminen 

• Kunnallistekniikan siirtojen välttäminen 

• Raappavuorentien katualueen leveyden ja raitiotien selvittäminen 

3.4 ASEMAKAAVARATKAISUN VAIHTOEHDOT  

Kaavatyön suunnittelun aikana korttelin 15644 arkkitehtoninen idea on pysynyt hyvin samankal-
taisena, jossa yhtenäinen, useasta lamellista koostuva rakennusmassa on rajannut Raappavuoren-
tietä ja Luhtitietä (nykyisin Uomatie). Piha ja asunnot ovat auenneet länteen Kolokalliolle (enti-
seen Raappavuorenpuistoon) tai itään Raappavuorentielle ja sen toisella puolella olevalle lähivir-
kistys- ja Loiskekujan alueelle. 

 
  

Timo ja Heini Kallaluoto 

9.12.2009 

Forma Futura FF 9.11.2010 Anne Olkkola ja Anders Hedman 
15.8.2019 

3.4.1 Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet  

Raappavuorentien varren täydennysalueiden kaavamuutoksia 002049, 002156 ja 002418 
(16.9.2019 lähtien asemakaavan kumoaminen) sekä Kelokuusen päiväkodin 002329 (kaupungin-
valtuusto 26.8.2019) on tutkittu ja suunniteltu yhtenäisenä kokonaisuutena. Kaavamuutokset ja-
kautuvat kahteen alueeseen: Luhtitien jatkeen etelä- ja pohjoispuoliseen alueeseen. Asemakaava-
muutosten lähtökohtana on ollut Myyrmäen keskustamaisen rakenteen jatkaminen Raappavuo-
rentien länsipuolelle yleiskaavan 2007 täydennysrakentamisalueille. Suunnittelun tavoitteena on 
ollut löytää korttelirakenne, jossa yhdistyvät ympäröivän lähivirkistysalueen metsäisyys ja kaupun-
kimainen, tiivis korttelirakenne kestävästi kestävän kehityksen tavoitteiden ja ratkaisujen mukai-
sesti. Korttelirakenne muistuttaa perinteisten kaupunkikeskustojen umpikortteleita, mutta on vä-
hintään yhdeltä sivulta auki. Kortteleiden vaihtelevat kerrosluvut sekä ylimpien kerrosten ja kivija-
lan erottuminen julkisivuissa tuo elävyyttä ja kerroksellisuutta alueelle.  
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Alueen rajautuminen ja liittymiset lähivirkistysalueisiin ja katualueisiin on ollut keskeinen suunnit-
telun lähtökohta. Luhtitien pohjoispuolen korttelin reunaa suhteessa lähivirkistysalueeseen ovat 
määrittäneet Pellaksenojan purovyöhyke sekä jätevesiviemäri. Katualueisiin rajautuessaan kaava-
ehdotus perustuu ratkaisuun, jossa katualueet rajautuvat tiiviisti kaupunkimaisin rakennuksin, joi-
hin on sisäänkäynti sekä kadulta, että pihalta sekä kivijalkakerroksen ja julkisivujen jäsentelyyn. 
Kaavatöiden yhteydessä on teetetty maakaasujohdon siirron perusselvitys, jossa on tutkittu edel-
lytykset siirtää maakaasujohto Raappavuorentien itäpuolelle Virtatien ja Uomatien välillä. Tämä 
on kaupunkikuvallisesti ja kaavataloudellisesti erittäin perusteltua.  

Raappavuorentien ja Luhtitien risteyksestä tulee uusi portti keskustaan ja siten myös uusi kaupun-
kikuvallinen kiinnekohta, jota korostavat risteyksen kahdeksankerroksiset rakennukset sekä ris-
teyksen kukkivat katupuut ja muu katualueiden kasvillisuus. Risteykseen edellytetään myös liiketi-
laa kivijalkakerrokseen. 

Raappavuorentien yleissuunnitelma perustuu myös kaupunkimaisiin ja keskustamaisiin ratkaisui-
hin mm.: Raappavuorentien länsipuolelle tuleva kevyenliikenteen väylä on ajokaistojen ja raken-
nusten sisääntulokerroksen kanssa samassa korossa, kadulle on mahdollista sijoittaa tulevaisuu-
dessa raitiotie sekä riittävät tilavaraukset polkupyöräpaikoille runkolinjan pysäkkien yhteydessä 
sekä katupuille. 

Alueen pysäköintiratkaisu perustuu keskitettyyn pysäköintiin, joka on rakenteellisena Luhtitien 
varressa tai maanpäällisenä johtorasitealueella Raappavuorenpuiston korttelissa. Alueella ei sallita 
pihakannen tai maanalle sijoittuvaa pysäköintiä sen tuottaman hiilijalanjäljen johdosta.  

 

Aksonometria yleiskaavan täydennysalueiden kortteleista vasemmalta lukien: Kelokuusen päivä-
koti (002329), asemakaavan kumoamisen alue (002418) (kuvassa kaksi asuinkerrostalokorttelia 
Raappavuorentien varressa), Kelokuusenmäen korttelit (002156) sekä Raappavuorenpuiston kort-
teli (002049), arkkitehti Anders Hedman, 15.8.2019. 
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Asemapiirros korttelista 15644 (Raappavuorenpuisto 002049).Kuvan alareunassa haalealla näkyy 
Kelokuusenmäen korttelit (asemakaavamuutos 002156) ja valkoinen alue, jolta kumotaan asema-
kaava (002418), Vantaan kaupunki, Anne Olkkola ja Anders Hedman 15.8.2019. 

4. ASEMAKAAVAN KUVAUS 

4.1 KAAVAN RAKENNE 

Asemakaavalla muutetaan nykyinen lähivirkistysalue ja raskaiden ajoneuvojen pysäköinti asuin-
käyttöön. Raappavuorentien ja Luhtitien risteyksen louteiskulman lähivirkistysalue, joka on voi-
massa olevassa kaavassa puistoa sekä pysäköimisalueetta muuttuu asuinkerrostalojen korttelialu-
eeksi, AK kerroslukujen ollessa enintään kahdeksan kerrosta. Osa virkistysalueesta muuttuu Luhti-
tien katualueeksi. Kolokallion lähivirkistys alueen asemakaavaa tarkistetaan uuden Pellaksenojan 
ja ulkoilureitin linjauksen johdosta sekä sille merkitään luonnon monimuotoisuuden kannalta eri-
tyisen tärkeä alue. Luhtitien yli mahdollistetaan hiihtosilta. 
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4.1.1  Mitoitus 

Asuinkerrostalojen korttelialue, AK  0,95 hehtaarin alue.  Asuinrakennusoikeus on 11 000 k-m2 ja 
100 k-m2 liiketilaa. Tehokkuusluku e=1,17. 

• Asuntojen autopaikat:   1 ap/100 asuntokerrosm2, vähintään 2 autopaikkaa 3 asuntoa kohti 

• Liiketilojen autopaikat:  1 ap/50 k-m2 myymälä- ja palvelutilat 

• Asuntojen pyöräpaikat:  vähintään 2 pp/ asunto 

• Liiketilojen pyöräpaikat: 1 pp/30 k-m2 

Asuntojen vieraspysäköintiin tulee toteuttaa vähintään 1 ap/1500 k-m2. Lyhytaikaista huolto-
pysäköintiä ja kotipalveluiden pysäköintiä varten tulee varata tontille porraskäytävien läheisyy-
teen vähintään 1 ap/5000 k-m2. Perusnormin mukaisesta paikkamäärästä voidaan vähentää 15 %, 
kun pysäköinti keskitetään nimeämättömin paikoin pysäköintialueelle/ -laitokseen.  

80% pyöräpaikoista on oltava säältä suojattuja. 

4.2 YMPÄRISTÖN LAATUA KOSKEVIEN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN 

Kaavan mukaiset uudet asuinrakennukset noudattavat ympäröivän kaupunkirakenteen mittakaa-
vaa ja kaavarungon periaatteita alueiden rakennusten maksimikerrosluvuista. Kaavamerkintöihin 
on jätetty liikkumavaraa korttelista järjestettävään suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailua varten. 
Rakennusten arkkitehtuurista ja rakentamisesta on annettu laatua, julkisivumateriaaleja, kivijalkaa 
ja kestävää kehitystä koskevia määräyksiä. Ekologisuus ja taloudellisuus on otettu huomioon. Vi-
herrakentamisesta, -tehokkuudesta ja hulevesien käsittelystä on annettu määräykset.  

4.3 ALUEVARAUKSET 

4.3.1 Korttelialueet 

AK, asuinkerrostalojen korttelialueet 

Uusi asuinkortteli Raappavuorenpuistossa muodostaa kaupunkikuvallisen parin Loiskekujan alu-
eelle ja etelässä uudella Kelokuusen kaavamuutosalueelle. Uusi kortteli muuttaa eteläisen kaava-
muutosalueen kanssa merkittävästi Raappavuorentien miljöötä kaupunkimaisemmaksi, jossa ra-
kennukset rajaavat katutilaa puustoisten lähivirkistysalueiden sijaan. Raappavuorentien ja Luhtitien 
katutilaa rajaavat rakennukset, joiden kerroskorkeudet vaihtelevat ollen enintään kahdeksan ker-
rosta, joiden värikkäät, laadukkaat julkisivut ovat vaihtelevasti punatiiltä ja rappausta.  

Kaupunkikuvallisesti ja toiminnallisesti tärkeintä kulmaa katujen risteyksessä korostetaan korkealla, 
kahdeksankerroksisella rakennusmassalla.  Risteykseen tulee sijoittaa myös 100 k-m2 liiketilaa kivi-
jalkaan. 

Asuinrakennusoikeus on 11 000 k-m2, joka tuottaa noin 90 autopaikkaa, riippuen asuntojen luku-
määrästä. Autopaikat voidaan sijoittaa maanpäälle johtorasitealueelle, sillä sille ei voida sijoittaa 
syväjuurisia puita ei muita kiinteitä rakenteita. Autopaikat voidaan sijoittaa myös Luhtitien varteen 
rakenteelliseen pysäköintilaitokseen. Kortteliin ajo tapahtuu Luhtitien kautta. Korttelin yhteinen 
piha tulee rakentaa korkeatasoisesti ja käyttää monimuotoista kasvillisuutta. Vihertehokkuuden tu-
lee olla 0,9. 
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Havainnekuva Raappavuorentien julkisivusta, joista oikealla on kortteli 15644, arkkitehti Anders 
Hedman. 

4.3.2 Muut alueet 

VL Lähivirkistysalue 

Osa Kolokallion (entisen Raappavuorenpuiston) lähivirkistysalueesta, Pellakseojasta ja ulkoilurei-
tistä jää Luhtitien linjauksen alle. Kaavassa esitetään Pellaksenojan ja ulkoilureitin siirtoa sekä la-
tusiltaa Luhtitien yli. Uusi uoma toteutetaan avo-uomana. Uoman siirron suunnittelussa huo-
miotiin myös alueella esiintyvä, silmälläpidettäväksi luokiteltu, vankkasara (Carex riparia). Nykyiset 
Luhtien jatkeen alle jäävät esiintymät siirretään uuteen uomaosuuteen. Siirrettävän uoman osuu-
della ei ole tiedossa muita merkittäviä luonnonsuojelullisia tai kalastollisia erityisiä arvoja. 

Lävivirkistysalueelle varataan myös maanalisille johdoille alue, jolle ei saa istuttaa syväjuurisia 
puita, pensaita, sijoittaa rakennuksia tai rakennelmia tai maanläjitystä, mikä vaurioittaisi tai estäisi 
putken huollon. Luhtitien jatke tulee osin sijoittumaan Pellaksenojan päälle, minkä johdosta uo-
maa joudutaan siirtämään. 

 

Kuva Luhtitien yleissuunnitelmasta, jota tarkennettiin 30.8.2019, Ramboll. Kuvassa näkyy ulkoilu-
reitin uusi alustava linjaus sekä hiihtosilta. Raappavuorenpuiston asemakaavan muutosalueelle ei 
esitetä uutta tonttikatua vaan sen kohdalle toteutetaan tonttiliittymä. Ulkoilureitin linjaus tarken-
tuu myöhemmissä suunnitteluvaiheissa.  
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Katualue  

Ensimmäisessä, kaavatyön jälkeen toteutettavassa vaiheessa on suunniteltu toteutettavan ole-
massa olevan Luhtitien ja Uomatien välinen uusi katuyhteys sekä kevyenliikenteen väylä Raappa-
vuorentien länsipuolelle. Tässä vaiheessa on kaavailtu rakennettavan myös asumista palvelevat 
kadut: Kelokuusenrinne, Kelokuusenpolku ja Kelokuusenkuja. Korttelin 15644 ajoyhteys järjeste-
tään liittymänä Luhtitieltä. 

Raappavuorentien katualueen leveys mahdollistaa Raappavuorentien toteuttamisen 2+2-ajokais-
taisena tai katualueen keskelle toteutettavan pikaratikan. Alemmassa kuvassa on esitetty yleis-
suunnitelma Raappavuorentien pikaraitiotievarauksesta. Suunnitelmaa on tarkennettu 30.8.2019 
ja sen johdosta Kelokuusenrinne on lyhyempi ja Myyrmäen Huollon tontilta on tonttiliittymä Luhti-
tielle. 

 
Kuva: Raappavuorentien YS, vaihe 1, Ramboll, 24.5.2019 

 

 
Kuva. Raappavuorentien YS, pikaraitiotievaraus, Ramboll, 24.5.2019 

4.4 KAAVAN VAIKUTUKSET 

Hankkeen MRA 1 §:n mukaisia vaikutuksia on tarkasteltu kaavaa laadittaessa.  Arvioinnissa on 
myös tarkasteltu valtakunnallisten alueiden käyttötavoitteiden (VAT) toteutumista.  

Hanke on yhdyskuntarakennetta tiivistävä ja täydentävä. Se sijoittuu hyvien joukkoliikenneyhteyk-
sien varteen. Hanketta voidaan pitää kestävän kaupunkirakentamisen tavoitteiden mukaisena. Ko-
konaisratkaisu on taloudellisesti toteutettavissa.   
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4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympäristöön 

 Väestön rakenne ja kehitys  

Kaavamuutos täydentää Myyrmäen keskustan kaupunginosan länsireunaa, mikä toteuttaa valta-
kunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden henkeä. Uusia asuntoja tulee noin 220 kappaletta arviolta 
noin 280 uudelle asukkaalle. 

Yhdyskuntarakenne  

 

Alue sijoittuu Myyrmäen kaupunginosaan, Myyrmäen keskustan ja Raappavuorenpuiston väliin 
yleiskaavan 2007 täydennysrakentamisalueelle. Ratkaisu edistää asuinalueen täydennysrakenta-
mista ja luo tiivistä ja tehokasta, kaupunkirakennetta. Rakentaminen sijoittuu Raappavuorentien ja 
uuden Luhtitien joukkoliikenteen runkoyhteyden varrelle. Bussipysäkit sijoittuvat kävelyetäisyy-
delle. Punaisella on esitetty Luhtitien vireillä olevan asemakaavan ja sinisellä Raappavuorenpuis-
ton 002049 (pohjoinen), Kelokuusenmäen 002156 (etelä) ja Kelokuusen päiväkodin (kaupunginval-
tuusto 26.8.2019) asemakaavamuutosten mahdollistamat rakennukset. 

Kaupunkikuva 

Uusi rakentaminen muuttaa alueen kaupunkikuvaa kaupunkimaisemmaksi ja parantaa orientoita-
vuutta. Mittakaava on sovitettu ympäröivään rakenteeseen kuitenkin tuoden uuden kerroksen 
kaupunkikuvaan värien ja rakennusten koordinaatiston suhteen sekä sijoittumisessa suhteessa ka-
tutilaan. Lopullinen asuinrakennusten arkkitehtuuri, massoittelu, materiaalivalinnat ja yksityiskoh-
taisempi suunnittelu tarkentuvat suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailussa ja rakennuslupavai-
heessa. 
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Vaihtoehto havainnollistus Raappavuorentien varren julkisivusta kortteleissa, arkkitehti Anders 
Hedman. 

Asuminen 

Kaava-alueelle tulee n. 220 kerrostaloasuntoa. Valmistuvat asunnot helpottavat osaltaan pääkau-
punkiseudun asuntopulaa.  Hanke noudattaa valtakunnallisia alueidenkäyttötavoitteita lisäämällä 
asuntotuotantoa ja monipuolistamalla asuntokantaa hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella.  

Palvelut ja työpaikat 

Uusia työpaikkoja alueelle tulee muutama liiketilan myötä. Asukkaiden lisäys vaikuttaa toisaalta 
positiivisesti koko Myyrmäen palveluiden säilymiseen ja monipuolistumiseen.  Asukasluvun kasvu 
lisää päiväkotipaikkojen ja koulupaikkojen tarvetta, mutta Kelokuusen päiväkoti vastaa valmistut-
tuaan tarpeeseen. Myyrmäen ja Vantaankosken kuten koko pääkaupunkiseudun työpaikat ja pal-
velut ovat hyvien joukkoliikenneyhteyksien tai pyörämatkan päässä, joten hanketta voidaan pitää 
VAT:n mukaisena. 

Taloudelliset vaikutukset 

Kaavan toteuttamiseen liittyvien kunnallisteknisen rakentamisen kustannukset ovat merkittäviä. 
Kustannuksia tuottavat vesihuollon osalta uusien vesi- ja viemärilinjojen rakentaminen, kevyen 
liikenteen reitin rakentaminen Raappavuorentien länsipuolelle sekä korttelin esirakentaminen. 
Kaavamuutoksen yhteydessä tulee kustannuksia Luhtitien jatkamisesta Raappavuorentielle kuten 
Luhtitien itäosan rakentaminen, Pellaksenojan ja ulkoilureittien siirto Raappavuoren lähivirkistys-
alueella sekä hiihtosilta Luhtitien yli. Nämä kustannukset eivät aiheudu asuinkorttelin toteuttami-
sesta. Kaupungin omistamalle maalle osoitetaan 11 000 k-m² rakennusoikeutta, josta kaupunki saa 
maanmyyntituloja arviolta 6,6 M€ (2018 taso). Hanke on kaupungille taloudellisesti kannattava. 

Sosiaalinen ympäristö 

Alueelle tulee uusia asukkaita. Kerrostaloasuntojen koko vaihtelee, ja alueelta löytyy koti moneen 
tarpeeseen ja elämänvaiheeseen. Vanhan pientaloalueen ikääntyville asukkaille tarjoutuu mahdol-
lisuus esteettömään ja huolettomaan kerrostaloasumiseen. Tavoitteena on ehjä sosiaalinen alue-
kokonaisuus. Hanke on VAT:n mukainen. 

Virkistys 

Hanke uusine asukkaineen lisää virkistysalueiden, kuten Raappavuorenpuiston, Vapaalan liikunta-
puiston ja Myyrmäen urheilupuiston käyttöä. Rakennukset sijoittuvat osin nykyiselle lähivirkistys-
aluelle, joten hanke vähentää virkistysalueiden määrää. Hanke ei vaaranna VAT:n virkistyskäyttöä 
koskevia tavoitteita, sillä virkistysalueita säilyy merkittävästi. 
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Liikenne  

Autoliikenne 
Olemassa olevan Luhtitien ja Uomatien välille tullaan rakentamaan uusi katuyhteys, jonka jälkeen 

Luhtitie tulee olemaan Vihdintien ja Raappavuorentien yhdistävä alueellinen kokoojakatu. Katuyh-

teyden arvioitu valmistuvan vuonna 2022. 

Kevyt liikenne 
Kaava-alueen rakentamisen yhteydessä Raappavuorentien länsipuolelle on suunniteltu rakennet-

tavan kevyenliikenteen väylä. Lisäksi Luhtitien etelä- ja pohjoispuolilla on kaavailtu kevyenliiken-

teen väylät. Kaava-alueen länsipuolelle on suunniteltu Luhtitien ylittävä hiihtosilta. 

Joukkoliikenne 
HSL laatii alueelle Hämeenlinnanväylän ja Vihdintien linjastosuunnitelmaa, jossa Luhtitielle on esi-

tetty runkolinja sekä lisäksi myös muita bussilinjoja. Suunnitellut linjat mahdollistavat mm. sujuvat 

vaihtoyhteydet Luhtitieltä Kehäradan varteen. Linjastoon esitetyt muutokset olisivat tulossa aikai-

sintaan vuonna 2022.  

 

Vesihuolto  

Asemakaavamuutosten 002049 ja 002156 myötä yleistä hulevesiviemäriä (HV 1000 B/800 B/600 
B/500 M) tulee rakentaa noin 360 metriä ja jätevesiviemäriä (JV 315 M /200 M) noin 250 metriä 
palvelemaan uusia kaavoitettavia tontteja. Yleistä vesijohtoa (JV 225 M /110 M /63 M) tulee ra-
kentaa noin 290 metriä. 

Uusi HSY:n vesijohto (110 M /225 M) liitetään runkovesijohtoon (400 V) Raappavuorentien itäpuo-
lella. Nykyistä matonpesupaikka palveleva vesijohto VJ 63 M 1984 poistetaan käytöstä. 

Uusi HSY:n jätevesiviemäri (JV 315 M) liitetään Luhtitien rakentamisen yhteydessä saneerattavaan 
HSY:n runkojätevesiviemäriin 1000 B kaava-alueen länsipuolella sekä jätevesiviemäriin 400 B, joka 
sijaitsee Uomatiellä. Rakennettava jätevesiviemäri 315 M korvaa nykyisen jätevesiviemärin 300 B, 
joka siirretään Luhtitien jatkeen alle. HSY:n runkojätevesiviemäriä 1000 B siirretään osittain Luhti-
tien rakentamisen yhteydessä, ja jätevesiviemärille varataan kaavassa 12 metrin rasitealue. 

Nykyisin suunnittelualueen poikki kulkeva hulevesiviemäri 400 B/315 M (jatkuu avo-ojana) korva-
taan Luhtitien jatkeen alle rakennettavalla hulevesiviemärillä 800 B/1000 B, joka purkaa Pellak-
senojaan. Hulevesiviemäristä 400 B 1969 saneerataan tämän kaavan yhteydessä putkiosuus, joka 
alkaa Raappavuorentien ja Uomatien risteyskohdasta ja päättyy Pellaksenojaan purkavaan avo-
ojaan.  

Kaavoja 002156 ja 002049 palvelevan vesihuollon suunnittelu- ja rakentamiskustannukset ovat 
arviolta 500 000 euroa (alv. 0%). 

Ympäristöhäiriöt 

Alueella mitoittavana melulähteenä on lentomelu, mikä huomioidaan asuinhuoneiden ulkokuoren 
ääneneristysvaatimuksena 35 dBA. Tieliikenteen, lähinnä Raappavuorentien ja Luhtitien aiheut-
tama melu tai pienhiukkaset eivät estä kaavan toteuttamista. 
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Kuvat päiväajan (vas.) ja yöajan keskiäänitasoista suunnitellulla maankäytöllä ja ennustevuoden 
liikenne raitiotiellä, Promethor Oy, 1.8.2019. 

4.4.2 Vaikutukset luontoon ja luonnonympäristöön 
 

Vesistöt ja vesitalous 

Ympäristöstä kaava-alueelle tulevat vedet on huomioitava tontin suunnittelussa ja johdettava hal-
litusti eteenpäin.  

Kaavamuutoksen myötä vettä läpäisemättömän pinnan määrä lisääntyy. Läpäisemättömien pinto-
jen lisääntyessä on odotettavissa, että hulevesivirtaamat kaava-alueelta kasvavat.  

Tontilla muodostuvia hulevesiä tulee imeyttää tai viivyttää ennen vesien johtamista yleiseen ver-
kostoon. Hulevesien hallintarakenteet tulee mitoittaa 10 minuutin sadetilanteelle, jonka rankkuus 
on 150 l/s/ha. Tontilta saa poistua mitoitussadetilanteessa samansuuruinen virtaama kuin sieltä 
poistuisi luonnontilassa. Tontin tasaus tulee suunnitella siten, että tulvatilanteessa vesi voi kertyä 
piha- ja pysäköintialueille hetkellisesti. Tämä tulvamitoitus tehdään 30 minuuttia kestävälle sa-
teelle, jonka rankkuus on 167 l/s/ha. Tätä suurempia sadetilanteita varten tulee suunnitella hal-
littu tulvareitti tontilta yleisille alueille. Tulvareitti on syytä mitoittaa 50 mm sadetilanteelle.  

Rakennusluvan yhteydessä tonteille tulee tehdä hulevesisuunnitelma, jotka hyväksytetään kau-
pungilla. 

4.4.3 Vaikutukset ilmastonmuutoksen kannalta 

Rakentaminen vaikuttaa ilmastonmuutokseen lisäämällä kasvihuonekaasupäästöjä rakennusai-
kana sekä niiden käytön mm. lämmityksen ja liikenteen kautta. Koska Vantaalla on tarve uusille 
asunnoille, asemakaavaehdotus tukee resurssiviisautta tehokkaalla korttelirakenteella ja sijoittu-
malla olemassa olevan yhdyskuntarakenteeseen joukkoliikenteen runkoyhteyden varrelle.   
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Kaavamääräyksillä edellytetään laadukkaita materiaaleja ja lopputulosta, mikä pidentää rakennus-
ten elinkaarta. Tontinluovutusehdoissa kaupunki voi edellyttää kestävää kehitystä tukevia ratkai-
suja.  

Vihertehokkuus-menetelmän avulla luodaan viihtyisää elinympäristöä ja toteutetaan kestävän ke-
hityksen ja ilmastonmuutokseen sopeutumisen mukaisia suunnitteluperiaatteita. Vantaan kaupun-
gin arkkitehtuuriohjelmassa 2015 yhtenä tavoitteena on vihertehokkuuden käyttöönotto. Mene-
telmää on testattu asemakaavoituksessa vuodesta 2016 lähtien Ilmastonkestävä kaupunki-hank-
keessa luodulla ja Vantaalle muokatulla laskurilla. Vihertehokkuudella tarkoitetaan vihreän ja lä-
päisevän pinnan painotettua määrää alueella (tontti tai kortteli).  

Lisäksi kaava-alueella tutkitaan uusiomateriaalien ja alueelta saatavien maamassojen käyttöä alu-
een katu- ja pohjarakenteissa. 

4.5  YMPÄRISTÖN HÄIRIÖTEKIJÄT 

Tieliikenteen melu ja saastuneet maat on käsitelty kohdassa 5.4.1. Ympäristöhäiriöiden vähentä-
minen on VAT:n mukaisesti otettu huomioon. 

4.6  NIMISTÖ 

Nimistöryhmä hyväksyi 16.9.2019: Raappavuorenpuisto, Skrapbergsparken (1968) nimetään Kolo-

kallio, Hålaberget, sillä Raappavuoret (1968), Skrapbergen (1933), joissa on raappeita, sijaitsevat 

pohjoisempana. Hämeenkylän, Kaarelan ja Martinkylän rajamerkki on 1697 Hohlabergz rå, 1699 

Hålabergs Råå jne. Kalliossa on koloja ja kalliolle menee Kolokalliontie, Hålabergsvägen (2012).  

5. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS 

Kaavamuutokseen ei liity maankäyttösopimusta. Korttelin suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailu 
järjestetään alueellisen kysynnän ja markkinatilanteen mukaan, kun kaupunginvaltuusto on hyväk-
synyt asemakaavaehdotuksen.  
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6. KAAVATYÖHÖN OSALLISTUNEET 

Vantaan kaupunki: 
Kaupunkisuunnittelu:   Timo Kallaluoto aluearkkitehti  
   Anne Olkkola  asemakaava-arkkitehti 
   Anders Hedman asemakaava-arkkitehti 
   Hanna Tiira  asemakaavasuunnittelija 
   Elina Ekroos  maisema-arkkitehti 
   Mikko Järvi  kaavoitusteknikko 

Sonja Sahlsten  asemakaava-arkkitehti 
 Veli-Pekka Ristimäki asemakaava-arkkitehti 
 Ritva Kotilainen asemakaavasuunnittelija 

Marko Hoffrén suunnitteluavustaja 
 
Kuntatekniikan keskus : Marja Kivelä  vesihuollon suunnittelu 
   Elina Kettunen vesihuollon suunnittelu 
   Pirjo Salo  liikenneinsinööri 
   Jaana Virtanen liikenneinsinööri 
   Mikko Kettunen alueinsinööri 
    
   Satu Nätynki  viheraluesuunnittelija 
   Heidi Burjam  puistosuunnittelupäällikkö 
   Seija Tulonen   
 
Kiinteistöt ja asuminen Tomi Henriksson asumisasioiden päällikkö 
   Jukka Hietamies projekti-insinööri 
   Juho Lumme  tontti-insinööri 
   Heikki Kangas  geotekniikkapäällikkö 
   Emma Lottanen suunnitteluinsinööri 
 
Rakennusvalvonta:  Matti Kärki  kaupunkikuva-arkkitehti 
   Timo Tamminen lupa-arkkitehti 
 
Ympäristökeskus:  Jarmo Honkanen ympäristösuunnittelija 
   Sinikka Rantalainen ympäristösuunnittelija 
   Jaakko Vähämäki ympäristösuunnittelija 
 
Ramboll Oy:   Aapeli Turunen liikennesuunnittelija 
   Topi Jormalainen liikennesuunnittelija 
   Matias Napari  geo-suunnittelija 

 

VANTAAN KAUPUNKI     Kaupunkisuunnittelu/Asemakaavoitus 

Vantaalla, 11. päivänä marraskuuta 2019  
                  

Anne Olkkola   Timo Kallaluoto 

asemakaava-arkkitehti   aluearkkitehti 
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7. ASEMAKAAVAN SEURANTALOMAKE 
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8. ASEMAKAAVAKARTTA JA –MÄÄRÄYKSET 

-OTSIKKO JÄTETÄÄN KAAVAKARTAN ALLE (Kuva siis tekstin päälle) Tarkoitus on, että kohta nä-
kyy sisällysluettelossa. 

KAAVAKARTTA ALKUPERÄISESSÄ MITTAKAAVASSAAN (yleensä 1:2000)! 

 
 

 

15 

MYYRMÄKI 

MYRBACKA 
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9. MUU SUUNNITELMA-AINEISTO 

OTSIKKO JÄTETÄÄN KAAVAKARTAN ALLE (Kuva siis tekstin päälle) Tarkoitus on, että kohta nä-
kyy sisällysluettelossa. 

Tähän muut suunnitelmat; vesihuollon tai liikenteen yleissuunnitelmat. 
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Detaljplan och detaljplaneändring 232400 samt tomtindelning, 23 Kivistö/Trä-Kivistös 
inledande kvarter

VD/6752/10.02.04.00/2018
HP/TLA/A-RK/SSA/SPA/MKU/LL/KW

Genom detaljplanen och detaljplaneändringen för Trä-Kivistös inledande kvarter möjliggörs 
förverkligandet av två mångsidiga bostadskvarter byggda i trä enligt vinnarförslagen i planerings- och 
tomtöverlåtelsetävlingen och ett nytt gatuområde reserverat för gång- och cykeltrafik i Kivistö 
centrum. Den totala byggrätt som tillåts i detaljplanen är 13 570 m2-vy, av vilken andelen för boende 
är 13 390 m2-vy. Detta möjliggör cirka 200 nya bostäder.

Detaljplaneändringen gäller kvarteren 23141 och 23142 samt gatuområden i stadsdel 23 Kivistö. 

Detaljplaneändringen gäller gatuområden i detaljplanen för centrumboende i Kivistö 2 (nr 231300) som 
upphävs och trafikområden i detaljplanen Ringbanan (nr 701100) som upphävs. 

Tomtindelningen gäller av kvarteren 23141 och 23142 i stadsdel 23 Kivistö.

Området ligger i Kivistö centrum, norr om Ringbanan, cirka 500 meter mot nordost från Kivistö station. 
Planläggningsområdet gränsar till Rosenkvartsgatan, Diamantgränden, Ringbanan och Träpärlsparken. 
Planläggningsområdet har en areal på omkring 0,7 ha.

Den som ansöker om detaljplan
Vanda stad.

Markägare
Planläggningsområdets markägare är Vanda stad.

Deltagare i beredningen av planen 
Utöver stadens egna sakkunniga har följande deltagit i beredningen av planförslaget som representanter 
för de arbetsgrupper som vunnit planerings- och tomtöverlåtelsetävlingen: när det gäller kvarteret 
23141 As Oy Vantaan Bosco, Sisco Vuokra-asunnot Oy, TIENO Arkkitehdit Oy, Arkkitehtipalvelu Oy, 
Nomaji maisema-arkkitehdit Oy och konstnären Renata Jakowleff och när det gäller kvarteret 23142 
Rakennusliike Reponen Oy, Taaleri Vuokrakoti Ky, OOPEAA Office for peripheral architecture Oy, Lunden 
Architecture Company och konstnären Elina Försti.

Generalplan
I delgeneralplan för Marja-Vanda (Stadsfullmäktige 19.6.2006, lagakraftvunnen 9.7.2008) har 
planläggningsområdet fastställts som effektivt bostadsområde (A1), där i första hand 
flervåningsbostadshus får byggas. På området kan arbetslokaler som lämpar sig i boendemiljön tillåtas. 
Planläggningsområdet ligger i flygbullerzon m3, dvs. i området Lden 50−55 dB, som inte sätter några 
begränsningar för boendet.

Detaljplanen
I detaljplaneområdet för Trä-Kivistös inledande kvarter förverkligas Vanda stads mål att öka byggandet i 
trä. Klimatnätverket för de sex största städernas stadsdirektörer beslutade 13.12.2017 att öka byggandet 
i trä i städerna. Trä Kivistös område (detaljplaneområdena Trä-Kivistö och Trä-Kivistös inledande kvarter) 
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har i Vandas utsetts till ett specialprojekt inom träbyggandet (stadsstyrelsen 5.2.2018) med den särskilda 
målsättningen att öka mängden byggande i trä och att utveckla kvaliteten som ett samarbete mellan 
aktörer i träsektorn. Vidare beslutade man att ordna en öppen planerings- och tomtöverlåtelsetävling 
som gäller Trä-Kivistös inledande kvarter (tävlingstid 14.2–31.5.2018), där man separat sökte 
förverkligare till två kvarter och partner till utarbetandet av detaljplanen. Tävlingsresultaten 
offentliggjordes vid en presskonferens 4.9.2018. Tävlingsresultaten har behandlats i Vanda 
stadsplaneringsnämnd 10.9.2018 (§ 11) och i Vanda stadsstyrelse 17.9.2018 (§ 25). 

Efter att planerings- och tomtöverlåtelsetävlingen som gällde Trä-Kivistös inledande kvarter avgjorts 
anhängiggjordes detaljplanen och detaljplaneändringen för Trä-Kivistös inledande kvarter som en egen 
detaljplan. Detaljplanen och detaljplaneändringen har utarbetats i samarbete med representanter för de
arbetsgrupper som vunnit tävlingen och genom att följa tävlingsprogrammet och 
bedömningsprotokollet. Detaljplanen avviker genom ett gemensamt avtal från tävlingsprogrammet för 
byggrättens del, på så vis att det mål på 15 000 m2-vy som antecknats i tävlingsprogrammet inte 
förverkligas, eftersom den totala byggrätt som tillåts i detaljplanen är 13 570 m2-vy.  

Genom detaljplanen och detaljplaneändringen kan det område som för närvarande saknar detaljplan 
ändras till ett centrumområde.  Planläggningsområdet är huvudsakligen ett kvartersområde för 
flervåningshus (A). Dessutom ingår det gatuområden i planområdet. 

Kvartersområdena för flervåningshus (A) gör det möjligt att bygga två centrumkvarter byggda i trä i 
Kivistö centrum. Höjden på byggnaderna varierar från två till nio våningar. Kvarteren har gemensamma 
kvartersgårdar och en del av bostadslägenheterna i första våningen har egna gårdar och entréträdgårdar.

Planläggningsområdets parkering koncentreras till en parkeringsanläggning som ligger i kvarter 23140 i 
detaljplaneområdet Trä Kivistö (nr 231900). Parkeringsplatser för rörelsehindrade placeras i kvarteren. 

Till planläggningsområdet hör ett nytt gatuområde med namnet Diamantstigen som reserverats för gång-
och cykeltrafik och placeras mellan kvarteren. En del av det järnvägsområde som ligger söder om 
området som saknar detaljplan ändras till gatuområde som reserveras för gång- och cykeltrafik 
(Kvartsstråket), vilket motsvarat den situation som redan förverkligats. 

För planläggningsområdet har det utarbetats konstkoncept för respektive kvarter, vilka bifogats som en 
del av planbeskrivningen.

Förfarande för deltagande och växelverkan
Ett program för deltagande och bedömning i enlighet med MBL 63 § gjordes upp 12.11.2018.

I Vantaan Sanomat har meddelats om planens anhängiggörande i enlighet med MBL 62 § och 
intressenterna har beretts möjlighet att uttala sin åsikt om saken. Sju åsikter lämnades in. Åsikter 
lämnades in av Museiverket, Finavia Abp, Samkommunen Helsingforsregionens miljötjänster (HRM), 
Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT), Vanda stadsmuseum och gemensamt av Vanda Energi 
Ab och Vanda Energi Elnät Ab. Åsikterna har beaktats i planläggningsarbetet och det har redogjorts för 
dessa i planbeskrivningen.

Detaljplanearbetet Trä-Kivistös inledande kvarter presenterades på de möten för allmänheten som hölls i
Kivistö område 14.11.2018 och 6.3.2019.

Myndighetssamråd
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Ett myndighetssamråd i enlighet med MBL 66 § hölls 11.12.2018 tillsammans med NTM-centralen i 
Nyland. Vid samrådet beslutade man att staden, när det gäller den gröna sköldmossan i Trä-Kivistös 
inledande kvarter och de områden i detaljplanerna för Trä-Kivistö som redan vunnit laga kraft, ansöker 
om tillstånd av NTM-centralen i Nyland att få flytta förekomsterna. Vanda stad ansökte (ansökan 
inlämnad 1.2.2019) om tillstånd enligt 48 § 2 mom. i naturvårdslagen om att få avvika från 
fridlysningsbestämmelsen i 42 § 2 mom. för det som avses med fridlyst växtart i 42 § 1 mom. genom att 
flytta sammanlagt fem (5) förekomster av grön sköldmossa från Trä-Kivistös (nr 231900) och Trä-Kivistös 
inledande kvarter (nr 232400) från detaljplaneområdet till ett närrekreationsområde med namnet 
Flaggparken. NTM-centralen i Nyland beviljade 17.4.2019 Vanda stad tillstånd i enlighet med ansökan att
på vissa villkor flytta gröna sköldmossans växtplatser. Beslutet har inte vunnit laga kraft, eftersom det 
lämnades in besvär inom besvärstiden. Flyttningstillståndet och dess villkor medföljer som bilaga till 
planbeskrivningen.

Stadens markpolitiska riktlinjer 
Detaljplanearbetet följer stadens markpolitiska riktlinjer (FGE 18.6.2018 § 9).

Planläggningsarbetet gäller i sin helhet mark som ägs av Vanda stad och medför 13 390 m2-vy ny 
bostadsvåningsyta, dvs. cirka 200 nya bostäder. 

Planläggningsområdet ligger intill goda kollektivtrafikförbindelser, endast 500 meter från Ringbanans 
station i Kivistö.

Avtal 
Till detaljplanen hänför sig inget verkställighetsavtal.

Stadsplaneringsnämnden 10.6.2019 § 14

Stadsplaneringsdirektörens förslag:
Nämnden beslutar föreslå för stadsstyrelsen att 
a) förslaget till detaljplan och förslaget detaljplaneändring nr 232400, samt förslaget till 

tomtindelning, 23 Kivistö/Trä-Kivistös inledande kvarter, som daterats 10.6.2109, läggs fram
i 30 dagar i enlighet med MBF 27 §.

b) berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden.
Beslut:
Förslaget godkändes.

Vidare antecknades att De Grönas grupp i nämnden lämnade in följande uttalande till protokollet:
”I de områden som i framtiden detaljplaneras i Kivistö (inklusive Trä-Kivistö) måste det göras en 
omfattande och heltäckande naturinventering.”
_____

Stadsstyrelsen 17.6.2019 § 20

Förslag av biträdande stadsdirektören för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och 
miljö:
Stadsstyrelsen beslutar att 
a) lägga fram förslaget till detaljplan och förslaget detaljplaneändring nr 232400, samt 

förslaget till tomtindelning, 23 Kivistö/Trä-Kivistös inledande kvarter, som daterats 
10.6.2109, i 30 dagar i enlighet med MBF 27 §.
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b) berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden.

Beslut:
Förslaget godkändes.
_____

Framläggning 
Förslaget till detaljplan och förslaget till detaljplaneändring samt förslaget till tomtindelning hölls 
framlagt 26.6–26.8.2019 med stöd av MBF 27 §. Under denna tid inlämnades en anmärkning. Finlands 
naturskyddsförbund rf:s förening i Vanda lämnade in en anmärkning om detaljplaneförslaget, i vilken det 
konstateras att naturvärdena i områdets skog inte har utretts i tillräcklig grad. Planläggningen i området 
bör inte föras framåt förrän de besvär över avvikande tillstånd för flyttning av grön sköldmossa som 
lämnats in av Nylands distrikt vid Finlands naturskyddsförbund rf. avgjorts på ett riktigt sätt i 
rättsinstanser. 

På grund av anmärkningen från Finlands naturskyddsförbund rf:s förening i Vanda har besvären i 
anslutning till tillståndet att flytta växtplatsen för den gröna sköldmossan samt stadens förfarande 
beskrivits mer ingående i planbeskrivningen och till beskrivningen har bifogats en bilaga (10): Vanda 
stads förklaring till Helsingfors förvaltningsdomstol angående de besvär som lämnats in över det 
avvikande tillstånd som gäller förekomsterna av grön sköldmossa i Trä-Kivistö och Trä-Kivistös inledande 
kvarter i Vanda (16.8.2019). Vanda stad konstaterar i sin förklaring att de viktigaste motiveringarna till att
besvären förkastas är riskerna vad gäller bevarandet av förekomsten av grön sköldmossa i Trä-Kivistös 
område på grund av det hårda tryck fritidsanvändningen medför, säkerställandet av en gynnsam 
skyddsnivå för arten i Vanda, pilotprojektet att flytta växtplatsen för den gröna sköldmossan och 
grunderna i anslutning till den allmänna fördelen.  
 
Vanda stad för detaljplaneringen av Trä-Kivistös inledande kvarter framåt samtidigt som besvären 
behandlas. Om besvären godkänns och den gröna sköldmossan inte kan flyttas, justeras 
markanvändningen i området på nytt med beaktande av bevarandet av växtplatsen för den gröna 
sköldmossan.

Planutlåtanden 
Stadsstyrelsen beslutade 17.6.2019 berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden. 
Man begärde att utlåtanden om förslaget ska lämnas in före 26.8.2019. Tolv utlåtanden begärdes och sex
stycken lämnades in: Mellersta Nylands räddningsverk, Samkommunen Helsingforsregionens 
miljötjänster (HRM), Vanda Energi Ab och Vanda Energi Elnät Ab, Finavia Abp, NTM-centralen i Nyland 
och HRT.  

Utförda justeringar 
Efter framläggningen har justeringar gjorts i plankartan och -bestämmelserna utgående från de 
utlåtanden och anmärkningar som inkommit. Utöver dessa justeringar har andra tekniska justeringar och
kompletteringar gjorts i plankartan och -bestämmelserna samt i planbeskrivningen.  
 
Till följd av Finavia Abp:s utlåtande har en förpliktelse att följa upp byggandet av ljudisoleringen samt hur
den fungerar lagts till i redogörelsen. 
 
På grund av utlåtandet från NTM-centralen i Nyland har preciserande bestämmelser lagts till i de 
planbestämmelser som gäller ljudisoleringen, vilka garanterar att bullernivån i boendemiljön håller sig 
inom tillåtna riktvärden.  Stombuller och vibrationer som orsakas av Ringbanan har beskrivits mer 
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ingående i planbeskrivningen och i detaljplanebestämmelserna har det lagts till en bestämmelse, som 
förpliktar till att beakta behovet att bekämpa stombullret och -vibrationerna då byggnaderna planeras.
 Vidare har besvären i anslutning till tillståndet att flytta växtplatsen för den gröna sköldmossan och 
stadens förfarande beskrivits mer ingående i planbeskrivningen.
  
De justeringar som gjorts är till karaktären ändringar som kompletterar och preciserar bestämmelserna i 
förslaget samt tekniska justeringar. Justeringarna är inte väsentliga och därför behövs ingen ny 
framläggning. 

Stadsplaneringsnämnden 4.11.2019 § 14

Stadsplaneringsdirektörens förslag:
Nämnden beslutar föreslå för stadsstyrelsen att 

a) anmärkningarna och utlåtandena ges svar i enlighet med bilagan och att de föreslagna 
justeringarna utförs,

b) förslaget till detaljplan och förslaget till detaljplaneändring nr 232400 och förslaget till 
tomtindelning, 23 Kivistö/Trä-Kivistös inledande kvarter, som daterats 4.11.2019, förs till 
stadsfullmäktige för godkännande

Behandling:
Det antecknades att ekonomi- och förvaltningsdirektör Jonna Hohti avlägsnade sig från 
sammanträdesrummet på grund av samfundsjäv för den tid ärendet behandlades och beslutet fattades.

Beslut:
Förslaget godkändes. 
_____

Stadsstyrelsen 11.11.2019 § 28

Förslag av biträdande stadsdirektören för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och 
miljö:
Stadsstyrelsen beslutar att 
a) ge anmärkningarna och utlåtandena svar i enlighet med bilagan och utföra de föreslagna 

justeringarna,
b) föra förslaget till detaljplan och förslaget till detaljplaneändring nr 232400 och förslaget till 

tomtindelning, 23 Kivistö/Trä-Kivistös inledande kvarter, som daterats 4.11.2019, förs till 
stadsfullmäktige för godkännande.

Beslut:
Förslaget godkändes.
_____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 15

Stadsstyrelsens förslag:
Stadsfullmäktige beslutar att godkänna förslaget till detaljplan och förslaget till detaljplaneändring nr 
232400 och förslaget till tomtindelning, 23 Kivistö/Trä-Kivistös inledande kvarter, som daterats 
4.11.2019.
Beslut:
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Förslaget godkändes.

Bilagor:
– Beskrivning av detaljplanen och detaljplaneändringen 4.11.2019 
– Utlåtanden och svar 4.11.2019 
– Anmärkningar och svar 4.11.2019

Anvisningar för sökande av ändring: 1. Besvärsanvisning

Närmare information:
Anna-Riitta Kujala, områdesarkitekt, tfn 050 302 8799 
Hertta Ahvenainen, detaljplanearkitekt, tfn 043 826 9012 
fornamn.efternamn[at]vantaa.fi 
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232400 PUU-KIVISTÖN
ALOITUSKORTTELIT
KIVISTÖ

MAANKÄYTÖN, RAKENTAMISEN JA YMPÄRISTÖN TOIMIALA / KAUPUNKISUUNNITTELU

Asemakaavan ja asemakaavamuutoksen selostus, joka koskee 4.11.2019 päivättyä asemakaava-
karttaa nro 232400.  Kaavoitus on tullut vireille 12.11.2018.
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PERUS- JA TUNNISTETIEDOT
Asemakaava koskee kortteleita 23141 ja 23142 sekä katualueita kaupunginosassa 23, Kivistö.

Asemakaavamuutos koskee katualuetta muutettavassa asemakaavassa Kivistön keskusta-asumi-
nen 2 (nro 231300) ja liikennealuetta muutettavassa asemakaavassa Kehärata (nro 701100) kau-
punginosassa 23, Kivistö.

Tonttijako koskee kortteleita 23141 ja 23142 kaupunginosassa 23, Kivistö.

Asemakaavalla mahdollistetaan kaksi puurakenteista keskustakorttelia, joissa on monipuolisia asu-
misen ratkaisuja. Korttelit luovat monimuotoista ja kaupunkikuvaltaan värikästä puukorttelinaapu-
rustoa.

Kaavan laatijat:
Asemakaava-arkkitehti Sonja Sahlsten (31.8.2019 asti) ja asemakaavasuunnittelija Säde Palmu
(31.8.2019 asti) ja asemakaava-arkkitehti Hertta Ahvenainen (1.9.2019 lähtien) /
Vantaan kaupunki, kaupunkisuunnittelu, Kivistön asemakaavayksikkö
Puhelin: 043 826 9012 (Ahvenainen), sähköposti: etunimi.sukunimi@vantaa.fi

KAAVA-ALUEEN SIJAINTI

Kaavamuutosalue sijaitsee Kivistön kaupungin-
osassa, osoitteessa Timanttikuja / Ruusukvart-
sinkatu 15. Suunnittelualue rajautuu luoteessa
Ruusukvartsinkatuun, lounaassa Timanttiku-
jaan, etelässä Kehärataan ja Kaakossa Puuhel-
menpuistoon. Suunnittelualueen pinta-ala on
noin 0,7 ha.

KAAVAPROSESSIN VAIHEET

- Puu-Kivistön asemakaava (nro 231900) saatettiin vireille osallistumis- ja arviointisuunnitel-
malla 20.3.2015

- Puu-Kivistö nimettiin Vantaan puurakentamisen erityiskohteeksi ja Puu-Kivistön aloituskortte-
leille järjestettiin suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailu kaupunginhallituksen päätöksellä
5.2.2018, minkä seurauksena Puu-Kivistön aloituskorttelit rajattiin omaksi kaava-alueekseen

- Kaupunginhallitus vahvisti kilpailuvoittajan 17.9.2018
- Kaavahanke kirjattiin Vantaan kaavoitusohjelmaan 2019 uutena kaavana numerolla 232400
- Kaavahanke saatettiin vireille osallistumis- ja arviointisuunnitelmalla 12.11.2018
- Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta pyydettiin 13.12.2018 mennessä (MRL 62

§) ja niitä saatiin 7 kappaletta.
- Kaavahanketta esiteltiin Kivistön yleisötilaisuuksissa 14.11.2018, 6.3.2019 ja 18.6.2019 sekä

Kivistön kyläjuhlilla 7.9.2019
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- Viranomaisneuvottelu lahokaviosammalesta pidettiin 11.12.2018
- Uudenmaan ELY-keskus antoi lahokaviosammalen siirtoluvan 17.4.2019. Uudenmaan ELY-kes-

kuksen antama päätös ei ole lainvoimainen, koska valitusajan puitteissa siitä jätettiin yksi vali-
tus.

- Kaupunkisuunnittelulautakunta 10.6.2019 ja kaupunginhallitus 17.6.2019
- Kaavamuutosehdotus oli MRA 27 §:n mukaisesti nähtävillä 26.6. – 26.8.2019
- Lausunnot ehdotuksesta pyydettiin 26.8.2019 mennessä. Lausuntoja saatiin 6 kappaletta ja

muistutuksia 1 kpl.
- Tarkistettu kaavaehdotus sekä lausuntojen vastineet kaupunkisuunnittelulautakunnassa

4.11.2019. Tarkistukset eivät ole merkittäviä eivätkä edellytä uutta nähtävillä oloa.
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LUETTELO MUISTA KAAVAA KOSKEVISTA ASIAKIRJOISTA, TAUSTASELVITYKSISTÄ JA LÄHDEMATERI-
AALISTA

Puu-Kivistön aloituskorttelien asemakaavoitukseen liittyvät selvitykset
· Puu-Kivistön aloituskortteleiden viitesuunnitelma, kortteli 23141, “Bosco”,

13.5.2019 (TIENO arkkitehdit Oy, Nomaji maisema-arkkitehdit Oy, Sisco Oy, Maija
Paju, taitelija Renata Jakowleff 2019)

· Puu-Kivistön aloituskortteleiden viitesuunnitelma ja vihertehokkuuden laskelma,
kortteli 23142, “Kolmen kerroksen väkeä”, 28.5.2019 (OOPEAA Office for pe-
ripheral architecture, Lunden Architecture Company, Rakennusliike Reponen Oy,
Taaleri Vuokrakodit, 2019)

· Puu-Kivistön aloituskorttelit, asemakaavan muutos nro 232400, meluselvitys (Heli-
mäki Akustikot Oy, 2019)

· Puu-Kivistön aloituskorttelit, hulevesisuunnitelma, kortteli 23141, (Nomaji mai-
sema-arkkitehdit Oy, 2019)

· Puu-Kivistön aloituskorttelit, hulevesisuunnitelma, kortteli 23142, (Sitowise Oy,
2019)

· Puu-Kivistön aloituskorttelit, asemakaavan muutos nro 232400, kortteli 23141, vi-
hertehokkuuslaskelma (Nomaji maisema-arkkitehdit Oy, 2019)

· Puu-Kivistön aloituskortteleiden suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun kilpailuoh-
jelma, kilpailuehdotukset ja arviointipöytäkirja (Vantaan kaupunki, 2018)

· Puu-Kivistön aloituskorttelit, KEKO-laskennan tuloskortti, kortteli 23142 (2019)

Kivistön (ent. Marja-Vantaan) keskustaan liittyvät selvitykset ja suunnitelmat
· Marja-Vantaan osayleiskaava (KV 2006) selvityksineen, (Vantaan kaupunki, 2006)
· Marja-Vantaan osayleiskaavan hulevesien hallintasuunnitelma (FCG Planeko Oy,

2009)
Luontoselvitykset

· Myyrmäen, Kivistön ja Ylästön liito-oravaselvitys (Ramboll Finland Oy, 2016) sekä
Kivistön keskustan liito-oravaseurannat (Ramboll Finland Oy, 2017, 2018)

· Lahokaviosammaleen luontokartoitus (Olli Manninen, 2017)
· Lahokaviosammalen luontokartoitus (Olli Manninen, 21.1.2019)
· Vantaan Marja-radan rakentamisen luontoselvitys (Ympäristötutkimus Oy Metsä-

tähti, 2003)
· Marja-Vantaan lepakkokartoitus (Faunatica Oy, 2009)
· Marja-Vantaan alueen matelija- ja sammakkoeläinselvitys (Faunatica Oy, 2011)

Muut suunnitelmat ja selvitykset
· Kivistön keskustan kaavarunkoluonnos (Vantaan kaupunki, 2018)
· Kivistön suuralueen visio 2042 (Vantaan kaupunki, 2017)
· Vantaan hulevesiohjelma (Vantaan kaupunki, 2009)
· Vihertehokkuus Vantaalla, esite (Vantaan kaupunki, 2018)
· Rautatieliikenteen tärinävaikutusten tarkastelu Kivistöntähden asemakaava-alu-

eellla (WSP Finland Oy 23.11.2018)
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1. TIIVISTELMÄ
Puu-Kivistön aloituskortteleiden asemakaava-alueella toteutetaan Vantaan kaupungin tavoitetta
lisätä puurakentamista. Taustalla on kuuden suurimman kaupungin kaupunginjohtajien ilmasto-
verkoston päätös (13.12.2017) lisätä kaupunkien puurakentamista. Sen seurauksena Puu-Kivistön
alue (asemakaava-alueet Puu-Kivistö ja Puu-Kivistön aloituskorttelit) on nimetty Vantaalla puura-
kentamisen erityiskohteeksi (KH 5.2.2018 § 25), jossa erityisenä tavoitteena on puurakentamisen
määrällinen lisääminen ja laadullinen kehittäminen yhteistyössä puualan toimijoiden kesken. Li-
säksi päätettiin järjestää Puu-Kivistön aloituskortteleiden avoin suunnittelu- ja tontinluovutuskil-
pailu (kilpailuaika 14.2. - 31.5.2018), jolla haettiin kahdelle korttelille toteuttajat ja kumppanit ase-
makaavan laadintaan. Kilpailun tulokset julkistettiin julkistamistilaisuudessa 4.9.2018. Kilpailun
tulokset olivat käsiteltävänä Vantaan kaupunkisuunnittelulautakunnassa 10.9.2018 (§ 11) ja kau-
punginhallituksessa 17.9.2018 (§ 25).

Puu-Kivistön aloituskortteleiden suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun ratkettua Puu-Kivistön
aloituskorttelien asemakaava ja asemakaavamuutos saatettiin vireille omana asemakaavanaan.
Asemakaava ja asemakaavamuutos on laadittu yhteistyössä kilpailun voittaneiden työryhmien
edustajien kanssa noudattaen kilpailuohjelmaa ja arviointipöytäkirjaa. Asemakaava poikkeaa yh-
teisellä sopimuksella kilpailuohjelmasta rakennusoikeuden osalta siten, että kilpailuohjelmaan kir-
jattu tavoite 15 000 k-m2 ei toteudu, sillä asemakaavan sallima kokonaisrakennusoikeus on 13 570
k-m2.

Asemakaavalla ja asemakaavamuutoksella mahdollistetaan nykyisen asemakaavoittamattoman
alueen muuttaminen keskusta-alueeksi. Kaava-alue on pääosin asuintalojen korttelialuetta (A).
Lisäksi kaava-alueeseen kuuluu katualueita.

Asuintalojen korttelialueilla (A) mahdollistetaan kahden puurakenteisen keskustakorttelin raken-
taminen Kivistön keskustaan. Rakennusten korkeudet vaihtelevat kahdesta kerroksesta yhdeksään
kerrokseen. Kortteleilla on yhteiset korttelipihat ja osalla ensimmäisen kerroksen asuinhuoneis-
toista on huoneistokohtaisia pihoja ja etupuutarhoja.

Kaava-alueen pysäköinti keskitetään pysäköintilaitokseen, joka sijaitsee korttelissa 23140 asema-
kaava-alueella Puu-Kivistö (nro 231900). Liikuntaesteisten pysäköintipaikat sijoitetaan kortteleihin.

Kaava-alueeseen kuuluu uusi jalankululle ja pyöräilylle varattu Timanttipolku-niminen katualue,
joka sijoittuu kortteleiden väliin. Osa asemakaavattoman alueen eteläpuolella sijaitsevasta rauta-
tiealueesta muutetaan jalankululle ja pyöräilylle varatuksi katualueeksi (Kvartsiraitti) vastaamaan
jo toteutunutta tilannetta.

Kaava-alueen korttelipihat, katuvihreä ja viherkatot tukevat Kivistön keskustan viherrakenteen toi-
mintaa. Viherrakenteen puistoverkoston lähin osuus kulkee kaava-alueen itäpuolella Puuhelmen-
puistossa, jossa pyritään säilyttämään osittain jopa luonnontilaisen kaltaista metsää. Asuinkortte-
leiden viherelementit parantavat alueen eliöstön selviytymismahdollisuuksia kaupungissa, mikä
palvelee niin luonnon kuin virkistyksenkin tarkoituksia.

Kaava-alueelle on laadittu kortteleittain taiteen konseptit, jotka on liitetty osaksi asemakaavan se-
lostusta. Asemakaavan alueella tulee hyödyntää paikallisesti tuotettua uusiutuvaa energiaa. Li-
säksi kattopintoja on hyödynnettävä aurinkoenergian keräämiseen, ellei kattoa käytetä muuhun
toimintaan, kuten oleskeluun tai toteuteta viherkattona.
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Julkisivu kaakkoon kohteessa 1 “Bosco” osana kilpailuaineistoa. Kuvassa näkyy vasemmalla Ti-
manttikuja ja oikealla viereiselle kaava-alueelle sijoittuva Puuhelmenpuisto.

Julkisivu kaakkoon kohteessa 2 “Kolmen kerroksen väkeä” osana kilpailuaineistoa. Kuvassa näkyy
oikealla viereiselle kaava-alueelle sijoittuva Puuhelmenpuisto.
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2. LÄHTÖKOHDAT

2.1  SELVITYS SUUNNITTELUALUEEN OLOISTA

2.1.1  Alueen yleiskuvaus

Alue sijaitsee Kivistön rakentuvalla keskusta-alueella Kehäradan varressa. Kaavoitettava alue on
pääosin rakentamatonta sekametsää. Pohjoisosassa on väliaikaista pysäköintiä ja työmaakontti-
aluetta. Alueen eteläosassa kulkee jo rakennettu pyöräilyn laatukäytävä Kvartsiraitti.

Ilmakuvassa näkyy kaava-alueen sijainti punaisella pistekatkoviivalla
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2.1.2 Luonnonympäristö

Maisemakuva ja -rakenne

Suunnittelualue sijaitsee pääosin laaksoalueella, jonka etelä- ja länsipuolella sijaitsee laaja suuri-
muotoinen reunamoreeniselänne. Selänteen itäkoilliseen laskeva rinne rajaa suunnittelualuetta
siten, että osa suunnittelualueesta sijoittuu rinteelle. Alueen maisemakuva on sulkeutunut ja met-
säinen.

Luonnon monimuotoisuus

Alue on toistaiseksi lähes rakentamattoman, mutta muilta osin viereisessä Puu-Kivistön asemakaa-
vassa kaavoitetun sekametsän länsiosa. Metsäalueella on liito-oravahavaintoja, minkä takia suun-
nittelualueen itäpuolelle on asemakaavoitettu Puuhelmenpuisto, metsäkaistale, joka toimii liito-
oravayhteytenä Kehäradalle ja jatkuu Kehäradan eteläpuolella tulevissa asemakaavoissa.

Suunnittelualueella on jonkin verran lahopuuta ja alueelta on tehty yksi lahokaviosammalhavainto
(Manninen 2018). Lahokaviosammalen siirtämiseksi haettiin Uudenmaan ELY-keskukselta lupaa
yhdyskuntarakenteellisista syistä. ELY-keskuksen antama päätös ei ole vielä lainvoimainen.

Vesistöt ja vesitalous

Kaava-alue on nykytilanteessa pääosin luonnontilaista metsää ympäröiviä katuja ja alueen pohjois-
osassa sijaitsevaa tilapäistä pysäköintialuetta lukuun ottamatta. Kaava-alue kuuluu Koivupäänojan
valuma-alueeseen. Ennen junaradan rakentamista alueen halki virtasi Koivupäänoja pohjoisesta
etelään. Kehäradan rakentamisen seurauksena vesien luonnollinen reitti kuitenkin katkesi ja poh-
joisesta virtaavat vedet johdetaan nykyään hulevesiviemäreissä Murronpuiston viivytysaltaaseen.
Murronpuistosta vedet jatkavat matkaa hulevesiviemärissä idän suuntaan, päätyen Ruusumäen-
tien pohjoispuolella Koivupäänojaan. Koivupäänoja virtaa siitä edelleen kohti itää laskien vedet
Vantaanjokeen.

Kaava-alue ei sijaitse pohjavesialueella.

Maaperä

Maanpinta on kaava-alueella noin tasovälillä +43…+45.

Maaperäkartan mukaan Puu-Kivistön kaava-alueen maaperä on vaihtelevaa: pohjois-/luoteisosa
on savikkoa, etelä-/kaakkoisosa on hiekkaa ja näiden välissä on silttiä ja pieni alue moreenia. Alu-
een ympäristöstä on tehty pohjatutkimuksia, mutta vain yksi painokairaus osuu rajatun alueen si-
säpuolelle. Tämän kairauksen mukaan päällimmäisenä maakerroksena ohuen pintamaan (hu-
mus/täyttö) alla on n. 0,5 m kerros silttiä, n. 3 m kerros hiekkaa ja hiekan alla kallion pintaa pääl-
lystävä moreeni. Kairaus on päättynyt kiveen tai kallioon n. 4,5 m syvyydellä maanpinnasta, tasolle
n. +40. Rajatun alueen ympäröivät pohjatutkimukset ovat hyvin samankaltaisia, korkotasoissa
pientä vaihtelua.

Kehäradan rakentaminen on alentanut alueen pohjavedenpinnan tasoa. Pohjavesi on havaittu yh-
dessä mittauspisteessä (kaava-alueen kaakkoisrajalla) korkeimmillaan noin tasolla +38,9, eli noin 4
– 6 metrin syvyydellä maanpinnasta.

Rakennettavuus maaperän suhteen

Rakennusten suositeltu perustamistapa on paalutus. Liikennöitävät alueet ja kunnallistekniset ra-
kenteet voidaan pääsääntöisesti rakentaa maanvaraisina. Junaliikenteestä aiheutuva tärinä ja run-
komelu tulee huomioida suunniteltaessa rakentamista lähelle junarataa. Rakentamisratkaisujen
tulee perustua rakennuspaikkakohtaisiin pohjatutkimuksiin ja suunnitelmiin.
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2.1.3  Rakennettu ympäristö

Väestön rakenne ja kehitys kaupunginosassa

Kivistön kaupunginosassa asuu noin 7500 asukasta ja kilometrin säteellä Kivistön asemasta asuk-
kaita on noin 5000 (seuturuutu.hsy.fi, 21.1.2019 tilanne). Kivistön keskusta-alue on Vantaan no-
peimmin kasvavia alueita. Vuosien 2014 – 2018 välisenä aikana Vantaan juna-asemien läheisyy-
teen on valmistunut 10 400 uutta asuntoa. Kolmasosa näistä asunnoista on valmistunut kilometrin
säteellä Kivistön juna-asemasta. Tämä on suurin määrä Vantaan kaikista asemanseuduista. Seu-
raavan kymmenen vuoden aikana Kivistöön on Vantaan asuntorakentamisennusteen mukaan
mahdollista rakentaa yli 7 300 asuntoa.

Sosiaalinen ympäristö ja asuminen

Kivistön keskustaan on rakennettu vuosina 2015 – 2017 lähes 2500 uutta asuntoa. Määrä on 27 %
koko Vantaan vastaavasta tuotannosta. Vantaalla rakentuu tällä hetkellä paljon pieniä asuntoja ja
etenkin yksiöiden osuus huoneistotyypeistä on kasvanut uudessa asuntokannassa. Pienten asun-
tojen suuri osuus leimaa myös Kivistön keskustan asuntotarjontaa. Varmistaakseen tasapainoisen
ja monipuolisen asuntokannan toteutumisen rakennettavilla alueilla Vantaa määrittelee nykyisin
halutun hallintamuoto- ja huoneistotyyppijakauman kilpailuissa, tontinluovutuksessa sekä yksityi-
sen maanomistajan kanssa tehtävissä maankäyttösopimuksissa. (Vantaan maa- ja asuntopoliittiset
linjaukset, KV 18.6.2018)

Kivistön keskustan väestö on enimmäkseen muualta muuttanutta, mikä vaikuttaa hyvinvoinnin
taustatekijöihin kuten juurtumiseen, ihmissuhteisiin ja yhteisöllisyyteen. Kivistön kaupunginosaan
kuuluu kuitenkin useita eri asuinalueita ja niillä osa asukkaista on syntyperäisiä kivistöläisiä.

Vantaalla toteutetun Kehäradan asemien ympäristöjen muuttoliike -tutkimuksen mukaan keski-
määräistä useampi Kivistön asemanseudulta pois muuttava muuttaa muualle kuin Vantaalle
(Sinkko 2017, julkaisematon). Kivistön keskustan asumisessa tärkeää on kehittää keinoja, joilla
edesautetaan alueelle juurtumista, yhteisöllisyyttä sekä elinkaariasumisen mahdollisuutta.

Kivistön ja Keimolanmäen uudistuotantoon muuttaneista suurin ikäryhmä on 20 – 29 -vuotiaat. Yli
65-vuotiaiden osuus on pienin. Yleisötilaisuuksissa keskusta-alueelta on toivottu enemmän asumi-
sen ratkaisuja ikääntyville (senioriasuminen) ja lapsiperheille.

Yhdyskuntarakenne, palvelut ja työpaikat

Suunnittelualueelta on noin 500 metriä Kivistön asemalle, jonne suunnitelmien mukaan rakentuu
Kivistön kauppakeskus palveluineen 2020-luvun alussa. Ruusukvartsinkadulla sijaitsee Aurinkoki-
ven palvelukeskus, jossa on päiväkoti, alakoulu ja neuvola sekä erilaisia harrastetoimintoja. Elo-
kuussa 2019 Aurinkokivessä sijaitseva alakoulu laajenee yhtenäiskouluksi. Koko Kivistöä palveleva
asukastila Rubiini sijaitsee suunnittelualueen pohjoispuolella, noin 300 metrin päässä alueesta.
Viereiselle Puu-Kivistön kaava-alueelle on mahdollistettu lähes 200 lapsen päiväkoti vastaamaan
kasvavan asukasmäärän tarpeisiin.

Kivistön asukkaista valtaosa käy töissä alueen ulkopuolella. Kivistön kaupunginosassa keskeisim-
mät työllistävät alat ovat rakentaminen sekä terveys- ja sosiaalipalvelut.

Kivistön keskustan jätehuolto perustuu jätteen putkikeräysjärjestelmään, jonka koonta-asema si-
jaitsee Lumikvartsinkadun päässä. Kaikki keskustakorttelit liittyvät putkikeräysjärjestelmään.
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Kaupunkikuva

Kivistön keskusta on uusi kaupunkikeskus, joka jatkaa rakentumistaan tulevina vuosina. Suunnitte-
lualue muodostaa luontevan jatkeen Kivistön keskustakortteleille ja täydentää Puu-Kivistön kaava-
alueen kaupunkirakennetta.

Kivistön keskustan jo toteutuneille osille luonteenomaista ovat suorat katulinjaukset sekä 5-7 ker-
roksiset kerrostalot ja näiden väliin jäävät matalammat talot ja erilaiset piharakennukset. Katu-
puut sekä katualueiden muut istutukset tuovat vehreyttä ajoin kiviseksi koettuun kaupunkikeskus-
taan.

Keskustan keskeinen kokoojakatu, Ruusukvartsinkatu, on mitoitukseltaan leveä. Jalankulkuun ja
pyöräilyyn on varattu leveä katualue. Vaihtoehtoisia kulkureittejä ei juuri ole, mikä hivenen yksi-
puolistaa koettua kaupunkikuvaa. Myös kivijalkaliikkeiden määrä on vähäinen, mikä yksipuolistaa
kaupunkikuvaa myös toiminnallisesti.

Virkistys

Kivistön keskusta rajoittuu laajempiin virkistysalueisiin. Keskeistä keskustan kehittämisessä on vi-
heryhteyksien vahvistaminen ja kehittäminen. Tunnistettujen luontoarvojen vaalimisen lisäksi ta-
voitteena on, että asumisessa on 300 metriä maksimietäisyys viheryhteyteen, joka johtaa laajem-
malle viheralueelle.

Kivistön alueelle laaditaan kaavarunkoa, johon liittyy urheilupuiston toimintojen määrittely ja si-
joittaminen. Suunnittelualuetta lähellä sijaitsevat Kvartsijuonenpuisto ja liito-oravien ydinalue Lip-
pupuisto sekä siihen liittyvät Lipunkantajankenttä, Lipunkantajanpuisto ja Lipunkantajanraitti.
Kvartsijuonenpuistossa kaupunkiviljely ja leikkipaikat tarjoavat tekemistä kaiken ikäisille. Lipun-
kantajankenttä edustaa liikunnallista tekemistä. Laajemmat viheralueet löytyvät Kvartsijuonen-
puiston pohjoispuolelta, Kenraalinpuistosta. Kivistön aseman kupeesta, Hämeenlinnanväylän län-
sipuolelta, avautuu yhteys Petikkoon.

Liikenne

Kivistön keskustaa kehitetään tavoin, joilla tuetaan jalankulkua ja pyöräilyä sekä joukkoliikenteen
käyttöä. Suunnittelualueen eteläreunaa rajaa pyöräilyn laatukäytävä, Kvartsiraitti. Asemakaava
laatimisen yhteydessä tutkittiin Kehäradan ylittävää kevyen liikenteen siltaa ja sen liittymistä eri-
tyisesti eteläisempään kortteliin. Pysäköinti on Kivistön keskustan alueella järjestetty ensisijaisesti
rakenteellisena, keskitettynä pysäköintinä. Kadunvarsipysäköinti on muuttunut maksulliseksi alku-
vuodesta 2018. Kivistön keskustassa on ollut automaattiautojen pilottihankkeita. Viimeisin on ollut
kesällä 2018 liittyen alGO- hankkeeseen, joka on kotimaisen robottibussin kehitystyö.

Vesihuolto

Vedenjakelu

Kaava-alueen lähimmät yleiset vesijohdot sijaitsevat Timanttikujalla (110 M 2015) ja Ruusukvart-
sinkadulla (500 M + 500 M 2014 / 225 M 2014).

Kivistön keskusta kuuluu Keimolan painepiiriin. Painepiirin vesisäiliönä toimii Myyrmäen yläsäiliö,
jonka tilavuus on 4500 m3, ylävesipinta +95,35 ja alavesipinta +85.86. Vedensyöttö Myyrmäen pai-
nepiiriin tapahtuu Helsingistä, Pitkäkosken vedenpuhdistuslaitokselta Kaivokselan ja Myyrmäen
paineenkorotuspumppaamoiden kautta. Myyrmäen painepiiristä vesi johdetaan Keimolan paine-
piiriin Myllymäen paineenkorotusaseman kautta. Myllymäen paineenkorotusasemalta vesi johde-
taan DN 500 - 400 vesijohdolla Kivistöön. Vesijohtoverkon alin painetaso kaava-alueella on noin
+89 ja ylin painetaso noin +100.

Jätevesiviemäröinti
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Kaava-alueen lähimmät yleiset jätevesiviemärit sijaitsevat Timanttikujalla (200 PVC 2015 / paine-
viemäri 110 PVC 2015) ja Ruusukvartsinkadulla (560 M 2014).

Kaava-alueen jätevedet johdetaan Lumikvartsinkadun runkojätevesiviemäriin, joka johtaa jäteve-
det kaakkoon Piispankylän jätevedenpumppaamolle. Jätevedet pumpataan kohti lounasta, Hä-
meenlinnanväylän ja Kehä III:n ali kohti Espoon viemäriverkostoa ja edelleen puhdistettavaksi Suo-
menojan jätevedenpuhdistamolle.

Hulevesiviemäröinti

Kaava-alueen lähimmät yleiset hulevesiviemärit sijaitsevat Timanttikujalla (400 B 2015 / 500 B
2015), Timanttikujan ja Ruusukvartsinkadun risteyksessä (315 M 2015), Ruusukvartsinkadulla
(1000 B 2014) sekä Kvartsiraitilla (800 B 2013).

Nykytilanteessa kaava-alue on rakentamatonta aluetta, joten sadevedet valuvat kaava-alueen ete-
läosaan Kvartsiraitin varren painanteeseen.  Painanteesta vedet ohjautuvat edelleen Kvartsiraitin
alle rakennettuun hulevesiviemäriin. Hulevesiviemäri purkaa vedet Lapinkylässä Koivupäänojaan.

Kaukolämpö

Kaukolämpöverkko ulottuu alueelle. Johdot kulkevat Ruusukvartsinkadun ja Timanttikujan katu-
alueella.

Sähköverkko

Vantaan Energialle kuuluvia keskijännite- ja pienjännitemaakaapeleita on Ruusukvartsinkadun ka-
tualueella.

Ympäristöhäiriöt

Asemakaava-alue sijaitsee 50 – 55 desibelin lentomelualueella. Tällä hetkellä kaava-alueen tielii-
kennemelutaso on päiväaikaan alle 50 dB ja yöaikaan alle 45 dB (2016 tilanne). Rautatiemelua on
vähäinen määrä kaava-alueen eteläosassa, mutta kuitenkin päiväaikaan alle 50 dB ja yöaikaan alle
45 dB. HSY:n ilmanlaatukartan mukaan kaava-alue on Hämeenlinnanväylän pahimpien hiukkas-
päästöjen ulkopuolella, ja alueella on keskimäärin parempi ilmanlaatu, kuin alueilla lähempänä
Helsingin keskustaa.

2.1.4  Maanomistus

Koko kaava-alue on kaupungin omistuksessa.

2.2  SUUNNITTELUTILANNE

2.2.1  Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset

Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet

Valtioneuvoston 14.12.2017 päättämien valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden (VAT) pyrki-
myksenä on vähentää yhdyskuntien ja liikenteen päästöjä, turvata luonnon monimuotoisuutta ja
kulttuuriympäristön arvoja sekä parantaa elinkeinojen uudistumismahdollisuuksia. Niillä myös so-
peudutaan ilmastonmuutoksen seurauksiin ja sään ääri-ilmiöihin. Hanke on näiden tavoitteiden
mukainen.

Puu-Kivistön aloituskorttelit toteuttavat resurssitehokkaan ja vähähiilisen yhdyskuntakehityksen
tavoitetta. Alue on joukkoliikenteen, kävelyn ja pyöräilyn kannalta hyvin saavutettavissa. Alueen
suunnittelussa on varauduttu ilmastonmuutoksen vaikutuksiin. Samalla huolehditaan
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virkistyskäyttöön soveltuvien alueiden riittävyydestä sekä viheralueverkoston jatkuvuudesta sekä
edistetään ekologisten yhteyksien säilymistä.

Asemakaava vastaa VAT-tavoitteisiin monin tavoin:

· Luodaan edellytykset väestökehityksen edellyttämälle riittävälle ja monipuoliselle
asuntotuotannolle.

· Luodaan edellytykset vähähiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka
tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen.

· Edistetään palvelujen, työpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvää saavutettavuutta eri
väestöryhmien kannalta. Edistetään kävelyä, pyöräilyä ja joukkoliikennettä.

· Merkittävät uudet asuin-, työpaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten,
että ne ovat joukkoliikenteen, kävelyn ja pyöräilyn kannalta hyvin saavutettavissa.

· Varaudutaan sään ääri-ilmiöihin ja tulviin sekä ilmastonmuutoksen vaikutuksiin. Uusi
rakentaminen sijoitetaan tulvavaara-alueiden ulkopuolelle tai tulvariskien hallinta var-
mistetaan muutoin.

Maakuntakaavatilanne

Alueella on voimassa useita vahvistettuja maakuntakaavoja. Uudenmaan maakuntakaavojen yh-
distelmässä alue on osoitettu keskustatoimintojen alueeksi, taajamatoimintojen alueeksi sekä tii-
vistettäväksi alueeksi.

Kaavahanke on maakuntakaavan mukainen.

Ote maakuntakaavojen yhdistel-
mästä. Suunnittelualueen sijainti mer-
kitty mustalla viivalla.

Helsingin seudun maankäyttösuunnitelma MASU 2050

MASU 2050 määrittelee seudun tavoitteellista maankäyttöä ja toimii tausta-aineistona Helsingin
seudun liikennejärjestelmälle HLJ2015 sekä Helsingin seudun asuntostrategialle. MASU 2050 on
strateginen suunnitelma, joka osoittaa seudun maankäytön kehittämisen vyöhykkeet. Yhteisesti
sovittujen tavoitteiden mukaisesti 80 % uudesta asuntotuotannosta ohjataan seudun ensisijaisesti
kehitettävälle vyöhykkeelle (tummanruskea vyöhyke). Vantaan kaupunginvaltuusto on hyväksynyt
suunnitelman 11.5.2015.
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Hanke sijaitsee seudun ensisijaisesti kehitettävällä vyöhykkeellä ja on siten Helsingin seudun
maankäyttösuunnitelman mukainen.

MASU 2050- ja HLJ2015-suunnitelmat korvaava MAL2019-suunnitelma on hyväksytty Vantaan
kaupunginvaltuustossa 20.5.2019.

Ote MASU 2050 -suunnitelmasta.
Kaava-alueen sijainti on merkitty
mustalla ympyrällä.

Marja-Vantaan osayleiskaava

Suunnittelualue on Marja-Vantaan osayleiskaavassa (kv 19.6.2006, lainvoimainen 9.7.2008) mer-
kitty tehokkaaksi asuntoalueeksi (A1), joka rajautuu Kehärataan etelässä. Kilpailualue sijaitsee len-
tomeluvyöhykkeellä m3:n eli Lden 50 - 55 dB:n alueella, joka ei aseta rajoituksia asumisen suh-
teen. Finavian ympäristöluvassa esittämien uusien lentomeluennusteiden toteutuessakaan kaava-
alueen melutaso ei muutu nykyisestä.

Kaavahanke on voimassa olevan osayleiskaavan mukainen.

Ote Marja-Vantaan osayleiskaa-
vasta. Suunnittelualueen sijainti on
merkitty mustalla viivalla.

Vantaan yleiskaava 2020

Koko Vantaan kattava Vantaan yleiskaava 2020 on työn alla, ja Puu-Kivistön aloituskorttelit ovat
yleiskaavaluonnoksen (KH 28.1.2019) mukaiset. Vantaan yleiskaava 2020 tulee korvaamaan muun
muassa Marja-Vantaan osayleiskaavan. Yleiskaavaluonnoksessa Puu-Kivistön aloituskorttelit ovat
aluetta AC eli alue varataan ensisijaisesti keskusta-asumiseen. AC-alueelle saa sijoittaa myös asuin-
kortteleihin soveltuvia palveluita, työpaikkoja ja muita toimintoja. Kaupunkiympäristöstä tulee
muodostua toimiva ja viihtyisä kokonaisuus osana keskustarakennetta. Alueella tulee varata riittä-
västi tilaa puistoille ja julkisille ulkotiloille. Alueen uuden asuntorakentamisen tulee olla tehokasta
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ja sitä voidaan toteuttaa kaikilla talotyypeillä. Kulkuyhteyksien tulee olla läpikuljettavia kevyelle
liikenteelle ja muodostaa yhtenäinen verkosto keskusta-alueen reittien kanssa. Rakentamisen tu-
lee olla vihertehokasta. Asemakaavoituksen yhteydessä tulee varmistaa palveluverkon riittävyys ja
palveluiden saavutettavuus kestävillä kulkumuodoilla. Pysäköintiratkaisut on toteutettava koko-
naisvaltaisesti. Keskitetyt, nimeämättömät ja vuorottaiskäyttöiset pysäköintiratkaisut ovat suosi-
teltuja. Alueelle tulee toteuttaa lyhytaikaista kadunvarsipysäköintiä.

Asemakaavatilanne

Suunnittelualue on pääosin asemakaavoittamatonta aluetta. Suunnittelualueen eteläosassa on
rautatiealueeksi sekä jalankululle ja pyöräilylle kaavoitettuja alueita, jotka kuuluvat lainvoimaiseen
asemakaavaan Kehärata (nro 701100). Lisäksi kaava-alueen länsireunassa, Timanttikujalla, on
pieni alue Kivistön keskusta-asuminen 2 (nro 231300) asemakaavassa katualueeksi kaavoitettua
aluetta.

Ote ajantasa-asemakaavasta. Suunnittelualueen sijainti on merkitty punaisella pistekatkoviivalla.
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Kaupungin strategiat, ohjelmat ja tavoitteet

Puurakentamisen erityiskohde ja Puu-Kivistön aloituskortteleiden suunnittelu- ja tontinluovutus-
kilpailu

Vantaan kaupunginhallitus on 5.2.2018 nimennyt Puu-Kivistön Vantaan puurakentamisen erityis-
kohteeksi, jossa erityisenä tavoitteena on puurakentamisen määrällinen lisääminen ja laadullinen
kehittäminen yhteistyössä puualan toimijoiden kesken. Osana Puu-Kivistön puurakentamisen eri-
tyiskohteen edistämistä Vantaan kaupunki järjesti kaikille toimijoille avoimen Puu-Kivistön aloitus-
kortteleiden suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun (päätös kaupunginhallitus 5.2.2018) 14.2. -
31.5.2018. Puu-Kivistön aloituskorttelit on eriytetty omaksi asemakaavakseen muusta Puu-Kivis-
töstä, jotta aloituskortteleille voitiin järjestää kilpailu asemakaavoituksen pohjaksi.

Kilpailulla etsittiin puurakentamisen toteuttajia kahdelle asuinkorttelille. Tavoitteellinen asumisen
kerrosala kilpailualueella oli yhteensä vähintään 15 000 k-m2, joka jakautui kahteen kilpailukoh-
teeseen (kilpailukohde 1 korttelissa 23141 ja kilpailukohde 2 korttelissa 23142).  Kilpailulla haettiin
ehdotuksia, jotka edistävät puurakentamista sekä luovat monimuotoista ja kaupunkikuvaltaan vä-
rikästä puukorttelinaapurustoa. Ehdotuksilta edellytettiin myös monipuolisia asumisratkaisuja
sekä yhteisöllisiä ja vehreitä pihoja ekologisuutta arvostaville asukkaille.

Kilpailuehdotusten arvioinnin suoritti arviointiryhmä ja työryhmä, johon kuului Vantaan kaupungin
maankäytön, rakentamisen ja ympäristön toimialan edustajia. Kilpailuehdotusten arviointi perus-
tui kilpailuohjelmassa määriteltyihin arviointiperusteisiin. Kilpailukohteessa 1 valittiin ensimmäi-
nen, toinen ja kolmas sija. Kilpailukohteessa 2 valittiin vain ensimmäinen sija. Kilpailuehdotusten
arvioinnista laadittiin arviointipöytäkirja. Kilpailun tulokset julkistettiin julkistamistilaisuudessa
4.9.2018. Kilpailun tuloksista päätettiin Vantaan kaupunkisuunnittelulautakunnan kokouksessa
10.9.2018 ja kaupunginhallituksen kokouksessa 17.9.2018.

Kilpailukohteen 1 voitti kilpailuehdotus nimeltä ”Bosco”, jonka ovat suunnitelleet yhteistyössä
Sisco Oyj, Sisco Vuokra-asunnot Oy, Arkkitehtipalvelu Oy, TIENO Arkkitehdit Oy, Nomaji maisema-
arkkitehdit Oy ja taiteilija Osmo Rauhala.

Kilpailukohteen 2 voitti kilpailuehdotus ”Kolmen kerroksen väkeä”, jonka ovat suunnitelleet Ra-
kennusliike Reponen Oy, Taaleri Vuokrakoti Ky, OOPEAA Office for peripheral architecture, Lunden
Architecture Company ja VSU maisema-arkkitehdit Oy.

Kilpailun voittajaehdotukset ja yhteistyö kilpailun voittajien kanssa on toiminut lähtökohtana ase-
makaavaratkaisuille. Tontit lähtökohtaisesti myydään kilpailun voittajille suunnittelu- ja tontin-
luovutuskilpailun kilpailuohjelmassa määrätyllä tavalla. Sekä asemakaavoituksessa että asemakaa-
van voimaan tulon jälkeisessä jatkosuunnittelussa noudetaan Puu-Kivistön aloituskortteleiden
suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun kilpailuohjelmaa sekä arviointipöytäkirjaa. Lisätietoa Puu-
Kivistön aloituskortteleiden suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailusta: www.vantaa.fi/puu-kivis-
ton_suunnittelukilpailu.

Kaikki luvussa 2.2 “Suunnittelutilanne” esitellyt tavoitteet ovat vaikuttaneet myös suunnittelukil-
pailun tavoitteiden asettamiseen.

Vantaan valtuustokauden 2018 – 2021 strategia (Kv 11.12.2017)

Vantaan valtuustokauden strategian tärkein painopistealue kaupunkisuunnittelun osalta on kau-
pungin tiivistäminen lähiluontoa vaalien. Nykyistä kaupunkirakennetta tavoitellaan vahvistettavan
resurssiviisaasti. Kaupunkikeskusten kehittämismahdollisuudet hyödynnetään rohkeasti ja Van-
taan kaupunkiympäristöjen ja asuntojen tavoitellaan olevan kansainvälisesti kilpailukykyisiä. Rat-
kaisuissa ja päätöksenteossa turvataan talouden tasapainoa, lisätään kaupungin elinvoimaa ja ve-
tovoimaa, edistetään asukkaiden hyvinvointia, ollaan edelläkävijöitä palvelujen kehittämisessä ja
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johdetaan uudistuen ja osallistuen.

MAL-tavoitteet sopimuskaudelle 2016 – 2019

Helsingin seudun kunnat ja valtio allekirjoittivat kesällä 2016 maankäytön, asumisen ja liikenteen
MAL-sopimuksen vuosiksi 2016 – 2019. Maankäyttöä, asuntotuotantoa ja liikennejärjestelmää oh-
jataan kokonaisuutena yhdyskuntarakennetta eheyttäen ja kestävää liikkumista edistäen. Maan-
käyttö suunnitellaan siten, että se ei heikennä seudullisesti keskeisiä luontoarvoja.

Resurssiviisauden tiekartta (Kv 18.6.2018)

Resurssiviisauden tiekartta määrittää Vantaan pitkän aikavälin ympäristötavoitteita ja konkretisoi
valtuustokauden 2018 – 2021 strategiaa. Kaupunkisuunnittelussa keskeisiä tavoitteita ovat:

· kaupunkirakenne on kestävästi täydentyvä ja sekoittuva.

· liikkuminen on hiilineutraalia, sujuvaa ja kohtuuhintaista.

· varaudutaan ilmastonmuutoksen vaikutuksiin ja käytetään resurssitehokkaita, luon-
nonmukaisia ratkaisuja.

· luonnon monimuotoisuus säilytetään ja sitä kartutetaan myös rakennetuilla alueilla.

· viherrakenne luo hyvinvointia ja viheralueet ovat helposti saavutettavissa.

Maa- ja asuntopoliittiset linjaukset koskien kaavoitusta, maanhankintaa ja maanluovutusta (Kv
18.6.2018)

· Kaupungin omistaman maan ja asemakaavoitettujen täydennysrakentamisalueiden
kaavoittaminen on etusijalla.

· Asuntotuotantoa varten asemakaavavarantoa lisätään niin, että se vastaa viiden vuo-
den rakentamisen tarvetta.

· Kaavoituksen tavoitteena on laatu, kohtuuhintaisuus, toteuttamiskelpoisuus ja kau-
punkirakenteen eheys.

· Korkeaa rakentamista ja täydennysrakentamista edistetään aktiivisesti asemanseu-
duilla ja keskustoissa, joissa on hyvät palvelut.

Vantaan arkkitehtuuriohjelma 2015 (Kv 11.5.2015)

· Luomme Vantaalle kerroksellisen, tiiviin ja läheisen kaupunkikuvan.

· Vahvistamme Vantaan identiteettiä laadukkaalla, kiinnostavalla ja rohkealla arkkiteh-
tuurilla.

· Tuomme valon, värin ja taiteen osaksi hyvää arjen arkkitehtuuria.

· Kannustamme hyvään ja kohtuuhintaiseen arkkitehtuuriin, kestävään rakentamiseen
sekä uusien energiamuotojen käyttöön.

· Uudistamme keskustojen pysäköintijärjestelyt esteettisesti korkeatasoisiksi.

· Luomme mahdollisuuksia luonnon monimuotoisuudelle myös rakennetuissa ulkoti-
loissa.

· Huolehdimme pihojen kauneudesta, monimuotoisuudesta ja vesitaloudesta.
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Muut päätökset ja suunnitelmat

Marja-Vantaan ydinkeskustan asemakaava- ja asemakaavan muutosluonnos nro 230600

Asemakaava-alue sisältyy asemakaava- ja asemakaavan muutosluonnokseen nro 230600, jonka
Vantaan kaupunginhallitus on hyväksynyt 11.4.2011 jatkosuunnittelun pohjaksi.

Kivistön suuralueen visio 2042 (Kaupunkisuunnittelulautakunta 21.8.2017)

Suunnittelulla toteutetaan Kivistön vision 2042 mukaisia tavoitteita (kaupunkisuunnittelulauta-
kunta 21.8.2017). Visioksi on määritelty Onnellinen Kivistö – vehreä ja aktiivinen kotikaupunki. Vi-
siotyössä Kivistön suuralue on määritelty muodostuvan viidestä eri aluetyypistä: Kivistön keskusta,
Tiivistyvä Kivistö, Kulttuurimaiseman Kivistö, Metsäinen Kivistö ja Elinkeinojen Kivistö. Kaava-alue
sijoittuu Kivistön keskustan alueelle. Kivistön keskustan aluetyypin tavoitetilaksi on määritelty: Ki-
vistön keskusta on kahden asemanseudun muodostama monipuolinen ja värikäs kaupunki.

Kivistön keskustan kaavarunko (käynnissä; luonnos kaupunkisuunnittelulautakunta 20.8.2018)

Kivistön suuralueen vision 2042 tavoitetilan toteuttamisen seuraava askel on Kivistön keskustan ja
sen välittömän vaikutusalueen kattava kaavarunkotyö, joka samalla auttaa testaamaan vision si-
sältöä ja kehittämään sen ohjausvaikutusta. Syksyllä 2017 käynnistyneessä Kivistön keskustan kaa-
varunkotyössä tutkitaan Kehäradan Kivistön ja Lapinkylän asemien vaikutusalueita ja määritetään
periaatteet maankäytön ratkaisuille. Kaavarungolla päivitetään Marja-Vantaan ydinkeskustan ase-
makaava- ja asemakaavan muutosluonnos nro 230600. Kivistön keskustan kaavarungon luonnosai-
neisto on ollut kaupunkisuunnittelulautakunnan käsittelyssä 20.8.2018. Kaavarunkoehdotusta val-
mistellaan parhaillaan.
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3. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

3.1   SUUNNITTELUN KÄYNNISTÄMINEN, SITÄ KOSKEVAT PÄÄTÖKSET JA VIREIL-
LETULO
Alueen kaavoitus on käynnistetty kaupungin omasta aloitteesta. Puu-Kivistön aloituskorttelien
alue oli aiemmin osa Puu-Kivistön asemakaava-aluetta (nro 231900), joka on saatettu vireille
20.3.2015. Puu-Kivistön asemakaavan laatimisen aikana Puu-Kivistön aloituskorttelit päätettiin
eriyttää omaksi asemakaavakseen muusta Puu-Kivistöstä, jotta aloituskortteleille voitiin järjestää
puurakentamista edistävä kilpailu asemakaavoituksen pohjaksi.

Puurakentamisen edistäminen tavoite pohjautuu kuuden suurimman kaupungin kaupunginjohta-
jien ilmastoverkoston kokoukseen 13.12.2017, missä päätettiin lisätä kaupunkien puurakenta-
mista. Puu-Kivistö on valittu Vantaalla puurakentamisen erityiskohteeksi, jossa erityisenä tavoit-
teena on puurakentamisen määrällinen lisääminen ja laadullinen kehittäminen yhteistyössä puu-
alan toimijoiden kesken.

Kaupunkisuunnittelulautakunta päätti esittää 29.1.2018 Kaupunginhallitukselle seuraavaa

a) nimetään Puu-Kivistö puurakentamisen erityiskohteeksi

b) järjestetään Puu-Kivistön aloituskortteleiden suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailu ja
oikeutetaan maankäytön, rakentamisen ja ympäristön toimialan järjestämään kilpailu

Kaupunginhallitus teki esityksen mukaisen päätöksen 5.2.2018.

Kaupunki etsi avoimella Puu-Kivistön aloituskortteleiden suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailulla
(kilpailuaika 14.2. - 31.5.2018) kahdelle asuinkorttelille toteuttajia.  Kilpailun tulokset julkistettiin
julkistamistilaisuudessa 4.9.2018. Kilpailun tulokset olivat käsiteltävänä Vantaan kaupunkisuunnit-
telulautakunnassa 10.9.2018 ja kaupunginhallituksessa 17.9.2018.

Puu-Kivistön aloituskortteleiden suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun ratkettua Puu-Kivistön
aloituskorttelien asemakaava saatettiin vireille osallistumis- ja arviointisuunnitelmalla 12.11.2018.
Asemakaavan ja asemakaavamuutos kirjattiin Vantaan kaavoitusohjelmaan 2019 numerolla
232400.  Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) julkaistiin 12.11.2018 ja mielipiteet siihen
pyydettiin 13.12.2018 mennessä (MRL 62 §).

3.2   OSALLISTUMINEN JA YHTEISTYÖ

3.2.1  Osalliset

Osallisia ovat ne, joiden oloihin tai etuihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa. Osallisia ovat
myös ne viranomaistahot ja yhteisöt, joiden toimialaa suunnittelussa käsitellään.

· alueen maanomistajat ja maanvuokraajat

· naapurit (viereisten alueiden omistajat ja vuokralaiset)

· asukkaat, yritykset ja työntekijät, asukas- ym. yhdistykset

· Kunnan jäsenet ja ne, jotka katsovat olevansa osallisia

· kaupungin asiantuntijaviranomaiset: maankäytön, rakentamisen ja ympäristön toi-
miala (kiinteistöt ja asuminen, rakennusvalvonta, ympäristökeskus, kuntatekniikka),
Vantaan kaupunginmuseo

· Muut viranomaiset ja yhteisöt: Uudenmaan liitto, HSL, HSY, Uudenmaan ELY-keskus,
Vantaan Energia Oy, Elisa Oyj ja Keski-Uudenmaan pelastuslaitos.
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3.2.2  Osallistuminen ja vuorovaikutus

Asemakaavamuutoksen alkamisesta on tiedotettu Vantaan kaupungin verkkosivuilla, Vantaan Sa-
nomissa sekä kirjeitse (MRL 62§) maanomistajille, naapureille ja viranomaisille.

Mielipiteet ja niiden huomioon ottaminen

Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä HSY 13.12.2018

Asemakaava-alueen kunnallistekniikka tukeutuu Ruusukvartsinkadulle, Timanttikujalle ja Lumi-
kvartsinkadulle vuosina 2014 ja 2015 rakennettuun kunnallistekniikkaan. Asemakaavan laatimisen
johdosta muodostuvien uusien tonttien kytkentä vesihuoltoon tarkastellaan kustannusarvioineen
kaavoituksen edetessä ja esitetään kaavaselostuksen osana vesihuollon esisuunnitelmassa.

Vastine: Asemakaava-alueen tukeutuminen olemassa olevaan kunnallistekniikkaan on
otettu huomioon. Kaavatyön yhteydessä on laadittu vesihuollon esisuunnitelma, joka on
tämän selostuksen liitteenä.

Fingrid Oyj, maankäyttö ja ympäristö 13.12.2018

Asemakaavoitettavalla alueella ei ole Fingridin voimajohtoja, joten Fingridillä ei ole
kommentoitavaa asemakaavoituksen lähtökohdista.

Vastine: Ei vastattavaa.

Finavia Oyj, tekniikka ja ympäristö 13.12.2018

Finavia Oyj toteaa, että kaava-alue sijaitsee Helsinki-Vantaan lentoaseman ympäristölupapäätök-
sessä olevan lentokonemelun vuoden 2025 ennusteen (ns. uusi verhokäyrä) Lden 50-55 dB lento-
konemelualueella. Tämän vuoksi Finavia katsoo, että kohteeseen toteutettavien asuinrakennusten
ääneneristävyysvaatimukseen tulee kiinnittää erityistä huomiota.  Finavia katsoo, että riittävien
ääneneristävyysvaatimusten asettaminen on erityisen tärkeää puurakenteisten asuintalojen to-
teuttamisessa. Finavia suosittelee, että kohteen ääneneristävyyden toteuttamista seurataan huo-
lellisesti ja eristyksen toimivuus todennetaan valmiiden rakenteiden mittauksilla siten, että tietoa
voidaan hyödyntää alueen seuraavien rakennusten toteuttamisessa.

Lisäksi Finavia katsoo, että alueen jatkosuunnittelussa ja -markkinoinnin tulisi sisältää elementtejä,
joiden johdattelemina alueen tulevat uudet asukkaat hahmottaisivat, että alueella havaittavat len-
tokoneet ovat osa alueen kokonaisuutta.

Vastine: Kaava-määräyksiin on kirjattu, että asuinhuoneiden ulkokuoren ääneneristävyy-
den ΔL lento- ja liikennemelua vastaan on oltava vähintään 35 dB.  Lisäksi kaavamääräyk-
sissä on määrätty, että Kattomateriaalien ja kattomuotojen valinnoin ei saa edistää melun
heijastusvaikutuksia.

Vantaan Energia ja Vantaan Energia Sähköverkot Oy 13.12.2018

Sähköverkko. Vantaan Energia Sähköverkot Oy:n keski- ja pienjännitemaakaapelit sijaitsevat kart-
taliitteiden 1 - 2 mukaisesti. Vantaan Energia Sähköverkot Oy haluaa, että asemakaavan muutos-
ehdotuksessa huomioidaan maakaapeleiden sijainti. Mikäli maakaapeleita pitää siirtää, niin siirto-
kustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun
yhteistyösopimuksen mukaisesti.

Kaukolämpöverkko. Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Vantaan Energia Oy:n kaukolämpöput-
kia liitteenä olevan piirustuksen mukaisesti (Liite 3). Vantaan Energia Oy haluaa, että asemakaavan
muutosehdotuksessa huomioidaan kaukolämpöputkien sijainti. Mikäli kaukolämpöputkia pitää
siirtää, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n
20.7.1993 laaditun yhteistyösopimuksen mukaisesti.
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Vastine: Kaavatyön yhteydessä on tehty yhteistyötä Vantaan Energian kanssa ja kaava-
alueelle on laadittu alustavat suunnitelmat keski- ja pienjänniteverkoista.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymä 10.12.2018

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymällä ei ole lausuttavaa Puu-Kivistön aloituskortteleiden osal-
listumis- ja arviointisuunnitelmasta.

Vastine: Ei vastattavaa.

Vantaan kaupunginmuseo 7.12.2018

Vantaan kaupunginmuseo on todennut 12.10.2018 asemakaavan osallistumis- ja arviointisuunni-
telman luonnoksesta aloituskokouksen yhteydessä, että suunnittelualueella ei ole kulttuurihistori-
allisesti merkittäviä rakennusperintökohteita tai niihin liittyviä lisäselvitystarpeita. Alueella ei ole
tunnettuja muinaisjäännöksiä eikä arkeologisia selvitystarpeita. Näin ollen kaupunginmuseolla ei
ole huomautettavaa osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta. Kaupunginmuseota ei ole tarpeen
kuulla kaavan jatkovaiheissa, mikäli suunnitelmaan ei tule kulttuuriympäristöön liittyviä merkittä-
viä muutoksia.

Vastine: Suunnitelmassa ei ole kulttuuriympäristöön liittyviä merkittäviä muutoksia.

Museovirasto 19.11.2018

Museoviraston ja kaupunginmuseon välisen yhteistyösopimuksen mukaisesti Vantaan
kaupunginmuseo antaa asiasta lausunnon.

Vastine: Ei vastattavaa.

Yleisötilaisuudet

Puu-Kivistön aloituskortteleiden kaavan lähtökohtia ja voittaneita kilpailuehdotuksia esiteltiin Ki-
vistön yleisötilaisuudessa 14.11.2018. Tilaisuudessa oli yhteensä 51 osallistujaa. Lisäksi ennen tilai-
suutta järjestettiin kaavakävely suunnittelualueelle.

Asemakaavan suunnitteluaineistot olivat esillä ja suunnittelijat olivat tavattavissa myös yleisötilai-
suudessa 6.3.2019. Tilaisuudessa oli yhteensä 21 osallistujaa.

Asemakaavaehdotusta esiteltiin ja suunnittelijat olivat tavattavissa yleisötilaisuudessa 18.6.2019
sekä Kivistön kyläjuhlissa 7.9.2019.

Viranomaisyhteistyö

Syksyllä 2018 Vantaan kaupunki tilasi Olli Manniselta jatkoselvityksen Kivistön keskustan lahoka-
viosammalesiintymistä (buxbaumia viridis). Kartoituksen alustavat tulokset saatiin 15.11.2018 ja
lopullinen selvitys valmistui 21.1.2019. Uuden kartoituksen mukaan Puu-Kivistön aloituskorttelei-
den asemakaavan alueella sijaitsee yksi lahokaviosammalen kasvupaikka.

Mannisen selvityksessä lahokaviosammalia löydettiin myös muilta Kivistön keskustan vireillä ole-
vilta asemakaavahankealueilta, joten kaupunki päätti jo alustavat tulokset saatuaan järjestää ai-
heeseen liittyen viranomaisneuvottelun yhdessä Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa. 11.12.2018
pidetyssä viranomaisneuvottelussa päätettiin, että Puu-Kivistön aloituskorttelien ja jo lainvoi-
maiseksi tulleen Puu-Kivistön asemakaavojen alueiden lahokaviosammalten osalta kaupunki hakee
ELY-keskukselta lupaa esiintymien siirtämiseksi soveltuville metsäalueille.

Vantaan kaupunki haki (hakemus jätetty 1.2.2019) luonnonsuojelulain 48 § 2 momentin mukaista
lupaa saada poiketa 42 § 1 momentin tarkoittaman rauhoitetun kasvilajin 42 § 2 momentin mu-
kaista rauhoitusmääräystä siirtämällä yhteensä viisi (5) lahokaviosammalesiintymää Puu-Kivistön
(nro 231900) ja Puu-Kivistön aloituskortteleiden (nro 232400) asemakaava-alueilta Lippupuisto-
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nimiselle lähivirkistysalueelle. Poikkeamisen perusteena olivat: esiintymien suojelu, lajin suotuisan
suojelutason säilymisen varmistaminen, esiintymien nykyisellä sijainnilla säilyttävän ratkaisun
merkittävät taloudelliset vaikutukset sekä yleiseen etuun kohdistuvat haitat. Siirtopaikkana toi-
miva 2,4 hehtaarin laajuinen Lippupuiston alue on kokonaisuudessaan soveltuvaa ympäristöä la-
hokaviosammalelle, ja sen itäreunalta on löydetty yhteensä kolme lahokaviosammalen kasvupaik-
kaa.

Uudenmaan ELY-keskus myönsi 17.4.2019 Vantaan kaupungille luvan hakemuksen mukaisesti la-
hokaviosammalen kasvupaikkojen siirtämiseen tietyin ehdoin.  Siirtoon liittyvät ehdot on kuvattu
tarkemmin selostuksen kohdassa 5 Asemakaavan toteutus. ELY-keskuksen päätös on tämän selos-
tuksen liitteenä (liite 1). Uudenmaan ELY-keskuksen antama päätös ei ole lainvoimainen, koska
valitusajan puitteissa siitä jätettiin yksi valitus.

Nähtävillä olo ja lausuntojen pyytäminen

Kaupunginhallitus 17.6.2019 päätti asettaa asemakaavan ja asemakaavan muutosehdotuksen näh-
täville 26.6. – 26.8.2019 ja oikeutti kaupunkisuunnittelun pyytämään tarvittavat lausunnot. Lau-
sunnot ehdotuksesta pyydettiin 26.8.2019 mennessä. Lausuntoja pyydettiin 12 kpl ja niitä saatiin
26.8.2019 mennessä 6 kpl: Keski-Uudenmaan pelastuslaitos, Helsingin seudun ympäristöpalvelut -
kuntayhtymä HSY, Vantaan Energia Oy ja Vantaan Energia Sähköverkot Oy, Finavia Oyj, Uuden-
maan ELY-keskus ja HSL. Suomen luonnonsuojeluliiton Vantaan yhdistys jätti asemakaavaehdotuk-
sesta muistutuksen.

Muistutusten ja lausuntojen huomioiminen

Alle on koostettu lyhennelmät saaduista lausunnoista ja muistutuksista sekä niihin annetuista vas-
tineista sekä mahdollisista niiden pohjalta tehdyistä muutoksista ehdotukseen. Lausunnot ja muis-
tutukset sekä vastineet niihin on esitetty kokonaisuudessaan erillisissä liitteissä.

Lausunto NRO 1 Keski-Uudenmaan pelastuslaitos 1.7.2019

Osoitteiden selkeys ja loogisuus tulee huomioida. Pelastusteiden rakentamisen toteutettavuus tu-
lee varmistaa. Paloturvallisuuden asettamat vaatimukset tulee huomioida asuinrakennusten sijoit-
telussa. Alueelle on rakennettava riittävä sammutusvesiverkosto.

Vastine: Asemakaavaratkaisun suunnittelun yhteydessä on huomioitu pelastusteiden
mahdollistaminen ja selkeän nimistön antaminen kaava-alueelle. Tarkempi suunnittelu
tehdään osana korttelialueen jatkosuunnittelua. Kaavaratkaisussa on osoitettu pelastus-
reitti Timanttipolulle. Timanttipolku on merkitty kaavassa jalankululle ja polkupyöräilylle
varatuksi kaduksi, jolla huoltoajo on sallittu. Huoltoajon salliminen mahdollistaa myös pe-
lastustien osoittamisen Timanttipolulle; katualuetta pidetään avoimena ja aurattuna talvi-
sin. Kortteleiden suunnittelussa on huomioitu paloturvallisuus sekä palomuurien rakenta-
misen mahdollistaminen. Asemakaavamääräyksiin on kirjattu: Tontin rajalle sijoittuva pa-
lomuuri voidaan korvata tarkoituksenmukaiseen paikkaan sijoitettavalla palo-osastoin-
nilla. Tarkempi paloturvallisuuden suunnittelu tehdään rakennuslupavaiheessa. Sammu-
tusvesiverkoston suunnittelu on osa kaava-alueen jatkosuunnittelua.

Lausunto NRO 2 Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä HSY 4.7.2019

Aluetta palvelevat yleiset vesijohdot ja viemärit on rakennettu valmiiksi. Jätehuollon suunnitte-
lussa tulee huomioida kierrätyshuoneiden toimivuus ja niille asetut vaatimukset.

Vastine: Asemakaavamääräyksiin on kirjattu määräys jätehuoneiden sijoittamisesta alu-
eelle ja määrätty, että kierrätyshuoneen tulee olla helposti huollettavissa. Tarkempi jäte-
huoneiden suunnittelutyö tehdään osana korttelialueen jatkosuunnittelua.

Lausunto NRO 3 Vantaan Energia Oy ja Vantaan Energia Sähköverkot Oy 12.8.2019
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Alueella sijaitsevat sähkö- ja kaukolämpökaapelit on huomioitava.

Vastine: Kaavatyön yhteydessä on tehty yhteistyötä Vantaan Energian kanssa ja kaava-
alueelle on laadittu alustavat suunnitelmat keski- ja pienjänniteverkoista.

Lausunto NRO 4 Finavia Oyj 19.8.2019

Esitetyt melulta suojaavat asemakaavamääräykset ovat kohteeseen soveltuvia. Finavia suosittelee,
että kohteen ääneneristävyyden toteuttamista seurataan ja todennetaan siten, että tietoa voi-
daan hyödyntää alueen seuraavien rakennusten toteuttamisessa.

Vastine: Kohteiden äänieristävyyden toteuttamisen seuraamista ja toimivuuden todenta-
mista ohjataan asemakaavan selostuksessa kohdassa 5. Asemakaavan toteutus. Selostuk-
seen kohtaan 5. Asemakaavan toteutus on lisätty lause: Kohteiden äänieristävyyden to-
teuttamista tulee seurata huolellisesti ja eristyksen toimivuus tulee todentaa valmiiden
rakenteiden mittauksilla siten, että tietoa voidaan hyödyntää alueen seuraavien rakennus-
ten toteuttamisessa.

Lausunto NRO 5 Uudenmaan ELY-keskus 26.8.2019

Rakennusten äänieristävyyden määräyksiä tulee täsmentää. Selostuksessa tulee kuvata tarkem-
min, miten radan aiheuttama tärinä ja runkomelu on huomioitu. Kaupungin tulee huomioida, että
lahokaviosammaleen siirtopäätöksestä on valitettu. Siirtopäätös ei ole lainvoimainen.

Vastine:

Melun heijastusvaikutukset
Asemakaavamääräyksiin on kirjattu melun heijastusvaikutuksista seuraavaa: Kattomateri-
aalien ja kattomuotojen valinnoin ei saa edistää melun heijastusvaikutuksia. Määräystä on
täsmennetty lisäämällä määräyksiin lause: Heijastusvaikutuksia ei saa kohdistua asuinra-
kennusten julkisivuihin tai piha- ja leikkialueille.

Ulko-oleskelualueiden melunsuojaus
Asemakaavaratkaisun lähtökohtana on ollut Puu-Kivistön aloituskortteleiden suunnittelu-
ja tontinluovutuskilpailun voittaneet ehdotukset. Korttelin 23141 voittanut ehdotus oli
Bosco, joka perustui veistosmaisiin rakennusmassoihin. Tämän vuoksi suunnittelussa on
haluttu pitäytyä ehdotuksen kaltaisessa massoittelussa. Meluselvityksen (Puu-Kivistön
aloituskorttelit, asemakaavan muutos nro 232400, meluselvitys (Helimäki Akustikot Oy,
2019) mukaan suunnitelluilla piha-alueilla Valtioneuvoston päätöksessä nro 993/1992 esi-
tyt melutason ohjearvot täyttyvät, joten piha-alueiden meluntorjunta on toteutettu kaa-
varatkaisussa riittävällä tasolla. meluselvityksessä todetaan, että mikäli rakennusmassoit-
telu, meluesteiden tai oleskelualueiden sijoittelu muuttuu, tilanne täytyy tarkistuttaa
akustiikkasuunnittelijalla. Jotta tällaisessa tilanteessa varmistetaan ohjearvojen täyttymi-
nen ulkoalueiden oleskelualueilla, lisätään kaavamääräyksiin määräys: Ulkoalueiden oles-
kelualueilla tulee täyttää VNP993/92 ulkoalueiden ohjearvot (uusi alue).

Parvekkeiden meluntorjunta
Parvekkeiden meluntorjunta määräytyy yöajan melutasojen mukaan (yöohjearvo 45 dB).
Meluselvityksen mukaan julkisivuille tuleva melutaso on Ruusukvartsinkadun ja Kehä-
radan puoleisilla julkisivuilla enimmillään 54 dB eli 9 dB yli ohjearvon. Normaalilla parve-
kelasituksella voidaan parvekkeen melutasoa laskea noin 10 dB ja meluselvityksen mu-
kaan parvekkeiden sijoittamiselle ei ole varsinaisia rajoitteita. Rakennuksen ääniympäris-
töstä annetun ympäristöministeriön asetuksen 5 ja 6 §:n muutoksen (muutos tullut voi-
maan 1.4.2019) mukaan parveketta ei kuitenkaan ole enää pakko suojata melulta, minkä
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vuoksi asemakaavassa ei erikseen määrätä millään julkisivulla parvekkeita lasitettaviksi,
vaikka ohjearvo paikoin ylittyy.

Raideliikenteen aiheuttama runkomelu ja tärinä
Puu-Kivistön aloituskortteleiden kaava-alueen kohdalla Kehäradan kaavassa olevaan tä-
rinänvaimennusvaatimuksena ratarakenteeseen on asennettu muutaman senttimetrin
paksuinen sepelinalusmatto yleiset vaatimukset täyttävänä ratkaisuperiaatteena.

Puu-Kivistön aloituskortteleiden asemakaava-alueen viereiselle Kivistöntähden asemakaa-
van suunnittelualueelle on laadittu Rautatieliikenteen tärinävaikutusten tarkastelu (WSP
Finland Oy 23.11.2018).  Tarkastelua on käytetty hyödyksi arvioidessa Puu-Kivistön aloi-
tuskortteleiden alueelle aiheutuvaa raideliikenteen aiheuttamaa tärinää ja runkomelua.
Tarkastelun tuloksia on kuvattu tarkemmin selostuksen kohdassa 4.5.1  Melu. Lisäksi kaa-
vamääräyksiin lisätään määräys: Korttelin 23142 rakennusten suunnittelussa on otettava
huomioon runkomelun ja -tärinän torjuntatarve.

Lahokaviosammaleen siirto
Puu-Kivistön aloituskortteleiden asemakaava-alueelta on löydetty yksi (1) lahokaviosam-
malkasvupaikka (Buxbaumia viridis). ELY-keskus on myöntänyt luvan lahokaviosammalkas-
vupaikan siirrolle (Uudenmaan ELY-keskuksen päätös luonnonsuojelulain 42 §:n rauhoi-
tussäännöksistä poikkeamiseen, 17.4.2019, Puu-Kivistön aloituskortteleiden asemakaavan
selostuksen liite 1). Uudenmaan ELY-keskuksen antama päätös ei ole lainvoimainen, koska
valitusajan puitteissa valitusajan puitteissa siitä jätettiin yksi valitus.

Helsingin hallinto-oikeus on lähettänyt Vantaan kaupungille selityspyynnön valitukseen
liittyen ja Vantaan kaupunki on vastannut selityspyyntöön 16.8.2019. Vantaan kaupunki
toteaa selityksessään, että tärkeimmät perusteet valituksen hylkäämiselle ovat Puu-Kivis-
tön alueen lahokaviosammalesiintymän säilymisen riskit, lajin suotuisan suojelutason säi-
lyminen Vantaalla, lahokaviosammalen siirron pilotointi ja yleiseen etuun liittyvät perus-
teet.

Vantaan kaupunki edistää Puu-Kivistön aloituskortteleiden asemakaavoitusta samanaikai-
sesti valituksen käsittelyn kanssa. Mikäli valitus hyväksytään ja lahokaviosammaleen siirtä-
minen ei ole mahdollista, tutkitaan alueen maankäyttöä uudelleen huomioiden lahoka-
viosammaleen kasvupaikan säilyttäminen. Mikäli valitus hylätään ja Uudenmaan ELY-kes-
kuksen päätös jää voimaan, voidaan kaava-alueen maankäyttö toteuttaa asemakaavan
mukaisesti.

Lausunto NRO 6 HSL

Ei lausuttavaa.

Vastine: Ei vastattavaa

Muistutus NRO 1 Suomen luonnonsuojeluliiton Vantaan yhdistys 24.8.2019

Alueen metsäisiä luontoarvoja ei ole asiallisesti selvitetty. Alueen kaavoitusta ei tulisi edistää, en-
nen kuin lahokaviosammaleen siirron poikkeusluvasta tehty valitus on ratkaistu oikeusasteissa.

Vastine: Puu-Kivistön aloituskortteleiden asemakaava-alueelta on löydetty yksi (1) lahoka-
viosammalen kasvupaikka (Buxbaumia viridis). ELY-keskus on myöntänyt luvan lahoka-
viosammalen kasvupaikan siirrolle (Uudenmaan ELY-keskuksen päätös luonnonsuojelulain
42 §:n rauhoitussäännöksistä poikkeamiseen, 17.4.2019, Puu-Kivistön aloituskortteleiden
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asemakaavan selostuksen liite 1). Uudenmaan ELY-keskuksen antama päätös ei ole lainvoi-
mainen, koska valitusajan puitteissa siitä jätettiin yksi valitus.

Helsingin hallinto-oikeus on lähettänyt Vantaan kaupungille selityspyynnön valitukseen liit-
tyen ja Vantaan kaupunki on vastannut selityspyyntöön 16.8.2019. Vantaan kaupunki toteaa
selityksessään, että tärkeimmät perusteet valituksen hylkäämiselle ovat Puu-Kivistön alueen
esiintymän säilymisen riskit, lajin suotuisan suojelutason säilyminen Vantaalla, lahoka-
viosammalen siirron pilotointi ja yleiseen etuun liittyvät perusteet.

Vantaan kaupunki edistää Puu-Kivistön aloituskortteleiden asemakaavoitusta samanaikai-
sesti valituksen käsittelyn kanssa. Mikäli valitus hyväksytään ja lahokaviosammaleen kasvu-
paikkaa ei voida siirtää, tutkitaan alueen maankäyttöä uudelleen huomioiden lahokaviosam-
maleen kasvupaikan säilyttäminen. Mikäli valitus hylätään ja Uudenmaan ELY-keskuksen
päätös jää voimaan, voidaan kaava-alueen maankäyttö toteuttaa asemakaavan mukaisesti.

Nähtävillä olon jälkeen tehdyt muutokset kaavakarttaan ja -määräyksiin

Nähtävillä olon jälkeen kaavakarttaan ja -määräyksiin on tehty muutoksia saatujen lausuntojen ja
muistutuksen pohjalta. Muutokset on kirjattu edelliseen kappaleeseen kunkin lausunnon ja muis-
tutuksen vastineeseen. Lisäksi kaavakarttaan on tehty muita teknisiä korjauksia. Tehdyt tarkistuk-
set ovat luonteeltaan ehdotuksen määräyksiä täydentäviä ja tarkentavia muutoksia sekä teknisiä
korjauksia. Tarkistukset eivät oleellisesti muuta kaavaratkaisua. Lisäksi selostusta on täydennetty
nähtävillä olon jälkeisen vuorovaikutuksen ja osallistumisen sekä tarkistettujen merkintöjen ja
määräysten osalta.

Lista oleellisimmista korjauksista ja tarkastuksista asemakaava-aineistoon:

· Asemakaavan nähtävilläolon jälkeen on todettu, että kilpailukohteen 1 (korttelin
2314) voittaneen kilpailijaryhmän rakennuttajalla ei ole edellytyksiä rakentaa
korttelia. Ehdotusvaiheen jälkeen asemakaavaratkaisua on muutettu siten, että
kortteli on mahdollista rakentaa toisen rakennuttajan toimesta.  Korttelin 23141
karttamerkintöjä rakennusten korkeuden osalta on tarkennettu siten, että kor-
keimpien kerroslukujen alleviivaus on poistettu. (Alleviivaus osoittaa ehdotto-
masti käytettävän kaavamääräyksen.) Tällöin kaavaratkaisuun jää väljyyttä toteut-
taa se myös toisen rakennuttajan toimesta.

· Lahokaviosammaleen kasvupaikan siirtolupaan liittyvää valitusta ja kaupungin me-
nettelyä on kuvattu tarkemmin selostuksen kohdassa 5. Asemakaavan toteutus.
Selostuksen liitteeksi 10 on lisätty liite Vantaan kaupungin selitys Helsingin hal-
linto-oikeudelle Vantaan Puu-Kivistön ja Puu-Kivistön aloituskorttelien lahoka-
viosammalesiintymiä koskevasta poikkeusluvasta tehdystä valituksesta, 16.8.2019

· Radan aiheuttama runkomelu ja tärinä on kuvattu tarkemmin selostuksessa koh-
dassa 4.5.1  Melu. Kaavamääräyksiin lisättiin määräys: Korttelin 23142 rakennusten
suunnittelussa on otettava huomioon runkomelun ja -tärinän torjuntatarve.

· Ääneneristävyyden kaavamääräyksiin on lisätty seuraavat määräykset: Melun hei-
jastusvaikutuksia ei saa kohdistua asuinrakennusten julkisivuihin tai piha- ja leikki-
alueille ja ulko-alueiden oleskelualueilla tulee täyttää VNP993/92 ulkoalueiden oh-
jearvot (uusi alue).

· Kaavakarttaan lisättiin ajoliittymäkielto Ruusukvartsinkadun puoleiseen osaan
korttelia 23141.

· Kaavakarttaan lisättiin nuoli osoittamaan rakennusalan sivua, joka on rakennettava
tontin rajaan kiinni.
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3.3  ASEMAKAAVAN TAVOITTEET

3.3.1  Lähtökohta-aineiston antamat tavoitteet

Kaavoituksen lähtökohtana on suunnitella Marja-Vantaan osayleiskaavan mukaisesti Kehärataan
ja Kivistön asemaan tukeutuvat keskustakorttelit Kivistön keskustaan. Asemakaavalla mahdolliste-
taan innovatiivisten ja resurssiviisaiden kortteleiden toteuttaminen Kivistön aseman ja tulevan La-
pinkylän aseman läheisyyteen.

Suunnittelulla toteutetaan Kivistön vision 2042 mukaisia tavoitteita. Suunnittelualue on osa Kivis-
tön keskustaa ja osayleiskaavassa tehokkaalle asumiselle osoitettua aluetta. Tavoitteena on muo-
dostaa urbaaneja asumisen kortteleja, jotka kytkeytyvät toiminnallisesti ja kaupunkikuvallisesti
aluetta ympäröivään, osin rakennettuun ja osin rakenteilla olevaan Kivistön keskustaan. Suunnit-
telun keskeisinä teemoina ovat kestävän kaupunkisuunnittelun eri tavoitteet ja niiden mukaiset
toteutukset. Suunnittelun erityisteemana on puurakentaminen. Taiteen konsepti on osana asema-
kaavamääräyksiä ja selostusta.

Asemakaavatyöllä tutkitaan myös rautatiealueen kaventamista suunnittelualueen kohdalla niin,
että rautatiealuemerkintä kattaa radan toiminnallisuuden edellyttämän alueen ja kaupungin jo
toteuttama katualue Kvartsiraitti merkitään katualueeksi.

Kunnan asettamat tavoitteet

Kaavoituksen lähtökohtina ovat olleet Vantaan valtuustokauden 2018 – 2021 strategia, MAL-ta-
voitteet, resurssiviisauden tiekartta, maa- ja asuntopoliittiset linjaukset koskien kaavoitusta,
maanhankintaa ja maanluovutusta sekä Vantaan arkkitehtuuriohjelma 2015. Niiden keskeiset tätä
kaava koskevat tavoitteet on esitelty tarkemmin selostuksen kohdassa 2.2.1.

3.4  ASEMAKAAVARATKAISUN VAIHTOEHDOT
Asemakaavatyön lähtökohtana toimivat Puu-Kivistön aloituskortteleiden suunnittelu- ja tontin-
luovutuskilpailun voittaneet kilpailuehdotukset sekä yhteistyö voittajien kanssa. Asemakaavoituk-
sessa noudatettiin Puu-Kivistön aloituskortteleiden suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun kilpai-
luohjelmaa sekä arviointipöytäkirjaa.

Asemakaavasuunnittelun aikana tehtiin tiivistä yhteistyötä kilpailuvoittajien kanssa. Kilpailuvoitta-
jien laatimat ja kaavatyön pohjana toimineet viitesuunnitelmat muuttuivat prosessin aikana jonkin
verran, kun käytännön ratkaisut tarkentuivat. Tavoitteena oli toisaalta mahdollistaa ja toisaalta
varmistaa kilpailun voittajaehdotusten mukainen rakentaminen.

Molempien korttelien suhteen tarkistettiin rakennusten etäisyyttä kaava-alueen rajoista sekä Ti-
manttipolun kautta kulkevasta infrastruktuurista. Samalla varmistettiin toimivat pelastusratkaisut,
jotka osaltaan muovasivat kulkuväylien ja rakennusten tarkempaa mitoitusta.

Kortteli 23141 ”Bosco”

Kilpailukohteen 1 (myöhemmin kortteli 23141) voitti kilpailuehdotus nimeltä ”Bosco”. Voittajaeh-
dotus on moni-ilmeinen kaupunkikortteli, joka perustuu rohkeaan ja veistokselliseen arkkitehtuu-
riin ja monipuoliseen ja inspiroivaan puun käyttöön. Ehdotuksessa on kiinnitetty erityistä huo-
miota korttelin liikkumisympäristöön, valaistusolosuhteisiin sekä vehreään ja yhteisöllisyyttä edis-
tävään korttelipihaan.

Kaavan laatimisen aikana korttelissa 23141 rakennuksia siirrettiin puistoalueesta ja Timanttipo-
lulta, mikä vaikutti pihan ja rakennusalojen tiivistämiseen. Sen seurauksena rakennuksia korotet-
tiin kerroksella, jotta päästäisiin lähemmäs kilpailuohjelman mukaista kerrosneliötavoitetta. Ker-
roskorotus tutkittiin massamallissa ja todettiin, että kattojen viistettyjen muotojen myötä
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vaikutelma ei ole liian massiivinen. Viereisten kortteleiden rakennukset ovat myös korkeita, joten
korotus oli kaupunkikuvallisesti järkevä.

Visualisointi kohteen 1 kilpailuvoittajasta ”Bosco” osana kilpailuaineistoa (2018)

Visualisointi korttelista 23141 osana lopullisia viitesuunnitelmia (13.5.2019).

Kortteli 23142 ”Kolmen kerroksen väkeä”

Kilpailukohteen 2 (myöhemmin kortteli 23142) voitti kilpailuehdotus nimeltä “Kolmen kerroksen
väkeä”. Kilpailuehdotus on arkkitehtuuriltaan raikas, tyylikäs ja moderni korttelikokonaisuus, joka
edustaa kepeää pohjoismaista arkkitehtuuria. Puu on keskeisessä roolissa edistäen sekä modernia
että perinteistä puunkäyttöä. Tiivis, mutta osin avoin korttelirakenne sekä vaihtelevat kerroskor-
keudet ja kattomuodot luovat kiinnostavan ja monimuotoisen kaupunkikorttelin sekä ison ja valoi-
san piha-alueen. Kilpailuehdotuksessa on kiinnitetty erityistä huomiota monipuolisiin
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asumisratkaisuihin. Kilpailuehdotuksessa oli mukana myös ehdotelma Kehäradan ylittävän kevyen
liikenteen sillan S-kirjaimen muotoisesta ratkaisusta.

Korttelin 23142 kevyen liikenteen silta on kaavatyön yhteydessä linjattu S-muotoisen sillan sijaan
suorana siltana Timanttikujalta kehäradan yli sen eteläpuolelle. Timanttikujan puoleisten raken-
nusten kivijalkakerrosta vasten rakennettava silta aiheutti toimintojen uudelleen sijoittelua kortte-
lissa. Kilpailuehdotuksessa pelastustiet oli suunniteltu puiston puolelle, mutta liito-oravien yhteys-
väylänä toimivaan puistoon ei ole mahdollista toteuttaa pelastusreittiä, joten kaavan laatimisen
aikana korttelin pelastusratkaisu mietittiin uudelleen.

Visualisointi kohteen 2 kilpailuvoittajasta “Kolmen kerroksen väkeä” osana kilpailuaineistoa (2018)

Massamalli korttelista 23142 osana lopullisia viitesuunnitelmia (28.5.2019).
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Kevyen liikenteen sillan näyttävä massamalli korttelista 23142 osana lopullisia viitesuunnitelmia
(28.5.2019).
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4. ASEMAKAAVAN KUVAUS

4.1  KAAVAN RAKENNE
Asemakaavalla muutetaan nykyinen asemakaavoittamaton alue asuinkäyttöön. Kaava-alue jakau-
tuu kahteen asumisen korttelialueeseen. Korttelialueiden välistä, Timanttikujalta viereiseen Puu-
helmenpuistoon, kulkee kevyen liikenteen väylä Timanttipolku. Kaava-alueen etelälaidassa kulkee
jo rakennettu pyöräilyn laatukäytävä Kvartsiraitti.

4.1.1  Mitoitus

Asuintalojen korttelialue, A

· Pinta-ala 0,64 ha

· Mahdollinen rakennettava kerrosala 13 570 k-m2

· Tehokkuusluku (e) 2,13

· Autopaikkamitoitus asuminen 1 ap / 130 k-m2, palvelu- ja liiketilat 1 ap / 60 k-m2

· Pyöräpaikkamitoitus 1 pp / asuinhuone, palvelu- ja liiketilat 1 pp / 40 k-m2

· Asuntojen arvioitu lukumäärä 200

4.2  YMPÄRISTÖN LAATUA KOSKEVIEN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN
Asemakaavan laatimisen lähtökohtana on ollut Puu-Kivistön aloituskortteleiden suunnittelu- ja
tontinluovutuskilpailu. Kilpailun erityisenä tavoitteena oli puurakentamisen edistäminen Van-
taalla. Puu-Kivistö on Vantaan puurakentamisen erityiskohde, jossa erityisenä tavoitteena on puu-
rakentamisen määrällinen lisääminen ja laadullinen kehittäminen yhteistyössä puualan toimijoi-
den kesken.

Puurakentamisen edistämisen lisäksi kortteleiden suunnittelulle ja toteutukselle on asetettu eh-
dottomia sisältövaatimuksia sekä muita tavoitteita. Ehdottomat sisältövaatimukset koskivat puu-
rakentamista, rakennusoikeuden määrää, asuntojen rahoitus- ja hallintamuotoja, huoneistyyppija-
kaumaa, autopaikkojen ja pyöräpysäköintiä, väestönsuojatiloja, kevyen liikenteen sillan suunnitte-
lua ja kilpailijaryhmän kokoonpanoa. Kilpailuehdotusten oli täytettävä kilpailuohjelmassa esitetyt
ehdottomat vaatimukset. Ne ovat olleet myös asemakaavan laatimisen lähtökohtana, tosin tar-
kemman suunnittelun myötä rakennusoikeuden määrää on hiukan laskettu asemakaavaehdotuk-
seen. Lisäksi asuntojen rahoitus- ja hallintamuotoihin sekä huoneistotyyppijakaumiin liittyen ei
asemakaavaehdotukseen kirjattu määräyksiä, vaan ne kirjataan myöhemmässä vaiheessa tontin-
luovutusehtoihin.

4.2.1 Kilpailuohjelman tavoitteet suunnittelulle ja toteutukselle

Ehdottomien sisältövaatimuksien lisäksi Puu-Kivistön aloituskortteleiden suunnittelu- ja tontin-
luovutuskilpailun kilpailuohjelmassa esitettiin laadullisia tavoitteita kilpailuehdotuksille. Nämä ta-
voitteet olivat myös osa ehdotusten arviointiperusteita. Kilpailuohjelmassa esitetyt tavoitteet oli-
vat:

· Puurakentamisen edistäminen

· Monimuotoisen korttelirakenteen muodostavat elävät kaupunkikorttelit

· Monipuoliset ja toimivat asumisratkaisut

· Yhteisölliset ja vehreät korttelipihat sekä kiinnostava ja turvallinen liikkumisympäristö
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· Värikäs ja leikkisä kaupunkikuva ja taide osana korttelia

Seuraavien alaotsikoiden alla on arvioitu kaavaehdotuksen ratkaisuja suhteessa kilpailuohjelmassa
esitettyihin tavoitteisiin.

Puurakentamisen edistäminen

Kilpailualue on osa Puu-Kivistön aluetta, joka on Vantaan kaupungin puurakentamisen edistämisen
erityiskohde. Näin ollen puurakentamisen edistäminen on yksi keskeisimmistä kilpailualueen ta-
voitteista. Asemakaavamääräyksissä on edellytetty, että rakennusten on oltava kantavilta raken-
teiltaan pääosin puuta. Lisäksi julkisivujen on oltava pääosin puuta. Lisäksi edellytetään, että pihan
rakenteissa ja kalusteissa käytetään pääasiallisena materiaalina puuta.

Monimuotoisen korttelirakenteen muodostavat elävät kaupunkikorttelit

Kilpailuohjelmassa tavoitteena oli suosia kaupunkikortteliratkaisua, jossa talot rajaavat katuja luo-
den rajat julkiselle ja yksityiselle tilalle sekä mahdollistaen koko korttelin yhteisen sisäpihan. Li-
säksi kortteleiden tavoiteltiin olevan tiiviitä ja tilahierarkialtaan vaihtelevia, muodostuen useista
erilaisista rakennuksista. Kortteleissa ratkaistaan nämä tavoitteet hyvin erilaisilla ratkaisuilla. Kort-
telin 23142 ratkaisu perustuu umpikorttelimaiseen ratkaisuun. Korttelin 23141 ratkaisu taas pe-
rustuu neljään erilliseen, tontin reunoille sijoitettuun rakennukseen, joiden keskelle muodostuu
suhteellisen suojainen sisäpiha.

Korttelien elävyyttä tukee myös tavoite tehdä julkisivuista aktiivisia ja mielenkiintoisia. Asemakaa-
vamääräyksissä edellytetään, että kortteleiden maantasokerrokset ovat luonteeltaan avoimia ja
toiminnoiltaan aktiivisia ja että kivijalkakerrosten toiminnallisuutta on toteutettava sijoittamalla
katutasoon asuin- ja liikehuoneistoja sekä yhteistiloja. Julkisivuihin liittyen asemakaavamääräyk-
sissä edellytetään, että rakennusten julkisivuissa tulee olla vaihtelua eri kerrosten välillä; vähin-
tään maantasokerroksen ja ylimpien kerrosten on poikettava ulkoasultaan muista kerroksista.
Ylimpien kerrosten erottuvuus muista kerroksista voidaan toteuttaa esimerkiksi sisäänvedetyillä
kerroksilla, julkisivuaiheilla tai monimuotoisella kattomaailmalla, joka tekee ylimmän kerroksen
asunnoista poikkeuksellisen korkeita. Lisäksi rakennusten kattomuotojen on oltava vaihtelevia ja
kattojen on oltava pääosin kaltevia.

Kilpailuohjelmassa on tavoiteltu myös kattomaailman elävöittämistä esim. kattoterassein ja/tai
viherkatoin. Tämä on asemakaavamääräyksiin kirjattu korttelikohtaisesti niin, että korttelin 23141
kaikilla tonteilla rakennusten kattopinta-alasta on oltava viherkattoa vähintään 30 %. Korttelissa
23142 vih-merkityillä rakennusaloilla kattopinta-alasta on oltava viherkattoa vähintään 50 %. Li-
säksi asemakaavamääräyksissä edellytetään, että kattopintoja on hyödynnettävä aurinkoenergian
keräämiseen, ellei kattoa käytetä muuhun toimintaan, kuten oleskeluun tai toteuteta viherkat-
tona.

Monipuoliset ja toimivat asumisratkaisut

Kilpailuohjelman ehdottomissa vaatimuksissa käsiteltiin asuntojen rahoitus- ja hallintamuotoja
sekä huoneistotyyppijakaumia. Näihin liittyviä velvoitteita kirjataan kilpailuohjelmaa mukaillen
myöhemmässä vaiheessa tontinluovutusehtoihin. Ehdottomien vaatimusten lisäksi monipuolisia
asumisratkaisuja on haettu mm. edellyttämällä asemakaavamääräyksissä, että ainakin maanta-
sokerros ja ylin kerros ovat vapaalta huonekorkeudeltaan korkeampia kuin rakentamismääräysko-
koelma edellyttää. Lisäksi asemakaavamääräyksissä edellytetään kortteleihin yhteistiloja, kuten
saunaa ja pesulaa. Molemmissa kortteleissa on myös määrätty yhteiskäyttöön tulevasta oleskelu-
tilasta, merkitsemällä kyseisen tilan rakennusoikeus erikseen asemakaavakartalle. Lisäksi maanta-
sokerroksen huoneistoihin edellytetään toteutettavan huoneistokohtaisia pihoja ja etupuutarhoja.
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Yhteisölliset ja vehreät korttelipihat sekä kiinnostava ja turvallinen liikkumisympäristö

Kilpailuohjelmassa tavoitteena oli yhteisölliset ja vehreät korttelipihat ja kiinnostava liikkumisym-
päristö. Molemmissa kortteleissa on yhteispihat ja lisäksi asemakaavamääräyksissä edellytetään,
että rakennuksiin rajautuville tontin osille on toteutettava kadun puolella etupuutarha ja pihan
puolella asuinpiha. Etupuutarhojen ja asuntopihojen on muodostettava vehreitä, suojaisia ja viih-
tyisiä pihatiloja, jotka liittyvät huoneistoihin omilla pääsisäänkäynneillä. Korttelien vehreyden
määrää arvioidaan myös vihertehokkuuslaskelmilla. Asemakaavamääräyksissä korttelien viherte-
hokkuuden tavoitearvoksi on määritelty vähintään 0,8. Alustavat pihasuunnitelmat sekä viherte-
hokkuuslaskelmat kortteleittain ovat tämän selostuksen liitteinä.

Värikäs ja leikkisä kaupunkikuva ja taide osana korttelia

Kilpailuohjelmassa on todettu, että tavoitteena on, että taide on osa arkkitehtuuri- ja ympäristö-
suunnittelua jokaisessa suunnitteluvaiheessa. Kilpailuvaiheessa on jo määritelty taiteen teemat ja
sijainnit korttelissa. Asemakaavamääräyksissä on edellytetty, että asemakaavan alueella tulee
noudattaa taiteen konseptia, joka on asemakaavaselostuksen liitteenä. Taide tulee liittää jo alku-
vaiheessa kaikkeen arkkitehtuuri- ja ympäristösuunnitteluun. Kortteleiden suunnittelussa tulee
olla mukana arkkitehti-taiteilija-työpari, joka toteuttaa taiteen konseptia rakennushankkeissa.

4.3  ALUEVARAUKSET
Pääosa kaava-alueesta on asuintalojen korttelialuetta. Muutoin alue on katualuetta.

4.3.1  Korttelialueet

A, asuintalojen korttelialue

Asuintalojen korttelialueelle mahdollistetaan urbaanit ja monimuotoiset puurakenteiset korttelit.
Rakennusten korkeudet vaihtelevat saman korttelin sisällä merkittävästi. Asuinkortteleilla on yh-
teiset korttelipihat, joiden ilmeeseen vaikuttaa hulevesien imeyttäminen. Korttelit sijaitsevat pää-
osin asemakaavoittamattomalla alueella, mutta pieni osa Timanttikujan katualueesta muuttuu
asuintalojen korttelialueeksi eteläisemmässä korttelissa. Kortteleiden kaavaratkaisut on laadittu
kilpailuehdotusten pohjalta.

4.3.2  Muut alueet

Katualueet

Kortteleiden väliin jäävä Timanttipolku toimii kevyen liikenteen yhteytenä kaava-alueelta itään
Puuhelmenpuistoon ja edelleen Puu-Kivistön korttelialueen läpi. Timanttipolun katutila on suh-
teellisen kapea, mutta sinne mahtuvat silti pelastuksen ja huollon vaatimat toiminnot sekä maan-
alainen infra ja sen edellyttämät varaukset. Kaava mahdollistaa asuntojen ja parvekkeiden avautu-
misen Timanttikujalle, mikä vaikuttaa katutilan luonteeseen.

4.4  KAAVAN VAIKUTUKSET
Hankkeen MRA 1 §:n mukaisia vaikutuksia on tarkasteltu kaavaa laadittaessa. Arvioinnissa on
myös tarkasteltu valtakunnallisten alueiden käyttötavoitteiden (VAT) toteutumista.

Hanke sijoittuu jo rakennetulle alueelle ja on yhdyskuntarakennetta tiivistävä ja täydentävä.  Se
sijoittuu hyvien joukkoliikenneyhteyksien varteen. Hanketta voidaan pitää kestävän kaupunkira-
kentamisen tavoitteiden mukaisena. Kokonaisratkaisu on taloudellisesti toteutettavissa.
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4.4.1  Vaikutukset rakennettuun ympäristöön

Väestön rakenne ja kehitys

Kaavamuutos täydentää Kivistön keskustaa, mikä toteuttaa valtakunnallisia alueidenkäyttötavoit-
teita. Alue sijoittuu Kivistön kaupunginosaan, Kivistön uuden keskustan itäosaan Ruusukvartsinka-
dun ja Kehäradan väliin. Kivistön kaupunginosassa asuu tällä hetkellä noin 7600 asukasta (HSY /
tilanne 15.4.2019), josta noin 3 500 asukasta asuu Kivistön uuden keskustan alueella. Asemakaa-
varatkaisu vahvistaa Kivistön uutta keskustaa ja luo tiivistä ja tehokasta kaupunkirakennetta.
Kaava-alueelle tulee arviolta noin 200 uutta asuntoa.

Yhdyskuntarakenne

Rakentaminen sijoittuu noin 500 metrin etäisyydelle Kivistön juna- ja bussiasemasta. Lähimmät
bussipysäkit sijaitsevat aivan kaava-alueen ulkopuolella Ruusukvartsinkadulla ja Lipputiellä. Alue
sijaitsee myös noin 700 metrin etäisyydellä tulevasta Lapinkylän juna-asemasta, joten kaava tukee
myös Lapinkylän toteuttamisedellytyksiä lisäten sen vaikutusalueen asukasmäärää

Rakeisuuskartassa on esitetty mus-
talla olemassa olevat rakennukset ja
punaisella kaava-alueen rakennukset.
Harmaalla lähivuosina rakentuvat
lainvoimaisten asemakaavojen mah-
dollistamat rakennukset.

Kaupunkikuva

Uusi rakentaminen täydentää Ruusukvartsinkadun kaupunkimaista ilmettä ja jatkaa Kivistön kes-
kustan tiivistä rakennetta Kehäradan pohjoispuolella. Kaava-alue jatkaa Puu-Kivistön korttelien
rakeisuudeltaan pienimittakaavaisempaa ja intiimimpää rakennetta verrattuna aiemmin rakennet-
tuihin kortteleihin ja on massoittelultaan kaupunkimaisen tiivistä. Puu-Kivistön ja Puu-Kivistön
aloituskortteleiden muodostama alue tulee arkkitehtonisesti erottumaan ainutlaatuisena muista
sitä ympäröivistä, jo rakennetuista alueista. Puurakentamisen erityiskohteena alueella rakennus-
ten puurakenteisuuden lisäksi julkisivumateriaaleina on käytettävä puuta. Puu-Kivistön aloitus-
kortteleiden arkkitehtuuri on monimuotoista ja se muodostaa katujen varsille elävän kivijalkaker-
roksen.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 15 §



232400 / Puu-Kivistön aloituskorttelit, 4.11.2019                  34 / 88

Visualisointi korttelin 23141 “Bosco” lopullisesta viitesuunnitelmasta Ruusukvartsinkadulta katsot-
tuna

Asuminen

Kaava-alueelle mahdollistetaan kaksi monimuotoista asumisen puukorttelia. Asuntojen määrä ja
jakauma tarkentuvat myöhemmissä suunnitteluvaiheissa. Kaikki asuinkorttelit sijoittuvat kaupun-
gin omistamalle maalle ja kaupunki ohjaa korttelien asuntojakaumaa sopimuksilla. Valmistuvat
asunnot helpottavat osaltaan pääkaupunkiseudun asuntopulaa. Hanke noudattaa valtakunnallisia
alueidenkäyttötavoitteita lisäämällä asuntotuotantoa ja monipuolistamalla asuntokantaa hyvien
raideliikenneyhteyksien varrella.

Kuva korttelin 23142 “Kolmen kerroksen väkeä” kilpailuaineistosta
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Palvelut ja työpaikat

Korttelin 23141 tontille 1 on osoitettu liiketilaa varten rakennusoikeutta 60 k-m2. Kortteleihin ei
ole tulossa muita palveluita.

Kaava-alue sijaitsee vain reilun puolen kilometrin päässä Kivistön asemalta ja tulevasta kaupunki-
keskuksesta. Ruusukvartsinkadun varressa alle 200 metrin päässä sijaitsee Aurinkokiven palvelu-
keskus ja alle 300 metrin päässä päivittäistavarakauppa. Lähivirkistyspaikat kuten Kvartsijuonen-
puisto leikkipaikkoineen sijaitsevat noin 400 metrin päässä.

Taloudelliset vaikutukset

Valmiiksi rakennettu kunnallistekniikka ympäröi kaava-aluetta, mikä on kaavatalouden kannalta
keskeistä. Uudet korttelit täydentävät aiempien suunnitelmien mukaista Kivistön keskustaa ja vah-
vistavat sen kehitystä.

Kaavan toteuttamisen kustannukset ovat tavanomaisia. Kaupunki saa tuloja maan myynnistä.

Sosiaalinen ympäristö

Kaavalla on tavoitteena mahdollistaa erilaisten asuntotyyppien toteutuminen samassa korttelissa.
Alue tarjoaa hyviä asumisen vaihtoehtoja erityisesti asukkaille, jotka arvostavat autotonta ympä-
ristöä. Lähellä sijaitsevat koulut ja päiväkodit houkuttelevat myös lapsiperheitä.

Kaava-alueella on edellytetty molemmissa kortteleissa yhteisiä oleskelutiloja. Yhteissaunoista on
edellytetty yhteyttä kattoterassille tai pihalle. Rakennusten terassit ja viherkatot tarjoavat yhtei-
söllisiä oleskelumahdollisuuksia. Pihoille ja kattoterasseille mahtuu hyvin esimerkiksi viljelylaati-
koita.

Virkistys

Kaava-alue sijoittuu pääosin asemakaavoittamattomalle metsäiselle alueelle, jota alueen asukkaat
käyttävät jonkin verran virkistykseen. Kaavan myötä metsäisen alueen pinta-ala pienenee, mutta
Kivistön uuden keskustan alueella kokonaisuudessaan on huolehdittu virkistyksen reitistöistä.
Kaava-alueen läheiset lähivirkistysalueet ovat osa liito-oravien elinympäristöverkostoa ja ne liitty-
vät saumattomasti muihin lähialueen puistoihin ja lähivirkistysalueisiin sekä tukevat myös alueen
asukkaiden mahdollisuuksia liikkua viheralueita pitkin keskusta-alueelta edelleen laajemmille vir-
kistysalueille.

Liikenne

Kaava-alue sijaitsee hyvien joukkoliikenneyhteyksien äärellä, noin 500 metrin etäisyydellä Kivistön
asemasta sekä noin 700 metrin etäisyydellä tulevasta Lapinkylän asemasta. Lähimmät paikallisbus-
siliikenteen pysäkit sijaitsevat noin 100 metrin päässä kaava-alueesta Ruusukvartsinkadun varrella.
Kasvava asukasmäärä lisää jonkin verran ajoneuvoliikennettä Ruusukvartsinkadulla ja Lumikvart-
sinkadulla. Kivistön keskustan palvelut ovat vielä puutteelliset, joten monille auton käyttö arkiliik-
kumiseen on edelleen välttämätöntä. Palvelutason parannuttua suunniteltuun tasoon, on alueella
tavoitteena mahdollistaa autoton arki.

Kaava-alueen mitoitus perustuu Kivistön keskusta-alueen kattavaan Kivistön keskustan kaavarun-
koluonnokseen (nro 021600) ja liikenneverkko on suunniteltu kestämään alueen tehokkaan raken-
tamisen ja kasvavan asukasmäärän tuoma liikenne.

Kaava-alueen sisäinen liikenne on rajattu lähinnä jalankulkuun ja pyöräilyyn. Alue liittyy myös hy-
vin olemassa olevaan jalankulun ja pyöräilyn verkostoon Ruusukvartsinkadulle ja radan varren
pyöräilyn laatukäytävälle Kvartsiraitille.
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Vesihuolto

Kaava-alue tukeutuu olemassa olevaan vesihuoltoverkostoon. Kaava-alue voidaan liittää Timantti-
kujan, Ruusukvartsinkadun ja Kvartsiraitin vesihuoltolinjoihin.

Hulevesien hallinta

Hulevesien hallinnan ensisijainen tavoite koko Kivistön alueella on estää rakentamisesta aiheutuva
haitallinen hulevesivirtaamien kasvu. Hulevesiä viivytetään paikallisesti ja alueellisesti niin, että
alueelta purkautuva virtaama säilyy nykytilanteen tasossa myös suunnitellun maankäytön toteu-
duttua.

Kaava-alueen hulevesien muodostumista pyritään ehkäisemään vettä läpäisevillä pintamateriaa-
leilla, ohjaamalla hulevettä kasvillisuuden käyttöön ja soveltamalla hulevesien luonnonmukaisen
hallinnan periaatteita. Huleveden käsittely on suunniteltava tontti- tai korttelikohtaisesti. Huleve-
sien hallintarakenteet mitoitetaan sadetilanteelle, jonka rankkuus on 150 l/s/ha ja kesto 10 mi-
nuuttia. Varsinaisten hulevesirakenteiden lisäksi tonteilla tulee varautua harvinaisempiin sadeti-
lanteisiin. Tontin tasauksessa tulee huomioida sadetilanne, jonka rankkuus on 167 l/s/ha ja kesto
on 30 minuuttia. Tällöin vesien tulee mahtua lammikoitumaan piha-alueille, joilla ei normaalitilan-
teessa viivytetä vesiä. Näillä sadetapahtumilla tontilta saa poistua samansuuruinen virtaama kuin
sieltä laskennallisesti poistuisi luonnontilassa. Näitä sadetilanteita harvinaisemmat sateet saa oh-
jata tulvareittejä pitkin yleisille alueille.

Kaavatyön yhteydessä on molemmille kortteleille laadittu hulevesien hallintasuunnitelmat, jotka
ovat selostuksen liitteenä osana korttelien viitesuunnitelmia. Rakennusluvan yhteydessä tonteille
laaditaan tarkemmat hulevesisuunnitelmat, jotka hyväksytetään kaupungilla. Hulevesisuunnitel-
massa huomioidaan Vantaan kaupungin hulevesien hallinnan toimintamallin vaatimukset.

Ympäristöhäiriöt

Kaavasta aiheutuu asemakaavan toteuttamiseen liittyvää häiriötä rakentamisen aikana. Konkreet-
tista fyysistä työmaan aiheuttamaa häiriötä rakennettuun ympäristöön on kaavassa minimoitu
edellyttämällä rakennuksille riittävää etäisyyttä tontin reunoista. Rakennukset tulee rakentaa kah-
den metrin etäisyydelle puiston rajasta, jotta perustukset ja rakentamisen aikainen toiminta pysy-
vät tontilla.

Tieliikennemelu ei kaavan seurauksena juuri kasva. Työmaan aikana saattaa lähiympäristölle ai-
heutua häiriötä kuten pölyä, tärinää, lisääntynyttä työmaaliikennettä, hajua ja melua.

4.4.2  Vaikutukset luontoon ja luonnonympäristöön

Luonnonympäristö on osa viherrakennetta. Viherrakenne on sekä luonnontilaisten että rakennet-
tujen viheralueiden ja muiden kasvullisten alueiden muodostama verkosto. Viherrakenne palvelee
sekä luontoa että ihmistä.

Asemakaava-alue rajautuu idässä ekologisena viheryhteytenä ja erityisesti liito-oravayhteytenä
toimivaan Puuhelmenpuistoon. Puistoon kohdistuvia ympäristöhäiriöitä rakentamisen aikana on
ehkäisty kaavassa edellyttämällä rakennuksille kahden metrin etäisyyttä tontin reunoista.

Uudisrakentaminen sijoittuu suurelta osalta rakentamattomaan metsään. Metsän maaperän ylim-
mät osat ja kasvillisuus eivät säily kaavan toteuttamisen seurauksena. Kaava-alue on kuitenkin osa
laajempaa kokonaisuutta, jossa kaupungin kasvun aiheuttamat negatiiviset luontovaikutukset on
minimoitu ja viherrakenteen toimintakyky pidetään rakentamisen määrään nähden parhaana
mahdollisena.

Tiivistämällä uusi rakentaminen tehokkaasti lähelle Kehäradan asemia, on mahdollista säilyttää
laajempi ja toimivampi viheralueiden verkosto koko Vantaalla sekä toteuttaa yhdyskuntarakenne
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muuten mahdollisimman resurssiviisaalla tavalla. Myös Kivistön kaupunginosan tasolla viherraken-
teen ekologisesta ja virkistyksen verkostosta huolehditaan kaupunkisuunnittelun keinoin. Tiiviin
rakentamisen lomaan jätetään laaditun kaavarunkoluonnoksen mukaisesti viherkäytäviä, jotka
palvelevat sekä virkistyksen reitistönä, että alueen eliöstöä ekologisina yhteyksinä. Näitä käytäviä
pitkin sekä eliöt että ihmiset voivat liikkua Kivistön keskustaa ympäröiville laajemmille viheralueille
ja niiden välillä. Mikäli sama määrä rakentamista sijoitettaisiin alueelle matalammalla tehokkuu-
della, se veisi enemmän maapinta-alaa, mikä pienentäisi siten säilytettävien viheralueiden pinta-
alaa.

Puu-Kivistön aloituskortteleiden rakentamisen myötä eliöt menettävät osan elinpinta-alastaan vi-
herrakenteessa. Tätä kompensoidaan mahdollisimman pitkälle edellyttämällä rakennuksiin viher-
kattoja ja vehreitä pihoja, joiden kasvillisuus täydentää eliöstön elinolosuhteita. Näin korttelialu-
een kasvullisista osista tulee osa tiivistyvän kaupungin viherrakennetta. Eliöiden kyky käyttää hyö-
dykseen sirpaloituvaa elinympäristöverkkoa vaihtelee lajien välillä, eikä rakennettu vihreä koskaan
ominaisuuksiltaan korvaa luonnontilaista ympäristöä, mutta voi täydentää sitä.

Alueella erityisenä lajina on viranomaisneuvottelun kautta huomioitu lahokaviosammal
(buxbaumia viridis), mitä on avattu tarkemmin kohdan 3.2 “Osallistuminen ja yhteistyö” alla.  Uu-
denmaan ELY-keskuksen myöntämän luvan mukaisesti asemakaava-alueelta löytynyt kasvupaikka
siirretään läheiseen Lippupuistoon, joka on lajille soveltuva elinympäristö ja jota ei käytetä virkis-
tysalueena. Lajin säilymistä uudessa sijainnissa seurataan ja lajin suotuisa suojelutaso ratkaistaan
yleiskaavatasolla koko kaupungin osalta. Uudenmaan ELY-keskuksen antama päätös ei ole lainvoi-
mainen, koska valitusajan puitteissa siitä jätettiin yksi valitus.

Vesistöt ja vesitalous

Asemakaavan myötä metsäinen alue muuttuu tiiviiksi keskusta-alueeksi ja sitä kautta vettä lä-
päisemättömän pinnan määrä kasvaa alueella merkittävästi. Tämä lisää kaava-alueelta muodostu-
van huleveden määrää.

Hulevesien hallinnan tavoitteena on, että alueelta poistuvan virtaamahuipun suuruus ei kasva ra-
kentamisen myötä. Hulevesimäärän kasvun vaikutuksia pyritään minimoimaan viivyttämällä synty-
viä hulevesiä tontilla ennen niiden johtamista yleiseen hulevesiviemäriin. Hulevesiviemärissä ve-
det ohjataan Murronpuiston alueelliseen viivytysaltaaseen, jossa hallitaan harvinaisempien sadeti-
lanteiden virtaamia.

4.4.3  Vaikutukset ilmastonmuutoksen kannalta

Rakentaminen lisää aina kasvihuonekaasupäästöjä. Pääkaupunkiseudun kasvu edellyttää merkittä-
vää määrää uutta rakentamista. Rakentamisen sijoittamisella, toimivalla yhdyskuntarakenteella ja
ilmastoystävällisillä valinnoilla voidaan vähentää rakentamiseen liittyviä negatiivisia ilmastovaiku-
tuksia.

Rakennettavat keskustakorttelit tiivistävät olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta ja hyödyntävät
pitkälti olemassa olevaa yhdyskuntatekniikkaa. Uudet korttelit tukeutuvat olemassa oleviin jouk-
koliikennepalveluihin. Korttelit mahdollistavat autottoman elämän hyvien kävely-, pyöräily- ja
joukkoliikenneyhteyksien varrella. Keskittämällä rakentaminen tiiviisti, voidaan säilyttää laajem-
pien viheralueiden verkosto koko kaupungin tasolla. Laaja ja hyvin kytkeytynyt viherverkosto tuot-
taa suuren määrän erilaisia ekosysteemipalveluita, joita pienemmiksi yksittäisiksi alueiksi pirstou-
tunut viherrakenne ei yhtä tehokkaasti tuota. Pienilläkin vihreillä laikuilla kaupunkirakenteen se-
assa on kuitenkin oma roolinsa ekosysteemipalvelujen tarjoamisessa lähellä ihmisiä. Ekosysteemi-
palvelut sekä ehkäisevät ilmastonmuutosta sitomalla hiiltä, että auttavat sopeutumaan ilmaston-
muutoksen vaikutuksiin mm. viilentämällä kaupunki-ilmaa, vähentämällä hulevettä ja tarjoamalla
eliöille paremmat mahdollisuudet sopeutua muuttuviin olosuhteisiin.
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Puu-Kivistön aloituskorttelit on osa Vantaan puurakentamisen erityiskohdetta. Tavoitteena on tu-
kea puurakentamista, joka varastoi hiilidioksidia rakennuksen rakenteisiin.

Ilmastonmuutos voi muuttaa eliöiden elinolosuhteita ja pahimmillaan tuhota kokonaisia ekosys-
teemejä, missä mahdollisimman monipuolinen viherrakenne lisää eliöyhteisöjen resilienssiä eli
sopeutumiskykyä muutoksien edessä. Kortteleissa on viherkattoja, joiden tyyppinä niittykatto tai
kasvillisuudeltaan monimuotoinen kattopuutarha tukevat alueella elävien eliöiden selviytymis-
mahdollisuuksia. Esimerkiksi hyönteiset ja linnut voivat käyttää niitä osana elinympäristöään, joka
muutoin pienenee. Viherkatot vähentävät myös hulevesien syntymistä ja vähentävät kaupunkei-
hin etenkin helteellä kertyvää lämpöä. On tärkeää, että viherkattojen materiaalit ovat ympäris-
töystävällisiä, eivätkä siten siirrä päästöjä materiaalien valmistusmaihin.

Vaikka korttelipihat ovat pieniä, niillä edellytetään vähintään viherkerrointa 0,8 riittävän vihermas-
san saavuttamiseksi. Lisäksi pihoille satava vesi tulee imeyttää tonteilla, mikä ehkäisee tulvimista.
Ilmastonmuutos kasvattaa rankkasateiden määrää, mikä lisää tarvetta hulevesien järjestelmälli-
seen hallintaan.

Asemakaavan korttelialueilla tulee tuottaa uusiutuvaa energiaa. Kattopintoja on hyödynnettävä
aurinkoenergian keräämiseen, ellei kattoa käytetä muuhun toimintaan, kuten oleskeluun tai to-
teuteta viherkattona.

4.5  YMPÄRISTÖN HÄIRIÖTEKIJÄT
Ympäristöhäiriöiden osalta on kaavan vaikutuksia arvioitu suhteessa lentomeluun, tieliikenteen ja
raideliikenteen meluun, rakentamisen aikaisiin häiriötekijöihin sekä ilman epäpuhtauksiin ja pien-
hiukkasiin. Meluvaikutuksista on laadittu erillinen meluselvitys.

4.5.1  Melu

Lentomelu

Asemakaava-alue sijaitsee lentomelualueella M3 (50 – 55 desibelin) lentomelualueella, jonka
vuoksi rakennuksen ulkoseinän äänitasoerovaatimus mitoitetaan lentomelua vastaan 32 dB. Koko
Kivistön keskustan alueella on kuitenkin sovittu lentomelun osalta käytettäväksi äänitasoeroa 35
dB, mikä on melusuojauksen lähtökohta myös tässä asemakaavassa. Asemakaavassa kiinnitetään
erityistä huomiota lentomelun aiheuttamiin vaatimuksiin, joihin vastaa esimerkiksi asemakaava-
määräykset koskien äänieristystä sekä kattomateriaaleja ja -muotoja.

Meluselvitys

Osana Puu-Kivistön asemakaavan laadintaa tälle kaava-alueelle on vuonna 2016 laadittu melusel-
vitys (Puu-Kivistön meluselvitys, Ramboll Finland Oy). Rakennusmassojen muutosten ja kasvanei-
den liikennemäärien takia tämän kaavan laatimisen yhteydessä kaava-alueelle laadittiin uusi melu-
selvitys, jossa tutkittiin, millaisin meluntorjuntatoimenpitein tontille suunniteltavat rakennukset
voidaan toteuttaa. Meluselvityksen laatijana toimi Helimäki Akustikot Oy.

Työssä selvitettiin laskennallisesti mallintamalla ulkopihoille sekä rakennusten julkisivuille kohdis-
tuva tie- ja katuliikenteen melu, raideliikenteen melu sekä näiden yhteisvaikutus vuoden 2040 en-
nustetilanteessa. Kaava-alueen tieliikenteen merkittävimmät lähteet ovat Ruusukvartsinkatu ja
Lumikvartsinkatu. Ennustetut liikennemäärät ovat suuremmat kuin nykyiset, joten ennustetilanne
on mitoittava.

Selvityksessä huomioitiin, että lentomelun osalta Kivistön alueella on sovittu käytettäväksi 35 dB
ääneneristävyysvaatimusta asuinrakennusten osalta. Tieliikenne-ennusteena on meluselvityksessä
käytetty Vantaan kaupungilta saatuja liikennetietoja ja ennustetta vuodelle 2040. Raideliikenteen
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osalta liikennemäärät ja ajonopeudet korttelin kohdalla on saatu vuoden 2016 selvityksestä (Ram-
boll Finland Oy).

Melu ulko-oleskelualueilla

Liikenteestä johtuva äänitaso on päiväaikaan 8 dB korkeampi kuin yöllä, mutta ulko-oleskelualuei-
den yöajan äänitasovaatimus on 10 dB yöajan vaatimusta pienempi, joten yöajan melutasot ovat
tässä tapauksessa mitoittavat. Meluselvityksen mukaan molempien kortteleiden pihojen oleskelu-
alueilla melutasot ovat yöaikaan alle 45 dB, joten melun ohjearvot täyttyvät suunnitelluilla pihan
oleskelualueilla. Yöajan melutilanne pihoilla on esitetty karttaliitteessä 7A. Jos rakennusmassoit-
telu, meluesteiden tai oleskelualueiden sijoittelu muuttuu, tilanne täytyy tarkistuttaa akustiikka-
suunnittelijalla.

Rakennusten julkisivuihin kohdistuva melu ja ääneneristävyysvaatimukset

Meluselvityksen perusteella suurimmat asuinrakennusten julkisivuille kohdistuvat keskiäänitasot
ovat päivällä 61 dB ja yöllä 54 dB. Asemakaavassa rakennuksen ulkovaippaa koskeva äänieristys-
vaatimus annetaan rakennuksen julkisivuun kohdistuvan ja sisällä sallittavan äänitason erotuk-
sena. Julkisivuun kohdistuvassa äänessä ei selvityksessä otettu huomioon julkisivusta poispäin hei-
jastuvaa ääntä.

Rautatieliikenteen osalta rakennuksen julkisivuille kohdistuvat enimmäisäänitasot ovat yöllä kor-
keimmillaan 78 dB.

Kivistön alueella yleisesti on asemakaavoissa sovittu käytettävän rakennuksen ulkovaipan äänita-
soerovaatimuksena lentomelua vastaan 35dB. Meluselvityksen mukaan kyseinen äänitasovaati-
mus on mitoittava, eivätkä liikennemäärät nosta julkisivun äänitasoerovaatimusta kyseistä lento-
melun äänitasoerovaatimusta korkeammaksi.

Parvekkeiden melu

Parvekkeiden meluntorjunta määräytyy yöajan melutasojen mukaan (yöohjearvo 45 dB).  Melusel-
vityksen mukaan julkisivuille tuleva melutaso on Ruusukvartsinkadun ja Kehäradan puoleisilla jul-
kisivuilla enimmillään 54 dB eli 9 dB yli ohjearvon. Normaalilla parvekelasituksella voidaan parvek-
keen melutasoa laskea noin 10 dB ja meluselvityksen mukaan parvekkeiden sijoittamiselle ei ole
varsinaisia rajoitteita. Rakennuksen ääniympäristöstä annetun ympäristöministeriön asetuksen 5
ja 6 §:n muutoksen (muutos tullut voimaan 1.4.2019) mukaan parveketta ei kuitenkaan ole enää
pakko suojata melulta, minkä vuoksi tässä kaavassa ei erikseen määrätä millään julkisivulla parvek-
keita lasitettaviksi, vaikka ohjearvo paikoin ylittyy.

Raideliikenteen enimmäisäänitasot

Vuoden 2018 alussa voimaan tulleessa Ympäristöministeriön asetuksessa 796/2017 edellytetään
erillisessä ohjeessa kiinnittämään suunnittelussa huomiota myös esimerkiksi raide- ja lentoliiken-
teen hetkellisiin suuriin äänitasoihin. A-painotettu enimmäisäänitaso rakennuksen asuinhuoneissa
ei saisi ylittää 45 dB. Impulssimaiseen, kapeakaistaiseen tai pienitaajuiseen ulkomeluun tulisi kiin-
nittää erityistä huomiota suunnittelussa, erityisesti kun kyse on rakennuksen nukkumiseen tai le-
poon käytettävistä tiloista.

Puu-Kivistön aloituskortteleissa raideliikenteen tuottama hetkellinen suuri äänitaso on radan var-
ressa korkeimmillaan 78 dB, jolloin 45 dB sisätiloissa ei ylity asemakaavamääräyksiin kirjatulla
35dB äänitasoerovaatimuksella.

Raideliikenteen aiheuttama tärinä ja runkomelu
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Puu-Kivistön aloituskortteleiden kaava-alueen kohdalla Kehäradan kaavassa olevaan tärinän-
vaimennusvaatimuksena ratarakenteeseen on asennettu muutaman senttimetrin paksuinen sepe-
linalusmatto yleiset vaatimukset täyttävänä ratkaisuperiaatteena.

Puu-Kivistön aloituskortteleiden asemakaava-alueen viereiselle Kivistöntähden asemakaavan
suunnittelualueelle on laadittu Rautatieliikenteen tärinävaikutusten tarkastelu (WSP Finland Oy
23.11.2018).  Tarkastelua on käytetty hyödyksi arvioidessa Puu-Kivistön aloituskortteleiden alu-
eelle aiheutuvaa raideliikenteen aiheuttamaa tärinää ja runkomelua.

Tarkastelussa on arvioitu ihmisen tärinänä tunteman värähtelyn tasoa ja vaimentumista radan lä-
heisyydessä sekä tarkasteltu vasteiden suuruutta suhteessa sallittuihin arvoihin. Selvityksen mu-
kaan vasteet ovat varsin kohtuulliset ja viitearvojen alapuolella. Laskennassa oletuksena on ollut
rakennusten perustaminen tukipaaluille, jolloin erityisesti pystykomponentit ovat hallinnassa. Tar-
kastelussa pidettiin keskikorkeutena kahdeksaa (8) kerrosta – tämä rakennuskorkeus on siinä mää-
rin pieni, etteivät myöskään vaakasuuntaiset värähtelyt muodostu ongelmaksi.

Tärinäselvityksessä todettiin, että arviointiin liittyviä epävarmuustekijöitä ovat vajavaiset tiedot
rakennusten rakenteellisista yksityiskohdista, kuten jäykistyksestä ja perustamistavasta ja, että
näillä voi olla vaikutusta rakennuksessa koettavaan tärinään. Tärinän vaikutuksia arvioitaessa mal-
linnuksen avulla voi olla perusteltua hieman ylikorostaa yksittäisiä vaikutteita johtuen epävar-
muustekijöistä. Jännemitoiltaan pitkät ja joustavat lattiarakenteet voivat pitkien junien vaikutuk-
sesta resonoidessaan aiheuttaa merkittävää tärinäefektiä rakennuksessa.

Runkomelun osalta todettiin, ettei erillistä selvitystä kaavavaiheessa tehdä koska runkomelun mal-
lintaminen käytössä olevilla tiedoilla on liian epämääräistä. Kaava-alueen eteläisin kortteli on kui-
tenkin kohonneen runkomeluriskin alueella ja siksi kaavamääräyksiin kirjattiin, että korttelin
23142 rakennusten suunnittelussa on otettava huomioon runkomelun ja - tärinän torjuntatarve.

4.5.2 Ilmanlaatu

Puu-Kivistön aloituskorttelit sijaitsee yli 800 m etäisyydellä Hämeenlinnanväylästä, joka on alueen
merkittävin ilmanlaatuun vaikuttava tiealue. Tällä etäisyydellä moottoritien läheisyys ei enää
nosta ilman epäpuhtauksien pitoisuuksia. Sen sijaan asemakaava-alueella on kaupunkiseudun
taustapitoisuuksien mukainen ilmanlaadun taso. HSY:n ilmanlaatumallinnuksen mukaan alueella
on keskimäärin parempi ilmanlaatu, kuin alueilla lähempänä Helsingin keskustaa.

Kivistön ilmanlaatu ei asemakaavan vaikutuksesta merkittävästi huonone, vaikka ilmanlaatua pa-
rantava metsäpinta-ala pienenee asemakaava-alueen verran. Keskittämällä uusi rakentaminen tii-
viisti radan varrelle, voidaan vaikuttaa alueelliseen ilmalaatuun kahdella tavalla. Ensinnä, ekosys-
teemipalveluna ilmanlaadun säätelyä tuottavia viheralueita pystytään säilyttämään suurempina
kokonaisuuksina koko kaupungin tasolla. Toiseksi, hyvien julkisten liikenneyhteyksien varrella si-
jaitseva rakentaminen tarjoaa paremmat mahdollisuudet autottomaan elämäntapaan, mikä edis-
tää hyvää ilmanlaatua koko pääkaupunkiseudulla.

4.5.3 Rakentamisen aikaiset häiriöt

Rakentamisen aikana alueelle kohdistuu häiriöitä työmaasta. Työmaan aikana saattaa aiheutua
ainakin pölyä, tärinää, lisääntynyttä työmaaliikennettä, hajua ja melua. Kortteleihin rajautuvaan
puistoalueeseen liittyviä häiriövaikutuksia on pyritty pienentämään jättämällä kahden metrin etäi-
syys rakennusmassojen ja asemakaava-alueen reunan välille. Puuhelmenpuisto suositellaan aidat-
tavan työmaan ajaksi, jotta työmaan pysyminen tontilla on erityisen hyvin varmistettu. Suojaetäi-
syys ei poista työmaan aiheuttamia melu-, haju- tai hiukkaspäästöjä. Työmaan aiheuttamat häiriöt
ovat kuitenkin väliaikaisia ja tavallinen osa asemakaavan toteutusta.
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4.6   NIMISTÖ
Kaava-alueelle tulee yksi uusi kevyen liikenteen reitti. Vantaan nimistöryhmä hyväksyi sille nimeksi
Timanttipolku / Diamantstigen 25.2.2019.
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5. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS
Tavoitteena on aloittaa alueen rakentaminen välittömästi, kun kaupunginvaltuusto on hyväksynyt
asemakaavaehdotuksen ja kaava on saanut lainvoiman. Kaavaratkaisu ja sen toteuttaminen perus-
tuu Puu-Kivistön aloituskortteleiden suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun voittaneisiin kilpai-
luehdotuksiin ja kaava-alueen tontit on tarkoitus luovuttaa kilpailun voittaneille rakennuttajille.

Selostuksen liitteenä on alustavat suunnitelmat kaavaa varten tehdyistä hulevesi-, vesihuolto- ja
pihasuunnitelmista sekä taiteen konseptista.

Kaava-alueeseen kuuluva Kvartsiraitti on jo toteutettu ja se on käytössä pyöräilyn laatukäytävänä.
Raittia käytetään myös junaradan pelastustienä.

Kaava-alueen viereen, Timanttikujan jatkeeksi tuleva, Kehäradan ylitse kulkeva kevyen liikenteen
silta on suunniteltu niin, että se voidaan toteuttaa eri aikaan kuin sen viereen tuleva kortteli
23142.

Kaava-alueen pysäköintipaikat on mitoitettu sijoitettavan Puu-Kivistön kaava-alueelle (nro
231900) sijoittuvaan pysäköintilaitokseen (kortteli 23140). Asemakaavan pysäköinnin toteutuk-
sesta ja kustannuksista vastaavat asuntorakentajat. Väliaikaispysäköinti ennen pysäköintilaitoksen
valmistumista on mahdollista toteuttaa Puu-Kivistön asemakaava-alueen rakentumattomilla alu-
eilla, Puu-Kivistön kaava-alueella jo sijaitsevalla väliaikaispysäköintialueella sekä Lumikvartsinka-
dun itäpuolella sijaitsevalla tilapäisellä ns. messupysäköintialueella. Myös väestösuojatilat on
suunniteltu sijoitettavan LPA-kortteliin 23140.

Rakentamisen aikana asemakaava-aluetta itäpuolella rajaava puisto (Puuhelmenpuisto) tulee ai-
data, jotta työmaan aiheuttamat ympäristöhäiriöt voidaan minimoida.

Rakennuskohteiden äänieristävyyden toteuttamista tulee seurata huolellisesti ja eristyksen toimi-
vuus tulee todentaa valmiiden rakenteiden mittauksilla siten, että tietoa voidaan hyödyntää alu-
een seuraavien rakennusten toteuttamisessa.

Lahokaviosammalesiintymän siirto

Asemakaava-alueelta löydetty yksi (1) lahokaviosammalkasvupaikka (Buxbaumia viridis) saadaan
siirtää alueelta ELY-keskukselta 17.4.2019 saadun luvan mukaisesti (liite 1). Uudenmaan ELY-kes-
kuksen antama päätös ei ole lainvoimainen, koska valitusajan puitteissa siitä jätettiin yksi valitus.

Siirtoluvan mukaan kasvupaikka siirretään Lippupuisto-nimiselle lähivirkistysalueelle aivan kaava-
alueen välittömään läheisyyteen Ruusukvartsinkadun toiselle puolelle. Kaava-alueella sijaitseva
kasvupaikka on siirrettävä ennen kuin alueen rakentaminen alkaa.

Siirto on sallittu seuraavien ehtojen mukaisesti:

1. Lupa siirtoon on voimassa Puu-Kivistön ja Puu-Kivistön aloituskortteleiden asemakaava-
alueilla 31.12.2020 saakka.

2. Siirto on tehtävä sammalasiantuntijan ohjauksessa.

3. Kaikki lajin nykyisenä kasvualustana toimivat kannot ja rungot on siirrettävä sekä lisäksi
niiden läheisyydestä on siirrettävä myös muuta lajille soveltuvaa ja soveltuvaksi kehitty-
mässä olevaa kuusilahopuuta.

4. Siirron onnistumista on seurattava ELY-keskuksen hyväksymällä tavalla 10 vuotta siirron
toteuttamisesta. Ensimmäiset 5 vuotta seurantaa on tehtävä vuosittain. Sen jälkeen 7
vuoden ja 10 vuoden kuluttua toteuttamisesta.
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5. Seurannan tuloksista on raportoitava ELY-keskukselle seurantavuosittain 31.12. men-
nessä. Viiden seurantavuoden jälkeen on laadittava tuloksista väliraportti ja seurannan
päätyttyä loppuraportti.

Helsingin hallinto-oikeus on lähettänyt Vantaan kaupungille selityspyynnön valitukseen liittyen ja
Vantaan kaupunki on vastannut selityspyyntöön 16.8.2019 (liite 10). Vantaan kaupunki toteaa seli-
tyksessään, että tärkeimmät perusteet valituksen hylkäämiselle ovat Puu-Kivistön alueen esiinty-
män säilymisen riskit, lajin suotuisan suojelutason säilyminen Vantaalla, lahokaviosammalen siir-
ron pilotointi ja yleiseen etuun liittyvät perusteet.

Vantaan kaupunki edistää Puu-Kivistön aloituskortteleiden asemakaavoitusta samanaikaisesti vali-
tuksen käsittelyn kanssa. Mikäli valitus hyväksytään ja lahokaviosammaleen kasvupaikkaa ei voida
siirtää, tutkitaan alueen maankäyttöä uudelleen huomioiden lahokaviosammaleen kasvupaikan
säilyttäminen. Mikäli valitus hylätään ja Uudenmaan ELY-keskuksen päätös jää voimaan, voidaan
kaava-alueen maankäyttö toteuttaa asemakaavan mukaisesti.

Taiteen toteutus

Asemakaavan laadinnan yhteydessä molempiin kortteleihin on laadittu taiteen konseptit, jotka
ovat asemakaavaselostuksen liitteenä. Taiteen konsepti ohjaa taiteen teemoja ja sijainteja ja tai-
desuunnitelmat tarkentuvat rakennuslupavaiheessa. Oheisessa kaaviossa on esitetty hankesidon-
naisen taiteen toteutusmalli Kivistössä.
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Hankesidonnaisen taiteen toteutusmalli taiteen konseptista toteutukseen Kivistössä
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6. KAAVATYÖHÖN OSALLISTUNEET
Vantaan kaupunki

Kaupunkisuunnittelu
Anna-Riitta Kujala, aluearkkitehti
Hertta Ahvenainen, asemakaava-arkkitehti
Sonja Sahlsten, asemakaava-arkkitehti
Säde Palmu, asemakaavasuunnittelija
Outi Colliander, suunnitteluavustaja
Eeva Juusela, suunnitteluavustaja

Kuntatekniikan keskus
Antti Auvinen, suunnitteluinsinööri, vesihuollon yleissuunnittelu
Marja Leppänen, suunnitteluinsinööri, vesihuollon yleissuunnittelu
Jaana Virtanen, liikenneinsinööri, liikenteen aluesuunnittelu
Teemu Vihervaara, liikenneinsinööri, liikenteen aluesuunnittelu
Ville Mikander, suunnitteluinsinööri, kadunsuunnittelu
Mikko Kettunen, alueinsinööri, kadunsuunnittelu
Pirjo Suni, liikenneinsinööri, liikennejärjestelmäsuunnittelu

Rakennusvalvonta
Hanna Tiira, lupa-arkkitehti
Matti Kärki, kaupunkikuva-arkkitehti

Ympäristökeskus
Tina Kristiansson, ympäristösuunnittelija
Sinikka Rantalainen, ympäristösuunnittelija
Jarmo Honkanen, ympäristösuunnittelija

Kiinteistöt ja asuminen
Tomi Henriksson, asumisasioiden päällikkö
Janne Karppinen, geotekniikkainsinööri
Hannes Oksanen, lakimies, talous- ja hallintopalvelut, Kivistön putkijäte Oy
Heino Pitkänen, lakimies

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos
Mikko Hämäläinen

Vantaan Energia
Antti Hartikainen
Tomi Virtanen

Marimatic Oy
Sami Pietikäinen
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HSY Helsingin seudun ympäristöpalvelut
Teemu Keitaanpää

TIENO arkkitehdit
Edgars Racins
Janne Leino

Permiso Oy
Maija Paju

Nomaji maisema-arkkitehdit Oy
Mari Ariluoma

OOPEAA office for peripheral architecture
Anssi Lassila
Tuuli Tuohikumpu
Liisa Heinonen

Lunden Architecture Company
Eero Lunden
Emma Koivuranta

Rakennusliike Reponen
Mika Airaksela
Hannu Saari

Taaleri Vuokrakoti Ky
Markus Halkola

VANTAAN KAUPUNKI     Kaupunkisuunnittelu/Asemakaavoitus

Vantaalla, 4. päivänä marraskuuta 2019.

Anna-Riitta Kujala
aluearkkitehti
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7. ASEMAKAAVAN SEURANTALOMAKE
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8. ASEMAKAAVAKARTTA JA –MÄÄRÄYKSET
-OTSIKKO JÄTETÄÄN KAAVAKARTAN ALLE (Kuva siis tekstin päälle) Tarkoitus on, että kohta nä-
kyy sisällysluettelossa.

KAAVAKARTTA  ALKUPERÄISESSÄ  MITTAKAAVASSAAN (yleensä 1:2000), TARVITTAESSA A3!
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9. MUU SUUNNITELMA-AINEISTO
Liite 1:

Uudenmaan ELY-keskuksen päätös luonnonsuojelulain 42 §:n rauhoitussäännöksistä poik-
keamiseen, 17.4.2019
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Liite 2:

Timanttisillan siltasuunnitelmien luonnoksia (15.5.2019)

Timanttisilta lounaaseen päin.  Vasemmalla näkyy kaavahankkeen eteläisempi kortteli (”Kol-
men kerroksen väkeä”, kortteli 23142).

Näkymä Timanttisillalta kohti Kehäradan eteläpuolelle tulevia kortteleita.
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Näkymä Timanttisillalle Timanttikujan päästä.

Sillan periaatepoikkileikkaus
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Liite 3:

Vesihuollon esisuunnitelma
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Liite 4:

Sähköverkkojen luonnos
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Liite 5:

Putkijätejärjestelmän luonnos

Ote Kivistön keskustan imuputkijätesuunnitelmasta (7.6.2019)
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Liite 6:

Kaukolämpöverkon luonnos

Kaukolämpöverkko pohjakartalla

Kaukolämpöverkko asemakaavaehdotuskartalla
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Liite 7A:

Pihojen yöajan melutilanne ennustetilanteessa vuonna 2040
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Liite 8A:

Viitesuunnitelma, kortteli 23141, “Bosco” - Näkymä etelän suunnasta
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Liite 8B:

Viitesuunnitelma, kortteli 23141, “Bosco” - Näkymä lännen suunnasta
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Liite 8C:

Viitesuunnitelma, kortteli 23141, “Bosco” - Näkymä Ruusukvartsinkadun ja Timanttikujan ris-
teyksestä

Liite 7d:

Viitesuunnitelma, kortteli 23141, “Bosco” - Pihasuunnitelma
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Liite 8D:

Viitesuunnitelma, kortteli 23141, “Bosco” - Pihasuunnitelma
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Liite 8E:

Viitesuunnitelma, kortteli 23141, “Bosco” - Vihertehokkuuslaskelman kooste ja tuloskortti
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Liite 8E:

Viitesuunnitelma, kortteli 23141, “Bosco” - Vihertehokkuuslaskelman kooste ja tuloskortti
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Liite 8F:

Viitesuunnitelma, kortteli 23141, “Bosco” – Hulevesisuunnitelma
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Liite 8G:

Viitesuunnitelma, kortteli 23141, “Bosco” – Taiteen konsepti

Liite 8:

Viitesuunnitelma, kortteli 23142, “Kolmen kerroksen väkeä” - xxxxx
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Liite 9A:

Viitesuunnitelma, kortteli 23142, “Kolmen kerroksen väkeä”- Näkymä sisäpihalle
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Liite 9B:

Viitesuunnitelma, kortteli 23142, “Kolmen kerroksen väkeä”- Pohjapiirros 1. krs
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Liite 9C:

Viitesuunnitelma, kortteli 23142, “Kolmen kerroksen väkeä” – Hulevesisuunnitelma

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 15 §



232400 / Puu-Kivistön aloituskorttelit, 4.11.2019                  80 / 88

Liite 9D:

Viitesuunnitelma, kortteli 23142, “Kolmen kerroksen väkeä” – Vihertehokkuuslaskelman tu-
loskortti
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Liite 9E:

Viitesuunnitelma, kortteli 23142, “Kolmen kerroksen väkeä” – Taiteen konsepti
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Liite 10:

Vantaan kaupungin selitys Helsingin hallinto-oikeudelle Vantaan Puu-Kivistön ja Puu-Kivistön
aloituskorttelien lahokaviosammalesiintymiä koskevasta poikkeusluvasta tehdystä valituk-
sesta, 16.8.2019
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Kaupunkisuunnittelu / HAH

Kaupunginhallitus 17.6.2019 oikeutti kaupunkisuunnittelun pyytämään tarvittavat lausunnot asemakaava- 
ja asemakaavamuutosehdotuksesta nro 232400 / Puu-Kivistön aloituskorttelit. Lausuntoja pyydettiin 12 ja 
saatiin 6 kpl.

Lausunnonantaja Lausunto Tarkistukset

NRO 1

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos 

Osoitteiden selkeys ja loogisuus 
tulee huomioida. 

Pelastusteiden rakentamisen 
toteutettavuus tulee varmistaa.

Paloturvallisuuden asettamat 
vaatimukset tulee huomioida 
asuinrakennusten sijoittelussa.

Alueelle on rakennettava riittävä 
sammutusvesiverkosto.

Ei tarkistuksia.

NRO 2

Helsingin seudun 
ympäristöpalvelut -kuntayhtymä 
HSY 

Aluetta palvelevat yleiset 
vesijohdot ja viemärit on 
rakennettu valmiiksi.

Jätehuollon suunnittelussa tulee 
huomioida kierrätyshuoneiden 
toimivuus ja niille asetut 
vaatimukset.

Ei tarkistuksia.

NRO 3

Vantaan Energia Oy ja Vantaan 
Energia Sähköverkot Oy 

Alueella sijaitsevat sähkö- ja 
kaukolämpökaapelit on 
huomioitava.

Ei tarkistuksia.

NRO 4

Finavia Oyj 

Esitetyt melulta suojaavat 
asemakaavamääräykset ovat 
kohteeseen soveltuvia. Finavia 
suosittelee, että kohteen 
ääneneristävyyden toteuttamista 

Selostukseen kohtaan 5. 
Asemakaavan toteutus on lisätty 
lause ääneneristävyyden 
toteuttamisen seuraamisesta ja 
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seurataan ja todennetaan siten, 
että tietoa voidaan hyödyntää 
alueen seuraavien rakennusten 
toteuttamisessa.

todentamisesta.

NRO 5

Uudenmaan ELY-keskus

Rakennusten äänieristävyyden 
määräyksiä tulee täsmentää.

Selostuksessa tulee kuvata 
tarkemmin, miten radan 
aiheuttama tärinä ja runkomelu 
on huomioitu.

Kaupungin tulee huomioida, että 
lahokaviosammaleen 
siirtopäätöksestä on valitettu. 
Siirtopäätös ei ole lainvoimainen.

Ääneneristävyyden 
kaavamääräyksiin on lisätty 
seuraavat määräykset:

 Melun 
heijastusvaikutuksia ei 
saa kohdistua 
asuinrakennusten 
julkisivuihin tai piha- ja 
leikkialueille.

 Ulkoalueiden 
oleskelualueilla tulee 
täyttää VNP993/92 
ulkoalueiden ohjearvot 
(uusi alue).

 Korttelin 23142 
rakennusten 
suunnittelussa on 
otettava huomioon 
runkomelun ja -tärinän 
torjuntatarve.

Radan aiheuttama runkomelu ja 
tärinä on kuvattu tarkemmin 
selostuksessa kohdassa 4.5.1  
Melu.

Lahokaviosammaleen 
kasvupaikan siirtolupaan liittyvää 
valitusta ja kaupungin menettelyä 
on kuvattu tarkemmin 
selostuksen kohdassa 5. 
Asemakaavan toteutus. 
Selostukseen on lisätty liitteeksi 
(liite 10) Vantaan kaupungin 
selitys Helsingin hallinto-
oikeudelle Vantaan Puu-Kivistön 
ja Puu-Kivistön aloituskorttelien 
lahokaviosammalesiintymiä 
koskevasta poikkeusluvasta 
tehdystä valituksesta, 16.8.2019.
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NRO 6

HSL

EI lausuttavaa. Ei tarkistuksia.
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NRO 1
Keski-Uudenmaan pelastuslaitos 1.7.2019

Lausunto: 

Vastine:
Asemakaavaratkaisun suunnittelun yhteydessä on huomioitu pelastusteiden mahdollistaminen ja selkeän 
nimistön antaminen kaava-alueelle. Tarkempi suunnittelu tehdään osana korttelialueen jatkosuunnittelua. 
Kaavaratkaisussa on osoitettu pelastusreitti Timanttipolulle. Timanttipolku on merkitty kaavassa 
jalankululle ja polkupyöräilylle varatuksi kaduksi, jolla huoltoajo on sallittu. Huoltoajon salliminen 
mahdollistaa myös pelastustien osoittamisen Timanttipolulle; katualuetta pidetään avoimena ja aurattuna 
talvisin. Kortteleiden suunnittelussa on huomioitu paloturvallisuus sekä palomuurien rakentamisen 
mahdollistaminen. Asemakaavamääräyksiin on kirjattu: Tontin rajalle sijoittuva palomuuri voidaan korvata 
tarkoituksenmukaiseen paikkaan sijoitettavalla palo-osastoinnilla. Tarkempi paloturvallisuuden suunnittelu 
tehdään rakennuslupavaiheessa. Sammutusvesiverkoston suunnittelu on osa kaava-alueen 
jatkosuunnittelua.

Tarkistukset:
Ei tarkistuksia.
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NRO 2
Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä HSY 4.7.2019

Lausunto: 

Vastine:
Asemakaavamääräyksiin on kirjattu määräys jätehuoneiden sijoittamisesta alueelle ja määrätty, että 
kierrätyshuoneen tulee olla helposti huollettavissa. Tarkempi jätehuoneiden suunnittelutyö tehdään osana 
korttelialueen jatkosuunnittelua.

Tarkistukset:
 Ei tarkistuksia.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 15 §



LAUSUNNOT JA VASTINEET 1/1

YHTEENVETO Liite

4.11.2019

NRO 3
Vantaan Energia Oy ja Vantaan Energia Sähköverkot Oy 12.8.2019

Lausunto: 

Vastine:
Kaavatyön yhteydessä on tehty yhteistyötä Vantaan Energian kanssa ja kaava-alueelle on laadittu alustavat 
suunnitelmat keski- ja pienjänniteverkoista.

Tarkistukset:
Ei tarkistuksia.
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NRO 4
Finavia Oyj 19.8.2019

Lausunto: 

Vastine:
Finavia Oyj:n lausunnon johdosta velvoite äänieristävyyden toteuttamisen ja toimivuuden seurannasta on 
lisätty selostukseen. Kohteiden äänieristävyyden toteuttamisen seuraamista ja toimivuuden todentamista 
ohjataan asemakaavan selostuksessa kohdassa 5. Asemakaavan toteutus.

Tarkistukset:
Selostukseen kohtaan 5. Asemakaavan toteutus on lisätty lause: Kohteiden äänieristävyyden toteuttamista 
tulee seurata huolellisesti ja eristyksen toimivuus tulee todentaa valmiiden rakenteiden mittauksilla siten, 
että tietoa voidaan hyödyntää alueen seuraavien rakennusten toteuttamisessa.
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NRO 5
Uudenmaan ELY-keskus 26.8.2019

Lausunto: 

Vastine: 

Melun heijastusvaikutukset
Asemakaavamääräyksiin on kirjattu melun heijastusvaikutuksista seuraavaa: Kattomateriaalien ja 
kattomuotojen valinnoin ei saa edistää melun heijastusvaikutuksia. Määräystä on täsmennetty lisäämällä 
määräyksiin lause: Heijastusvaikutuksia ei saa kohdistua asuinrakennusten julkisivuihin tai piha- ja 
leikkialueille.

Ulko-oleskelualueiden melunsuojaus
Asemakaavaratkaisun lähtökohtana on ollut Puu-Kivistön aloituskortteleiden suunnittelu- ja 
tontinluovutuskilpailun voittaneet ehdotukset. Korttelin 23141 voittanut ehdotus oli Bosco, joka perustui 
veistosmaisiin rakennusmassoihin. Tämän vuoksi suunnittelussa on haluttu pitäytyä ehdotuksen kaltaisessa 
massoittelussa. Meluselvityksen (Puu-Kivistön aloituskorttelit, asemakaavan muutos nro 232400, 
meluselvitys (Helimäki Akustikot Oy, 2019) mukaan suunnitelluilla piha-alueilla Valtioneuvoston 
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päätöksessä nro 993/1992 esityt melutason ohjearvot täyttyvät, joten piha-alueiden meluntorjunta on 
toteutettu kaavaratkaisussa riittävällä tasolla. Meluselvityksessä todetaan, että mikäli rakennusmassoittelu, 
meluesteiden tai oleskelualueiden sijoittelu muuttuu, tilanne täytyy tarkistuttaa akustiikkasuunnittelijalla. 
Jotta tällaisessa tilanteessa varmistetaan ohjearvojen täyttyminen ulkoalueiden oleskelualueilla, lisätään 
kaavamääräyksiin määräys: Ulkoalueiden oleskelualueilla tulee täyttää VNP993/92 ulkoalueiden ohjearvot 
(uusi alue).

Parvekkeiden meluntorjunta
Parvekkeiden meluntorjunta määräytyy yöajan melutasojen mukaan (yöohjearvo 45 dB).  Meluselvityksen 
mukaan julkisivuille tuleva melutaso on Ruusukvartsinkadun ja Kehäradan puoleisilla julkisivuilla 
enimmillään 54 dB eli 9 dB yli ohjearvon. Normaalilla parvekelasituksella voidaan parvekkeen melutasoa 
laskea noin 10 dB ja meluselvityksen mukaan parvekkeiden sijoittamiselle ei ole varsinaisia rajoitteita. 
Rakennuksen ääniympäristöstä annetun ympäristöministeriön asetuksen 5 ja 6 §:n muutoksen (muutos 
tullut voimaan 1.4.2019) mukaan parveketta ei kuitenkaan ole enää pakko suojata melulta, minkä vuoksi 
asemakaavassa ei erikseen määrätä millään julkisivulla parvekkeita lasitettaviksi, vaikka ohjearvo paikoin 
ylittyy.

Raideliikenteen aiheuttama runkomelu ja tärinä
Puu-Kivistön aloituskortteleiden kaava-alueen kohdalla Kehäradan kaavassa olevaan 
tärinänvaimennusvaatimuksena ratarakenteeseen on asennettu muutaman senttimetrin paksuinen 
sepelinalusmatto yleiset vaatimukset täyttävänä ratkaisuperiaatteena.

Puu-Kivistön aloituskortteleiden asemakaava-alueen viereiselle Kivistöntähden asemakaavan 
suunnittelualueelle on laadittu Rautatieliikenteen tärinävaikutusten tarkastelu (WSP Finland Oy 
23.11.2018).  Tarkastelua on käytetty hyödyksi arvioidessa Puu-Kivistön aloituskortteleiden alueelle 
aiheutuvaa raideliikenteen aiheuttamaa tärinää ja runkomelua.  Tarkastelun tuloksia on kuvattu tarkemmin 
selostuksen kohdassa 4.5.1 Melu. Lisäksi kaavamääräyksiin lisätään määräys: Korttelin 23142 rakennusten 
suunnittelussa on otettava huomioon runkomelun ja -tärinän torjuntatarve.

Lahokaviosammaleen siirto
Puu-Kivistön aloituskortteleiden asemakaava-alueelta on löydetty yksi (1) lahokaviosammalkasvupaikka 
(Buxbaumia viridis). ELY-keskus on myöntänyt luvan lahokaviosammalkasvupaikan siirrolle (Uudenmaan 
ELY-keskuksen päätös luonnonsuojelulain 42 §:n rauhoitussäännöksistä poikkeamiseen, 17.4.2019, Puu-
Kivistön aloituskortteleiden asemakaavan selostuksen liite 1). Uudenmaan ELY-keskuksen antama päätös ei 
ole lainvoimainen, koska valitusajan puitteissa valitusajan puitteissa siitä jätettiin yksi valitus.

Helsingin hallinto-oikeus on lähettänyt Vantaan kaupungille selityspyynnön valitukseen liittyen ja Vantaan 
kaupunki on vastannut selityspyyntöön 16.8.2019. Vantaan kaupunki toteaa selityksessään, että 
tärkeimmät perusteet valituksen hylkäämiselle ovat Puu-Kivistön alueen lahokaviosammalesiintymän 
säilymisen riskit kovan virkistyskäyttöpaineen takia, lajin suotuisan suojelutason säilyminen Vantaalla, 
lahokaviosammalkasvupaikan siirron pilotointi ja yleiseen etuun liittyvät perusteet. 

Vantaan kaupunki edistää Puu-Kivistön aloituskortteleiden asemakaavoitusta samanaikaisesti valituksen 
käsittelyn kanssa. Mikäli valitus hyväksytään ja lahokaviosammaleen siirtäminen ei ole mahdollista, 
tarkistetaan alueen maankäyttöä huomioiden lahokaviosammaleen kasvupaikan säilyttäminen. 
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Tarkistukset:

Kaavamääräyksiin on lisätty seuraavat määräykset:

 Melun heijastusvaikutuksia ei saa kohdistua asuinrakennusten julkisivuihin tai piha- ja leikkialueille.
 Ulkoalueiden oleskelualueilla tulee täyttää VNP993/92 ulkoalueiden ohjearvot (uusi alue).
 Korttelin 23142 rakennusten suunnittelussa on otettava huomioon runkomelun ja -tärinän 

torjuntatarve.

Radan aiheuttama runkomelu ja tärinä on kuvattu tarkemmin selostuksessa kohdassa 4.5.1 Melu.

Lahokaviosammaleen kasvupaikan siirtolupaan liittyvää valitusta ja kaupungin menettelyä on kuvattu 
tarkemmin selostuksen kohdassa 5. Asemakaavan toteutus. Selostuksen liitteeksi 10 on lisätty liite Vantaan 
kaupungin selitys Helsingin hallinto-oikeudelle Vantaan Puu-Kivistön ja Puu-Kivistön aloituskorttelien 
lahokaviosammalesiintymiä koskevasta poikkeusluvasta tehdystä valituksesta, 16.8.2019.
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NRO 6
HSL 26.8.2019

Lausunto: 

Vastine: 
Ei vastinetta.

Tarkistukset:
Ei tarkistuksia.
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Kaupunkisuunnittelu / HAH

Puu-Kivistön aloituskorttelit-asemakaavaehdotus nro 232400 on ollut MRA 27 §:n nojalla nähtävillä 26.6. 
– 26.8.2019. Tänä aikana jätettiin yksi (1 kpl) muistutus.

Muistuttaja Muistutus Tarkistukset

NRO 1

Suomen luonnonsuojeluliiton 
Vantaan yhdistys

Alueen metsäisiä luontoarvoja ei 
ole asiallisesti selvitetty.

Alueen kaavoitusta ei tulisi 
edistää, ennen kuin 
lahokaviosammaleen siirron 
poikkeusluvasta tehty valitus on 
ratkaistu oikeusasteissa.

Lahokaviosammaleen 
kasvupaikan siirtolupaan liittyvää 
valitusta ja kaupungin 
menettelyä on kuvattu 
tarkemmin asemakaavan 
selostuksen kohdassa 5. 
Asemakaavan toteutus. 
Asemakaavan selostukseen on 
lisätty liitteeksi (liite 10) Vantaan 
kaupungin selitys Helsingin 
hallinto-oikeudelle Vantaan Puu-
Kivistön ja Puu-Kivistön 
aloituskorttelien 
lahokaviosammalesiintymiä 
koskevasta poikkeusluvasta 
tehdystä valituksesta, 16.8.2019.
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NRO 1
Suomen luonnonsuojeluliiton Vantaan yhdistys 24.8.2019

Muistutus:

Vastine:
Luontoselvitykset, jotka ovat olleet käytössä, on lueteltu kaavaselostuksessa sivulla 4 (10.6.2019). Nämä 
asiakirjat ovat saatavilla Vantaan ympäristökeskuksesta tai asemakaavan suunnittelijoilta pyydettäessä. 
Lisäksi Vantaan kaupunki on käynnistänyt koko kaupungin laajuisen lahokaviosammaleen 
suojelusuunnitelman laadinnan. Tavoitteena on, että suojelusuunnitelma valmistuu tammikuussa 2020.

Puu-Kivistön aloituskortteleiden asemakaava-alueelta on löydetty yksi (1) lahokaviosammalen kasvupaikka 
(Buxbaumia viridis). ELY-keskus on myöntänyt luvan lahokaviosammalen kasvupaikan siirrolle (Uudenmaan 
ELY-keskuksen päätös luonnonsuojelulain 42 §:n rauhoitussäännöksistä poikkeamiseen, 17.4.2019, Puu-
Kivistön aloituskortteleiden asemakaavan selostuksen liite 1). Uudenmaan ELY-keskuksen antama päätös ei 
ole lainvoimainen, koska valitusajan puitteissa siitä jätettiin yksi valitus.

Helsingin hallinto-oikeus on lähettänyt Vantaan kaupungille selityspyynnön valitukseen liittyen ja Vantaan 
kaupunki on vastannut selityspyyntöön 16.8.2019. Vantaan kaupunki toteaa selityksessään, että 
tärkeimmät perusteet valituksen hylkäämiselle ovat Puu-Kivistön alueen lahokaviosammalesiintymän 
säilymisen riskit kovan virkistyskäyttöpaineen takia, lajin suotuisan suojelutason säilyminen Vantaalla, 
lahokaviosammalkasvupaikan siirron pilotointi ja yleiseen etuun liittyvät perusteet. 

Vantaan kaupunki edistää Puu-Kivistön aloituskortteleiden asemakaavoitusta samanaikaisesti valituksen 
käsittelyn kanssa. Mikäli valitus hyväksytään ja lahokaviosammaleen siirtäminen ei ole mahdollista, 
tarkistetaan alueen maankäyttöä huomioiden lahokaviosammaleen kasvupaikan säilyttäminen.

Tarkistukset:
Lahokaviosammaleen kasvupaikan siirtolupaan liittyvää valitusta ja kaupungin menettelyä on kuvattu 
tarkemmin asemakaavan selostuksen kohdassa 5. Asemakaavan toteutus. Asemakaavan selostukseen on 
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lisätty liitteeksi (liite 10) Vantaan kaupungin selitys Helsingin hallinto-oikeudelle Vantaan Puu-Kivistön ja 
Puu-Kivistön aloituskorttelien lahokaviosammalesiintymiä koskevasta poikkeusluvasta tehdystä 
valituksesta, 16.8.2019.
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Detaljplaneändring 002156 samt tomtindelning och ändring av tomtindelning, 15 
Myrbacka/Torrgransbacken och upphävande av detaljplan 002418

KA/4912/10.02.04.00/2011
HP/TLA/TKA/AOL/MKU/LL/AP

Detaljplaneändringen möjliggör byggande av två kvarter med flervåningshus och en 
parkeringsanläggning samt förnyande av servicetomten för Myyrmäen Huolto söder om den framtida 
Loftvägen (nuvarande Strömfåravägen) i området för kompletteringsbyggande samt byggande av 
Loftvägens östra del och en skidbro som går över den i enlighet med generalplanen 2007. Planen 
förutsätter att en naturgasledning flyttas. Torrgransbackens närrekreationsområde anges som område 
som är särskilt viktigt med tanke på den biologiska mångfalden och för området anges två 
fortplantnings- och rastplatser för flygekorrar.  För kvarteren föreslås bostadsbyggande 16 000 m²-vy, 
serviceverksamhet som betjänar boendet 1500 m²-vy. För affärslokaler förutsätts 100 m2-vy. 
Fördelningen av bostädernas storlek och antalet parkeringsplatser preciseras i 
tomtöverlåtelsevillkoren.

Detaljplaneändringen gäller kvarteren 15641 och 15685, gatu- och närrekreationsområde, i stadsdel 15, 
Myrbacka.
Ändringen gäller en del av kvarteret 15685 samt park- och gatuområde, i stadsdel 15, Myrbacka, i den detaljplan 
som upphävs.

Tomtindelningen och ändringen av tomtindelningen gäller en del av kvarteret 15685 i stadsdel 15, 
Myrbacka.

Upphävandet av detaljplan 002418 gäller en del av kvarteret 15685 och parkområde, i stadsdel 15 
Myrbacka i den detaljplan som upphävs.

Området ligger i den västra delen av stadsdelen Myrbacka och gränsar i norr till Loftvägen (nuvarande 
Strömfåravägen) och i öster till Skrapbergsvägen. Området gränsar i väster och söder till 
Torrgransbackens parkområde

De som ansöker om planändring
Vanda stad och Myyrmäen Huolto Oy

Markägare
Fastigheten 92-15-685-2 ägs av Myyrmäen Huolto Oy och där ligger Myyrmäen Huolto Oy:s 
serviceverksamhet. Till övriga delar ägs markområdena av Vanda stad.

Deltagare i beredningen av planen 
Utöver stadens egna sakkunniga har Ramboll Oy deltagit i beredningen av planförslaget (översiktsplanen 
för Skrapbergsvägen och Loftvägen).

Generalplanen
I den generalplan med rättsverkningar som godkänts av stadsfullmäktige 17.12.2007 är 
planändringsområdet ett effektivt bostadsområde (A1), där det föreslås bostadsbyggande, 
vägtrafikområde (L) samt närrekreationsområde (VL), på vilket markerats en friluftsled. På A1-området 
får i första hand byggas flervåningshus. På området kan arbetslokaler som passar in i boendemiljön 
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tillåtas. I den östra kanten av A1-bostadsområdet löper en stamledning för naturgas utmed 
Skrapbergsvägen. I generalplanen har landskapsplanens behov av grönförbindelser beaktats.

Detaljplaneändringen
Detaljplanen möjliggör byggande av två kvarter med flervåningshus och en parkeringsanläggning, 
förnyande av Skrapbergsvägen samt servicetomten för Myyrmäen Huolto utmed den framtida Loftvägen 
(nuvarande Strömfåravägen) i området för kompletteringsbyggande i generalplanen 2007. För kvarteren 
föreslås bostadsbyggande 17 000 m²-vy (cirka 340 bostäder), serviceverksamhet som betjänar boendet 
1500 m²-vy. För affärslokaler förutsätts 100 m2-vy. 

Flervåningshusens höjd varierar och som mest har de åtta våningar. Gatufasaderna ska vara färggranna 
och bestå av tegelyta och färggranna fasaddelar. Planen förutsätter att en naturgasledning flyttas öster 
om Skrapbergsvägen mellan Flodvägen och Strömfåravägen och den gör det möjligt att avgränsa 
Skrapbergsvägen genom stadsliknande kvarter.

Parkeringsplatserna som behövs i kvarteren med flervåningshus placeras i parkeringsanläggningen i 
kvarter 15685 i LPA-området utmed Loftvägen. I planen är bilplatsnormen för bostäderna 1 bp/100 m²-
vy, ändå minst 2 bilplatser per tre bostäder och för affärslokalerna 1 bp/50 m²-vy. Bilplatser avsedda för 
service och för rörelsehindrade tillåts i kvartersområdena.

Servicetomten för Myyrmäen Huolto placeras på nuvarande plats, i området för Torrgranbackens 
detaljplaneändring 002156, eftersom den nya undersökta tomten i ändan av Torrgransgränden visade sig
ha för höga byggnadskostnader. Genom detaljplaneändringen förändras formen på Myyrmäen Huoltos 
tomt och arealen minskar, men byggrätten ökar med 500 m²-vy och kommer vara 1500 m²-vy. 

Detaljplaneändringen möjliggör också byggande av Loftvägens östra del och en skidbro som går över den
i enlighet med generalplanen 2007. I denna detaljplaneändring ingår inte Loftvägens hela dragning. 
Torrgransbackens närrekreationsområde anges som område som är särskilt viktigt med tanke på den 
biologiska mångfalden, för området anges två fortplantnings- och rastplatser för flygekorrar, 
friluftsledernas dragning justeras och en ledningsgata markeras. I planområdet finns grön sköldmossa 
både i detaljplaneändringens närrekreationsområde och i området för den detaljplan som upphävs.

Upphävande av detaljplan
Detaljplanen upphävs i ett parkområde där man hittat två fynd av grön sköldmossa, men som i 
generalplanen är effektivt bostadsområde A1. Skyddandet av grön sköldmossa utreds inom hela staden 
och området planläggs senare.

Förfarande för deltagande och växelverkan
Fem möten för deltagande beträffande planändringens planläggningsområde har ordnats. Ett program 
för deltagande och bedömning i enlighet med MBL 63 § gjordes upp 18.9.2009. Planändringsområdet 
separerades till ett eget planområde (nr 002156) 27.10.2011 från planändringen ”Bostadsbyggande i 
västra ändan av Strömfåravägen (nr 002049). Dessutom har möten för deltagande ordnats 5.1.2018, då 
södra delen av planeringsområdet separerades till planändring för Kelokuusen päiväkoti 002329 
(framlagt 30.1–28.2.2019) samt 19.3.2019, då Myyrmäen huoltos tomt separerades till en fristående 
planändring nr 002418. Myyrmäen Huolto Oy har hörts vid ett separat hörande (MBL 62 §) 15–
29.8.2019, då servicetomtens nuvarande plats föreslogs som en del av Torrgransbackens 
detaljplaneändring 002156. Upphävande av detaljplan nr 002418 hade tidigare namnet Myyrmäen 
Huoltos tomt. Möten om planen har hållits 13.10.2009, 16.11.2011, 9.2.2018 och 27.3.2019.
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Det har meddelats i Vantaan Sanomat eller i invånartidningen om att planerna blivit aktuella i enlighet 
med MBL 62 § och intressenterna har beretts möjlighet att uttala sin åsikt om saken. Tretton åsikter 
lämnades in efter det första mötet för deltagande, sjutton åsikter efter det andra mötet, tretton åsikter 
efter det tredje mötet och tio åsikter efter det fjärde mötet.

Åsikterna har behandlats och undersökts i samband med planändringen. De har presenterats i korthet i 
planbeskrivningen och kan läsas i sin helhet i en separat bilaga. I åsikterna betonades skogsområdets 
värde och betydelse för naturen, invånarna och rekreationen samt hur tätt de nya kvarteren byggs och 
byggnadernas våningstal. I en del av åsikterna önskade man att områdets bevaras som 
rekreationsområde och i en del förespråkade man kompletteringsbyggande.  Man bekymrade sig för att 
trafiken ökar. Det ska göras tillräckliga utrymmesreserveringar för kommunaltekniska nät och stamlinjer. 
Kollektivtrafikens stamlinje ska beaktas i planeringen. 

Stadens markpolitiska riktlinjer 
Detaljplanearbetet följer stadens markpolitiska riktlinjer (FGE 18.6.2018 § 9).

Planläggningsarbetet gäller, utöver Myyrmäen Huolto Oy:s tomt, mark som ägs av Vanda stad där det 
anvisas ny bostadsvåningsyta 17 000 m²-vy (cirka 340 bostäder) och affärslokaler 100 m²-vy. 

Avtal 
Detaljplaneändringen omfattas av markanvändningsavtal. 

Avgifter för ändringskostnader tas inte ut av Myyrmäen Huolto Oy, eftersom man inte har kunnat 
genomföra planändringen i enlighet med ansökan om planändring.

Stadsplaneringsnämnden 16.9.2019 § 15

Tf. stadsplaneringsdirektörens förslag:
Nämnden beslutar föreslå för stadsstyrelsen att

a) förslaget till detaljplaneändring nr 002156 samt förslaget till tomtindelning och förslaget till
ändring av tomtindelningen, 15 Myrbacka/Torrgransbacken och upphävande av detaljplan 
002418, som daterats 16.9.2019, läggs fram i 30 dagar i enlighet med MBF 27 §

b) stadsplaneringen berättigas till att begära nödvändiga utlåtanden, och att
c)  protokollet justeras och godkänns för denna paragrafs del omedelbart vid sammanträdet.

Behandling:
Stadsplaneringsnämndens ledamot Maija Vanhanen föreslog att ärendet återremitteras för beredning på
så vis att byggnadseffektiviteten och våningshöjderna sänks på grund av områdets natur- och 
rekreationsvärden. Förslaget förföll i brist på understöd. 

Beslut:
Det ursprungliga förslaget godkändes. 
_____

Stadsstyrelsen 23.9.2019 § 34

Förslag av biträdande stadsdirektören för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och 
miljö:
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Stadsstyrelsen beslutar att 
a) lägga fram förslaget till detaljplaneändring nr 002156 samt förslaget till tomtindelning och 

förslaget till ändring av tomtindelningen, 15 Myrbacka/Torrgransbacken och upphävande av
detaljplan 002418, som daterats 16.9.2019, i 30 dagar i enlighet med MBF 27 §.

b) berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden.
 c) protokollet justeras och godkänns för denna paragrafs del omedelbart vid sammanträdet.

Behandling:
Det antecknades att stadsstyrelsens ledamot Jouko Jääskeläinen föreslog att ärendet återremitteras för 
ny beredning. 
Ordföranden konstaterade, att förslaget om återremittering förföll i brist på understöd.  

Beslut:
Förslaget godkändes.

Det antecknades att stadsstyrelseledamoten Jouko Jääskeläinen lämnade in en avvikande åsikt till 
ärendet: 
Torrgransbackens plan borde ha återremitterats för beredning på så vis att byggnader i 1–3 våningar 
planeras i området för att bevara områdets naturvärden och förbättra boendetrivseln. 
____________

Framläggning 
Förslaget till detaljplaneändring samt förslaget till tomtindelning och förslaget till ändring av 
tomtindelningen hölls framlagt 24.9–23.10.2019 med stöd av MBF 27 §. Under denna tid inlämnades 
inga anmärkningar. 

Planutlåtanden 
Stadsstyrelsen beslutade 23.9.2019 att berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden. 
Det begärdes fem utlåtanden och fyra lämnades in. Utlåtandena gavs av NTM-centralen i Nyland, 
Samkommunen Helsingforsregionens miljötjänster (HRM), Helsingforsregionens trafik (HRT) samt Vanda 
Energi och Vanda Energi Elnät Ab tillsammans. I utlåtandena talade man för Loftvägen, 
planbestämmelserna ansågs vara bristfälliga vad gäller VL- och luo-områdena och bullerbestämmelserna,
Loftvägens östra del borde behandlas endast i denna planändring, upphävandet av planen 002418 borde
behandlas som ett eget beslut.

Utförda justeringar
Tekniska justeringar har gjorts på plankartan och i planbestämmelserna: Byggrätten för AK-kvarteret 
15685 (7000 m²-vy), plankartans beteckningar, bestämmelser angående balkonger, bullerskydd, 
gröneffektivitet och parkering och parkeringsanläggningen samt namn har justerats, bestämmelser om 
fastighetsel och byggande i trä har tagits bort och en parktransformator har lagts till i VL-området. 
Detaljplaneändringens beskrivning har justerats. 

Justeringarna är inte väsentliga och därför behövs ingen ny framläggning.

Deltagare i beredningen av planen 
Utöver stadens egna sakkunniga har Ramboll Oy deltagit i beredningen av planförslaget (översiktsplanen 
för Skrapbergsvägen och Loftvägen) och KN Arkkitehdit Oy har fungerat som konsult för Myyrmäen 
Huolto Oy.
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Stadsplaneringsnämnden 4.11.2019 § 17

Stadsplaneringsdirektörens förslag:
Nämnden beslutar föreslå för stadsstyrelsen att 

a) utlåtandena ges svar i enlighet med bilagan och de föreslagna justeringarna utförs, och att
b) förslaget till detaljplaneändring nr 002156 samt förslaget till tomtindelning och förslaget till

ändring av tomtindelningen, 15 Myrbacka/Torrgransbacken och upphävande av detaljplan 
002418, som daterats 4.11.2019, förs till stadsfullmäktige för godkännande.

Behandling:
Stadsplaneringsnämndens ledamot Maija Vanhanen föreslog att ärendet återremitteras för beredning. 
Förslaget förföll i brist på understöd.

Beslut: 
Förslaget godkändes.

Stadsplaneringsnämndens ledamot Maija Vanhanen lämnade in en avvikande åsikt till ärendet:

”Eftersom mitt förslag om återremittering förkastades i brist på understöd, framför jag min avvikande 
åsikt enligt följande:

Byggandet i kanten av det mycket viktiga rekreationsområdet borde vara mer måttfullt och lägre. Skogen 
och tystnaden borde sättas i centrum av planeringen av den västra delen av Myrbacka, inte mer 
byggande och ökad trafik.

Förlängningen av Loftvägen och möjliggörandet av genomfartstrafik där för annan trafik än 
kollektivtrafiken borde lämnas bort, eftersom ökande buller och störningar under byggandet är mycket 
skadligt för områdets natur och rekreationsbruk.  Även djurens möjligheter att röra sig i syd-nordlig 
riktning försvinner.”

_______

Efter stadsplaneringsnämndens möte har man gjort en teknisk justering i planen och lagt till en 
beteckning som hindrar fordonsanslutningar som saknats vid gatuområdesgränsen. 

Markanvändningsavtalet som gäller detaljplaneändringen undertecknades 11.11.2019. 
_____

Stadsstyrelsen 25.11.2019 § 18

Förslag av biträdande stadsdirektören för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och 
miljö:
Stadsstyrelsen beslutar att
a) ge utlåtandena svar i enlighet med bilagan och utföra de föreslagna justeringarna, och
b) föra förslaget till detaljplaneändring nr 002156 samt förslaget till tomtindelning och 

förslaget till ändring av tomtindelningen, 15 Myrbacka/Torrgransbacken och upphävande av
detaljplan 002418, som daterats 25.11.2019 till stadsfullmäktige för godkännande

Beslut:
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Förslaget godkändes. 
_____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 16

Stadsstyrelsens förslag: 
Stadsfullmäktige beslutar godkänna förslaget till detaljplaneändring nr 002156 samt förslaget till 
tomtindelning och förslaget till ändring av tomtindelningen, 15 Myrbacka/Torrgransbacken och 
upphävande av detaljplan 002418, som daterats 25.11.2019.
Beslut:
Förslaget godkändes.

Bilagor: 
– Detaljplaneändringens beskrivning 25.11.2019 
– Utlåtanden och svar 4.11.2019
– Bullerutredning, Promethor Oy, 1.8.2019

Anvisningar för sökande av ändring: 1. Besvärsanvisning

Närmare information:
områdesarkitekt Timo Kallaluoto, tfn 050 312 2132,
Anne Olkkola, detaljplanearkitekt, tfn 043 826 8456
fornamn.efternamn[at]vantaa.fi
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ASEMAKAAVAMUUTOS NRO 
002156 / KELOKUUSENMÄKI, 15 
MYYRMÄKI

LAUSUNNOT JA VASTINEET
YHTEENVETO

Liite

4.11.2019

Kaupunkisuunnittelu / AOL

Kaupunginhallitus 23.9.2019 oikeutti kaupunkisuunnittelun pyytämään tarvittavat lausunnot 
asemakaavamuutosmuutosehdotuksesta nro 002156 / Kelokuusenmäki. Lausuntoja pyydettiin 5 ja saatiin 
4 kpl.

Lausunnonantaja Lausunto Tarkistukset

NRO 1

Uudenmaan ELY-keskus

Asemakaavan 002418 
kumoaminen omana 
päätöksenään. Kaavamääräysten 
VL ja luo sisältö on 
epämääräinen. Luhtitien 
rakentaminen kannatettavaa. 
Kadun itäosa tulisi  käsitellä vain 
tässä kaavassa. Kaavamääräyksiä 
tulee täydentää melun osalta.  

Pysäköintilaitoksen määräystä on 
tarkistettu siten, että laitoksen 
seinän tulee estää pysäköinnistä 
ja katualueen liikenteestä 
aiheutuvat häiriöt 
asuinrakennuksiin ja 
korttelipihaan.

NRO 2

Vantaan Energia Oy ja Vantaan 
Energia Sähköverkot Oy

Alueella on keski- ja 
pienjännitekaapeleita. Alueella 
on kaukolämpöputkia. Niiden 
sijainti tulee huomioida. 
Tarvitaan puistomuuntamo VL-
alueelle.

Asemakaavamuutoksen VL-
alueelle Kelokuusenrinteen 
päähän lisätään 
puistomuuntamo.

NRO 3

Helsingin seudun liikenne 
-kuntayhtymä HSL

Ei lausuttavaa. -

NRO 4

Helsingin seudun 
ympäristöpalvelut -kuntayhtymä 
HSY

Lausunnossa on kuvattu jakelu-, 
ja hulevesiverkoston sekä 
viemäriverkoston muutokset 
kustannuksineen.

Vesihuollon 
rakennuskustannusarvio 
tarkistetaan kaavaselostukseen.
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NRO 1
Uudenmaan ELY-keskus

Lausunto: Lausunto asemakaavan muutosehdotuksesta, Vantaa, Kelokuusenmäki, nro 002156 

Vantaan kaupunki on pyytänyt Uudenmaan ELY-keskuksen lausuntoa Kelokuusenmäen 
asemakaavan muutosehdotuksesta (nro 002156) sekä kaava-alueen 002418 asemakaavan 
kumoamisesta (osa korttelia 15685 sekä virkistysalueet). Kaava-alueen ratkaisu on kiinteästi 
yhteydessä samaan aikaan nähtävillä oleviin asemakaavaehdotuksiin 002049 ja 141100. 
Asemakaavan 002418 kumoaminen kannattaa tehdä omana päätöksenään. 

Yhdyskuntarakenne 

Korttelialueet on osoitettu voimassa olevan yleiskaavan A1 alueille Raappavuorentien ja 
lähivirkistysalueen väliin toiminnallisesti erillisenä kokonaisuutena.

Luonnonsuojelu

Kaava-alueilla on tiukasti suojellun luontodirektiivin liitteen IVa lajin, liito- oravan, 
elinympäristöä. Kaava-aineistoista ei käy ilmi, miten liito-oravan luonnonsuojelulain nojalla 
suojellut lisääntymis- ja levähdyspaikat sekä tärkeät kulkuyhteydet on huomioitu. Näiltä 
alueilta on myös havaintoja luonnonsuojeluasetuksessa erityisesti suojeltavaksi määritellyn 
lahokaviosammalen esiintymisestä. Aineistoista ei myöskään käy ilmi, miten tämä on 
huomioitu kaavaratkaisuissa. Kaavamääräysten VL ja luo sisältö on epämääräinen.

Liikenne

Asemakaava mahdollistaa Luhtitien jatkeen rakentamisen. Toteutuessaan 
kokonaisuudessaan Luhtitie luo uuden katuyhteyden Vihdintien ja Myyrmäen keskustan 
välille. Luhtitien rakentamisen mahdollistaminen on kannatettavaa, sillä väylä on edellytys 
HSL:n suunnitteleman Länsi-Vantaan runkolinjaverkon toteuttamiselle.

Luhtitien osuutta on käsitelty myös Uomatien pohjoispuolen asemakaavassa (002049) ja 
kaavarajaukset menevät tältä osin limittäin. 

Kadun rajaus on esitetty kokonaisuudessaan tässä asemakaavan muutosehdotuksessa ja olisi 
mielekästä ratkaista tämän kaavan osana. 

katulinjauksen rajaus tässä kaavassa mielekkäintä.

Meluntorjunta

Kaavamuutosalue sijaitsee kiitotien 1 jatkeella, joten alueella on lentomelua.

Vaikka meluselvityksen mukaan Raappavuorentien puoleiselle julkisivulle kohdistuva 
melutaso alittaa 65 dB on syytä harkita parvekkeiden korvaamista viherhuoneilla. 
Kaavamääräyksiin on syytä lisätä määräys asuntojen avautumisesta hiljaiselle puolelle ja että 
piha- ja oleskelualueilla sekä parvekkeilla tulee saavuttaa valtioneuvoston päätöksen 
993/1992 mukaiset ohjearvot.

Kaava-alueeseen ei kuulu meluselvityksessä esitetty kortteli 15641, jossa esitetty 
rakentaminen vaikuttaa olennaisesti kaavamuutoksen 002156 kortteleiden 
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melutilanteeseen. Kaava-aineistossa ei ole esitetty muuttuneen tilanteen meluvaikutuksia. 
Ne on lisättävä ja huomioitava kaavaratkaisussa.

AH-korttelialueen toiminnan mahdollisesti aiheuttamaa melua tai muita häiriöitä ei ole 
arvioitu riittävästi kaavaselostuksessa. Toiminta ei saa aiheuttaa häiriötä kaava-alueen 
asuinkortteleille. Kaavaan tulee lisätä määräys, joka turvaa asuinkortteleiden 
meluntorjunnan rakentamisen kaikissa vaiheissa (esim. ajoitusmääräys).

Vastine: Kumottavan asemakaavan aluetta on suunniteltu tiiviisti osana Kelokuusenmäen 
asemakaavamuutosta. Niiden asuinkerrostalokortteleiden osalta, joita 
maankäyttötarkasteluissa tutkittiin asumiselle ja joilta löytyi lahokaviosammaleita, esitetään 
asemakaava kumottavaksi. Kumottavan asemakaavan alue ratkaistaan koko kaupungin 
kattavan lahokaviosammalselvityksen jälkeen erillisellä asemakaavalla.

Lähivirkistysalueen (VL) määräykset ja luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeä 
alue (luo) – merkintä ovat yleisesti Vantaalla käytettyjä ja ne turvaavat erityiset luontoarvot 
kuten lahokaviosammaleen. Kaupungilla on ajantasainen luontotietokanta, josta saadaan 
ajankohtaiset luontotiedot alueen toteutussuunnitteluun ryhdyttäessä.

Luhtitien jatke on tärkeä ja kiireellinen katuhanke mm. joukkoliikenteen järjestämisen 
kannalta ja tästä syystä se sisältyy sekä kaavaan Raappavuorenpuisto 002049 sekä 
Kelokuusenmäen 002156 asemakaavamuutoksiin. Katualue on samanlainen molemmissa 
kaavoissa lukuun ottamatta Myyrmäen Huollon tontin kohtaa, joka on rajattu pois 
Raappavuorenpuiston 002049 kaava-alueesta. 

Meluselvitys osoittaa, että AK-kortteli 15685 on toteutettavissa ilman, että Luhtitien tai 
Raappavuorentien varren korttelit ovat rakentuneet. AH-korttelissa jo oleva tai uusi 
huoltohalli parantavat asuinkerrostalokorttelin melusuojausta. AH-korttelin 
kaavamääräyksissä edellytetään, että huoltorakennuksen seinän ja tontin aidan tulee estää 
tontin toiminnoista ja ulkovarastoinnista aiheutuvat häiriöt ympäristöön. Ratkaisun 
toteutustapa ratkaistaan rakennusluvan yhteydessä. AK-korttelit ovat kaupungin 
omistuksessa ja siten se voi vaikuttaa tonttien luovutus- ja rakentamisjärjestykseen. LPA-
alueen pysäköintitalon määräystä on tarkistettu siten, että pysäköintilaitoksen seinän tulee 
estää pysäköinnistä ja katualueen liikenteestä aiheutuvat häiriöt (esimerkiksi melu, 
pysäköintilaitoksen valaistus) asuinrakennuksiin ja korttelipihaan. Meluselvitykset ovat 
rakennusvalvonnan käytettävissä rakennuslupaa käsiteltäessä. Rakennuslupaa 
myöntäessään rakennusvalvonta soveltaa valtioneuvoston päätöstä melutason ohjearvoista 
rakennusjärjestyksen mukaisesti, eikä sitä katsota tarpeelliseksi erikseen todeta 
kaavamääräyksissä.

Tarkistukset: Pysäköintilaitoksen määräystä on tarkistettu siten, että laitoksen seinän tulee estää 
pysäköinnistä ja katualueen liikenteestä aiheutuvat häiriöt asuinrakennuksiin ja 
korttelipihaan.
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NRO 2
Vantaan Energia Oy ja Vantaan Energia Sähköverkot Oy

Lausunto: Sähköverkko

Vantaan Energia Sähköverkot Oy:n keski- ja pienjännitemaakaapelit sijaitsevat 
karttaliitteiden 1 - 2 mukaisesti. Asemakaavan muutosalueella LPA tontilla on varattu vm 
aluemerkinnällä paikka kiinteistömuuntamolle. Vm - aluemerkintä halutaan kaavassa 
säilyttää. Suunnittelualueelle tarvitaan myös toinen paikkavaraus puistomuuntamolle. 
Puistomuuntamo tulee rakentaa alueelle ennen muuta kiinteistökantaa ja mahdollistaa 
alueen sähkönjakelu alueen rakentamisen aikana rakentamisen vaiheistus huomioiden. 
Muuntamon paikkaa ehdotetaan kumottavan asemakaavan 002418 viereen puiston puolelle 
puiston ja Kelokuusenrinteen välittömään läheisyyteen liitteen 3 mukaisesti. Muuntamon 
sijoitus >8m lähimmistä rakennuksista. Tälle paikalle halutaan vm aluemerkintä. Vantaan 
Energia Sähköverkot Oy haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan 
maakaapeleiden sijainti. Mikäli maakaapeleita pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta 
toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun 
yhteistyösopimuksen mukaisesti.

Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Vantaan Energia Oy:n kaukolämpöputkia liitteenä 
olevan piirustuksen mukaisesti (Liite 4). Vantaan Energia Oy haluaa, että asemakaavan 
muutosehdotuksessa huomioidaan kaukolämpöputkien sijainti.

Kaukolämpöverkko

Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Vantaan Energia Oy:n kaukolämpöputkia liitteenä 
olevan piirustuksen mukaisesti (Liite 4). 

Vantaan Energia Oy haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan 
kaukolämpöputkien sijainti. Mikäli kaukolämpöputkia pitää siirtää, niin siirtokustannuksien 
osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun 
yhteistyösopimuksen mukaisesti.
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Vastine: Asemakaavamuutoksen VL-alueelle Kelokuusenrinteen päähän lisätään puistomuuntamo 
Vantaan Energian lausunnon mukaisesti. Kiinteistömuuntamo sijoittuu LPA-kortteliin.

Tarkistukset: Asemakaavamuutoksen VL-alueelle Kelokuusenrinteen päähän lisätään puistomuuntamo.
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NRO 3
Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymä HSL

Lausunto: HSL:llä ei ole lausuttavaa asemakaavan muutoksesta 002156, tonttijaosta ja tonttijaon 
muutoksesta, 15 Myyrmäki / Kelokuusenmäki ja asemakaavan kumoamisesta 002418.

Vastine: -

Tarkistukset: -

NRO 4
Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä HSY

Lausunto: Vantaan kaupunkisuunnittelu on pyytänyt lausuntoa 15. kaupunginosan (Myyrmäki, 
Kelokuusenmäki) kortteleita 15641 ja 15685 katu- ja lähivirkistysaluetta koskevasta 
asemakaavan muutoksesta. Kaupunkisuunnittelulautakunnan selostuksessa 16.9.2019 
todetaan asemakaavan muutosehdotuksesta mm. seuraavaa: 

”Asemakaavan muutoksella mahdollistetaan kahden asuinkerrostalokorttelin ja 
pysäköintilaitoksen rakentaminen sekä Myyrmäen Huollon huoltotontin uudistaminen 
tulevan Luhtitien (nykyisen Uomatien) eteläpuolelle täydennysrakentamisalueelle sekä 
Luhtitien itäosan ja sen ylittävän hiihtosillan rakentaminen yleiskaava 2007 mukaisesti. Kaava 
edellyttää maakaasuputken siirtoa. Kelokuusenmäen lähivirkistysalue merkitään luonnon 
monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeäksi alueeksi ja alueelle merkitään kaksi liito-
oravan lisääntymis- ja levähdyspaikkaa. Kortteleihin esitetään asuinrakentamista 17 000 k-
m2 (noin 340 asuntoa), asumista palvelevalle huoltotoiminnalle 1500 k-m2. Liiketilaa 
edellytetään 100 k-m2. 

Asemakaavan kumoaminen nro 002418 oli aiemmin nimellä Myyrmäen Huollon tontti.”

Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä esittää lausuntonaan seuraavaa:

Aluetta varten on rakennettava uutta yleistä vesijohtoa noin 290 metriä, jätevesiviemäriä 
noin 90 metriä ja hulevesiviemäriä noin 160 metriä. Lisäksi kaavamuutoksen toteuttamiseksi 
on siirrettävä jätevesiviemäriä noin 160 metriä ja hulevesiviemäriä noin 200 metriä. 
Vesihuollon suunnittelu- ja rakentamiskustannukset ovat yhteensä arviolta noin 600 000 
euroa (alv. 0%). Asemakaavan muutoksesta Raappavuorentiellä aiheutuvan maakaasuputken 
siirron suunnittelussa ja rakentamisessa tulee ottaa huomioon nykyinen vesihuoltoverkosto, 
johon sisältyy päävesijohto DN 400, jätevesiviemäri DN 300 ja hulevesiviemäri DN300.

Vastine: Vesihuolto suunnitellaan ja toteutetaan yhteistyössä HSY:n kanssa ja suunnitelmat 
hyväksytetään HSY:llä. Kaupunki on tarkistanut asemakaavamuutoksia 002156 ja 002049 
palvelevan vesihuollon suunnittelu- ja rakentamiskustannusarvion ja se on arviolta 500 000 
euroa (alv. 0%).

Tarkistukset: Vesihuollon rakennuskustannusarvio tarkistetaan kaavaselostukseen.
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LIITTEET 

Liite 1.1 Liikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq,7–22 (liite 1.1A) ja yöajan keskiäänitaso 
LAeq,22–7 (liite 1.1B) suunnitellulla maankäytöllä ja ennustevuoden 2040 liikenteellä. Raappavuo-
rentien linjaus ilman raitiotietä. 

Liite 1.2 Liikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq,7–22 (liite 1.2A) ja yöajan keskiäänitaso 
LAeq,22–7 (liite 1.2B) suunnitellulla maankäytöllä ja ennustevuoden 2040 liikenteellä. Raappavuo-
rentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja. 

Liite 2.1 Uudisrakennusten julkisivuun kohdistuva suurin päiväajan keskiäänitaso LAeq,7–22 (liite 2.1A) ja 
yöajan keskiäänitaso LAeq,22–7 (liite 2.1B) suunnitellulla maankäytöllä ja ennustevuoden 2040 lii-
kenteellä. Raappavuorentien linjaus ilman raitiotietä. 

Liite 2.1.1 Liitteen 2.1A julkisivuun kohdistuva päiväajan keskiäänitaso 3D-viistokuvina. 

Liite 2.2 Uudisrakennusten julkisivuun kohdistuva suurin päiväajan keskiäänitaso LAeq,7–22 (liite 2.2A) ja 
yöajan keskiäänitaso LAeq,22–7 (liite 2.2B) suunnitellulla maankäytöllä ja ennustevuoden 2040 lii-
kenteellä. Raappavuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja. 

Liite 2.2.1 Liitteen 2.2A julkisivuun kohdistuva päiväajan keskiäänitaso 3D-viistokuvina. 

Liite 3 Uudisrakennusten julkisivuun kohdistuva raitiotieliikenteen ohiajon aiheuttama suurin hetkel-
linen maksimiäänitaso LAF,maks suunnitellulla maankäytöllä ja ennustevuoden 2040 liikenteellä. 
Raappavuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja. 
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Liite 4.1 Asuinrakennusten parvekkeiden äänitasoerovaatimukset liikenteen melua vastaan. Raappa-
vuorentien linjaus ilman raitiotietä. 

Liite 4.2 Asuinrakennusten parvekkeiden äänitasoerovaatimukset liikenteen melua vastaan. Raappa-
vuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja. 

Liite 5 Laskennassa käytetyt liikennetiedot.  
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1 TYÖN TAUSTA JA SELVITYSKOHDE 

Tässä selvityksessä tarkastellaan tie- ja raitiotieliikenteen aiheuttaman melun vaikutuksia asemakaavan 
muutoskohteissa Raappavuorenpuisto 002049, Kelokuusenmäki 002156 ja Kelokuusen päiväkoti 002329, 
Vantaa. Kaavamuutosalueet sijaitsevat Myyrmäessä Raappavuorentien länsipuolella (kuva 1). Kaavamuu-
tosten tavoitteena on osoittaa nykyisen Uomatien varteen asuinkortteleita sekä niitä palvelevia pysäköinti-
laitoksia ja Raappavuorentien varteen uusi päiväkoti. 

Kuva 1.  Kaavamuutosalueiden sijainti on kuvassa ympyröity punaisella (kartan lähde: Paikkatietoikku-
na.fi). 

Meluselvityksessä on tarkasteltu alueen melutasoja ennustetilanteessa vuonna 2040 kahdella eri Raappa-
vuorentien linjausvaihtoehdolla. Molemmissa vaihtoehdoissa tie on 2+2-ajoratainen, mutta toisessa vaih-
toehdossa tielinjauksen keskellä kulkee raitiotieliikennettä. Melulaskentojen avulla on määritetty 
meluntorjuntatarpeet ulko-oleskelualueilla, rakennusten ulkovaipalta vaadittavat ääneneristävyydet sekä 
parvekkeiden sijoittamismahdollisuudet ja vaadittava ääneneristävyys. Lentoliikenne on huomioitu raken-
nusten ulkovaipan vaatimusten määrittämisessä. Melulaskennoissa on huomioitu kaavamuutosalueelle 
suunniteltujen rakennusten lisäksi rakentuneena Myyrmäen Huollon uusi huoltotontti. 

Melutasojen määritys on tehty laskennallisesti mallintaen ohjelmalla Datakustik CadnaA 2019 käyttäen 
yhteispohjoismaisia tie- ja raideliikennemelumalleja [1 ja 2]. Tuloksia on verrattu valtioneuvoston päätök-
sessä 993/1992 [3] esitettyihin ympäristömelun ohjearvoihin, ympäristöministeriön asetuksessa 360/2019 
(voimaantulo 22.3.2019) [4] esitettyihin vaatimuksiin sekä Vantaan kaupungin rakennusvalvonnan Raken-
tamisohjeessa (päivätty 30.10.2007) [5] esitettyihin ohjearvoihin. Selvityksen laadinnassa on lisäksi nouda-
tettu soveltuvin osin Vantaan kaupungin rakennusjärjestystä (57 §) [6], ELY-keskuksen opasta ”Melun- ja 
tärinäntorjunta maankäytön suunnittelussa 02/2013” [7], LIME-työryhmän mietintöä ”Liikennemelun 
huomioon ottaminen kaavoituksessa, Suomen ympäristö 493” [8] ja valtioneuvoston päätöksen 993/1992 
perustelumuistiota ”Ehdotus valtioneuvoston päätökseksi melutason ohjearvoista 26.10.1992” [9]. 

Työn tilaajana toimi Vantaan kaupungin kuntatekniikan keskuksen liikennesuunnittelu ja yhteyshenkilönä 
liikenneinsinööri Pirjo Suni.  
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2 SOVELLETTAVAT MELUN OHJEARVOT, SUOSITUKSET JA VAATIMUKSET 

2.1 Melutason ohjearvot ulkoalueilla 

Lähinnä kaavoituksen ja maankäytön kannalta käytettävät ohjearvot on annettu valtioneuvoston päätök-
sessä 993/1992. Taulukossa 1 on esitetty päätöksen sisältämät ohjearvot ulkona havaittavalle ympäristö-
melulle. Päätöstä sovelletaan meluhaittojen ehkäisemiseksi ja ympäristön viihtyisyyden turvaamiseksi 
maankäytön, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa sekä rakentamisen lupamenettelyssä. 

Päätöksessä ohjearvot on annettu päiväajan klo 7–22 ja yöajan klo 22–7 ekvivalentti- eli keskiäänitasoina. 
Päätöksessä ei ole esitetty ohjearvoja hetkittäisille maksimiäänitasoille. Päätöstä ei sovelleta katu- ja lii-
kennealueilla eikä melusuoja-alueiksi tarkoitetuilla alueilla.  

Päätöksessä on maininta, että jos melu on luonteeltaan iskumaista tai kapeakaistaista, mittaus- tai lasken-
tatulokseen lisätään 5 dB ennen sen vertaamista edellä mainittuihin ohjearvoihin. Tulokseen tehtävä lisäys 
johtuu siitä, että iskumaisuus ja/tai kapeakaistaisuus lisää melun häiritsevyyttä. Tie- ja raitiotieliikenteen 
aiheuttama melu ei ole normaalisti iskumaista tai kapeakaistaista. Tieliikenteen melussa iskumaisuutta voi 
esiintyä siltojen liikuntasaumojen kohdalla ja raitiotieliikenteen melussa vastaavasti ristikon ja vaihteen 
kohdalla.  

Taulukko 1. Ohjearvot keskiäänitasolle LAeq ulkona 

Alueen käyttötarkoitus 
Keskiäänitaso LAeq 

Klo 7–22 Klo 22–7 

Asumiseen käytettävät alueet, virkistysalueet taajamissa ja taa-
jamien välittömässä läheisyydessä  

55 dB(A)1 50 dB(A)1,2 

Hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet 55 dB(A) 50 dB(A)2,3 

Loma-asumiseen käytettävät alueet, leirintäalueet, taajamien 
ulkopuolella olevat virkistysalueet ja luonnonsuojelualueet  

45 dB(A) 40 dB(A)4 

1 Loma-asumiseen käytettävillä alueilla taajamassa voidaan soveltaa näitä ohjearvoja. 
2 Uusilla alueilla yöohjearvo on 45 dB(A). 
3 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yöohjearvoa. 
4 Yöohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti käytetä oleskeluun tai luonnon havainnointiin yöllä. 

Vantaan kaupungin rakennusvalvonnan Rakentamisohjeessa on esitetty asuinalueiden oleskelupihoille 
samat ohjearvot kuin valtioneuvoston päätöksessä.  

2.2 Melutason ohjearvot sisätiloissa 

Valtioneuvoston päätöksessä 993/1992 annetut ohjearvot ulkoa sisätiloihin kantautuvasta melusta on esi-
tetty taulukossa 2. Ohjearvot on annettu päiväajan klo 7–22 ja yöajan klo 22–7 ekvivalentti- eli keskiäänita-
soina. Päätöksessä ei ole esitetty ohjearvoja hetkittäisille maksimiäänitasoille.  

Taulukko 2. Ohjearvot keskiäänitasolle LAeq sisätiloissa 

Huoneen käyttötarkoitus 
Keskiäänitaso LAeq 

Klo 7–22 Klo 22–7 

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35 dB(A) 30 dB(A) 

Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB(A) - 

Liike- ja toimistohuoneet 45 dB(A) - 
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2.3 Rakennusten ulkovaipan äänitasoerovaatimukset 

Vantaan kaupungin rakennusvalvonnan Rakentamisohjeessa esitetyt asuinrakennusten ulkovaipan äänita-
soerovaatimukset erisuuruisen tie- ja lentoliikennemelun alueilla on esitetty taulukossa 3.  

Kohteeseen on sovellettu lentoliikenteen melun osalta Vantaan yleiskaavan 2020 luonnoksen lentokonei-
den laskeutumisvyöhykkeen kaavamääräystä, jonka mukaan asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimin-
toihin käytettävien rakennusten ulkokuoren ääneneristävyyden ∆L liikennemelua vastaan tulee olla 
vähintään 35 dB. 

Taulukko 3. Äänitasoerovaatimukset 

 Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 
sekä opetus- ja kokoontumistilat  

Toimistotilat 

Lentoliikenteen melu 

Lentomeluvyöhyke 

LDEN [dB] Äänitasoero ∆L [dB] 

> 60 - 35 

55 … 60 35 32 

50 … 55 32 28 

- 28 25 

Tie- ja raideliikennemelu 

Liikennemeluvyöhyke 

LAeq [dB] Äänitasoero ∆L [dB] 

65 … 100 Erillinen selvitys 

60 … 64,9 35 30 

55 … 59,9 30 25 

50 … 54,9 - 

Ympäristöministeriön asetuksessa 360/2019 on esitetty, että rakennuksen jossa on asuntoja, majoitus- tai 
potilashuoneita, ulkovaipan ääneneristys on suunniteltava ja toteutettava melualueilla siten, että ääne-
neristys on vähintään 30 desibeliä. 

Hetkellisten maksimiäänitasojen huomiointi rakennuksen ulkovaipan äänitasoerovaatimusten 

laadinnassa 

Hetkelliset maksimiäänitasot tulee huomioida yleisen käytännön mukaan erityisesti rautatie- ja raitiotielii-
kenteen aiheuttamalle melulle. ELY-keskuksen oppaan 02/2013 mukaan: ”Mitoitussuositukseksi voi ottaa, 

että maksimimelu ei ylitä sisällä öisin toistuvasti tasoa 45 dB AFmax.” 

Myös Asumisterveysohjeessa [10] on esitetty ohjeita yöaikaiselle melulle:  

”Melu voi vähentää unen ja levon virkistävää vaikutusta, jos se vaikeuttaa nukahtamista, vähentää unen 

syvyyttä tai aiheuttaa ylimääräisiä tai ennenaikaisia heräämisiä. Yksittäisten melutapahtumien unenhäirin-

nän todennäköisyys riippuu melun voimakkuuden lisäksi muun muassa melutapahtumien kestosta ja mää-

rästä sekä samanaikaisen taustamelun voimakkuudesta ja laadusta. Unenhäirintää alkaa esiintyä, kun 

unen tai levon aikainen LAeq -taso ylittää 25 – 35 dB(A) tai, kun yksittäisten melutapahtumien enimmäistaso 

ylittää, tapahtumien kestosta ja toistuvuudesta riippuen, 40 – 65 dB(A). Alaraja pätee usein toistuville, pit-

kään kerrallaan kestäville tai oudoille meluille, yläraja kerran tai pari yöaikana toistuville lyhytaikaisille 

tutuille meluille, joihin nukkuja on tottunut olemaan reagoimatta.” (sivu 35 – 36). 
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2.4 Ohjeet asuinhuoneiden aukeamisesta ja parvekkeiden sijoittumisesta  

ELY-keskuksen oppaassa 02/2013 on esitetty ohje asuinhuoneiden aukeamisesta ja parvekkeiden sijoitta-
misesta. Oppaan mukaan, mikäli julkisivulla ylittyy päivällä keskiäänitaso 65 dB(A), tulee asuntojen aueta 
myös suuntaan, jossa ohjearvot täyttyvät (ns. läpitalon huoneisto). Lisäksi julkisivulle, jolla ylittyy päiväai-
kaan keskiäänitaso 65 dB(A), ei tulisi rakentaa parvekkeita vaan niiden sijaan viherhuoneita. 

Ohjeistusta asuinhuoneiden aukeamiseen ja parvekkeiden sijoittumiseen on esitetty myös LIME-työryhmän 
mietinnössä: Jos ei voida varmistaa, että melutaso asuintalon liikenneväylän puoleisella julkisivulla on alle 
55–60 dB, tulisi huoneistojen ulottua läpi talon, jolloin tuuletus voidaan järjestää talon hiljaisemmalta puo-
lelta. Oleskeluun tarkoitettuja parvekkeita tulisi osoittaa vain suuntaan, jossa melutaso on alle 60 dB.  

Valtioneuvoston päätöksen 993/1992 perustelumuistiossa on mainittu, että jos asuintalon kadunpuoleisel-
la julkisivulla ei voida varmistaa julkisivun ulkopuolen melutason olevan alle 55 dB, tulee huoneistokohtai-
sin järjestelyin varata huoneiston tuuletusmahdollisuus talon hiljaisemmalta puolelta. 

Ohjeiden soveltaminen 

Vantaan kaupungilta saadun ohjeistuksen mukaisesti tässä selvityksessä on noudatettu seuraavaa asuin-
huoneiden aukeamisen osalta: 

– Kun valtioneuvoston päätöksen 993/1992 melutason ohjearvo päiväaikaan ylittyy julkisivulla, on 
huoneistojen avauduttava myös melutason ohjearvon täyttävälle puolelle (tuuletusmahdollisuus). 
Makuuhuoneet tulee sijoittaa hiljaisemman julkisivun puolelle. 

Parvekkeiden sijoittumisen osalta on sovellettu ELY-keskuksen opasta, jonka mukaan julkisivulle, jolla ylit-
tyy päiväaikaan keskiäänitaso 65 dB(A), ei tulisi rakentaa parvekkeita vaan esimerkiksi viherhuoneita. 

Parvekkeiden päiväajan keskiäänitason ohjearvona on käytetty 55 dB(A). 
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3 LASKENTAMENETELMÄT JA LÄHTÖTIEDOT 

3.1 Laskentaohjelma ja -asetukset 

Mallinnus tehtiin laskentaohjelmalla Datakustik CadnaA käyttäen yhteispohjoismaisia tie- ja raideliikenne-
melumalleja. Laskentaohjelmassa maastomalli syötetään ohjelmaan kartta- ja paikkatietotiedostoja käyttä-
en, jolloin maasto muodostuu kolmiulotteisesti. Ohjelmaan voidaan antaa lisäksi syöttötietoina mm. 
laskenta-alueen maastopinnat ja suunnitellut melusuojaukset.  

Laskennassa käytetään lähtötietoina keskimääräisiä liikennetietoja, joiden perusteella määritetään melu-
lähteiden ns. lähtömelutaso. Lähtötasojen perusteella määritetään äänilähteen aiheuttama äänenpaineta-
so tarkastelupisteissä erilaiset ääntä vaimentavat ja vahvistavat tekijät huomioiden. Tekijöinä huomioidaan 
mm. geometrinen leviäminen, este- ja maavaimennus sekä heijastukset erilaisista pinnoista.  

Laskentatulokset vastaavat pitkän ajanjakson keskiäänitasoa melun leviämiselle suotuisissa sääolosuhteis-
sa. Mallinnuslaskentojen menetelmätarkkuuden on arvioitu olevan ±2 dB. 

Melulaskentojen laskentaruudukon kokona käytettiin 3 m × 3 m ja melutason laskentaetäisyytenä  
1000 m. Laskennassa on mukana 2. kertaluvun heijastukset. Rakennukset ovat heijastavia absorptiokertoi-
mella 0,2. Ulko-oleskelualueiden melutasot on laskettu 2 m korkeudelle maanpinnan tasosta ja julkisivuun 
kohdistuvat tasot pystysuunnassa 3 m välein ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein. 

3.2 Maastomalli ja rakennukset 

Maastomallin laadinnassa käytettiin Vantaan kaupungin kaupunkimittauksesta saatua kantakartta-
aineistoa, joka on tasokoordinaatistossa ETRS-GK25 ja korkeusjärjestelmässä N2000. Nykyisten rakennus-
ten sijainnit perustuvat Vantaan kaupungin kantakartta-aineistoon ja niiden korkeudet on huomioitu ilma-
kuvien perusteella. Kaava-alueiden rakennukset korkeuksineen on asetettu malliin kaupunkisuunnittelusta 
saatujen tietojen ja materiaalien perusteella.  

3.3 Tie- ja raideliikennetiedot 

Laskennassa käytetyt ennustevuoden 2040 liikennetiedot on saatu Vantaan kaupungin liikennesuunnitte-
lusta. Laskennassa käytetyt liikennetiedot on esitetty liitteessä 5. Raitiotielle ei ole kohteen kohdalle suun-
niteltu ristikoita tai vaihteita. 

3.4 Lentomelu 

Kohde sijaitsee Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomelun vaikutusalueella. Lentoaseman toiminnan ai-
heuttama melutaso on selvitetty Vantaan kaupungin karttapalvelun esittämistä lentomelukäyristä. Kartta-
palvelun perusteella kaava-alue sijoittuu LDEN 50–55 dB(A) lentomelun verhokäyrän alueelle.  

Lentomelun vaikutus on huomioitu rakennusten ulkovaipan äänitasoerovaatimuksien laadinnassa. Kohtee-
seen on sovellettu lentoliikenteen melun osalta Vantaan yleiskaavan 2020 luonnoksen lentokoneiden las-
keutumisvyöhykkeen kaavamääräystä, jonka mukaan asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin 
käytettävien rakennusten ulkokuoren ääneneristävyyden ∆L liikennemelua vastaan tulee olla vähintään  
35 dB. 

  

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 16 §



Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Kelokuusenmäki 002156 ja Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa  
Meluselvitys   
 

 
  10 

4 TULOKSET 

4.1 Melutaso ulkoalueilla 

Ulko-oleskelualueen melutasojen tarkastelussa on sovellettu valtioneuvoston päätöksessä ja Vantaan kau-
pungin rakennusvalvonnan Rakentamisohjeessa annettuja uusien asuinalueiden ohjearvoja päiväaikaan 
LAeq,7–22 ≤ 55 dB(A) ja yöaikaan LAeq,22–7 ≤ 45 dB(A). Yöajan ohjearvon 45 dB(A) saavuttaminen on kohteessa 
määräävä. 

Melukarttaliitteissä 1.1 ja 1.2 on esitetty liikenteen aiheuttama melutaso ennustevuoden 2040 liikenteellä 
ja suunnitellulla maankäytöllä. Asuinrakennusten sisäpihoilla täyttyy (alittuu) sekä päiväajan ohjearvo  
55 dB(A) että yöajan ohjearvo 45 dB(A) rakennusmassojen tuoman suojan johdosta. Korttelien 15643 ja 
15644 pysäköintilaitosten (LPA) tulee olla vähintään maantasokerroksen (noin 3 m maan pinnan tasosta) 
osalta meluntorjunnallisesti tiivisrakenteisia (ei näkyviä rakoja). Ylemmät kerrokset voidaan melun näkö-
kulmasta toteuttaa vapaasti. Päiväkodin oletetulla oleskelupiha-alueella täyttyy (alittuu) päiväajan oh-
jearvo 55 dB(A). Viereisten kaava-alueiden rakennusten rakentuminen ei vaikuta ohjearvon täyttymiseen 
päiväkodin oleskelupihalla. Raitiotieliikenteellä ei ole merkittävää vaikutusta ulkoalueiden melutasoon. 
Merkittävimmät melulähteet tarkastelualueella ovat Raappavuorentien ja Luhtitien liikenne. 

Alue suositellaan rakennettavan korttelikokonaisuuksin, jotta rakennusmassat suojaavat mahdollisimman 
tehokkaasti sisäpihoja. Asuinkorttelien rakentumisjärjestys on sisäpihojen oleskelualueiden ohjearvojen 
saavuttamisen kannalta vapaa lukuun ottamatta korttelia 15642. Mikäli kortteli 15642 rakentuu ennen 
korttelia 15643, osalla sisäpihasta ylittyy yöajan keskiäänitason ohjearvo (kuva 2). Näin ollen suositellaan, 
että  

– kortteli 15643 rakentuu ensin tai 

– korttelin 15642 oleskelu sijoitetaan kuvan 2 mukaisesti ohjearvot alittavalle alueelle tai 

– esitetään väliaikaisen meluntorjunnan tarve korttelissa 15642 ennen korttelin 15643 rakentumis-
ta kattokorkeuteensa. 

 

Kuva 2. Yöajan keskiäänitaso LAeq,22–7 tilanteessa, jossa vain kortteli 15642 on rakentunut.  
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4.2 Melutaso julkisivuilla 

Melukarttaliitteissä 2.1 ja 2.2 on esitetty uudisrakennusten julkisivuun kohdistuva liikenteen aiheuttama 
suurin keskiäänitaso ennustetilanteessa vuonna 2040. Liitteissä 2.1.1 ja 2.2.1 on esitetty julkisivuun kohdis-
tuva päiväajan keskiäänitaso 3D-kuvina. Liitteessä 3 on esitetty julkisivuun kohdistuva suurin raitiotieliiken-
teen ohiajon aiheuttama hetkellinen maksimiäänitaso. 

Julkisivuun kohdistuva päiväajan keskiäänitaso on suurimmillaan Raappavuorentien vastaisilla lähimmillä 
julkisivuilla 62 dB(A), kun raitiotieliikennettä ei ole huomioitu. Raitiotieliikenne nostaa keskiäänitasoa noin 
1 dB verran sen vaikutusalueella olevien rakennusten julkisivuilla. Eri kerrosten välillä päiväajan keskiääni-
tasossa ei ole Raappavuorentien vastaisilla julkisivuilla juuri eroa. Korttelissa 15644 sisäpihan puolella me-
lutasossa on eroa eri kerrosten välillä muutaman desibelin verran. Muiden korttelien sisäpihoilla julkisivuun 
kohdistuva päiväajan keskiäänitaso on suurelta osin alle 45 dB(A). 

Asuinrakennusten julkisivuun kohdistuva raitiotieliikenteen ohiajon aiheuttama hetkellinen maksimiäänita-
so on suurimmillaan 67–69 dB(A). 

4.2.1 Rakennusten ulkovaipan äänitasoerovaatimukset ja asuinhuoneiden avautuminen 

Rakennusten ulkovaipan äänitasoerovaatimukset on laadittu Vantaan kaupungin rakennusvalvonnan laa-
timan ohjeen ja ELY-keskuksen oppaan 02/2013 ohjeen maksimiäänitason huomioimisesta mukaan.  

Kohteessa kaikkien asuinrakennusten ja päiväkodin ulkovaipan äänitasoerovaatimus on 35 dB(A), joka 
määräytyy alueella yksinomaan lentoliikenteestä. Ulkovaipan äänitasoerovaatimus voidaan kaavamäärä-
yksissä esittää esimerkiksi seuraavasti: Asuinrakennusten ja päiväkodin ulkovaipan ääneneristävyyden tie-, 

raitiotie- ja lentoliikennemelua vastaan on oltava vähintään 35 dB(A). Ulkovaipan kokonaisäänitasoerovaa-
timus ei ole sama asia kuin yksittäisten rakennusosien, kuten ikkunoiden, ääneneristävyys. Yksittäisten 
rakennusosien eristävyydet (jotta kokonaisäänitasoerovaatimus täyttyy) mitoitetaan tapauskohtaisesti 
rakennuslupavaiheessa huomioiden mm. erilaisten rakennusosien pinta-alojen keskinäinen suhde.  

Vantaan kaupungin ohjeistuksen mukaisesti, kun valtioneuvoston päätöksen 993/1992 melutason ohjearvo 
päiväaikaan 55 dB(A) ylittyy julkisivulla, on huoneistojen avauduttava myös melutason ohjearvon täyttäväl-
le puolelle (tuuletusmahdollisuus). Näin ollen ainakin Raappavuorentien ja Luhtitien lähimpien asuinra-
kennusten tien vastaisilla julkisivuilla huoneistojen tulisi ulottua läpi talon.  

Vaatimusten vaikutukset rakentamiseen 

Taulukossa 4 on esitetty äänitasoerovaatimuksien vaikutuksia asuinrakentamiseen, kun vaatimus on enin-
tään 40 dB [11]. Taulukossa esitettyä korkeamman äänitasoerovaatimuksen saavuttaminen on mahdollista 
kohdekohtaisen suunnittelun avulla. Yli 40 dB:n vaatimuksen saavuttaminen vaatii ulkoseinä-rakenteelta ja 
ikkunoilta erittäin hyvää ääneneristävyyttä, ja tavallisesti ikkunoiden pientä pinta-alaa. Lisäksi toisarvoisten 
tilojen (keittiö, kylpyhuone, sauna, vaatehuone ja apukeittiö) sijoittaminen näille julkisivuille auttaa vaati-
muksen saavuttamisessa (muiden tilojen kuin asuinhuoneiden äänitasoerovaatimus on 5 dB pienempi). 
Vaatimus voidaan saavuttaa myös käyttämällä ns. kaksoisjulkisivua. 
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Taulukko 4. Äänitasoerovaatimusten vaikutus asuinrakentamiseen 

Äänitasoero- 
vaatimus 

Vaatimuksen  
taso 

Toimenpiteet ja suositukset rakentamisessa 

25 dB 
Normaali/ 
alhainen 

Toteutuu normaalilla julkisivurakentamisella. 

30 dB Normaali 
Toteutuu normaalilla julkisivurakentamisella ellei ikkunoiden ja parvekeovien 
pinta-alasuhde lattiapinta-alaan ole suuri. Asuinhuoneiden sijoittelulla ei ole 
väliä. 

35 dB Keskikorkea 
Kevytrakenteisissa rakennuksissa ikkunoilta ja parvekeovilta vaaditaan normaa-
lia korkeampaa ääneneristyskykyä. Asuinhuoneita voidaan sijoittaa melulähteen 
puolelle. 

40 dB Korkea 
Ulkoseinärakenteilta vaaditaan hyvää ääneneristävyyttä ja ikkunoilta sekä ikku-
naovilta vaaditaan erikoisratkaisuja. Asuinhuoneet suositellaan sijoitettavan 
suojan puolelle. Melulähteen puolelle voidaan sijoittaa ns. toisarvoisia tiloja. 

4.2.2 Parvekkeiden äänitasoerovaatimukset ja sijoittaminen 

Julkisivuun kohdistuvien melutasojen ja asetetun päiväajan ohjearvona 55 dB(A) perusteella on määritetty 
äänitasoerovaatimukset rakennusten parvekkeille (liite 4). Vaatimusten määrittämisessä on huomioitu, 
että seinäheijastus nostaa parvekkeen äänitasoa keskimäärin kolme desibeliä ja näin ollen parveke on tar-
peen lasittaa, kun julkisivuun kohdistuva päiväajan keskiäänitaso ylittää 52 dB(A).  

Parvekkeiden äänitasoerovaatimus on suurimmillaan Raappavuorentien vastaisilla lähimmillä julkisivuil-
la 6–8 dB(A). Parvekkeita voidaan sijoittaa vapaasti kaikkien rakennusten kaikille julkisivuille. 

Raollisella 6–10 mm parvekelasituksella saavutetaan tavallisesti parhaimmillaan noin 8…10 dB äänitasoero. 
Äänitasoerovaatimuksen 10–15 dB saavuttaminen edellyttää tapauskohtaisen tarkastelun perusteella ta-
vallisesti vähintään 10 mm lasitusta, lasiväleihin tiivistyslistoja ja mahdollisesti myös akustointimateriaalia 
parvekkeen kattoon. Lisäksi 10 dB:n ja sitä suuremmilla vaatimuksilla lasipinta-alan tulee olla mahdollisim-
man pieni suhteessa parvekkeen tilavuuteen. 

  

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 16 §



Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Kelokuusenmäki 002156 ja Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa  
Meluselvitys   
 

 
  13 

5 KIRJALLISUUS 

1. Nielsen H. L et al., Road traffic noise. Nordic prediction method. TemaNord 1996:525. Århus 1996. 74 
s. + liitt. 36 s.  

2. Nielsen H. L et al., Railway Traffic Noise. The Nordic Prediction Method. TemaNord 1996:524. Århus 
1996. 65 s. + liitt. 8 s 

3. Ympäristöministeriö. Valtioneuvoston päätös melutason ohjearvoista 993/1992. 

4. Ympäristöministeriö. Ympäristöministeriön asetus rakennuksen ääniympäristöstä annetun ympäris-
töministeriön asetuksen 5 ja 6 §:n muuttamisesta. Voimaantulo 22.3.2019. 

5. Vantaan kaupunki, rakennusvalvonta. Rakentamisohje. Rakennuksen ulkovaipan ääneneristysvaati-
mukset, 30.10.2007.  

6.  Vantaan kaupungin rakennusjärjestys (57 §), kaupunginvaltuuston 15.11.2010 hyväksymä, voimassa 
1.1.2011 alkaen- 

7.  Airola Hannu, Melun- ja tärinäntorjunta maankäytön suunnittelussa, Elinkeino-. liikenne- ja ympäris-
tökeskus, OPAS 02/2013. 

8. Ympäristöministeriö, LIME-työryhmän mietintö, Liikennemelun huomioon ottaminen kaavoituksessa, 
Suomen ympäristö 493, Helsinki 2001. 

9. Ympäristöministeriö, Sarkkinen Seppo, Ehdotus valtioneuvoston päätökseksi melutason ohjearvoista, 
muistio 26.10.1992. 

10.  Asumisterveysohje, Sosiaali- ja terveysministeriön oppaita 2003:1, Sosiaali- ja terveysministeriö, Hel-
sinki 2003, 93 s. 

11. Rakennusteollisuus RT ja Betonikeskus ry. Asuinrakennusten äänitekniikan täydentävä suunnitteluoh-
je. 2009. 

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 16 §



Loiskepolku

Vaahtopolku

Kolokalliontie

Uomatie

V
a aht or in ne

V
aah to kuj a

R
aappavuorentie

K
oski kuj a

Virtatie

1600

1700

1800

1900

0

10
0

20
0

30
0

40
0

50
0

60
0

VL

+ 31,7

+ 36

+ 35

+ 31
+ 33

+ 35

+ 31

+ 32,8

VIII

VIII

VII

VIII

IV

VIII

VIIVI

VII

VII

VI

VIII

VIII

VII

VII

VII VII

VII

LPA II

II

LPA VI

II

MYYRMÄEN HUOLLON
TONTTI 002418

KELOKUUSEN

PÄIVÄKOTI 002329

RAAPPAVUORENPUISTO 002049

15641

15643

15642

+ 33

+ 31

KELOKUUSENMÄKI 002156

Luhtitie

R
aappavuorentie

R
aappavuorentie

15644

15642

31.0

36.0

32.0

39.0

37.0
40.0

30.0

37.0

30.0

36.0
34.0

33.032.0

36.0

30.0
29.0

30.0

29.0

30.0

30.0

33.0

31.0

36.0
41.0

46.0

37.0

31.0

31.2

34.7

36.8

34.0

32.8

31.6

34.9

37.5

41.0

39.5

36.0

31.3

29.5

38.0

34.0

32.7

32.0 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
1.1A

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus ilman raitiotietä.
Tieliikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq7-22.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:2000 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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32.0 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
1.1B

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus ilman raitiotietä.
Tieliikenteen aiheuttama yöajan keskiäänitaso LAeq22-7.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:2000 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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32.0 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

LASKENNASSA KÄYTETYT RAITIOTIEN LIIKENNETIEDOT

Artic-raitiovaunu
Yksikön pituus 34 m
Päivällä 360 kpl ja yöllä 96 kpl
Nopeus 40 km/h (katujen nopeusrajoituksen mukaisesti), pysäkkien kohdalla 30 km/h

Liite
1.2A

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja.
Tie- ja raitiotieliikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq7-22.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:2000 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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32.0 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

LASKENNASSA KÄYTETYT RAITIOTIEN LIIKENNETIEDOT

Artic-raitiovaunu
Yksikön pituus 34 m
Päivällä 360 kpl ja yöllä 96 kpl
Nopeus 40 km/h (katujen nopeusrajoituksen mukaisesti), pysäkkien kohdalla 30 km/h

Liite
1.2B

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja.
Tie- ja raitiotieliikenteen aiheuttama yöajan keskiäänitaso LAeq22-7.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:2000 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Laskentaruudukon koko: 3 x 3 m
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: 2 m maan pinnasta
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
2.1A

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus ilman raitiotietä.
Julkisivuun kohdistuva suurin tieliikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq7-22.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:1500 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: pystysuunnassa 3 m välein
ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein.
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

ELY-keskuksen oppaan 02/2013 mukaan, jos asuinrakennuksen julkisivulla
ylittyy päivällä keskiäänitaso 65 dB, ei julkisivulle tule rakentaa parvekkeita.
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 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
2.1B

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus ilman raitiotietä.
Julkisivuun kohdistuva suurin tieliikenteen aiheuttama yöajan keskiäänitaso LAeq22-7.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:1500 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: pystysuunnassa 3 m välein
ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein.
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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Näkymät koillisen ja kaakon suunnista.

Näkymät lounaan ja luoteen suunnista.

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

Liite
2.1.1

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus ilman raitiotietä.
Liitteen 2.1A julkisivuun kohdistuva päiväajan keskiäänitaso 3D-viistokuvina.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

LASKENTA-ASETUKSET
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: pystysuunnassa 3 m välein
ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein.
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

ELY-keskuksen oppaan 02/2013 mukaan, jos asuinrakennuksen julkisivulla
ylittyy päivällä keskiäänitaso 65 dB, ei julkisivulle tule rakentaa parvekkeita.
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 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

LASKENNASSA KÄYTETYT RAITIOTIEN LIIKENNETIEDOT

Artic-raitiovaunu
Yksikön pituus 34 m
Päivällä 360 kpl ja yöllä 96 kpl
Nopeus 40 km/h (katujen nopeusrajoituksen mukaisesti), pysäkkien kohdalla 30 km/h

Liite
2.2A

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja.
Julkisivuun kohdistuva suurin tie- ja raitiotieliikenteen aiheuttama päiväajan keskiäänitaso LAeq7-22.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:1500 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: pystysuunnassa 3 m välein
ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein.
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

ELY-keskuksen oppaan 02/2013 mukaan, jos asuinrakennuksen julkisivulla
ylittyy päivällä keskiäänitaso 65 dB, ei julkisivulle tule rakentaa parvekkeita.
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 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

LASKENNASSA KÄYTETYT RAITIOTIEN LIIKENNETIEDOT

Artic-raitiovaunu
Yksikön pituus 34 m
Päivällä 360 kpl ja yöllä 96 kpl
Nopeus 40 km/h (katujen nopeusrajoituksen mukaisesti), pysäkkien kohdalla 30 km/h

Liite
2.2B

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja.
Julkisivuun kohdistuva suurin tie- ja raitiotieliikenteen aiheuttama yöajan keskiäänitaso LAeq22-7.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:1500 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: pystysuunnassa 3 m välein
ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein.
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 16 §



Näkymät koillisen ja kaakon suunnista.

Näkymät lounaan ja luoteen suunnista.

 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva koulu-, päiväkoti- tai vanhainkotirakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

Liite
2.2.1

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja.
Liitteen 2.2A julkisivuun kohdistuva päiväajan keskiäänitaso 3D-viistokuvina.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

LASKENTA-ASETUKSET
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: pystysuunnassa 3 m välein
ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein.
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000

ELY-keskuksen oppaan 02/2013 mukaan, jos asuinrakennuksen julkisivulla
ylittyy päivällä keskiäänitaso 65 dB, ei julkisivulle tule rakentaa parvekkeita.
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 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT RAITIOTIEN LIIKENNETIEDOT

Artic-raitiovaunu
Yksikön pituus 34 m
Päivällä 360 kpl ja yöllä 96 kpl
Nopeus 40 km/h (katujen nopeusrajoituksen mukaisesti), pysäkkien kohdalla 30 km/h

Liite
3

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja.
Julkisivuun kohdistuva suurin raitiotieliikenteen aiheuttama hetkellinen maksimiäänitaso LAF,maks.

 >  45 dB(A)
 >  50 dB(A)
 >  55 dB(A)
 >  60 dB(A)
 >  65 dB(A)
 >  70 dB(A)
 >  75 dB(A)

Mittakaava 1:1500 (A3)

LASKENTA-ASETUKSET
Melutason laskentaetäisyys: 1000 m
Laskentakorkeus: pystysuunnassa 3 m välein
ja vaakasuunnassa enintään 7 m välein.
Heijastusten lukumäärä: 2
Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

Liite
4.1

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus ilman raitiotietä.
Asuinrakennusten parvekkeiden äänitasoerovaatimukset liikenteen melua vastaan. 

 = ei lasitustarvetta
 = 1 dB(A)
 = 2 dB(A)
 = 3 dB(A)
 = 4 dB(A)
 = 5 dB(A)
 = 6 dB(A)
 = 7 dB(A)
 = 8 dB(A)
 = 9 dB(A)

Mittakaava 1:1500 (A3)

Vaatimusten määrittämisessä on huomioitu, että
parvekkeen seinäheijastus nostaa parvekkeen
äänitasoa keskimäärin kolme desibeliä ja näin 
ollen parveke on tarpeen lasittaa, kun julkisivuun 
kohdistuva päiväajan keskiäänitaso ylittää 52 dB(A).

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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 = Olemassa oleva asuinrakennus
 = Olemassa oleva muu rakennus
 = Suunniteltu asuinrakennus
 = Suunniteltu päiväkotirakennus 
 = Suunniteltu pysäköintirakennus
 = Suunniteltu muu rakennus

LASKENNASSA KÄYTETYT TIELIIKENNETIEDOT
Tie (osuus) / KAVL2040 / Yöajan liikenteen osuus % / Raskaiden osuus % / Nop.rajoitus

Luhtitie (Varistontieltä itään) / 3950 / 10 % / 7 % / 40 km/h
Martinlaaksontie / 5810 / 10 % / 9 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Martinlaaksontieltä pohjoiseen) / 10340 / 10 % / 5 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä etelään) / 11590 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Raappavuorentie (Uomatieltä pohjoiseen) / 9600 / 10 % / 8 % / 40 km/h
Uomatie / 8700 / 10 % / 13 % / 40 km/h
Vaskivuorentie / 7810 / 10 % / 6 % / 40 km/h
Virtatie / 1300 / 10 % / 5 % / 40 km/h

LASKENNASSA KÄYTETYT RAITIOTIEN LIIKENNETIEDOT

Artic-raitiovaunu
Yksikön pituus 34 m
Päivällä 360 kpl ja yöllä 96 kpl
Nopeus 40 km/h (katujen nopeusrajoituksen mukaisesti), pysäkkien kohdalla 30 km/h

Liite
4.2

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Suunniteltu maankäyttö ja vuoden 2040 liikenne.
Raappavuorentien linjaus, jossa raitiotie keskellä ajokaistoja.
Asuinrakennusten parvekkeiden äänitasoerovaatimukset liikenteen melua vastaan. 

 = ei lasitustarvetta
 = 1 dB(A)
 = 2 dB(A)
 = 3 dB(A)
 = 4 dB(A)
 = 5 dB(A)
 = 6 dB(A)
 = 7 dB(A)
 = 8 dB(A)
 = 9 dB(A)

Mittakaava 1:1500 (A3)

Vaatimusten määrittämisessä on huomioitu, että
parvekkeen seinäheijastus nostaa parvekkeen
äänitasoa keskimäärin kolme desibeliä ja näin 
ollen parveke on tarpeen lasittaa, kun julkisivuun 
kohdistuva päiväajan keskiäänitaso ylittää 52 dB(A).

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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 RAAPPAVUORENTIE
 KAVL 11 590
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 6 %
 Nop. 40 km/h

 RAAPPAVUORENTIE
 KAVL 11 590
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 6 %
 Nop. 40 km/h

 VASKIVUORENTIE
 KAVL 7 810
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 6 %
 Nop. 40 km/h

 RAAPPAVUORENTIE
 KAVL 11 590
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 6 %
 Nop. 40 km/h

 VIRTATIE
 KAVL 1 300
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 5 %
 Nop. 40 km/h

 UOMATIE
 KAVL 8 700
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 13 %
 Nop. 40 km/h

 MARTINLAAKSONTIE
 KAVL 5 810 
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 9 %
 Nop. 40 km/h

 LUHTITIE
 KAVL 3 950
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 7 %
 Nop. 40 km/h

 RAAPPAVUORENTIE
 KAVL 9 600
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 8 %
 Nop. 40 km/h

 RAAPPAVUORENTIE
 KAVL 10 340
 Päivä 90 % / yö 10 %
 Raskas 5 %
 Nop. 40 km/h

 RAITIOTIE
 Artic-raitiovaunu
 Päivällä 360 kpl ja yöllä 96 kpl
 Yksikön pituus 34 m
 Nop. 40 km/h, pysäkkien kohdalla 30 km/h

Liite
5

1.8.2019

Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto 002049, Ke lokuusenmäki 002156 ja 
Kelokuusen päiväkoti 002329, Vantaa.
Melulaskennoissa käytetyt vuoden 2040 liikennetiedot.

Mittakaava 1:4000 (A3)

TIELIIKENNETIEDOT
Tien nimi
Keskimääräinen arkivuorokausiliikenne v. 2040 = KAVL _
Liikenteen osuus päivällä ja yöllä = Päivä _ % / yö _ %
Raskaan liikenteen osuus = Raskas  %
Nopeusrajoitus = Nop. _ km/h

Koordinaattijärjestelmä: ETRS-GK25
Korkeusjärjestelmä: N2000
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002156 KELOKUUSENMÄKI 
sekä 002418 asemakaavan kumoaminen  

MYYRMÄKI 
 

 
 

 

MAANKÄYTÖN, RAKENTAMISEN JA YMPÄRISTÖN TOIMIALA / KAUPUNKISUUNNITTELU 

Asemakaavamuutoksen selostus, joka koskee 25.11.2019 päivättyä asemakaavakarttaa 
sekä tonttijakoa ja tonttijaon muutosta nro 002156 Kelokuusenmäki sekä asemakaavan 
kumoamista nro 002418. Kaavoitus on tullut vireille 18.9.2009.   
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PERUS- JA TUNNISTETIEDOT 

Asemakaavan muutos nro 002156:  

korttelit 15641 ja 15685, katu- ja virkistysaluetta, kaupunginosassa 15 Myyrmäki. 

(kumoutuvan asemakaavan osa korttelia 15685, puisto- ja katualuetta, kaupunginosassa 
15 Myyrmäki).  

Tonttijako ja tonttijaon muutos: 

osa korttelia 15685, kaupunginosassa 15 Myyrmäki 

Asemakaavan kumoaminen nro 002418: 

(Kumoutuvan asemakaavan osa korttelia 15685 ja virkistysalue, kaupunginosassa 15 
Myyrmäki) 

Asemakaavan muutoksella mahdollistetaan kahden asuinkerrostalokorttelin ja pysäköinti-
laitoksen rakentaminen sekä Myyrmäen Huollon huoltotontin uudistaminen tulevan Luh-
titien (nykyisen Uomatien) eteläpuolelle täydennysrakentamisalueelle sekä Luhtitien itä-
osan ja sen ylittävän hiihtosillan rakentaminen yleiskaava 2007 mukaisesti. Kaava edellyt-
tää maakaasuputken siirtoa. Kelokuusenmäen lähivirkistysalue merkitään luonnon moni-
muotoisuuden kannalta erityisen tärkeäksi alueeksi ja alueelle merkitään kaksi liito-ora-
van lisääntymis- ja levähdyspaikkaa. Kortteleihin esitetään asuinrakentamista 16 000 k-
m2, asumista palvelevalle huoltotoiminnalle 1500 k-m2. Liiketilaa edellytetään 100 k-m2. 
Asuntojen kokojakauma sekä pysäköintipaikkojen lukumäärä tarkentuvat tontinluovu-
tusehdoissa. 

Asemakaavan kumoaminen nro 002418 oli aiemmin nimellä Myyrmäen Huollon tontti.  

Kaavaan liittyy maankäyttösopimus.  

Kaavan laatija: Anne Olkkola, asemakaava-arkkitehti, Vantaan kaupunki; etunimi.suku-
nimi@vantaa.fi, puh. 043-826 8456. 

KAAVA-ALUEEN SIJAINTI 

 

Suunniteltava alue on Kelokuusen-
mäen pohjois- ja itäpuolella Myyr-
mäen kaupunginosan länsireunassa. 
Alue sijoittuu joukkoliikenteen runko-
linjojen varrelle ja Louhelan asemalle 
on noin kilometrin matka. Alue rajau-
tuu pohjoisessa Luhtitiehen (nykyisin 
Uomatie) ja idässä Raappavuoren-
tiehen. Lännessä ja etelässä alue rajau-
tuu Kelokuusenmäen lähivirkistysalu-
eeseen. Luhtitien pohjoispuolelle esi-
tetään asuinrakentamista Raappavuo-
renpuiston kaavamuutoksella 002049. 

KAAVAPROSESSIN VAIHEET  

- Vantaan kaupungin yrityspalvelut haki asemakaavamuutosta 13.8.2008. 

- Asemakaavatyö on sisältynyt kaupunkisuunnittelun suunnitteluohjelmiin 2009-2019. 
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- Kaavoitus tuli vireille 18.9.2009. Asukastilaisuus järjestettiin 13.10.2009. 

- Mielipiteet pyydettiin 26.10.2009 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 13 kappaletta.  

- 27.10.2011 kaavamuutoksesta 002049 erotettiin Luhtitien (nyt. Uomatien) eteläpuoli-

nen alue asemakaavamuutokseksi 002156. Asukastilaisuus järjestettiin 16.11.2011. 

- Mielipiteet pyydettiin 7.12.2011 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 17 kappaletta.  

- Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa päivitettiin 5.1.2018 ja mielipiteet pyydettiin 

9.2.2018 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 13 kappaletta. Asukastilaisuus järjestet-

tiin 23.1.2018 Uomarinteen koulussa. 

- Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa päivitettiin 19.3.2019 ja mielipiteet pyydettiin 

18.4.2019 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 10 kappaletta.  

- Asukastilaisuus järjestettiin 27.3.2019 Kilterin koulussa. 

- Myyrmäen huolto Oy:tä on kuultu erillisellä kuulemisella (MRL 62 §) 15.-29.8.2019.  

- Kaupunkisuunnittelulautakunta 16.9.2019 ja kaupunginhallitus 23.9.2019 hyväksyivät 

asemakaavamuutoksen nähtäville MRA 27 §:n mukaisesti 24.9.-23.10.2019 sekä kau-

punkisuunnittelua pyytämään tarvittavat lausunnot. Muistutuksia ei saatu, lausuntoja 

saatiin neljä (4) kappaletta. 

SISÄLLYSLUETTELO 

1. Tiivistelmä ...................................................................................................................... 4 

2. Lähtökohdat ................................................................................................................... 5 

2.1 Selvitys suunnittelualueen oloista ............................................................................................ 5 
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LUETTELO SELOSTUKSEN LIITEASIAKIRJOISTA  

Vesihuollon yleissuunnitelma, Vantaan kaupunki 29.8.2019 
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LUETTELO MUISTA KAAVAA KOSKEVISTA ASIAKIRJOISTA, TAUSTASELVITYKSISTÄ JA LÄHDE-

MATERIAALISTA  

Meluselvitys, Promethor Oy, 1.8.2019 
Raappavuorentien yleissuunnitelma, Ramboll, 15.3.2019 
Luhtitien yleissuunnitelma, Ramboll, 24.5.2019  
Vantaan luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeät alueet, Anna Ojala, 
11.1.2005 
Luontokartoitus, Olli Manninen, kartoitustulokset, 14.6.2019 
Myyrmäen kaavarunko, KH 29.4.2019 

1. TIIVISTELMÄ 

Asemakaavalla mahdollistetaan kahden asuinkerrostalokorttelin ja pysäköintilaitoksen 
rakentaminen Raappavuorentien sekä Myyrmäen Huollon huoltotontin uudistaminen tu-
levan Luhtitien (nykyisen Uomatien) varrelle yleiskaavan 2007 täydennysrakentamisalu-
eelle. Kortteleihin esitetään asuinrakentamista 16 000 k-m2, asumista palvelevalle huolto-
toiminnalle 1500 k-m2. Liiketilaa edellytetään 100 k-m2. 

Asuinkerrostalojen korkeudet vaihtelevat niiden ollessa enintään kahdeksan kerrosta. 
Korttelin katujulkisivujen tulee olla värikkäitä ja niiden tulee koostua tiilipinnasta ja värilli-
sitä julkisivun osista. Kaava edellyttää maakaasuputken siirtoa Raappavuorentien itäpuo-
lelle Virtatien ja Uomatien välissä ja se mahdollistaa Raappavuorentien rajaamisen kau-
punkimaisin kortteleiden.  

Asuinkerrostalokortteleiden tarvitsemat pysäköintipaikat sijoittuvat kortteliin 15685 py-
säköintilaitokseen LPA- korttelialueelle Luhtitien varrelle. Kaavassa autopaikkanormi 
asunnoille on 1 ap/100 k-m2, kuitenkin vähintään 2 autopaikkaa kolmea asuntoa kohti ja 
liiketiloille 1 ap/50 k-m2. Huolto- ja liikuntaesteisten autopaikkoja sallitaan korttelialueille. 

Myyrmäen Huollon huoltotontti sijoittuu nykyiseen sijaintiin, Kelokuusenmäen asemakaa-
vamuutoksen 002156 alueelle, koska Kelokuusenkujan päähän tutkittu uusi tontti osoit-
tautui rakennuskustannuksiltaan liian kalliiksi. Kaavamuutoksella Myyrmäen Huollon ton-
tin muoto muuttuu ja pinta-ala pienenee, mutta rakennusoikeus kasvaa 500 k-m2 ja tulee 
olemaan 1500 k-m2. 

Asemakaavan muutoksella mahdollistetaan myös Luhtitien itäosan ja sen ylittävän hiihto-
sillan rakentaminen yleiskaava 2007 mukaisesti. Tämä asemakaavamuutos ei sisällä Luhti-
tien koko linjausta. Kelokuusenmäen lähivirkistysalue merkitään luonnon monimuotoi-
suuden kannalta erityisen tärkeäksi alueeksi, alueelle merkitään kaksi liito-oravan lisään-
tymis- ja levähdyspaikkaa, tarkistetaan ulkoilureittien linjausta sekä merkitään johtokuja. 
Kaava-alueella on lahokaviosammalta, joka sijoittuu asemakaavamuutoksen lähivirkistys-
alueelle sekä kumottavan asemakaavan alueelle.  

Yleiskaavassa kaavamuutosalue on tehokasta asuntoaluetta (A1), johon esitetään asuin-
rakentamista, tieliikennealuetta (L) sekä lähivirkistysaluetta (VL), jolle on merkitty ulkoilu-
reitti. Asuinkortteleita esitetään A1-alueelle, jolle saa rakentaa ensisijaisesti asuinkerros-
taloja. Alueella voidaan sallia asuinympäristöön sopivia työtiloja. A1-asuntoalueen itäreu-
nassa Raappavuorentien varressa kulkee maakaasun runkojohto. Yleiskaavassa on otettu 
huomioon maakuntakaavan viheryhteystarpeet. 

Voimassa olevassa asemakaavassa alue on varattu puistoksi P, huoltorakennusten kort-
telialueeksi, jolle saa rakentaa lämpökeskusrakennuksen (AH1), teollisuus- ja varastora-
kennusten korttelialueeksi (T) sekä katualueeksi.  
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Kelokuusenmäen kaavamuu-

toksen 002156 alue ja asema-

kaavan kumoamisen 002418 

alue yhdistettynä ilmakuvaan, 

Vantaan kaupunki.  

 

2. LÄHTÖKOHDAT 

2.1 SELVITYS SUUNNITTELUALUEEN OLOISTA 

 
Kuvaan on koottu suunnittelun lähtökohtia ja yhteensovitettavia asioita, maaliskuu 2019. 

2.1.1 Alueen yleiskuvaus 

Myyrmäki on 16 500 asukkaan kerrostalovaltainen kaupunginosa ja Länsi-Vantaan alue-
keskus monipuolisine palveluineen. Myyrmäki sijaitsee Kehäradan varrella ja lähellä Hä-
meenlinnanväylää. Liikenneyhteydet Helsingin keskustaan, lentoasemalle ja muualle pää-
kaupunkiseudulle ovat erinomaiset. 
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2.1.2  Luonnon ympäristö 

Maisemarakenne ja –kuva 

Maisemarakenteessa alue on Vantaanjoen laakson lounaispuolista rikkonaista selänne-
aluetta, joiden väliset pienialaiset painaumat ovat soistuneet. Suunnittelualue sijoittuu 
Raappavuoren ja Myyrmäen selänteen väliselle savialueelle, Pellaksenojan laaksoon.  

Asuinkerrostalojen kortteli sijaitsee yleiskaavan A1-alueella, joka on lehtomaista kuusi-
koivusekametsää, sekapuina mäntyjä ja yksittäisiä haapoja. Suunnittelualueen Raappa-
vuorentien puoleisessa reunassa on laajalti lehtoa ja paikoin runsaslahopuustoista alu-
etta. Korttelit rajautuvat vuoden 2016 liito-oravaselvityksessä liito-oravan ydinalueeksi 
merkittyyn alueeseen. 

Vuoden 2019 lahokaviosammalselvityksessä suunnittelualueelta löytyi viisi erittäin uhan-
alaiseksi luokitellun lahokaviosammalen esiintymää. Selvityksessä valtaosa suunnittelu-
aluetta rajattiin lahokaviosammalen ydinalueeksi. Suunnittelualueelta löytyivät lisäksi ai-
nakin seuraavat luontoarvoja ilmentävät lahottajasienilajit: ruostekääpä, etelänsärmä-
kääpä, hopeakääpä, pohjankääpä ja oravuotikka. Luontoarvoja indikoivista jäkälistä suun-
nittelualueelta löytyivät tyvivahajäkälä ja kuusenhärmäjäkälä. 

Suunnittelualueen eteläpuolella on yleiskaavassa kaakko-luoteissuuntainen seudullinen 
ulkoilureitti, jonka varrella on komeita puita ja lentomaista kasvillisuutta. Maakuntakaa-
van seudullinen viheryhteystarve on alueen länsipuolella.  
 

  

Kuva Kelokuusenmäeltä, A. Olkkola, Vantaan kaupunki sekä Luontoselvityksessä (5/2019) 
tehdyt havainnot, joista lahokaviosammal on merkitty punaisella pisteellä, Olli Manninen, 
16.6.2019. Osa havainnoista sijoittuu kaava-alueen ulkopuolelle. 
 

Vesistöt ja vesitalous 

Nykytilanteessa kaavamuutosalue on pääosin rakentamatonta metsämaata eli vettä lä-
päisevää pintaa. Lisäksi osa kaava-alueesta on läpäisemätöntä asfaltti- ja kattopintaa. 
Kaava-alueen poikki kulkee nykytilanteessa oja Raappavuorentieltä Uomatielle. 

Kaavamuutosalue rajautuu sen länsipuolella sijaitsevaan viheralueeseen (Raappavuoren-
puisto) ja sijoittuu puistoon nähden rinteeseen. Raappavuorenpuistossa nykyisen ulkoilu-
reitin läheisyydessä sijaitsee Pellaksenoja, joka on luokiteltu vesilain mukaiseksi puroksi. 
Pellaksenoja virtaa Pellaksen LUO-alueen reunalla, ja purolla on kasvistollisesti arvokkaita 
alueita. Pellaksenojan varrella esiintyy muun muassa silmällä pidettävää vankkasaraa. Pel-
laksenojan linjausta muutetaan Luhtitien rakentamisen yhteydessä.  
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Nykyisin kaavamuutosalueelle satavat vedet osin imeytyvät maaperään, ja osa vesistä oh-
jautuu Pellaksenojaan. Pellaksenojan kautta vedet päätyvät Varistonojaan. Varistonoja 
virtaa pohjoiseen päätyen Askistossa Pikkujärveen ja siitä edelleen Hämeenkylässä tulva-
herkkään Pitkäjärveen, joka sijaitsee suurimmaksi osaksi Espoon puolella. Pikkujärven 
luonnonsuojelualueella on kasvistollisia ja eläimistöllisiä arvoja, ja Pikkujärvi muodostaa 
yhdessä Pitkäjärven kanssa Vantaan parhaan lintukosteikon. Pitkäjärvestä vedet virtaavat 
lounaan suuntaan purkautuen lopulta Espoon Kurttilassa mereen. 

Kaava-alue ei sijaitse pohjavesialueella. 

Maaperä 

Nykyisen Uomatien eteläpuolen ja Raappavuorentien länsipuolen läheisyydessä maaperä 
on savea. Uomatien eteläpuolella olevan kairauksen mukaan pehmeä savikerros ulottuu 
noin 4-5 metrin syvyydelle maanpinnasta. Kairaus on päättynyt kiveen tai kallioon noin 7 
metrin syvyydellä maanpinnasta. Pohjavettä ei ole alueella havainnoitu. Savialueilla poh-
javedenpinnan painetaso voi olla lähellä maanpintaa. Lounaaseen ja etelään maanpinta 
nousee. Alue on tällöin kallio-, hiekka-, moreeni- ja siltti-aluetta. Rakennetuilla alueilla 
maanpinnassa on täyttökerros. 

Rakennettavuus maaperän suhteen 

Savi- ja siltti-alueella rakennukset suositellaan perustettavaksi paaluttamalla. Alueen kor-
keimmilla kohdilla rakennukset voidaan perustaa maanvaraisesti kovan pohjamaan tai 
louhitun kallion varaan. Maanvaraisesti rakennetun Raappavuorentien ja Uomatien vaka-
vuus on huomioitava suunniteltaessa rakentamista kadun lähelle. Rakentamisratkaisut 
tulee perustua rakennuspaikkakohtaisiin pohjatutkimuksiin ja suunnitelmiin. 

2.1.3 Rakennettu ympäristö 

Väestön rakenne ja kehitys kaupunginosassa  

Myyrmäki on Vantaan kaupunginosista väestöltään selvästi suurin ja tiheimmin asuttu. 
Vuoden 2017 alussa asukasluku oli 16 453. Myyrmäessä asuu keskimääräistä vähemmän 
lapsia (etenkin kouluikäisiä) ja työikäisiä, mutta enemmän yli 64-vuotiaita. Myyrmäen vä-
estöstä noin 23 prosenttia oli yli 64-vuotiaita.1 Lähivuosina Myyrmäkeen ennakoidaan ra-
kennettavan merkittävästi uusia asuntoja. 

Asuminen ja sosiaalinen ympäristö  

Myyrmäen kaupunginosan väestön sosiaalisen rakenteen piirteisiin kuuluu mm. korkea 
ikä, yksin eläminen, lapsettomat avopariperheet ja työttömyys. Metropolian kampuksen 
laajentumisen myötä alueen väestön ikärakenteen odotetaan nuorentuvan. Myyrmäessä 
toimii lukuisia yhdistyksiä ja harrasteryhmiä, muun muassa Myyrmäki-liike, joka on toimi-
nut aktiivisesti esimerkiksi kaupunkisuunnitteluun ja erilaisiin kaupunkikulttuuriin liitty-
vissä hankkeissa. 

Palvelut ja työpaikat  

Myyrmäki on läntisen Vantaan aluekeskus, josta löytyy paljon julkisia ja kaupallisia palve-
luita. Kaupunginosassa on erinomaiset vapaa-ajan palvelut. Suunnittelualueen läheisyy-
dessä sijaitsee Myyrmäen urheilupuisto, jossa on mm. jää- ja palloiluhallit sekä yleisurhei-
lukenttä. Alue sijoittuu hyvien virkistys- ja latureittien varteen. Suunnittelualueella sijait-
see matonpesupaikka, joka tullaan siirtämään tulevan Luhtitien eteläpuolelle palstaviljely-
alueen viereen. Myyrmäki on myös Länsi-Vantaan koulutuspalveluiden keskus.  

                                                           

1,2 http://www.vantaa.fi/hallinto_ja_talous/tietoa_vantaasta/tilastot_ja_tutkimukset 
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Myyrmäen kaupunginosassa oli vuonna 2015 noin 5000 työpaikkaa. Määrä on jonkin ver-
ran vähentynyt viimeisen kymmenen vuoden aikana. Suuralueen työpaikkamäärä, joista 
n. 22 % sijaitsi Myyrmäen kaupunginosassa, on vastaavasti hieman kasvanut. Myyrmäen 
suuralueen työpaikoista enemmän kuin joka neljäs oli kaupan, useampi kuin joka kuudes 
teollisuuden ja lähes joka kahdeksas rakentamisen toimialalla.2  Myyrmäen kaavarungon 
tavoitteisiin kirjattiin, että Myyrmäen keskustan työpaikkamäärää tulee kasvattaa (kau-
punkisuunnittelulautakunta 16.4.2018).  

Yhdyskuntarakenne  

Suunnittelualue, joka sijoittuu Yleiskaava 2007 täydennysrakentamisalueelle laajentaa 
Myyrmäen keskustaa Raappavuorentien länsipuolelle. Suunnittelualueen eteläpuolelle 
suunnitellaan myös uusia asuinkortteleita sekä päiväkotia. Luhtitien jatkaminen Raappa-
vuorentien ja Uomatien risteykseen tulee liikenteellisesti yhdistämään Lounais-Vantaan 
vahvemmin Myyrmäen keskustaan.  

 

 

Vantaan yleiskaava 2007 ja ilmakuva (Vantaan kaupunki 2017). Suunnittelualue (punai-
sella) sijoittuu Raappavuorenpuiston kaakkoispuolelle yleiskaavan täydennysrakentamis-
alueelle A1 ja lähivirkistysalueelle (VL). 

Rakennettu kulttuuriympäristö ja kaupunkikuva  

Myyrmäen rakentaminen alkoi 1960-luvulla pohjoisosista ja ensimmäiset asukkaat muut-
tivat alueelle elokuussa 1969. Myyrmäen keskusta on rakentunut radan suuntaisesti ver-
raten tiiviisti kahden laajan virkistysalueen, Raappavuorenpuiston ja Mätäojanlaakson vä-
liin. Keskustaa ympäröivien kortteleiden rakenne perustuu pääosin 3 – 5 rappukäytävän 
lamellirakennuksiin, kerrosten määrä on yleensä 3 - 6 ja rakennukset on sijoitettu pihan 
ympärille suorakulmaisesti.  

Suunnittelualueella ei sijaitse rakennetun kulttuuriympäristön kohteita, eikä siellä ole 
kulttuuriympäristöön liittyviä erityisiä maisemallisia arvoja. Alueella ei tunneta käytettä-
vissä olevien tietojen perusteella muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettuja muinais-
jäännöksiä. 

Uomatie 
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Raappavuorentien katumiljöö on hyvin puustoinen, sillä urheilupuistoa ja Loiskekujan 
uutta kerrostalokorttelia (oikealla) lukuun ottamatta, se rajautuu lähivirkistysalueisiin. 
Myöskään risteykset eivät juurikaan erotu toisistaan, mikä on puute orientoitavuuden nä-
kökulmasta. 

Virkistys  

Raappavuorenpuiston viheralueet ja Myyrmäen urheilupuisto tarjoavat upeat lähivirkis-
tyspuitteet. Metsässä on tiheä polkuverkosto ja alueella on valaistuja virkistys- ja latureit-
tejä. Kaavamuutos mahdollistaa Luhtitien yleissuunnitelman mukaisen hiihtosillan Luhti-
tien yli. Maakuntakaavan viheryhteys suunnittelualueen pohjoispuolella. 

Liikenne  

Kaava-alue sijoittuu Raappavuorentien ja Luhtitien (nyk. Uomatien) risteyksen lounais-
osaan. Raappavuorentie on pääkatu, jonka keskiarkiliikennemäärä vuonna 2018 oli Luhti-
tien eteläpuolella 10 540 ajon/arkivuorokausi ja pohjoispuolella 10 150 ajon/arkivuoro-
kausi.  

Nykyinen Uomatie on lyhyt, päättyvä tonttikatu katu. 

Kevyt liikenne 

Raappavuorentien itäpuolella kulkee nykyisin yhdistetty pyörätie ja kevyenliikenteen 
väylä. Nykyisen Uomatien eteläpuolella kulkee kevyenliikenteen väylä, joka johtaa ole-
massa olevan Luhtitien itäpäähän.  

Myyrmäenmetsässä ja Raappavuorenpuistossa kulkee monia ulkoilureittejä.  

Joukkoliikenne 

Raappavuorentiellä kaava-alueen ohitse kulkee yksi linja, jolla pääsee Helsinkiin ja Myyr-
mäkeen. Uomatieltä Raappavuorentietä pohjoiseen kulkee lisäksi yhdeksän linjaa, jotka 
kulkevat mm. Tikkurilaan, Kivistöön Vantaankoskelle, Varistoon, Hämeenkylään, Espoon-
keskukseen ja Peijakseen. 

Kaava-alueelta Louhelan juna-asemalle on noin kilometri. 

Vesihuolto 

Vedenjakelu 

Kaava-alueen lähimmät yleiset vesijohdot sijaitsevat Raappavuorentien itäpuolella Uoma-
tiellä (VJ 400 1969 sekä VJ 300 V 1969). Lisäksi Raappavuorentiellä kulkee nykyistä maton-
pesupaikkaa palveleva vesijohto VJ 63 1984. 

Kaava-alue kuuluu vedenjakelujärjestelmässä Myyrmäen painepiiriin, johon vedet johde-
taan Pitkäkosken vedenpuhdistuslaitokselta Helsingistä. Alueen painetasot vaihtelevat 
välillä +83 m… +96 m. Tarkat painetasot annetaan HSY:n liitoskohtalausunnossa.  

Jätevesiviemäröinti  
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Kaava-alueen lähimmät yleiset jätevesiviemärit sijaitsevat Uomatiellä (JV 300 B 1969) ja 
Raappavuorenpuistossa (JV 1000 B 2004 / 1969). Nykytilanteessa jätevesiviemäri (300 B) 
kulkee Uomatieltä Viherpuistoon kaava-alueen läpi ja liittyy runkoviemäriin JV 1000 B. 

 

Kaava-alueen jätevedet johdetaan Vapaalan jätevedenpumppaamolle. Vapaalasta jäteve-
det johdetaan runkoviemärissä Vihdintien alitse Hämeenkylään ja sieltä Hämevaaraan. 
Hämevaarassa runkoviemäri liittyy Espoon viemäriverkostoon, jossa jätevedet ohjataan 
Suomenojan jätevedenpuhdistamolle. 

Hulevesijärjestelmä 

Kaava-alueen lähin yleinen hulevesiviemäri sijaitsee Uomatiellä (HV 400 B 1969 / HV 315 
M 2008). HV 315 M jatkuu avo-ojana, joka purkaa Raappavuorenpuistossa sijaitsevaan 
Pellaksenojaan. 

 

Kaukolämpö  
Kaukolämpöverkko sijoittuu Raappavuorentien itäpuolelle suunnittelualueen kohdalla.  

Sähköverkko 
Vantaan Energialle kuuluvia keskijännitemaakaapeleita on Raappavuorentien ja Uomatien 
(tulevan Luhtitien) varressa. Suunnittelualueella ei ole olemassa olevaa sähköverkkoa. 
Alue voidaan liittää sähköverkkoon Luhtitien kautta.  
 
 

  
 

  
Keskijänniteverkon kartta  Pienjänniteverkon kartta  Kaukolämpöverkon kartta  
   

Ympäristöhäiriöt 
Kaava-alueella on tieliikennemelua sekä -liikenteen aiheuttamia pienhiukkasia. Kaava-alu-

een lentomelutaso Lden 50-55 dB ei rajoita asunto- ja palvelurakentamista.  

2.1.4 Maanomistus 
Kiinteistön 92-15-685-2 omistaa Myyrmäen Huolto Oy ja siinä sijaitsee Myyrmäen Huolto 

Oy:n huoltotoiminta. Muilta osin kiinteistöt omistaa Vantaan kaupunki. 
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2.2 SUUNNITTELUTILANNE 

2.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset 

Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet 

Valtioneuvoston 14.12.2017 päättämien valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden 
(VAT) pyrkimyksenä on vähentää yhdyskuntien ja liikenteen päästöjä, turvata luonnon 
monimuotoisuutta ja kulttuuriympäristön arvoja sekä parantaa elinkeinojen uudistumis-
mahdollisuuksia. Niillä myös sopeudutaan ilmastonmuutoksen seurauksiin ja sään ääri-
ilmiöihin. Hanke on näiden tavoitteiden mukainen erityisesti, sillä kaavamuutoksella:   

Tavoitteiden toteutuminen on selostettu tarkemmin selostuksen kohdissa 4 ja 5. 

Maakuntakaava 

 

Maakuntakaavassa (Voimassa olevien 
maakuntakaavojen yhdistelmä 2017) 
suunnittelualue on taajamatoimintojen 
alueella ja tiivistettäväksi alueeksi (ruu-
dutus) merkityn alueen länsireunassa. 
Pääkaupunkiseudun poikittainen joukko-
liikenteen yhteysväli (violetti korostus) 
kulkee itä-länsisuunnassa Myyrmäen 
poikki. Suunnittelualueen itäosassa kul-
keva maakaasujohto on merkitty mus-
talla viivalla ja k-symbolilla. Viheryhteys-
tarve on merkitty leveällä vihreällä katko-
viivalla. Kaavahanke (punainen ympyrä) 
on maakuntakaavan mukainen. 

Uusimaa-kaava 2050 ehdotus 

 

Uusimaa-kaava 2050 ehdotuksessa 
(lausunnoilla 21.3.−24.5.2019) suunnittelu-
alue on taajamatoimintojen kehittämis-
vyöhykettä pääkaupunkiseudun ydin-
vyöhykkeen ja keskustatoimintojen (kes-
kus) alueiden reunassa. Suunnittelualueen 
itäosassa kulkeva maakaasujohto on mer-
kitty mustalla viivalla ja k-symbolilla. Viher-
yhteystarve on merkitty leveällä vihreällä 
katkoviivalla ja nuolilla. Kaavahanke (pu-
nainen ympyrä) on uusimaa-kaavan 2050 
mukainen. 
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Yleiskaava 

 

Yleiskaavassa (Kv 17.12.2007) alue on te-
hokasta asuntoaluetta (A1), sekä lähivirkis-
tysaluetta (VL), joka on luonnon monimuo-
toisuuden kannalta erityisen tärkeää alu-
etta, ja jolle on merkitty ulkoilureitti. A1-
alueella saa rakentaa ensisijaisesti asuin-
kerrostaloja. Alueella voidaan sallia asuin-
ympäristöön sopivia työtiloja. Yleiskaa-
vassa on osoitettu myös uusi katuyhteys 
Luhtitieltä Uomatielle (asemakaava 
141100). Yleiskaavassa on otettu huomi-
oon maakuntakaavan kaasujohto ja viher-
yhteystarpeet.  

 
 

 
Yleiskaavaluonnos 2020 

 

Yleiskaavaluonnoksessa 2020 (nähtävillä 
18.2.-29.3.2019) alue on asuntovaltaista 
keskusta-aluetta (AC) ja luonnonsuojelu-
aluetta (SL), jolle on merkitty ulkoilureitti. 
Asuntovaltainen keskusta-alue (AC) vara-
taan ensisijaisesti keskusta-asumiseen ja 
asuinkortteleihin soveltuville palveluille, 
työpaikoille ja muille toiminnoille. Luon-
nonsuojelulain nojalla rauhoitettava luon-
nonsuojelualueen rajaus tarkentuu erilli-
sellä suojelupäätöksellä. Yleiskaavassa on 
osoitettu myös Luhtitien katuyhteys Uo-
matielle tärkeänä paikallista liikennettä 
palvelevana väylänä, jolle on tehtävä riit-
tävä tilavaraus (Asemakaava 141100). 
Yleiskaavassa on otettu huomioon maa-
kuntakaavan kaasujohto ja viheryhteystar-
peet. Suunnittelualue sijoittuu Lentokonei-
den laskeutumisvyöhykkeelle, jolla melu 
on huomioitava rakentamisessa.  
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Asemakaava  

 

Ote ajantasakaavasta 

AHA (AH) Huoltorakennusten kortteli-
aluetta, jolle saa rakentaa lämpökes-
kusrakennuksen 

T Teollisuus- ja varastorakennusten 
korttelialue 

VP (P) Puistoalue 

VU Urheilu- ja virkistyspalvelujen alue 

katualue 

LP pysäköimisalue 

T-alueella tontin 15-685-2 (Uomatie 
24) omistaa Myyrmäen Huolto ja ton-
tilla toimii varikko sekä on kaksi varas-
torakennusta. AHA(AH1)-alue, tontti 
15-685-3 (Uomatie 22) on vuokrattu 
Vantaan Energia Oy:lle ja alueella on 
kaksi varastorakennusta.  

Urheilu- ja virkistyspalvelujen alueella 
(VU) on luonnon monimuotoisuuden 
kannalta erityisen tärkeä alue (luo). 

Alueella on voimassa asemakaavat: 

Myyrmäki 1, 150100 (Sisäasiainministeriö 21.5.1970), Myyrmäki 2, 150300 (Sisäasiainministeriö 
19.6.1973), Myyrmäki 2 ja Myyrmäki 1, 000125 (Sisäasiainministeriö 31.7.1979), Myyrmäki, 000995 
(Ympäristöministeriö 13.11.1991) 

 

Muut suunnitelmat  

Myyrmäen kaavarunko 

Maksimikerrosluvut 

 

Kaupunkikuvalliset periaatteet 
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KH 29.4.2019 hyväksyi 25.2.2019 päivätyn Myyrmäen kaavarungon 014400 kaavoituksen 
valmisteluaineistoksi. Kaavamuutos 002156 noudattaa kaavarungossa esitettyjä tavoit-
teita ja suunnitteluperiaatteita. Kaavarungossa on esitetty mm. kaupunkikuvalliset peri-
aatteet sekä maksimikerrosluvut alueittain.  

Raappavuorentien yleissuunnitelma  

Raappavuorentien yleissuunnitelmassa, Ramboll, 15.3.2019 on selvitetty Raappavuoren-
tien, Luhtitien jatkeen itäpään (nyk. Uomatien) sekä niihin liittyvien kaavamuutosalueiden 
katualueiden tilavaraukset ja pituusleikkaukset tulevaisuuden mahdolliset tarpeet huomi-
oiden. Lisäksi työssä selvitettiin katujen ja kortteleiden esirakentamista ja kustannusvai-
kutuksia. Yleissuunnitelmaa tarkistettiin 30.8.2019 uuden tonttiliittymän ja Kelokuusen-
rinteen osalta. 

3. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET 

3.1 SUUNNITTELUN KÄYNNISTÄMINEN, SITÄ KOSKEVAT PÄÄTÖKSET JA 
VIREILLETULO 

- Vantaan kaupungin yrityspalvelut haki asemakaavamuutosta 13.8.2008. 

- Asemakaavatyö on sisältynyt kaupunkisuunnittelun suunnitteluohjelmiin 2009-2019. 

- Kaavoitus tuli vireille 18.9.2009. Asukastilaisuus järjestettiin 13.10.2009. 

- Mielipiteet pyydettiin 26.10.2009 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 13 kappaletta.  

- 27.10.2011 kaavamuutoksesta 002049 erotettiin Luhtitien (nyt. Uomatien) eteläpuoli-

nen alue asemakaavamuutokseksi 002156. Asukastilaisuus järjestettiin 16.11.2011. 

- Mielipiteet pyydettiin 7.12.2011 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 17 kappaletta.  

- Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa päivitettiin 5.1.2018 ja mielipiteet pyydettiin 

9.2.2018 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 13 kappaletta. Asukastilaisuus järjestet-

tiin 23.1.2018 Uomarinteen koulussa. 

- Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa päivitettiin 19.3.2019 ja mielipiteet pyydettiin 

18.4.2019 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 10 kappaletta. 

- Asukastilaisuus järjestettiin 27.3.2019 Kilterin koulussa. 

- Myyrmäen huolto Oy:tä on kuultu erillisellä kuulemisella (MRL 62 §) 15.-29.8.2019.  

- Kaupunkisuunnittelulautakunta 16.9.2019 ja kaupunginhallitus 23.9.2019 hyväksyivät 

asemakaavamuutoksen nähtäville MRA 27 §:n mukaisesti 24.9.-23.10.2019 sekä kau-

punkisuunnittelua pyytämään tarvittavat lausunnot. Muistutuksia ei saatu, lausuntoja 

saatiin neljä (4) kappaletta. 

3.2 OSALLISTUMINEN JA YHTEISTYÖ 

3.2.1 Osalliset 
- Kaavamuutoksen hakijat 
- Alueen maanomistajat ja maanvuokraajat 
- Viereisten ja vastapäisten alueiden omistajat ja vuokralaiset (naapurit) 
- Kaupunginosan tai lähialueen asukkaat, yritykset ja työntekijät, asukas- ym. yhdistyk-

set 
- Kunnan jäsenet ja ne, jotka katsovat olevansa osallisia 
- Kaupungin omat asiantuntijat 
- Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskus  
- Keski-Uudenmaan pelastuslaitos 
- tietoliikenneverkkoja ylläpitävät yhtiöt, energiayhtiöt, Gasum 
- Uudenmaan liitto, HSY, HSL 

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 16 §



002156 / Kelokuusenmäki, 25.11.2019                    15 / 47 

3.2.2 Osallistuminen ja vuorovaikutus  
Asemakaavamuutoksen alkamisesta on tiedotettu Vantaan kaupungin verkkosivuilla, Van-
taan sanomissa tai asukaslehdessä sekä kirjeitse (MRL 62§) maanomistajille, naapureille 
ja viranomaisille. Kaavamuutosta koskien on suoritettu viisi osallistumista.  

1. osallistuminen: Asuntorakentamista Uomatien länsipäähän - asemakaavamuutoseh-
dotuksen nro 002049 osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta sai jättää mielipiteen 
26.10.2009 mennessä. Kirjallisia mielipiteitä jätettiin kaksitoista (12 kpl). Kaavakävely 
järjestettiin 13.10.2009.  

2. osallistuminen: Raappavuorenpuistoa, Raappavuorentie ja Uomatie - asemakaava-
muutosehdotuksen nro 002049, 002078 ja 002156 osallistumis- ja arviointisuunnitel-
masta sai jättää mielipiteen 7.12.2011 mennessä. Kirjallisia mielipiteitä jätettiin seitse-
mäntoista (17 kpl). Asukastilaisuus järjestettiin 16.11.2011. Osallistumisen yhteydessä 
ollut kaavamuutos nro 002078 on tullut voimaan 24.4.2013. 

3. osallistuminen: Asuinkerrostaloja Raappavuorentielle ja Uomatielle sekä Raappavuo-
rentien päiväkoti, asemakaavan muutokset nro 002049, 002156 ja 002329 osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelmasta sai jättää mielipiteen 9.2.2018 mennessä. Kirjallisia 
mielipiteitä jätettiin kolmetoista (13 kpl). Asukastilaisuudessa järjestettiin 23.1.2018. 
Kelokuusen päiväkodin kaavamuutos 002329 on ollut nähtävillä 30.1.-28.2.2019. 

4. osallistuminen: Raappavuorenpuisto nro 002049, Kelokuusenmäki nro 002156 ja 
Myyrmäen Huollon Tontti nro 002418 osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta sai jättää 
mielipiteen 18.4.2019 mennessä. Kirjallisia mielipiteitä jätettiin yhdeksän (10 kpl). Asu-
kastilaisuudessa järjestettiin Kilterin koululla 27.3.2019. 

5. Myyrmäen huolto Oy:tä on kuultu erillisellä kuulemisella (MRL 62 §) 15.-29.8.2019.  
 
Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa 18.4.2019 on mainittu: Aluetta suunnitellaan ko-
konaisuutena, ja kaavamuutokset voidaan tarvittaessa käsitellä yhtenä kaavana. Kaavat 
saattavat edetä myös erillisinä. 
 

    
Nähtävilläolo 
18.9.– 26.10.2009. 

Nähtävilläolo 
27.10.– 7.12.2011. 

Nähtävilläolo 
5.1. – 9.2.2018. 

Nähtävilläolo 
19.3.-18.4.2019. 

Tässä selostuksessa on kuvattu Kelokuusenmäen kaavamuutosta 002156 koskevat mieli-
piteiden tiivistelmät kolmannesta, neljännestä ja viidennestä osallistumisesta. Mielipiteet 
ovat kokonaisuudessaan luettavissa erillisestä liitteestä. 

3. osallistuminen:  5.1.- 9.2.2018 
Asemakaavan muutokset Asuinkerrostaloja Raappavuorentielle ja Uomatielle nro 002049 
ja 002156 sekä Raappavuorentien päiväkoti 002329  
 

Mielipiteen antaja Mielipide 

002049 
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NRO 1/2018 
HSL Helsingin seu-
dun liikenne kunta-
yhtymä 

Alueella on hyvät joukkoliikenneyhteydet ja täydennysrakenta-
minen tehostaa olemassa olevan infrastruktuurin käyttöastetta. 
HSL suunnittelee Länsi-Vantaan linja-autoliikenteen uusia runko-
linjoja ja liityntälinjastoa. Raappavuorentien ja Uomatien risteyk-
sestä muodostuu runkolinjojen solmupiste, jonka pysäkit tulee 
rakentaa runkolinjatasoisiksi ja polkupyöräpysäköintiä risteyksen 
lähelle. Uusien asuinalueiden ja päiväkodin pysäköinti tulee olla 
kaavoitettujen alueiden sisällä. Ajoratapysäköintiä Raappavuo-
rentiellä ja uudella Luhtitiellä ei tule sallia. Kaava-alueilta on var-
mistettava hyvät ja turvalliset kävely-yhteydet joukkoliikenteen 
pysäkeille.  

NRO 2/2018 
HSY Helsingin seu-
dun ympäristöpal-
velut -kuntayhtymä 

Suunnittelualueen lähimmät verkostoyhteydet sijaitsevat Raap-
pavuorentiellä, Uomatiellä ja Myyrmäen urheilupuistossa. Raap-
pavuorenpuiston kautta kulkevat tärkeät päävesijohto DN 600 
sekä pääviemärit DN 1000 ja 600, mitkä tulee näkyä kaavassa 
merkintöinä ja määräyksinä. Lähtökohtaisesti edellä mainittuja 
pääjohtoa ja -viemäreitä ei tule siirtää ja ne tulee suojata raken-
tamisen aikana. Uusien tonttien kytkentä vesihuoltoon tarkastel-
laan kustannusarvioineen kaavoituksen edetessä ja esitetään 
kaavaselostuksen.  Alueen nykyisen vesijohto- ja jätevesiviemäri-
verkoston kapasiteetin tulee varmistaa kunnallisteknisen yleis-
suunnitelman yhteydessä tehtävässä vesihuollon yleissuunnitel-
massa. 

NRO 3/2018 
Vantaan Energia 
Sähköverkot Oy, 
Vantaan Energia Oy  

Suunnittelussa tulee huomioida maakaapeleiden ja kaukolämpö-
putkien sijainti. Siirrosta aiheutuvien kustannusten osalta toimi-
taan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n laaditun yhteis-
työsopimuksen mukaisesti. 

NRO 4/2018 
Caruna Oy 

Ei huomautettavaa OAS:sta. 

NRO 5/2018 
Gasum 

Kaavaan tulee tehdä varaus maakaasuputkea varten ja maakaa-
suputkistosta aiheutuvat rajoitukset merkitä kaavamääräyksiin. 
Maakaasuputkiston suojaetäisyydet on otettava huomioon 
suunnittelussa ja rakennusten sijoittamisessa kaava-alueella. Ra-
kennusalueiden rajat ja kaavamääräykset tulisivat viimeistään 
asemakaavoituksen yhteydessä laatia yhdenmukaisesti asetuk-
sen 551/ 
2009 kanssa siten, että asetuksen vastainen rakentaminen ei ole 
mahdollista.  

NRO 6/2018 
Suomen luonnon-
suojeluliiton Van-
taan yhdistys 

Rakentaminen sijoittunee luonnon kannalta vähemmän herkälle 
alueelle. Kaava-alueen luontotietopohja on vanhentunut ja puut-
teellinen. Tarvitaan selvitys, jossa alue tarkastellaan uhanalais-
ten ja silmälläpidettävien luontotyyppien sekä METSO-elinympä-
ristöjen kannalta. Raappavuoren alueelta on 10/2017 löydetty 
10 esiintymää, ls-lain erityisesti suojeltaviin lajeihin kuuluvaa la-
hokaviosammalta (Buxbaumia viridis) sekä muuta vaateliasta ja 
alueellisesti uhanalaista kääpä- ja sammallajistoa. Kaava-alueella 
tulee tehdä kattavampi lahokaviosammalen ja muun lahopuula-
jiston selvitys. Myös valtakunnallisesti silmälläpidettävän vank-
kasaran (Carex riparia) esiintymän säilyminen tulee varmistaa 
kaava-alueen länsiosassa Uomatien jatkeen kohdalla. Yhdistys 
on esittänyt tielinjauksen siirtämistä 31.12.2017 Luhtitien jat-
keen asemakaavasta (141100). Raappavuoren lehdon luo-alue 
on luontoarvojen näkökulmasta parantunut koko ajan ja se täyt-
tää hyvin myös Uudenmaan liiton maakunnallisetsi arvokkaan 
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luontoalueen kriteerit. Yleiskaavassa 2007 alueelle esitetty 
maankäyttö tulee uudelleen arvioida. Raappavuoren alueen 
merkitys myös virkistysalueena on kasvanut.  

NRO 7/2018 Van-
taan kaupunginmu-
seo 

Ei huomautettavaa OAS:sta. 

NRO 8/2018 
Asukas, Eräkuja  

Suunnittelualueet tulee jättää rauhaan ja metsäalue kokonaisuu-
deksi. Parkkialuetta voisi siistiä, mutta tilalle ei ainakaan taloja. 
Myyrmäen valtti on ollut luonto ja on myös syy muuttaa alu-
eelle. 
Uusi Loiskekujan alue on liian tiiviisti rakennettu; slummimainen 
tunnelma.  
Tämä täydennysrakentamisen kohde tulee ihmisille yllätyksenä, 
kaupungin suunnitelmista ei tule riittävästi tietoa.  

NRO 9/2018 
As Oy Vaahtorin-
teen hallitus 

Ehdotetut 8-kerroksiset talot ovat liian korkeita ja muutoinkin 
ympäristö muuttuu merkittävästi. Talojen väliin tulee jättää ti-
laa, eikä tehdä yhtenäistä julkisivumuuria. Talojen tulee olla 1-3 -
kerroksisia, missä olisi myös suurempia asuntoja perheille. Päivä-
koti Uomatien varteen, jotta urheilipuiston laajeneminen mah-
dollista. Pururadan ympäristö tulee säilyä koskemattomana. 
Myyrmäkeen lisää pien- ja rivitaloja. Myyrmäki voi olla kaupunki-
mainen, mutta vehreä, luonnonläheinen, tyylikäs ja asukasystä-
vällinen.  

NRO 10/2018 
As Oy Vantaan 
Kvatsi  

Lisärakentaminen Uomatien päähän lisää läpiajoliikennettä Uo-
matiellä ja Louhelantiellä, joiden liikennemäärät ovat ennestään 
häiritsevän suuria. Kaduilla liikaa läpiajoa. Pääkatujen nopeusra-
joitusten laskeminen on lisännyt Louhelantien käyttöä. Liikenne-
haittojen kasvu tulee selvittää ja varautua haittojen poistami-
seen Uomatiellä ja Louhelantiellä, joille lisääntyvä liikenne suun-
tautuu. Kaduilla tarvitaan liikennettä hidastavia toimenpiteitä, 
harkittava läpiajokieltoa ja alennettuja nopeusrajoituksia. 

NRO 11/2018 
Asukas, Vaahto-
rinne  

Esitetty rakentaminen on liian tiheää ja korkeaa, korkeintaan 5-6 
krs. Ei yhtenäistä muuria kiinni kadunvarteen, eikä pitkiä yhte-
näisiä julkisivuja. Väljyyttä ja vaihtelua talojen kokoon ja ulkonä-
köön. Kadun varressa säilytettävä ja/tai istutettava puita. Tasa-
paino omistus- ja vuokra-asuntojen välillä, myös isompia asun-
toja lapsiperheille. Yhteys nykyiselle pururadalle ja Petikkoon 
säilytettävä. Uusi matonpesupaikka lähistölle. Jos maakaasuput-
kea siirretään, se on upotettava kevyen liikenteen väylän alle. 
002049 ja 002156 alueiden pohjatyöt kalliita.  Vastustan tiheää 
asuntokantaa.  

NRO 12/2018 
Asukas, Kuohurinne  

Hiihtoyhteys Myyrmäestä kotipihalta Petikkoon mahdollistettava 
jatkossakin, rakentamisesta huolimatta. Kuohurinteeltä kuuden-
nesta kerroksesta nähtävä jatkossakin auringonnousu ja -lasku. 
Reitti Rystypolulta Varistonniityiltä Raappavuorten yli Martin-
laaksontielle ja Myyrmäen vesitornin alue säilytettävä luonnonti-
lassa. 

NRO 13/2018 
Asukas, Koskikuja  
 

Kaasuputken runkolinjaa ei tule siirtää kadun toiselle puolelle, 
vaan jättää nykyiselle paikalleen ja sen päälle uusi jalankulku-
väylä. Uomatien ja Raappavuorentien liittymästä tulee ruuhkaisa 
risteys, siihen kiertoliittymä.  002156 alueelle jätettävä nykyistä 
puustoa Raappavuorentien reunaan. 002156 rakennettavien ta-
lojen korkeus pidettävä matalana. 002049 matonpesupaikkaa ei 
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tulisi siirtää kauas. Raskaan liikenteen kuljettajat tarvitsevat päi-
väaikaan henkilöautoilleen pysäköintipaikan. 

 

4. osallistuminen:  19.3.- 18.4.2019 
Asemakaavan muutokset Raappavuorenpuisto (aiemmin Asuinkerrostaloja Raappavuo-
rentielle ja Uomatielle) nro 002049, Kelokuusenmäki nro 002156 sekä Myyrmäen Huollon 
tontti nro 002418 

 

Mielipiteen antaja Mielipide 

NRO 1/2019  Van-
taan kaupunginmu-
seo 

Ei huomautettavaa OAS:sta. 

NRO 2/2019 
Asukas, Vaahto-
rinne  

Ulkoilualueita ei tule nakertaa uusilla asuinalueilla vaan aluetta 
tulisi kehittää puisto-, ulkoilu-, ja luonnonsuojelualueena, esi-
merkiksi kehittämällä nykyisiä ja uusi ulkoilureittejä ja rakenta-
malla lähiliikuntapaikkoja. 

NRO 3/2019 
Asukas, Uomatie 

Koko hanke on Myyrmäen yleisilmettä haitallisesti muuttava ja 
asukkaiden virkistysmahdollisuuksia vähentävä erityisesti siihen 
sisältyvän aivan liian laajan asuinrakentamisen vuoksi. Hanke 
saattaa olla luontoarvojen vastainen. 

NRO 4/2019 
Asukas, Pellaksen-
tie 

Alueiden kaupungistuminen tuhoaa luonnon peruuttamattomasti 
ja pienentää entisestään ulkoilumahdollisuudet Myyrmäen alu-
eella. Tästä syystä vastustamme alueen kaavoittamista asuinalu-
eeksi. 

NRO 5/2019 
Asukas, Koskikuja  
 

Uomatien ja Raappavuorentien risteys tulee olemaan melkoinen 
pullonkaula, jossa tulisi olla kiertoliittymä tai vaihtoehtoisesti lii-
kennevalot. Liikennevalot tulee asentaa myös Virtatien ja Raap-
pavuorentien risteykseen. Raappavuorentien varren kerrostalot 
tulevat olemaan "äänipeili" nykyisille kerrostaloille. Tuleva kevy-
enliikenteen väylä tulisi rakentaa nykyisen kaasuputken päälle. 
Raappavuorentien varren talot tulee kauemmaksi tiestä, niiden 
selvää kerrosluvun (8 tai 9) pienentämistä kuin myös puiden istu-
tusta ajotien ja talojen väliselle alueelle. 002156 alueelle jätet-
tävä nykyistä puustoa Raappavuorentien reunaan.  

NRO 6/2019 
Asukas, Kuohurinne  

Hiihtoyhteys Myyrmäestä kotipihalta Petikkoon mahdollistettava 
jatkossakin, rakentamisesta huolimatta. Kuohurinteeltä kuuden-
nesta kerroksesta nähtävä jatkossakin auringonnousu ja -lasku. 
Reitti Rystypolulta Varistonniityiltä Raappavuorten yli Martin-
laaksontielle ja Myyrmäen vesitornin alue säilytettävä luonnonti-
lassa. 

NRO 7/2019 
Vantaan Energia 
Sähköverkot Oy, 
Vantaan Energia Oy  

Suunnittelussa tulee huomioida maakaapeleiden ja kaukolämpö-
putkien sijainti. Suunnittelussa tulee varautua kahteen muunta-
moon. Siirrosta aiheutuvien kustannusten osalta toimitaan Van-
taan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n laaditun yhteistyösopi-
muksen mukaisesti. 

NRO 8/2019  
HSL Helsingin seu-
dun liikenne kunta-
yhtymä 

HSL on lausunut kaavoitusprosessin aikaisemmassa vaiheessa, 
tällä kertaa ei ole uutta lausuttavaa. 

NRO 9/2019 Suunnittelualueen lähimmät verkostoyhteydet ovatt Raappavuo-
rentiellä, Uomatiellä ja Virtatiellä. Raappavuorenpuiston kautta 
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HSY Helsingin seu-
dun ympäristöpal-
velut -kuntayhtymä 

kulkevat tärkeät pääviemärit DN 1000 ja 600 ja päävesijohto 
Raappavuorentiellä. Vesihuoltoverkosto tulee huomioida Luhti-
tien suunnittelussa. Johtokuja-alueen rajoitteet tulee huomioida 
kaavamääräyksissä. Vesihuollon kannalta kriittisiä päävesijohtoa 
ja -viemäreitä ei tulisi siirtää ja ne tulee suojata rakentamisen ai-
kana. Kelokuusen päiväkodin (002329) kaavaan liittyen, yleistä ve-
sijohtoa tulee rakentaa noin 70 metriä palvelemaan myös sen 
pohjoispuolista tonttia, jossa on vireillä 002156 kaavamuutos. 
Uusi vesijohto (110 M) liitetään runkovesijohtoon (400 V) Raap-
pavuorentien itäpuolella. 

NRO 10/2019 

Asukkaat (2 kpl) Va-
ristosta 

Asumisen ja asukkaiden kannalta kyseessä on kokonaisuus, joka 
vaikuttaa merkittävästi alueen asumisolosuhteisin, ja joka tulee 
suunnitella kokonaisuutena. Luhtitien jatke lisää liikennehäiriöitä 
ja vähentää turvallisuutta. Avaintien aluetta ja A ja C- linjausvaih-
toehtoja koskevat mielipiteet liittyvät asemakaavaan 141100, 
mitkä käsitellään kyseisen kaavatyön yhteydessä.  

5. osallistuminen 15.-29.8.2019, Myyrmäen huolto Oy:n erillinen kuuleminen  

Myyrmäen Huollon Oy:ltä 26.8.2019 saatu vastaus on kirjattu MRL §62 mukaisena mieli-

piteenä, koska viesti on tullut osallistumisen aikana. 

 

Mielipide: 

Tässä paloja hallituksemme pöytäkirjasta 21.8.2019 

Edellä mainituista seikoista johtuen suunniteltu tontinvaihto ei tule toteutumaan ja yhtiön 
huoltohalli jää nykyiselle tontilleen.  

Huoltohallin nykyisestä tontista osa jää Luhtitien alle ja tähän kaupunki tarjoaa maan-
vaihtoa niin, että yhtiö saa lisää maata nykyisen tontin itäpuolelta.  

Yhtiö saa uudelle tontille rakennusoikeutta 1500Kem2. 

Hallitus päätti, että ennen maanvaihtosopimuksen hyväksymistä Vantaan kaupungin 
kanssa, haluamme kaupungilta tiedon alueen kaavavaatimuksista, sekä luovutettavan ja 
saatavan maa-alueen pinta-alat.   

Hallitus päätti, että tutkitaan nykyisen huoltohallin kunto mahdollista laajennusta ajatel-
len. Toinen vaihtoehto on purkaa nykyinen halli ja rakentaa tontille uusi halli. 

 

Vastine mielipiteisiin  

Raappavuorentien varren täydennysalueiden kaavamuutoksia 002049, 002156 ja 002418 
sekä Kelokuusen päiväkodin 002329 (kaupunginvaltuusto 26.8.2019) on tutkittu ja suun-
niteltu yhtenäisenä kokonaisuutena. Myös luontotarkasteluja, korttelitarkasteluja, perus-
tamiskustannuksia ja katu- ja vesihuollon yleissuunnittelua on tehty edellä mainittujen 
kaavamuutosalueiden kattavana kokonaisuutena.  

Myyrmäen Huollon tontti säilyy nykyisessä sijainnissaan ja sisältyy asemakaavan muutok-
seen 002156 (15.8.2019 erillinen kuuleminen). Asemakaavan kumoaminen nro 002418 oli 
aiemmin nimellä Myyrmäen Huollon tontti.  

Kelokuusenmäen asemakaavamuutoksen 002156 asuinkerrostalojen korttelialueet, auto-
paikkojen korttelialue sekä asumista palveleva yhteiskäyttöinen korttelialue sijoittuvat 
yleiskaavan 2007 täydennysalueelle (A1, tehokas asuntoalue, jolla voidaan sallia asuinym-
päristöön sopivia työtiloja) sekä vähäiseltä osin lähivirkistysalueelle. Rakentaminen sijoit-
tuu Raappavuorentien ja Luhtitien varrelle yleiskaavan ohjeellisen joukkoliikenne runko-
yhteyden varrelle. Asemakaavamuutokset mahdollistavat yleiskaavan täydennysalueiden 
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toteuttamisen, joka tukee seudun maankäytön, asumisen ja liikenteen (MAL) tavoitteita, 
Vantaan maa- ja asuntopoliittiset linjaukset koskien kaavoitusta, maanhankintaa ja ton-
tinluovutusta sekä resurssiviisauden tiekartan linjauksia.  

Kaavaratkaisu perustuu kaupunkimaiseen ja tiiviiseen katutilan rajaukseen enintään kah-
deksan kerrosta korkeilla kaupunkikerrostaloilla, joiden kerroslukumäärä vaihtelee ja joi-
den julkisivut ovat värikkäitä ja koostuvat punatiilestä ja rapatuista julkisivupinnoista. 
Vaikka korttelin 15641 asuinrakennukset rajaavat tiukasti Raappavuorentien katualuetta, 
on katualue yli 60 m leveä. Maakaasuputken siirto Raappavuorentien itäpuolelle Virtatien 
ja Uomatien välissä mahdollistaa Raappavuorentien rajaamisen kaupunkimaisin kortte-
lein.  

Rakentaminen vähentää Kelokuusenmäen lähivirkistysalueta, mutta lähivirkistysalueiden 
laajuudesta johtuen, niillä voidaan turvata luonnon monimuotoisuus, liito-oravan ja laho-
kaviosammaleen elinolosuhteet sekä hyvät virkistyspalvelut. Yleiskaavassa on otettu huo-
mioon maakuntakaavan viheryhteystarpeet. Asemakaavamuutoksissa virkistysyhteydet 
säilyvät Myyrmäenmetsään, Vapaalanmetsään, Kelokuusenmäelle sekä Raappavuoren-
puiston kuntopolulle. Asemakaavamuutos 002156 mahdollista hiihtosillan Luhtitien yli 
Myyrmäen urheilupuistosta Raappavuoren kuntopolulle.  

Kaavamuutos 002156 ja asemakaavan kumoaminen 002418 rajautuvat vuoden 2016 liito-
oravaselvityksessä liito-oravan ydinalueeksi merkittyyn alueeseen. Maastokäynneillä ELYn 
asiantuntijoiden kanssa on tarkistettu rajaukset ja määritetty rakentamisen reunaehdot. 
Liito-oravan suojelun taso ei heikenny kaavamuutosten esittämän rakentamisen takia.  

Vuoden 2019 lahokaviosammalselvityksessä suunnittelualueelta löytyi erittäin uhan-
alaiseksi luokiteltua lahokaviosammalta sekä muita luontoarvoja indikoivia lahottajasieni-
lajeja ja jäkäliä. Lahokaviosammalta sijoittuu osin kumottavan asemakaava alueelle ja 
osain asemakaavamuutoksen lähivirkistysalueelle, jolla voidaan ylläpitää lahokaviosam-
maleelle suotuisaa elinympäristöä. Alueelta, jolta löytyi lahokaviosammaleita ja joka 
maankäyttötarkasteluissa tutkittiin asumiselle, esitetään asemakaava kumottavaksi. Ku-
mottavan asemakaavan alue ratkaistaan koko kaupungin kattavan lahokaviosammalselvi-
tyksen jälkeen erillisellä asemakaavalla. 

Muita Myyrmäenmetsän – Raappavuorenpuiston – Raappavuoret-alueen luontoselvityk-
siä ovat: Lahokaviosammalkartoitus 2017 (Olli Manninen), Liito-oravakartoitus 2016 
(Ramboll), Petolintuselvitys 2015 (Tapio Solonen), Kasvillisuusselvitys 2011 (Faunatica), 
Kääpäinventointi 2006 (Keijo Savola), Vantaan luonnon monimuotoisuuden kannalta eri-
tyisen tärkeät alueet 2005 (Anna Ojala) lisäksi käytössä ovat Vantaan karttapalvelun luon-
totiedot (Vampatti).  

Liikenteen toimivuustarkasteluissa ei ole ennakoitavissa, että kaavatyöt lisäisivät merkit-
tävästi läpiajoliikennettä Uomatiellä ja Louhelantiellä. Luhtitien ja Raappavuorentien ris-
teykseen esitetään liikennevaloja Raappavuorentien yleissuunnitelmassa. Kiertoliittymä ei 
sovellu risteykseen mm. sen tilatarpeen ja kevyen liikenteen turvallisuuden ja toimivuu-
den johdosta. Ajo Kelokuusen alueelle tulee Kelokuusenrinteeltä, joka on uusi katuliit-
tymä Luhtitieltä. Raappavuorentien länsipuolella ja Luhtitien (nyk. Uomatie) varressa pa-
rannetaan kevyenliikenteen yhteyksiä. 

Nähtävilläolo ja lausuntojen pyytäminen 

Asemakaavamuutosehdotus ja tonttijakoehdotus sekä tonttijaon muutosehdotus on ollut 
MRA 27 §:n nojalla nähtävillä 24.9.-23.10.2019. Tänä aikana ei jätetty yhtään muistutusta.  

Kaupunginhallitus päätti 23.9.2019 oikeuttaa kaupunkisuunnittelun pyytämään tarvitta-
vat lausunnot. Lausuntoja pyydettiin viisi ja saatiin neljä (4) kappaletta. Lausunnon antoi-
vat Uudenmaan ELY-keskus, Helsingin seudun liikenne (HSL), Helsingin seudun ympäris-
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töpalvelut (HSY) sekä Vantaan Energia ja Vantaan Energia Sähköverkot Oy yhdessä.  

Lausunnot ja niiden huomioiminen 

Lausunnonantaja Lausunto Tarkistukset 

NRO 1 

Uudenmaan ELY-kes-
kus 

Asemakaavan 002418 ku-
moaminen omana päätök-
senään. Kaavamääräysten 
VL ja luo sisältö on epämää-
räinen. Luhtitien rakentami-
nen kannatettavaa. Kadun 
itäosa tulisi  käsitellä vain 
tässä kaavassa. Kaavamää-
räyksiä tulee täydentää me-
lun osalta.   

Pysäköintilaitoksen mää-
räystä on tarkistettu siten, 
että laitoksen seinän tulee 
estää pysäköinnistä ja katu-
alueen liikenteestä aiheutu-
vat häiriöt asuinrakennuk-
siin ja korttelipihaan. 

NRO 2 

Vantaan Energia Oy ja 
Vantaan Energia Säh-
köverkot Oy 

Alueella on keski- ja pien-
jännitekaapeleita. Alueella 
on kaukolämpöputkia. Nii-
den sijainti tulee huomi-
oida. Tarvitaan puistomuun-
tamo VL-alueelle. 

Asemakaavamuutoksen VL-
alueelle Kelokuusenrinteen 
päähän lisätään puisto-
muuntamo. 

NRO 3 

Helsingin seudun lii-
kenne -kuntayhtymä 
HSL 

Ei lausuttavaa. - 

NRO 4 

Helsingin seudun ym-
päristöpalvelut -kunta-
yhtymä HSY 

Lausunnossa on kuvattu ja-
kelu-, ja hulevesiverkoston 
sekä viemäriverkoston muu-
tokset kustannuksineen. 

Vesihuollon rakennuskustan-
nusarvio tarkistetaan kaava-
selostukseen. 

 

Lausunnot ovat kokonaisuudessaan luettavissa erillisistä liitteistä. 

Nähtävilläolon jälkeen tehdyt muutokset kaavakarttaan ja -määräyksiin 

Kaavakarttaan ja -määräyksiin on tehty seuraavia tarkistuksia: AK-korttelin 15685 raken-
nusoikeutta (7000 k-m2), kaavakartan merkintöjä, parvekkeita, melusuojausta, viherte-
hokkuutta ja pysäköintiä ja pysäköintilaitosta koskevia määräyksiä sekä nimistöä on tar-
kistettu, kiinteistösähköä ja puurakentamista koskevat määräykset on poistettu ja puisto-
muuntamo on lisätty VL-alueelle. Asemakaavan selostusta on tarkistettu. Tarkistukset ei-
vät ole olennaisia, joten uusi nähtävillepano ei ole tarpeen. 

3.3. ASEMAKAAVAN TAVOITTEET 

3.3.1 Lähtökohta-aineiston antamat tavoitteet 

Kunnan asettamat tavoitteet  

Vantaan valtuustokauden 2018 – 2021 strategia (Kv 11.12.2017): 

Kaupunkia tiivistetään lähiluontoa vaalien. Nykyistä kaupunkirakennetta vahvistetaan re-
surssiviisaasti. Kaupunkikeskusten kehittämismahdollisuudet hyödynnetään rohkeasti ja 
kaupunkiympäristöistä ja asunnoista tehdään kansainvälisesti kilpailukykyisiä. 
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Ratkaisuissa ja päätöksenteossa turvataan talouden tasapainoa, lisätään kaupungin elin-
voimaa ja vetovoimaa, edistetään asukkaiden hyvinvointia, ollaan edelläkävijöitä palvelu-
jen kehittämisessä ja johdetaan uudistuen ja osallistuen. 

MAL-tavoitteet:  

Yhdyskuntarakenteen eheytyminen ja joukkoliikenteen edistäminen sekä maankäytön, 
asumisen ja liikenteen yhteensovittaminen tiivistämällä ja täydentämällä olevaa keskustaa 
raideliikenteen aseman välittömässä läheisyydessä 

Maa- ja asuntopoliittiset linjaukset koskien kaavoitusta, maanhankintaa ja tontinluovu-
tusta (Kv  18.6.2018) 

• Kaupungin omistaman maan ja asemakaavoitettujen täydennysrakentamisaluei-
den kaavoittaminen on etusijalla.  

• Asuntotuotantoa varten asemakaavavarantoa lisätään niin, että se vastaa viiden 
vuoden rakentamisen tarvetta. 

• Kaavoituksen tavoitteena on laatu, kohtuuhintaisuus, toteuttamiskelpoisuus ja 
kaupunkirakenteen eheys.  

Resurssiviisauden tiekartta (Kv 18.6.2018) 

Resurssiviisauden tiekartta määrittää Vantaan pitkän aikavälin ympäristötavoitteita ja 

konkretisoi valtuustokauden 2018 – 2021 strategiaa. Jokaisessa asemakaavassa tuodaan 

esiin ne tavoitteet, joihin asemakaavalla voidaan vastata matkalla kohti jätteetöntä ja hii-

lineutraalia Vantaata ja joita mitataan resurssiviisauden seurannassa. Kaupunkisuunnitte-

lussa keskeisiä tavoitteita ovat: 

• Kaupunkirakenne on kestävästi täydentyvä ja sekoittuva. 

• Liikkuminen on hiilineutraalia, sujuvaa ja kohtuuhintaista. 

• Vihertehokkuustyökalulla turvataan eri maankäyttömuodoille vaadittava vihertehok-
kuustaso. 

• Varaudutaan ilmastonmuutoksen vaikutuksiin ja käytetään resurssitehokkaita, luon-
nonmukaisia ratkaisuja. 

• Luonnon monimuotoisuus säilytetään ja sitä kartutetaan myös rakennetuilla alueilla. 

• Viherrakenne luo hyvinvointia ja viheralueet ovat helposti saavutettavissa. 

Vantaan arkkitehtuuriohjelma 2015 (Kv 11.5.2015): 

• Luomme Vantaalle kerroksellisen, tiiviin ja läheisen kaupunkikuvan.  

• Kannustamme hyvään ja kohtuuhintaiseen arkkitehtuuriin, kestävään rakentami-
seen sekä uusien energiamuotojen käyttöön.  

• Huolehdimme pihojen kauneudesta, monimuotoisuudesta ja vesitaloudesta. 

3.3.2 Muut tavoitteet 

Kaavatyön aloituskokouksessa 21.4.2017 kirjattiin seuraavat keskeiset tavoitteet: 

• Rakennusmassat suojaavat pihoja Raappavuorentien melulta  

• Rakenteellinen, keskitetty pysäköinti, pihat autottomia, vehreitä 

• Näkymät metsään asunnoista ja pihoilta 

• Ilmastotavoitteet (energialuokka, energian tuotanto tms) 

• Vihertehokkuus 0,8 (asumisen tavoiteluku) 

• Tärkeiden ja arvokkaiden ja maisemaelementtien säilyttäminen VL-alueilla 

• Pellaksenojan puskirivyöhykkeen tavoiteleveys 30 m ja Vankkasaran siirtäminen 

• Kunnallistekniikan siirtojen välttäminen 

• Raappavuorentien katualueen leveyden ja raitiotien selvittäminen 
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3.4 ASEMAKAAVARATKAISUN VAIHTOEHDOT  

Kaavatyön suunnittelun aikana Kelokuusenmäelle on tutkittu monia eri korttelivaihtoeh-
toja, joiden rajaus ja olemus on perustunut sen hetkisiin lähtötietoihin, luontoarvoihin ja 
tavoitteisiin. Myyrmäen Huolto Oy:n huoltohallia on tutkittu eri sijainteihin: nykyiseen, 
Luhtitien pohjoispuolelle sekä Raappavuorentien ja Louhelantien varteen. Myös pysäköin-
tiratkaisut ovat vaihdelleet maantasopysäköinnistä rakenteelliseen pysäköintiin. Katutilan 
rajaukseen on vaikuttanut maakaasuputken sijainti nykyisessä paikassa tai sen siirron 
mahdollistava kaupunkimainen katutilan rajaus. Päiväkotitarve vaikutti myös alueen ete-
läosan korttelirakenteeseen. 

  
Timo ja Heini Kallaluoto 9.12.2009 Forma Futura FF 9.11.2010 

  

Anne Olkkola ja Anders Hedman 15.5.2019 Anne Olkkola ja Anders Hedman 15.8.2019 

 3.4.1 Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet  

Raappavuorentien varren täydennysalueiden kaavamuutoksia 002049, 002156 ja 002418 
(16.9.2019 lähtien asemakaavan kumoaminen) sekä Kelokuusen päiväkodin 002329 (kau-
punginvaltuusto 26.8.2019) on tutkittu ja suunniteltu yhtenäisenä kokonaisuutena. Kaa-
vamuutokset jakautuvat kahteen alueeseen: Luhtitien jatkeen etelä- ja pohjoispuoliseen 
alueeseen. Asemakaavamuutosten lähtökohtana on ollut Myyrmäen keskustamaisen ra-
kenteen jatkaminen Raappavuorentien länsipuolelle yleiskaavan 2007 täydennysrakenta-
misalueille. Suunnittelun tavoitteena on ollut löytää korttelirakenne, jossa yhdistyvät ym-
päröivän lähivirkistysalueen metsäisyys ja kaupunkimainen, tiivis korttelirakenne 
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kestävästi kestävän kehityksen tavoitteiden ja ratkaisujen mukaisesti. Korttelirakenne 
muistuttaa perinteisten kaupunkikeskustojen umpikortteleita, mutta on vähintään yh-
deltä sivulta auki. Kortteleiden vaihtelevat kerrosluvut sekä ylimpien kerrosten ja kivijalan 
erottuminen julkisivuissa tuo elävyyttä ja kerroksellisuutta alueelle. 

Alueen rajautuminen ja liittymiset lähivirkistysalueisiin ja katualueisiin on ollut keskeinen 
suunnittelun lähtökohta. Kelokuusenmäellä korttelien reunaa suhteessa lähivirkistysalu-
eeseen ovat määrittäneet liito-oravan kolopuun ja ydinalueen sijainti sekä Kelokuusen-
mäen lakialue, joka haluttiin säilyttää. Katualueisiin rajautuessaan kaavaehdotus perustuu 
ratkaisuun, jossa katualueet rajautuvat tiiviisti kaupunkimaisin rakennuksin, joihin on si-
säänkäynti sekä kadulta, että pihalta sekä kivijalkakerroksen ja julkisivujen jäsentelyyn. 
Kaavatöiden yhteydessä on teetetty maakaasujohdon siirron perusselvitys, jossa on tut-
kittu edellytykset siirtää maakaasujohto Raappavuorentien itäpuolelle Virtatien ja Uoma-
tien välillä. Tämä on kaupunkikuvallisesti ja kaavataloudellisesti erittäin perusteltua.  

Raappavuorentien ja Luhtitien risteyksestä tulee uusi portti keskustaan ja siten myös uusi 
kaupunkikuvallinen kiinnekohta, jota korostavat risteyksen kahdeksankerroksiset raken-
nukset sekä risteyksen kukkivat katupuut ja muu katualueiden kasvillisuus. Risteykseen 
edellytetään myös liiketilaa kivijalkakerrokseen. 

Raappavuorentien yleissuunnitelma perustuu myös kaupunkimaisiin ja keskustamaisiin 
ratkaisuihin mm.: Raappavuorentien länsipuolelle tuleva kevyenliikenteen väylä on ajo-
kaistojen ja rakennusten sisääntulokerroksen kanssa samassa tasossa, kadulle on mahdol-
lista sijoittaa tulevaisuudessa raitiotie sekä riittävät tilavaraukset polkupyöräpaikoille run-
kolinjan pysäkkien yhteydessä sekä katupuille. 

Alueen pysäköintiratkaisu perustuu keskitettyyn pysäköintiin, joka on rakenteellisena 
Luhtitien varressa tai maanpäällisenä johtorasitealueella Raappavuorenpuiston kortte-
lissa. Alueella ei sallita pihakannen tai maanalle sijoittuvaa pysäköintiä sen tuottaman hii-
lijalanjäljen johdosta.  

 

Aksonometria yleiskaavan täydennysalueiden kortteleista vasemmalta lukien: Kelokuusen 
päiväkoti (002329), asemakaavan kumoamisen alue (002418), jolle ei nyt esitetä kahta 
asuinkerrostalokorttelia, Kelokuusenmäen korttelit (002156) sekä Raappavuorenpuiston 
kortteli (002049), arkkitehti Anders Hedman, 15.8.2019. 
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4. ASEMAKAAVAN KUVAUS 

4.1 KAAVAN RAKENNE 

Asemakaavalla muutetaan nykyinen lähivirkistysalue ja huoltorakennusten korttelialue 
kahden asuinkerrostalokorttelin ja pysäköintilaitoksen korttelialueiksi. Myyrmäen Huollon 
huoltotontin muoto muuttuu, koko hieman pienenee ja sen rakennusoikeus kasvaa 500 k-
m2 ollen 1500 k-m2. Kortteleihin esitetään asuinrakentamista 17 000 k-m2 ja liiketilaa 
edellytetään 100 k-m2. Asuinkerrostalojen korkeudet vaihtelevat niiden ollessa enintään 
kahdeksan kerrosta. Korttelin katujulkisivun tulee olla värikkäitä ja niiden tulee koostua 
tiilipinnasta ja värillisitä julkisivun osista. Maakaasuputken siirto Raappavuorentien itä-
puolelle Virtatien ja Uomatien välissä mahdollistaa Raappavuorentien rajaamisen kau-
punkimaisin kortteleiden.  

Asemakaavan muutoksella mahdollistetaan myös Luhtitien itäosan ja sen ylittävän hiihto-
sillan rakentaminen yleiskaava 2007 mukaisesti. Kelokuusenmäen lähivirkistysalue merki-
tään luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeäksi alueeksi sekä alueelle mer-
kitään kaksi liito-oravan lisääntymis- ja levähdyspaikkaa, johtokuja sekä tarkistetaan ulkoi-
lureittien linjausta. 

4.1.1  Mitoitus 

Asuinkerrostalojen korttelialue, AK  0,84  hehtaarin alue.  Asuinrakennusoikeus on 16 000 
k-m2 ja 100 k-m2 liiketilaa. Tehokkuusluku e=1,9. Uusia asuntoja alueelle tulee noin 340. 

• Asuntojen autopaikat:  1 ap/100 asuntokerrosm2, vähintään 2 autopaikkaa 3 asun-
toa kohti 

• Liiketilojen autopaikat:  1 ap/ 50 k-m2 myymälä- ja palvelutilat 

• Asuntojen pyöräpaikat:  vähintään 2 pp/ asunto 

• Liiketilojen pyöräpaikat: 1 pp/30 k-m2 
 

Asuntojen vieraspysäköintiin tulee toteuttaa vähintään 1 ap/1500 k-m2 

Lyhytaikaista huoltopysäköintiä ja kotipalveluiden pysäköintiä varten tulee varata tontille 
porraskäytävien läheisyyteen vähintään 1 ap/5000 k-m2. 

Perusnormin mukaisesta paikkamäärästä voidaan vähentää 15 %, kun pysäköinti keskite-
tään nimeämättömin paikoin pysäköintialueelle/ -laitokseen. 

4.2 YMPÄRISTÖN LAATUA KOSKEVIEN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN 

Kaavan mukaiset uudet asuinrakennukset noudattavat ympäröivän kaupunkirakenteen 
mittakaavaa ja kaavarungon periaatteita alueiden rakennusten maksimikerrosluvuista. 
Kaavamerkintöihin on jätetty liikkumavaraa korttelista järjestettävään suunnittelu- ja ton-
tinluovutuskilpailua varten. Rakennusten arkkitehtuurista ja rakentamisesta on annettu 
laatua, julkisivumateriaaleja, kivijalkaa ja kestävää kehitystä koskevia määräyksiä. Ekologi-
suus ja taloudellisuus on otettu huomioon. Viherrakentamisesta, -tehokkuudesta ja hule-
vesien käsittelystä on annettu määräykset.  
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Asemapiirros kortteleista Kelokuusen päiväkoti (002329), alue, jolta kumotaan asema-
kaava (002418), Kelokuusenmäen korttelit (002156) sekä Raappavuorenpuiston kortteli 
(002049), Vantaan kaupunki, Anne Olkkola ja Anders Hedman. 

4.3 ALUEVARAUKSET 

4.3.1 Korttelialueet 

AK, asuinkerrostalojen korttelialueet 

Uusi kortteli muodostaa kaupunkikuvallisen parin Luhtitien pohjoispuolisen Raappavuo-
renpuiston korttelin (002049) kanssa. Uusi kortteli yhdessä pohjoisuolisen korttelin kanssa 
muuttavat Raappavuorentien miljöötä kaupunkimaisemmaksi, jossa rakennukset rajaavat 
katutilaa puustoisten lähivirkistysalueiden sijaan. Raappavuorentien ja Luhtitien risteyksen 
katutilaa rajaavat rakennukset, joiden kerroskorkeudet vaihtelevat ollen enintään kahdek-
san kerrosta, joiden värikkäät, laadukkaat julkisivut ovat vaihtelevasti punatiiltä ja rap-
pausta.  

Kaupunkikuvallisesti ja toiminnallisesti tärkeintä kulmaa katujen risteyksessä korostetaan 
korkealla, kahdeksankerroksisella rakennusmassalla.  Risteykseen tulee sijoittaa myös 100 
k-m2 liiketilaa kivijalkaan. 

Asuinrakennusoikeus on 16 000 k-m2, joka tuottaa noin 140 autopaikkaa, riippuen asun-
tojen koosta. Korttelin tarvitsemat pysäköintipaikat sijoittuvat kortteliin 15685 pysäköin-
tilaitokseen LPA- korttelialueelle Luhtitien varrelle. Kaavassa autopaikkanormi asunnoille 
on 1 ap/100 k-m2, kuitenkin vähintään 2 autopaikkaa kolmea asuntoa kohti ja liiketiloille 1 
ap/50 k-m2. Huolto- ja liikuntaesteisten autopaikkoja sallitaan korttelialueille.  

Korttelin yhteinen piha tulee rakentaa korkeatasoisesti ja käyttää monimuotoista kasvilli-
suutta. Vihertehokkuus tulee olla 0,9. 

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 16 §



002156 / Kelokuusenmäki, 25.11.2019                    27 / 47 

 
Havainnekuva Raappavuorentien julkisivusta kortteleissa 15641 ja 15644, arkkitehti An-
ders Hedman. 

4.3.2 Muut alueet 

VL Lähivirkistysalue 

Lähivirkistysalue merkitän luonnonmonimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeäksi alu-
eeksi (luo) ja kaavamuutokseen merkitään kaksi liito-oravan kolopuuta, jotka sijoittuvat 
liito-oravan ydinalueelle. Lähivirkistysalueella on myös lahokaviosammalta. 

Osa Kelokuusen lähivirkistysalueesta jää Luhtitien linjauksen alle. Kaava-alueen länsi-
osassa esitetään ulkoilureitin siirtoa sekä latusiltaa Luhtitien yli. Lähivirkistysalueen etelä-
osaan varataan myös maanalaisille johdoille alue, jolle ei saa istuttaa syväjuurisia puita, 
pensaita, sijoittaa rakennuksia tai rakennelmia tai maanläjitystä, mikä vaurioittaisi tai es-
täisi putken huollon. 

 

Kuva Luhtitien yleissuunnitelmasta, jota tarkennettiin 30.8.2019, Ramboll. Kuvassa näkyy 
ulkoilureitin uusi alustava linjaus sekä hiihtosilta. Ulkoilureitin linjaus tarkentuu myöhem-
missä suunnitteluvaiheissa. 

Katualue  

Ensimmäisessä, kaavatyön jälkeen toteutettavassa vaiheessa on suunniteltu toteutetta-
van olemassa olevan Luhtitien ja Uomatien välinen uusi katuyhteys sekä kevyenliikenteen 
väylä Raappavuorentien länsipuolelle. Tässä vaiheessa on kaavailtu rakennettavan myös 
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asumista palvelevat kadut: Kelokuusenrinne, Kelokuusenpolku sekä Kelokuusenkuja Virta-
tien päästä.  

Raappavuorentien katualueen leveys mahdollistaa Raappavuorentien toteuttamisen 2+2-
ajokaistaisena tai katualueen keskelle toteutettavan pikaratikan. Kuvassa on esitetty yleis-
suunnitelma Raappavuorentien pikaraitiotievarauksesta. Suunnitelmaa on tarkennettu 
30.8.2019 ja sen johdosta Kelokuusenrinne on lyhyempi ja Myyrmäen Huollon tontilta on 
tonttiliittymä Luhtitielle. Raappavuorenpuiston asemakaavamuutoksessa 002049 ei esi-
tetä uutta tonttikatua vaan sen kohdalle toteutetaan tonttiliittymä. 

 

Kuva: Raappavuorentien YS, vaihe 1. 

 

Kuva. Raappavuorentien YS, pikaraitiotievaraus 

 

Aluepoikkileikkaus, jossa vasemmalla on uudet korttelit 15685 ja 15641 ja Raappavuoren-
tien toisella puolella nykyiset asuinkorttelit. Katualuetta rajaavat rakennukset ovat noin 
62 m päässä toisistaan. 

 

4.4 KAAVAN VAIKUTUKSET 

Hankkeen MRA 1 §:n mukaisia vaikutuksia on tarkasteltu kaavaa laadittaessa.  Arvioin-
nissa on myös tarkasteltu valtakunnallisten alueiden käyttötavoitteiden (VAT) toteutu-
mista.  
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Hanke on yhdyskuntarakennetta tiivistävä ja täydentävä. Se sijoittuu hyvien joukkoliiken-
neyhteyksien varteen. Hanketta voidaan pitää kestävän kaupunkirakentamisen tavoittei-
den mukaisena. Kokonaisratkaisu on taloudellisesti toteutettavissa.   

4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympäristöön 

Väestön rakenne ja kehitys  

Kaavamuutos täydentää Myyrmäen keskustan kaupunginosan länsireunaa, mikä toteut-
taa valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden henkeä.  Uusia asuntoja tulee noin 320 
kappaletta, arviolta noin 400 uudelle asukkaalle. 

Yhdyskuntarakenne  

 

Asemakaavamuutoksessa uusi rakentaminen (punainen) sijoittuu Myyrmäen kaupungin-
osaan, Myyrmäen keskustan ja Raappavuorenpuiston väliin yleiskaavan 2007 täydennys-
rakentamisalueelle, uuden Luhtitien joukkoliikenteen runkoyhteyden varrelle. Bussi-
pysäkit sijoittuvat kävelyetäisyydelle. Ratkaisu edistää asuinalueen täydennysrakenta-
mista ja luo tiivistä ja tehokasta, kaupunkirakennetta. Harmaalla on esitetty muut vireillä 
olevien tai hyväksyttyjen asemakaavojen tai -muutosten mukaiset rakennukset. 

Kaupunkikuva 

Uusi rakentaminen muuttaa alueen kaupunkikuvaa kaupunkimaisemmaksi ja parantaa 
orientoitavuutta. Mittakaava on sovitettu ympäröivään rakenteeseen kuitenkin tuoden 
uuden kerroksen kaupunkikuvaan värien ja rakennusten koordinaatiston suhteen sekä si-
joittumisessa suhteessa katutilaan. Lopullinen asuinrakennusten arkkitehtuuri, massoit-
telu, materiaalivalinnat ja yksityiskohtaisempi suunnittelu tarkentuvat suunnittelu- ja ton-
tinluovutuskilpailussa ja rakennuslupavaiheessa. 
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Vaihtoehto havainnollistus Raappavuorentien julkisivusta Luhtitien risteyksessä, arkkitehti 
Anders Hedman. 

Asuminen 

Kaava-alueelle tulee n. 320 kerrostaloasuntoa. Valmistuvat asunnot helpottavat osaltaan 
pääkaupunkiseudun asuntopulaa. Hanke noudattaa valtakunnallisia alueidenkäyttötavoit-
teita lisäämällä asuntotuotantoa ja monipuolistamalla asuntokantaa hyvien raideliiken-
neyhteyksien varrella.  

Palvelut ja työpaikat 

Alueella säilyy Myyrmäen huollon työpaikat ja muutama uusin työpaikka tulee kivijalan 
liiketilan myötä. Asukkaiden lisäys vaikuttaa toisaalta positiivisesti koko Myyrmäen palve-
luiden säilymiseen ja monipuolistumiseen.  Asukasluvun kasvu lisää päiväkotipaikkojen ja 
koulupaikkojen tarvetta, mutta Kelokuusen päiväkoti vastaa valmistuttuaan tarpeeseen. 
Myyrmäen ja Vantaankosken kuten koko pääkaupunkiseudun työpaikat ja palvelut ovat 
hyvien joukkoliikenneyhteyksien tai pyörämatkan päässä, joten hanketta voidaan pitää 
VAT:n mukaisena. 

Taloudelliset vaikutukset 

Kaavan toteuttamiseen liittyvien kunnallisteknisen rakentamisen kustannukset ovat mer-
kittäviä. Kustannuksia tuottavat vesihuollon osalta uusien vesi- ja viemärilinjojen rakenta-
minen, maakaasuputken siirto, uusien katujen rakentaminen, uuden kevyen liikenteen 
reitin rakentaminen Raappavuorentien länsipuolelle sekä korttelin esirakentaminen. Kaa-
vamuutoksen yhteydessä tulee kustannuksia Luhtitien jatkamisesta Raappavuorentielle 
kuten Luhtitien itäosan rakentaminen, ulkoilureittien siirto sekä hiihtosilta Luhtitien yli. 
Nämä kustannukset eivät aiheudu asuinkorttelin toteuttamisesta. Kaupungin omistamalle 
maalle osoitetaan 16 000 k-m² rakennusoikeutta, josta kaupunki saa maanmyyntituloja 
arviolta 9,6 M€ (2018 taso). Hanke on kaupungille taloudellisesti kannattava. 

Sosiaalinen ympäristö 

Alueelle tulee uusia asukkaita. Kerrostaloasuntojen koko vaihtelee, ja alueelta löytyy koti 
moneen tarpeeseen ja elämänvaiheeseen. Vanhan pientaloalueen ikääntyville asukkaille 
tarjoutuu mahdollisuus esteettömään ja huolettomaan kerrostaloasumiseen. Tavoitteena 
on ehjä sosiaalinen aluekokonaisuus.  Hanke on VAT:n mukainen. 
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Virkistys 

Hanke uusine asukkaineen lisää virkistysalueiden, kuten Raappavuorenpuiston, Vapaalan 
liikuntapuiston ja Myyrmäen urheilupuiston käyttöä. Rakennukset sijoittuvat osin nykyi-
selle lähivirkistysaluelle, joten hanke vähentää virkistysalueiden määrää. Hanke ei vaa-
ranna VAT:n virkistyskäyttöä koskevia tavoitteita, sillä virkistysalueita säilyy merkittävästi. 

Liikenne  
Autoliikenne  

Olemassa olevan Luhtitien ja Uomatien välille tullaan rakentamaan uusi katuyhteys, jonka 

jälkeen Luhtitie tulee olemaan Vihdintien ja Raappavuorentien yhdistävä alueellinen ko-

koojakatu. Katuyhteyden arvioitu valmistuvan vuonna 2022. Kaava-alueelle on suunni-

teltu päättyvä tonttikatu, Kelokuusenrinne. 

Kevyt liikenne 
Kaava-alueen rakentamisen yhteydessä Raappavuorentien länsipuolelle on suunniteltu 

rakennettavan kevyenliikenteen väylä. Lisäksi Luhtitien etelä- ja pohjoispuolilla on kaa-

vailtu kevyenliikenteen väylät. Kevyenliikenteen yhteys on suunniteltu myös Kelokuusen-

rinteen varteen sekä Raappavuorentiellä sijaitsevalta bussipysäkiltä kaava-alueelle. 

Kaava-alueen länsipuolelle on suunniteltu Luhtitien ylittävä hiihtosilta. 

Joukkoliikenne 
HSL laatii alueelle Hämeenlinnanväylän ja Vihdintien linjastosuunnitelmaa, jossa Luhti-

tielle on esitetty runkolinja sekä lisäksi myös muita bussilinjoja. Suunnitellut linjat mah-

dollistavat mm. sujuvat vaihtoyhteydet Luhtitieltä Kehäradan varteen. Linjastoon esitetyt 

muutokset olisivat tulossa aikaisintaan vuonna 2022.  

 

Vesihuolto  

Asemakaavamuutoksen myötä yleistä hulevesiviemäriä (HV 1000 B/800 B/600 B/500 M) 
tulee rakentaa noin 360 metriä ja jätevesiviemäriä (JV 315 M /200 M) noin 250 metriä 
palvelemaan uusia kaavoitettavia tontteja. Yleistä vesijohtoa (JV 225 M /110 M /63 M) 
tulee rakentaa noin 290 metriä palvelemaan uusien kortteleiden lisäksi Myyrmäen huol-
lon tonttia.  

Uusi HSY:n vesijohto (110 M /225 M) liitetään runkovesijohtoon (400 V) Raappavuoren-
tien itäpuolella. Nykyistä matonpesupaikka palveleva vesijohto VJ 63 M 1984 poistetaan 
käytöstä. 

Uusi HSY:n jätevesiviemäri (JV 315 M) liitetään Luhtitien rakentamisen yhteydessä sanee-
rattavaan HSY:n runkojätevesiviemäriin 1000 B kaava-alueen länsipuolella sekä jäteve-
siviemäriin 400 B, joka sijaitsee Uomatiellä. Rakennettava jätevesiviemäri 315 M korvaa 
nykyisen jätevesiviemärin 300 B, joka siirretään Luhtitien jatkeen alle.  

Nykyisin suunnittelualueen poikki kulkeva hulevesiviemäri 400 B/315 M (jatkuu avo-
ojana) korvataan Luhtitien jatkeen alle rakennettavalla hulevesiviemärillä 800 B/1000 B, 
joka purkaa Pellaksenojaan. Hulevesiviemäristä 400 B 1969 saneerataan tämän kaavan 
yhteydessä putkiosuus, joka alkaa Raappavuorentien ja Uomatien risteyskohdasta ja päät-
tyy Pellaksenojaan purkavaan avo-ojaan. 

Kaavoitettavien tonttien kuivatusta varten Kelokuusenrinteelle rakennetaan huleve-
siviemäri 600 B. Tämä viemäri liitetään Luhtitien saneerattavaan hulevesiviemäriin (800 
B/1000 B). Lisäksi Kelokuusenpolulle rakennetaan hulevesiviemäri (500 M) palvelemaan 
kadun kuivatusta, sekä Raappavuorentieltä ja sen itäpuolelta tulevia hulevesiä varten.  

Kaavoja 002156 ja 002049 palvelevan vesihuollon suunnittelu- ja rakentamiskustannukset 
ovat arviolta 500 000 euroa (alv. 0%). 
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Ympäristöhäiriöt 
Lentomelun ennakoidaan kasvavan, joten lentomelun osalta kaava-alueella sovelletaan 

yleiskaavaluonnoksessa esitettyä lentokoneiden laskeutumisvyöhykkeen ääneneristävyys-

vaatimuksia. Asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin käytettävien rakennusten 

ulkokuoren ääneneristävyyden ΔL lento- ja tieliikennemelua vastaan tulee olla vähintään 

35 dB. Toimisto- ja muilta hiljaisilta työtiloilta edellytetään ΔL 30 dB ääneneristävyyttä. 

Tieliikenteen, lähinnä Raappavuorentien ja Luhtitien aiheuttama melu tai pienhiukkaset 

eivät estä kaava muutoksen mukaista asuinrakentamista. Korttelin 15685 pysäköintilai-

toksen (LPA) tulee olla vähintään maantasokerroksen osalta meluntorjunnallisesti tiivisra-

kenteinen. Alueella mitoittavana melulähteenä on lentomelu, mikä huomioidaan asuin-

huoneiden ulkokuoren ääneneristysvaatimuksena 35 dBA. 

  

Kuvat päiväajan (vas.) ja yöajan keskiäänitasoista suunnitellulla maankäytöllä ja ennuste-
vuoden liikenne raitiotiellä, Promethor Oy, 1.8.2019. Suunnitelma on muuttunut punais-
ten rajausten osalta, mutta uusi meluselvitys ei ole tarpeen koska muutos ei vaikuta kaa-
voitettavien asuinkortteleiden kaavaratkaisuun. 

4.4.2 Vaikutukset luontoon ja luonnonympäristöön 
Asuinkorttelit sijoittuvat Kelokuusenmäelle ja sillä on vaikutuksia alueen luontoarvoihin. 

Hanke ei kuitenkaan vaaranna VAT:n luonnonvaroja koskevia tavoitteita. Asuinkorttelit ja 

niihin liittyvät kadut sijaitsevat yleiskaavan A1-alueella, joka on kypsää kuusi-koivuseka-

metsää, jossa kasvaa sekapuina mäntyjä ja yksittäisiä haapoja. Raappavuorentien var-

ressa on lehtoa ja lahopuustoisia kohtia, jotka menetetään. 

Asuinkorttelit rajautuvat vuoden 2016 liito-oravaselvityksessä liito-oravan ydinalueeksi 

merkittyyn alueeseen. Maastokäynneillä ELYn asiantuntijoiden kanssa on tarkistettu ra-

jaukset ja määritetty rakentamisen reunaehdot. Liito-oravan suojelun taso ei heikenny 

kaavamuutoksen toteutumisen myötä. Liito-oravan kolopuiden ympärille jää lähivirkistys-

alueelle nykyistä ympäröivää puustoa. 
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Liito-orava-alueet: elinpii-
rin ydinalue (tumma pu-
nainen), elinpiiri (vaa-
leampi punainen), kolo-, 
pesä- ja papanapuut pis-
teinä (Myyrmäen – Kivis-
tön - Ylästön alueen liito-
oravaselvitys, Ramboll, 
30.9.2016). Kaavatyön yh-
teydessä on tarkistettu 
liito-oravalle otollisemmat 
alueet ja kaavaan on mer-
kittyjen kolopuiden sijain-
nit. 
 

 
 

 

Lahokaviosammal-havain-
tojen (punainen pallo) si-
joittuminen seuraavien 
kaavamuutosehdotusten 
002156 Kelokuusenmäki, 
002418 asemakaavan ku-
moaminen sekä Kelokuu-
sen päiväkodin 002329 
alueella. Olli Manninen 
16.6.2019 ja Vantaan kau-
punki.  
 

Vuoden 2019 lahokaviosammalselvityksessä suunnittelualueelta löytyi erittäin uhan-
alaiseksi luokiteltua lahokaviosammalta sekä muita luontoarvoja indikoivia lahottajasieni-
lajeja ja jäkäliä. Lahokaviosammalta sijoittuu osin kumottavan asemakaava alueelle ja 
osin asemakaavamuutoksen lähivirkistysalueelle, jolla voidaan ylläpitää lahokaviosamma-
leelle suotuisaa elinympäristöä. Alueelta, jota maankäyttötarkasteluissa tutkittiin asumi-
selle ja jolta löytyi lahokaviosammaleita, esitetään asemakaava kumottavaksi. Kumotta-
van asemakaavan alue ratkaistaan koko kaupungin kattavan lahokaviosammalselvityksen 
jälkeen erillisellä asemakaavalla. 

Muita Myyrmäenmetsän – Raappavuorenpuiston – Raappavuoret-alueen luontoselvityk-
siä ovat: Lahokaviosammalkartoitus 2017 (Olli Manninen), Liito-oravakartoitus 2016 
(Ramboll), Petolintuselvitys 2015 (Tapio Solonen), Kasvillisuusselvitys 2011 (Faunatica), 
Kääpäinventointi 2006 (Keijo Savola), Vantaan luonnon monimuotoisuuden kannalta eri-
tyisen tärkeät alueet 2005 (Anna Ojala) lisäksi käytössä ovat Vantaan karttapalvelun luon-
totiedot (Vampatti).  

Vesistöt ja vesitalous 

Ympäristöstä kaava-alueelle tulevat vedet on huomioitava tontin suunnittelussa ja joh-
dettava hallitusti eteenpäin. Etenkin Kelokuusenmäen juurella olevien tonttien tulee huo-
mioida suunnittelussa rinteestä valuvat vedet ja kytkeä ne osaksi tontin kuivatuksen 
suunnittelua. 
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Raappavuorentieltä ja sen itäpuolelta tulevat vedet kytketään ensimmäisessä vaiheessa 
Raappavuorentien reunaan rakennettavan avo-ojan kautta Kelokuusenpolun huleve-
siviemäriin. Raappavuorentien lisäkaistojen rakentuessa avo-oja saatetaan joutua korvaa-
maan hulevesiviemäröinnillä.   

Kaavamuutoksen myötä vettä läpäisemättömän pinnan määrä lisääntyy. Läpäisemättö-
mien pintojen lisääntyessä on odotettavissa, että hulevesivirtaamat kaava-alueelta kasva-
vat.  

Tontilla muodostuvia hulevesiä tulee imeyttää tai viivyttää ennen vesien johtamista ylei-
seen verkostoon. Hulevesien hallintarakenteet tulee mitoittaa 10 minuutin sadetilan-
teelle, jonka rankkuus on 150 l/s/ha. Tontilta saa poistua mitoitussadetilanteessa saman-
suuruinen virtaama kuin sieltä poistuisi luonnontilassa. Tontin tasaus tulee suunnitella si-
ten, että tulvatilanteessa vesi voi kertyä piha- ja pysäköintialueille hetkellisesti. Tämä tul-
vamitoitus tehdään 30 minuuttia kestävälle sateelle, jonka rankkuus on 167 l/s/ha. Tätä 
suurempia sadetilanteita varten tulee suunnitella hallittu tulvareitti tontilta yleisille alu-
eille. Tulvareitti on syytä mitoittaa 50 mm sadetilanteelle.  

Rakennusluvan yhteydessä tonteille tulee tehdä hulevesisuunnitelma, jotka hyväksyte-
tään kaupungilla. 

4.4.3 Vaikutukset ilmastonmuutoksen kannalta 

Rakentaminen vaikuttaa ilmastonmuutokseen lisäämällä kasvihuonekaasupäästöjä raken-
nusaikana sekä niiden käytön mm. lämmityksen ja liikenteen kautta. Koska Vantaalla on 
tarve uusille asunnoille, asemakaavaehdotus tukee resurssiviisautta tehokkaalla kortteli-
rakenteella ja sijoittumalla olemassa olevan yhdyskuntarakenteeseen joukkoliikenteen 
runkoyhteyden varrelle.   

Kaavamääräyksillä edellytetään laadukkaita materiaaleja ja lopputulosta, mikä pidentää 
rakennusten elinkaarta. Tontinluovutusehdoissa kaupunki voi edellyttää kestävää kehi-
tystä tukevia ratkaisuja.  

Vihertehokkuus-menetelmän avulla luodaan viihtyisää elinympäristöä ja toteutetaan kes-
tävän kehityksen ja ilmastonmuutokseen sopeutumisen mukaisia suunnitteluperiaatteita. 
Vantaan kaupungin arkkitehtuuriohjelmassa 2015 yhtenä tavoitteena on vihertehokkuu-
den käyttöönotto.  Menetelmää on testattu asemakaavoituksessa vuodesta 2016 lähtien 
Ilmastonkestävä kaupunki -hankkeessa luodulla ja Vantaalle muokatulla laskurilla. Viher-
tehokkuudella tarkoitetaan vihreän ja läpäisevän pinnan painotettua määrää alueella 
(tontti tai kortteli).  

Lisäksi kaava-alueella tutkitaan uusiomateriaalien ja alueelta saatavien maamassojen 
käyttöä alueen katu- ja pohjarakenteissa. 

4.5  YMPÄRISTÖN HÄIRIÖTEKIJÄT 

Tieliikenteen melu ja saastuneet maat on käsitelty kohdassa 5.4.1. Ympäristöhäiriöiden 
vähentäminen on VAT:n mukaisesti otettu huomioon. 

4.6  NIMISTÖ 

Alueen nimistö perustuu alueen luontoon. Alueella on runsaasti kelokuusia ja keskeistä 

kohtaa hallitsee mäki. Uudet nimet ovat Kelokuusenmäki, Torrgransbacken (Nr 

10.9.2018), Kelokuusenpolku, Torrgransstigen (Nr 25.2.2019) ja Kelokuusenrinne, Torr-

gransbrinken (Nr 10.9.2018). 
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5. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS 

Kaavamuutokseen liittyy maankäyttösopimus Myyrmäen Huolto Oy:n kanssa. Asuinkort-
teleiden ja pysäköintitalon suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailu järjestetään alueellisen 
kysynnän ja markkinatilanteen mukaan, kun kaupunginvaltuusto on hyväksynyt asema-
kaavaehdotuksen.  

6. KAAVATYÖHÖN OSALLISTUNEET 

Vantaan kaupunki: 
Kaupunkisuunnittelu:  Timo Kallaluoto aluearkkitehti  
 Anne Olkkola  asemakaava-arkkitehti 
  Anders Hedman asemakaava-arkkitehti 
  Hanna Tiira  asemakaavasuunnittelija  
  Anna Heikkilä  arkkitehtiopiskelija, harjoittelija 
  Elina Ekroos  maisema-arkkitehti 
  Mikko Järvi  kaavoitusteknikko 

 Sonja Sahlsten asemakaava-arkkitehti 
 Veli-Pekka Ristimäki asemakaava-arkkitehti  
 Ritva Kotilainen asemakaavasuunnittelija 
 Marko Hoffrén suunnitteluavustaja 
 Heini Kallaluoto TET-harjoittelija (2009) 

Kuntatekniikan keskus: Marja Kivelä  vesihuollon suunnittelu 
  Elina Kettunen  vesihuollon suunnittelu 
  Pirjo Salo  liikenneinsinööri 
  Jaana Virtanen liikenneinsinööri 
  Mikko Kettunen alueinsinööri 
  Heikki Kangas geotekniikkapäällikkö 
  Satu Nätynki  viheraluesuunnittelija 
  Heidi Burjam  puistosuunnittelupäällikkö 

Kiinteistöt ja asuminen: 
 Tomi Henriksson asumisasioiden päällikkö 

  Jukka Hietamies projekti-insinööri 
  Juho Lumme  tontti-insinööri 
Rakennusvalvonta:  Matti Kärki  kaupunkikuva-arkkitehti 
  Timo Tamminen lupa-arkkitehti 
Ympäristökeskus:  Jarmo Honkanen ympäristösuunnittelija 

Myyrmäen Huolto Oy : Mika Lehtonen  toimitusjohtaja 
  Tapani Norros hallituksen puheenjohtaja 

KN Arkkitehdit Oy (Myyrmäen Huolto Oy:n konsulttina): 
  Antti Ahlgren  arkkitehti 

 Harri Nikulainen arkkitehti 

Ramboll Oy:  Aapeli Turunen liikennesuunnittelija 
  Topi Jormalainen liikennesuunnittelija 
  Matias Napari geo-suunnittelija  

Forma Futura Oy (2010-2011): 
  Leila Tuominen toimitusjohtaja 
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VANTAAN KAUPUNKI     Kaupunkisuunnittelu/Asemakaavoitus 

Vantaalla, 25. päivänä marraskuuta 2019  
           

Anne Olkkola   Timo Kallaluoto 

asemakaava-arkkitehti   aluearkkitehti 
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7. ASEMAKAAVAN SEURANTALOMAKE 
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8. ASEMAKAAVAKARTTA JA –MÄÄRÄYKSET 

8.   
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OTSIKKO JÄTETÄÄN KAAVAKARTAN ALLE (Kuva siis tekstin päälle) Tarkoitus on, että kohta nä-
kyy sisällysluettelossa. 

Tähän muut suunnitelmat; vesihuollon tai liikenteen yleissuunnitelmat. 
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Detaljplaneändring 002288 och tomtindelning, 81 Korso, 87 Vierumäki, 55 
Fallbäcken/Lehmustovägen

VD/9438/10.02.04.00/2015
HP/TLA/VKA/MJA/MKU/LL/AP

Detaljplaneändringen möjliggör kompletteringsbyggande i Kajabackens småhusområde som ligger 
nordväst om Lehmustovägen på basis av lösningar i den gällande generalplanen samt möjlighet att 
använda markegendom som staden äger för att trygga ett mångsidigt bostadsutbud. Byggrätten i 
området för detaljplaneändringen efter ändringen är sammanlagt 39 392 m²-vy. Områdets betydande 
naturvärden säkras genom planen.

Detaljplaneändringen gäller gatuområde i stadsdel 81 Korso, kvarteren 87001–87002 samt gatu- och 
rekreationsområden i stadsdel 87, Vierumäki och kvarteren 88026–88038 samt gatu-, rekreations- och 
naturskyddsområden i stadsdel 88, Fallbäcken.
 
Ändringen gäller kvarteren 1308–1309 samt gatu- och rekreationsområden i stadsdel 81 Korso, en del av 
kvarteren 1231a–1231b samt gatu- och rekreationsområden i stadsdel 87 Vierumäki, kvarteren 1109, 
1111–1113, 1117, M1025, 1026, 1128, 1130, en del av kvarteren 1107, 1110, 1118, 1125–1127, 1231a, 
1307 samt gatu- och rekreationsområden i stadsdel 88 Fallbäcken, i den MBL detaljplan (den gamla 
byggnadsplanen Korso 1) som upphävs. Ändringen gäller en del av kvarter 1110 i stadsdel 87, Fallbäcken,
i ändringen av byggnadsplanen 001610 som upphävs. Ändringen gäller gatuområde i stadsdel 81, Korso, i
detaljplanen 810200 som upphävs.

Tomtindelningen gäller kvarteren 87001–87002, i stadsdel 87 Vierumäki och kvarteren 88026–88038, i 
stadsdel 88 Fallbäcken.

Området ligger i stadsdelarna Korso, Vierumäki och Fallbäcken. I sydost gränsar området till 
Lehmustovägen, i nordost till Piplärksgränden, Piplärksstigen och de yttre gränserna för Tussinkoskis 
naturskyddsområde. I nordväst gränsar området till tomterna söder om Kajavägen och i sydväst till de 
yttre gränserna för Korpparken. Avståndet till Korso centrum från planeringsområdet är cirka 2 km.

Den som ansöker om detaljplan
Vanda stads företagsservice ansöker om detaljplaneändring.

Markägare
Planeringsområdet ägs i huvudsak av Vanda stad, men det finns privat markegendom i området. Till 
planeringsområdet hör markområden (delar av Lehmustovägen) som ägs av Nylands NTM-central och 
Tusby kommun.

Deltagare i beredningen av planen 
Planläggningsarbetet har gjorts som stadens interna arbete.

Generalplanen

Planläggningsområdet har angetts som småhusområde (A3), rekreationsområde (VL), trafikområde (L), 
område som är särskilt viktigt med tanke på den biologiska mångfalden (luo) och naturskyddsområde 
(SL) i den generalplan med rättsverkningar som godkänts av stadsfullmäktige 17.12.2007.

17 §
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Området ligger i flygbullerzonerna Lden 50–55 dB och Lden 55–60 dB i enlighet med den gällande 
generalplanen. I ändringsområdet finns riktgivande friluftsleder. En avloppsvattentunnel går under 
planeringsområdet.  Ändringsområdet ligger i Korso i närheten av centrumfunktionerna. 

Detaljplaneändringen

Detaljplaneändringen möjliggör kompletteringsbyggande i Kajabackens bostadsområde som ligger 
nordväst om Lehmustovägen. Detaljplaneändringen grundar sig på den gällande generalplanen där det 
anvisade kompletteringsområdet i planändringsområdet har angetts som småhusområde (A3). I 
planändringsområdet gäller huvudsakligen MBL detaljplanen (den gamla byggnadsplanen Korso 1) från 
år 1959, vilken till största delen inte är genomförd och ogenomförbar i planändringsområdet. 

Genom detaljplaneändringen kompletterar man det redan byggda småhusområdet med 
kvartersområden för bostadsbyggnader (A) utmed Lehmustovägen, kvartersområden för småhus (AP) 
utmed den nya Korkinmäkivägen samt kvartersområden för fristående småhus (AO) som blir kvar inom 
området. För ett daghem anvisas en plats i den nuvarande Korpparkens område. Trafiken till det område 
som kompletteras ordnas via den nya vägen Korkinmäkivägen som anläggs och den nya gatan 
Sånglärksringen som går runt området. Infarten till småhusområdet norr om Kajabacken anvisas via 
Korkinmäkivägen, då en del av den nuvarande Kajagränden ändras till en led för cykel- och gångtrafik. I 
detaljplaneändringen beaktas de värdefulla naturområdena, ekologiska korridorerna och regionala 
rekreationsleder som ligger i ändringsområdet. Området Tussinkoski och byggnaderna på fastigheten 
Lehmusto har märkts ut som område och byggnader som ska skyddas.

Byggrätten i området för detaljplaneändringen efter ändringen är sammanlagt 39 392 m²-vy, varav 37289 m²-vy är för 
bostäder. Jämfört med MBL detaljplanen (den gamla byggnadsplanen Korso 1) minskar byggrätten för 
hela planändringsområdet med 4321 m²-vy, då byggnadsplanens delar som inte förverkligats ändras till 
grönområden och naturskyddsområde. Jämfört med byggrätten i enlighet med den gamla 
byggnadsplanen gällande de delar i byggnadsplanen som inte förverkligats ökar byggrätten avsedd för 
boende med 29269 m²-vy i planändringsområdet.

Av den anvisade våningsytan i planändringen placeras 6971 m²-vy i kvartersområden för 
bostadsbyggnader A med exploateringstal e=0,30. I kvartersområden för småhus AP, med 
exploateringstal e=0,25 placeras 5548 m²-vy. Av våningsytan placeras 24 551 m²-vy i kvartersområden för
bostadsbyggnader AO med exploateringstal e=0,25. Kvartersområden för fristående småhus medför cirka
55 nya byggnadsplatser för fristående småhus. Kvartersområdena A och AP placeras i sin helhet på mark 
som ägs av Vanda stad eller mark som övergår i stadens ägo i samband med en planändring. Av 
byggnadsplatserna för fristående småhus ligger 30 stycken på mark som ägs av staden. Den högsta 
tillåtna våningshöjden i hela området är två.

I samband med ändringen flyttas stadsdelsgränsen mellan Korso och Fallbäcken till Lehmustovägen.  I 
planen beaktas planändringsområdets placering i flygbullerzonerna Lden 50–55 dB och Lden 55–60 dB i 
enlighet med den gällande generalplanen.

Förfarande för deltagande och växelverkan
Ett program för deltagande och bedömning i enlighet med MBL 63 § har utarbetats 7.2.2018 och 
uppdaterats 14.9.2018 och 7.11.2018. 

Det har meddelats om att planen blivit aktuell på Vanda stads webbsidor, i Vantaan Sanomat, 
Hufvudstadsbladet och per brev till markägare i planområdet, vars postområde är något annat än Vanda 
samt till markägare av stora fastigheter (9 st.) och myndigheter i enlighet med MBL 62 § och MBF 30 §. 
Intressenterna bereddes möjlighet att uttala sin åsikt om saken. Femton åsikter lämnades in.
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Stadens markpolitiska riktlinjer 
Detaljplanearbetet följer stadens markpolitiska riktlinjer (FGE 18.6.2018 § 9).

Planläggningsarbetet gäller huvudsakligen mark som ägs av Vanda stad och medför ny genomförbar 
bostadsvåningsyta (29 489 m2-vy, ca 400 bostäder) och byggnadsplatser för småhus (55 st.). 

Avtal 
Till detaljplaneändringen hänför sig markanvändningsavtal (2 st.). 

Avgifter för ändringskostnader tas inte ut.

Stadsplaneringsnämnden 6.5.2019 § 11

Stadsplaneringsdirektörens förslag:
Nämnden beslutar föreslå för stadsstyrelsen att 
a) förslaget till detaljplaneändring nr 002288 och förslaget till tomtindelning, 81 Korso, 87 

Vierumäki och 88 Fallbäcken/Lehmustovägen, som daterats 6.5.2019, läggs fram i 30 dagar 
i enlighet med MBF 27 §.

b) berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden.
Behandling: 
Stadsplaneringsnämndens ledamot Sveta Silvennoinen-Hiisku föreslog att ärendet återremitteras för 
beredning. Ledamoten Hanna Valtanen understödde förslaget om återremittering. 

Ordföranden konstaterade att man måste hålla omröstning om saken och föreslog följande 
omröstningsförfarande: De som understöder ledamoten Silvennoinen-Hiiskus förslag röstar ja, medan de
som understöder fortsatt behandling av ärendet röstar nej. Omröstningsförslaget godkändes. 

Vid omröstningen gavs 3 ja-röster (Mäkelä, Silvennoinen-Hiisku, Valtanen) och 14 nej-röster (Eklund, 
Forsberg, Kivimäki, Kurki, Kärki, Lehmuskallio, Lind, Merelä, Romppainen, Pajula, Räsänen, Vanhanen, 
Halonen, Ala-Kapee-Hakulinen). Behandlingen av ärendet fortsatte. 
Beslut:
Stadsplaneringsnämnden beslutade enhälligt att bordlägga ärendet till nämndens nästa sammanträde. 
_____

Stadsplaneringsnämnden 10.6.2019 § 15

Stadsplaneringsdirektörens förslag:
Nämnden beslutar föreslå för stadsstyrelsen att 
a) förslaget till detaljplaneändring nr 002288 och förslaget till tomtindelning, 81 Korso, 87 

Vierumäki och 88 Fallbäcken/Lehmustovägen, som daterats 6.5.2019, läggs fram i 30 dagar 
i enlighet med MBF 27 §.

b) berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden.
Behandling: 
Det antecknades att stadsplaneringsdirektören kompletterades sitt förslag enligt följande:
I planbeteckningen för närrekreationsområde VL lägger man till följande bestämmelse: Bevarandet av 
ekologiska förbindelser ska beaktas. 
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Planbestämmelse om maximihöjden för staket med vegetation läggs till för hela planändringsområdet: 
Den maximala höjden för staket med vegetation mellan tomterna är 1,6 meter. 
Tomtindelning i kvarter 88030 läggs till i plankartan. 

Stadsplaneringsnämndens ledamot Hanna Valtanen gjorde följande ändringsförslag: Följande 
planbestämmelse för VL-området läggs till: ”Närrekreationsområde, vars nuvarande trädbestånd 
bibehålls i huvudsak i naturligt tillstånd.” Ledamoten Sveta Silvennoinen-Hiisku understödde förslaget. 

Ordförande konstaterade att det har framförts ett understött ändringsförslag och hörde sig för om någon
är enig i frågan. Ordförande konstaterade att man måste hålla omröstning om saken och föreslog 
följande omröstningsförfaranden: de som understöder stadsplaneringsdirektörens förslag röstar ja, 
medan de som understöder ledamot Vanhanens förslag röstar nej. Omröstningsförslaget godkändes. 

Vid omröstningen gavs 14 ja-röster (Eklund, Forsberg, Kivimäki, Kurki, Kärki, Lehmuskallio, Heinänen, 
Merelä, Nguyen, Päärni, Räsänen, Vanhanen, Halonen, Ala-Kapee-Hakulinen) och 3 nej-röster (Spets, 
Silvennoinen-Hiisku, Valtanen). Ordföranden konstaterade att ändringsförslaget förkastats. 
Beslut:
Nämnden godkände stadsplaneringsdirektörens förslag kompletterat med följande tillägg i plankartan 
och -bestämmelserna:  
I planbeteckningen för närrekreationsområde VL lades följande bestämmelse till: Bevarandet av 
ekologiska förbindelser ska beaktas. 
Planbestämmelse om maximihöjden för staket med vegetation lades till för hela planändringsområdet: 
Den maximala höjden för staket med vegetation mellan tomterna är 1,6 meter. 
Tomtindelning i kvarter 88030 lades till i plankartan. 
_____

Stadsstyrelsen 17.6.2019 § 23

Förslag av biträdande stadsdirektören för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och 
miljö: 
Stadsstyrelsen beslutar att 
a) lägga fram förslaget till detaljplaneändring nr 002288 och förslaget till tomtindelning, 81 

Korso, 87 Vierumäki och 88 Fallbäcken/Lehmustovägen, som daterats 6.5.2019, i 30 dagar i 
enlighet med MBF 27 §, och

b) berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden.
Behandling:
Under behandlingen av ärendet ändrade stadsstyrelsen sitt beslutsförslag genom att lägga till en ny 
punkt a) att i detaljplaneförslaget lägga till en VL bestämmelse i närrekreationsområdets 
planbeteckning, enligt vilken det nuvarande trädbeståndet bibehålls i huvudsak i naturligt tillstånd.
Beslut:
Stadsstyrelsen beslutade att 

a) i detaljplaneförslaget lägga till en VL bestämmelse i närrekreationsområdets 
planbeteckning, enligt vilken det nuvarande trädbeståndet bibehålls i huvudsak i naturligt 
tillstånd, 

b) lägga fram förslaget till detaljplaneändring nr 002288 och förslaget till tomtindelning, 81 
Korso, 87 Vierumäki och 88 Fallbäcken/Lehmustovägen, som daterats 6.5.2019, i 30 dagar i 
enlighet med MBF 27 §, och

c) berättiga stadsplaneringen att begära behövliga utlåtanden.
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_____
Framläggning 
Förslaget till detaljplaneändring och förslaget till tomtindelning hölls framlagt 26.6–26.8.2018 med stöd 
av MBF 27 §. Under denna tid inlämnades sex anmärkningar. Nedan anmärkningarna och utlåtande i 
korthet:  Anmärkningarna och utlåtandena i sin helhet medföljer som bilaga.

Anmärkning 1: I anmärkningen påpekas att Kajabrinken inte fungerar som gatuförbindelse till Korkinmäki
bland annat på grund av höjdskillnader, jordmånens kvalitet och dagvattnen. Man oroar sig för att det 
nya gatuarrangemanget försvårar framkomligheten för räddningsverket och hindrar den ekologiska 
förbindelsen samt medför trafikbuller och småpartiklar. I anmärkningen påpekas om bristfälligt hörande. 
Anmärkning 2: Det föreslås att områdets naturvärden inte har utretts tillräckligt i planarbetet och man 
föreslår att området mellan Kajagrändens och Tussinkoskis skyddsområde planläggs till VL/luo-område 
samt att AP-området väster om Korkinmäkivägen förminskas. Vidare föreslås att planbestämmelserna för
VL och SL-områdena kompletteras och att friluftslederna minskas i området. 
Anmärkning 3: Det påpekas om fel i planbeskrivningen och man bekymrar sig för att det byggs på ett 
flygbullerområde, att skolkapaciteten ska räcka till när invånarantalet ökar, skolelevernas väg till 
motionsslingan, nybyggnationen och småpartikelutsläpp från trafiken vid småhusen i området 
Korkinmäki och man föreslår att Kajagränden bevaras som körförbindelse. 
Anmärkning 4: Man påpekar om kompletteringsbyggandet i flygbullerområdet, skyddsbehovet av 
fladdermuskolonin i området, man påpekar också om att byggandet av vägnätet förorsakar skador i 
byggnaderna och man konstaterar att planändringen strider mot statsrådets regeringsprogram.  
Anmärkning 5: I anmärkningen ifrågasätter man att grönområdena förstörs och att de planerade 
tomterna är små. Vidare påpekar man att det inte finns någon kollektivtrafik i området. 
Anmärkning 6: I anmärkningen bekymrar man sig för flygbuller och annat buller som orsakas av 
nybyggnationen och boendet i området Korkinmäki nordväst om planändringsområdet. I anmärkningen 
motsätter man sig att de nuvarande skogarna och grönområdena minskas. Vidare konstaterar man att 
programmet för deltagande och bedömning är bristfälligt och att sammandraget och åsikternas svar är 
vaga. Man konstaterar också att detaljplaneändringen strider mot markanvändnings- och bygglagen 54 §.

Planutlåtanden 
Stadsstyrelsen beslutade 17.6.2019 att berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden. 
Det begärdes sjutton utlåtanden och sju lämnades in.

Fingrid Abp: Inget att kommentera.
Samkommunen Helsingforsregionens miljötjänster HRM: Vattentjänstsystemen ska beaktas grundligt i 
den fortsatta planeringen och under byggnadsarbetena. SL-området får inte begränsa användningen 
eller underhållet av de existerande vattentjänsterna eller de nya vattentjänsterna som byggs i området. 
HRM undersöker i vilket skick det nuvarande vattentjänstnätet är. Beslut om att sanera vattentjänsterna 
fattas efter att man fått undersökningsresultaten.  De allmänna vattentjänsterna som i dagsläget ligger 
på privata tomter ska försöka placeras på allmänna områden i den mån det är möjligt. De allmänna 
vattentjänsterna som förblir kvar på de privata tomterna med anledning av omständigheterna förutsätter
ett rörservitut som är minst åtta meter brett. I materialet borde det finnas en presentation av 
byggnadsomfattningen och kostnadsberäkningen för byggandet av ett nytt vattentjänstnät.
HRT: HRT vill delta i den närmare planeringen och genomförandet av körbanans hållplatser.
NTM-centralen i Nyland Efter att detaljplanen vunnit laga kraft måste Vanda stad också fatta ett 
gatuhållningsbeslut om den landsvägsdel som ingår i detaljplanen och som ligger mellan gatuavsnitten. 
Den faktiska bullerexponeringsnivån i området stöder den enhetliga bestämmelsen om en ljudisolering 
på 35 dB när det gäller ytterskiktet i byggnaderna i alla kvartersområden. Formuleringen gällande 
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bullerbekämpning i Y-kvartersområdet måste ändras så att den motsvarar formuleringen som gäller 
bostadskvarteren. 
Finavia Oyj: Den planerade ökningen av bebyggelsen i området fyller inte den definition av smärre 
kompletteringsbyggande som presenterats i LIME-arbetsgruppens betänkande (2001). Finavia anser att 
om man trots flygplansbullret fortsätter planeringen av projektet, borde planen innehålla krav på 
ljudisolering för bostadsbyggnadernas konstruktioner för att förbättra invånarnas trivsel, och tekniskt-
ekonomiskt sett borde kraven hålla en så hög nivå som möjligt. Enligt Finavia är planförslagets 
ljudisoleringskrav tillräckliga.
Vanda Energi Ab I förslaget till detaljplaneändring ska jordkablarnas läge tas i beaktande. 
Vanda stadsmuseum: föreslår att de hushållbyggnader som ligger i kvarter 880037 ges en egen sr-2 
beteckning och en planbestämmelse som preciserats för kvarteret.

Utförda justeringar 
Följande planbestämmelser lades till utgående från anmärkningarna och utlåtandena: 1) Luo-beteckning 
för området med förekomster av grön sköldmossa. 2) För bostadsbyggnader i alla kvartersområden 
ställdes ljudisoleringskrav DL mot flyg- och vägtrafikbuller till minst 35 dB. 3) För AM-kvartersområdet 
har man lagt till beteckningen sr/2 och en preciserad planbestämmelse för området. Beteckningen sr har
ändrats till beteckningen sr/1 med bestämmelser.
Beskrivningen har kompletterats och tekniska korrigeringar har gjorts i den utgående från 
anmärkningarna och utlåtandena.
På markägarnas initiativ har två tomter i kvarter 88030 i AO-kvartersområdet utvidgats mot Örngrändens
gatuområde. Ändringen ökar den tillåtna byggrätten 103 m²-vy i planändringsområdet jämfört med det 
17.6.2019 daterade förslaget till detaljplaneändring 002288 Lehmustovägen. Planbeskrivningen har 
uppdaterats till denna del. Byggrätten i området för detaljplaneändringen efter ändringen är sammanlagt
39 392 m²-vy.
Justeringarna är inte väsentliga och därför behövs ingen ny framläggning.

Stadsplaneringsnämnden 4.11.2019 § 20

Stadsplaneringsdirektörens förslag:
Nämnden beslutar föreslå för stadsstyrelsen att 

a) anmärkningarna och utlåtandena ges svar i enlighet med bilagan och att de föreslagna 
justeringarna utförs,

b) förslaget till detaljplaneändring nr 002288 och förslaget till tomtindelning, 81 Korso, 87 
Vierumäki, 88 Fallbäcken/Lehmustovägen, som daterats 4.11.2019, förs till stadsfullmäktige
för godkännande.

c) information om beslutet att godkänna planen skickas till dem som begärt om detta i 
enlighet med MBL 67 §.

Beslut:
Förslaget godkändes. 

______

Markanvändningsavtalen som hänför sig till detaljplaneändringen undertecknades 13.11.2019 respektive
15.11.2019. 
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Efter stadsplaneringsnämndens möte har kantlinjer för några gatuområden som redan funnits på 
plankartan vid tidigare behandlingsfaser lagts till som teknisk korrigering. 
_____

Stadsstyrelsen 25.11.2019 § 22

Förslag av biträdande stadsdirektören för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och 
miljö:
Stadsfullmäktige beslutar att 

a) anmärkningarna och utlåtandena ges svar i enlighet med bilagan och att de föreslagna 
justeringarna utförs,

b) förslaget till detaljplaneändring nr 002288 och förslaget till tomtindelning, 81 Korso, 87 
Vierumäki, 88 Fallbäcken/Lehmustovägen, som daterats 25.11.2019, förs till 
stadsfullmäktige för godkännande.

c) information om beslutet att godkänna planen skickas till dem som begärt om detta i 
enlighet med MBL 67 §.

Behandling:
Det konstaterades att stadsstyrelsen enhälligt lade till en punkt c) i beslutsförslaget:
”Känsliga naturvärden ska beaktas vid anläggningen av en stig i Tussinkoskis naturskyddsområde.”
Beslut:
Stadsfullmäktige beslutade att 
a) anmärkningarna och utlåtandena ges svar i enlighet med bilagan och att de föreslagna 

justeringarna utförs,
b) förslaget till detaljplaneändring nr 002288 och förslaget till tomtindelning, 81 Korso, 87 

Vierumäki, 88 Fallbäcken/Lehmustovägen, som daterats 25.11.2019, förs till 
stadsfullmäktige för godkännande.

c) känsliga naturvärden ska beaktas vid anläggningen av en stig i Tussinkoskis 
naturskyddsområde,

d) information om beslutet att godkänna planen skickas till dem som begärt om detta i 
enlighet med MBL 67 §.

_____

Efter stadsstyrelsens möte 25.11.2019 har man upptäckt två tekniska fel i planbestämmelserna, vilka har 
korrigerats enligt § 51 och 52 i förvaltningslagen före stadsfullmäktiges möte i både plankartan och 
planbeskrivningen. Enligt 51 § i förvaltningslagen ska en myndighet rätta skriv- eller räknefel eller andra 
jämförbara klara fel i sitt beslut. Enligt 52 § i förvaltningslagen krävs det inget beslutsfattande för rättelse 
av skrivfel. 

I planbestämmelsen för kvartersområde för lantbrukslägenheters driftscentrum (AM) har den sista 
meningen i stycket som gäller placering av jordvärmebrunn fallit bort från bestämmelsen av datatekniska
orsaker, men har nu korrigerats. Den korrigerade meningen i sin helhet (tillägg i kursiv): ”Kaivot ja niiden 
vaatimat rakenteet ja laitteet eivät saa aiheuttaa haittaa alueen kunnallistekniikalle eikä estää 
mahdollisuutta hyödyntää maalämpöä viereisillä tonteilla.” Motsvarande tekniska korrigering har också 
gjorts i den svenskspråkiga bestämmelsen: Brunnar och konstruktioner och anordningar som erfordras 
av dem får inte äventyra områdets kommunalteknik eller utesluta möjligheten att utnyttja jordvärme på 
de angränsande tomterna.
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I den svenskspråkiga bestämmelsen för kvartersområde för allmänna byggnader (Y) i stycket som gäller 
placering av lager har punkten ”för lådor och rullcontainrar placeras så att” som av datatekniska orsaker 
förekommit två gånger strukits från bestämmelsen. 

_____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 17

Stadsstyrelsens förslag: 
Stadsfullmäktige beslutar att
a) godkänna förslaget till detaljplaneändring nr 002288 och förslaget till tomtindelning, 81 

Korso, 87 Vierumäki, 88 Fallbäcken/Lehmustovägen, som daterats 25.11.2019,
b) känsliga naturvärden ska beaktas vid anläggningen av en stig i Tussinkoskis 

naturskyddsområde, och att
c) skicka information om beslutet att godkänna planen till dem som begärt om detta i enlighet

med MBL 67 §.
Behandling:
Ledamoten Maija Rautavaara föreslog att ärendet bordläggs. Ledamoten Eve Rämö understödde 
Rautavaaras förslag. 

Ordföranden konstaterade att man måste hålla omröstning om saken och gav följande förslag till 
omröstning: De som understöder en fortsatt behandling av ärendet röstar ja, medan de som understöder
Rautavaaras bordläggningsförslag röstar nej. Omröstningsförslaget godkändes.

Vid omröstningen gavs 46 ja-röster och 16 nej-röster, varför Rautavaaras bordläggningsförslag 
förkastades.
Beslut:
Förslaget godkändes. 

Bilagor:
– Detaljplaneändringens beskrivning 25.11.2019 
– Anmärkningar och svar 4.11.2019 
– Utlåtanden och svar 4.11.2019 
– Omröstningsprotokoll 16.12.2019 § 17

Anvisningar för sökande av ändring: 1. Besvärsanvisning

Närmare information:
Vesa Karisalo, områdesarkitekt, tfn 040 750 7339, 
Mari Jaakonaho, detaljplanearkitekt, tfn 050 302 9411, 
fornamn.efternamn[at]vantaa.fi
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002288 LEHMUSTONTIE
81 KORSO, 87 VIERUMÄKI, 88 VALLINOJA

                                  Näkymä Kiurunkierron varrelta, viitesuunnitelmaluonnos, J. Masjagutova, Vantaan kaupunki

MAANKÄYTÖN, RAKENTAMISEN JA YMPÄRISTÖN TOIMIALA / KAUPUNKISUUNNITTELU

Asemakaavamuutoksen selostus, joka koskee 25.11.2019 päivättyä asemakaavakarttaa nro
002288.  Kaavoitus on tullut vireille 7.2.2018.
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PERUS- JA TUNNISTETIEDOT
Asemakaavan muutos:

Kaupunginosa 81, Korso

Katualue.

Kaupunginosa 87, Vierumäki

Korttelit 87001 - 87002 sekä katu- ja virkistysalueet.

Kaupunginosa 88, Vallinoja

Korttelit 88026 - 88038 sekä katu-, virkistys- ja luonnonsuojelualueet.

Kumoutuvat MRL asemakaavasta (vanha rakennuskaava Korso1):

Korttelit 1308 -1309 sekä katu- ja virkistysalueita kaupunginosassa 81, Korso.

Osa korttelia 1231a- 1231b sekä katu- ja virkistysalueita kaupunginosassa 87, Vierumäki.

Korttelit 1109, 1111-1113, 1117, M1025, 1026, 1128, 1130, osaa kortteleista 1107, 1110, 1118,
1125-1127, 1231a, 1307 sekä katu- ja virkistysalueita kaupunginosassa 88, Vallinoja.

Kumoutuvat 001610 -rakennuskaavan muutoksesta:

Osa korttelia 1110, kaupunginosassa 87, Vallinoja

Kumoutuvat asemakaavasta 810200:

Katualue kaupunginosassa 81, Korso

Tonttijako:
Kaupunginosa 87, Vierumäki
Korttelit 87001-87002.

Kaupunginosa 88, Vallinoja
Korttelit 88026-88038.

Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan Lehmustontien luoteispuolella sijaitsevan Naakkamäen
pientaloalueen täydennysrakentaminen voimassa olevan yleiskaavan ratkaisuun perustuen sekä
kaupungin omistaman maaomaisuuden hyödyntäminen monipuolisen asuntotarjonnan turvaa-
miseksi. Asemakaavamuutosalueen rakennusoikeus muutoksen jälkeen on yhteensä 39 392 kem².
Alueen merkittävät luontoarvot turvataan kaavassa.

Kaavan laatijat:
Mari Jaakonaho, asemakaavasuunnittelija (1.9.2018 alkaen), Vantaan kaupunki; puh. 050 302 9411
Mikel Aizpuru, kaavasuunnittelija (24.06.2018 asti), Vantaan kaupunki; puh. 050 302 9410.
Vesa Karisalo, aluearkkitehti, Vantaan kaupunki; puh. 040 750 7339
etunimi.sukunimi@vantaa.fi
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KAAVA-ALUEEN SIJAINTI

Suunniteltava, punaisella ylläolevassa kartassa rajattu alue sijaitsee Korson, Vierumäen ja Val-
linojan kaupunginosissa. Kaakossa alue rajautuu Lehmustontiehen, koillisessa Kirvisenkujaan, Kir-
visenpolkuun ja Tussinkosken luonnossuojelualueen ulkorajoihin. Luoteessa aluetta rajaa Naakka-
tien eteläpuolen tontit ja lounaassa Korppipuiston ulkorajat. Korson keskustaan on suunnittelualu-
eelta matkaa noin 2 km.

KAAVAPROSESSIN VAIHEET

- Vantaan kaupungin yrityspalvelut on hakenut asemakaavamuutosta. Kaavamuutoshakemus
on päivätty 29.10. 2015 ja kirjattu saapuneeksi 3.11.2015.

- Kaavoitus tuli vireille 7.2.2018. Oas päivitettiin 14.9.2018 sekä 7.11.2018. Päivityksissä ra-
jausta muutettiin ja sisältöä tarkennettiin.

- Mielipiteet OAS:ista pyydettiin 7.3.2018 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 15 kappaletta.

- Hankkeesta järjestettiin asukastilaisuus 14.2.2018.
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- Kaupunkisuunnittelulautakunta 17.6.2019 ja kaupunginhallitus 26.6.2019 hyväksyivät asema-
kaavamuutosehdotuksen nähtäville (MRA 27 §) ja oikeuttivat kaupunkisuunnittelun pyytä-
mään tarvittavat lausunnot.

- Asemakaavan muutosehdotus oli nähtävillä (MRA 27 §) 26.6.2019- 26.8.2019 (kaupunginhalli-
tus 26.6.2019). Tänä aikana jätettiin muistutuksia 6 kappaletta. Lausuntoja pyydettiin 17 kap-
paletta ja saatiin 7 kappaletta.

SISÄLLYSLUETTELO

1. Tiivistelmä........................................................................................................................... 5
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2.1  Selvitys suunnittelualueen oloista ........................................................................................ 6
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3.1 Suunnittelun käynnistäminen, sitä koskevat päätökset ja vireilletulo ................................. 29

3.2 Osallistuminen ja yhteistyö ................................................................................................ 29

3.4. Asemakaavan tavoitteet .................................................................................................... 35

3.5 Asemakaavaratkaisun vaihtoehdot .................................................................................... 35

4. Asemakaavan kuvaus ........................................................................................................ 37
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4.2 Ympäristön laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen ................................................... 39
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4.4 Kaavan vaikutukset ............................................................................................................ 42
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5. Asemakaavan toteutus ..................................................................................................... 54

6. Kaavatyöhön osallistuneet ................................................................................................ 54

7. Asemakaavan seurantalomake ......................................................................................... 56

8. Asemakaavakartta ja –määräykset ................................................................................... 58

9. Vesihuollon esisuunnitelma .............................................................................................. 69

LUETTELO MUISTA KAAVAA KOSKEVISTA ASIAKIRJOISTA, TAUSTASELVITYKSISTÄ JA LÄHDEMATERI-
AALISTA

Lehmuston tila: Eskola, Vaari 2018

Vantaan modernin rakennuskulttuurin päivitysinventointi 2014-2019, Vantaan kaupunginmuseo

Selvitys Vantaan ekologisista yhteyksistä, Vantaan Kaupunki, Ympäristökeskus, Anna Ojala, 2018.
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Vantaan lahokaviosammalkartoitus, Vantaan Kaupunki, Ympäristökeskus, Olli Manninen 2017, tie-
toja myös 2016.

Jalkanen, J., Moilanen, A. & Toivonen, T. 2018: Uudenmaan ekologiset verkostot Zonation-analyy-
sien perusteella.  Uudenmaanliiton julkaisuja E 194/2018. Helsingin yliopisto & Uudenmaan liitto.
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21415/Uudenmaan_ekologiset_verkostot_E194-2018).pdf

Vantaan virtavesiselvitys, 2010-2011, Vantaan kaupunki, Maankäyttö, rakentaminen ja ympäristö,
Ympäristökeskus, Aki Janatuinen.

Päätös luonnonsuojelualueen perustamisesta, UUDELY 8688/2017, Uudenmaan ELY-keskus, 2017.

1. TIIVISTELMÄ
Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan Lehmustontien luoteispuolella sijaitsevan Naakkamäen
asuinalueen täydennysrakentaminen. Asemakaavamuutos perustuu voimassaolevaan yleiskaa-
vaan, jossa kaavamuutosalueen täydennettäväksi osoitettu alue on merkitty pientaloalueeksi (A3).
Asemakaavamuutosalueella on pääosin voimassa MRL asemakaava (vanha Korso 1 rakennus-
kaava) vuodelta 1959, joka on kaavamuutosalueella suurilta osin toteutumaton ja toteutuskelvo-
ton.

Asemakaavamuutoksella täydennetään jo rakennettua pientaloaluetta Lehmustontien varteen si-
joittuvilla asuinrakennusten korttelialueilla (A), uuden Korkinmäentien varren asuinpientalojen
korttelialueilla (AP) sekä alueen sisään jäävillä erillispientalojen korttelialueilla (AO). Päiväkodille
osoitetaan paikka nykyisen Korppipuiston alueelta. Liikenne täydennettävälle alueelle järjestetään
uuden rakennettavan Korkinmäentien ja aluetta kiertävän uuden Kiurunkierron kautta. Kulku
Naakkamäen pohjoispuoliselle pientaloalueelle osoitetaan Korkinmäentien kautta, osan nykyisestä
Naakkakujasta muuttuessa kevyen liikenteen reitiksi. Asemakaavamuutoksessa huomioidaan
muutosalueella sijaitsevat arvokkaat luontoalueet, ekologiset käytävät sekä seudulliset virkistys-
reitit. Suojeltaviksi merkitään Tussinkosken alue sekä Lehmuston tilan rakennuksia.

Asemakaavamuutosalueen rakennusoikeus muutoksen jälkeen on yhteensä 39 392 kem², josta 37
392 kem² on asumiselle. Voimassa olevaan asemakaavaan verrattuna koko kaavamuutosalueen
rakennusoikeus alueella vähenee 4219 kem², kun voimassa olevan asemakaavan toteutumattomia
osia muutetaan viheralueiksi ja luonnonsuojelualueeksi. Verrattuna voimassa olevan asemakaavan
toteutuneiden osien rakennusoikeuteen asumiselle tarkoitettu rakennusoikeus lisääntyy kaava-
muutosalueella 29 371 kem²:llä.

Kaavamuutoksessa osoitetusta kerrosalasta 6971 kem² sijoittuu asuinrakennusten korttelialueille
A, tehokkuudeltaan e= 0,30. Asuinpientalojen korttelialueille AP, tehokkuudeltaan e=0,25, sijoit-
tuu 5548 kem². Kerrosalasta 24 653 kem² sijoittuu erillispientalojen korttelialueille AO, tehokkuu-
deltaan e=0,25. Erillispientalojen korttelialueet tuottavat noin 55 uutta erillispientalon rakennus-
paikkaa. A ja AP -korttelialueet sijoittuvat kokonaisuudessaan Vantaan kaupungin omistamalle tai
kaavamuutoksen yhteydessä kaupungin omistukseen siirtyvälle maalle. Erillispientalojen raken-
nuspaikoista 30 sijaitsee kaupungin omistamalla maalla. Suurin sallittu kerroskorkeus koko alu-
eella on kaksi.

Muutoksen yhteydessä Korson ja Vallinojan välinen kaupunginosien raja siirretään Lehmuston-
tielle.  Kaavassa huomioidaan asemakaavamuutosalueen sijoittuminen voimassa olevan yleiskaa-
van mukaisille Lden 50-55 dB ja Lden 55-60 dB lentomeluvyöhykkeille.
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2. LÄHTÖKOHDAT

2.1  SELVITYS SUUNNITTELUALUEEN OLOISTA

2.1.1  Alueen yleiskuvaus

Suunniteltava alue sijoittuu Korson, Vierumäen ja Vallinojan kaupunginosiin, Lehmustontien luo-
teispuolelle Korppipuiston ja Kirvisenkujan väliin. Suunnittelualue käsittää Vantaan kaupungin
omistuksessa olevat viheralueet: Tussinkosken metsäalueet, Reimankallion, Naakkamäen ja Huuh-
kajamäen alueet, kaupungin omistuksessa olevat Korppi- ja Kiurupuiston sekä reilun viisikym-
mentä yksityisessä omistuksessa olevaa asuinkäytössä olevaa kiinteistöä ja Lehmustontie 44:ssä
sijaitsevan Lehmuston tilan. Korson keskusta ja asema on noin 2 km etäisyydellä.

Pääosassa kaavamuutosaluetta on voimassa suurilta osin kaavamuutosalueella toteutumaton MRL
asemakaava (Korso 1) vuodelta 1959. Voimassa olevan asemakaavan mukainen sallittu rakennus-
oikeus kaavamuutosalueella on yhteensä 43 610 kem².  Rakennusoikeudesta noin 20 000 kem² on
osoitettu erillispientaloille, 7000 kem² rivitaloille, 15 000 kem² yleisille rakennuksille ja 1800 kem²
maatalousrakennuksille. Yleisten rakennusten korttelialueiden tehokkuus on e=0,60. Voimassa
oleva asemakaava on kaavamuutosalueella toteutunut vain pieniltä osin.

Alueella on runsaasti merkittäviä luontoarvoja ja sen läpi kulkee merkittävä ekologinen yhteys.
Tussinkosken alue, Reimankallio ja Naakkamäki kuuluvat vuonna 2017 perustettuun Tussinkosken
luonnonsuojelualueeseen (15,4 ha). Suunniteltavaan alueeseen kuuluu arvokkaita metsäalueita:
Vierumäen metsä ja Tussinkosken metsä, joka on luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen
tärkeä alue. Alueen läpi virtaavan Myllyniitynojan purolaakson kasvillisuus on arvokas ja linnusto
runsas.

Kaava-alueella sijaitsee paljon eri ikäistä rakennuskantaa. Lehmuston tilan päärakennus on arvo-
tettu kulttuurihistoriallisesti erittäin merkittäväksi rakennusperintökohteeksi.

Asemakaavamuutosalue sijoittuu voimassa olevan yleiskaavan mukaisille Lden 50-55 dB ja Lden
55-60 dB lentomeluvyöhykkeille.

Asemakaavamuutosalueen ala on 49,5981 ha.
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Lähtöanalyysikartta

Kaavamuutosalueella olemassa oleva rakennuskanta mustalla.

2.1.2  Luonnonympäristö

Maisemakuva ja -rakenne

Suunnittelualue sijoittuu Vallinojan ja Vierumäen laajojen metsäalueiden läheisyyteen.  Vallinojan
kaupunginosaan työntyvät pohjoisesta kallioiset selänteet, jotka ovat osa suurempaa reunamuo-
dostumaa. Näiden eteläpuoliset, rehevät ja saviset metsäalueet laskevat loivasti kohti Lehmuston-
tietä.

Kaavamuutosalueen koillisosassa, Tussinkosken suojelualueella virtaavan Myllyniitynojan ympäris-
tön maisema on paikoin hyvin jyrkkärinteistä. Myllyniitynojan kapea purolaakso, paikoin rotko-
maisten rinteiden reunustamana, poikkeaa jylhyytensä takia Vantaan muista puromaisemista.

Ekologiset yhteydet

Kaavamuutosalueella sijaitsee ekologisia yhteyksiä.  Ekologiset yhteydet kytkevät toisiinsa suojelu-
alueita ja muita luonnon arvoalueita niin seutu- kuin paikallisella tasolla ja ovat osa ekologista ver-
kostoa.  Ekologiset yhteydet palvelevat eliölajien liikkumista ja leviämistä sekä ylläpitävät luonnon
ydinalueiden toimintaa ja vähentää niiden haitallista eristyneisyyttä. Kaavamuutosalueen sisällä
sijaitsee Vierumäen eteläisen saniaiskorven luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tärkeä
alue (LUO) ja Tussinkosken luonnonsuojelualueen välinen metsäinen ekologinen yhteys. Kaava-
muutosalueelta sen ulkopuolelle suuntautuu ekologisia yhteyksiä Tuusulan suuntaan, Vierumäen
korpeen ja Rekolanojalle.

kaava-alueen raja

ekologinen yhteystarve

katuyhteys

korkea kohta

rakennushistoriallisesti
arvokkaat rakennukset

Tussinkosken luonnonsuo-
jelualue

virtavesien arvokas luonto-
kohde ja puro

metsäinen alue

arvokas puuyksilö

lohkare

arvokas luontokohde
(vihreä kasvikohde,
punainen eläinkohde,
liila kääpä- ja sienikohde,
v.pun LUO-alue)

merkkien selitykset:
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Kuva yllä: Vantaan naapurikaupunkien tunnistamat tärkeät ekologiset yhteydet Vantaan luonto-
alueille, lähde: Ojala, 2018 s.13)

Kuva yllä: Korson alueen luontoalueet ja ekologiset yhteystarpeet.
Kaavamuutosalueen ja sen läheisyyden numerointi kuvassa:

38. Vierumäenmetsien, Vierumäen korpien (kaksi LUO-aluetta) ja Tussinkosken luonnonsuoje-
lualueen välinen ekologinen yhteys.
39. Vierumäen eteläisen saniaiskorven (LUO) ja Tussinkosken luonnonsuojelualueen välinen met-
säinen ekologinen yhteys.
40. Tussinkosken suojelualueen metsäyhteys pohjoiseen Tuusulan suuntaan
41. Maakuntakaavallinen Tussinkosken luonnonsuojelualueen ja Rekolanojan välinen viheryh-
teystarve, Myllyniityojan alajuoksu (esitetty myös Vallinojan alajuoksuna) maakunnallisesti
arvokas puronvarsiympäristö (Janatuinen 2011), Lehtobiotooppeja (lähde: Ojala, 2018)

Tussinkosken luonnonsuojelualue (15,4 ha)

Suunnittelualueella kokonaisuudessaan sijaitseva Tussinkosken luonnonsuojelualue Vallinojan
kaupunginosassa on osa kapeaa vihreää vyöhykettä, joka jatkuu jokseenkin katkeamattomana
Korson suuralueen poikki Koillis-Vantaalla. Uudenmaan ELY-keskus perusti Tussinkosken luonnon-
suojelualueen Vantaan kaupungin hakemuksesta vuonna 2017.

Tussinkosken luonnonsuojelualueen läpi virtaa Myllyniitynoja. Tussinkosken luonnonsuojelualu-
eella osin sijaitseva Myllyniitynojan (Vallinojan) alajuoksun purolaakso on luokiteltu maakunnalli-
sesti arvokkaaksi (Janatuinen 2011).   Tussinkoski on myös paikallisesti arvokas lehtoalue (Lehto-
jensuojelutyöryhmä 1988).
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Tussinkosken luonnonsuojelualue on pitkälti jyrkkärinteistä purolaaksoa, joka on maisemaltaan
vantaalaiseksi poikkeuksellisen jylhä jyrkkine kalliorinteineen. Kasvillisuus laakson pohjalla on re-
hevän lehtomaista ja lajistoon kuuluu mm. harvinainen lehtosinijuuri. Ylempänä rinteissä kasvaa
hyvää mustikkatyypin metsää. Tussinkosken purolaaksolla ja siihen lounaassa ja luoteessa rajoittu-
villa metsäalueilla on myös kohtalaisen hyvä kääpälajisto (Väre & Kärki 1981, Rantalainen 2004).

Suojelualueen läpi virtaavan Myllyniitynojan purolaaksossa maastonpiirteet ovat vantaalaisittain
poikkeuksellisen jylhiä: komean purolaakson reunalla kalliot kohoavat korkeimmillaan yli 50 met-
riä meren pinnan yläpuolelle. Myllyniitynoja virtaa jyrkkärinteisen laakson pohjalla noin viisitoista
metriä alempana. Vaikuttava maisemankohta on purolaakson noin kymmenen metrin korkuinen ja
80 metrin pituinen kalliorinne.

Puronvarressa on arvokas lehtokasvillisuuden vyöhyke, jossa kasvaa vaateliaita, Vantaalla harvinai-
sia kasveja, kuten lehtosinijuuri, lehtoleinikki, lehtopalsami ja mustakonnanmarja. Purolaakson
rinnemetsät ovat laajalti lehtomaisen ja tuoreen kankaan metsää. Korkeimmat maastonkohdat
ovat avokallioita ja mäntyvaltaisia kalliometsiä. Luoteisosan kumpareiden rajaamassa alavassa
maastonkohdassa on kangaskorpea ja soistunutta tuoretta kangasta.

Linnusto on runsas ja monipuolinen. Purolaakson suojaisissa tiheiköissä pesivät mm. mustapää-
kerttu, lehtokerttu, sirittäjä ja peukaloinen. Alueella elää myös pyy. Lahopuita pesimiseen tai
ruoan hakuun tarvitsevista lajeista Tussinkosken metsässä viihtyvät ympärivuotisesti muun mu-
assa käpytikka, palokärki ja puukiipijä.

Alue soveltuu runsaan lahopuun määränsä vuoksi kääville, muille lahottajasienille ja joukolle
muita lahopuuta ja luonnontilaisen kaltaista elinympäristöä tarvitseville lajeille. Alueelta on löyty-
nyt mm. viisi vanhan metsän indikaattorilajia: ruostekääpä, pohjankääpä, riukukääpä, korokääpä
ja oravuotikka.  (Lähde: Vantaan kaupunki, Ympäristökeskus.)

Myllyniitynoja ja sen alajuoksun purolaakso

Kuva: Maakunnallisesti arvokkaan Myllyniitynojan alajuoksun purolaakson (joissain yhteyksissä
nimi Vallinoja) sijainti kaavamuutosalueen pohjoisosassa ja sen itäpuolella, purolaakso merkitty
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sinisellä, Myllyniitynoja virtaa laakson keskellä, Tussinkoski on merkitty sinisellä pallolla. Lähde:
Vantaan kaupunki.

Tussinkosken luonnonsuojelualueen lävitse virtaavan Myllyniitynojan alajuoksu luokitellaan kaava-
muutosalueella Vantaan virtavesien arvokkaaksi luontokohteeksi, luontotyyppinään savimaiden
purot. Myllyniitynojan alajuoksun purolaakso on luokiteltu maakunnallisesti arvokkaaksi (Janatui-
nen 2011).

Myllyniitynoja varrella suojelualueella on muun muassa merkittävä lehtokasvillisuuden vyöhyke ja
puron varren linnusto on runsas sekä monipuolinen. Tussinkosken kallioköngäs suojelualueella
muodostaa puron eliöstön kannalta merkittävän vaellusesteen.

Myllyniitynoja on kuivimpaan alivirtaama-aikaan hyvin kirkasvetinen, sillä puron alivirtaama on
käytännössä kokonaan peräisin seudun lähteistä. Pintavalunnan osuuden kasvaessa veden humus-
leima kasvaa etenkin yläpuoliselta Matkoissuolta tulevan valunnan myötä. Savisamennuksen
osuus Myllyniitynojassa on vähäinen, ja sitä esiintyy huomattavissa määrin lähinnä vain lyhytkes-
toisesti kevään sulamisvesien ja rankkasateiden aikana.

Vahvasti lähdevaikutteisena, kirkasvetisenä ja ennemmin humuksen, kuin saven värjäämänä Myl-
lyniitynoja on Vantaalla hyvin poikkeuksellinen puro. Se edustaa seudulla muutenkin harvinaista
purotyyppiä, jonka muut vantaalaiset edustajat on sittemmin enemmän tai vähemmän menetetty.
Myllyniitynoja lienee lähimpänä sitä purotyyppiä, jota monien Keski-Vantaan purojen latvaosuu-
det ovat edustaneet aikoinaan ennen alueen ottamista lentokenttäkäyttöön.

Suurin osa Myllyniitynojan alajuoksun pudotuskorkeudesta osuu Tussinkosken näyttävään koski-
alueeseen. Tussinkoski alkaa jyrkästä osin louhitusta kalliokönkäästä, ja jatkuu sen alla louhikkoi-
sena vesisammalen valtaamana koskena, jossa on paikoin suuria suojaisia puurytöjä. Alavirtaan
siirryttäessä koski vähitellen rauhoittuu kiviaineksen raekoon pienentyessä samalla, kunnes puro
muuttuu lopulta hiesupohjaiseksi rauhallisesti polveilevaksi uomaksi, jonka rannoilla näkee keväi-
sin laajoja tulvan laskeuttamia tuoreita hienojakoisen kiintoaineksen muodostamia kinoksia merk-
kinä veden kulutustyöstä.

Myllyniitynoja on Rekolanojan tapaan kalastoltaan erityisen arvokas etenkin sinne palanneen tai-
menen vuoksi. Puron alajuoksu muodostaa taimenen lisääntymisen kannalta ehkä Rekolanojan
valuma-alueen tärkeimmän yksittäisen uomajakson. Myllyniitynoja pohjaeläimistö vaikuttaa moni-
puoliselta ja esimerkiksi purokatka on runsaslukuinen. (lähde: Vantaan virtavesiselvitys)

Myllyniitynojan purolaaksoa, kuvat Vantaan Ympäristökeskus, 2011
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Vierumäen metsä

Luontoarvoiltaan merkittävän (YKE 2018) Vierumäen metsän itäisimmät osat osuvat kaavamuutos-
alueelle. Vierumäen metsä sijoittuu maakunnalliseen ekologiseen käytävään (Jalkanen ym. 2018),
Sen kautta kulkeva maakuntakaavassa itä-länsisuuntainen metsäinen ekologinen yhteys jatkuu
aina Tuusulan Mätäkivenmäeltä Tussinkoskelle. Yleiskaavassa 2007 Vierumäen metsän muodostaa
kaksi LUO-aluetta: Vierumäen pohjoinen korpi ja Vierumäen eteläinen saniaiskorpi. Alue myös mu-
kana luontoarvoiltaan merkittävien alueiden selvitystyössä (YKE 2018).

Vierumäen metsän eteläosissa on lehtipuuvaltaisia metsää, keskiosissa 80-100 vuotiasta, mustik-
katyypin kuusivaltaista metsää tai lehtomaisen kankaan metsää, jossa sekapuuna kasvaa koivua ja
harmaaleppää. Metsästä löytyy luonnonsuojelullisesti arvokkaan metsän indikaattorilajeja, kuten
ruskohaprakääpä, rusokääpä, riukukääpä, Korokääpä, sekä kääväkäs oravuotikka. Vuoden 2003
inventoinneissa Vierumäeltä löytyi 62 kääpälajia ja 5 muuta kääväkästä. Huuhkajatien ja Huuhka-
jamäen väliselle alueelle jää myös vuonna 2015 inventoitu lehtopöllön reviiri, kooltaan 0,62 ha.

Lahokaviosammalta on inventoitu Vierumäen metsässä ja osin kaava-alueella vuonna 2017. Alla
olevassa kartassa vihreä rajaus on lahokaviosammalelle inventoinnin jälkeen ehdotettu ydinalue.
Ehdotettu ydinalue riittää turvaamaan lahokaviosammalen kannalta tärkeimmät elinympäristöt
Vierumäen alueella.

Kuva yllä, vasemmalla: vihreällä lahokaviosammalen ydinalueeksi ehdotettu alue vihreällä, Van-
taan Ympäristökeskus. Kuva yllä, oikealla: valkoisella lahokaviosammalen ydinalue, ruskealla laho-
kaviosammalen potentiaalinen alue. Vantaan Ympäristökeskus.

Metsäarvot ja metsänhoito
Metsäarvot: Allaolevassa kuvassa esitetään asemakaavamuutosalueen ja sen lähiympäristön mo-
nimuotoisuudelle tärkeät metsäalueet Suomen ympäristökeskuksen teettämässä monimuotoisuu-
delle tärkeiden metsäalueiden Zonation -analyysina (aineisto vuodelta 2018). Aineisto koostuu
Zonation-analyysien tuloskartasta, joka kuvaa Suomen metsien monimuotoisuusarvoja. Tulosten
hilakoko on 96 metriä x 96 metriä. Analyysiin on valittu metsien monimuotoisuutta kuvaaviksi
muuttujiksi kasvillisuusluokka, puulaji, puuston keskiläpimitta ja tilavuus sekä punaisen listan met-
sälajien esiintymät. Lisäksi on laskettu kasvillisuusluokan ja puustotunnusten perusteella puuta
kasvaville alueille kohteiden lahopuupotentiaali Luonnonvarakeskuksen MOTTI-ohjelman (puus-
ton kehitysennusteita kasvu- ja tuotosmallien avulla tuottava ohjelma) avulla. Allaoleva kartta
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esittää kyseisten aineistojen Zonation-analyysin tuloksen. Analyysin perusteella kaavamuutosalu-
eella monimuotoisuudelle tärkeät metsäalueet sijoittuvat Tussinkosken metsäalueelle.

Kuva yllä: Monimuotoisuudelle tärkeät metsäalueet, Zonation-analyysi vuodelta 2018.
Punaiset ruudut kuvaavat suurta monimuotoisuutta, siniset pientä. Asemakaavamuutosehdotus-
alue rajattu punaisella. Kuvassa mustilla rajauksilla voimassa olevan yleiskaavan aluerajaukset
kaavamuutosalueen sisällä käyttötarkoituksineen.

Metsänhoito Vantaan metsänhoitoa ohjaa Teknisessä lautakunnassa hyväksytyt Vantaan metsän-
hoidon periaatteet. (Vantaan metsänhoidon periaatteet 2017-2030, 2017, Vantaan kaupunki, Kun-
tatekniikan keskus, Viheralueyksikkö) Metsäsuunnittelutyön etenemistä ohjaa ohjausryhmä, johon
kuuluu kaupungin eri tahojen edustajia sekä edustajat Suomen luonnonsuojeluliitosta.
Kaupungin metsäsuunnitelmatyössä käydään läpi kaikki metsäkuviot, arvioidaan puuston hoidon
tarpeet ja esitetään kuviokohtaiset toimenpide-ehdotukset. Luonnon monimuotoisuuden turvaa-
minen otetaan Vantaan metsäsuunnittelutyössä huomioon. Suunnittelutyössä on käytössä kaikki
Vantaan ympäristökeskuksessa tarjolla oleva luontotieto. Kaupungin omistamia metsiä hoidetaan
virkistysmetsinä. Kaavamuutosalueella on Vantaan kaupungin omistuksessa olevia metsäalueita.
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Kuva yllä: Vantaan kaupungin metsäsuunnitelma 2008-2017. Kuvassa numeroin on nostettu esiin
Vantaan yleiskaavassa asumiselle osoitettujen alueiden kohdalla olevat Vantaan kaupungin omis-
tuksessa olevat metsäkuviot.

Metsäkuviot tietoineen:

8053.0 Pääpuulaji haapa, kasvupaikkatyyppi lehto ja vastaava suo, ulkoilu- ja virkistysmetsä.
8068.0 Pääpuulaji mänty, kasvupaikkatyyppi lehtomainen kangas ja vastaava suo, asutukseen ra-
joittuva metsä, ulkoilu- ja virkistysmetsä.
8086.0 Pääpuulaji rauduskoivu, kasvupaikkatyyppi lehto ja vastaava suo, asutukseen rajoittuva
metsä, tienvarsimetsä, lähimetsä.
8087.0: Pääpuulaji kuusi, kasvupaikkatyyppi tuore kangas ja vastaava suo, asutukseen rajoittuva
metsä, tienvarsimetsä, lähimetsä.

8087.0

8086.0

8068.0

8053.0

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 17 §



002288 / Lehmustontie, 25.11.2019                                                                    14 / 69

Vesistöt ja vesitalous

Kaavamuutosalue sijaitsee Myllyniitynojan ja Kalminojan valuma-alueilla. Myllyniitynoja virtaa
kaavamuutosalueen halki noin 825 m matkalla ja Kalminoja noin 150 m matkalla. Molemmat pien-
vesistöt laskevat Rekolanojaan. Erityisesti Myllyniitynojalla ja Rekolanojalla on merkittäviä luonto-
arvoja, ja niillä esiintyy sekä taimenia että purokatkaa. Purokatkaa tavataan myös Kalminojalla.

Myllyniitynojalla sekä Kalminojalla purojen valuma-alueen kokonaisläpäisemättömän pinnan
osuus (TIA; Total Impervious Area) on noin 15%. Rekolanojalla valuma-alueen kokonaisläpäisemät-
tömän pinnan osuus (TIA) on suurempi, noin 23%.

Sekä Myllyniitynoja, Kalminoja että Rekolanoja ovat Vantaan pienvesien tarkkailuohjelman puro-
kohteita. Myllyniitynoja ja Rekolanojalla ravinnepitoisuudet (Kok. P ja N) ovat olleet selkeästi ko-
holla vuosina 2016 ja 2017 otettujen näytteiden perusteella, kun taas Kalminojalla ravinnekuormi-
tus on ollut selvästi vähäisempää.  Kaavamuutosalue ei sijaitse pohjavesialueella.

Maaperä

Kaava-alueella on useampi korkeampi maastonkohta, jonka alueella maaperä on pintamaalajikar-
tan mukaan kalliota ja moreenia. Alavammat alueet ovat pääosin siltti-, savi- ja siltti/savi -alueita.

Kaava-alueella ei ole pohjaveden havaintoputkia. Ympäröivillä alueilla pohjavesi on ollut noin 0-2
metrin syvyydellä maanpinnasta.

Asuinkorttelin läpi virtaava Kalminoja ku-
vattuna Lehmustontieltä. Kuva: Mari Jaa-
konaho, Vantaan kaupunki.
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Rakennettavuus maaperän suhteen

Alustavien stabiliteettilaskelmien mukaan kokonaisvakavuus Myllyniitynojan suuntaan ei ole nyky-
määräysten mukaan (F>1,8) riittävä. Maapohjan kokonaisvakavuus (ilman lisäkuormituksia) on
suurempi kuin 1,8 noin 60-65 metrin etäisyydellä ojasta. Kokonaisvakavuus F>1,5 on noin 50 etäi-
syydellä ojasta. Laskelmien mukaan rakennukset tulee sijoittaa alustavasti vähintään 65 metrin
etäisyydelle Myllyniitynojasta. Puistoraitteja voi sijoittaa vähintään 50 etäisyydelle ojasta.
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Rakentamisen turvallinen etäisyys Myllyniitynojasta tulee tarkistaa laskelmilla ja lisätutkimuksilla.
Rakentaminen lähemmäksi ojaa edellyttää ranta-alueen vahvistamista.

Rakennukset suositellaan perustettavaksi paaluttamalla. Kunnallisteknisten rakenteiden perusta-
misessa joudutaan varautumaan pohjanvahvistukseen, esim. stabilointiin. Korppipuiston alueella
sekä kaava-alueen luoteisosan mäkialueella voi tulla kysymykseen myös perustaminen maanvarai-
sesti kovan pohjamaan tai kallion varaan.

Rakentamisratkaisujen tulee perustua rakennuspaikkakohtaisiin pohjatutkimuksiin ja suunnitel-
miin.

Topografia

Alue on pääosin loivasti kumpuilevaa ja maasto laskee kohti Lehmustontietä. Alueella Naakkamäki
ja Huuhkajamäki nousevat muuta maastoa ylemmäs (+57,0).  Tussinkoski alittaa Lehmustontien
noin +30,00 metrissä.

2.1.3  Rakennettu ympäristö

Väestön rakenne ja kehitys kaupunginosassa

Vuoden 2015 alussa Korson suuralueella asui lähes 29 900 asukasta. Alueella on hieman enemmän
alle 16-vuotiaita ja perheväestöön kuuluvia kuin Vantaalla keskimäärin.

Vallinojalla, johon muutosalue pääosin kuuluu, asui vuoden 2015 alussa 1778 henkeä. Vuoden
1980 alusta vuoden 2015 alkuun Vallinojan väkiluku on lähes 4,5-kertaistunut. Muuttoliikkeen
myötä Vallinoja on saanut entistä enemmän nuoria asukkaita. Alueella asuu paljon päivähoito- ja
kouluikäisiä lapsia ja poikkeuksellisen vähän vanhusväestöä. Vallinojalla on koko Vantaaseen ver-
rattuna vähemmän yli 65-vuotiaita ja vastaavasti enemmän lapsia ja nuoria. (Lähde: Tilasto- ja tut-
kimustietoa Vantaasta: www.vantaa.fi/hallinto_ja_talous/tietoa_vantaasta/tilastot_ja_tutkimuk-
set).

Uusimman Vantaan virallisen suuraluetasoisen väestöennusteen 2019 - 2029 mukaan Korson
suuralueella perusopetusikäisten määrän ennustetaan vähenevän 163 perusopetusikäisellä vuo-
teen 2024 mennessä ja 391 perusopetusikäisellä vuoteen 2029 mennessä. Erityisesti alakouluikäis-
ten määrän ennustetaan vähenevän. Alakouluikäisten osalta määrän ennustetaan vähenevän 200
lapsella vuoteen 2024 mennessä ja 328 lapsella vuoteen 2029 mennessä. Korson suuralueen kau-
punginosista ainoastaan Leppäkorven kaupunginosassa alakouluikäisten määrän ennustetaan kas-
vavan kymmenen vuoden ennusteajanjaksolla. Korson, Vierumäen ja Vallinojan kaupunginosissa
alakouluikäisten määrän ennustetaan pysyvän samalla tasolla vuoteen 2024 saakka ja laskevan
noin 110 henkilöllä vuoteen 2029 mennessä.

Asuminen

Voimassa oleva asemakaava sallii alueelle noin 20 000 kem² asumista erillispientaloille ja noin
7000 kem² rivitaloille. Voimassa olevassa asemakaavassa asumisen korttelialueet sijoittuvat myös
Tussinkosken metsäalueille ja laajasti myös Vierumäen ja Huuhkajamäen metsiin. (ks 2.2.1Kaava-
aluetta koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset: Ajantasa-asemakaava.

Kaavamuutosalueella on voimassa olevan asemakaavan mukaisesti toteutunut n. 50 pientaloa ja
noin 8400 rakennettua asumisen kerrosalaneliömetriä. Asunnot ovat pääosin yksi- tai kaksiasun-
toisia pientaloja, keskipinta-alaltaan noin 170 kem².  Yksiasuntoisia erillispientaloja on
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kaavamuutosalueen rakennuksista n. 85%. Toteutunut asunnon keskikoko kaavamuutosalueella
on noin 155 kem². Kaavamuutosalueella asuu noin 130 asukasta ja alueen asunnossa keskimäärin
2,5 henkilöä. (lähde: Vantaan kaupunki).

Palvelut ja työpaikat
Voimassa oleva asemakaava sallii alueelle opetustoimintaa palvelevien rakennusten kerrosalaa
4694 kem², yleisten rakennusten kerrosalaa 5192 kem², liikerakennusten kerrosalaa 1135 kem²
sekä huoltoaseman kerrosalaa 1901 kem². Voimassa oleva asemakaava toteutuessaan toisi kaava-
muutosalueelle huomattavan määrän työpaikkoja.

Kaavamuutosalueella sijaitsee kaupungin virkistyspalveluita. Pientaloalueelle ei nykyisellään sijoitu
merkittävää määrää työpaikkoja.  Vuonna 2013 Vallinojan kaupunginosassa, johon suurin osa kaa-
vamuutosalueesta kuuluu, oli 153 työpaikkaa, joista yli puolet oli joko sosiaali- ja terveyspalvelujen
tai koulutuksen parissa. (lähde: Tilasto- ja tutkimustietoa Vantaasta: www.vantaa.fi/hallinto_ja_ta-
lous/tietoa_vantaasta/tilastot_ja_tutkimukset).

Yhdyskuntarakenne

Suunnittelualue sijaitsee Korson suuraleen laitamilla Vantaan koillisosassa, Tuusulan rajan tuntu-
massa. Korson keskustaan on linnuntietä matkaa noin 1,5 km, Tuusulanväylä sijaitsee noin 3 km
kaavamuutosalueesta länteen.  Pieni päivittäistavarakauppa sijaitsee aivan kaava-alueen tuntu-
massa Korppipuiston lounasipuolella. Kaavamuutosalueen rajalta noin 200 m etelään, Korppitien
ja Korsontien risteyksessä on K-market. Vierumäen koulu, noin 350 oppilaan suomenkielinen ala-
koulu, joka tarjoaa perusopetusta noin 350:lle oppilaalle (1. - 5. luokat) rajautuu kaava-alueeseen
sen eteläosassa, itäpuolella osoitteessa Lehmustontie 9. Päiväkoti sijaitsee noin 600 m kaavamuu-
tosalueen rajalta pohjoiseen. Työpaikat sijoittuvat pääosin muualle.

Kaavamuutosalueella ja sen ympärillä on laajoja, myös seudullisina viheryhteyksinä toimivia viher-
alueita.

Kaupunkikuva

Kaavamuutosalueen toteutunutta kaupunkikuvaa leimaa omakotialueelle tyypillinen pienimitta-
kaavaisuus, puutarhamaisuus ja rakennuskannan monipuolisuus.

Kaavamuutosalueella on kahdeksan paritaloa ja 41 omakotitaloa. Lehmuston tilan päärakennus on
asuinrakennuksista vanhin, alueen muut pientalot on rakennettu 1950-luvulta lähtien kaikilla vuo-
sikymmenillä tähän päivään saakka. Metsäalueet rakennuspaikkojen väleissä ja ympärillä leimaa-
vat aluetta.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 17 §



002288 / Lehmustontie, 25.11.2019                                                                    18 / 69

Yllä: Alueen viistoilmakuva vuodelta 2016. Keskellä kuvaa on nykyinen Naakkakuja sekä poikittai-
set Naakkapolku ja Korppipolku, yläkulmassa vasemmalla Lehmustontie.

Yllä: katunäkymiä alueelta. Kuvat Mari Jaakonaho

Rakennettu kulttuuriympäristö

Asemakaavamuutosalueella sijaitsee paljon eri-ikäistä rakennuskantaa ja myös rakennusperintö-
kohteita. Rakennusperinnön kannalta tärkein näistä on Lehmustontie 44 sijaitseva Lehmuston tila,
jonka päärakennus on arvotettu Vantaan vanhojen rakennusten inventoinnissa (Vaari 2018) erit-
täin merkittäväksi rakennusperintökohteeksi (R1). Arvoperusteita inventoinnissa olivat muun mu-
assa rakennuksen historiallinen tyypillisyys, edustavuus, alkuperäisyys, historiallinen
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todistusvoimaisuus ja rakennustaiteelliset arvot.

Vas: Lehmuston tilan päärakennus, oik: Lehmuston tilan luhtiaitta, kuvat Vantaan kaupunginmu-
seo, Amanda Eskola, 2018.

Lehmuston tila on lohkottu vuonna 1912 Tuusulassa sijainneesta Övre Jussilan tilasta. Paikalla on
arveltu sijainneen Jussilan torpan ennen nykyistä päärakennusta. Vanhan paikalla olleen raken-
nuksen runko on mahdollisesti otettu osaksi vuonna 1917 valmistunutta uudisrakennusta. Leh-
muston päärakennus edustaa tyylillisesti jugendia ja siinä on säilynyt hyvin alkuperäisiä rakennus-
osia. Rakennustaiteellisen arvonsa lisäksi rakennuksella on historiallista todistusvoimaa sen kerto-
essa hyvin oman aikansa agraarielämästä ja siitä millaisia päärakennuksia maatiloille rakennettiin
1900-luvun alussa.

Lehmuston tilan pihapiirissä sijaitsee lisäksi kaksi tilakokonaisuuden kannalta tärkeää talousraken-
nusta. Talousrakennukset on arvioitu Vantaan kaupunginmuseon Vantaan modernin rakennuskult-
tuurin päivitysinventoinnin 2014-2019 yhteydessä R2-luokitukselle, eli niiden rakennusperintöar-
vot ovat merkittävät.

Suunnittelualueen eteläosassa, Korppipuiston vieressä, Uikkutien ja Korppitien kulmauksessa si-
jaitsee Vierumäen pientalokokonaisuuteen kuuluva osa, joka on inventoitu vantaan modernin ra-
kennuskannan inventoinnin yhteydessä vuonna 2002. B-luokitustunnuksella tuolloin merkitty alue
on myöhemmässä tarkastusinventoinnissa saanut luokituksen V, eli sen rakennusperintöarvot
ovat vaatimattomia.

Suunnittelualueelta ei tunneta käytettävissä olevien tietojen perusteella muinaismuistolailla
(295/1963) rauhoitettuja muinaisjäännöksiä.

Virkistys

Alueen asukkailla on ympärillään runsas luonto ja hyvät ulkoilumaastot. Metsäalueen helmi on
Myllyniitynoja ja Tussinkosken rotkolaakso.

Vallinojan ja Vierumäen kaupunginosien rajan tuntumassa kulkee muutaman kilometrin pituinen
kuntorata, jossa on talvisin ladut. Kaavamuutosalueella kulkee myös maastopyöräilyreitti. Tussin-
kosken läheisyydessä on noin 10 m korkuinen kiipeilykallio.

Liikenne

Kaavamuutosalue sijoittuu Lehmustontien luoteispuolelle Tuusulan rajan tuntumaan. Lehmuston-
tie on alueen alueellinen kokoojakatu. Pääosa liikenteestä Lehmustontielle tulee eteläpäästä Kor-
sontien kautta. Osa liikenteestä tulee Lehmustontietä pohjoisesta Tuusulasta ja Keravalta.  Kor-
sontieltä on yhteys Tuusulanväylälle, joka on valtakunnallinen pääväylä sekä Urpiaisentien
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alueelliselle kokoojakadulle.  Lehmustontien keskivuorokausiliikennemäärä vuonna oli 3 100 ajo-
neuvoa /arki-vrk 2016 suoritetun liikennelaskennan mukaan.

Kaavamuutosalueen tonttikadut Korppitie, Uikkutie, Huuhkajatie, Kotkarinne, Kotkakuja, Naakka-
rinne, Naakkapolku, Korppipolku ja Kiurutie ovat kapeita ja päällystämättömiä.

Lehmustontiellä kulkee bussilinjat 633/A/N, 973/L ja 974, jotka kulkevat Korsoon, Korson kautta
Peijakseen ja Korson kautta Rautatientorille Helsinkiin sekä pohjoisen suuntaan Tuusulan Hyry-
lään, Keravan asemalle ja Keravan aseman kautta Keravan Virrenkulmaan. Tuusulan ja Keravan
linjastosuunnitelmassa Lehmustontiellä kulkee linjat 972 (Korso as. – Vallinoja – Savio – Alikerava
– Jaakkola – Kerava as.) ja 973 (Peijas – Korso as – Vallinoja – Koivikko – Kerava as). Linjalla 972 on
tunnin vuoroväli ruuhka-aikoina ja linjalla 973 on ruuhkassa 20 min vuoroväli, muutoin 30 min.
Uusissa suunnitelmissa linja 633 tulee päättymään Korsoon eli suora bussiyhteys Vallinojalta Hel-
singin keskustaan poistuu ja linja 974 puolestaan siirtyy Lehmustontieltä Urpiaisentielle. Linjasto
muuttuu uuden suunnitelman mukaiseksi syysliikenteen 2019 alussa. Nykyiset pysäkit ovat pysäk-
kilevennyksissä.

Lehmustontien molemmin puolin on yhdistetty pyörätie ja jalkakäytävä Korsontieltä Vierumäen
koululle saakka. Koulun pohjoispuolella raitti on vain luoteen puolella. Lehmustontie toimii myös
alueen pääpyörätienä.

Kaavamuutosalueen jalankulkuyhteydet toimivat jalkakäytävättömillä tonttikaduilla Lehmuston-
tietä lukuunottamatta.

Vesihuolto

Kaavamuutosalueen vesihuoltoverkosto on rakennettu Korson Lehmustontien kautta vuonna 1973
sekä Tavitien ja Naakkakujan kautta vuonna 1982.

Vedenjakelu

Alueen eteläpuolella Lehmustontiellä kulkee d100 jakeluvesijohto, josta haarautuu pohjoiseen
Kotkarinteeseen ja Kotkakujalle jakeluvesijohto. Tavitiellä kulkee d200 ja Naakkakujalla d100 vesi-
johdot. Naakkakujan vesijohdosta on yhteys Korppipolulle.

Alue kuuluu Korson painepiiriin ja alueen vesisäiliönä on Korson vesitorni. Korsossa sijaitsevan ve-
sitornin tilavuus on 4000 m³, HW = +94m N2000 ja NW = +87m N2000. Vesijohtoverkon alin painetaso
kaava-alueella on noin +86m ja ylin noin +101m.

Korson painepiiri saa vetensä Pitkäkosken vedenottamolta, josta vesi johdetaan Ylästön ja Ala-Tik-
kurilan paineenkorottamojen kautta Tikkurilan painepiiriin, josta vesi ohjataan edelleen Koivuky-
län paineenkorottamon kautta alueelle.

Jätevesiviemäröinti

Alueen jätevedet kerätään Lehmustontien d300 ja Naakkakujan d200 jätevesiviemäriä sekä Tavi-
tien d200 jätevesiviemäriä pitkin Korso-Koivukylän d1000 siirtoviemäriin. Alueen jätevedet johde-
taan edelleen Koivukylän Haapatien jätevedenmittauspisteen kautta meriviemäriin. Kaikki jäteve-
det käsitellään Viikinmäen keskuspuhdistamolla.

Kaava-alueella kulkee Keski-Uudenmaan vesiensuojelukuntayhtymän (KUVES) hoidossa oleva me-
riviemäritunneli. Kalliotunneli kulkee louhittuna rakenteena 20 – 50 m syvyydessä maan alla. Tun-
nelia pitkin johdetaan Järvenpään, Keravan ja Vantaan jätevesiä Helsingin Viikinmäen jäteveden-
puhdistamolle.
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Hulevesijärjestelmä

Alueella ei ole hulevesiviemäröintiä. Hulevedet kootaan ja johdetaan avo-ojia pitkin Kalminojaan
ja Myllyniitynojaan. Vedet virtaavat edelleen Rekolanojan ja Keravanjoen kautta Suomenlahteen.

Kaukolämpö

Kaukolämpöverkko ei ulotu alueelle.

Sähköverkko

Vantaan Energia sähköverkoille kuuluvia puistomuuntajia on alueella neljä kappaletta. Ne sijaitse-
vat Korppipuiston pohjoiskulmassa, osoitteissa Lehmustontie 24 ja Naakkakuja 4c sekä Lehmus-
tontien ja Kirvisenkujan risteyksessä. Vantaan Energia sähköverkoille kuuluvia pienjännitemaakaa-
peleita on Lehmustontien, Naakkakujan, Naakkapolun, Kiurutien, Kotkakujan, Uikkutien ja Korppi-
tien varressa.

Ympäristöhäiriöt

Lentomelu

Voimassa olevassa yleiskaavassa asemakaavamuutosalueen rakentamiselle osoitetut alueet, lu-
kuun ottamatta Huuhkajatien varrella olevia jo rakennettuja korttelialueita, sijaitsevat lentomelu-
vyöhykkeellä m3 (LDEN 50-55 dB), jolla ei ole rakentamisrajoitteita. Vuonna 2019 käynnissä olevan
Vantaan yleiskaavatyön yhteydessä tarkennetaan lentomelukäyriä Finavian uuden lentomeluen-
nusteen mukaan.  Alla olevista kuvista ensimmäisessä on voimassa olevan yleiskaavan päällä esi-
tetty voimassa olevat meluvyöhykkeet m2 ja m3, sekä Finavian uuden lentomeluennusteen mu-
kaiset L2 ja L3 lentomeluvyöhykkeet uuden yleiskaavaluonnoksen päällä.  (ks. myös 2.2.1 Yleis-
kaava).

Tieliikennemelu

Kuva: voimassa olevan yleiskaavan lento-
meluvyöhykkeet m2 (sininen tiivis ruutu-
rasteri) ja m3 (punainen ruuturasteri).
Kaavamuutosalue rajattu punaisella.
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Tieliikennemelu:

Muutosalueen keskeisin tieliikenteen melunlähde on Lehmustontie. Melun ohjearvot ylittyvät vain
aivan tien vieressä.

Pienhiukkaset

Kaavamuutosalueella liikenne ei aiheuta ilmanlaatuhaittoja. Pientaloalueilla ilmanlaadun ajoittai-
nen huonontuminen on mahdollista lämmityskauden aikana puun pienpolton takia.

Pilaantuneet maat
Alla olevan kuvan mukaisessa paikassa (violetti väri) Korppipolun ja Lehmuston tilan välisellä alu-
eella on 1960-luvulla sijainnut kasvihuoneita.  Entisten kasvihuoneiden ja kauppapuutarhojen
maaperästä saattaa löytyä haitallisia aineita, useimmiten öljy-yhdisteitä tai torjunta-aineiden jää-
miä. Ennen uudisrakentamista tulee maaperän laatu tutkia ja tarvittaessa kunnostaa kartan esittä-
mällä alueella.

Mahdollisesti pilaantunut maa-alue violetilla. Lähde: Vantaan kaupunki.

Lehmuston tila

Kuva: Vantaan yleiskaava 2020 luonnok-
sen lentomeluvyöhykkeet L2 (sininen tiivis
ruuturasteri) ja L3 (punainen ruuturasteri).
Kaavamuutosalue rajattu punaisella.
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2.1.4 Maanomistus
Suunnittelualueen omistaa pääosin Vantaan kaupunki, minkä lisäksi alueella on yksityistä maan-
omistusta. Suunnittelualueeseen kuuluu Uudenmaan ELY-keskuksen ja Tuusulan kunnan omista-
mia maa-alueita (osia Lehmustontiestä). Alla olevassa kuvassa Vantaan kaupungin maanomistus
harmaalla värillä, kaavamuutosalueen rajaus punaisella.
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2.2 SUUNNITTELUTILANNE

2.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset

Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet

Valtioneuvoston 14.12.2017 päättämien valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden (VAT) pyrki-
myksenä on vähentää yhdyskuntien ja liikenteen päästöjä, turvata luonnon monimuotoisuutta ja
kulttuuriympäristön arvoja sekä parantaa elinkeinojen uudistumismahdollisuuksia. Niillä myös so-
peudutaan ilmastonmuutoksen seurauksiin ja sään ääri-ilmiöihin.

Maankäyttö- ja rakennuslain mukaan valtion viranomaisten tulee toiminnassaan ottaa huomioon
valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet ja edistää niiden toteuttamista. Maakunnan suunnitte-
lussa ja muussa alueidenkäytön suunnittelussa on huolehdittava valtakunnallisten alueidenkäyttö-
tavoitteiden huomioon ottamisesta siten, että edistetään niiden toteuttamista. Vaikutukset yksit-
täiseen rakennushankkeeseen ja maankäyttöön muutoin välittyvät kaavoituksen kautta kaavoille
laissa säädettyjen sisältövaatimusten rajoissa.

Tavoitteiden toteutuminen on selostettu tarkemmin kohdissa 3 ja 4.

Maakuntakaava

Maakuntakaava (YM 8.11.2006):

Ympäristöministeriö vahvisti maa-
kuntakaavan koko Uudenmaan alu-
eelle YM 8.11.2006. Se sisältää kaik-
kien maankäyttömuotojen osalta
alueidenkäytön ja yhdyskuntaraken-
teen periaatteet pitkälle tulevaisuu-
teen. Maakuntakaavaa täydentää 4.
vaihemaakuntakaava. Uudenmaan
maakuntavaltuusto hyväksyi vaihe-
maakuntakaavan 24.5.2017.

Maakuntakaavassa muutosalue on
taajamatoimintojen aluetta. Osa alu-
eesta on lentomelualueella 1. Tus-
sinkosken kohdalla on viheryhteys-
tarve. Alueen alla kulkee jätevesitun-
neli (j).

Kaavamuutosalueen suurpiirteinen
sijainti on kuvassa esitetty mustalla
ympyrällä.
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Helsingin seudun maankäyttösuunnitelma MASU 2050

MASU 2050 määrittelee seudun ta-
voitteellista maankäyttöä ja toimii
tausta-aineistona Helsingin seudun
liikennejärjestelmälle HLJ2015 sekä
Helsingin seudun asuntostrategialle.
MASU 2050 on strateginen suunni-
telma, joka osoittaa seudun maan-
käytön kehittämisen vyöhykkeet. Yh-
teisesti sovittujen tavoitteiden mu-
kaisesti 80 % uudesta asuntotuotan-
nosta ohjataan seudun ensisijaisesti
kehitettävälle vyöhykkeelle (tumman
ruskea vyöhyke). Vantaan kaupun-
ginvaltuusto on hyväksynyt suunni-
telman 11.5.2015.

Kaavamuutosalueen suurpiirteinen
sijainti on kuvassa esitetty mustalla
ympyrällä.

Yleiskaava 2007

Yleiskaava (Kv 17.12.2007):

Asemakaavamuutosalue on Vantaan
kaupunginvaltuustossa 17.12.2007
hyväksytyssä oikeusvaikutteisessa
yleiskaavassa merkitty pientaloalu-
eeksi (A3), virkistysalueeksi (VL), lii-
kennealueeksi (L), luonnon moni-
muotoisuuden kannalta erittäin tär-
keäksi alueeksi (luo) ja luonnonsuo-
jelualueeksi (SL).

Muutosalueella on ohjeellisia ulkoi-
lureittejä. Jätevesitunneli alittaa
suunnittelualueen.  Muutosalue si-
jaitsee Korson keskustatoimintojen
läheisyydessä.

Voimassa olevassa yleiskaavassa ra-
kentamiselle osoitetut alueet kaava-
muutosalueella sijaitsevat lentome-
luvyöhykkeellä m3 (LDEN 50-55 dB),
jolla ei ole rakentamisrajoitteita.

Kaavamuutosalue on kuvassa rajattu
mustalla.
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Yleiskaavaluonnos 2020

Yleiskaavaluonnos 2020:

Kaavoitettavaksi esitetty muutosalue
on Vantaan yleiskaavaluonnoksessa
2020 merkitty pientaloalueeksi (AP),
virkistysalueeksi (VL) ja luonnonsuo-
jelualueeksi (SL).

Muutosalueella on ekologinen run-
koyhteys ja ohjeellisia ulkoilureittejä.
Jätevesitunneli alittaa suunnittelu-
alueen.  Muutosalue sijaitsee Korson
keskustatoimintojen läheisyydessä.

Yleiskaavaluonnoksessa 2020 raken-
tamiselle osoitetut alueet kaava-
muutosalueella sijaitsevat pääosin
lentomeluvyöhykkeellä L3 (LDEN 50-
55) ja osin lentomeluvyöhykkeellä L2
(LDEN 55-60).
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Ajantasa-asemakaava
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Ajantasa-asemakaavan käyttötarkoitusalueiden selitykset:

V            Virkistysalue
YO         Opetustoimintaa palvelevien rakennusten korttelialue
Y            Yleisten rakennusten korttelialue
LH          Huoltoaseman korttelialue
C            Keskustatoimintojen korttelialue
MP        Puutarha- ja kasvihuonealue
AR         Rivitalojen ja muiden kytkettyjen asuinrakennusten

korttelialue
AO        Erillispientalojen korttelialue
KL          Liikerakennusten korttelialue
MT(M) Maatalousalue (Maa- ja metsätalousalue)

Kuva: Selventävä, epävirallinen kuva kaavamuutosalueella voimassa
olevan asemakaavan käyttötarkoituksista.
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Pääosalla alueesta on voimassa MRL asemakaava Korso 1 (vanha Korso 1 rakennuskaava, LH
2.2.1959). Pieniltä osin voimassa on Korso ”rakennuskaavan” muutos nro 001610 (LH 18.7.1968) ja
Korson Länsiosa 1 -asemakaava nro 810200 (YM 8.5.1986).

Voimassa olevassa asemakaavassa alue on virkistysaluetta V, Opetustoimintaa palvelevien raken-
nusten korttelialuetta YO, yleisten rakennusten korttelialuetta Y, huoltoaseman korttelialuetta LH,
keskustatoimintojen korttelialuetta C, puutarha- ja kasvihuonealuetta MP, rivitalojen ja muiden
kytkettyjen asuinrakennusten korttelialuetta AR, erillispientalojen korttelialuetta AO, liikeraken-
nusten korttelialuetta KL, maatalousaluetta (maa- ja metsätalousalue) MT(M) sekä liikennealu-
etta.

Sallittu rakennusoikeus kaavamuutosalueella voimassa olevassa asemakaavassa on yhteensä
43 610 kem².  Rakennusoikeudesta noin 20 000 kem² on osoitettu erillispientaloille, 7000 kem²
rivitaloille, 15 000 kem² yleisille rakennuksille ja 1800 kem² maatalousrakennuksille. Yleisten ra-
kennusten korttelialueiden tehokkuus on e=0,60.

Voimassa oleva asemakaava on kaavamuutosalueella toteutunut vain pieniltä osin.

Voimassa olevassa asemakaavassa on osoitettu rakentamista nykyisille arvokkaille luontoalueille.
Lehmustontien linjaus kulkee voimassa olevassa asemakaavassa toteutuneesta linjauksesta poike-
ten. Voimassa olevassa asemakaavassa yhteys kaavamuutosalueen pohjoispuoleiselle asuinalu-
eelle on osoitettu nykyisen Naakkarinteen, sekä Tussinkosken metsää halkovan toteutumattoman
katuyhteyden kautta.

Rakennuskielto

Alueen Tussinkosken puoleisessa päässä on voimassa rakennuskielto 90004Y yleiskaavan laati-
mista tai muuttamista varten (voimaantulo 24.1.2017, päättyminen 2.10.2022).  Rakennuskielto
koskee muutosalueen koillisen puoleisia osia noin Tavitien muodostamasta linjasta koilliseen.

3. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

3.1 SUUNNITTELUN KÄYNNISTÄMINEN, SITÄ KOSKEVAT PÄÄTÖKSET JA VIREIL-
LETULO
Kaavatyö on vuoden 2017, 2018 ja 2019 työohjelmissa, jotka ovat kaupunkisuunnittelulautakun-
nan hyväksymiä. Kaavoitus tuli vireille 7.2.2018, oas päivitettiin 14.9.2018 ja 7.11.2018.

3.2 OSALLISTUMINEN JA YHTEISTYÖ

3.3.1 Osalliset

- alueen maanomistajat
- naapurit (viereisten alueiden omistajat ja vuokralaiset)
- asukkaat, yritykset ja työntekijät, asukas- ym. yhdistykset
- ne, jotka katsovat olevansa osallisia
- kaupungin asiantuntijaviranomaiset: maankäyttötoimi (yrityspalvelut, rakennusvalvonta, ym-

päristökeskus, tekninen toimiala), Keski-Uudenmaan pelastuslaitos, kaupunginmuseo
- Muut viranomaiset ja yhteisöt: Uudenmaan liitto, HSL, Museovirasto, HSY, Uudenmaan ELY-

keskus, Vantaan Energia Oy, Elisa Oyj ja HSL.
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3.3.2 Osallistuminen ja vuorovaikutus

Asemakaavamuutoksen alkamisesta on kuulutettu Vantaan kaupungin verkkosivuilla, Vantaan Sa-
nomissa, Huvudstadsbladetissa sekä kirjeitse kaava-alueen maanomistajille, joiden postialue on
muu kuin Vantaa sekä ison kiinteistön maanomistajalle (9kpl) (MRL 62§) ja viranomaisille.

Osallistus- ja arviointisuunnitelma OAS

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma oli nähtävillä mielipiteiden esittämistä varten 7.2.2018-
7.3.2018 (MRL 62§). Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan voidaan tehdä työn kuluessa tarvitta-
essa muutoksia ja täydennyksiä. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma päivitettiin 14.9.2018 ja
7.11.2018 suunnittelualueen pienenemisen vuoksi. Alkuperäiseltä asemakaavamuutosalueelta
saadut mielipiteet on huomioitu. Mielipiteitä saatiin 15 kappaletta. Kirjalliset mielipiteet, kursiivilla
asian huomiointi kaavatyössä:

Vantaan kaupunginmuseo: Lehmuston tilan päärakennuksen säilyminen tulisi taata asemakaa-
vassa suojelumerkinnällä ja -määräyksellä. Lehmustontien päärakennus ja kaksi talousrakennusta
on merkitty kaavassa suojeltavaksi.

Helsingin seudun liikenne kannattaa tiivistämistä alueella. Hsl pitää tärkeänä, että alueen rakenta-
minen ei vaikuta nykyisten joukkoliikenteen käytössä olevien pysäkkien toimintaan. Pysäkit on
otettu suunnittelussa huomioon.

Vantaan Energia ja Vantaan Energia sähköverkot asemakaavan muutosehdotuksessa syytä huomi-
oida maakaapeleiden sijainti.

Fingrid Oyj: alueella ei Fingridin voimajohtoja. Ei huomautettavaa.

Tuusulan kunta: Katuja, hulevesien ja viheryhteyksiä tarkasteltava kuntarajat ylittäen.

Suomen luonnonsuojeluliiton Vantaan yhdistys: alueen metsien mahdolliset luontoarvot (metsä-,
luonnonsuojelu- sekä vesilain kohteet, uhanalaiset ja silmälläpidettävät luontotyypit, Metso I ja II-
luokan kriteerit täyttävien metsien esiintyminen) sekä mahdollinen lahokaviosammalen ja liito-
oravan esiintyminen, on selvitettävä. Lisäksi on syytä kaavoittaa Naakkakujan ylitse, Naakkapolun
luoteispuolelle säilyvä metsäinen yhteys, Tussinkosken suojelualueen sekä Vierumäen laajemman
metsäalueen välille. Kaavamerkinnöillä ja -määräyksillä on syytä varmistaa myös alueen metsäisen
laadun säilyminen ja kehittyminen. Kaavatyö on tehty yhteistyössä Vantaan ympäristökeskuksen
kanssa.

Helsingin seudun ympäristöpalvelut HSY: Kaavoituksessa tulee huomioida rakennetut vesijohdot ja
viemärit sekä selvittää uuden vesihuollon tarve. Vesihuoltolinjat tulee pyrkiä sijoittamaan yleisille
alueille ja mahdollisten johtokuja-aluevarausten tarve tulee selvittää. Asemakaavoituksessa on
huomioitava riittävät tilavaraukset vesihuollon putkille ja laitteille. Rakennettava vesihuolto kus-
tannusarvioineen tulee esittää kaavaselostuksen osana alustavassa vesihuollon yleissuunnitel-
massa.

Lähialueen asukas: Naakkakujan päähän toivotaan vesi- ja viemärihuoltoa. Naakkakujan varren
rakentamattomat alueet tulee varata pientaloalueiksi. Naakkakujan varressa oleva varaus jalkapal-
lokentästä tulee poistaa. Alue sijaitsee kaavarajauksen ulkopuolella. Naakkakuja 16 – 22 kiinteis-
töt sijaitsevat Vantaan vesihuollon toiminta-alueen ulkopuolella.

Lähialueen asukas: toivoo Lehmustontien länsipuolen säilyttämistä virkistyskäytössä ja vastustaa
uudisrakentamista. Kaava on tehty voimassa olevan yleiskaavan ratkaisujen mukaisesti.

Lähialueen asukas: Pettynyt ehdotetusta Lehmustontien suoristamisen poistosta. Liikenne Leh-
mustontiellä on lisääntynyt ja tien pinta noussut aiheuttaen hulevesien valumista tontille. Lehmus-
tontie aiheuttaa melu- tärinä- ja pölyhaittaa. Asukas vaatii tärinämittauksia Lehmustontiellä,
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Lehmustontien korjausta, nopeusrajoituksen pienennystä ja läpiajoliikenteen rajoittamista ja var-
mistamista, että Lehmustontielle tuleva mahdollinen jalkakäytävä ei aiheuta veden valumista ton-
teille. Asukas esittää, että kaupunki rakentaa kustannuksellaan hulevesien viemäröinnin, jos jalka-
käytävä tulee nykyisen Lehmustontien suuntaisen ojan päälle. Kaava on tehty voimassa olevan
yleiskaavan ratkaisujen mukaisesti. Lehmustontien liikenteen hidastamiseksi linja-autopysäkit on
esitetty ajoratapysäkeiksi ja Lehmustontien ylittävät suojatiet ovat pääosin tarkemmissa suunni-
telmissa keskisaarekkeellisia. Lisäksi ajonopeutta voidaan tehostaa 40-tiemerkintöjä maalaamalla.
Nopeusrajoitus säilyy 40 km/h, sillä Lehmustontie on alueellinen kokoojakatu ja sillä on joukkolii-
kennettä.

Alueen asukas: toivoo tasapuolisuutta ja avoimuutta lentomeluvyöhykkeen täydennysrakentami-
selle. Kaava on tehty voimassa olevan yleiskaavan ratkaisujen mukaisesti.

Alueen asukas: huomauttaa alueellisista erityispiirteistä ja pyytää niiden huomioimista kaava-
työssä lisäksi toiveina nykyisten ajoväylien ja kevyen liikenteen reittien kunnostus, huomioitava
pururata, pulkkamäki, Huuhkajamäki ja Korppipuiston läpi kulkevat nykyiset reitit. Lehmustontien
jatke Korsontien risteyksestä Kulomäentielle palvelisi liikennettä.

Kolme mielipidettä esittää omistamiaan maa-alueita rakentamiselle. Kaava on tehty voimassa ole-
van yleiskaavan ratkaisujen mukaisesti.

Asukastilaisuus

Asukastilaisuus järjestettiin 14.2.2018 Korson koululla. Siihen osallistui 11 asukasta. Valmisteluai-
neisto oli esillä myös Vantaan yleiskaavan yleisötilaisuudessa 27.2.2019 Lumossa.

Nähtäville asettaminen ja lausuntojen pyytäminen. Muistutusten ja lausuntojen huomioiminen.

Kaupunkisuunnittelulautakunta käsitteli 17.6.2019 asemakaavan muutosehdotusta. Asemakaavan
muutosehdotus oli nähtävillä (MRA 27 §) 26.6.2019- 26.8.2019 (kaupunginhallitus 26.6.2019).
Tänä aikana jätettiin muistutuksia 6 kappaletta. Lausuntoja pyydettiin 17 kappaletta ja saatiin 7
kappaletta. Muistutuksia saatiin 6 kappaletta.

Saadut lausunnot ja vastineet tiivistettyinä:

Fingrid Oyj: Ei kommentoitavaa.

Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymät HSY Vesihuollon järjestelmät tulee tarkoin
huomioida jatkosuunnittelussa ja rakennustöiden aikana. SL-alue ei saa rajoittaa alueen olemassa
olevan eikä alueelle rakentuvan uuden vesihuollon käyttöä eikä kunnossapitoa. HSY tutkii alueen
nykyisen vesihuoltoverkoston kunnon. Päätökset vesihuollon saneeraamisesta tehdään tutkimus-
tulosten saavuttua. Nykyisin yksityisillä tonteilla sijaitseva yleinen vesihuolto tulee mahdollisuuk-
sien mukaan pyrkiä sijoittamaan yleisille alueille. Yksityisille tonteille olosuhteiden pakosta jäävä
yleinen vesihuolto edellyttää vähintään kahdeksan metrin levyisen putkirasitteen muodostamista.
Aineistossa esitettävä uuden vesihuoltoverkoston rakentamislaajuus ja rakentamiskustannusarvio.

Uuden vesihuoltoverkoston rakentamislaajuus ja rakentamiskustannusarvio esitetty selostuk-
sen kohdassa 4.4.1 Taloudelliset vaikutukset.

HSL: Ei lisättävää edelliseen lausuntoon. HSL haluaa olla mukana ajoratapysäkkien tarkemmassa
suunnittelussa ja toteutuksessa.

Uudenmaan ELY-keskus: Asemakaavan saatua lainvoiman Vantaan kaupungin on syytä tehdä myös
asemakaavaan sisältyvästä, katuosuuksien väliin jääneestä maantieosuudesta kadunpitopäätös.
Tosiasiallinen melualtistus alueella puoltaa yhtenäisen 35 dB ääneneristävyyden määräystä
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rakennusten ulkokuoren osalta kaikilla korttelialueilla. Y-korttelialueella käytetty sanamuoto me-
luntorjuntaa koskeva sanamuoto on syytä yhdenmukaistaa asuinkortteleita koskevaa vastaavaksi.

Kaupunki on valmis tekemään kadunpitopäätöksen Lehmustontielle välille Tavitie-Siepporinne
asemakaavan tultua lainvoimaiseksi. Kaikille korttelialueille on asuinrakennusten ulkokuoren
ääneneristävyyden vaatimukseksi asetettu 35 dB. Sanamuoto tarkistettu.

Finavia Oyj: Kohteeseen suunnitellun asutuksen lisäämisen määrä ei ole täytä LIME-työryhmän
mietinnössä (2001) esitettyä määritelmää vähäisestä täydennysrakentamisesta. Finavia katsoo,
että mikäli kohteen suunnittelua lentokonemelusta huolimatta jatketaan, asukkaiden viihtyisyy-
den parantamiseksi kaavassa tulisi esittää asuinrakennusten rakenteisiin kohdistuvat ääneneristä-
vyysvaatimukset, jotka asetetaan niin hyviksi kuin teknistaloudellisesti on mahdollista. Finavian
mukaan kaavaehdotuksessa esitetyt ääneneristysvaatimukset riittävät.

Kaikille korttelialueille on asuinrakennusten ulkokuoren ääneneristävyyden vaatimukseksi ase-
tettu 35 dB.

Vantaan Energia Oy: Asemakaavan muutosehdotuksessa huomioitava maakaapeleiden sijainti.

Maakaapelit on huomioitu.

Vantaan kaupunginmuseo: esittää, että korttelissa 880037 sijaitseville talousrakennuksille annet-
taisiin oma sr-2 merkintä ja sille yksilöity kaavamääräys.

Kaavaehdotukseen on lisätty merkintä Sr/2 ja sitä koskeva määräys koskemaan korttelissa
880037 sijaitsevaa kahta talousrakennusta. Aikaisempi Sr-merkintä on selkeyden vuoksi muu-
tettu Sr/1 merkinnäksi.

Saadut muistutukset ja vastineet tiivistettyinä:

Muistutus 1: Muistutuksessa huomautetaan Naakkarinteen katuyhteyden toimimattomuudesta
Korkinmäen katuyhteytenä mm. korkoeroista, maaperän laadusta ja hulevesistä johtuen. Uuden
katujärjestelyn pelätään vaikeuttavan pelastustointa ja estävän ekologista yhteyttä sekä tuovan
mukanaan liikennemelua ja pienhiukkasia. Muistutuksessa huomautetaan puutteellisesta kuulemi-
sesta.

Vastine: Kaupunki rakentaa tulevan Korkinmäentien siten, että kadun rakenteet pysyvät voi-
massa olevassa asemakaavassa katualueeksi merkityn alueen puolella korkoerot huomioiden.
Katuyhteys ei estä ekologisen verkoston toimintaa. Liikennemäärät eivät alueella ole sellaisia,
että erityisiä suojaustoimia vaativia melutasoja tai hiukkaspäästöjä syntyisi. Kaava on ollut eri-
tyisen pitkän ajan nähtävillä (26.6 – 26.8.2019).

Muistutus 2: Muistutuksessa esitetään, että alueen luontoarvoja ei ole riittävästi selvitetty kaava-
työssä ja ehdotetaan Naakkakujan ja Tussinkosken suojelualueen välistä aluetta kaavoitettavan
VL/luo-alueeksi sekä Korkinmäentien länsipuolisen AP-alueen supistamista. Lisäksi esitetään VL ja
SL-alueiden kaavamääräysten täydentämistä ja ulkoilureittien vähentämistä alueella.

Vastine: Asemakaavamuutosehdotus on voimassa olevan Vantaan yleiskaavan mukainen. Ase-
makaavamuutos on laadittu yhteistyössä Vantaan Ympäristökeskuksen kanssa. Tussinkosken
halki on yleiskaavassa esitetty seudullinen ulkoilureitti. Nykyinen polku Naakkakujalta palvelee
huonosti seudullisia yhteyksiä johtuen mm. maastonmuodoista. Asemakaavaehdotuksen esittä-
mät ulkoilureittien sijainnit ovat ohjeellisia ja tutkitaan jatkotyössä.

Muistutus 3: Muistutuksessa huomautetaan kaavaselostuksen virheistä sekä ollaan huolissaan len-
tomelualueelle rakentamisesta, alueen koulukapasiteetin riittävyydestä alueen asukasmäärän kas-
vaessa, koululaisten reitistä pururadalle, uudesta rakentamisesta ja liikenteestä muodostuvista
pienhiukkasista sekä ehdotetaan Naakkakujan säilymistä ajoyhteytenä. Muistutuksessa ollaan
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lisäksi huolissaan uuden rakentamisen aiheuttamista pienhiukkaspäästöistä Korkinmäen alueen
pientaloille.

Vastine: Asemakaavamuutosehdotuksen rakentamiselle osoitetut alueet sijoittuvat voimassa
olevan yleiskaavan lentomeluvyöhykkeelle LDEN 50-55 (m3) jolla ei ole rakentamisrajoitteita,
lukuun ottamatta neljää jo rakennettua kiinteistöä Huuhkajatien varrella (asemakaavamuutos-
ehdotuksessa korttelit 88035 ja 88036 kaavamuutosalueen länsiosassa). Uusimman virallisen
väestöennusteen 2019 - 2029 mukaan Korson suuralueella perusopetusikäisten määrän ennus-
tetaan vähenevän. Alueen uudet asukkaat turvaavat koulun säilymisen alueella. Asemakaa-
vassa pururata säilyy ennallaan ja reitti Vierumäen koululta pururadalle paranee. Naakkakujaa
ei ole mahdollista leventää riittävän leveäksi koko aluetta palvelevaksi kaduksi. Asemakaava-
muutosehdotuksen esittämä kulkuyhteys perustuu Korkinmäen alueen osalta voimassa olevaan
asemakaavaan. Kaavamuutos ei lisää asumista eikä siten myöskään liikennettä Korkinmäen
alueella.

Muistutus 4: Muistutuksessa huomautetaan lentomelualueen täydennysrakentamisesta, alueen
lepakkoyhdyskunnan suojelutarpeesta, huomautetaan uuden tieverkon rakentamisesta aiheutu-
van vaurioita rakennuksille sekä todetaan kaavamuutoksen olevan valtioneuvoston hallitusohjel-
man vastainen.

Vastine: Asemakaavamuutosehdotuksen rakentamiselle osoitetut alueet sijoittuvat voimassa
olevan yleiskaavan lentomeluvyöhykkeelle LDEN 50-55 (m3) jolla ei ole rakentamisrajoitteita,
lukuun ottamatta neljää jo rakennettua kiinteistöä Huuhkajatien varrella (asemakaavamuutos-
ehdotuksessa korttelit 88035 ja 88036 kaavamuutosalueen länsiosassa). Mahdollinen lepakko-
jen levähdys- ja lisääntymispaikka AM-korttelialueella on suojeltu kaavamerkinnöin, kaavakart-
taan on lisätty luo-merkintä lahokaviosammalen esiintymäalueelle. Uudet kadut rakennetaan
ja perustetaan maaperäolosuhteet huomioiden, jolloin rakennevaurioita talojen perustuksille ei
synny. Asemakaavamuutosehdotus on voimassa olevan Vantaan yleiskaavan mukainen.

Muistutus 5: Muistutuksessa kyseenalaistetaan viheralueiden tuhoaminen ja suunniteltujen tont-
tien pieni koko. Lisäksi huomautetaan joukkoliikenteen puuttumisesta alueella.

Vastine: Asemakaavamuutosehdotus on voimassa olevan Vantaan yleiskaavan mukainen. Ase-
makaavamuutos on laadittu yhteistyössä Vantaan Ympäristökeskuksen kanssa. Asemakaava-
muutosehdotuksella suojellaan ja osoitetaan laajoja viheralueita alueelle. Kaavamuutosalueella
voimassaoleva asemakaava mahdollistaa mm. Vierumäen metsän rakentamisen pien- ja rivita-
loille sekä yleisille rakennuksilla. Mm. nämä alueet Lehmustontien kaavamuutosehdotuksessa
002288 osoitetaan viheralueeksi. Pientalotonttien koko kaavassa perustuu tonttien kysyntään.
HSL:n strategian mukaan joukkoliikenteen resursseja kohdennetaan tarvittaessa lisää sinne
missä on paljon potentiaalisia joukkoliikenteen käyttäjiä.

Muistutus 6: Muistutuksessa ollaan huolissaan kaavamuutosalueen luoteispuolisen Korkinmäen
alueen lentomelusta sekä muusta uudesta rakentamisesta ja asumisesta syntyvästä melusta.
Muistutuksessa vastustetaan nykyisten metsien ja viheralueiden vähentämistä. Lisäksi todetaan
osallistumis- ja arviointisuunnitelman olleen puutteellinen ja tiivistelmän ja mielipiteiden vastinei-
den olevan ylimalkaisia. Lisäksi todetaan asemakaavamuutoksen olevan Maankäyttö- ja rakennus-
lain 54 §:n vastainen.

Vastine: Asemakaavamuutosehdotuksen rakentamiselle osoitetut alueet sijoittuvat voimassa
olevan yleiskaavan lentomeluvyöhykkeelle LDEN 50-55 (m3) jolla ei ole rakentamisrajoitteita,
lukuun ottamatta neljää jo rakennettua kiinteistöä Huuhkajatien varrella (asemakaavamuutos-
ehdotuksessa korttelit 88035 ja 88036 kaavamuutosalueen länsiosassa). Asemakaavamuutos-
ehdotus on voimassa olevan Vantaan yleiskaavan mukainen ja se on laadittu yhteistyössä Van-
taan Ympäristökeskuksen kanssa.
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Nähtävilläolon jälkeen tehdyt vähäiset tarkistukset kaavakarttaan ja -määräyksiin:

- Kaikille korttelialueille asuinrakennusten ulkokuoren ääneneristävyyden vaatimukseksi on
asetettu 35 db.

- luo-merkintä lisätty VL-alueelle.
- AM-korttelialueella on lisätty sr/2 merkintä ja sille yksilöity kaavamääräys. Sr -merkintä

muutettu merkinnäksi sr/1 määräyksineen.
- Kaupunginosan raja siirretty Huuhkajatien koillislaitaan tien keskeltä.
- Lisätty merivesitunnelia koskeva kaavamääräys.
- Puuttunut ajoyhteys lisätty korttelin 87002 tontille 2.
- Korttelissa 87002 tontti 6 jaettu kahdeksi (tontit 6 ja 7) maanomistajan aloitteesta.
- Korttelissa 88030 tontit 1 ja 3 laajennettu katualueen suuntaan maanomistajien aloit-

teesta. Muutos on nostanut kaavamuutosalueen sallittua rakennusoikeutta 103 kem² ver-
rattuna 17.6.2019 päivättyyn asemakaavamuutosehdotukseen 002288 Lehmustontie.

- Tontin kokoa ja sallittuja erillispientaloja koskevat määräykset muutettu seuraaviksi:
o Tontin koon on oltava vähintään 550 m² ellei kaavassa toisin esitetä.
o Tontille saa rakentaa yhden, korkeintaan kaksiasuntoisen erillispientalon jokaista

550 tonttineliömetriä kohti.
- Lisätty olemassa olevat liittymäkiellot Lehmustontien itäpuolelle, kaava-alueen rajalle.
- Tarkistettu Lehmustontien liittymäkieltoja kaavamuutosalueella.
- Kaavamääräykset järjestetty uudestaan.
- Kaavamääräysten sanamuotoja tarkistettu.

Asemakaavaselostuksen tarkistukset:

- Tarkistettu selostus tehtyjä asemakaavamuutosehdotuksen tarkistuksia vastaaviksi.
- Täydennetty selostuksen kohtia: 2.1.3 Väestön rakenne ja kehitys, 2.1.3 Palvelut ja työpai-

kat, 2.1.3 Rakennettu ympäristö > Ympäristöhäiriöt > Lentomelu, 2.2.1 Ajantasa-asema-
kaava, 2.2.1 Yleiskaava 2007 ja Yleiskaavaluonnos 2020, 4.3.2 Muut alueet SL, Luonnon-
suojelualue, 4.4.1 Vaikutus palveluihin ja työpaikkoihin, 4.4. Taloudelliset vaikutukset,
4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympäristöön > Ympäristöhäiriöt, 4.4.1 Vaikutukset raken-
nettuun ympäristöön > Vaikutukset liikenteeseen.

- Lisätty kaavaselostukseen kohta 2.2.1 Metsäarvot ja metsänhoito, 4.4.2 Vaikutukset luon-
toon ja luonnonympäristöön > Metsäarvot ja metsänhoito.

Tarkistukset eivät ole olennaisia, joten uusi nähtävillepano ei ole tarpeen.
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3.4. ASEMAKAAVAN TAVOITTEET

3.4.1 Lähtökohta-aineiston antamat tavoitteet

Kunnan asettamat tavoitteet

Vantaan valtuustokauden 2018-2021 strategisia tavoitteita (Kv 11.12.2017):

- Kaupungin tiivistäminen lähiluontoa vaalien
- Nykyisen kaupunkirakenteen resurssiviisas vahvistaminen
- Kasvihuonekaasupäästöjen vähentäminen
- Joukkoliikenteen matkustajamäärän ja pyöräilijöiden määrän kasvu
- Perheasuntojen ja vapaarahoitteisten omistusasuntojen määrän lisääminen

Valtion ja Helsingin seudun kuntien välinen maankäytön, asumisen ja liikenteen sopimus, MAL:

- Tavoitteena on koko toiminnallisen kaupunkiseudun eheä yhdyskuntarakenne.

- Huolehdimme uusien ja olemassa olevien asuinalueiden sosiaalisesta kestävyydestä. Vas-
taamme erilaisten väestöryhmien asumistarpeisiin tarjoamalla edellytykset kohtuuhintaiselle
ja monipuoliselle asuntotuotannolle.

- Huolehdimme asuinalueiden viihtyisyydestä ja luonnonläheisyydestä seudun vetovoimateki-
jänä.

- Varmistamme asuntotuotannon edellyttämät kaavalliset, liikenteelliset ja yhdyskuntatekniset
valmiudet.

Vantaan maa- ja asuntopoliittisia linjauksia (Kv 18.6.2018)

- Sitoudutaan seudullisiin kaavoitus- ja asuntotuotantotavoitteisiin
- Ohjataan kaupungin kasvua yhdyskuntarakennetta tiivistäen
- Varmistetaan alueiden sosiaalinen eheys
- Viihtyisien asuinalueiden suunnittelu
- Monipuolinen asuntotuotanto

Vantaan arkkitehtuuriohjelma 2015 (Kv 11.5.2015):
- Luomme Vantaalle kerroksellisen, tiiviin ja läheisen kaupunkikuvan.
- Kannustamme hyvään ja kohtuuhintaiseen arkkitehtuuriin, kestävään rakentamiseen sekä uu-

sien energiamuotojen käyttöön.
- vihertehokkuuden käyttöönotto
Vantaan kaupungin resurssiviisauden tiekartan tavoitteet 2021:
- Kaupunkirakenne on kestävästi täydentyvä ja sekoittuva
- Liikkuminen on hiilineutraalia, sujuvaa ja kohtuuhintaista.
- Luonnon monimuotoisuus on säilytetty ja sitä on kartutettu myös rakennetuilla alueilla.
- Viherrakenne luo hyvinvointia ja viheralueet ovat helposti saavutettavissa.
- Uusiutuvan energian käyttöön ohjataan
- hulevesien luonnonmukainen hallinta.

3.5 ASEMAKAAVARATKAISUN VAIHTOEHDOT
Asemakaavaratkaisun vaihtoehdoiksi esitettiin neljää katujärjestelyn ratkaisua. Kunkin ratkaisun
kadunrakentamisen alustavat kustannukset laskettiin Vantaan kaupungin kuntatekniikan keskuk-
sessa. Vaihtoehdoissa B ja C liikenneyhteys Lehmustontielle on järjestetty kahdesta kohtaa: alueen
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keskellä uuden luode-kaakko -suuntaisen kadun kautta sekä pohjoisosassa uuteen liikenneympy-
rävaraukseen.  Vaihtoehto A:ssa alueen sisäinen liikenne Lehmustontielle kulkee vain uuden
luode-kaakko –suuntaisen kadun kautta.

Alustavat ratkaisuvaihtoehdot A, B ja C on esitetty alla kuvina. Uudet tai parannettavat kadut on
esitetty tumman harmaalla.  Vaalean ruskea kuvassa esittää Vantaan voimassa olevassa yleiskaa-
vassa pientaloille osoitettua A3 -aluetta kaavamuutosalueen sisällä.

3.5.1 Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet

Kuntatekniikan keskuksen tekemien alustavien laskelmien mukaan vaihtoehto A osoittautui edulli-
simmaksi ratkaisuksi ja valittiin jatkotyön pohjaksi.

vaihtoehto A vaihtoehto B

vaihtoehto C
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4. ASEMAKAAVAN KUVAUS

Pienennös asemakaavamuutosehdotuksesta 25.11.2019.
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Havainnekuva kaavamuutosehdotuksesta. Valkoiseksi kuvassa jätetyt rakennuspaikat ovat Vantaan kau-
pungin omistuksessa tai siirtyvät sen omistukseen kaavamuutoksen yhteydessä. Uudet rakennuspaikat
on kuvassa täydennetty ruskein rakennuksin. Vantaan kaupunkisuunnittelu 17.6.2019.
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4.1 KAAVAN RAKENNE
Asemakaavan muutoksella mahdollistetaan yleiskaavassa rakentamiselle osoitettu alue asumi-
selle. Alueen tehokkuusluvuksi osoitetaan pääosin e=0,25, Lehmustontien varren uusilla A-kortte-
lialueilla A e=0,30. Korkein sallittu kerroskorkeus on 2.

Huuhkajamäen metsäinen virkistysalue merkitään asemakaavamuutoksessa virkistysalueeksi ja
Tussinkosken alue suojeltavaksi. Lehmuston tilan rakennuksia suojellaan.

Liikenneyhteys kaavamuutosalueelle sekä kaavamuutosalueen luoteispuolella sijaitsevalle Naakka-
kujan asuinalueelle järjestetään uuden Korkinmäentien kautta. Alueen sisäinen liikenne järjeste-
tään olemassa olevia teitä yhdistävän uuden Kiurunkierron avulla. Vanha yhteys Naakkakujaa pit-
kin muutetaan kevyen liikenteen reitiksi. Kevyen liikenteen reittejä parannetaan koko kaavamuu-
tosalueella. Korppipuiston pohjoisosasta varataan alue päiväkodille Y-merkinnällä.

Asemakaavamuutoksen yhteydessä kaupunginosien rajat tarkistetaan.

4.1.1  Mitoitus

Kaava mahdollistaa alueelle kolme uutta A-tonttia (yhteensä 2,3235 ha, e= 0,30), sekä kolme uutta
AP-tonttia (yhteensä 2,219 ha, e= 0,25). Rakennusoikeus yhteensä näille korttelialueille on 12 519
kem².  Asuntojen keskikoon ollessa 75 kem², asuntoja syntyy A ja AP-alueille yhteensä noin 170,
noin 300 asukkaalle.

Erillispientalojen korttelialueet AO (9,8 ha, e=0,25) mahdollistavat olemassa olevien pientalojen
lisäksi noin 55 uuden erillispientalon rakentamisen uusille rakennuspaikoille sekä lisäksi olemassa-
olevien kiinteistöjen täydennysrakentamisen.

Kaava sallii asumisen kerrosalaa yhteensä 37 392 kem².  Verrattuna voimassa olevan asemakaavan
toteutuneiden osien mukaiseen rakennusoikeuteen asumiselle tarkoitettu rakennusoikeus lisään-
tyy kaavamuutosalueella 29 371 kem²:llä. Voimassa olevan asemakaavaan verrattuna koko kaava-
muutosalueen rakennusoikeus alueella vähenee 4219 kem², kun voimassa olevan asemakaavan
toteutumattomia osia muutetaan viheralueiksi ja luonnonsuojelualueeksi.

Asukkaiden määrä kaavamuutosalueella kaavaratkaisun toteutuessa kasvaa nykyisestä noin 130
asukkaasta reiluun 900:an asukkaaseen.

Muiden korttelialueiden mitoitus on avattu kohdassa 4.3.1. Korttelialueet.

Liikenne ja pysäköinti:
Autopaikat: Autopaikkoja tulee olla vähintään 2 ap/asunto, kuitenkin vähintään 10 pientaloasun-
non tontilla, tulee autopaikkoja olla vähintään 1ap/ 80 k-m2, kuitenkin vähintään 1,5 ap/asunto. Y-
korttelin autopaikkatarve määritellään rakennusluvan yhteydessä. A-korttelialuilla tulee varautua
sähköautojen latauspisteisiin.
Pyöräpaikat: Pyöräpaikkoja tulee vähintään 10 pientaloasunnon tontilla olla vähintään 1 pp/ asuin-
huone. Y-korttelin pyöräpaikkatarve määritellään rakennusluvan yhteydessä.

4.2 YMPÄRISTÖN LAATUA KOSKEVIEN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN
Ympäristön laadun varmistamiseksi kaavan mukaiset uudet asuinrakennukset noudattavat ympä-
röivän kaupunkirakenteen mittakaavaa. Kaavamuutosalue on suunniteltu vehreäksi, käytännöl-
liseksi ja kestäväksi. Luonnon moninaisuus ja ekologiset arvot on kaavassa otettu huomioon. Uu-
siutuvaan energiaan kannustetaan.  Viherrakentamisesta ja hulevesien käsittelystä on annettu
määräykset. Kevyen liikenteen reitein on huolehdittu siitä, että yhteydet bussipysäkeille ovat
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mahdollisimman lyhyitä ja miellyttäviä. Asuntokannan monipuolistuminen lisää alueen sosiaalista
kestävyyttä.

4.3 ALUEVARAUKSET

4.3.1 Korttelialueet

A, asuinrakennusten korttelialue (yht 2,3235 ha)

Kaavamuutosalueen asuinrakennusten korttelialueet sijoittuvat Lehmustontien varteen, pohjoi-
sempana liikenneympyrävarauksen vierelle ja etelämpänä uuden Korkinnmäentien liittymän mo-
lemmin puolin.  A-korttelialueiden tehokkuus on e=0,30 ja sallittu kerroskorkeus 2. Tehokkaampi
rakentaminen halutaan ohjata toisaalta kauemmas lentomelusta, toisaalta lähemmäs Lehmuston-
tietä.

A-merkinnällä on haluttu mahdollistaa rakennusten erilaiset toteutustavat, joko kytkettyinä erillis-
taloina, rivitaloina tai kaksikerroksisina pienkerrostaloina eli käytännössä luhtitaloina.

A-korttelialueisiin on liittymäkielto Lehmustontieltä. Kulku tapahtuu Korkinmäentien kautta.

Asuinrakennusten ulkokuoren ääneneristävyydeksi vaaditaan 35 dB.

AP, asuinpientalojen korttelialue (yht. 2,2190 ha)

Alueen kolme asuinpientalojen korttelialuetta sijoittuu Korkinmäentien varteen.  AP-korttelialuei-
den tehokkuus on e=0,25. Rakennukset ovat erillispientaloja, jotka voivat olla myös kytkettyinä
toisiinsa. Ajo tonteille tapahtuu Korkinmäentieltä tai Kiurunkierrolta.

Asuinrakennusten ulkokuoren ääneneristävyydeksi vaaditaan 35 dB.

AO, erillispientalojen korttelialueet (yht. 9,8608 ha)

AO-korttelialueiden rakennusoikeus määräytyy tehokkuusluvun e=0,25 mukaan.

AO-korttelialueen rakennuspaikalle saa yhden kaksiasuntoisen erillispientalon jokaista 550 tontti-
neliömetriä kohti. Pienemmillä kuin 550 m² tonteilla saa rakentaa yhden kaksiasuntoisen erillis-
pientalon. Tontin koon on oltava vähintään 550 m² ellei kaavassa toisin esitetä.

Asuinrakennusten ulkokuoren ääneneristävyydeksi vaaditaan 35 dB.

Y, Yleisten rakennusten korttelialue (koko 0,7033 ha)

Yleisten rakennusten korttelialue Korppipuiston pohjoispuolella on tarkoitettu päiväkotirakennuk-
selle. Päiväkotirakennuksen arkkitehtonisen laadun on oltava korkea. Ääneneristysvaatimuksista
määrätään. Tontille on liittymäkielto Lehmustontieltä, joten sinne kuljetaan autolla Korppitien
kautta. Y-korttelin viereisellä lähivirkistysalueella on ohjeellinen leikkipuiston paikka. Päiväkodille
osoitetaan leikkipuiston käyttöoikeus.

Rakennusten ulkokuoren ääneneristävyydeksi vaaditaan 35 dB.

AM, Maatilojen talouskeskusten korttelialue (koko 1,2542 ha)

Korttelialue koskee Lehmuston tilaa, jonka luonne halutaan säilyttää. Alueen päärakennus ja kaksi
talousrakennusta suojellaan suojelumerkinnöin. Kortteliin sallitaan 220 kem² ja olemassa olevien
rakennusten lisäksi rakennettavaksi yksi sauna-, talous-, varasto- tms. rakennus. Korttelin raken-
nusten tulee muodostaa yhtenäinen kokonaisuus.

Asuinrakennusten ulkokuoren ääneneristävyydeksi vaaditaan 35 dB.
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4.3.2 Muut alueet

VL, Lähivirkistysalue (yht 11,6051 ha)

Alueen lähivirkistysalueet sijoittuvat Korppipuiston sekä Huuhkajamäen virkistysalueille. Huuhka-
jamäen virkistysalue pienenee uuden rakentamisen vuoksi nykyisen Kotkarinteen ja olemassa ole-
vien lenkkipolkujen väliseltä alueelta jonkun verran. Nyt rakennettavaksi osoitettava alue osuu
metsittyneelle maalle. Lenkki- ja hiihto- ja maastopyöräilyreitit sekä pulkkamäki jäävät virkistysalu-
eeksi.

Naakkapolun sekä uuden Korkinmäentien yli kaavamuutosalueen luoteispuolella osoitetaan oh-
jeellinen ulkoilureitti seudullisia tavoitereittejä mukaillen. Tussinkosken suojelualuetta ja laajem-
pia Vierumäen metsäalueita yhdistävä ekologinen yhteys turvataan kaavassa. Sen eteläpuoleisiin,
kaavamuutosalueelle osuviin kortteileihin osoitetaan suojavyöhyke ekologisen yhteyden puolelle.
Maanpinnan muokkaaminen ja elinvoimaisten puiden kaato on suojeltavalla alueen osalla kiel-
letty.

VL-alueen kaavamerkinnän yhteydessä annetaan määräys ”Ekologisten yhteyksien säilyminen on
huomioitava.”

Lahokaviokaviosammalen ydinalue on kaavamuutosehdotusalueen länsiosassa VL-alueella mer-
kitty luonnon monimuotoisuuden kannalta erittäin tärkeäksi alueeksi (luo).

SL, Luonnonsuojelualue (koko 15,7943 ha)
Kaavamuutosalueelle esitetty luonnosuojelualue perustuu ELY-keskuksen tekemään suojelupää-
tökseen Päätös luonnonsuojelualueen perustamisesta (UUDELY 8688/2017, Uudenmaan ELY-kes-
kus, 2017). Alue on suojelupäätöksen rajauksen osalta luonnonsuojelulailla rauhoitettu. Tussinkos-
ken luonnonsuojelualueen rajaus asemakaavamuutoksessa perustuu ELY-keskuksen tekemään
Tussinkosken suojelualueen rajaukseen. Teiden varsilla ja liittymissä kiinteistöihin suojelualuetta
on joissain kohdissa hieman laajennettu ELY-keskuksen suojelupäätöksessä määritellyn suojelualu-
een aluerajauksesta (kuva alla). Luonnonsuojelualueelle esitetään ohjeellisia ulkoilureittejä seu-
dullisia tavoitereittejä mukaillen. Puistoraitteja voi alustavien stabiliteettilaskelmien mukaan sijoit-
taa vähintään 50 etäisyydelle Myllyniitynojasta. Rakentamisen turvallinen etäisyys Mylly-
niitynojasta tulee tarkistaa laskelmilla ja lisätutkimuksilla. Suojelualueen hoitoa ja käyttöä ohjaa
ELY-keskuksen hyväksymä hoito- ja käyttösuunnitelma.
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EN, Energiahuollon alue (koko 0,0139 ha)

Alueella on Vantaan Energian omistuksessa olevia puistomuuntajia. Yksi alueen puistomuuntajista
sijaitsee Lehmustontien varressa rakentamattoman kaupungin omistuksessa olevan tontin etelä-
kulmauksessa. Tontti muutetaan pientalotontiksi kaavamuutoksen yhteydessä ja puistomuuntaja
erotetaan tontista omaksi energiahuollon alueekseen.

LPA, autopaikkojen korttelialue (koko 0,0709 ha)

Kaava-alueen koillisosaan, Kirvisenkadun päätteeksi suunnitellaan autopaikkojen korttelialue.

Katualueet (koko 5,3240 ha, josta kevyen liikenteen kadut 0,4291 ha)

4.4 KAAVAN VAIKUTUKSET
Hankkeen MRA 1 §:n mukaisia vaikutuksia on tarkasteltu kaavaa laadittaessa.  Arvioinnissa on
myös tarkasteltu valtakunnallisten alueiden käyttötavoitteiden (VAT) toteutumista.

Hanke sijoittuu jo rakennetulle alueelle ja on yhdyskuntarakennetta tiivistävä ja täydentävä.  Se
sijoittuu joukkoliikenneyhteyksien varteen ja sillä varmistetaan laajojen, arvokkaiden viheraluei-
den säilyminen kaavamuutosalueella. Hanketta voidaan etenkin näiltä osin pitää kestävän kaupun-
kirakentamisen tavoitteiden mukaisena. Kokonaisratkaisu on taloudellisesti toteutettavissa.

Kuva vasemmalla: Punaisella
merkityissä kohdissa asemakaa-
vaehdotuksen SL-aluetta on laa-
jennettu ELY-keskuksen määrittä-
män suojelualueen aluerajauk-
sesta. (Päätös luonnonsuojelualu-
een perustamisesta, UUDELY
8688/2017, Uudenmaan ELY-kes-
kus, 2017).
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Kartta kaavan vaikutuksista: Uusi rakentaminen noudattaa ympäröivää rakennuskantaa (ole-
massa oleva rakentaminen kuvassa harmaalla, kaavan mahdollistama uusi rakentaminen viittelli-
sesti esitettynä mustalla). Merkittävät luontoarvot säilyvät, ajo- ja kevyenliikenteen yhteydet
muuttuvat. Lisäksi kaavassa esitetään luo-alue kaavamuutosalueen länsikulmassa.

4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympäristöön

Vaikutus väestön rakenteeseen ja kehitykseen

Kaavamuutos täydentää Korson länsipuolisia kaupunginosia.  Uusia asuntoja tulee muutoksen to-
teutuessa noin 400 kappaletta (kun asuntojen keskikoko 70 kem²), arviolta noin 800 uudelle asuk-
kaalle. Kaavamuutos mahdollistaa monipuolisen asuntotarjonnan, jolla alueelle tavoitellaan eri
ikäisiä asukkaita.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Asemakaavan rakennettavaksi osoitettu alue sijoittuu Korson kaupunginosan länsiosaan, laajojen
metsäalueiden syleilyyn. Alue on ennestään pientalovaltainen, asemakaavan ratkaisu jatkaa tätä
linjaa.  Ratkaisu edistää asuinalueen täydennysrakentamista ja tiivistää olemassa olevaa kaupunki-
rakennetta. Laajojen metsäalueiden säilyminen on asukkaiden virkistys- ja ulkoilukäytölle merkit-
tävä asia.

Rakentaminen sijoittuu Lehmustontien tuntumaan. Bussipysäkit sijoittuvat kävelyetäisyydelle uu-
desta rakentamisesta, ja kevyen liikenteen yhteyksiä parannetaan. Näillä ohjataan suosimaan

kaava-alueen raja

ekologinen yhteys

katuyhteys
kevyen liikenteen yhteys

korkea kohta

suojeltavat rakennukset

luonnonsuojelualue

virtavesien arvokas luonto-
kohde ja puro

metsäinen alue

arvokas puuyksilö

lohkare

arvokas luontokohde
(vihreä kasvikohde,
punainen eläinkohde,
liila kääpä- ja sienikohde,
v.pun LUO-alue)

merkkien selitykset:
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kävelyä, pyöräilyä sekä joukkoliikennettä ilmastovaikutusten pienentämiseksi ja positiivisten ter-
veysvaikutusten aikaansaamiseksi.

Vaikutukset kaupunkikuvaan

Uuden rakentamisen myötä alueen kaupunkikuva uudistuu ja kehittyy. Alue tiivistyy alkuperäistä
ilmettä ja luontoarvoja vaalien. Uusi rakennuskanta rikastuttaa vanhaa. Kaavamääräyksillä ja mer-
kinnöillä on pyritty kääntämään muutos alueen eduksi ja vähentämään haitallisia vaikutuksia. Uusi
rakentamisen mittakaava on sovitettu ympäröivään kaupunkirakenteeseen.  Tehokkaampi raken-
taminen ja suuremmat rakennusmassat (A ja AP) sijoittuvat Lehmustontien varteen. Myös Korkin-
mäentien varteen sijoitetaan suurempia rakennusmassoja (AP). Syvemmällä rakenteessa, ole-
massa olevan rakentamisen keskellä ohjataan erillistaloihin AO-merkinnällä. Uudet yhden erillista-
lon tontit ovat pieniä, noin 600 m², jolloin rakennuksetkin ovat pieniä. Tontit ohjataan vehreäksi
muun muassa määräyksillä istutettavista alueista, puista ja Kiurunkierron puolella viheraidasta.
Rakennukset saavat olla kaksikerroksisia ja niissä on oltava lape- tai harjakatto, jotta uusi rakenta-
minen sulautuisi vanhaan rakenteeseen mahdollisimman hyvin.

Vaikutukset kulttuuriperintöön

Koska kaavaratkaisulla suojellaan paikallisesti merkittävä vanha tilakokonaisuus, vaikuttaa kaava
positiivisesti Vantaan kulttuuriperinnön säilyttämiseen. Kaavalla mahdollistetaan tilakokonaisuu-
den yhteyteen olemassa olevien rakennusten lisäksi rakennettavaksi yksi sauna-, talous-, varasto-
tai muu sellainen rakennus. Kaavan määräyksen mukaisesti uusi rakennus tulee sovittaa vanhaan
rakentamiseen ja yhdessä muodostaa yhtenäinen kokonaisuus.

Vaikutukset asumiseen

Täydennysrakentaminen pientalovaltaisella alueella monipuolistaa asuntojakaumaa: isojen asun-
tojen rinnalla tulee pieniä asuntoja ja vuokra-asuntoja. Samalla pientalojen saatavuus lisääntyy.
Verrattuna voimassa olevan asemakaavan sallimaan asumisen rakennusoikeuteen asumisen ra-
kennusoikeus kaavamuutosalueella lisääntyy noin 10 554 kem². Verrattuna voimassa olevan ase-
makaavan toteutuneiden osien rakennusoikeuteen asumiselle tarkoitettu rakennusoikeus kaava-
muutosalueella kasvaa 29 371 kem² joka sisältää arviolta noin 55 uutta erillispientaloa sekä noin
400 erillispientalo-, rivi- tai luhtitaloasuntoa. Kaavamuutos monipuolistaa alueen asuntokantaa ja
tarjoaa mahdollisuuksia pientalo omakotiasumiseen asemakaava-alueella, julkisen liikenteen ta-
voitettavissa.  Valmistuvat asunnot lisäävät pienissä määrin asuntotuotantoa ja helpottavat siten
pääkaupunkiseudun asuntopulaa.  Hanke noudattaa valtakunnallisia alueidenkäyttötavoitteita li-
säämällä asuntotuotantoa ja monipuolistamalla asuntokantaa. Asukkaiden määrä kaavamuutos-
alueella kaavaratkaisun toteutuessa kasvaa nykyisestä noin 130 asukkaasta reiluun 900:an asuk-
kaaseen.

Vaikutus palveluihin ja työpaikkoihin
Uusi päiväkoti parantaa lapsiperheiden palveluita alueella ja vastaa alueen kasvun myötä lisäänty-
vään kysyntään. Päiväkoti tarjoaa myös työmahdollisuuksia. Päiväkodin tavoite on 192 tilapaikkaa
lapsille. Hoito- ja kasvatushenkilökuntaa tulee enimmillään 24 henkilöä. Muuta henkilökuntaa on
siten, että henkilökunnan määrä on yhteensä 30 henkilöä. Pidemmällä aikavälillä, väestön pienen-
tyessä Vantaan virallisen suuraluetasoisen väestöennusteen 2019 – 2029 (ks. kohta 2.1.3) mukaan
alueen uudet asukkaat turvaavat osaltaan myös koulun säilymistä alueella.

Alueen asukasmäärän lisäys vaikuttaa positiivisesti alueen ja lähialueiden palveluiden säilymiseen
ja monipuolistumiseen. Kaavaratkaisu myös parantaa julkisen liikenteen toimintaedellytyksiä lisää-
mällä käyttäjäpotentiaalia.  Muun muassa Korson työpaikat ja palvelut ovat joukkoliikenneyhteyk-
sien tai pyörämatkan päässä. Hanketta voidaan pitää VAT:n mukaisena.
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Taloudelliset vaikutukset

Alueen sijainti yhdyskuntarakenteessa on syrjäinen, mutta pientaloalueeksi kohtuullisesti saavu-
tettavissa myös joukkoliikenteellä. Lentoliikennemelu rajoittaa alueen maankäyttöä jonkin verran,
mutta kaava-alueen rakentamiselle tarkoitetut osat painottuvat lentoliikennemelun kannalta pa-
remmalle m3-alueelle, jolla ei myöskään ole rakentamisrajotteita . Maanomistus kaavoitettavalla
alueella on uuden kerrosalan osalta suurelta osin kaupungin, joten se vastaa hyvin kaupungin ta-
voitteeseen ja tuottaa paremmin kuin yksityisen maalle toteutettava kaavoittaminen.

Olemassa olevilla rakennuksilla on vesi- ja viemärijohdot, jotka jäävät entiselleen. Vesihuoltoa täy-
dennetään tarvittavilta osin uusilla johdoilla. Vanhat vesijohdot jäävät rasittamaan uusia tontteja,
mutta se ei vähennä tonttien määrää.

Uusien katujen rakentaminen ja nykyisten ajoväylien muutokset maksavat noin kaksi miljoonaa
euroa (alv. 0 %). Uutta vesihuoltoverkostoa rakennetaan noin 2000 m, alustavan kustannusarvion
ollessa tällöin noin miljoona euroa.

Lehmustontien parantaminen kuuluu myös kaavahankkeeseen, vaikka ei ole edellytys uusien tont-
tien toteuttamiselle. Lehmustontien parantaminen ja kevyen liikenteen väylän rakentaminen Leh-
mustontien eteläpuolelle maksavat yhteensä noin 2,6 miljoonaa euroa (alv. 0 %).

Muutoin alueen kunnallistekniikan rakentamisen kustannukset ovat tavanomaiset. Katujen määrä
suhteessa kerrosalaan on maltillinen, koska uudet tontit sijoittuvat enimmäkseen kokoojakadun
(Korkinmäentie) varteen sekä siitä lähtevälle Kiurunkierto-nimiselle kadulle, joka kiertää alueen.
Näin tonttikatujen määrä jää vähäiseksi. Kiurunkierto on osittain nykyisen Naakkapolun ja Korppi-
polun katualuetta. Korkinmäentie puolestaan jatkuu Naakkarinteelle olemassa olevalle pientalo-
alueelle, jonne nykyään kuljetaan Naakkakujaa pitkin. Jatkossa tämä rauhoitetaan kevyen liiken-
teen käyttöön.

Tulevan maankäytön tehokkuus uudelle pientaloalueelle on tavanomainen ja maanmyyntituloja
voi arvioida saatavan noin 6,5 miljoonaa euroa (vuoden 2018 taso). Osalla tontteja maaperä on
pehmeää ja rakennusten perustaminen pitää toteuttaa paaluin, mikä voi vaikuttaa tonttien myyn-
tihintaan alentavasti. Kaupunki saa tonttimaata myös yksityisten maanomistajien kanssa solmitta-
vien maankäyttösopimusten kautta.

Vaikutukset sosiaaliseen ympäristöön

Alueelle tulee uusia asukkaita, joista etenkin pientaloasukkaat saattavat olla hyvin toimeen tule-
via, omistusasuntoon investoivia lapsiperheitä. Erilaisten asumismuotojen salliminen alueella oh-
jaa alueen sosiaaliseen monimuotoisuuteen. Uudet asukkaat edesauttavat palveluiden pysyvyyttä
ja ylläpitävät sosiaalista ympäristöä.  Kevyen liikenteen yhteyksien parantaminen tukee eri-ikäis-
ten viihtymistä, virkistysmahdollisuuksia sekä liikkumista itsenäisesti ja turvallisesti alueella. Hanke
on VAT:n mukainen.

Vaikutukset virkistykseen

Asemakaavamuutoksella parannetaan virkistyspalveluita alueella. Kaavalla osoitetaan uusia reit-
tejä alueella ja Kirvisenkujan päähän lisätään pysäköintialue Tussinkosken metsässä vierailevia au-
toilijoita varten. Hanke uusine asukkaineen lisää virkistysalueiden, kuten Huuhkajamäen ja Tussin-
kosken alueen virkistyskäyttöä. Hanke ei vaaranna VAT:n virkistyskäyttöä koskevia tavoitteita.
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Vaikutukset liikenteeseen

Kaavamuutosalueen sisäiset liikennejärjestelyt muuttuvat ja uusien teiden rakentamisen myötä
parantuvat. Liikenne täydennettävälle alueelle järjestetään uuden rakennettavan Korkinmäentien
ja alueen sisällä kiertävän uuden Kiurunkierron kautta.

Kulku Naakkamäen pohjoispuoliselle Korkinmäen pientaloalueelle osoitetaan uuden Korkinmäen-
tien kautta, osan nykyisestä Naakkakujasta muuttuessa kevyen liikenteen reitiksi. Liikennejärjeste-
lyn muutos vaikuttaa siten suunnittelualueen pohjoispuolisen asuinalueen arkeen reittejä muutta-
malla. Kaavamuutos ei vaikuta kaavamuutosalueen pohjoispuolisen Korkinmäen alueen liikenne-
määriin. Uusi osoitettava liikenneyhteys Korkinmäen alueelle on voimassa olevan asemakaavan
mukainen.

Kuva yllä: ote ajantasa-asemakaavasta, punaisella kaavamuutosalueen raja, keltaisella asemakaa-
vassa osoitetun uusi yhteys ja sen jatkuminen Korkinmäen asuinalueella.

Kaava-alue sijaitsee kävelyetäisyydellä Lehmustontiestä ja sen joukkoliikenneyhteyksistä. Kasvava
asukasmäärä lisää osaltaan ajoneuvoliikennettä Lehmustontiellä. Yhteydet Korsontien kautta Kor-
son keskustaan ja Tuusulanväylälle ovat sujuvat ja liikenneverkon kapasiteetti kestää rakentami-
sen ja asukasluvun lisäyksen.

Bussipysäkit muuttuvat pysäkkilevennyksistä ajoratapysäkeiksi. Ajoratapysäkit hillitsevät ajono-
peuksia Lehmustontiellä ja siten parantavat liikenneturvallisuutta. Koulun kohdalle on myös suun-
nitteilla liikennevalot.

Lehmustontien länsipuolelle esitetään toteutettavaksi yhdistetty jalkakäytävä ja pyörätie koululta
Kyyhkytielle. Kyyhkytien ja Tavitien väliselle osuudelle on suunnitteilla jalkakäytävä. Kevyen liiken-
teen yhteydet paranevat kaavamuutoksessa.

Vesihuolto

Kaava-alueella vesijohdot ja jätevesiviemärit rakennetaan pääosin katualueelle. Pohjoisosassa put-
ket kulkevat viheralueella. Nykyistä verkostoa hyödynnetään mahdollisuuksien mukaan.

Kaavamuutosalueen d110 vesijohto ja d200 jätevesiviemäri rakennetaan Lehmustontieltä Korkki-
mäentielle, josta on haarajohdot edelleen Kiurunkierrolle. Kotkankujan d110 vesijohtoa ja d300
jätevesiviemäriä jatketaan Kotkanrinteeseen. Vilho Reiman polun uusi d110 vesijohto liittää d200
Lehmustontien vesijohdon Kiurunkierron d110 vesijohtoon. Vilhonpolulla kulkee vesijohdon lisäksi
d200 jätevesiviemäri.
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Kiurunkierron pohjoisosan kiinteistöt liitetään uudella d110 vesijohdolla Myllyniitynojan varrella
kulkevaan d110 vesijohtoon sekä d200 jätevesiviemärillä d630 runkoviemäriin.

Vesijohdoille ja viemäreille on varattava riittävä vähintään suojaetäisyys (2,5 m) kiinteisiin raken-
teisiin. Johtolinjat on voitava aukikaivaa korjaus- ja kunnostustöiden aikana. Työnaikaiset tai kiin-
teät rakenteet eivät saa aiheuttaa painumia nykyisille putkilinjoille.

Kaava-alueen tavanomaisissa louhintatöissä meriviemäritunneli tulee ottaa huomioon, kun etäi-
syys on 40 m tai pienempi. Suunniteltaessa louhintaa tai muuta luvitettavaa toimenpidettä tunne-
lin vaikutusalueella tulee tunnelin asettamien reunaehtojen määrittämiseksi ottaa yhteyttä Van-
taan kaupungin geotekniikkaan ja Helsingin seudun ympäristöpalveluihin (HSY).

Katualueen kuivatus perustuu d300 hulevesiviemäröintiin Korkinmäentiellä ja Vilho Reiman po-
lulla. Vilho Reiman polun d300 hulevesiviemäri johtaa Kiurunkierron pohjoisosan hulevedet Leh-
mustontien avo-ojaan. Kotkanrinteen ja Korkinmäentien d300 hulevesiviemärit laskevat Lehmus-
tontien varren avo-ojaan. Lehmustontien avo-ojaan sijoittuu ojapainanteita, jotka viivyttävät hule-
vesiä ennen johtamista Myllyniitynojaan.

Lehmustonpolun d300 hulevesiviemäri laskee avo-ojaan, josta on yhteys Lehmustontien avo-ojaan
ja edelleen Myllyniitynojaan.

Ympäristöhäiriöt

Asemakaavamuutoksen toteuttamisen aikaiset rakennustyöt aiheuttavat väliaikaisesti melua, pö-
lyä ja raskasta liikennettä alueelle.

Yksityisautoilu lisääntyy kaavamuutoksen toteutuessa alueella jonkun verran, mutta siitä ei ai-
heudu merkittävää meluhaittaa alueella. Myös päiväkodin saattoliikenne aiheuttaa pienessä mää-
rin liikenteen melu- ja päästöhaittoja.

Pilaantuneen maan alueella (ks kohta 2.1.3) sijaitsevilla korttelialueilla tulee kaavan määräyksien
mukaan ennen uudisrakentamista maaperän laatu tutkia ja tarvittaessa kunnostaa.

Uusissa asunnoissa saattaa olla tulisijoja, jotka aiheuttavat alueelle pienhiukkaspäästöjä. Kaavassa
määrätään tulisijallisten rakennusten yhteyteen paikka polttopuun säilytystä varten. Määräyksen
tavoitteena on vähentää syntyviä pienhiukkasia.

Lentomelu: Asemakaavamuutosehdotuksen rakentamiselle osoitetut alueet sijoittuvat voimassa
olevan yleiskaavan lentomeluvyöhykkeelle LDEN 50-55 (m3) jolla ei ole rakentamisrajoitteita, lu-
kuun ottamatta neljää jo rakennettua kiinteistöä Huuhkajatien varrella (asemakaavamuutosehdo-
tuksessa korttelit 88035 ja 88036).

Asemakaavamuutosehdotus ei esitä uusia rakennuspaikkoja voimassa olevan yleiskaavan mukai-
selle lentomeluvyöhykkeelle LDEN 55-60 (m2), jolla on rakentamisrajoitteita.

Asemakaavamuutosehdotuksessa Lehmustontie 002288 uusimman lentomeluennusteen lentome-
luvyöhykkeen LDEN 55-60 (L2) alle sijoittuvat uusista kaavan osoittamista rakennuspaikoista kort-
telin 88032 tontti 1 (AP, e=0,25), korttelin 88027 pohjoisosa (ohjeellinen tonttijako, AO, e=0,25)
sekä osittain korttelin 88034 tontti 2 (AP, e=0,25). Asemakaavamuutosehdotus mahdollistaa näille
lentomeluvyöhykkeellä L2 sijaitseville uusille rakennuspaikoille asuinkerrosalaa yhteensä noin
3500 kem², joka on alle 10 % kaikesta asemakaavamuutosehdotuksen sallimasta rakennusoikeu-
desta.

Kaavamuutosalueella voimassa oleva asemakaava sen sijaan mahdollistaa uusimman lentome-
luennusteen lentomeluvyöhykkeen LDEN 55-60 (L2) alle jo toteutuneiden rakennuspakkojen ra-
kennuspaikoille sijoittuvaa asuinkerrosalaa noin 13 000 kem². Lentomeluvyöhykkeelle L2 mahdol-
listettu asuinrakentaminen vähenee asemakaavamuutosehdotuksessa noin 70% verrattuna muu-
tosalueella voimassa olevaan asemakaavaan.
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Koko kaavamuutosalueella asuinrakennusten ulkokuoren ääneneristävyydeksi vaaditaan 35 dB.

Kuva yllä: Asemakaavamuutosehdotus voimassa olevan yleiskaavan 2007 esittämiin lentomelu-
käyriin verrattuna. Lentomelukäyrän m2 alle jää jo rakennetut korttelit 88035 ja 88036.
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Kuva yllä vasemmalla: asemakaavamuutosehdotus Lehmustontie 002288 yleiskaavaluonnoksen
2020 esittämien lentomeluvyöhykkeisiin verrattuna. Kuvassa sinisellä korostettuna asemakaava-
muutosehdotuksen esittämät uudet asumiselle esitetyt rakennuspaikat, jotka kokonaan tai pää-
osin jäävät L2 melukäyrän alle (asuminen näillä alueilla yhteensä noin 3500 kem²).

Kuva yllä oikealla: kaavamuutosalueella voimassa olevaa asemakaavaa havainnollistava kuva
yleiskaavaluonnoksen 2020 esittämien lentomeluvyöhykkeisiin verrattuna. Kuvassa sinisellä koros-
tettuna kaavan mahdollistamat vielä rakentamattomat asumiselle ja yleiseen rakentamiseen osoi-
tetut rakennuspaikat (asuminen näillä alueilla yhteensä noin 13 000 kem²).

4.4.2 Vaikutukset luontoon ja luonnonympäristöön

Kaavamuutosalueella Vierumäen eteläisestä saniaiskorvesta Naakkakujan yli Tussinkosken alueelle
sijoittuva arvokkaiden luontoalueiden välinen metsäinen ekologinen yhteys turvataan kaavassa.
Yhteyden kapeimmalla kohdalla yhteyden kaakkoispuoleisilla rakennuspaikoilla osoitetaan kaava-
merkinnöin suojeltava vyöhyke. Maanpinnan muokkaaminen ja elinvoimaisten puiden kaato on
tällä suojeltavalla alueen osalla kielletty. Ekologisen yhteyden säilyminen mahdollisimman leveänä
turvaa alueen herkkää lajistoa, palvelee eliölajien liikkumista ja leviämistä sekä ylläpitää luonnon
ydinalueiden toimintaa ja vähentää niiden haitallista eristäytymistä.

Rakentamiselle tarkoitettu ala on osoitettu etelän puolella vähintään 65 metrin etäisyydelle Mylly-
niityn ojasta Myllyniitynojan kokonaisvakavuus huomioiden. Ohjeellinen puistoraitti on sijoitettu
vähintään 50 etäisyydelle ojasta. Kaavamääräyksen mukaisesti rakentamisratkaisut tulee perustua
rakennuspaikkakohtaisiin pohjatutkimuksiin ja suunnitelmiin. Tällä suojellaan Myllyniitynojan
luontoarvoja.

Kaavamuutoksella on jonkun verran vaikutuksia alueen luontoarvoihin. Osa uusille rakentamisen
korttelialueille osoitetusta alueesta sijoittuu voimassa olevan asemakaavan toteutumattomille,
nykyisin metsäisille alueille. Kaavamuutosalueella voimassa olevaan asemakaavaan verrattuna vir-
kistysalueet kuitenkin lisääntyvät huomattavasti kaavamuutosalueella asemakaavamuutoksen
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myötä (kuvapari alla). Kaavassa suojelu-, lähivirkistysalue- ja luo-merkinnöin turvataan luontoarvo-
jen säilyminen alueella ja korttelialueille on asemakaavamuutosehdotuksessa esitetty vihermää-
räyksiä.

Kuvat: Ylläolevassa kuvaparissa vasemmalla osoitetaan sinisellä ne alueet, jotka asemakaavamuu-
toksen 002288 myötä muuttuvat voimassa olevassa asemakaavassa rakentamiselle tai kaduksi
osoitetusta alueesta lähivirkistys- tai luonnonsuojelualueeksi. Oikealla olevassa kuvassa osoitetaan
punaisella ne alueet, jotka asemakaavamuutoksen 002288 myötä muuttuvat voimassa olevassa
asemakaavassa viheralueiksi merkityistä alueista rakentamiselle tai katujen alueiksi.

Metsäarvot ja metsänhoito

Metsäarvot:
Asemakaavassa rakentamiselle osoitetut alueet sijaitsevat Zonation-analyysin perusteella pääosin
vähemmän tärkeillä metsäaluilla. Tärkeimmät alueet sijoittuvat asemakaavaehdotuksessa suojel-
tavaksi osoitetulle alueelle (SL). Ainoastaan kaavamuutosalueen keskellä olevan (A/AP/AO) asumi-
selle osoitetun alueen aivan pohjoiskulma sijoittuu monimuotoisuuden kannalta merkittävälle
metsäalueelle. Toisaalta kyseisessä kohdassa asemakaavassa esitetty luonnonsuojelualue (SL) on
laajempi kuin suojelupäätöksessä. (ks. kuva selostuksen kohdassa 4.3.2 Muut alueet > SL, Luon-
nonsuojelualue). Analyysiä on avattu tarkemmin selostuksen kohdassa 2.1.2 Luonnonympäristö >
Metsäarvot ja metsänhoito.
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Kuva yllä: Monimuotoisuudelle tärkeät metsäalueet, Zonation-analyysi vuodelta 2018.
Punaiset ruudut kuvaavat suurta monimuotoisuutta, siniset pientä. Asemakaavamuutosehdotus-
alue rajattu punaisella. Kuvassa mustilla rajauksilla asemakaavaehdotuksen aluerajaukset kaava-
muutosalueen sisällä käyttötarkoituksineen.

Metsänhoito:

Vantaan kaupungin metsäsuunnitelma 2008-2017:n mukaan Y-korttelialue osuu metsäkuviolle
8068.0 joka on määritelty seuraavasti: pääpuulaji mänty, kasvupaikkatyyppi lehtomainen kangas
ja vastaava suo, asutukseen rajoittuva metsä, ulkoilu- ja virkistysmetsä.

Metsäsuunnitelmassa on määritelty erillismientalojen korttelialueena esitettyyn kohtaan metsä-
kuviot 8086.0 (Pääpuulaji rauduskoivu, kasvupaikkatyyppi lehto ja vastaava suo, asutukseen rajoit-
tuva metsä, tienvarsimetsä, lähimetsä) ja 8087.0: (Pääpuulaji kuusi, kasvupaikkatyyppi tuore kan-
gas ja vastaava suo, asutukseen rajoittuva metsä, tienvarsimetsä, lähimetsä).

Metsäkuvioita ja metsänhoitoa lähtötietoina on avattu selostuksen kohdassa 2.1.2 Luonnonympä-
ristö > Metsäarvot ja metsänhoito.
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Lahokaviokaviosammalen ydinalue on kaavamuutosehdotusalueen länsiosassa merkitty luonnon
monimuotoisuuden kannalta erittäin tärkeäksi alueeksi (luo). Hanke ei vaaranna VAT:n luonnonva-
roja koskevia tavoitteita.

Vesistöt ja vesitalous

Kaavamuutosalueella virtaavien purojen, Myllyniitynojan ja Kalminojan sekä Rekolanojan, johon
molemmat purot laskevat luontoarvot ja vedenlaatu turvataan kaavamääräyksin. Korttelin 87002
tonttien 3, 4 ja 5 läpi virtaavan Kalminojan puroluonnon turvaamiseksi on kaavassa määrätty 6+6
m suojavyöhyke. Myllyniitynojalle on rakennettavuusselvityksen mukaisesti asetettu suojavyöhyk-
keeksi uusien rakennusten osalta vähintään 65 metriä ja puistoraittien osalta vähintään 50 metriä.

Hulevedet tulee kaavamääräysten mukaan viivyttää tonteilla tai yleisillä alueilla ennen johtamista
vesistöihin.  Viherkertoimen minimiarvon määrittämisellä ja läpäisevien pintojen vaatimuksella
kaavassa pyritään vähentämään hulevesien aiheuttamia haitallisia vaikutuksia vesistöihin.

Vesiensuojelun tavoitteena on, etteivät uudet asemakaava-alueet aiheuta pintavesien virtaaman
lisäyksiä. Mikäli läpäisemättömän pinnan osuus suhteessa läpäisevään pintaan kaavamuutosalu-
eella virtaavien purojen valuma-alueella kasvaa, tulee myös lisääntyvä hulevesien määrä huomi-
oida. Mikäli hulevesien johdetaan asemakaavamuutoksen tavoitteiden vastaisesti suoraan vesis-
töön, vaikuttaa se muun muassa virtaaman ja virtausnopeuden äärevöitymiseen, eroosion lisään-
tymiseen, veden laadun heikkenemiseen ja erityisesti kesäaikana vesien lämpenemiseen.

Erityistä huomiota kiinnetään Myllyniitynojaan, sillä puro on luokiteltu kaavamuutosalueella virta-
vesien arvokkaaksi luontokohteeksi.

4.4.3 Vaikutukset ilmastonmuutoksen kannalta

Asemakaavamuutoksen vaikutukset ilmastoon syntyvät suunnitelman toteuttamisen sekä alueen
käytön aiheuttamista kasvihuonekaasupäästöistä.

Merkittävimmät päästölähteet ovat rakennusten rakentaminen sekä pidemmällä aikajaksolla tar-
kasteltuna niiden kunnossapito, rakennusten käytön aikainen energiankulutus, alueen liikenne
sekä rakennusten mahdollinen purkaminen ja purkujätteen käsittely ja kuljetus. Lisäksi päästöjä
aiheuttaa infrastruktuurin rakentaminen ja ylläpito, hiilinielujen poistuminen rakennetun alan kas-
vun myötä sekä alueen asukkaiden ja toimijoiden kulutuksen aiheuttamat päästöt. Myös raken-
nusten ja muiden rakenteiden perustustapa vaikuttaa: mitä huonompi maaperä on, sitä suurem-
mat ovat rakentamisen aiheuttamat päästöt.

Rakentaminen aiheuttaa aina päästöjä. Tässä asemakaavamuutoksessa päästöjä on pyritty mini-
moimaan sijoittamalla uudet asunnot täydentämään olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta jouk-
koliikenteen kannalta suhteellisen suotuisessa paikassa, lisäämällä hyviä pyöräilyn ja kävelyn yh-
teyksiä sekä kannustamalla uusiutuvan energian käyttöön.

Asemakaavamuutoksessa rakennettavaksi suunniteltu alue tiivistää olemassa olevaa kaupunkira-
kennetta. Ilmastovaikutusten kannalta kaavamuutosalueen sijainti ei kuitenkaan ole paras mah-
dollinen. Suunniteltu rakentaminen sijaitsee osin metsäalueilla, jotka toimivat hiilinieluna. Alueen
sijainti ja lähellä olevien palveluiden vähäisyys heikentää kestävien kulkumuotojen käyttömahdol-
lisuuksia. Alueen käyttö ei myöskään ole kovin tehokasta, jonka vuoksi ilmastovaikutukset kerros-
neliömetriä (k-m²) ja asukasta kohden ovat melko suuret.

Asemakaavamuutosalueen rakentamisen sekä käytön aikaisia päästöjä voidaan pienentää esimer-
kiksi suosimalla puurakenteita ja kierrätysmateriaaleja rakennuksissa, sekä tuottamalla osa raken-
nuksissa kuluvasta energiasta uusiutuvilla energianlähteillä, kuten aurinkopaneeleilla ja
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maalämmöllä. Asemakaavamuutoksen kaavamääräyksissä ohjeistetaan suuntaamaan rakennusten
kattolappeet aurinkoenergian kannalta suotuisasti.

Kaavamuutoksella suojellaan laajoja hiilinieluina toimivia metsäalueita ja kaavamääräyksissä kan-
nustetaan käyttämään uusiutuvia energianlähteitä sekä määrätään vihertehokkuudesta.

Asemakaavamuutoksen yhteydessä alueen kevyen liikenteen reitit paranevat, joka osaltaan kan-
nustaa kävelyyn ja pyöräilyyn. Pyöräpaikoista on A ja AP-korttelialueilla määräykset.  A-korttelialu-
eella kaavassa määrätään varautumaan sähköautojen latauspisteisiin.

Asemakaavamuutoksen A ja AP-korttelialueilla vaaditaan kaavan määräyksissä vihertehokkuus 0,8.
Vihertehokkuus-menetelmän avulla luodaan viihtyisää elinympäristöä ja toteutetaan kestävän ke-
hityksen ja ilmastonmuutokseen sopeutumisen mukaisia suunnitteluperiaatteita. Vantaan kaupun-
gin arkkitehtuuriohjelmassa 2015 yhtenä tavoitteena on vihertehokkuuden käyttöönotto.  Mene-
telmää on testattu asemakaavoituksessa vuodesta 2016 lähtien Ilmastonkestävä kaupunki -hank-
keessa luodulla ja Vantaalle muokatulla laskurilla. Vihertehokkuudella tarkoitetaan vihreän ja lä-
päisevän pinnan painotettua määrää alueella (tontti tai kortteli).

Havainneluonnoskuva täydennysrakennettavasta alueesta, J. Masjagutova, Vantaan kaupunki

4.5  NIMISTÖ
Asemakaavamuutosalueen nykyinen nimistö on pääosin lintujen aihepiiristä. Alueella on myös alu-
eella sijaitsevaan Lehmuston tilaan ja sen asukkaisiin liittyvää nimistöä. Reimankallio viittaa Leh-
muston tilalla asuneeseen Wilhelm (Vilho) Reimaan. Nimi Tussinkoski puolestaan viittaa vesipu-
touksessa 1910 – 1920 -luvuilla olleeseen patoon ja pitkään kouruun, jota pitkin juoksutettiin vettä
ja jonka alla lapset kävivät helteellä ottamassa "dussin" eli ”tussin”.

Alueen uusi nimistö valittiin lintujen aihepiiristä olemassa olevaa nimistöä seuraten.

Alueen uutta nimistöä:

Kiurunkierto (ruots. Sånglärksringen), alueen kiertävä tonttikatu.
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Kiurunlento (Sånglärksflykten), ajo- ja jalankulkukatu, nyt Naakkakujaa, yhdistää Kiurunkierron ka-
dut, kiuru tekee laulaessaan pystysuoria lentoja

Kiurunlaulu (Sånglärkssången), jalankulkukatu Kiurunlaululta Lehmustontielle

Kiurumäki (Sånglärksbacken), virkistysalue Naakkamäen vieressä, Korkinmäenpolun länsipuolella.

Korkinmäenpolku (Korkinmäkistigen), tien vanhasta nimestä, 1957 Korkinmäentie, 1959 Naakka-
kuja.

Korkinmäentie (Korkinmäkivägen), vie Korkinmäelle, joka on Hyrylän Korkin talon takamaille 1956
alkaen syntynyt asutus, 1956 Korkin asuntoalue, 1957 Korkin palstat, 1958 Korkinmäki. Korkki voi
olla vanha sotilasnimi.

Lehmustonpolku ( Lehmustostigen), vanhaa Lehmuston talolle (1899) vievää tietä.

Vilho Reiman polku (Vilho Reimas stig), osa Lehmuston talolle johtanutta tietä, Tavitien päässä.
Tavitie on ollut nimeltään 1953 Reiman tie, 1955 Reimantie, 1959 Tavitie.

Kaupunkisuunnittelulautakunnan nimistöryhmä hyväksyi uudet nimet 5.11.2018.

5. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS
Kaavamuutokseen liittyy maankäyttösopimuksia. Kaupungin omistamia tontteja luovutetaan use-
assa erässä, kun kaava on saanut lainvoiman ja kunnallistekniikka rakennettu tarvittavilta osin.

6. KAAVATYÖHÖN OSALLISTUNEET
Vantaan kaupunki:
Kaupunkisuunnittelu: Vesa Karisalo, aluearkkitehti

Mari Jaakonaho, asemakaava-arkkitehti (1.9.2018 alkaen)
Mikel Aizpuru, asemakaava-arkkitehti (1.7.2018 asti –
1.9.2019 alkaen)
Elina Ekroos, maisema-arkkitehti
Anna-Mari Kangas, suunnittelija
Mikko Järvi, kaavoitusinsinööri
Outi Colliander, suunnitteluavustaja
Päivi Kinnunen, suunnitteluavustaja

Kuntatekniikan keskus: Antti Auvinen, vesihuollon yleissuunnittelu
Laura Virtanen, vesihuollon yleissuunnittelu
Susanna Koponen, liikenteen alueinsinööri
Lee Aalam, liikenneinsinööri (31.8.2018 asti)
Marjut Viljanen, liikenneinsinööri
Joonas Stenroth, liikenneinsinööri
Petra Tammisto, maisema-arkkitehti

Rakennusvalvonta: Jukka Luomajärvi, lupa-arkkitehti
Ympäristökeskus: Sinikka Rantalainen, ympäristöinsinööri
Kiinteistöt ja asuminen: Marja Hannikainen, asuntoinsinööri

Jouni Kahila, maankäyttöinsinööri
Heikki Kangas, geotekniikkapäällikkö
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Janne Karppinen, geotekniikkainsinööri (11.8.2018 alkaen)
Emma Lottanen, suunnitteluinsinööri (10.8.2018 asti)
Anna Karhunen, suunnitteluinsinööri

Tilakeskus: Mikko Juolahti, hankekehitysarkkitehti

VANTAAN KAUPUNKI     Kaupunkisuunnittelu/Asemakaavoitus

Vantaalla, 25. päivänä marraskuuta 2019.

Mari Jaakonaho Vesa Karisalo
Asemakaava-arkkitehti Aluearkkitehti
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7. ASEMAKAAVAN SEURANTALOMAKE
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8. ASEMAKAAVAKARTTA JA –MÄÄRÄYKSET
-OTSIKKO JÄTETÄÄN KAAVAKARTAN ALLE (Kuva siis tekstin päälle) Tarkoitus on, että kohta nä-
kyy sisällysluettelossa.

KAAVAKARTTA  ALKUPERÄISESSÄ  MITTAKAAVASSAAN (yleensä 1:2000), TARVITTAESSA A3!

ka

Kaavakartan pienennös.
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9. VESIHUOLLON ESISUUNNITELMA

Muu suunnitelma-aineisto

OTSIKKO JÄTETÄÄN KAAVAKARTAN ALLE (Kuva siis tekstin päälle) Tarkoitus on, että kohta nä-
kyy sisällysluettelossa.

Tähän muut suunnitelmat; vesihuollon tai liikenteen yleissuunnitelmat.
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Kaupunkisuunnittelu / 002288 asemakaavamuutosehdotus, Lehmustontie

Lehmustontie -asemakaavaehdotus nro 002288 on ollut MRA 27 §:n nojalla nähtävillä 26.6.2019 – 
26.8.2019.2019. Tänä aikana jätettiin 6 muistutusta.

Muistuttaja Muistutus Tarkistukset

NRO 1     (saapunut 25.8.2019)

Asukas

Naakkarinteen/Korkinmäentien 
katuyhteys kaavamuutosalueen 
luoteispuoliselle alueelle sekä sen 
korkoerot, maaperä, hulevedet, 
liikennemelu ja pienhiukkaset; 
Ekologinen yhteys; Pelastustoimi; 
Nähtävilläoloaika.

Selostusta täydennetty.

NRO 2     (saapunut 24.8.2019)

Suomen luonnonsuojeluliitto 
Vantaan yhdistys

Luontoarvoselvitysten 
puuttuminen; VL-alueen 
lisääminen; AP-alueen 
supistaminen; Kaavamääräyksiä 
täydennettävä; ulkoilureittejä 
vähennettävä.

Kaavakarttaan on lisätty luo-
merkintä lahokaviosammalen 
esiintymäalueelle. Selostusta 
täydennetty.

NRO 3     (saapunut 23.8.2019)

Asukas

Selostuksenvirhe koskien teiden 
päällysteitä; Lentomelualueella 
rakentaminen; Alueen 
koulukapasiteetin riittävyys; 
Yhteys koululta pururadalle; 
Naakkakujan säilyttäminen 
ajoyhteytenä; Pienhiukkashaitat 
Korkinmäen alueella.

Selostuksen virhe on korjattu.
Kaikille korttelialueille on 
asetettu asuinrakennusten 
ääneneristävyysvaatimukseksi DL 
lento- ja tieliikennemelua 
vastaan vähintään 35 dB. 
Selostusta täydennetty.

NRO 4     (saapunut 24.8.2019)

Asukas

Lentomelualueen 
täydennysrakentaminen; Alueen 
lepakkoyhdyskunta; Uuden 
tieverkon rakentamisesta 
aiheutuvat vauriot rakennuksille; 
Kaavamuutosehdotus 
valtioneuvoston hallitusohjelman 
vastainen. 

Kaavakarttaan on lisätty luo-
merkintä lahokaviosammalen 
esiintymäalueelle. Kaikille 
korttelialueille on asetettu 
asuinrakennusten 
ääneneristävyysvaatimukseksi DL 
lento- ja tieliikennemelua 
vastaan vähintään 35 dB. 
Selostusta täydennetty.
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NRO 5     (saapunut 23.8.2019)

Asukas

Viheralueiden tuhoaminen; 
Suunniteltujen tonttien pieni 
koko; Alueen puutteellinen 
joukkoliikenne. 

Selostusta täydennetty.

NRO 6     (saapunut 23.8.2019)

Asukkaat

Lentomelu sekä rakentamisesta 
ja asumisesta aiheutuvat äänet 
kaavamuutosalueen 
luoteispuolisella Korkinmäen 
alueella; Viheralueiden 
vähentäminen; Puutteellinen 
osallistumis- ja 
arviointisuunnitelma; 
Ylimalkaiset tiivistelmä ja 
mielipiteiden vastineet; 
Asemakaavamuutosehdotus 
maankäyttö- ja rakennuslain 54 
§:n vastainen.

Kaikille korttelialueille on 
asetettu asuinrakennusten 
ääneneristävyysvaatimukseksi DL 
lento- ja tieliikennemelua 
vastaan vähintään 35 dB. 
Selostusta täydennetty.
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NRO 1

Asukas

Muistutus 25.8.2019:

Naakkarinne tien pinta on 40cm korkeammalla kuin tontin maanpinta. Mittaustarkkuudessa 
voi olla virhettä noin 5-10mm. Tontin maanpinta laskee kyseisestä kohti 1-2cm per metri 
talosta poispäin. Talon sokkelia on noin 25cm jonka jälkeen alkaa puurunko. Talon lattian alla 
olevat ontelolaatat ovat vähintään 10cm ulkona olevan maan pinnan alapuolella. Toisin sanoen 
maan pintaa ei pysty yhtään nostamaan talon vierestä koska se aiheuttaa kosteusrasitusta joka 
vaikuttaa talon ontelolaattoihin. Välissä on itse kaivettu avo-oja jonne päätyy aurauslumet ellei 
niitä ajeta niin suurella vauhdilla että ovat 2m päässä talon seinästä eli etuterassin rappusilla. 
Näinkin on ollut loskalumisina päivinä aurauksen jäljiltä.

Liitteenä on kuvia naakkarinne tien korkotasosta --- talon käyttövesiputken liittymän kohdalta.

kuva   kuva

Naakkarinteen tien kaava on Vantaan katujen kunnossapito päällikön --- mukaan alun perin 
laadittu 50-60 luvulla jossa on alueelle kaavoitettu koulu.

--- mukaan hänelle on rakennusluvan haun yhteydessä vakuutettu että tietä ei tulla jatkamaan 
lehmustontielle koska välissä on eläinten luontainen kauttakulkualue. Tämä aiotaan nyt 
katkaista alueen pääväylän muodossa. 

Ehdotettu kaava tulee merkittävällä tavalla vaikuttamaan talomme joka on rakennettu --- 
koska se on matalalla tien alapuolella. Kaavaan piirrettyjen viivojen mukaan tie tulee erittäin --- 
Muut tontit saman tien varrella ovat merkittävästi ylempänä.

Talomme perusmuuri on haljennut lisää viime kerralla useasta kohti kun naakkarinnettä 
vuonna 2013 asfaltoitiin. Olin asfaltoinnin jälkeen yhteydessä päällikkö --- muissa asioissa ja 
hän toimitti puhelun jälkeen postilaatikkoomme kuvia alueesta sillä aikaa kun olin töissä.

Halkeamat ovat vieläkin näkyvissä naakkarinteeltä saakka koska olen täyttänyt halkeamat 
mutta en ole maalannut pintaa kun en ollut vielä ostanut sopivan väristä maalia. Halkeamat 
ovat käsitykseni mukaan tulleet siitä että talo on perustettu pitkien ontelolaattojen päälle 
jotka ovat koko rakennuksen levyiset eli noin 9m pitkät ja 1,2-1,5m leveät. Rakennuksen 
alapuolella on ryömintätila jossa kulkee viemärit.

Lähinaapuri on hetki sitten kertonut että talomme perusteet on hänen havaintojen mukaan 
tehty hiekan päälle joka kuulemma selittää rakenteisiin siirtyvän tärinän.

Ontelolaattojen päälle on valettu betoni jonka päälle on rakennettu väliseinät ja niiden 
yläpuolella on kattotuolit. Tavallisesti katolle tuleva lumi painaa katon rakenteita ja paino 
siirtyy väliseiniä pitkin ontelolaatoille. Rakenne on tavallaan kuten jousi mutta tunnetusti jousi 
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tärinässä heiluu. Esimerkiksi kun --- maata kaivettiin yli 8m päässä talosta se aiheutti niin 
paljon tärinää että vantaan rekisteriin merkityssä rakennekuvissa päämakuuhuoneen MH1:n 
välinen seinä tuplalasiovineen helisi. Olen asiasta ehdottomasti varma koska olin ne päivät 
kotikonttorilla tekemässä töitä.

Tukimuureilla ei pysty estämään rakenteisiin siirtyvää tärinää. Talomme perusteiden rakenne 
on tietääkseni rakennettu viranomaisten hyväksymien suunnitelmien mukaan. Kokonaista 
rakennusta perusteineen ei pysty nostamaan jälkeenpäin koska talon seinät ovat perusmuurin 
päällä ja ontelot ovat sen rakenteen jatkeena.

Omasta mielestäni on helpompaa leventää naakkakujaa 1-1,5m kallion päällä kuin 
naakkarinnettä savipinnan päällä. Savimaan muokkauksessa on aina riskinä että se lähtee 
liukumaan ja tulee lisää vahinkoa.

Havaintoni mukaan vuodesta 2012 saakka seudun lapset ovat oikaisseet naakkarinteen 
päädystä metsän läpi koululle. En usko että se kulku tulee muuttumaan koska se on suorin tie 
kouluun.

Loogisempi olisi rakentaa naakkarinteen päätyyn kevyen liikenteen yhteys jolloin lapsilla olisi 
vähäliikenteinen koulutie. Naakkakuja on paljon suorempi reitti alueelle.

Ehdotetun liikennejärjestelyn mukaan naakkarinteen kautta kulkeva liikenne tulee olemaan --- 
kahdella sivulla. Se estää pääsyn --- sekä merkittävästi vaikeuttaa rakennuksessa asumista 
liikenteen aiheuttaman melun ja tärinän takia.

Se estää autokatoksen+varaston tai autotallin rakentamisen tontille jota olemme suunnitelleet 
koska tarvitsemme lämmintä varastotilaa tavaroiden säilytystä varten.

Hankalampi on kuorma-autojen ja alueella käyvien rekkojen kääntyä naakkarinteeltä 
naakkakujalle (kohti naakkakuja 10B rakennusta) kuin ajaa suoraan naakkakujaa eteenpäin.

Esimerkiksi paloautolta ja ambulansseilta menee käännöksissä paljon enemmän aikaa kun 
ajaessa suoraan.

Olemme ostanneet kiinteistön --- rakennettuna niin en tiedä mitä on todellisuudessa tehty 
perusteisiin ja mitä on tarkoituksella jätetty tekemättä mutta papereihin merkitty tehdyksi.

Rakennuksen rakentanut osapuoli on salannut tietämänsä tietoja.

--- omistajan mukaan naakkakujan alapuolelta tulee --- tontin vieressä olevaan avo-ojaan putki 
josta ajoittain vuotaa pamahduksen jälkeen puhdistamatonta jätevettä avo-ojaan. Alueen 
ainoa viemäröintiputki on tietääkseni HSY:n.

Muistutus 20.6.2019:
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Alla on huomioita ehdotettuun kaavaan 002288 jota on esitetty Vantaan 
Kaupunkisuunnittelulautakunnalle 6.5.2019 ja julkaistu kaavakartta sekä määräykset
10.6.2019 (https://www.vantaa.fi/uutisia/ajankohtaiset_kaavat/korson_kaavat/korson_kaavat
_arkisto/101/0/137126).

Lähetän viestin myös Keski-Uudenmaan Pelastuslaitoksen viranomaiselle koska laadittu 
kaavasuunnitelma muuttaa merkittävällä tavalla sen takana olevaan alueen käyttöä ja 
saavutettavuutta että se edellyttää palo- ja pelastusviranomaisen mielipidettä. Alueen 
yläpuolelta kulkee Helsinki-Vantaan pääkiitöradan laskeutuva lentoliikenne josta syystä 
kaavoituksessa pitäisi ottaa huomioon suuronnettomuusriskin mahdollisuus. Lisäksi pitäisi 
kuulla kaavoitetun alueen taakse jäävän asuinalueen kiinteistöjen omistajia joita kaavan 
laadinnan tiedoitus ei ollut tavoittanut 10.6.2019 mennessä.

Naakkarinteen päädystä on ollut vuosikymmeniä ekologinen yhetystarve jota pitkin on 
kulkenut alueen linnusto, kauriseläimet ja pieneläimet Tussinkosken luonnonsuojelun alueelle. 
Kaavoitettu Naakkarinne tien jatkaminen Korkinmäentien kautta Lehmustontielle katkaisee 
eläimiltä isolta alueelta vihreän kauttakulkuun käytetyn alueen jota eläimet ovat käyttäneet 
luontaiseen kauttakulkuun. Kaavoitettu tie ja sen vieressä olevat rakennukset tuovat 
merkittävän ihmisen läsnäolon ja aiheuttaa eläinten katoamisen liikennöidyltä tiealueelta joka 
on kaavoitettu alueen ainoaksi pääväyläksi. 

Lehmustontieltä Naakkakujaa pitkin ennen Naakkarinnettä on kolme liikenteen hidastinta. 
Liikenteen hidastimet ja liikennemerkit eivät ole vaikuttaneet millään tavalla alueella 
vierailevien ajoneuvojen ajonopeuksiin. Liikenteen hidastimien yli on paikoin ajanut ajoneuvot 
niin suurella tilannenopeudella että olen nähnyt ajoneuvon molempien akselien renkaiden 
irtoavan tien pinnasta samaan aikaan. Ammattilaisina osaatte varmasti arvioida 
tilannenopeuden ja sen aiheuttaman tärinän viereiseen kiinteistöön. Viimeisin liikenteen 
hidastin ennen Naakkarinnettä on kaavoitettu Naakkarinne 2:n omakotitalon makuuhuoneen 
ikkunan alle jonka sijainnin on määrännyt Vantaan Kaupunki. Liikenteen hidastin olisi voinut 
olla paljon lähempänä risteystä jolloin kiinteistön omistajalle ei aiheutuisi liikenteestä niin 
paljon tärinää ja kiihdytyksen aiheuttamaa melua.

Kaavassa ohjataan liikenne Naakkarinteen suuntaiseksi mutta ei ole otettu huomioon 
Naakkarinteen varrella olemassa olevien kiinteistöjen maanpinnan muotoja, hulevesien 
johdatusta, korkeuseroja ja olemassa olevien rakennusten rakenteellisia perustamiseroja. 
6.5.2019 esitetyssä selostuksessa ei mainita paljoakaan kaavoitetun alueen taakse jäävän 
asuinalueen nykyisistä kiinteistöistä.

--- autotallin vierestä on kaavoitettu ajoneuvoliikenne Korkinmäentien kautta Lehmustontielle. 
Autotalli on suunnitelmaan laaditun tienpintaan nähden yli 3 metrin verran korkeammalla ja 
kaavassa ehdotetun tien etäisyys autotallista on korkeintaan 4 metriä. --- rakennuksen 
ympäröivän maan pinta on paikoin yli 30 cm Naakkarinne tien pintaa alempana ja rakennus on 
perustettu pitkille ontelolaatoille joiden alapinta on noin 10cm rakennusta ympäröivän 
maanpinnan alapuolella. Matalan perustuksen ja ontelolaatan alapinnan takia rakennuksen 
ympäröivää maan pintaa ei voida enempää nostaa. --- maanpinta on paikoin yli 1,5m ---maan 
pintaa alempana. --- maan pinta on paikoin 1,5-2m vieressä olevia kiinteistöjä alempana. 
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Vantaan Kaupunki on määrännyt rakennusten perusteiden ja pintaman korkeusaseman. 
Viranomaisten perusteet korkeusasemalle ovat olleet kiinteistöjen omistajien mukaan 
vierekkäisten rakennusten korkeusasema. --- maan pinta on merkittävästi korkeammalla kuin 
Naakkarinteen tien pinta.

--- on kaivannut --- ja viereisen tontin suuntaisesti avo-ojan jotta --- sekä naapurin tontilta 
tulevat aurauslumien sulamisvedes eivät aiheuttaisi kiinteistölle rakenteellista vahinkoa. 
Merkittävissä määrin Naakkarinteen tien varrella olevien kiinteistöjen hulevedet siirtyvät --- 
edessä olevassa avo-ojassa Naakkakujan suuntaisesti alamäkeen kohti ---. Naakkakujan 
sulamisvedet tulevat kalliota pitkin kohti Naakkarinteen ja Naakkatien risteystä ja jatkavat --- 
edestä alamäkeen Naakkakujan reunaa pitkin kohti ---. Naakkarinteen ja Naakkatien jälkeen on 
vain yksi avo-oja --- reunalla ja kiinteistöllä on ollut haasteita hulevesien kanssa. Vantaan katu- 
ja kunnossapidon päällikön --- mukaan toista avo-ojaa Naakkakujalle ei ole kaivettu koska 
tiealueen alla on kalliota.

--- on kuivatettu sadekaudella useampaa järjeää pumppua käyttäen 24/7 periaatteella useita 
kuukausia ja pumput sekä niiden letkut ovat vieläkin avoimesti näkyvissä ---. Maan pinnassa 
näkyvillä oleva pintaveden taso osoittaa sen miten korkealla on pohjavesi kyseisellä alueella. 
Naakkarinne 7:n ja Naakkarinne 3:n välillä on osittain Vantaan Kaupungin kaivama avo-oja. --- 
mukaan Vantaan Kaupungin kaivinkone kaivoi niin kauas kuin kauha Naakkarinteeltä ylettyi. 
Avo-oja kulkee Naakkarinne 3:n kiinteistön takaa ja jatkaa matkaa kohti Naakkakuja 10B ja 
seuraavan kiinteistön välillä olevassa avo-ojassa. --- mukaan Naakkarinne 2, 3 ja 4 kiinteistön 
maaperässä on peruskalliota sekä paikoin sitä on maan pinnassa. Muut Naakkarinteen ja 
Naakkakujan tien alatason varrella olevien kiinteistöjen maaperä on savea. Savisessa tai 
kalliollisessa maaperässä hulevesien imeytys ei ole mahdollinen. Alueella ei ole 
hulevesiviemäröintiä ja Naakkarinteen ja Naakkakujan käyttövesi sekä viemäriputket kulkevat 
tien alapuolella tien suuntaisesti.

Ilmatieteen laitoksen ja sääilmiöiden asiantuntijoiden mukaan ilmaston ääriolosuhteet 
vahvistuvat. Ääriolosuhteet kuten rankkasateet nestemmäisenä tai lumena aiheuttavat 
olemassa oleviin rakennuksiin merkittävää kosteusrasitusta mikäli avo-ojista luovuttaan. Uusia 
asuinalueiden kaavoittamisen ei pitäisi "kannibalisoida" olemassa olevien asukkaiden ja 
rakennusten terveyttä siirtämällä kosteusrasitetta olemassa oleviin kiinteistöihin.

Laaditussa kaavassa ei ole otettu huomioon millä tavoin kaavoitus muuttaa Naakkarinteen 
kautta tapahtuvaa ajoneuvoliikennettä ja siitä aiheutuvia ilmansaasteita sekä melua. Helsinki-
Vantaan Lentoaseman pääkiitoradalle laskeutuvat ja nousevat lentokoneet kulkevat 
Närhikujan ja Naakkatien suuntaisesti. Naakkarinteen varressa olevat omakotitalot ottavat 
asuinrakennuksen tarvitseman ilman Naakkarinteen suuntaisesti. Koko alueen 
ajoneuvoliikenteen siirtyessä Naakkarinteelle alueen kiinteistöillä ei ole puhdasta korvausilmaa 
koska molemmilla puolella rakennusta on liikenteen aiheuttamia pienhiukkaspäästöjä. 
Naakkarinteen varrella asuu useita perheitä joissa on erittäin pieniä lapsia. Liikenteen siirtyessä 
Naakkarinteelle lasten pihapiiristä tulee vilkkaasti liikennöity ajoväylä. Alueella olevat 
rakennukset on suunniteltu lentoliikenteen melulle joka on korkeaa ääntä. Tieliikenteen melu 
eroaa lentoliikenteestä. Tieliikenteessä aiheutuu matalaa ääntä ja maanpinnan tärinää.
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Sulkemalla Naakkakujan ajoneuvoliikenteeltä kaava asettaa mielestäni erittäin merkittävän 
esteen Korkinmäen alueen palo- ja pelastusturvallisuuden toteutumiselle sekä alueen 
rakennusten kunnossapidolle. Kaavassa on päätetty sulkea Naakkakuja ajoneuvoliikenteeltä ja 
ohjata kaikki ajoneuvoliikenne Naakkarinteen tiealueen kautta Korkinmäentien kautta 
Lehmustontielle. Naakkarinne on kaavassa alueen ainoa ajoneuvoliikenteen yhteys noin 50 
taloudelle. Päivittäisellä ajoneuvoliikenteellä se tarkoittaa 70-75 ajoneuvoa per suunta. Yksikin 
katkos, tien auki kaivanto tai kaatunut puu yhdistettynä tulipaloon, onnettomuuteen, äkilliseen 
sairaskohtaukseen tai lentoliikenteen suuronnettomuuteen estää kokonaan palo- ja 
pelastusviranomaisten pääsyn alueelle.

Kaavan laadinnassa on käytetty oletusta että merkittävä osa alueen asukkaista siirtyy julkisen 
tai kevyen liikenteen käyttäjäksi. Useiden alueen asukkaiden työpaikan etäisyydet, työpaikan 
sijainti, perhetilanteet, lasten harrastukset tai työskentelyn ajat edellyttävät omalla autolla 
liikkumista. Kaavan selostuksessa todettaan työpaikkojen olevan muualla kuin asuinalueen 
läheisyydessä. Naakkakuja 10B jälkeen on kiinteistöjä joiden autotallien ovet on rakennettu 
poispäin Naakkakujan tiestä koska tie oli alun perin kaavoitettu rakennuksen toiselta puolelta. 
Alue on ollut vuosikymmeniä vain yhden tien varassa ja kaavasuunnitelman mukaan siihen ei 
ole tulossa parannusta.

Kaavassa Naakkarinnen tien ajoneuvoliikenne päättyy Närhitien päädyssä Tuusulan rajalle 
jossa on voimassa ajoneuvolla ajokielto. Tien leveys ja kantavuus, maastomuodot sekä 
tiepinnan kaltevuudet estävät muun kuin kevyen liikenteen alueella. Yksikään lähi-alueen palo- 
ja pelastusviranomaisen tikas- tai sammutusveden ajoneuvo ei arvioni mukaan pysty ajamaan 
Tuusulan puolelta Närhitietä pitkin Naakkarinteen suuntaan ellei kysessä ole pieni 
telakäyttöinen erikoisajoneuvo. Vantaan alueella Keski-Uudenmaan Pelastuslaitoksella ei 
tietääkseni ole palo- ja pelastuskalustossa lähialueella edellä mainittuja erikoisajoneuvoja jossa 
olisi pelastustoiminnan edellyttämä sammutusvarustelu.

Isot ajoneuvot kuten jätekuljetus, maata siirtävät kuorma-autot, muuttoautot, kuljetusautot, 
kaivinkoneet, trailerit, nosturit yms eivät mahdu liikennöimään Naakkarinnettä pitkin 
molempaan suuntaan. Tien muuttaminen alueen ainoaksi kaksisuuntaiseksi pääväyläksi 
aiheuttaa merkittävää haittaa olemassa oleville kiinteistöille, niiden rakennuksille ja asukkaille 
koska hulevesien edellyttämät avo- ojat tulevat olemaan liian läheellä kiinteistöä. Naakkarinne 
2:n kiinteistöllä on alueen sähköpäämuuntamo jonka huoltoja suorittavat Vantaan Energian 
sähköasentajat ovat pysäköineet ajoneuvonsa Naakkarinne 1:n tai Naakkarinne 2:n kiinteistön 
pihapiiriin asuinrakennuksen viereen.

Alueen yli laskeutuvat matkustajalentokoneet, rahtilentokoneet ja sotilaslentokoneet lentävät 
noin 450-550m korkeudessa ja laskeutuessa matkustajalentokoneen ilmanopeus on 
matkustuslentokoneen ammattiliikennelentäjän 17.6.2019 vahvistaman tiedon mukaan 180-
210 solmua. Siinä lentonopeudessa maanpinta on noin 3-4 sekunnin matkan päässä ja puusto 
vielä lähempänä. Uusissa matkustajalentokoneissa tietokone ohjaa nousun ja laskeutumisen. 
Kapteeni ohjaa vain moottorien tehoja ja vain perämiehellä on "joystik" hätätapauksen 
ohjausta varten.
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--- en ole vielä tähän päivään saakka nähnyt sellaista tietokoneohjelmaa joka olisi virheetön tai 
laadullisesti erinomainen. Ohjelmoinnissa käytettään usein laatukriteerinä arvoa että kuinka 
monta virhettä löytyy 1000 riviä kohden. Hyvälaatuinen ohjelma sisältä 1 virheen 1000 riviä 
kohden ja erinomainen 1 virheen 10000 riviä kohden. Viimeaikaiset uutisoinnit putoavista 
uunituoteista Boeing 737 MAX lentokoneista eivät ole vakuuttaneet lentokoneiden 
ohjelmistojen ja niitä ohjaavien asiantuntijoiden virhettömyydestä. Pahin virhe mitä 
ohjelmoidessa voi tapahtua on ihmisen suunnittelema looginen virhe tai puute joka on eksynyt 
piirustuspöydälle sekä päätynyt "tuotantokäyttöön". Oletteko ottaneet tämän asian huomioon 
että moottorien tehoja säätää lentäjä joka on ihminen ja ihmiset voivat tehdä virheitä sekä 
sään ääriolosuhteet voivat aiheuttaa tilanteita joita ei ehkä ole osattu huomioida ohjelmiston 
suunnittelussa tai koulutuksessa?
 
Ehdotettu kaava tulee vaikuttamaan oman ja läheiseni hengittämään ilmaan ja vaikuttaa 
merkittävästi kiinteistöön rakennekestävyyteen sekä tulevaisuuden suunnitelmiini. Erikoisinta 
kaavan käsittelystä tekee sen että näin merkittävää toisen alueen käytön ja liikenteen linjausta 
tehdään kiirellä viikko ennen juhannusta.
 
Suomalainen oikeuskäytäntö on osoittanut että ihmiset kokevat äkillistä muistinmenetystä. 
Jotta asiaa ei tarvitse tulevaisuudessa pohtia tai muistella tai vedota siihen että näin on nyt 
vaan tehty, niin kuka kantaa vastuun kiireellä laaditusta ehdotuksesta ja tehdystä päätöksistä?

Vastine:

Asemakaavamuutosehdotus on voimassa olevan Vantaan yleiskaavan mukainen. Asemakaavamuutos 
on laadittu yhteistyössä Vantaan Ympäristökeskuksen kanssa.

Katuyhteys: Naakkarinne on alkuperäisen (2000 asemakaavaksi muuttuneen) rakennuskaavan 
katuyhteys asemakaavamuutosalueen pohjoispuolella olevalle alueelle. Naakkarinnettä ei ole 
rakennettu voimassa olevan kaavan mukaisesti, vaan kulkuun on käytetty Naakkakujaa, joka on 
tehtävään aivan liian kapea. Kaupunki rakentaa tulevan Naakkarinteen (kaavassa osittain 
Korkinmäentie) siten, että kadun rakenteet pysyvät voimassa olevassa asemakaavassa katualueeksi 
merkityn alueen puolella ja korkoerot hoidetaan esimerkiksi tukimuureilla. Katuverkko suunnitellaan 
siten, että erillisiä hidasteita ei tarvita. Myös muut tekniset ratkaisut suunnitellaan siten, että 
muistutuksessa kuvailluilta ongelmilta vältytään.  

Liikennemelu: Liikennemäärät eivät alueella ole sellaisia, että erityisiä suojaustoimia vaativia 
melutasoja tai hiukkaspäästöjä syntyisi. 

Ekologinen yhteys: Vantaan ympäristökeskuksen kannan mukaan katuyhteys ei estä ekologisen 
verkoston toimintaa.

Hulevesi: Naakkarinteen kiinteistöt ovat Lehmustontien kaava-alueen luoteispuolella. Kaava-alueen 
pohjoisreunalla oleva Naakkamäki on alueen hulevesien vedenjakaja. Naakkamäki viettää 
pohjoispuoltaan Naakkarinteen suuntaan kohti Kytöladonojaa ja edelleen Myllyniitynojaa (Vallinoja). 
Naakkamäki on laaditussa kaavassa suojelualuetta (SL). Naakkamäen eteläpuolella oleva mäki 
viheraluetta (VL). Alueilta säilyvät rakentamattomina ja niiden hulevesimäärät eivät lisäänny 
Naakkarinteen suuntaan uuden kaavan toteutuessa. Uusilla asuinalueilla Naakkamäen eteläpuolella 
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edellytetään hulevesien hallintaa tonteilla, jotta tonttien hulevesistä ei aiheutuisi ongelmia 
alapuolisille kiinteistöille. Katujen kuivatus hoidetaan osin hulevesiviemäröinnillä ja osin avo-ojilla 
ennen johtamista Myllynniitynojaan ja Vierumäenojaan. 

Pelastusviranomaiset: Pelastusviranomaisilta on pyydetty lausunto kaavasta, mutta he eivät ole 
katsoneet lausumista tarpeelliseksi.

Nähtävilläoloaika: Kaava on ollut erityisen pitkän ajan nähtävillä 26.6 – 26.8.2019, jolloin kaikilla 
halukkailla on ollut mahdollisuus kommentoida. Katujen tarkemman suunnittelun käynnistyessä 
kaupunki on yhteydessä kaikkiin kadun varren kiinteistöihin ja heillä on silloin mahdollisuus vaikuttaa 
yksityiskohtaisempiin ratkaisuihin.

Tarkistukset:

Selostuksen kappaletta ”Vaikutukset liikenteeseen” kohdassa 4.4.1 Vaikutukset rakennettuun 
ympäristöön on täydennetty Korkinmäen alueen kulkuyhteyksiin liittyen.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 17 §



MUISTUTUKSET JA VASTINEET 10(49)

YHTEENVETO Liite

4.11.2019

NRO 2

Suomen luonnonsuojeluliitto Vantaan yhdistys

Muistutus 24.8.2019:

Suomen luonnonsuojeluliiton Vantaan yhdistys on perehtynyt kaava-aineistoon ja lausuu siitä 
muistutuksenaan seuraavaa. 

Kaavan luontotietopohjasta ja hankealueen luontoarvoista 

Kaavassa esitetään rakentavaa maankäyttöä virkistyskäytön kannalta tärkeisiin metsiin, jotka 
osin rajautuvat olemassa olevaan suojelualueeseen sekä toimivat osaltaan kyseisen 
suojelualueen ja Vierumäen metsän luontoarvoiltaan maakunnallisesti merkittävän ydinalueen 
välisinä metsäekologisina yhteyksinä. Tämä asetelma edellyttää maankäytön suunnittelulta 
erityistä harkintaa ja hyviä pohjatietoja. 

Kaava-aineistoon ei sisälly edes pohjatietoja kaava-alueen metsäisten alueiden luonteesta ja 
mahdollisista luontoarvoista, mitä ei voine pitää hyvän kaavoituskäytännön tai edes 
maankäyttö- ja rakennuslain minimivaatimusten mukaisena menettelynä. 

Alueelle tehdyn yhdistyksen kaavatoimijoiden maastokäynnin yhteydessä alueen Tussinkosken 
suojelualueen ja Naakkakujan väliseltä metsäalueelta paikallistettiin merkittävä määrä 
puustoltaan monipuolisia sekametsälehtoja sekä vanhempaa kuusivaltaista lehtoa ja 
lehtomaista kangasta. Pääosassa näistä metsistä oli myös lahopuuta merkittävästi ja ne 
täyttävät luontoarvoiltaan METSO-ohjelman luonnontieteellisten valintaperusteiden (Syrjänen 
ym. 2016) mukaisten luokan I arvolehtojen kriteerit. Edellä mainittujen metsälehtojen ja 
suojelualueen välissä on myös vielä osittain avoimia entisiä maatalousmaita, joiden luontainen 
lehdottuminen on hyvässä vauhdissa. 

Maastokäynnin perusteella Kotkarinteen länsipuoliset rakentamiseen osoitetut metsät ovat 
tehtyjen voimakkaiden harvennushakkuiden takia luontoarvoiltaan selvästi 
vähämerkityksellisempiä, hoidettuja talousmetsälehtoja. Esitetyn AP-alueen pohjoispuolella 
esitetyllä VL-alueella sen sijaan on metsän luonnontilaisuudesta ja lahopuustoisuudesta 
juontavia luontoarvoja. Maastokäynnin perusteella metsänhoidolta säästynyt osa ulottuu 
hieman AP-rajauksen puolelle (pohjoisreunaan). 

Kaavaan esitettävät muutokset 

Yhdistys esittää, että kaavan jatkotyöstössä:

1) Alueella tehdään luontoselvitys, joka sisältää perustiedot kasvillisuuskuvioista, niiden 
luonnontilasta ja keskeisimmistä arvoista. Lahopuustoisimmilla osa-alueilla kannattaa 
vakavasti harkita ainakin lahokaviosammal-selvityksen teettämistä. 
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2) Naakkakujan ja Tussinkosken suojelualueen välinen alue kaavoitetaan VL/luo-alueeksi. 
Kaavaehdotuksessa alueet on osoitettu erillispientalojen korttelialueiksi (AO88026, AO88028). 
Ratkaisu turvaa alueen nykyiset ja kehittyvät luontoarvot, tarjoaa virkistysaluekäyttöön 
muutakin kuin suojelualuetta (=jonka arvoja lisääntyvä virkistyskäyttö ei paranna) sekä estää 
huonoa alueidenkäyttöä edustavan tilanteen luomisen, jossa pientalorakentamista ohjataan 
kiinni olemassa olevaan suojelualueeseen. 

3) kaava-alueen länsiosasta supistetaan esitettyä rakentamista uuden Korkinmäentien 
länsipuolelle esitetyn AP-alueen pohjoisreuna osalta. Kyseessä on noin 30-50 m supistus 
nykyisen rakentamisalueen pohjoisreunasta. 

4) VL-alueelle sekä SL-alueelle on syytä kirjoittaa asialliset kaavamääräykset. Ainakin osalla 
kaavaehdotuksessa esitetystä VL-alueesta vaikuttaisi olevan sellaisia luontoarvoja 
(lahopuustoisuus, merkitys ekologisen yhteyden kannalta), joiden perusteella luo-merkintä 
olisi paikallaan. 

5) luonnonsuojelualueelle esitettyjen ohjeellisten ulkoilureittien vaikutukset suojeluarvoihin ja 
toteuttamisedellytykset tulee arvioida tarkemmin. On myös syytä harkita vakavasti 
vähäisempää reittien määrää. 

Vastine:

Asemakaavamuutosehdotus on voimassa olevan Vantaan yleiskaavan mukainen. Asemakaavamuutos 
on laadittu yhteistyössä Vantaan Ympäristökeskuksen kanssa. 

Alla olevassa kuvaparissa vasemmalla osoitetaan sinisellä ne alueet, jotka asemakaavamuutoksen 
002288 myötä muuttuvat voimassa olevassa asemakaavassa rakentamiselle tai kaduksi osoitetusta 
alueesta lähivirkistysalueeksi tai luonnonsuojelualueeksi. Oikealla olevassa kuvassa osoitetaan 
punaisella ne alueet, jotka asemakaavamuutoksen 002288 myötä muuttuvat voimassa olevassa 
asemakaavassa viheralueiksi merkityistä alueista rakentamiselle tai katujen alueiksi.
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Luontoselvitys: Kaava on laadittu yhteistyössä Vantaan Ympäristökeskuksen asiantuntijoiden kanssa. 
Kaavaselostuksessa on avattu kaavamuutosalueen ja sen lähialueiden luontoarvoja esimerkiksi 
seuraavien otsikoiden alla: 2.1.1 Alueen yleiskuvaus, 2.1.2 Luonnonympäristö > Maisemakuva ja -
rakenne, Ekologiset yhteydet, Tussinkosken luonnonsuojelualue, Myllyniitynoja ja sen alajuoksun 
purolaakso, Vierumäen metsä 2.1.3 Rakennettu ympäristö: Virkistys. Asemakaavan selostukseen on 
lisätty kappale Suomen ympäristökeskuksen teettämästä monimuotoisuudelle tärkeiden 
metsäalueiden Zonation -analyysista kaavamuutosalueella. Analyysin aineiston on vuodelta 2018.

Vantaan Ympäristökeskus on selvittänyt lahokaviosammalen esiintymistä ja potentiaalisia 
esiintymispaikkoja vuonna 2017 (Vantaan lahokaviosammalkartoitus, Vantaan Kaupunki, 
Ympäristökeskus, Olli Manninen 2017). Selvityksen mukaan kaavamuutosehdotuksen VL -alueelle 
sijoittuu lahokaviosammalesiintymä ja potentiaalinen esiintymispaikka (esitetty selostuksen kohdassa 
2.1.2  Luonnonympäristö > Vierumäen metsä.) Vantaan ympäristökeskuksen mukaan ehdotettu 
ydinalue riittää turvaamaan lahokaviosammalen kannalta tärkeimmät elinympäristöt Vierumäen 
alueella. Vantaan kaupunki on käynnistänyt Lahokaviosammalen suojelusuunnitelmatyön vuonna 
2019. 

Tussinkosken SL-alue: Asemakaavamuutosehdotus on tehty yhteistyössä Vantaan 
Ympäristökeskuksen kanssa. Tussinkosken suojelualueen rauhoitusmääräyksissä (Päätös 
luonnonsuojelualueen perustamisesta, UUDELY 8688/2017, Uudenmaan ELY-keskus, 2017) todetaan: 

”2.Sallitut toimenpiteet: Edellä olevien määräysten estämättä alueella on sallittu: 
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- asutuksen ja pellon läheisten suojelualueeseen kuuluvien metsänreunavyöhykkeiden (leveys 10-20 
m) hallittu puustonhoito
- alueella sijaitsevien teiden ja teknisten huollon johtojen, kuten viemärien, kaasuputkien ja 
kaapeleiden ym. ylläpitäminen. …”.

Puustonhoidon tekevät Vantaan kaupungin metsänhoidon ammattilaiset. Asemakaavaehdotuksessa 
SL-alueeseen rajoittuvilla A- ja AO-korttelualueilla on istutettava tai suojeltava vyöhyke SL-alueen 
suuntaan. Lisäksi SL-alueeseen rajoittuvilla korttelialueilla on määräys vieraslajien leviämisen 
estämisestä. 

SL-alue on asemakaavaehdotuksessa Lehmustontie 002288 laajempi kuin suojelupäätöksessä, kuva 
alla. (Päätös luonnonsuojelualueen perustamisesta, UUDELY 8688/2017, Uudenmaan ELY-keskus, 
2017). SL-alueen sisällä olevassa yksityisessä omistuksessa olevassa korttelissa 88037 (AM, 
Lehmuston tila) sallitaan vain yhden saunarakennuksen tai vastaavan rakentaminen olemassa olevien 
rakennusten, joista pääosa esitetään asemakaavaehdotuksessa suojeltaviksi, lisäksi. 

 

Kuva: Punaisella 
merkityissä kohdissa 
asemakaavaehdotuksen SL-
aluetta on laajennettu ELY-
keskuksen määrittämän 
suojelualueen 
aluerajauksesta. (Päätös 
luonnonsuojelualueen 
perustamisesta, UUDELY 
8688/2017, Uudenmaan 
ELY-keskus, 2017).

Kaavamääräykset VL/SL alueelle: Asemakaavaehdotuksessa esitetyillä VL-korttelialueilla on 
määräykset ”Ekologisten yhteyksien säilyminen on huomioitava.” sekä ”Puusto säilytetään pääosin 
luonnonmukaisessa kehityksessä”.  Luonnon monimuotoisuuden turvaaminen otetaan kaikessa 
Vantaan metsäsuunnittelutyössä huomioon. Yleisiksi ohjenuoriksi kaupungin metsäsuunnittelulle on 
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hyväksytty Telassa (Teknisessä Lautakunnassa) Vantaan metsänhoidon periaatteet. 
Metsäsuunnittelutyön etenemistä ohjaa ohjausryhmä, johon kuuluu kaupungin eri tahojen edustajia 
sekä edustajat SLL:stä. Kaupungin metsäsuunnitelmatyössä käydään läpi kaikki metsäkuviot, 
arvioidaan puuston hoidon tarpeet ja esitetään kuviokohtaiset toimenpide-ehdotukset. Kaupungin 
metsiä hoidetaan virkistysmetsinä. Suojelualueen hoitoa ja käyttöä ohjaa ELY-keskuksen hyväksymä 
hoito- ja käyttösuunnitelma. Tarkentavat kaavamääräykset eivät SL- ja VL-alueilla ole tarpeen. 

Ulkoilureitit: Tussinkosken halki on yleiskaavassa esitetty seudullinen ulkoilureitti. Nykyinen polku 
Naakkakujalta palvelee huonosti seudullisia yhteyksiä johtuen mm. maastonmuodoista. 
Asemakaavaehdotuksen esittämät ulkoilureittien sijainnit ovat ohjeellisia. Ulkoilureitit tutkitaan 
jatkotyössä tarkemmin.

Tarkistukset:

Luo-merkintä lisätty lahokaviosammalen esiintymäalueelle. Selostuksen lisätty kappale 2.1.2 
Luonnonympäristö > Metsäarvot ja metsänhoito sekä 4.4.2 ja Vaikutukset luontoon ja 
luonnonympäristöön > Metsäarvot ja metsänhoito sekä täydennetty kappaletta 4.3 Aluevaraukset > 
SL-luonnonsuojelualue.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 17 §



MUISTUTUKSET JA VASTINEET 15(49)

YHTEENVETO Liite

4.11.2019

NRO 3

Asukas

Muistutus 23.8.2019:

Kaupungin kaavailmoituksessa on virheellisesti ilmoitettu, että tonttikadut, mm. Kotkarinne, 
Kotkakuja,Naakkarinne, Naakkapolku jne. ovat päällystämättömiä teitä. Näin ei ole, vaan kadut 
ovat asfalttipäällysteisiä tonttikatuja.

Kaavan 002288 alue sijaitsee lentomelualueella ( Lda 50-65 dB), jolle vain vähäinen 
täydennysrakentaminen on voimassa olevan Vantaan yleiskaavan mukaan sallittua.

Alueella sijaitsee Vierumäen alakoulu, joka on mitoitettu n. 350:lle oppilaalle. Tällä hetkellä 
koulussa on todellisuudessa huomattavasti suurempi oppilasmäärä kuitä sinne oikeasti 
mahtuu. Koulun oppilaat joutuvat tilanpuutteen vuoksi siirtymään jo viidennen luokan jälkeen 
yläkoulun tiloihin, aineopettaja järjestelmään. Kulomäenkoulu on osa Vierumäen koulua ja 
Kulomäkeen ollaan rakentamassa uusia taloja, joten oppilasmäärät eivät tule vähenemään 
tulevinakaan vuosina. Vierumäen koulun tilat eivät tule kestämään kaavan 002288 mukaista 
rakentamista. Alueelle on kaavoitettu päiväkoti, jonka asiakkaat tulevat olemaan Vierumäen 
koulun tulevia oppilaita. Jo nykyisellä oppilasmäärälle koulu on kestämättömässä tilanteessa.

Koulu käyttää uuden opetussuunnitelman mukaisesti paljon nykyisen Vierumäen pururadan 
alueita. Nyt sinne kulkeminen yhden oppiaineen aikana (45min) onnistuu huvin, mutta uuden 
kaavan rakennussuunnitelmien toteutuessa, oppilaiden turvallinen ja helppo kulkeminen 
pururadalla estetään ja sitä hankaloitetaan huomattavasti.

Nykyinen Naakkakuja on päällystetty tonttitie ja sen leventäminen alueen ajotieksi on paljon 
järkevämpi ratkaisu, kuin uuden tien rakentaminen nykyisen Naakkarinteen jatkoksi. Myös 
Naakkapolku ja Korppipolku ovat päällystettyjä tonttiteitä, eivät kapeita hiekkatietä kuten 
kaupungin selostuksessa virheellisesti ilmoitetaan. 

Epäilen, että edellisellä valtuustolla ei ole ollut päätöstä tehdessä tarpeeksi tietoa, miten 
kaavamuutos tulee vaikuttamaan Korkinmäen liikenteeseen ja kuinka pitkälle tonttiteitä 
kaavan vaikutukset ulottuvat.

Korkinmäen alueen taloja ei ole rakennettu vastaanottamaan kaavamuoksen mukanaan 
tuomia pienhiukkashaittoja. 

Uskon, että muutoksia ja kaavan vaikutuksia nykyisen Korkinmäen alueelle (Naakkakuja, 
Naakkarinne, Naakkarie, Närhikuja jne.) teihin ja asumiseen ei ole selvitetty riittävästi, jotta 
kaavamuutos voitaisiin hyväksyä valtuustoissa, vaan asiasta tulisi tehdä laajoja lisäselvityksiä. 
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Vastine:

Asemakaavamuutosehdotus on voimassa olevan Vantaan yleiskaavan mukainen. Asemakaavamuutos 
on laadittu yhteistyössä Vantaan Ympäristökeskuksen kanssa.

Lentomelualueella täydennysrakentaminen: Asemakaavamuutosehdotuksen rakentamiselle 
osoitetut alueet sijoittuvat voimassa olevan yleiskaavan lentomeluvyöhykkeelle LDEN 50-55 (m3) 
jolla ei ole rakentamisrajoitteita, lukuun ottamatta neljää jo rakennettua kiinteistöä Huuhkajatien 
varrella (asemakaavamuutosehdotuksessa korttelit 88035 ja 88036 kaavamuutosalueen länsiosassa). 
Asemakaavamuutosehdotus ei esitä uusia rakennuspaikkoja voimassa olevan yleiskaavan mukaiselle 
lentomeluvyöhykkeelle LDEN 55-60 (m2), jolla on rakentamisrajoitteita.  

Vantaan voimassa olevan yleiskaavan Lentomeluvyöhykkeiden 2 ja 3 määräykset:

Kuva vasemmalla: 
Asemakaavamuutosehdotus 
voimassa olevan yleiskaavan 2007 
esittämiin lentomeluvyöhykkeisiin 
verrattuna. Lentomeluvyöhykkeen m2 
alle jää jo rakennetut korttelit 88035 
ja 88036 kaavamuutosalueen 
länsiosassa.
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Luonnosvaiheessa olevassa Vantaan uudessa yleiskaavassa 2020 lentomeluvyöhykkeitä on tarkistettu 
Vantaan voimassa olevasta yleiskaavasta. Vantaan yleiskaavan 2020 luonnoksessa 
kaavamuutosalueen rakentamiselle osoitetun alueen luoteisreunan tontit sijaitsevat uuden 
yleiskaavan lentomeluvyöhykkeellä L2 Lentomeluvyöhyke 2 (LDEN 55-60 dB), jonka ”Alueelle ei saa 
sijoittaa uusia asuinalueita eikä melulle herkkiä toimintoja. Nykyisten asuinalueiden 
täydennysrakentaminen on sallittu. Rakennuksen ääneneristävyyden DL lento- ja tieliikennemelua 
vastaan tulee olla vähintään 35 dB”. Kyseisellä alueella sijaitsevilla tonteilla sijaitsee pääosin jo 
rakennettuja kiinteistöjä. Kaavamuutosalueen tehokkuudeksi L2 -lentomeluvyöhykkeen alueella on 
määrätty e=0,25, joka on pääkaupunkiseudun pientaloalueeksi väljä mitoitus. Päiväkodille tarkoitettu 
Y-tontti sijaitsee kapealta osin yleiskaavaluonnoksen 2020 L2-lentomeluvyöhykkellä. Asia ratkaistaan 
rakennuksen ja pihan sijoittelulla rakennussuunnitteluvaiheessa. 

Vantaan yleiskaava 2020 -luonnoksen Lentomeluvyöhykkeiden L2 ja L3 -määräykset:

Kaavamuutosalueella voimassa oleva asemakaava mahdollistaa uusimman lentomeluennusteen 
lentomeluvyöhykkeen LDEN 55-60 (L2) alle toteutumattomille rakennuspaikoille noin 13 000 kem² 
asuinkerrosalaa. Asemakaavamuutosehdotus mahdollistaa näille lentomeluvyöhykkeellä L2 
sijaitseville uusille rakennuspaikoille asuinkerrosalaa yhteensä noin 3500 kem², joka on alle 10 % 
kaikesta asemakaavamuutosehdotuksen sallimasta rakennusoikeudesta. Lentomeluvyöhykkeelle L2 
mahdollistettu asuinrakentaminen siten vähenee asemakaavamuutosehdotuksessa noin 70% 
verrattuna muutosalueella voimassa olevaan asemakaavaan. Kaavamuutosalueella voimassa olevasta 
asemakaavasta on selostukseen lisätty tulkintaa helpottava kuva kohtaan 2.2.1 Kaava-aluetta 
koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset > Ajantasa-asemakaava.
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Kuva yllä vasemmalla: Asemakaavamuutosehdotus Lehmustontie 002288 yleiskaavaluonnoksen 
2020 esittämien lentomeluvyöhykkeisiin verrattuna. Kuvassa sinisellä korostettuna 
asemakaavamuutosehdotuksen esittämät uudet rakentamiselle esitetyt rakennuspaikat, jotka 
kokonaan tai pääosin jäävät L2 meluvyöhykkeen alle (asuminen näillä alueilla yhteensä noin 3500 
kem²). 
Kuva yllä oikealla: Asemakaavamuutosalueella voimassa olevaa asemakaavaa havainnollistava kuva 
yleiskaavaluonnoksen 2020 esittämien lentomeluvyöhykkeisiin verrattuna. Kuvassa sinisellä 
korostettuna kaavan mahdollistamat vielä rakentamattomat asumiselle ja yleiseen rakentamiseen 
osoitetut rakennuspaikat (asuminen näillä alueilla yhteensä noin 13 000 kem²).

Koulu: Vantaan kaupungin sivistystoimen strategia-asiantuntijan mukaan oppilaspaikkojen 
riittävyyttä tarkastellaan vuosittain Vantaan virallisen väestöennusteen perusteella 
suuraluetasoisesti. Uusimman virallisen väestöennusteen 2019 - 2029 mukaan Korson suuralueella 
perusopetusikäisten määrän ennustetaan vähenevän 163 perusopetusikäisellä vuoteen 2024 
mennessä ja 391 perusopetusikäisellä vuoteen 2029 mennessä. Erityisesti alakouluikäisten määrän 
ennustetaan vähenevän. Alakouluikäisten osalta määrän ennustetaan vähenevän 200 lapsella 
vuoteen 2024 mennessä ja 328 lapsella vuoteen 2029 mennessä. Korson suuralueen kaupunginosista 
ainoastaan Leppäkorven kaupunginosassa alakouluikäisten määrän ennustetaan kasvavan 
kymmenen vuoden ennusteajanjaksolla. Korson, Vierumäen ja Vallinojan kaupunginosissa 
alakouluikäisten määrän ennustetaan pysyvän samalla tasolla vuoteen 2024 saakka ja laskevan noin 
110 henkilöllä vuoteen 2029 mennessä.
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Rakennettavaksi suunniteltu uuden alueen toteutuminen tulee ajoittumaan useille vuosille. Tämä 
tasaa myös tarvittavien koulu- ja päiväkotipaikkojen tarvetta. Pidemmällä aikavälillä, väestön 
pienentyessä ennusteiden mukaan alueen uudet asukkaat turvaavat koulun säilymisen alueella.

Pururata: Asemakaavassa pururata säilyy ennallaan. Reitti Vierumäen koululta pururadalle paranee, 
kun Lehmustontien kevyen liikenteen järjestelyitä parannetaan. Lisäksi Lehmustontien ajonopeuksia 
pyritään alentamaan mm suojateiden keskisaarekkeilla ja nopeusnäyttötauluilla. Koulun kohdalle on 
suunnitteilla liikennevalot.

Naakkakujan leventäminen: Naakkakuja on nykyisellään ahdas eikä sitä ole mahdollista leventää 
riittävän leveäksi koko aluetta palvelevaksi kaduksi. Muutos myös pienentäisi kaikkia jo rakennettuja 
Naakkakujan varren kiinteistöjä. Asemakaavamuutosehdotuksen esittämä ratkaisu perustuu 
Korkinmäen alueen osalta voimassa olevaan asemakaavaan.

Pienhiukkashaitat: Kaavamuutos ei lisää asumista eikä siten myöskään liikennettä Korkinmäen 
alueella. 

Tarkistukset:

Selostukseen on korjattu teiden päällysteitä koskevat tiedot oikeiksi.

Tarkistuksena kaavamääräyksiin kaikille korttelialueille on asetettu rakennusten 
ääneneristävyysvaatimukseksi DL lento- ja tieliikennemelua vastaan vähintään 35 dB. 

Selostusta on täydennetty selventävällä materiaalilla kohdissa 2.1.3 Rakennettu Ympäristö > Väestön 
rakenne ja kehitys kaupunginosassa ja Ympäristöhäiriöt 2.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, 
päätökset ja selvitykset > Yleiskaava ja Ajantasa-asemakaava sekä 4.4.1. Vaikutukset rakennettuun 
ympäristöön >Vaikutus palveluihin ja työpaikkoihin ja Lentomelu. 
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NRO 4

Asukas

Muistutus 24.8.2019:

Perustuslain 1 luvun 2 pykälän 2 momentin mukaisesti muistutan sekä vastusta Vantaan 
kaupungin kaavatyötä 002288 (Lehmustontie) seuraavasti:

Vastustan ehdotettua kaavamuutosta ensinnäkin sen vuoksi, että alue on ns. Lentomelualue 
(Lda 50-65 dB) johon vain vähäinen täydnnysrakentaminen on Vantaan voimassa olevan 
yleiskaavan mukaan sallittu ja tällöin nyt ehdotettu kaavamuutos ei ole lainmukainen 

Alueella on vanhaa sekametsää jossa asustaa leppakkoyhdyskunta, joten kaavamuutos ei 
myöskään luonnonsuojelulain (1096/1996) 37§ mukaisesti ole toteuttamiskelpoinen tai 
lainmukainen. EU luontodirektiivin liitteen IV (a) lepakkolajit luetaan tiukan suojelun piiriin ja 
niiden lisääntymis- ja levähdyspaikkojen hävittäminen ja heikentäminen on kielletty. 

Alue on savimaapohjaista ja siten uuden tieverkon rakentaminen ja Naakkarinteen, 
Naakkakujan sekä Närhitien liikennemäärien kasvattaminen sulkemalla kaavaehdotuksen 
mukaisesti Naakkakujan kautta nyt kulkeva liikenne voi vaurioittaa aluella olevan nykyisen 
rakennuskannan perustuksia. Vantaan kaupunki kieltäytyi aiemmin kaupunkilaisehdotuksesta 
huolimatta rakentamasta tähän nimenomaiseen savimaaperustaan viitaten Lehmustontielle 
liikennehidasteita, sillä tämä olisi lisännyt Vantaan kaupungin mukaan maaperän värähtelyä ja 
siten vauroittaisi rakennuskannan perustuksia. 

Vierumäen puistoalue on luontomonimuotoinen alue tarjoten lukuisille eläinlajeille 
luonnollisen pesimis ja asuma-alueen. Olisi erittäin kyseenalaista toteuttaa ehdotettu 
kaavoitus kestävän kehityksen ohjelman näkökulmasta vastoin valtioneuvoston 
hallitusohjelmaa. 

Vastine:

Lentomelualueen täydennysrakentaminen: Asemakaavamuutosehdotuksen rakentamiselle 
osoitetut alueet sijoittuvat voimassa olevan yleiskaavan lentomeluvyöhykkeelle LDEN 50-55 (m3) 
jolla ei ole rakentamisrajoitteita, lukuun ottamatta neljää jo rakennettua kiinteistöä Huuhkajatien 
varrella (asemakaavamuutosehdotuksessa korttelit 88035 ja 88036 kaavamuutosalueen länsiosassa). 
Asemakaavamuutosehdotus ei esitä uusia rakennuspaikkoja voimassa olevan yleiskaavan mukaiselle 
lentomeluvyöhykkeelle LDEN 55-60 (m2), jolla on rakentamisrajoitteita.  
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Vantaan voimassa olevan yleiskaavan Lentomeluvyöhykkeiden 2 ja 3 määräykset: 

Luonnosvaiheessa olevassa Vantaan uudessa yleiskaavassa 2020 lentomeluvyöhykkeitä on tarkistettu 
Vantaan voimassa olevasta yleiskaavasta. Vantaan yleiskaavan 2020 luonnoksessa 
kaavamuutosalueen rakentamiselle osoitetun alueen luoteisreunan tontit sijaitsevat uuden 
yleiskaavan lentomeluvyöhykkeellä L2 Lentomeluvyöhyke 2 (LDEN 55-60 dB), jonka ”Alueelle ei saa 
sijoittaa uusia asuinalueita eikä melulle herkkiä toimintoja. Nykyisten asuinalueiden 
täydennysrakentaminen on sallittu. Rakennuksen ääneneristävyyden DL lento- ja tieliikennemelua 
vastaan tulee olla vähintään 35 dB”. Kyseisellä alueella sijaitsevilla tonteilla sijaitsee pääosin jo 
rakennettuja kiinteistöjä. Kaavamuutosalueen tehokkuudeksi L2 -lentomeluvyöhykkeen alueella on 
määrätty e=0,25, joka on pääkaupunkiseudun pientaloalueeksi väljä mitoitus. Päiväkodille tarkoitettu 
Y-tontti sijaitsee kapealta osin yleiskaavaluonnoksen 2020 L2-lentomeluvyöhykkellä. Asia ratkaistaan 
rakennuksen ja pihan sijoittelulla rakennussuunnitteluvaiheessa.

Kuva vasemmalla: 
Asemakaavamuutosehdotus 
voimassa olevan yleiskaavan 2007 
esittämiin lentomeluvyöhykkeisiin 
verrattuna. Lentomeluvyöhykkeen 
m2 alle jää jo rakennetut korttelit 
88035 ja 88036 kaavamuutosalueen 
länsiosassa.
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Vantaan yleiskaava 2020 -luonnoksen Lentomeluvyöhykkeiden L2 ja L3 -määräykset:

Kaavamuutosalueella voimassa oleva asemakaava mahdollistaa uusimman lentomeluennusteen 
lentomeluvyöhykkeen LDEN 55-60 (L2) alle toteutumattomille rakennuspaikoille noin 13 000 kem² 
asuinkerrosalaa. Asemakaavamuutosehdotus mahdollistaa näille lentomeluvyöhykkeellä L2 
sijaitseville uusille rakennuspaikoille asuinkerrosalaa yhteensä noin 3500 kem², joka on alle 10 % 
kaikesta asemakaavamuutosehdotuksen sallimasta rakennusoikeudesta. Lentomeluvyöhykkeelle L2 
mahdollistettu asuinrakentaminen siten vähenee asemakaavamuutosehdotuksessa noin 70% 
verrattuna muutosalueella voimassa olevaan asemakaavaan. Kaavamuutosalueella voimassa olevasta 
asemakaavasta on selostukseen lisätty tulkintaa helpottava kuva kohtaan 2.2.1 Kaava-aluetta 
koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset > Ajantasa-asemakaava.
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Kuva yllä vasemmalla: asemakaavamuutosehdotus Lehmustontie 002288 yleiskaavaluonnoksen 
2020 esittämien lentomeluvyöhykkeisiin verrattuna. Kuvassa sinisellä korostettuna 
asemakaavamuutosehdotuksen esittämät uudet rakentamiselle esitetyt rakennuspaikat, jotka 
kokonaan tai pääosin jäävät L2 meluvyöhykkeen alle (asuminen näillä alueilla yhteensä noin 3500 
kem²). 
Kuva yllä oikealla: kaavamuutosalueella voimassa olevaa asemakaavaa havainnollistava kuva 
yleiskaavaluonnoksen 2020 esittämien lentomeluvyöhykkeisiin verrattuna. Kuvassa sinisellä 
korostettuna kaavan mahdollistamat vielä rakentamattomat asumiselle ja yleiseen rakentamiseen 
osoitetut rakennuspaikat (asuminen näillä alueilla yhteensä noin 13 000 kem²).

Lepakot: Vantaan ympäristökeskuksen asiantuntijoiden mukaan lepakot asuvat paljolti vanhojen 
talojen ullakoilla. Tällaista lepakon levähdys- ja lisääntymispaikkaa ei saa lain mukaan hävittää tai 
heikentää. Kaavamuutosalueella lepakkoja on mahdollisesti Lehmuston tilan alueella. Lehmuston 
tilan rakennukset suojellaan kaavassa, joten lepakkojen levähdys- ja lisääntymispaikkoja ei 
heikennetä asemakaavassa. Jos alueen rakennuksissa asustaa lepakkoja, ne todennäköisesti käyvät 
ruokailemassa lähistöllä. Kaavalla turvataan lepakoille riittävästi metsäistä ruokailupaikkaa. 
Metsäisenä säilyviä alueita turvataan huomattavasti alueella voimassa olevaa asemakaavaa 
enemmän.

Uudet kadut: Uudet kadut rakennetaan ja perustetaan maaperäolosuhteet huomioiden, jolloin 
rakennevaurioita talojen perustuksille ei synny. Lehmustontie on vanha maantie ja perustuksiltaan 
huono ja siksi pelkän hidastetöyssyn rakentaminen ei ole mahdollista. Töyssyjä ei muutenkaan 
suosita joukkoliikennereiteillä. Lehmustontien ajonopeuksia pyritään toistaiseksi pitämään kurissa 
muilla keinoin, kuten suojateiden keskisaarekkeilla ja nopeusnäyttötauluilla. Koulun kohdalla on 
myös liikennevalot. Lehmustontielle on suunniteltu myös ajoratapysäkkejä, jolloin autoilijat joutuvat 
odottamaan pysäkille pysähtyvää bussia.

Asemakaavamuutosehdotus on voimassa olevan yleiskaavan mukainen. Kaavamuutos on laadittu 
yhteistyössä Vantaan Ympäristökeskuksen kanssa. 

Tarkistukset:

Luo-merkintä lisätty lahokaviosammalen esiintymäalueelle.

Selostusta on täydennetty selventävällä materiaalilla kohdissa: 2.1.3 Rakennettu Ympäristö > 
Ympäristöhäiriöt, 2.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset > Yleiskaava ja 
Ajantasa-asemakaava sekä 4.4.1. Vaikutukset rakennettuun ympäristöön > Lentomelu.
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NRO 5

Asukas

Muistutus 23.8.2019:

Koskien Kava aluetta 002288 LEHMUSTONTIE 81 KORSO, 87 VIERUMÄKI, 88 VALLINOJA 
asutorakentamista ja kulkuyhteyksiä

Tälle alueelle on suunniteilla iso määrä uusia pientaloja, ja uusia katu alueita. alue on kuitenkin 
vahempaa asuin aluetta pitääkö kaikki viheralueet tuhota tällaiselta ihmismäärältä joka on 
alueelle suunniteltu ? --- Vantaan päivähoidossa --- lasten kaipuun /nautinnon luonnosta se 
tehtävä on unohdettu tehokkuuden nimissä, tontit ihan liian pieniä ja niitä on liikaa kaava 
alueella.

Ja toinen asia joka koskee liikennettä, pääsääntöisesti nykyisin alueelta ei kulje yhtäkään 
bussilinjaa suoraan Helsinkiin. Nyt kun rakentaminen on näin rajua pakosta mieleen tulee että 
tahdotaan tehdä alueesta omakotitalojen "getto" alue jossa sompaillaan omilla autoilla vieden 
muksuja milloin minnekkin, jokainen lapsi ja nuori ei harrasta /käy koulua Korson keskustassa, 
koska muuta mahdollisuustta ei ole olemassakaan, miksi puhutaan yleisesti joukkoliikenteen 
käytön lisäämisestä jos se viedään pois aluelta ja sen jälkeen kaavoitetaan alue täyteen 
pientaloja pienille ahtaille tonteille johin muuttaa paljon lapsiperheitä.

Vastine:

Asemakaavamuutosehdotus on voimassa olevan Vantaan yleiskaavan mukainen. Asemakaavamuutos 
on laadittu yhteistyössä Vantaan Ympäristökeskuksen kanssa.

Viheralueet: Asemakaavamuutosehdotuksella suojellaan ja osoitetaan laajoja viheralueita alueelle. 
Kaavamuutosalueella voimassaoleva asemakaava mahdollistaa mm. Vierumäen metsän 
rakentamisen pien- ja rivitaloille sekä yleisille rakennuksilla. Mm. nämä alueet Lehmustontien 
kaavamuutosehdotuksessa 002288 osoitetaan viheralueeksi. Kaavamuutosalueella voimassa olevan 
asemakaavan mukainen sallittu rakennusoikeus kaavamuutosalueella on yhteensä 43 610 kem².  
Tästä noin 20 000 kem² on alueella voimassa olevassa asemakaavassa osoitettu erillispientaloille, 
7000 kem² rivitaloille, 15 000 kem² yleisille rakennuksille ja 1800 kem² maatalousrakennuksille. 
Yleisten rakennusten korttelialueiden tehokkuus on e=0,60. 

Seuraava kuva selventää alueella voimassa olevan asemakaavan käyttötarkoituksia ja sijoittumista 
kaavamuutosalueella:
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Käyttötarkoitusalueiden selitykset

V             Virkistysalue
YO          Opetustoimintaa palvelevien rakennusten 

korttelialue
Y             Yleisten rakennusten korttelialue
LH           Huoltoaseman korttelialue
C             Keskustatoimintojen korttelialue
MP         Puutarha- ja kasvihuonealue
AR          Rivitalojen ja muiden kytkettyjen 

asuinrakennusten korttelialue
AO          Erillispientalojen korttelialue
KL           Liikerakennusten korttelialue
MT(M)   Maatalousalue (Maa- ja metsätalousalue)

Kuva: Selventävä, epävirallinen kuva 
kaavamuutosalueella voimassa olevan 
asemakaavan käyttötarkoituksista.
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Kuvat: Ylläolevassa kuvaparissa vasemmalla osoitetaan sinisellä ne alueet, jotka 
asemakaavamuutoksen 002288 myötä muuttuvat voimassa olevassa asemakaavassa rakentamiselle 
tai kaduksi osoitetusta alueesta lähivirkistysalueeksi tai luonnonsuojelualueeksi. Oikealla olevassa 
kuvassa osoitetaan punaisella ne alueet, jotka asemakaavamuutoksen 002288 myötä muuttuvat 
voimassa olevassa asemakaavassa viheralueiksi merkityistä alueista rakentamiselle tai katujen 
alueiksi.

Uusien tonttien koko: Vantaan kaupungin asumisen asiantuntijoiden mukaan suuremmille 
pientalotonteille ei ole kysyntää. 

Liikenne: HSL:n yhtenä strategisena painopisteenä on joukkoliikenteen tehokas runkoverkko, joka 
mahdollistaa sujuvan liikkumisen. Runkoverkkoa puolestaan täydennetään liityntäliikenteellä. 
Linjastosuunnittelun pohjana ovat aluekohtaiset palvelutasoluokat, joiden avulla määritetään alueille 
joukkoliikenteen peruspalvelutaso. Kysynnän perusteella alueille voidaan tarjota peruspalvelutasoa 
parempaa palvelua eli toisin sanoen resursseja kohdennetaan tarvittaessa lisää sinne missä on paljon 
potentiaalisia joukkoliikenteen käyttäjiä. Liikennöinnistä aiheutuvien kustannusten on kuitenkin 
pysyttävä tasapainossa. Korson alueella runkoyhteytenä toimii juna, jonka varteen esimerkiksi 
Vallinojalta pyritään tarjoamaan tiheä ja täsmällinen liityntäyhteys. 
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Linjaa 633 koskien HSL tutki sillä tehtyjä matkoja Tuusulan ja Keravan linjastosuunnitelman 
laatimisen yhteydessä. Linjalta 633 poistuneella osalla Keravan aseman ja Korson aseman välillä 
suurin osa matkoista oli lyhyitä liityntämatkoja. Linjan reitin lyhentäminen mahdollistikin Keravan ja 
Vallinojan alueiden paremman palvelun liityntäliikenteelle, kun reitin lyhentämisestä jääneet 
resurssit voitiin kohdistaa mm. linjan 973 vuorovälin tihentämiseen. Liityntäliikenne on myös entistä 
paremmin tahdistettu junaliikenteeseen ja linja 633 toimii vaihdollisena yhteytenä Korsosta Helsingin 
keskustaan. 

Tarkistukset:

Voimassa olevaa asemakaavaa selventävä kuva on lisätty selostuksen kohtaan 2.2.1 Kaava-aluetta 
koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset > Ajantasa-asemakaava. 
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NRO 6

Asukkaat

Muistutus 23.8.2019:

Vantaan kaupunki esittää asemakaavamuutosta (002288) katualueelle kaupunginosassa 81 
Korso, kortteleihin 87001-87002, katu- ja virkistysalueita kaupunginosaan 87 Vierumäki ja 
kortteleihin 88026-88038 sekä katu-, virkistys- ja luonnonsuojelualueita kaupunginosaan 88 
Vallinoja (Selostus 6.5.2019). 

Kyseisellä alueella sijaitsee tällä hetkellä 50 pientaloa ja asuu noin 130 asukasta. 
Asemakaavamuutoksessa ko. alueelle esitetään rakennettavaksi lisää 55 pientaloa ja 450 
muuta asuntoa. Alueen väkiluku kasvaisi reiluun 900 asukkaaseen. Tämän lisäksi kyseiselle 
alueelle olisi tarkoitus rakentaa uusi katu (Kiurunkierto) ja päiväkoti 192 lapselle. 
Kaavamuutoksen jälkeen asumiselle tarkoitettu rakennusoikeus ko. alueella lisääntyisi 29269 
kem2. (Selostus 6.5.2019.) 

Näin ollen muutosta koskevan kaava-alueen pientalojen määrä lisääntyisi 110%, muiden 
asuntojen määrä 450%, ja väkiluku kasvaisi noin 692%. 

VAATIMUKSET 
--- vaadimme asemakaavamuutoksen 002288 palauttamista uuteen valmisteluun ja 
asemakaavamuutoksen hylkäämistä uusien asuinrakennusten, asuinpientalojen, 
erillispientalojen, päiväkodin ja uuden kadun (Kiurunkierron) osalta.

PERUSTELUT 
1. Finavian vuoden 2017 toteutuneen lentomeluselvityksen perusteella kaava-alue sisältyy 
kokonaisuudessaan Lden 55-60 dB lentomeluvyöhykkeelle, mikä tulee Finavian 2025-
ennusteen mukaan edelleen laajenemaan erityisesti Kivistössä, Ylästössä, Vantaanlaaksossa, 
Koivuhaassa, Vierumäessä ja Vallinojassa. Lisäksi Finavian 1-3/ 2019 lentokonemelukatsauksen 
perusteella melutaso oli korkein Korson mittausasemalla (Lden 50-65 dB) ja operaatioiden 
määrä suurin juuri asemakaavamuutoksen 002288 alueella. Liikenteen turvallisuusviraston 
mukaan uutta asuinrakentamista ei tulisi sijoittaa lentomelualueelle edes 
täydennysrakentamisen muodossa. (Ks. lisäselvitys 1). 

2. Koska asemakaavamuutosta koskevan alueen melutaso ylittää jo nyt Ympäristöministeriön 
rakennusten ääniympäristön asettamat enimmäisarvot, ei kyseisen alueen melutasoa tulisi 
enää nostaa mm. lisääntyvällä liikenteellä ja muilla tiiviiseen asumiseen liittyvillä elämisen 
äänillä (ks. lisäselvitys 2).

3. Asemakaavamuutos, jossa nykyisiä metsiä ja viheralueita merkittävästi vähennetään 
(lentomelualueella) uudisrakennusten ja uuden kadun vuoksi, on sekä Ympäristöministeriön ja 
Luonnonvarakeskuksen tavoitteiden että viimeisimmän IPCC:n raportin vastainen (ks. 
lisäselvitys 3).
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4. Asemakaavamuutoksen osallistumis- ja arviointisuunnitelma on kaavan tarkoitukseen ja 
merkitykseen nähden puutteellinen (ks. lisäselvitys 4). 

5. Kaupungin laatima tiivistelmä ja vastineet mielipiteistä ovat ylimalkaisia, eivätkä noudata 
hyvän hallinnon oikeusperiaatteita (ks. lisäselvitys 5).

6. Asemakaavamuutos on Maankäyttö- ja rakennuslain 54 §:n vastainen (ks. lisäselvitys 6). 

LISÄSELVITYKSET
1. Finavian vuoden 2017 toteutuneen lentomeluselvityksen perusteella asemakaavamuutosta 
koskeva alue sisältyy kokonaisuudessaan Lden 55-60 dB lentomeluvyöhykkeelle (kuva 1), mikä 
tulee Finavian 2025-ennusteen mukaan edelleen laajenemaan erityisesti Kivistössä, Ylästössä, 
Vantaanlaaksossa, Koivuhaassa, Vierumäessä ja Vallinojassa (kuva 2). Käytännössä lentomelu 
vaihtelee Lden 50-65 dB välillä (kuva 3), lentomelun ja operaatioiden määrän ollessa suurin 
Korson mittausasemalla ja asemakaavamuutoksen alueella (kuvat 3-5). Liikenteen 
turvallisuusviraston mukaan uutta asuinrakentamista ei tulisi sijoittaa lentomelualueelle edes 
täydennysrakentamisen muodossa. 

Sen lisäksi, että asuinympäristön melulla on kielteisiä vaikutuksia asukkaiden terveyteen ja 
viihtyvyyteen (Finavia 25.10.2018), on asutuksen lisäämisellä lentomelualueille ja 
lentokoneiden nousu- sekä laskualueille rajoittavia vaikutuksia myös Finavian operatiiviseen 
toimintaan (KHO 1770/ 2016). 

Helsinki-Vantaan lentoasema on kuitenkin Vantaan, Uudenmaan ja koko Suomen kilpailukyvyn, 
logistiikan ja turvallisuuden kannalta ratkaisevan tärkeä, eikä asutusta, kuten ei myöskään 
melulle altistuvien määrää tulisi siksi kasvattaa lentomelualueilla, eikä lentokoneiden nousu- ja 
laskualueilla (Uudenmaanliitto 2017).  
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Kuva 1: Lentokonemeluselvitys, vuosi 2017, toteutunut tilanne (Finavia 28.6.2018). 
Asemakaavamuutoksen 002288 alue merkitty karttaan punaisella. 

Kuva 2: Finavian 2025-ennuste, jota Finavia on esittänyt merkittäväksi melualueeksi 
maakuntakaavaan (Uudenmaanliitto 2017, Uusimaa-kaava 2050). Asemakaavamuutoksen 
002288 alue merkitty karttaan punaisella. 
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Kuva 3: Lentokonemelukatsaus tammi-maaliskuu 2019, koko vuorokauden Lden-tasot ja 
korreloituneet operaatiot (Finavia 9.5.2019).  

Kuva 4: Lentokonemelukatsaus tammi-maaliskuu 2019, Lentoonlähdöt maaliskuu 2019 (Finavia 
9.5.2019). Asemakaavamuutosalue kehystetty karttaan mustalla. 
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Kuva 5: Lentokonemelukatsaus tammi-maaliskuu 2019, Laskeutumiset maaliskuu 2019 
(Finavia 9.5.2019). Asemakaavamuutosalue kehystetty karttaan mustalla. 

Liikenteen turvallisuusviraston kirjoittaa kuntien toimittamien indikaattorien pohjalta Helsinki-
Vantaan lentoaseman melunhallinnan seurantaryhmän vuosittaisessa yhteenvedossa 7/ 2018 
seuraavasti:  

”Kuntien toimittamien indikaattoritietojen pohjalta käy ilmi, että lentoaseman melualueen 
asukasmäärä tulee lähivuosina lisääntymään täydennysrakentamisen seurauksena. 
Melualueelle täydennysrakentavat Nurmijärvi, Kerava, Tuusula ja Vantaa sekä mahdollisesti 
muutaman vuoden kuluttua myös Espoo. 

Lentoaseman melualueelle osoitettu asuinrakentaminen on huolestuttava suuntaus. Uutta 
asuinrakentamista ei tulisi sijoittaa melualueelle edes täydennysrakentamisen muodossa, 
kuten valtioneuvoston periaatepäätöksessä annettujen melutason ohjearvojen perusteella on 
tulkittavissa. Jatkuvalle, riskirajat ylittävälle melulle altistumisen tiedetään olevan yhteydessä 
lukuisiin terveyshaittoihin, kuten sydän- ja verisuonitauteihin ja kognitiivisiin haittoihin. Vaikka 
kaavoitusratkaisut perustuvat usein kompromisseihin, Trafin näkemyksen mukaan 
lentomelualueelle suunnattua asuinrakentamista ei voi pitää vastuullisena ja kuntalaisten 
hyvinvoinnin huomioivana kaavoituspolitiikkana. Rakennusteknisillä keinoilla voidaan suojata 
asukkaita etenkin sisätiloissa ja jossain määrin myös ulkoalueilla. Näitä keinoja tulisikin 
hyödyntää mahdollisimman paljon asuinalueiden terveellisyyden ja viihtyvyyden edistämiseksi. 
Silti uuden asuinrakentamisen osoittamista melualueelle tulisi välttää.  

Kunnat ovat kaavoittaneet aktiivisesti uusia asuinalueita myös lentoaseman melualueen 
välittömään tuntumaan eli ns. puskurivyöhykkeelle (Lden 50-55 dB). Lentoliikenteen 
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kasvuennusteet huomioiden Trafi näkee, että mittava asuinrakentaminen puskurivyöhykkeelle 
ei ole kaukonäköistä, vastuullista maankäyttöpolitiikkaa. Lisäksi lentomelualue ei ole stabiili 
vaan se elää jonkin verran muun muassa säätilojen, tuulensuunnan ja esimerkiksi kiitoteiden 
kunnostustöistä johtuvien, kiitoteiden käytössä tapahtuvien muutosten mukaisesti.  

Uuden asuinrakentamisen kaavoittaminen Helsinki-Vantaan lentoaseman puskurivyöhykkeelle 
vaikeuttaa kansantaloudellemme tärkeää Suomen saavutettavuutta lentoteitse. Mittava 
puskurivyöhykkeelle suunnattu asuinrakentaminen vaikeuttaa lentokentän mahdollisuuksia 
tuottaa yhteiskunnan edellyttämiä liikennepalveluja, kun lentoliikenne tulee ennusteiden 
mukaan lisääntymään. Oleellista on kysyä, voiko maamme ylivoimaisesti merkittävimmän 
lentoliikenteen solmukohdan kehittämismahdollisuuksia pitkällä aikavälillä rajoittavaa 
kaavoitusta ja maakäyttöratkaisuja pitää yhteiskunnan kokonaisedun kannalta 
tarkoituksenmukaisina. Meluhaitan Trafin julkaisuja 7/2018 5 ennaltaehkäiseminen 
maankäytön ja kaavoituksen keinoin on erittäin kustannustehokas keino vähentää lentomelun 
aiheuttamaa haittaa. Yhteisesti sovitun kokonaisnäkemyksen ja koordinaation puutteen vuoksi 
olemme yhteiskunnassamme perinteisesti ajautuneet toimintatapaan, jossa meluhaittoihin 
puututaan jälkikäteen, vaikka ennaltaehkäiseminen on huomattavasti tehokkaampaa 
verrattuna jälkikäteen tehtäviin meluntorjuntatoimiin.  

On lukuisia kansainvälisiä esimerkkejä siitä, miten lentokentän tuntumaan osoitettu 
asuinrakentaminen on johtanut mittaviin ristiriitatilanteisiin lentoaseman 
toimintamahdollisuuksien ja asukkaiden terveellisen elinympäristön turvaamisen 
yhteensovittamisessa. Liikenteen turvallisuusviraston näkemys on, että olisi 
kaukonäköisempää pysäyttää tilanteen paheneminen ennen kuin joudutaan 
tekemään ratkaisuja, joiden seurauksena jokin osapuoli joutuu kohtuuttomaan 
tilanteeseen.” (Trafi 7/ 2018.)  

2. Koska asemakaavamuutosalueen melutaso ylittää jo nyt Ympäristöministeriön rakennusten 
ääniympäristön asettamat enimmäisarvot (kuva 6), ei kyseisen alueen melutasoa tulisi enää 
nostaa mm. lisääntyvällä liikenteellä ja muulla tiiviiseen asumiseen liittyvillä elämisen äänillä. 

Kyseisellä alueella sijaitsee tällä hetkellä 50 pientaloa ja asuu 130 ihmistä. 
Asemakaavamuutoksessa ko. alueelle esitetään rakennettavaksi lisää 55 pientaloa ja 450 
muuta asuntoa, jolloin alueen väkiluku kasvaisi reilulla 900 asukkaalla. Yhden kaksiasuntoisen 
erillispientalon tontin koko olisi 600 m2. Pienin sallittu tontti olisi kooltaan 550 m2. Tämän 
lisäksi kyseiselle alueelle olisi tarkoitus rakentaa uusi katu (Kiurunkierto) ja päiväkoti 192 
lapselle. (Selostus 6.5.2019.) 

Asemakaavamuutoksella muutosta koskevan alueen pientalojen määrä lisääntyisi 110%, 
muiden asuntojen määrä 450%, ja väkiluku kasvaisi noin 692%. Sen lisäksi, että asuntojen, 
päiväkodin ja uuden tien rakentamisesta aiheutuisi raskasta liikennettä ja meluhaittaa ko. 
alueelle pitkäksi aikaa, kasvaisi alueen melutaso pysyvästi lisääntyneen liikenteen myötä sekä 
Lehmustontiellä, Lehmustontien länsipuolen pikkuteillä, että uudella Kiurunkierrolla.  

Lisäksi, kun otetaan huomioon, että pientaloalueilla tehdään runsaasti korjaus- ja pihatöitä, 
jotka ovat yhä useammin koneellistettuja, nousee rakennusten ääniympäristö yhdessä 

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 17 §



MUISTUTUKSET JA VASTINEET 34(49)

YHTEENVETO Liite

4.11.2019

lentomelun ja liikenteen kanssa entisestään, varsinkin kesäaikana, jolloin kaikenlainen toiminta 
keskittyy vahvasti rakennusten ulkotiloihin ja piha-alueille, joissa olisi myös tarkoitus 
virkistäytyä ja mihin ei voida vaikuttaa rakennusten äänieristyksellä. 

Ympäristöministeriö on 1.4.2019 voimaan tulleessa asetuksessa rakennuksen ääniympäristöstä 
antanut enimmäisarvot, joita rakennusten ääniympäristö ei saa ylittää asuinhuoneistoissa, 
oleskelutiloissa, oleskeluun käytettävillä parvekkeilla, eikä virkistykseen käytettävillä piha- tai 
oleskelualueilla (YM 22.3.2019 ja 796/ 2017). Asetuksen perusteella jatkuva laajakaistainen 
enimmäisäänitaso saa asuinhuoneissa olla enintään 33 dB, keittiössä ja harrastetiloissa 
enintään 38 dB ja ulkotilassa enintään 50 dB (kuva 6).  

Asuin- ja työympäristön melu on todettu yhdeksi sairastavuuteen vaikuttavaksi tekijäksi. 
Voimakas, jatkuva melu lisää väestön sairastavuutta. Asemakaavamuutoksessa 002288 
esitetyillä rakennusteknisillä ratkaisulla voidaan vaikuttaa korkeintaan uudisrakennusten 
sisätiloihin mutta ei virkistykseen käytettäviin piha- eikä oleskelutiloihin. Lisäksi vuodenajat, 
sääolosuhteet sekä yksilölliset tarpeet vaikuttavat ikkunoiden ja ovien auki- ja kiinnipitoon, 
jolloin rakennuksen äänieristyksellä ei ole vaikutusta sisätilojen melutasoon. (Finavia 
25.10.2018.)   

Kuva 6: Ympäristöministeriön asetus rakennuksen ääniympäristön enimmäisarvoista 
(YM 796/ 2017).  

3. Asemakaavamuutos, jossa nykyisiä metsiä ja viheralueita hävitetään merkittävästi ja 
pysyvästi (lentomelualueelta) uudisrakennusten ja uuden kadun vuoksi, on sekä 
Ympäristöministeriön ja Luonnonvarakeskuksen tavoitteiden että IPCC:n (Intergovernmental 
Panel on Climate Change) viimeisimmän raportin vastainen.
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”Hallitustenvälisen ilmastopaneeli IPCC:n tuoreen raportin mukaan ennennäkemättömän 
nopeasti lisääntynyt maankäyttö on kiihdyttänyt osaltaan ilmaston lämpenemistä, 
aavikoitumista ja elinympäristöjen köyhtymistä viime  vuosikymmeninä. Raportin mukaan 
maapallon lämpenemisen pysäyttäminen alle 1,5 asteeseen vaatii kaikilta sektoreilta 
toimenpiteitä. Maankäyttösektorin tulee alentaa päästöjä nopeasti ja lisätä hiilidioksidia 
ilmasta poistavia hiilinieluja. 

Metsät ja muu kasvillisuus sekä maaperä sitovat itseensä noin kolmanneksen ihmisen 
aiheuttamista hiilidioksidipäästöistä ja hillitsevät näin ilmastonmuutosta. Toisaalta maa- ja 
metsätalous sekä muu maankäyttö aiheuttavat laskelmien mukaan reilun viidenneksen (23%) 
kaikista ihmisen tuottamista kasvihuonekaasupäästöistä. 

Ihmisen toiminta vaikuttaa tällä hetkellä jo yli 70 prosenttiin maailmanlaajuisesta jäättömästä 
maa-alasta. Jos päästöjä ei saada vähennettyä kaikilla sektoreilla erittäin nopeasti, joudutaan 
turvautumaan maankäyttöintensiivisiin ratkaisuihin, joilla voi olla merkittäviä kielteisiä 
sivuvaikutuksia esimerkiksi ilmastonmuutokseen sopeutumiseen”, Luonnonvarakeskuksen 
tutkija Anna Repo toteaa. 

Viesti on selvä: nopeasti lisääntynyt maankäyttö on kiihdyttänyt ilmastonmuutosta. Maa- ja 
metsätalous sekä muu maankäyttö täytyy muuttaa nykyistä kestävämmäksi koko maailmassa, 
myös Suomessa. IPCC:n tuoreessa raportissa esitettyjä keinoja on otettava pikaisesti käyttöön, 
metsäkatoa on hillittävä, hiilinieluja on kasvatettava ja ruuantuotannon päästöjä on 
vähennettävä, unohtamatta luonnon monimuotoisuuden turvaamista. Hallitusohjelmaan on 
kirjattu keinoja maankäytöstä aiheutuvien päästöjen vähentämiseksi ja niiden pikainen 
toimeenpano on tärkeää”, ympäristö- ja ilmastoministeri Krista Mikkonen sanoo.” 
(YM 8.8.2019). 
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Myös luonnon monimuotoisuuskato on maailmanlaajuinen ilmiö, kuten ilmastonmuutos. 
Suomen luonnon monimuotoisuuskatoon vaikuttavat selvimmin luonnonvarojen 
hyödyntäminen sekä maankäyttö ja sen muutokset. Muutokset ovat nopeampia, kuin mihin 
lajit pystyvät sopeutumaan. (SYKE 28.3.2019.) 

Monimuotoisuuskadon pysäyttämiseksi tarvitaan niin valtion, kuntien, yritysten, 
maanomistajien kuin yksityistenkin kansalaisten toimia. Monimuotoisuuskadon torjumisen 
tulee näkyä kaikessa päätöksenteossa. Erityisesti maa- ja metsätaloudessa sekä 
rakentamisessa tarvitaan kunnianhimoisia tavoitteita kohti kestävämpiä ratkaisuja. (SYKE 
28.3.2019.) 

Suomen biodiversiteettiohjelman toimenpidekohdan 80 mukaan kaupunkien ja taajamien 
luonnon monimuotoisuuden köyhtymistä tulee hidastaa lisäämällä alan tietämystä ja 
kehittämällä tätä koskevaa maankäytön suunnittelua ottamalla huomioon luonnon 
monimuotoisuuden säilyminen (Kansallinen biodiversiteettiohjelma 2.1.2019).   

Sen sijaan, että lentomelualueelta kaadetaan runsaasti metsää merkittävälle määrälle 
uudisrakennuksia, tulisi metsää (hiilinieluja) nimenomaan näillä alueilla sekä säilyttää että 
mahdollisuuksien mukaan myös lisätä ja kohdistaa uudisrakentaminen muille, asumiseen 
paremmin soveltuville alueille. Samalla säilytettäisiin tilaa myös kaupunkiluonnon 
monimuotoisuudelle, eläimille ja kasvillisuudelle.  

4. Asemakaavamuutoksen vuorovaikutus sekä osallistumis- ja arviointisuunnitelma on kaavan 
tarkoitukseen ja merkitykseen nähden ollut puutteellista. 

Maankäyttö- ja rakennuslain 62 §:n mukaan kaavoitusmenettely tulee järjestää, ja 
suunnittelun lähtökohdista, tavoitteista ja mahdollisista vaihtoehdoista kaavaa valmisteltaessa 
tiedottaa niin, että alueen maanomistajilla ja niillä, joiden asumiseen, työntekoon tai muihin 
oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa, sekä viranomaisilla ja yhteisöillä, joiden 
toimialaa suunnittelussa käsitellään (osallinen), on mahdollisuus osallistua kaavan 
valmisteluun, arvioida kaavoituksen vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suullisesti 
mielipiteensä asiasta (MRL 5.2.1999/ 132). 

63 §:n mukaan kaavaa laadittaessa tulee riittävän aikaisessa vaiheessa laatia kaavan 
tarkoitukseen ja merkitykseen nähden tarpeellinen suunnitelma osallistumis- ja 
vuorovaikutusmenettelystä sekä kaavan vaikutusten arvioinnista (MRL 5.2.1999/ 132) .  

Asemakaavamuutoksen alkamisesta on kuulutettu Vantaan kaupungin verkkosivuilla, Vantaan 
Sanomissa, Huvudstadsbladetissa sekä kirjeitse kaava-alueen maanomistajille, joiden postialue 
on muu kuin Vantaa sekä ison kiinteistön maanomistajalle (9 kpl) ja viranomaisille (Selostus 
6.5.2019). 

Vantaan kaupungin selostuksen (6.5.2019) mukaan asemakaavamuutoksen osallisia ovat myös 
Uudenmaan liitto ja Uudenmaan ELY-keskus. Uudenmaan liiton ja Uudenmaan ELY-keskuksen 
lausuntopyynnöistä ja mahdollisista vastineista ei kuitenkaan ole mainintaa selostuksessa, eikä 
Vantaan kaupungin lausuntopyyntöä tahi vastinetta löytynyt ko. viranomaisilta.  
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Lisäksi,  
1) koska kaava-alue kuuluu lentomeluvyöhykkeeseen ja lentokoneiden laskeutumis- ja 
nousualueeseen, olisi arvio kaavan vaikutuksista tullut pyytää kirjallisesti myös sekä Finavia 
Oyj:ltä että Liikenteen turvallisuusvirastolta (Trafilta).  

2) koska Vierumäen koulu (n. 500 oppilasta) on ollut täysi ja kärsinyt tilan puutteesta jo vuosia, 
olisi asemakaavamuutoksesta ja näin merkittävästä väestön lisäyksestä tullut pyytää 
kouluverkkoselvitys Vantaan kaupungin sivistystoimelta. 

3) koska asemakaavamuutos tulisi toteutuessaan vaikuttamaan huomattavasti kaikkien kaava-
alueen nykyisten maanomistajien asumiseen, työntekoon ja muihin oloihin, olisi 
asemakaavamuutoksen alkamisesta tullut ilmoittaa kaikille kaava-alueen maanomistajille 
kirjallisesti. Asemakaavamuutoksesta ei ole kuitenkaan ilmoitettu kirjallisesti edes niille 
maanomistajille, joiden omistamasta maa-alueesta tulisi Vantaan kaupungin selostuksen ja 
siihen liitettyjen karttojen perusteella jäämään osa uuden, rakennettavan tien alle.  

Nykyiset maanomistajat ovat ostaneet tai rakentaneet talonsa pientaloalueelle, jossa 
asuminen on väljää ja luonto lähellä, eikä suunnitelmia asemakaavamuutoksen mukaiselle 
tehorakentamiselle ole ollut. Talojen välissä on tilaa ja pieniä metsäpalstoja, jotka rauhoittavat 
muuten meluisaa ääniympäristöä ja joilla on tällä hetkellä rikas eläimistö ja kasvillisuus.  

Merkittävää on myös se, että maanomistajille, jotka ovat ostaneet tonttinsa ja rakentaneet 
talonsa tällä hetkellä puistoalueeksi kaavoitetun tontin viereen ja joka nyt, 
asemakaavamuutoksessa rakennettaisiinkin täyteen 1-2 kerroksisia taloja, ei ole ilmoitettu 
asemakaavamuutoksesta kirjallisesti.  

Merkityksetöntä ei nykyisille maanomistajille ole myöskään koko alueen maiseman muutos tai 
se, jos nykyisen tontin laitaa kehystävän metsän tilalle tuleekin vilkasliikenteinen tie.   

5. Kaupungin laatima selostus sekä selostuksessa oleva tiivistelmä ja vastineet mielipiteistä 
ovat ylimalkaisia, eivätkä noudata hyvän hallinnon oikeusperiaatteita.  

Hyvän hallinnon oikeusperiaatteita ovat:  

- Yhdenvertaisuusperiaate, joka velvoittaa tasapuoliseen kohteluun, johdonmukaisuuteen ja 
syrjimättömyyteen, 
- tarkoitussidonnaisuuden periaate, jonka mukaan viranomaisella ei saa olla toiminnassaan 
vääriä vaikuttimia eikä harkintavaltaa saa käyttää väärin, 
- objektiviteettiperiaate, joka edellyttää viranomaisilta asiallista ja puolueetonta toimintaa,  
- suhteellisuusperiaate, joka edellyttää, että viranomaisten toimet ovat oikeassa suhteessa 
tavoiteltuun päämäärään nähden ja  
- luottamuksensuojaperiaate, joka on ennen muuta yksilön suojaa julkista valtaa vastaan ja 
antaa yksityiselle oikeuden luottaa viranomaisen toiminnan oikeellisuuteen ja 
virheettömyyteen. (Kuntaliitto 2017.) 
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Vantaan kaupungin selostuksessa (6.5.2019), osaan osallisten kirjallisista mielipiteistä ei ollut 
kirjattu vastinetta lainkaan, mielipidettä ei ollut mitenkään huomioitu asemakaavassa tai 
mielipide oli vain kuitattu lauseella ”Kaava on tehty voimassa olevan yleiskaavan ratkaisujen 
mukaisesti”.  

Viittaaminen voimassa olevaan yleiskaavaan on kuitenkin tulkittu selostuksessa täysin 
yksipuolisesti kaupungin kaavoituspyrkimysten hyväksi, sillä voimassa olevan yleiskaavan 
mukaan ”lentomeluvyöhykkeellä 2 (Lden 55-60 dB) ei sallita uuden asutuksen, eikä uusien 
sairaaloiden, hoitolaitosten, vanhainkotien, päiväkotien, oppilaitosten rakentamista tai muiden 
sellaisten toimintojen sijoittamista, jotka ovat herkkiä melun haitoille. Alueella jo olevan 
asutuksen ja melulle herkän muun toiminnan säilyttäminen, korjaaminen ja vähäinen 
täydentäminen on mahdollista.” (kuva 7). Tässä ”vähäinen täydentäminen” on tulkittu täysin 
subjektiivisesti asemakaavamuutoksen eduksi (vähäinen täydentäminen vs. kokonaisten 
alueiden uudisrakennuttaminen). Tämä ei kuitenkaan ole hyvän hallinnon oikeusperiaatteiden 
mukaista ja murentaa uskottavuutta Vantaan kaupungin ja sen viranomaisten 
toimintaan asukkaidensa hyvinvoinnin ja viihtyvyyden hyväksi. 

Kuva 7: Vantaan kaupungin yleiskaava 2007. Ote kaavakartasta, merkinnöistä ja määräyksistä. 
(Vantaan kaupungin yleiskaava 2007.)  

Lisäksi Vantaan kaupungin selostus on sisällöltään ristiriitainen ja laadittu subjektiivisesti siten, 
että asemakaavamuutos tulisi hyväksytyksi, eikä täten noudata hyvän hallinnon 
oikeusperiaatteita. Esimerkiksi: 
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1. ”Lentomeluvyöhykkeelle 55-60 Lden osittain tai kokonaan jäävien rakennuspaikkojen 
asuinhuoneiden ulkokuoren ääneneristävyydeksi vaaditaan kaavassa 35 dB. Kokonaan 
lentomeluvyöhykkeellä 50-55 Lden sijaitsevien rakennuspaikkojen asuinhuoneiden ulkokuoren 
ääneneristävyydeksi vaaditaan 32 dB.”
- Voimassa olevan yleiskaavan mukaan lentomeluvyöhykkeelle Ldan 55-60 ei sallita uuden 
asutuksen, eikä päiväkodin rakentamista. 
- Ympäristölain 796/ 2017 mukaan rakennusten ääniympäristö saa ulkotilassa olla enintään 50 
dB. 
- Ulkokuoren äänieristyksellä ei ole mitään vaikutusta meluun, kun oleskellaan parvekkeella tai 
piha-alueella. 
- Lentomeluvyöhykkeelle Lden >50 dB ei tulisi rakentaa asutusta lainkaan. 
- Lentomelulle altistuvien ihmisten määrää ei tulisi lisätä. 
- Lentomeluvyöhykkeelle lisättävä asutus rajoittaa Finavian toimintaa. 
- Asuntojen lisääminen lentokoneiden nousu- ja laskualueille on 
turvallisuusriski.  
2. ”Uusissa asunnoissa saattaa olla tulisijoja, jotka aiheuttavat alueelle pienhiukkaspäästöjä. 
Kaavassa kuitenkin määrätään tulisijallisten rakennusten yhteyteen paikka polttopuun 
säilytystä varten. Määräyksen tavoitteena on vähentää syntyviä pienhiukkasia.”  
- Millä tavoin polttopuiden säilytyspaikka vähentää puiden poltosta syntyviä pienhiukkasia 
siinä määrin, että sillä olisi käytännössä mitään merkitystä? 
- Kuka valvoo, että polttopuut säilytetään niille osoitetussa paikassa? 

3. ”Yksityisautoilu lisääntyy kaavamuutoksen toteutuessa alueella jonkun verran, mutta siitä ei 
aiheudu merkittävää meluhaittaa alueella. Myös päiväkodin saattoliikenne aiheuttaa pienessä 
määrin liikenteen melu- ja päästöhaittoja.”  
- Väite on vähättelyä; jos alueelle muuttaisi reilut 900 asukasta lisää ja alueelle rakennettaisiin 
päiväkoti 192 lapselle, liikenne alueella lisääntyisi merkittävästi ja se kasvattaisi huomattavasti 
melu- ja päästöhaittoja sekä onnettomuusriskiä tieosuudella, jonka varrella sijaitsee noin 500 
oppilaan ala-aste.  

4. Alueelle suunnitellaan reilun 900 asukkaan väestönkasvua ja 192 paikkaista päiväkotia mutta 
sitä, mihin kouluun alueelle muuttavat lapset sijoitettaisiin, ei ole selvitetty. 

5. ”Bussipysäkit muuttuvat pysäkkilevennyksistä ajoratapysäkeiksi. Ajoratapysäkit hillitsevät 
ajonopeuksia Lehmustontiellä ja siten parantavat liikenneturvallisuutta.” 
- Väite on olettamus, eikä sen perusteluksi ole osoitettu tutkittua tietoa. Sen sijaan me 
olemme sitä mieltä, että nykyisten bussipysäkkien poistaminen on turha toimenpide, koska 
ajoratapysäkit eivät hillitse ajonopeuksia, eikä paranna liikenneturvallisuutta, vaan yllyttävät 
turhiin ohituksiin kadulla, jolla kulkee runsaasti koululaisia. 

6. ”Rakentaminen sijoittuu Lehmustontien tuntumaan. Bussipysäkit sijoittuvat 
kävelyetäisyydelle uudesta rakentamisesta, ja kevyen liikenteen yhteyksiä parannetaan. Näillä 
ohjataan suosimaan kävelyä, pyöräilyä sekä joukkoliikennettä ilmastovaikutusten 
pienentämiseksi ja positiivisten terveys-vaikutusten aikaansaamiseksi.”  
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- Koska suorat linja-autoyhteydet esimerkiksi Helsinkiin on lopetettu ja yhä useammat 
yhteydet edellyttävät yhtä tai useampaa vaihtoa, moni Vierumäki-Vallinojan asukas on siirtynyt 
käyttämään omaa autoa. 
- Kuvitelma siitä, että perheelliset ihmiset, joiden on kuljetettava lapsia ja käytävä kaupassa, 
kulkisivat julkisella liikenteellä, kävellen tai pyöräillen, varsinkaan talvella, on harhaa. 
- Jos Vantaan kaupunki haluaa pienentää ilmastovaikutuksia, asumiseen soveltumattomien 
lentomelualueiden metsiä ei tulisi kaataa lainkaan uudisrakentamisen vuoksi. 
  
7. ”Kaavalla osoitetaan uusia reittejä alueella ja Kirvisenkujan päähän lisätään pysäköintialue 
Tussinkosken metsässä vierailevia autoilijoita varten.”  
- Miten tämä korreloi positiivisesti edellisessä kohdassa (6) esitetyn väitteen kanssa? 

8. Asemakaavamuutoksen esittely ja otsikointi nimillä ”Kaupunginosa 61, Korso. Katualue”, 
”Kaupunginosa 87, Vierumäki. Korttelit 87001-87002 sekä katu- ja virkistysalueet” ja 
”Kaupunginosa 88, Vallinoja. Korttelit 88062-88038 sekä katu-, virkistys- ja 
luonnonsuojelualueet” antavat täysin puutteellisen kuvan asemakaavamuutoksen sisällöstä, 
joka todellisuudessa tarkoittaa 505 uuden asunnon, 192 paikkaisen päiväkodin ja uuden kadun 
rakentamista sekä reilun 900 asukkaan muuttoa alueelle, jolla tällä hetkellä sijaitsee vain 50 
omakotitaloa ja asuu 130 ihmistä. 

9. Selostuksessa (6.5.2019) olevat havainnekuvat ovat harhaanjohtavia, koska niihin ei ole 
kuvattu kaikkia niitä taloja, joita asemakaavamuutokseen on suunniteltu (kuva 8).  

Kuva 8: Havainnekuva asemakaavamuutoksesta (Selostus 6.5.2019). Osa 
asemakaavamuutoksessa esitetyistä rakennuksista puuttuu kuvasta. 
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6. Asemakaavamuutos on Maankäyttö- ja rakennuslain 54 §:n vastainen 

Maankäyttö- ja rakennuslain 54 §:n mukaan ”asemakaavalla ei saa aiheuttaa kenenkään 
elinympäristön laadun sellaista merkityksellistä heikkenemistä, joka ei ole perusteltua 
asemakaavan tarkoitus huomioon ottaen. Asemakaavalla ei myöskään saa asettaa 
maanomistajalle tai muulle oikeuden haltijalle sellaista kohtuutonta rajoitusta tai aiheuttaa 
sellaista kohtuutonta haittaa, joka kaavalle asetettavia tavoitteita tai vaatimuksia 
syrjäyttämättä voidaan välttää.” (MRL 5.2.1999/ 132.) 

Muun muassa tähän muistutukseen kirjattujen seikkojen perusteella, asemakaavamuutos 
002288 on Maankäyttö- ja rakennuslain 54 § vastainen.  

ALLEKIRJOITTANEET 

---

LÄHTEET 

Finavia. Ympäristöselvitykset. Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokonemelukatsaukset. 
Lentokonemelukatsaus tammi-maaliskuu 2019. 9.5.2019. 
(Https://www.finavia.fi/sites/default/files/documents/Q119_valmis_0.pdf.) 

Finavia. Ympäristöselvitykset. Helsinki-Vantaan lentoaseman selvityksiä. Helsinki-Vantaan 
lentokonemeluselvitys 2017. 28.6.2018. 
(Https://www.finavia.fi/sites/default/files/documents/EFHK_meluselvitys_2017.pdf.) 

Finavia. Ympäristöselvitykset. Helsinki-Vantaan lentoaseman selvityksiä. Lentomelun 
vaikutuksista ja niihin liittyvistä tekijöistä. 25.10.2018.    
(Https://www.finavia.fi/sites/default/files/documents/Lentomelunvaikutuksista2018.pdf.) 

Kansallinen biodiversiteettiohjelma. Elinympäristöt ja luonnonvarat. Rakennetut 
ympäristöt. Kaupunkiluonnon monimuotoisuus. 2.1.2019. 
(Https://www.luonnontila.fi/toimintaohjelma/toimenpiteet/elinymparistot-
luonnonvarat/rakennetut-ymparistot/kaupunkiluonnon-monimuotoisuus) 

KHO 1770/ 2016. Vahvistamatta jätetty taajamatoimintojen alue Tuusulan 
Rykmentinpuistossa. Korkein hallinto-oikeus, Muu päätös. 
(Https://www.kho.fi/fi/index/paatoksia/muitapaatoksia/muupaatos/1461831363156.html.) 

Kuntaliitto. Hyvän hallinnon perusteet. 12.1.2017. 
(Https://www.kuntaliitto.fi/asiantuntijapalvelut/laki/kunnan-paatoksenteko/hyvan-hallinnon-
perusteet.) 

Maankäyttö- ja rakennuslaki 5.2.1999/ 132. 
(Https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1999/19990132#L8P63.) 

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 17 §



MUISTUTUKSET JA VASTINEET 42(49)

YHTEENVETO Liite

4.11.2019

Selostus 6.5.2019. Vantaan kaupunki, Ajankohtaiset kaavat, Korson kaavat. 
(Htttps://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwst
ructure/145016_kaupsu_002288_selostus_06052019.pdf.) 

SYKE. Suomen Ympäristökeskus. Luontopääoma hupenee – suunnanmuutokseen on 
keinoja. 28.3.2019. (https://helda.helsinki.fi/bitstream/handle/10138/300599/PB-
Uhanlaisuus-net.pdf?sequence=1&isAllowed=y.) 

Trafi. Liikenteen turvallisuusvirasto. Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan 
seurantaryhmä. Vuosittainen yhteenveto 2017. Trafin julkaisuja. Helsinki 2018. 
(https://arkisto.trafi.fi/filebank/a/1520838896/57c6669f79263d59f9af9ca641863d94/29773-
Trafin_julkaisuja_07_2018_Helsinki-
Vantaan_lentoaseman_melunhallinnan_seurantaryhma_Vuosittainen_yhteenveto_2017.p
df.) 

Uudenmaanliitto 2017. Helsinki-Vantaan lentoaseman merkitys ja vaikutukset 
Uudellamaalla. Uusimaa-kaava 2050. Uudenmaan liiton julkaisuja E 188 – 2017.  
(Https://www.uudenmaanliitto.fi/files/20319/Helsinki-
Vantaan_lentoaseman_merkitys_ja_vaikutukset_%28E188-2017%29.pdf.) 

Vantaan kaupungin yleiskaava 2007.  
(Https://www.vantaa.fi/asuminen_ja_ymparisto/kaavoitus_ja_maankaytto/yleiskaavoitus/yl
eiskaava_2007.) 

YM 22.3.2019 ja 796/ 2017. Ympäristöministeriön asetus rakennuksen ääniympäristöstä 
22.3.2019 ja ajantasainen lainsäädäntö 796/ 2017. 
(file:///C:/Users/z662884/Downloads/YMa%20Yma%20796_2017%20muuttamisesta%20(
4).pdf ja https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2017/20170796.) 

Ympäristöministeriö. Ajankohtaista. Tiedote 8.8.2019.  
(Https://www.ym.fi/fi-I/Ajankohtaista/IPCC_Maankaytolla_on_suuri_merkitys_ilma(51193).) 

Vastine:

Kaavamuutosalueella voimassa olevan asemakaavan mukainen sallittu rakennusoikeus 
kaavamuutosalueella on yhteensä 43 610 kem².  Tästä noin 20 000 kem² on alueella voimassa 
olevassa asemakaavassa osoitettu erillispientaloille, 7000 kem² rivitaloille, 15 000 kem² yleisille 
rakennuksille ja 1800 kem² maatalousrakennuksille. Yleisten rakennusten korttelialueiden tehokkuus 
on e=0,60. Seuraavalla sivulla oleva voimassa olevaa asemakaavaa havainnollistava kuva selventää 
alueella voimassa olevan asemakaavan käyttötarkoituksia ja sijoittumista kaavamuutosalueella. 

Lehmustontie 002288 asemakaavamuutosehdotuksen rakennusoikeus on yhteensä 39 392 kem², 
josta 37 392 kem² on asumiselle. Voimassa olevaan asemakaavaan (pääosin MRL asemakaava, vanha 
Korso 1 rakennuskaava) verrattuna koko kaavamuutosalueen rakennusoikeus alueella 
asemakaavamuutoksen myötä vähenee 4219 kem². Voimassa olevan asemakaavan mahdollistamien 
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kerrosalojen määriä ja erotuksia verrattuna asemakaavamuutosehdotukseen Lehmustontie 002288 
voi tarkastella selostuksen kohdassa 7. Asemakaavan seurantalomake. 

Asemakaavamuutosehdotuksessa esitetty rakentamisen tehokkuus 0,25-0,3 on pääkaupunkiseudun 
asuinalueeksi pieni. Kaavamuutoksen toteutumisen myötä alueelle muuttavat uudet asukkaat ja 
heidän liikkumisensa lisää toki ääniä alueella, mutta muutosta ei voida pitää tavanomaista 
kaupunkiseudun äänimaailmaa suurempana. 
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Käyttötarkoitusalueiden selitykset

V             Virkistysalue
YO          Opetustoimintaa palvelevien rakennusten 

korttelialue
Y             Yleisten rakennusten korttelialue
LH           Huoltoaseman korttelialue
C             Keskustatoimintojen korttelialue
MP         Puutarha- ja kasvihuonealue
AR          Rivitalojen ja muiden kytkettyjen 

asuinrakennusten korttelialue
AO          Erillispientalojen korttelialue
KL           Liikerakennusten korttelialue
MT(M)   Maatalousalue (Maa- ja metsätalousalue)

Kuva: Selventävä, epävirallinen kuva 
kaavamuutosalueella voimassa olevan 
asemakaavan käyttötarkoituksista.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 17 §



MUISTUTUKSET JA VASTINEET 45(49)

YHTEENVETO Liite

4.11.2019

Kuvat: Ylläolevassa kuvaparissa vasemmalla osoitetaan sinisellä ne alueet, jotka 
asemakaavamuutoksen 002288 myötä muuttuvat voimassa olevassa asemakaavassa rakentamiselle 
tai kaduksi osoitetusta alueesta lähivirkistysalueeksi tai luonnonsuojelualueeksi. Oikealla olevassa 
kuvassa osoitetaan punaisella ne alueet, jotka asemakaavamuutoksen 002288 myötä muuttuvat 
voimassa olevassa asemakaavassa viheralueiksi merkityistä alueista rakentamiselle tai katujen 
alueiksi.

Lentomelu: 
Muistutuksen kuvituksena olevissa kartoissa ei ole osoitettu kaavamuutosalueelle vaan 
kaavamuutosalueen luoteispuoleiselle Korkinmäen alueelle, joka ei kuulu kaavamuutosalueeseen. 
Korkinmäen alue kuuluu pääosin eri lentomeluvyöhykkeelle kuin asemakaavamuutosehdotuksessa 
rakentamiselle osoitetut korttelialueet. 

Asemakaavamuutosehdotuksen rakentamiselle osoitetut alueet sijoittuvat voimassa olevan 
yleiskaavan lentomeluvyöhykkeelle LDEN 50-55 (m3) jolla ei ole rakentamisrajoitteita, lukuun 
ottamatta neljää jo rakennettua kiinteistöä Huuhkajatien varrella (asemakaavamuutosehdotuksessa 
korttelit 88035 ja 88036 kaavamuutosalueen länsiosassa). Asemakaavamuutosehdotus ei esitä uusia 
rakennuspaikkoja voimassa olevan yleiskaavan mukaiselle lentomeluvyöhykkeelle LDEN 55-60 (m2), 
jolla on rakentamisrajoitteita.  

Vantaan voimassa olevan yleiskaavan Lentomeluvyöhykkeiden 2 ja 3 määräykset:
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Luonnosvaiheessa olevassa Vantaan uudessa yleiskaavassa 2020 lentomeluvyöhykkeitä on tarkistettu 
Vantaan voimassa olevasta yleiskaavasta. Vantaan yleiskaavan 2020 luonnoksessa 
kaavamuutosalueen rakentamiselle osoitetun alueen luoteisreunan tontit sijaitsevat uuden 
yleiskaavan lentomeluvyöhykkeellä L2 Lentomeluvyöhyke 2 (LDEN 55-60 dB), jonka ”Alueelle ei saa 
sijoittaa uusia asuinalueita eikä melulle herkkiä toimintoja. Nykyisten asuinalueiden 
täydennysrakentaminen on sallittu. Rakennuksen ääneneristävyyden DL lento- ja tieliikennemelua 
vastaan tulee olla vähintään 35 dB”. Kyseisellä alueella sijaitsevilla tonteilla sijaitsee pääosin jo 
rakennettuja kiinteistöjä. Kaavamuutosalueen tehokkuudeksi L2 -lentomeluvyöhykkeen alueella on 
määrätty e=0,25, joka on pääkaupunkiseudun pientaloalueeksi väljä mitoitus. Päiväkodille tarkoitettu 
Y-tontti sijaitsee osin yleiskaavaluonnoksen 2020 L2-lentomeluvyöhykkellä. Asia ratkaistaan 
rakennuksen ja pihan sijoittelulla rakennussuunnitteluvaiheessa. 

Kuva vasemmalla: 
Asemakaavamuutosehdotus 
voimassa olevan yleiskaavan 2007 
esittämiin lentomeluvyöhykkeisiin 
verrattuna. Lentomeluvyöhykkeen 
m2 alle jää jo rakennetut korttelit 
88035 ja 88036 kaavamuutosalueen 
länsiosassa.
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Vantaan yleiskaava 2020 -luonnoksen Lentomeluvyöhykkeiden L2 ja L3 -määräykset: 

Kaavamuutosalueella voimassa oleva asemakaava mahdollistaa uusimman lentomeluennusteen 
lentomeluvyöhykkeen LDEN 55-60 (L2) alle toteutumattomille rakennuspaikoille noin 13 000 kem² 
asuinkerrosalaa. Asemakaavamuutosehdotus mahdollistaa näille lentomeluvyöhykkeellä L2 
sijaitseville uusille rakennuspaikoille asuinkerrosalaa yhteensä noin 3500 kem², joka on alle 10 % 
kaikesta asemakaavamuutosehdotuksen sallimasta rakennusoikeudesta. Lentomeluvyöhykkeelle L2 
mahdollistettu asuinrakentaminen siten vähenee asemakaavamuutosehdotuksessa noin 70% 
verrattuna muutosalueella voimassa olevaan asemakaavaan. Kaavamuutosalueella voimassa olevasta 
asemakaavasta on selostukseen lisätty tulkintaa helpottava kuva kohtaan 2.2.1 Kaava-aluetta 
koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset > Ajantasa-asemakaava.
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Kuva yllä vasemmalla: asemakaavamuutosehdotus Lehmustontie 002288 yleiskaavaluonnoksen 
2020 esittämien lentomeluvyöhykkeisiin verrattuna. Kuvassa sinisellä korostettuna 
asemakaavamuutosehdotuksen esittämät uudet rakentamiselle esitetyt rakennuspaikat, jotka 
kokonaan tai pääosin jäävät L2 meluvyöhykkeen alle (asuminen näillä alueilla yhteensä noin 3500 
kem²). 
Kuva yllä oikealla: kaavamuutosalueella voimassa olevaa asemakaavaa havainnollistava kuva 
yleiskaavaluonnoksen 2020 esittämien lentomeluvyöhykkeisiin verrattuna. Kuvassa sinisellä 
korostettuna kaavan mahdollistamat vielä rakentamattomat asumiselle ja yleiseen rakentamiseen 
osoitetut rakennuspaikat (asuminen näillä alueilla yhteensä noin 13 000 kem²).

Koulu 
Vantaan kaupungin sivistystoimen strategia-asiantuntijan mukaan oppilaspaikkojen riittävyyttä 
tarkastellaan vuosittain Vantaan virallisen väestöennusteen perusteella suuraluetasoisesti. 
Uusimman virallisen väestöennusteen 2019 - 2029 mukaan Korson suuralueella perusopetusikäisten 
määrän ennustetaan vähenevän 163 perusopetusikäisellä vuoteen 2024 mennessä ja 391 
perusopetusikäisellä vuoteen 2029 mennessä. Erityisesti alakouluikäisten määrän ennustetaan 
vähenevän. Alakouluikäisten osalta määrän ennustetaan vähenevän 200 lapsella vuoteen 2024 
mennessä ja 328 lapsella vuoteen 2029 mennessä. Korson suuralueen kaupunginosista ainoastaan 
Leppäkorven kaupunginosassa alakouluikäisten määrän ennustetaan kasvavan kymmenen vuoden 
ennusteajanjaksolla. Korson, Vierumäen ja Vallinojan kaupunginosissa alakouluikäisten määrän 
ennustetaan pysyvän samalla tasolla vuoteen 2024 saakka ja laskevan noin 110 henkilöllä vuoteen 
2029 mennessä.

Rakennettavaksi suunnitellun uuden alueen toteutuminen tulee jakautumaan useille vuosille. Tämä 
tasaa myös tarvittavien koulu- ja päiväkotipaikkojen tarvetta. Pidemmällä aikavälillä, väestön 
pienentyessä ennusteiden mukaan alueen uudet asukkaat turvaavat koulun säilymisen alueella.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan on ollut mahdollisuus esittää täydennyksiä. Maankäyttö- ja 
rakennuslain 63 §:n mukainen osallistumis- ja arviointisuunnitelma on laadittu lainsäädännön 
velvoitteita noudattaen. Maankäyttö- ja rakennuslaki sekä maankäyttö- ja rakennusasetus (Mrl 62 § 
ja Mra 30 §) eivät erikseen edellytä vastineiden antamista mielipiteistä, vaikka lyhyiden vastineiden 
antaminen mielipiteistä onkin Vantaalla tapana.

Asemakaavamuutosehdotus on voimassa olevan Vantaan yleiskaavan mukainen. Asemakaavamuutos 
on laadittu yhteistyössä Vantaan Ympäristökeskuksen kanssa. Asemakaavan muutosehdotus on 
Vantaan kaupungin käsityksen mukaan Maankäyttö- ja rakennuslain mukainen. Asia on perusteltu 
kaavaselostuksessa ja sen liiteasiakirjoissa.

Tarkistukset:

Tarkistuksena kaavamääräyksiin kaikille korttelialueille on asetettu rakennusten 
ääneneristävyysvaatimukseksi DL lento- ja tieliikennemelua vastaan vähintään 35 dB. 

Selostusta on täydennetty selventävällä materiaalilla kohdissa 2.1.3 Rakennettu Ympäristö > Väestön 
rakenne ja kehitys kaupunginosassa ja Ympäristöhäiriöt 2.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, 
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päätökset ja selvitykset > Yleiskaava ja Ajantasa-asemakaava sekä 4.4.1. Vaikutukset rakennettuun 
ympäristöön > Vaikutus palveluihin ja työpaikkoihin ja Lentomelu. Selostuksen kohdan 4.4.1 
Vaikutukset rakennettuun ympäristöön havainnekuva on tarkistettu.
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Kaupunkisuunnittelu / 002288 asemakaavamuutosehdotus, Lehmustontie 

Kaupunginhallitus 17.6.2019 oikeutti kaupunkisuunnittelun pyytämään tarvittavat lausunnot 
asemakaavamuutosmuutosehdotuksesta nro 002288 / Lehmustontie. Lausuntoja pyydettiin 15 ja saatiin 7 
kpl.

Lausunnonantaja Lausunto Tarkistukset

NRO 1     (saapunut 26.8.2019)

Finavia Oyj

Kohteeseen suunnitellun 
asutuksen lisäämisen määrä ei 
ole täytä LIME-työryhmän 
mietinnössä (2001) esitettyä 
määritelmää vähäisestä 
täydennysrakentamisesta. Finavia 
katsoo, että mikäli kohteen 
suunnittelua lentokonemelusta 
huolimatta jatketaan, asukkaiden 
viihtyisyyden parantamiseksi 
kaavassa tulisi esittää 
asuinrakennusten rakenteisiin 
kohdistuvat 
ääneneristävyysvaatimukset, 
jotka asetetaan niin hyviksi kuin 
teknistaloudellisesti on 
mahdollista. Finavian mukaan 
kaavaehdotuksessa esitetyt 
ääneneristysvaatimukset riittävät. 

Kaikille korttelialueille on 
rakennusten ulkokuoren 
ääneneristävyyden vaatimukseksi 
asetettu 35 db.

NRO 2     (saapunut 25.8.2019)

Fingrid Oyj

Ei kommentoitavaa -

NRO 3     (saapunut 4.9.2019)     

Helsingin seudun 
ympäristöpalvelut -kuntayhtymä

Vesihuollon järjestelmät tulee 
tarkoin huomioida 
jatkosuunnittelussa ja 
rakennustöiden aikana. SL-alue ei 
saa rajoittaa alueen olemassa 
olevan eikä alueelle rakentuvan 

Uuden vesihuoltoverkoston 
rakentamislaajuus ja 
rakentamiskustannusarvio 
esitetty selostuksen kohdassa 
4.4.1 Taloudelliset vaikutukset.
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uuden vesihuollon käyttöä eikä 
kunnossapitoa. HSY tutkii alueen 
nykyisen vesihuoltoverkoston 
kunnon. Päätökset vesihuollon 
saneeraamisesta tehdään 
tutkimustulosten saavuttua. 
Nykyisin yksityisillä tonteilla 
sijaitseva yleinen vesihuolto tulee 
mahdollisuuksien mukaan pyrkiä 
sijoittamaan yleisille alueille. 
Yksityisille tonteille olosuhteiden 
pakosta jäävä yleinen vesihuolto 
edellyttää vähintään kahdeksan 
metrin levyisen putkirasitteen 
muodostamista.  Aineistossa 
esitettävä uuden 
vesihuoltoverkoston 
rakentamislaajuus ja 
rakentamiskustannusarvio.

NRO 4     (saapunut 14.8.2019)

HSL

Ei lisättävää edelliseen 
lausuntoon. HSL haluaa olla 
mukana ajoratapysäkkien 
tarkemmassa suunnittelussa ja 
toteutuksessa.

-

NRO 5     (saapunut 26.8.2019)

Uudenmaan ELY-keskus

Asemakaavaratkaisu täydentää 
olemassa olevaa 
kaupunkirakennetta. 
Rakennussuojelun tavoitteet on 
huomioitu asianmukaisesti. 
Alueen luontoarvot on huomioitu 
asemakaavaratkaisussa.

Asemakaavan saatua lainvoiman 
Vantaan kaupungin on syytä 
tehdä myös asemakaavaan 
sisältyvästä, katuosuuksien väliin 
jääneestä maantieosuudesta 
kadunpitopäätös.

Tosiasiallinen melualtistus 
alueella puoltaa yhtenäisen 35 dB 

Kaupunki on valmis tekemään 
kadunpitopäätöksen 
Lehmustontielle välille Tavitie-
Siepporinne asemakaavan tultua 
lainvoimaiseksi. Kaikille 
korttelialueille on rakennusten 
ulkokuoren ääneneristävyyden 
vaatimukseksi asetettu 35 dB. 
Sanamuoto tarkistettu.
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ääneneristävyyden määräystä 
rakennusten ulkokuoren osalta 
kaikilla korttelialueilla. Y-
korttelialueella käytetty 
sanamuoto meluntorjuntaa 
koskeva sanamuoto on syytä 
yhdenmukaistaa asuinkortteleita 
koskevaa vastaavaksi.

NRO 6     (saapunut 19.8.2019)

Vantaan Energia Oy

Asemakaavan 
muutosehdotuksessa 
huomioitava maakaapeleiden 
sijainti. 

-

NRO 7     (saapunut 20.8.2019)     

Vantaan kaupunginmuseo

esittää, että korttelissa 880037 
sijaitseville talousrakennuksille 
annettaisiin oma sr-2 merkintä ja 
sille yksilöity kaavamääräys.  

Kaavaehdotukseen on lisätty 
merkintä Sr/2 ja sitä koskeva 
määräys koskemaan korttelissa 
880037 sijaitsevaa kahta 
talousrakennusta. Aikaisempi Sr-
merkintä on selkeyden vuoksi 
muutettu Sr/1 merkinnäksi.
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NRO 1 Finavia Oyj, lausunto saapunut 26.8.2019

Lausunto:

Vantaan kaupunki on pyytänyt Finavia Oyj:ltä lausuntoa Lehmus-
tontien asemakaavamuutosehdotuksesta nro 002288.
Kaava-alue sijaitsee Korson, Vierumäen ja Vallinojan kaupungin-
osissa. Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan Lehmustontien
luoteispuolella sijaitsevan Naakkamäen pientaloalueen täyden-
nysrakentaminen.
Asemakaavamuutoksen kohde sijaitsee Helsinki-Vantaan lento-
aseman kiitotien 22L (kiitotie 1) jatkeella noin 6 kilometrin etäi-
syydellä kiitotien kynnyksestä ja noin 0,5 kilometrin etäisyydellä
kiitotien jatkeelta sivuun. Kiitotie 22L on yksi tärkeimmistä lento-
aseman laskeutumiskiitoteistä, jonka vuoksi etenkin laskeutuvia
lentokoneita havaitaan kohteessa toistuvasti päivittäin.
Kaavaselostuksessa on esitetty sekä Helsinki-Vantaan lentoase-
man uusi, lentoaseman ympäristöluvan liitteenä oleva ja Vantaan
uuden yleiskaavan luonnoksessa esitetty lentokonemelun verho-
käyrä että vanha, voimassa olevan yleiskaavan mukainen verho-
käyrä. Kaavaselostuksessa on todettu, että asemakaavan toimin-
tojen sijoittamisen perusteena on käytetty voimassa olevassa
yleiskaavassa esitettyä lentokonemelun vanhaa verhokäyrää.
Kaavamuutosehdotuksessa asutuksen täydennyskohteet sijoittu-
vat vanhan verhokäyrän Lden 50-55 dB alueelle, mukaillen Lden 55
dB käyrää. Helsinki-Vantaan lentoaseman uuden verhokäyrän
melualue on sivusuunnassa leveämpi ja siten kaavaehdotuksen
uusi asutus sijoittuu osittain Helsinki-Vantaan lentoaseman Lden
55-60 dB alueille ja osittain Lden 50-55 dB alueille. Kaavamuutos-
alueella ja sen läheisyydessä on jo asutusta Lden yli 55 dB ja 60
dB lentokonemelualueilla.
Kaavamuutosalueella on noin 50 pientaloa ja siellä asuu nykyisin
noin 130 asukasta. Kaavaehdotuksessa on osoitettu nykyisen
asutuksen oheen uutta pientaloasutusta 455 asuntoa ja noin 900
uutta asukasta. Kaavamuutosalueen eteläosaan on tarkoitus si-
joittaa päiväkoti 192 lapselle. Päiväkodille varattu kortteli sijait-
see vanhan verhokäyrän Lden 55 dB alittavalla alueella, mutta
osittain uuden verhokäyrän Lden 55 dB ylittävällä alueella. Kaava-
muutoksella alueen asukasmäärä tämän mukaisesti seitsemän-
kertaistuu. Karkean arvion perusteella kaavan uusista kortteleista
noin viidennes tulee sijaitsemaan uuden verhokäyrän Lden 55 dB      
lentokonemelualueella. Finavia katsoo, että kohteeseen suunni-
tellun asutuksen lisäämisen määrä ei ole täytä LIME-työryhmän
mietinnössä (2001) esitettyä määritelmää vähäisestä täydennys-
rakentamisesta.
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Finavia muistuttaa, että lentokoneiden aiheuttama melu on koh-
teessa huomattavaa ja toistuvaa. Kohteessa havaitaan tuulitilan-
teesta riippuen päivittäin joko laskeutuvien tai lentoonlähtevien
koneiden melua. Nykytilanteessa länsi- ja lounaistuulilla voi olla
päiviä, jolloin kiitotielle 22L laskeutuu noin 250 konetta vuoro-
kaudessa ja tulevaisuudessa näiden määrä kasvaa merkittävästi.
Itätuulilla Korson suuntaan tapahtuu lentoonlähtöjä. Olosuhtei-
den vuoksi on myös päiviä, jolloin alueen yli ei suuntaudu lento-
liikennettä.
Kaava-alueen läheisellä Korson lentokonemelun mittauspisteellä
laskeutumisten aiheuttama yleisin hetkellinen melutaso on LASmax
75 dB ja lentoonlähdöillä 73 dB. Oheisessa liitteessä on esitetty
Korson mittauspisteen hetkellisten äänitasojen jakauma.
Finavia kokemusperäisesti toteaa, että kaavakohteen pientaloihin
keskittyvän asutuksen laadun ja alueen lentokonemelun perus-
teella on alueella ennakoitavissa lentoaseman toiminnan vastus-
tamista. Edellä mainitun perusteella Finavia katsoo, että asutuk-
sen ja melulle herkkien toimintojen lisääminen tämän tyyppiselle
lentokonemelualueelle tai sen välittömään läheisyyteen on lento-
aseman toimintaedellytysten turvaamisen kannalta huolestutta-
vaa.
Finavia katsoo, että mikäli kohteen suunnittelua lentokoneme-
lusta huolimatta jatketaan, asukkaiden viihtyisyyden paranta-
miseksi kaavassa tulisi esittää asuinrakennusten rakenteisiin
kohdistuvat ääneneristävyysvaatimukset, jotka asetetaan niin
hyviksi kuin teknistaloudellisesti on mahdollista. Tämä on erityi-
sen tärkeää pientalorakentamisen kohteissa. Kaavaehdotuksessa
kortteleihin on määrätty ääneneristävyysvaatimukset lentoko-
nemelun voimakkuuden perusteella. Uuden verhokäyrän Lden 55-
60 dB alueella kaavassa edellytetään vähintään 35 dB ääneneris-
tävyyttä ja muualla vähintään 32 dB ääneneristävyyttä. Päiväko-
tirakennukselle on määrätty ulkokuoren ääneneristävyydeksi vä-
hintään 35 dB. Finavia katsoo, että rakennusten ääneneristä-
vyysvaatimukset soveltuvat kohteeseen ja käyttötarkoituksiin.

Vastine:

Asemakaavamuutosehdotuksen rakentamiselle osoitetut alueet sijoittuvat voimassa olevan yleiskaavan 
lentomeluvyöhykkeelle LDEN 50-55 (m3) jolla ei ole rakentamisrajoitteita, lukuun ottamatta neljää jo 
rakennettua kiinteistöä Huuhkajatien varrella (asemakaavamuutosehdotuksessa korttelit 88035 ja 88036).

Asemakaavamuutosehdotus ei esitä uusia rakennuspaikkoja voimassa olevan yleiskaavan mukaiselle 
lentomeluvyöhykkeelle LDEN 55-60 (m2), jolla on rakentamisrajoitteita.  

Asemakaavamuutosehdotuksessa Lehmustontie 002288 uusimman lentomeluennusteen 
lentomeluvyöhykkeen LDEN 55-60 (L2) alle sijoittuvat uusista kaavan osoittamista rakennuspaikoista 
korttelin 88032 tontti 1 (AP, e=0,25), korttelin 88027 pohjoisosa (ohjeellinen tonttijako, AO, e=0,25) sekä 
osittain korttelin 88034 tontti 2 (AP, e=0,25). Asemakaavamuutosehdotus mahdollistaa näille 
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lentomeluvyöhykkeellä L2 sijaitseville uusille rakennuspaikoille asuinkerrosalaa yhteensä noin 3500 kem², 
joka on noin 9 % kaikesta asemakaavamuutosehdotuksen sallimasta rakennusoikeudesta. 

Kaavamuutosalueella voimassa oleva asemakaava sen sijaan mahdollistaa uusimman lentomeluennusteen 
lentomeluvyöhykkeen LDEN 55-60 (L2) alle jo toteutuneiden rakennuspakkojen rakennuspaikoille 
sijoittuvaa asuinkerrosalaa noin 13 000 kem². 

Lentomeluvyöhykkeelle L2 mahdollistettu asuinrakentaminen vähenee asemakaavamuutosehdotuksessa 
noin 70% verrattuna muutosalueella voimassa olevaan asemakaavaan. 

Kuva yllä vasemmalla: asemakaavamuutosehdotus Lehmustontie 002288 yleiskaavaluonnoksen 
2020 esittämien lentomeluvyöhykkeisiin verrattuna. Kuvassa sinisellä korostettuna 
asemakaavamuutosehdotuksen esittämät uudet rakentamiselle esitetyt rakennuspaikat, jotka 
kokonaan tai pääosin jäävät L2 meluvyöhykkeen alle (asuminen näillä alueilla yhteensä noin 3500 
kem²). 
Kuva yllä oikealla: kaavamuutosalueella voimassa olevaa asemakaavaa havainnollistava kuva 
yleiskaavaluonnoksen 2020 esittämien lentomeluvyöhykkeisiin verrattuna. Kuvassa sinisellä 
korostettuna kaavan mahdollistamat vielä rakentamattomat asumiselle ja yleiseen rakentamiseen 
osoitetut rakennuspaikat (asuminen näillä alueilla yhteensä noin 13 000 kem²).

Tarkistukset:
Kaikille korttelialueille on rakennusten ulkokuoren ääneneristävyyden vaatimukseksi asetettu 35 db.
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NRO 2 Fingrid Oyj, lausunto saapunut 25.8.2019

Lausunto:

Asemakaavoitettavalla alueella ei ole Fingridin voimajohtoja, joten meillä ei ole
kommentoitavaa asemakaavasta.
Fingrid Oyj:n voimajohdot ovat maankäyttö- ja rakennuslain (132/1999) 22 § tarkoittamia
voimajohtoja. Muiden kuin Fingrid Oyj:n omistamien voimajohtojen osalta teidän tulee
pyytää erillinen lausunto voimajohtojen omistajalta.

Vastine:
-

Tarkistukset:
-
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NRO 3 Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä, lausunto saapunut 4.9.2019

Lausunto:
ASEMAKAAVAN MUUTOS NRO 002288, LEHMUSTONTIE 81. KORSO, 87. VIERUMÄKI, 88.
VALLINOJA
Alue sijaitsee Korson, Vierumäen ja Vallinojan kaupunginosissa. Kaakossa alue ra-
jautuu Lehmustontiehen, koillisessa Kirvisenkujaan, Kirvisenpolkuun ja Tussinkosken
luonnonsuojelualueen ulkorajoihin. Luoteessa aluetta rajaa Naakkatien eteläpuolen
tontit ja lounaassa Korppipuiston ulkorajat. Korson keskustaan on suunnittelualueelta
matkaa noin kaksi kilometriä.
Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan Lehmustontien luoteispuolella sijaitsevan
Naakkamäen pientaloalueen täydennysrakentaminen voimassa olevan yleiskaavan
ratkaisuun perustuen sekä kaupungin omistaman maaomaisuuden hyödyntäminen
monipuolisen asuntotarjonnan turvaamiseksi. Alueen rakennusoikeus muutoksen jäl-
keen on yhteensä 39 289 k-m². Alueen merkittävät luontoarvot turvataan kaavassa.
Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä esittää lausuntonaan seu-
raavaa:
Asemakaavamuutosalue on varsin laaja ja uutta vesihuoltoa on rakennettava run-
saasti. Alueella on v. 1986 rakennettu vesihuoltoverkosto, joka palvelee alueen nykyi-
siä kiinteistöjä. Alueen halki kulkee myös HSY:n pääviemäri (640 mm, rakennettu v.
1976), joka kulkee alueen läpi luoteesta kaakkoon. Vesihuollon järjestelmät tulee tar-
koin huomioida jatkosuunnittelussa ja varmistaa pääviemärin toimintakyky sekä suo-
jaus rakennustöiden aikana.
Lisäksi kaava-alueen halki kulkee KUVES-tunneli Keravan suunnasta lounaaseen
Lehmustontien suuntaisesti. Tunneli kulkee maan alla, mutta mahdolliset siihen liitty-
vät rakenteet maanpinnalla tulee huomioida suunnittelussa. Tunnelin suojavyöhyk-
keen rajoitukset tulee huomioida louhintatöitä suoritettaessa.
Kaavamuutosalueella sijaitsee vuonna 2017 perustettu Tussinkosken luonnonsuoje-
lualue. Alueen käyttötarkoituksen muuttaminen luonnonsuojelualueeksi ei saa rajoit-
taa alueen olemassa olevan eikä alueelle rakentuvan uuden vesihuollon käyttöä eikä
kunnossapitoa.

HSY tutkii alueen nykyisen vesihuoltoverkoston kunnon. Päätökset vesihuollon sa-
neeraamisesta tehdään tutkimustulosten saavuttua.
Nykyisin yksityisillä tonteilla sijaitseva yleinen vesihuolto tulee mahdollisuuksien mu-
kaan pyrkiä sijoittamaan yleisille alueille. Yksityisille tonteille olosuhteiden pakosta
jäävä yleinen vesihuolto edellyttää vähintään kahdeksan metrin levyisen putkirasit-
teen muodostamista.
Kaavaselostuksessa tai asemakaavaselostuksen liitteenä esitetyssä vesihuollon esi-
suunnitelmassa ei ole jostain syystä esitetty uuden vesihuoltoverkoston metrimää-
räistä rakentamislaajuutta eikä rakentamiskustannusarviota. Esisuunnitelmasta arvi-
oiden uutta verkostoa tulee rakentaa n. 2000 m, alustavan kustannusarvion ollessa
tällöin n. 1 M€.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 17 §



LAUSUNNOT JA VASTINEET 9(13)

YHTEENVETO Liite

4.11.2019

Vastine:
Asemakaava-alueen vesihuolto perustuu pääasiassa katualueella sijoittuvilla vesijohto- ja viemärilinjoilla. 
Nykyisiä putkilinjoja hyödynnetään, mikäli alueen katurakenteen uusiminen ei aiheuta tarvetta myös 
nykyisten putkien uudelleenrakentamiselle.

Alueen pohjoisosassa johtolinjat kulkevat viheralueella, jotta kiinteistökohtaisiin tai alueellisiin jäteveden 
pumppauksiin ei jouduttaisi turvautumaan. Lisäksi pohjoisosan Tussinkosken luonnonsuojelualueella 
jätevesiviemärin johtolinja kulkevat putkirasitealueella, joka varmistaa linjojen pysymisen 
toimintakuntoisina ja kunnossapidettävinä tulevaisuudessa.

Mikäli KUVES-tunnelin suojavyöhykkeellä suunnitellaan louhintaa, edellytetään kaava-alueen rakentajilta 
alueen rakentamisrajoitteiden huomioimista tonttien rakennuslupien hyväksymisen yhteydessä.

Tussinkosken suojelualueen rauhoitusmääräyksissä (Päätös luonnonsuojelualueen perustamisesta, UUDELY 
8688/2017, Uudenmaan ELY-keskus, 2017) todetaan: ”2.Sallitut toimenpiteet: Edellä olevien määräysten 
estämättä alueella on sallittu: … - asutuksen ja pellon läheisten suojelualueeseen kuuluvien 
metsänreunavyöhykkeiden (leveys 10-20 m) hallittu puustonhoito;..- alueella sijaitsevien teiden ja teknisten 
huollon johtojen, kuten viemärien, kaasuputkien ja kaapeleiden ym. ylläpitäminen. …” Alueen 
käyttötarkoituksen muuttaminen luonnonsuojelualueeksi ei rajoita alueen olemassa olevan eikä alueelle 
rakentuvan uuden vesihuollon käyttöä eikä kunnossapitoa.

Tarkistukset
Uuden vesihuoltoverkoston rakentamislaajuus ja rakentamiskustannusarvio esitetty selostuksen kohdassa 
4.4.1 Taloudelliset vaikutukset.
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NRO 4 HSL, lausunto saapunut 14.8.2019

Lausunto:
Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymä on antanut kannanoton asemaakaavan muutoksesta nro 002288,
Lehmustontie 28.2.20118 diaarinumerolla 86/10.02.03.00/2018 eikä HSL:llä ole edellisestä vaiheesta 
annettuun lausuntoon nähden lisättävää. Helsingin seudun liikenne-kuntayhtymä haluaa olla mukana 
ajoratapysäkkien tarkemmassa suunnittelussa ja toteutuksessa.

Vastine:
-

Tarkistukset:
-
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NRO 5 Uudenmaan ELY-keskus, lausunto saapunut 26.8.2019

Lausunto:

Asemakaavaratkaisu täydentää olemassa olevaa kaupunkirakennetta. Rakennussuojelun tavoitteet on 
huomioitu asianmukaisesti. Alueen luontoarvot on huomioitu asemakaavaratkaisussa.

Liikenne
Asuinalue tukeutuu Lehmustontiehen, joka on alueellinen kokoojakatu. Tierekisterin mukaan Lehmustontie 
on vielä hallinnollisesti maantie (yhdystie 11587) Tavitien ja Siepporinteen välillä. Tavitiestä etelään 
samoin kuin Siepporinteeltä pohjoiseen Anttilantielle saakka väylä on jo muutettu hallinnollisesti kaduksi. 
Asemakaavan saatua lainvoiman Vantaan kaupungin on syytä tehdä myös asemakaavaan sisältyvästä, 
katuosuuksien väliin jääneestä maantieosuudesta kadunpitopäätös. Kadunpitopäätös yksinkertaistaa myös 
etenemistä bussipysäkkien muuttamisessa. Asemakaavan mukaan Lehmustontien bussipysäkit on 
tarkoitus muuttaa pysäkkilevennyksistä ajoratapysäkeiksi. Pysäkeistä kolme sijaitsee Lehmustontien 
maantieosuudella, jolloin niillä tehtävät muutokset edellyttäisivät toteuttamissopimuksen solmimista 
Vantaan kaupungin ja Uudenmaan ELY-keskuksen liikenne-vastuualueen 
kesken. Bussipysäkkisuunnitelmat tarkistettaisiin tällöin ELY-
keskuksessa. Kadunpitopäätöksen jälkeen tällaisia vaiheita ei enää 
tarvita. Heti Tavitien liittymän pohjoispuolella olevan bussipysäkkiparin 
osalta tulee ottaa huomioon, että ajoratapysäkkeinä pysäkit eivät enää 
voi sijaita toisiaan vastapäätä. Mikäli molemmilla ajoratapysäkeillä olisi 
bussi pysähtyneenä, tukkisivat ne tällaisessa tilanteessa koko väylän.
Meluntorjunta
Tosiasiallinen melualtistus alueella puoltaa yhtenäisen 35 dB  ääneneristävyyden määräystä rakennusten 
ulkokuoren osalta kaikilla korttelialueilla. Y-korttelialueella käytetty sanamuoto meluntorjuntaa koskeva 
sanamuoto on syytä yhdenmukaistaa asuinkortteleita  koskevaa vastaavaksi.
Asian on esitellyt ylitarkastaja Tuomas Autere ja ratkaissut alueidenkäyttöpäällikkö Brita Dahlqvist-Solin. 
Merkintä sähköisestä hyväksynnästä on asiakirjan lopussa.

Vastine:
Vantaan kaupunki on valmis tekemään kadunpitopäätöksen Lehmustontielle välille Tavitie-Siepporinne 
asemakaavan tultua lainvoimaiseksi.

Tarkistukset:
Kaikille korttelialueille on rakennusten ulkokuoren ääneneristävyyden vaatimukseksi asetettu 35 dB.
Y-korttelialueella käytetty meluntorjuntaa koskeva sanamuoto on yhdenmukaistettu asuinkortteleita 
koskevaa vastaavaksi.
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NRO 6 Vantaan Energia Oy, lausunto saapunut 19.8.2019

Lausunto:
Sähköverkko
Vantaan Energia Sähköverkot Oy:n keski- ja pienjännitemaakaapelit 
sijaitsevat karttaliitesarjojen 1 - 2 mukaisesti. 
Vantaan Energia Sähköverkot Oy haluaa, että asemakaavan 
muutosehdotuksessa huomioidaan maakaapeleiden sijainti. 
Alueelle voidaan rakentaa nykyisten muuntamoiden jakelualueelle uutta 
pienjänniteverkkoa palvelemaan uusia kaavoitettavia tontteja sekä 
mahdollisen täydennysrakentamisen tarpeita. Kaava-alueella olevat 
muuntamopaikat on huomioitu kaavatyössä eikä uusille muuntamopaikoille 
nähdä tarvetta. 
Mikäli maakaapeleita pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan 
Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun 
yhteistyösopimuksen mukaisesti.
Lisätietoja sähköverkkoon liittyvissä kysymyksissä antaa yleissuunnittelija 
Antti Hartikainen, puh. 050-3266913.
Kaukolämpöverkko
Ei huomautettavaa.
Lisätietoja kaukolämpöverkkoon liittyvissä kysymyksissä antaa 
yleissuunnittelija Tomi Virtanen, puh. 050-3502664.

Vastine:
Maakaapeleiden sijainti on huomioitu.

Tarkistukset:
-
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NRO 7 Vantaan kaupunginmuseo, lausunto saapunut 20.8.2019

Lausunto:

Vastine:
-

Tarkistukset:
Kaavaehdotukseen on lisätty merkintä Sr/2 ja sitä koskeva määräys koskemaan korttelissa 880037 
sijaitsevaa kahta talousrakennusta. Aikaisempi Sr -merkintä on selkeyden vuoksi muutettu Sr/1 -
merkinnäksi.
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Detaljplaneändring 002340 samt tomtindelning och ändring av tomtindelningen, 94 
Håkansböle/ Fuxgränden

VD/11218/10.02.04.01/2016
TLA/VKA/MJA/MKU/LL/KW

Detaljplaneändringen möjliggör kompletteringsbyggande av flervåningshus i ett centralt 
kvartersområde i Håkansböle centrum. Byggandet gör det nuvarande utbudet av bostäder i området 
mer mångsidigt. Flervåningshusen byggs på parkeringstomterna till de flervåningshus som redan finns 
och i gatuområden som ändras till tomter. Bilplatserna placeras på gårdsplanerna och delvis i 
bottenvåningarna på de nya byggnaderna. Planändringen har tidigare varit under beslutsbehandling i 
stadsplaneringsnämnden 10.9.2018 § 13. Förslaget till detaljplaneändring har ändrats på initiativ av 
sökanden genom att utvidga området för detaljplaneändringen och ändra de tillåtna våningsarealerna,
byggnadsarealerna och tomtindelningarna. Planen medför sammanlagt 36 210 m2-vy, av vilket 18 660 
m2-vy utgörs av nybyggande. Exploateringstalet för AK-kvartersområdena blir e = 2.78.

Detaljplaneändringen gäller kvarter 94001 samt gatu- och rekreationsområden i stadsdel 94, 
Håkansböle. 
Ändringen gäller kvarteren 94001-94003 samt gatu- och rekreationsområden i stadsdel 94, Håkansböle, i
den detaljplan som upphävs. 

Tomtindelningen och ändringen av tomtindelningen gäller kvarter 94001.

Området ligger i Håkansböle centrum och gränsar i väster till Håkansbölevägen, i norr till Fuxgrändens 
gatuområdes nordöstra kant, i öster till Hästhagsparken, i söder till kvarter 94004 och i sydväst till 
Fuxstigen.

Den som ansöker om detaljplanen
Sato Oyj (Vatrotalo 5 Oy och SATOkoti 3 Oy).

Markägare
Området ägs privat och av staden.

Deltagare i beredningen av planen 
Utöver stadens egna sakkunniga har Schauman arkkitehdit och Ark’idea Oy deltagit i beredningen av 
planförslaget som konsulter.

Generalplan
I den generalplan med rättsverkningar som godkänts av stadsfullmäktige 17.12.2007 är 
planändringsområdet ett effektivt bostadsområde (A1).

Detaljplaneändringen
Detaljplaneändringen utförs på fastighetsägarens initiativ. Sökanden har för avsikt att bygga nya 
flervåningshus på parkeringsområdena till de flervåningshus som sökanden äger samt delvis på det 
nuvarande gatuområdet. Bilplatserna placeras på gårdsplanerna och delvis i de nya byggnaderna. De nya 
flervåningshusen utgör tillsammans med de existerande flervåningshusen ett slutet gårdsområde som 
skyddar mot trafikbuller och småpartiklar från trafiken, vilket dessutom minskar bullernivån i fasaderna 
mot norr på de existerande byggnaderna. Byggrätten för de existerande flervåningshusen ändras inte. 
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Detaljplaneändringen gäller också Fuxgrändens gatuområde, i vilket det anvisas nya gatuträd och ett 
grönområde som finns i den södra delen av området, i vars östra del, i området för den nuvarande 
sandplanen, det anvisas en parkering som betjänar ändringsområdet samt en gång- och cykelled.

Planläggningsarbetet gäller delvis mark som ägs av Vanda stad. Byggrätten i området är sammanlagt 
36 210 m²-vy, av vilket 18 660 m²-vy utgör nybyggnation. Exploateringstalet i AK-områdena är sålunda 
e=2.78. Vid beaktande av LPA-området mitt i kvarteret är exploateringstalet e=1.91. Antalet invånare i 
detaljplaneområdet kan uppskattas vara 800–1 000 personer.

Förslaget till detaljplaneändring har ändrats från den föregående beslutsbehandlingen vad gäller 
byggnadsarealerna och byggrätterna, på så vis att våningskvadratmetrarna sänks för tomterna 3, 4, 5 och
6 från 14 100 m²-vy till 12 410 m²-vy. Invånarparkeringen har ändrats när det gäller tomterna 3 och 4 
från byggnadernas markplansvåning till gårdsplanens LPA-område, som har utvidgats inne i kvarteret och
omformats. Detaljplanens ändringsområde har utvidgats i den södra delen till att omfatta en del av 
Hästhagens parkområde, där det finns en sandplan och träd.  I detta område placeras delvis 
utvidgningen av LPA-området. Den del av parken som blir kvar förbinder sig sökanden att bygga till 
lekpark för invånarnas bruk enligt anvisningar från grönområdesenheten. 
Det gårdsgatuområde som finns i den östra ändan av Fuxgränden har utvidgats i något in på 
kvartersområden. Den del av Fuxgränden som ligger i den södra kanten av ändringsområdet har ansetts 
onödig som stadens gatuområde och anslutits till LPA-området.

Förfarande för deltagande och växelverkan
Ett program för deltagande och bedömning i enlighet med MBL 63 § gjordes upp 30.3.2017. Programmet
för deltagande och bedömning uppdaterades 24.5.2019 till följd av de ändringar som föreslagits av 
sökanden.  

Det har meddelats om att planen blivit aktuell i Vantaan Sanomat i enlighet med MBL 62 § och 
intressenterna har beretts möjlighet att uttala sin åsikt om saken. Sammanlagt fem åsikter lämnades in, 
av vilka det finns sammandrag i planbeskrivningen. 

Den 16 maj 2017 ordnades ett invånarmöte tillsammans med de övriga aktuella 
markanvändningsprojekten i Håkansböle. 

Stadens markpolitiska riktlinjer 
Detaljplanearbetet följer stadens markpolitiska riktlinjer (FGE 18.6.2018 § 9).

Planläggningsarbetet gäller till viss del mark som ägs av Vanda stad och medför ny bostadsvåningsyta (18
660 m2-vy, cirka 300 bostäder).

Avtal 
Till detaljplaneändringen hänför sig ett verkställighetsavtal. 
Sökanden ger en förbindelse om markköp efter att planen har trätt i kraft.

Ändringskostnaderna betalas av sökanden Sato Oyj och för stadsstyrelsen föreslås att avgiftsklass 4 
(18 000 euro) plus en extraavgift för att utarbeta tomtindelningen, grundavgift 930 euro + 9 x 330 euro 
för tilläggstomterna, sammanlagt 3 900 euro, fastställs.

Stadsplaneringsnämnden 19.8.2019 § 10

16.12.2019
Stadsfullmäktige
Pöytäkirja 18 Sivu 910



Stadsplaneringsdirektörens förslag:
Nämnden beslutar föreslå för stadsstyrelsen att 
a) förslaget till detaljplaneändring 002340 samt förslaget till tomtindelning och förslaget till 

ändring av tomtindelningen, 94 Håkansböle/Fuxgränden, som daterats 19.8.2019, läggs 
fram i 30 dagar i enlighet med MBF 27 §,

b) stadsplaneringen berättigas till att begära nödvändiga utlåtanden,
c) avgiftsklass 4 fastställs och det konstateras att sökanden Sato Oyj betalar 

ändringskostnaderna (18 000 €), plus en extraavgift för utarbetande tomtindelningen 3 900
€), sammanlagt 21 900 euro.

Beslut:
Förslaget godkändes. 
_____

Stadsstyrelsen 26.8.2019 § 18

Förslag av biträdande stadsdirektören för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och 
miljö:
Stadsstyrelsen beslutar att
a) lägga fram förslaget till detaljplaneändring 002340 samt förslaget till tomtindelning och 

förslaget till ändring av tomtindelningen, 94 Håkansböle/Fuxgränden, som daterats 
19.8.2019, i 30 dagar i enlighet med MBF 27 §,

b) berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden.
c) fastställa avgiftsklass 4 och konstatera att sökanden Sato Oyj betalar ändringskostnaderna 

(18 000 €), plus en extraavgift för utarbetande av tomtindelningen (3 900 €), sammanlagt 
21 900 €.

Beslut:
Förslaget godkändes.
_____

Framläggning 
Förslaget till detaljplaneändring samt förslaget till tomtindelning och ändring av tomtindelningen hölls 
framlagt 11.9–10.10.2019 med stöd av MBF 27 §. Under denna tid inlämnades inga anmärkningar. 

Planutlåtanden 
Stadsstyrelsen beslutade 26.8.2019 berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden. Det
begärdes 10 utlåtanden och 7 lämnades in.

Utförda justeringar
Till följd av utlåtandena har en bestämmelse om bostädernas riktning lagts till i planbestämmelserna och
den planbestämmelse som gäller bullerbekämpning i fråga om gårdsplaner har ändrats till att även gälla 
balkonger.  Ljudisoleringskraven har flyttats till plankartan. 
Justeringarna är inte väsentliga och därför behövs ingen ny framläggning.

Justeringar i planredogörelsen 
Detaljplaneändringens planbeskrivning har justerats till följd av de justeringar som gjorts i plankartan 
och -planbestämmelserna och beskrivningen har uppdaterats.

Stadsplaneringsnämnden 4.11.2019 § 12

16.12.2019
Stadsfullmäktige
Pöytäkirja 18 Sivu 911



Stadsplaneringsdirektörens förslag:
Nämnden beslutar föreslå för stadsstyrelsen att 
a) utlåtandena ges svar i enlighet med bilagan och de föreslagna justeringarna utförs, och att
b) förslaget till detaljplaneändring 002340 samt förslaget till tomtindelning och förslaget till 

ändring av tomtindelningen, 94 Håkansböle/Fuxgränden, som daterats 4.11.2019, förs till 
stadsfullmäktige för godkännande

Beslut:
Förslaget godkändes. 
______

Markanvändningsavtalet som gäller detaljplaneändringen undertecknades 4.11.2019. 

Efter stadsplaneringsnämndens sammanträde har en beteckning för exploateringstal som inte används 
på kartan strukits från planbestämmelserna som en teknisk justering medan en förklaring till en 
understreckad bestämmelse som fanns på kartan, men saknades i bestämmelserna, har lagts till. 

Stadsstyrelsen 25.11.2019 § 23

Förslag av biträdande stadsdirektören för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och 
miljö:
Stadsstyrelsen beslutar att 
a) ge utlåtandena svar i enlighet med bilagan och utföra de föreslagna justeringarna, och
b) föra förslaget till detaljplaneändring 002340 samt förslaget till tomtindelning och förslaget 

till ändring av tomtindelningen, 94 Håkansböle/Fuxgränden, som daterats 25.11.2019, till 
stadsfullmäktige för godkännande.

Beslut:
Förslaget godkändes. 
_____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 18

Stadsstyrelsens förslag:
Stadsfullmäktige beslutar att godkänna förslaget till detaljplaneändring 002340 samt förslaget till 
tomtindelning och förslaget till ändring av tomtindelningen, 94 Håkansböle/Fuxgränden, som daterats 
25.11.2019.
Beslut:
Förslaget godkändes. 

Bilagor:
– Detaljplaneändringens beskrivning 25.11.2019 
– Utlåtanden och svar 4.11.2019
– Bullerutredning 18.10.2019 

Anvisningar för sökande av ändring: 1 Besvärsanvisning

16.12.2019
Stadsfullmäktige
Pöytäkirja 18 Sivu 912



Närmare information:
Vesa Karisalo, områdesarkitekt, tfn  040 750 7339,
Mari Jaakonaho, detaljplanearkitekt, tfn  050-3029411
fornamn.efternamn[at]vantaa.fi
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002340 RAUDIKKOKUJA
HAKUNILA

MAANKÄYTÖN, RAKENTAMISEN JA YMPÄRISTÖN TOIMIALA / KAUPUNKISUUNNITTELU

Asemakaavamuutoksen selostus, joka koskee 25.11.2019 päivättyä asemakaavakarttaa nro
002340. Kaavoitus on tullut vireille 30.3.2017.
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PERUS- JA TUNNISTETIEDOT
Asemakaavan muutos:

Kortteli 94001 sekä katu- ja virkistysalueet (kumoutuvan asemakaavan korttelit 94001-94003 sekä
katu- ja virkistysalueet).

Tonttijako ja tonttijaon muutos:

Kortteli 94001.

Asemakaavan muutoksella mahdollistetaan uusi kerrostalorakentaminen monipuolistaen alueen
nykyistä asuntotarjontaa. Asuinkerrostaloja rakennetaan osittain rakentamattomaksi jääneille py-
säköintitonteille ja osittain tonteiksi muutettaville katualueille. Autopaikat sijoitetaan pihoille ja
osittain uudisrakennuksiin.

Kaavaan liittyy toteuttamissopimus.

Kaavan laatija: Mari Jaakonaho, asemakaava-arkkitehti, Vantaan kaupunki, etunimi. sukunimi
@vantaa.fi, puh 050 302 9411.

KAAVA-ALUEEN SIJAINTI

Kaavamuutosalue sijaitsee Vantaalla
Hakunilan keskustassa rajautuen län-
nessä Hakunilantiehen, pohjoisessa
Raudikkokujan koillisreunaan, idässä ja
etelässä Hevoshaan puistoon ja naapu-
rikortteliin sekä lounaassa Raudikko-
polkuun.

Alueeseen kuuluu Sato Oyj:n omistuk-
sessa olevat kerrostalot tontteineen,
erilliset pysäköintitontit sekä tonttien
väleihin jäävät kaupungin omistuk-
sessa olevat katualueet sekä kaupun-
gin omistuksessa oleva virkistysalue.
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KAAVAPROSESSIN VAIHEET

- Sato Oyj:n (Vatrotalo 5 Oy ja SATOkoti 3 Oy) jättämä kaavamuutoshakemus on kirjattu saapu-
neeksi 26.12.2016. Kaavamuutoksen numeroksi tuli työohjelmassa numero 002340.

- Kaavoitus tuli vireille 30.3.2017. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta julkaistiin ilmoitus Van-
taan Sanomissa 8.4.2017.

- Mielipiteet pyydettiin 2.5.2017 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin yhteensä viisi kappaletta.
- Asemakaavamuutoksesta järjestettiin 16.5.2017 asukastilaisuus.
- Hanke oli ehdotuksena kaupunkisuunnittelulautakunnassa 18.12.2017 ja kaupunginhallitukses-

sa 8.1.2018.
- Asemakaavamuutoksen ehdotus oli Sato Oyj:n esittämien muutosten takia uudelleen kaupun-

kisuunnittelulautakunnassa 14.5.2018 ja kaupunginhallituksessa 28.5.2018.
- Asemakaavamuutos oli nähtävillä 13.6.2018 – 16.8.2018. Muutoksesta pyydettiin lausunnot.
- Asemakaavamuutos esitettiin kaupunkisuunnittelulautakunnassa 10.9.2018 kaupunginhallituk-

sen hyväksyttäväksi.
- Sopimuksen puuttumisen vuoksi asemakaavamuutosta ei viety kaupunginhallituksen käsitte-

lyyn.
- Asemakaavamuutoksen osallistumis- ja arviointisuunnitelma päivitettiin 24.5.2019 Sato Oyj:n

esittämien muutosten vuoksi.
- Hakijan muuttuneiden suunnitelmien perusteella korjattu asemakaavamuutosehdotus esite-

tään kaupunkisuunnittelulautakunnalle 19.8.2019 uudelleen nähtävillepanoa varten.
- Kaupunkisuunnittelulautakunta 19.8.2019 ja kaupunginhallitus 26.8.2019.2019 hyväksyivät

asemakaavamuutosehdotuksen nähtäville (MRA 27§) ja oikeuttivat kaupunkisuunnittelun pyy-
tämään tarvittavat lausunnot.

- Muutosehdotus oli nähtävillä (MRA 27 §) 11.9.2019-10.10.2019 (kaupunginhallitus 26.8.2019).
Lausunnot pyydettiin 7.10.2019 mennessä.

- Lausuntojen perusteella lisättiin asuntojen suuntaamista koskeva määräys, tarkennettiin oles-
kelualueiden meluntorjuntaa koskeva määräys koskemaan myös parvekkeita. Ääneneristä-
vyysvaatimukset on esitetty kartalla ja niitä on tarkistettu meluselvityksen päivityksen mu-
kaiseksi. Meluselvitys päivitetty ja selostusta tarkistettu.
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1. TIIVISTELMÄ
Asemakaavamuutosta on hakenut kiinteistöjen omistaja Sato Oyj (Vatrotalot 5 Oy ja SATOkoti 3 Oy).

Hakijan tavoitteena on hakemuksen mukaan rakentaa omistamiensa asuinkerrostalojen pysäköin-
tialueille sekä osin nykyiselle katualueelle uusia asuinkerrostaloja. Autopaikat sijoitettaisiin uudis-
rakennuksiin, osittain pihoille. Uusi asuntorakentaminen monipuolistaa alueen nykyistä asuntotar-
jontaa.

Kaupungin tavoitteena on lisätä asemakaavavarantoa siten, että se vastaa viiden vuoden rakenta-
misen tarvetta. Tavoitteena on kohtuuhintainen, laadukas ja toteuttamiskelpoinen asuntotuotanto.
Kaavoituksella turvataan rakennettujen alueiden kehittäminen.

Asemakaavamuutoksessa esitetään alueelle uusia asuinkerrostaloja kerrosalaltaan 18 660 k-m2. Uu-
sien rakennusten rakentamisen mahdollistaa alkuperäisestä keventynyt pysäköintinormi ja Raudik-
kokujan katualueiden laajennusten muuttaminen tonttimaaksi. Hakijan omistamien kolmen kerros-
talotontin rakennusoikeutta ei muuteta nykyisestä.

2. LÄHTÖKOHDAT

2.1 SELVITYS SUUNNITTELUALUEEN OLOISTA

2.1.1 Alueen yleiskuvaus
Hakunila on Itä-Vantaan alueellinen kaupallisten ja julkisten palveluiden keskus. Hakunilan keskus-
tan kehittäminen ja asumisen monipuolinen lisääminen on tärkeää alueen vetovoimaisuudelle ja
palveluiden säilymiselle. Palveluiden säilymistä ja kehittymistä pyritään tukemaan erityisesti asuin-
rakennusten täydennysrakentamisella.

2.1.2  Luonnonympäristö

Maisemakuva ja -rakenne
Suunnittelualue sijaitsee Hakunilan selänteellä. Hakunilantien katumaisemassa nykyinen kolmen
asuinkerrostalon ryhmä ei kesällä juuri näy, koska Hakunilantietä reunustavat jalavat ovat kasva-
neet täysikokoisiksi. Raudikkokujan puolelta talot näkyvät melko selkeästi. Väljästi rakennetussa
korttelissa on pysäköintipaikoista toteutettu vain runsas puolet, joten alueella on säilynyt suureksi
kasvanutta puustoa, lähinnä jalavia, ja avokallioita, jotka ovat tunnusomaisia Hakunilassa. Alueen
itäreuna laskeutuu Kormuniitynojan laaksoon metsäisenä rinteenä. Laakson reunalla kulkevan He-
voshaantien molemmin puolin on sijoittunut matalaa asutusta. Itäisimmän suunnittelualueen
asuinrakennuksen yläosa näkyy kaukomaisemassa Kormuniitynojan laaksosta katsottuna.

Vesistöt ja vesitalous
Kallioinen suunnittelualue on joko rakennettu tai päällystetty asfaltilla tai on nurmea. Alue ei ole
pohjavesialuetta.

Maaperä
Maaperäkartan mukaan asemakaavamuutosalue sijoittuu rakennetulle täyttöalueelle. Lähimmät
pohjatutkimukset on tehty Raudikkopolulta, jossa on tehty kuusi porakonekairausta. Pohjatutki-
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musten mukaan pohjamaa on hiekkaa ja soraa. Kairaukset ovat päättyneet tiiviiseen maakerrok-
seen, kiveen tai kallioon noin 0,5…2,9 m syvyydellä maanpinnasta. Suunnittelualueen itäpuolella
maaperä muuttuu siltiksi ja saveksi.

Uudet rakennukset voidaan perustaa maanvaraisesti kantavan pohjamaan tai kallion varaan. Kun-
nallistekniset rakenteet ja liikennöitävät piha-alueet voidaan tehdä maanvaraisina. Perustamisrat-
kaisut tulee perustua rakennuspaikkakohtaisiin pohjatutkimuksiin ja -suunnitelmiin.

Pohjavedenpinnasta ei ole tietoa. Kohde ei sijaitse määritellyllä pohjavesialueella. Pohjanveden-
pinta tulee selvittää tarkemmin ennen rakennustöiden aloittamista.

Topografia
Suunnittelualue nousee melko voimakkaasti Hakunilantieltä Raudikkokujan päähän asti. Maanpinta
on alimmalla kohdalla Hakunilantien ja Raudikkokuja risteysalueella noin +41.4. Korkeimmillaan
maasto on kallioisilla kohdilla Raudikkokujan päässä noin +45.2.  Asukaspysäköintiä varten 1970-
luvun alussa louhittu pysäköintialue on noin kolme metriä viereistä maanpintaa alempana.

2.1.3 Rakennettu ympäristö

Väestön rakenne ja kehitys
http://www.vantaa.fi/hallinto_ja_talous/tietoa_vantaasta/tilastot_ja_tutkimukset
Hakunilan keskusta-alueella (kaavarungon alueella) asui helmikuussa 2017 yhteensä noin 7 000
henkilöä. Hakunilan luonnoksiksi jääneissä kaavarungoissa 1970-luvulta arvioitiin keskeisen asunto-
alueen asukasmäärän vuonna 2000 olevan noin 15 000 henkilöä. Hakunilan keskustan katu-, jalan-
kulku- ja pyöräilyverkosto rakennettiin tämän ennusteen mukaisesti. Nykyisessä liikenneverkossa
kaavarungon mukainen asukasmäärän lisäys on siten jo ennakoitu.

Vuonna 2016 alussa vieraskielisen väestön osuus oli Hakunilan kaupunginosassa kolmanneksi suurin
(31,6%) Havukosken (32,3%) ja Länsimäen (35,1%) jälkeen. Eläkeikäisiä oli Hakunilan kaupungin-
osassa vuonna 1971 ainoastaan 2%. Hakunilan väestön keski-ikä on vuosien myötä kasvanut.
Vuonna 2016 eläkeikäisten määrä oli 15%. Perheiden keskikoko on pienentynyt samassa ajassa
3,6:sta 2,8 henkilöön.

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 18 §



002340 / Raudikkokuja, Hakunila, 25.11.2019                                                   7

Asuminen
Hakunilan suuralueella asuminen on keskittynyt kerrostaloihin, joissa alueen asuntokannasta yli
60% sijaitsee. Omakotitaloissa sijaitsee suuralueella lähes 20% asunnoista, rivitaloissa hieman yli
10%.

Pienehköllä asemakaavamuutosalueella on yhteensä kolme vuonna 1970 valmistunutta asuinker-
rostaloa, kerrosaloiltaan yhteensä 17 712 k-m2. Kaavamuutosalueen talot ovat Sato Oyj:n vuokra-
kerrostaloja.

Palvelut ja työpaikat
http://www.vantaa.fi/hallinto_ja_talous/tietoa_vantaasta/tilastot_ja_tutkimukset
Työpaikkojen määrä Hakunilan kaupunginosassa on tilastoaikana 2005 – 2014 lisääntynyt 233 paik-
kaa. Vuonna 2014 työpaikkoja oli kaupunginosassa yhteensä 1 659.  Kaavamuutosalueella on asuin-
kerrostaloja, joissa ei ole työpaikkahuoneistoja.

Yhdyskuntarakenne
Suunnittelualue on Hakunilan ydinkeskustaa. Alue rajautuu pääkatuun, leveään Hakunilantiehen.
Päättyvä, lyhyt Raudikkokuja on hyvin leveä kun ottaa huomioon sen liikennemäärän. Raudikkoku-
jan varrella ja pysäköintitonttien väleihin kääntyvillä katutilan jatkeilla on huomattava määrä mak-
suttomia pysäköintipaikkoja ilman rajoituksia.

Kaupunkikuva
Suunnittelualueen kolme yhdeksänkerroksista kerrostaloa ovat ilmeeltään keskenään lähes identti-
set. Erillinen kolmen talon kerrostaloryhmä on Hakunilan ostoskeskukselta katsoen korkeammalla
kohoten etualalla olevien katupuiden, kalliopintojen ja pysäköintialueiden muodostamalta jalus-
talta. Kerrostalojen umpinaiset päädyt suuntautuvat Hakunilantielle.

Kaukomaisema
Hakunilanmäellä erottuvat puustoa korkeammat rakennukset autolla ajaessa Kehä III idästä län-
teen. Rakennukset näkyvät myös idästä Sotungin laaksosta tarkasteltaessa. Håkansbölen kartano
sijaitsee Sotunginlaakson eteläosassa Kormuniitynojan laaksoalueella valtakunnallisesti merkittä-
vässä kulttuuriympäristössä. Kartanon alueelta tarkasteltuna olemassaolevien rakennusten rivi
muodostaa horisonttiin oman vyöhykkeensä puiden latvustojen taakse.

Etualalla Håkansbölen
kartanon päärakennus,
kaukomaisemassa Ha-
kunilan kerrostaloalue.
Korkeimmat rakennuk-
set ovat 9-kerroksisia.

lähde: Google Earth
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Rakennettu kulttuuriympäristö
Hakunilan kerrostaloalue edustaa 1970-luvun tyypillistä elementtikerrostalolähiötä. Rakennukset
ovat selkeästi erillisiä rakennusmassoja maastomuotoja noudattaen. Eräät Hakunilan keskustan
korttelipihoista ovat erityisen viihtyisiä korkeuseroista ja kasvillisuudesta johtuen. Erityisesti avo-
kalliot ovat vahvasti läsnä Hakunilan ydinalueella.

Kulttuurihistoriallisesti arvokas Håkansbölen kartanoalue puistoineen on lyhyen kävely- ja pyöräily-
matkan päässä suunnittelualueelta itään.

Virkistys
Hakunila on tunnettu erittäin hyvistä ulkoiluun liittyvistä virkistysmahdollisuuksista. Suunnittelualu-
een pohjoispuolella on kävelyreitti Hakunilan keskustasta itään ulkoilualueille ja Håkansbölen kar-
tanonpuistoon. Kormuniitynojan jatkuvasti virtaava kirkas vesi antaa virkistysalueille merkittävää
lisäarvoa.

Liikenne
Hakunilantie ja Kyytitie ovat koko kaupunginosan pääkatuja. Hakunilan ostoskeskus on liikenteen
solmukohdassa ja arkipäivisin ajoneuvoliikenteen, jalankulun ja pyöräilyn yhtenä päätepisteenä.

Väljästi mitoitetut kadut eivät ruuhkaudu päivän huipputuntienkaan aikana. Pysäköinti ostoskes-
kuksen tontilla on arkipäivisin ruuhkautunut ja rajoittaa selvästi ostoskeskukseen saapumista au-
tolla. Hakunilan keskustalle on tyypillistä jalankulkusillat, joita on yhteensä viisi Kyytitien ja Hakuni-
lantien ylitse. Keskusta-alueen suunnittelussa 1970-luvulta lähtien on ollut ajatus palveluiden sijoit-
tumisesta pohjois - eteläsuuntaisen jalankulkukadun varrelle. Alkuperäisissä suunnitelmissa esitetty
laadukas jalankulun ja pyöräilyn huomiointi helpottaa ja sujuvoittaa edelleen merkittävästi liikku-
mista asuntoalueen sisällä.

Kuviteltua Hakunilan
keskustaa 1970-luvun
Hakunila-2 asemakaa-
vassa.

Asemakaavan muutosalueella sijaitseva Raudikkokuja on nykyisellään ylileveä liikenteen määrän
nähden. Yhteensä lähes kymmenen metriä leveät ajokaistat on mahdollisuus kaventaa noin viiden
metrin levyiseksi. Taksiasema ja vieraspysäköintipaikkoja on mahdollisuus järjestää kadulle. Toinen
jalkakäytävistä on mahdollisuus leventää yhdistäen siihen turvallisuutta lisäävän pyörätien. Viihtyi-
syyttä parannetaan lisäämällä katupuita ja istutuksia katualueelle.
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Vesihuolto
Vedenjakelu
Asemakaavan muutosalueen pohjois- ja eteläpuolelle on rakennettu vesihuolto. Alueen vedensaan-
ti hoidetaan Kyytitien ja Hakunilantien d400 runkojohdoista sekä Raudikkokujan d100 ja Kor-
muniitynojan d200 jakelujohdoista.

Alueen vesijohtoverkko kuuluu Hakunilan painepiiriin. Käyttövesi saadaan Pitkäkosken vedenpuh-
distuslaitokselta Ylästön paineenkorotus-pumppaamon ja Tikkurilan painepiirin kautta. Hakunilassa
sijaitsevan vesitornin tilavuus on 1000 m3, HW = +94,20 ja NW = +88,00. Lisäksi käytössä on ala-
säiliö, jonka tilavuus on 2700 m3. Vesijohtoverkon alin painetaso kaava-alueella on noin + 85.30 ja
ylin on noin + 95.30. Painetasot on ilmoitettu N2000- järjestelmässä metreinä merenpinnasta (mvp).

Jätevesiviemäröinti
Alueen pohjois- ja eteläpuolelle on rakennettu jätevesiviemäröinti. Alueen pohjoisosan jätevedet
kootaan Raudikkokujan d300 jätevesiviemärillä sekä Kyytitien d300 jätevesiviemäreillä Lahdentien
d800 jätevesiviemäriin. Alueen eteläosan jätevedet kootaan Kormuniitynojan d300 ja d400 jäteve-
siviemäreillä.

Alueen jätevedet kulkeutuvat jätevesiviemärissä ja kalliotunnelissa etelään Vaaralan jäteveden-
pumppaamolle ja edelleen etelään Rajakylään. Sieltä jätevedet johdetaan Mailatien jätevesien mit-
tausaseman kautta Helsingin viemäriverkkoon. Lopulta jätevedet ohjataan Viikinmäen keskus-
puhdistamolle puhdistettaviksi.

Hulevesiviemäröinti
Hulevedet johdetaan Raudikkokujan d300 ja Kyytitien d800 hulevesiviemäreiden kautta kaavamuu-
tosalueen länsipuolella virtaavaan Itä-Hakkilanojaan. Lisäksi alueen eteläosan hulevedet johdetaan
d300 hulevesiviemärillä itäpuolella virtaavaan Kormuniitynojaan. Itä-Hakkilanoja liittyy Kormu-
niitynojaa. Purojen hulevedet virtaavat Nissaksessa Krapuojaan, joka laskee lopulta mereen Hel-
singin Kapellvikenin lahdessa.

Kaukolämpö
Vantaan Energia Oy:n kaukolämmön suuri siirtolinja sijaitsee Hakunilantien alla hyvin lähellä suun-
nittelualueen rajaa. Linja tekee mutkan ja kääntyy jonkun matkaa Raudikkokujan puolella. Linjan
siirto on kallista ja sen huomiointi on tärkeä viereen sijoittuvan uudisrakennuksen suunnittelussa.
Uudet rakennukset ovat liitettävissä Raudikkokujan kaukolämpölinjaan.

Sähköverkko
Vantaan Energialle kuuluva 20kV keskijännitekaapeli sijaitsee suunnittelualueen etelä- ja länsisivuil-
la. Pienjännitemaakaapeli 0,4kV sijaitsee osittain suunnittelualueella tulevan rakennuksen kohdalla.
Rakentaminen edellyttää kaapelin siirtotyötä sekä uutta muuntamoa suunnittelualueella.

Ympäristöhäiriöt
Hakunilantien ajoneuvoliikenteen takia on syytä tehdä liikennemeluselvitys. Myös pikaraitiotieva-
raus on syytä huomioida.

2.1.4 Maanomistus

Voimassa olevan asemakaavan mukainen Raudikkokujan katualue ja Hevoshaan puistoalue ovat
Vantaan kaupungin omistuksessa. Suunnittelualueen tontit ovat kaavamuutoksen hakijan omistuk-
sessa.
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Kaupungin maanomistus
vaalealla punaisella.

2.2 SUUNNITTELUTILANNE

2.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset

Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet

Valtioneuvoston 14.12.2017 päättämien valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden (VAT) pyrki-
myksenä on vähentää yhdyskuntien ja liikenteen päästöjä, turvata luonnon monimuotoisuutta ja
kulttuuriympäristön arvoja sekä parantaa elinkeinojen uudistumismahdollisuuksia. Niillä myös so-
peudutaan ilmastonmuutoksen seurauksiin ja sään ääri-ilmiöihin.

Maankäyttö- ja rakennuslain mukaan valtion viranomaisten tulee toiminnassaan ottaa huomioon
valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet ja edistää niiden toteuttamista. Maakunnan suunnitte-
lussa ja muussa alueidenkäytön suunnittelussa on huolehdittava valtakunnallisten alueidenkäyttö-
tavoitteiden huomioon ottamisesta siten, että edistetään niiden toteuttamista. Vaikutukset yksit-
täiseen rakennushankkeeseen ja maankäyttöön muutoin välittyvät kaavoituksen kautta kaavoille
laissa säädettyjen sisältövaatimusten rajoissa.

Tavoitteiden toteutuminen on selostettu tarkemmin kohdissa 3 ja 4.
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Maakuntakaava

Uudenmaan maakuntakaavassa (YM 8.11.2006) suunnittelualue on esitetty keskustatoimintojen
alueeksi. Alueella sijaitsee pääkaupunkiseudun poikittainen joukkoliikenteen yhteysväli. Ote maa-
kuntakaavasta on yhdistelmä, joka sisältää maakuntakaavan lisäksi kolme vaihekaavaa. Asemakaa-
vamuutos on maakuntakaavan mukainen.

Yleiskaava

Vantaan yleiskaavassa (Kv 17.12.2007) suun-
nittelualue on pääosin tehokasta asuntoaluetta (A1), pieneltä osin keskustatoimintojen aluetta

Kaavamuutosalueen sijainti
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(C).  Hakunilantielle ja Kyytitielle on osoitettu ohjeellinen joukkoliikenteen runkoyhteys. Asema-
kaavamuutos on yleiskaavan mukainen

Asemakaava
Hakunilan keskustan asemakaavat ovat pääosin 1970-luvulla vahvistettuja. Ajankohdan asemakaa-
vojen mukaisissa kerrostaloissa saattaa olla suurimman sallitun kerrosluvun lisäksi kokonaan tai
osittain maanpäällisiä kellarikerroksia.
Kaavamuutosalueen asemakaavoissa (vahvistettu 1970 ja 1971) asuntojen autopaikkavaatimus on
1/70k-m2. Liikehuoneistoissa vaatimus on 1/35k-m2. AK1-määräyksen mukaisissa asuinhuoneissa
melutaso ei saa ylittää 35dB ikkunoiden ollessa suljettuina.

     Maankäytön, asumisen ja liikenteen suunnitelma MAL2019

MAL2019 on strateginen suunnitelma, joka osoittaa seudun maankäytön ensisijaisen kehittämisen
vyöhykkeet, asuntotuotantoennusteen ja ennen vuotta 2030 aloitettavat liikenneinvestoinnit pää-
kaupunkiseudulla. Suunnitelma on laadittu yhteistyössä Helsingin seudun 14 kunnan ja HSLn kes-
ken. Suunnitelma toimii pohjana seuraavalle seudun ja valtion väliselle MAL-sopimukselle, jonka

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 18 §



002340 / Raudikkokuja, Hakunila, 25.11.2019                                                   13

pitäisi tulla voimaan vuoden 2020 alusta. Yhteisesti sovittujen tavoitteiden mukaisesti 90 % uu-
desta asuntotuotannosta ohjataan seudun ensisijaisesti kehitettävälle vyöhykkeelle (ruskea vyö-
hyke). Vantaan kaupunginvaltuusto on hyväksynyt suunnitelman 20.5.2019

Hakunilan keskustan kaavarunko 2017

Kaavarungossa esitetään Hakunilantien ja Raudikkokujan kulmaan keskustatoimintoja liittyen uu-
teen keskustan kaupunkiaukioon. Muuten suunnittelualueelle esitetään täydennysrakentamista,
joka edellyttää pysäköinnin uudelleen järjestelyä. Asemakaavamuutos on kaavarungon mukainen.
Kaavarunko on laadittu alueen yleis- ja asemakaavoituksen valmisteluaineistoksi. Se on yleiskaavaa
täsmentävä, asemakaavoitusta ja hankkeita ohjaava asiakirja.

3. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

3.1 SUUNNITTELUN KÄYNNISTÄMINEN, SITÄ KOSKEVAT PÄÄTÖKSET JA VIREIL-
LETULO
Sato Oy:n jättämä kaavamuutoshakemus on kirjattu saapuneeksi 26.12.2016.
Kaavoitus tuli vireille 30.3.2017.
Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta julkaistiin ilmoitus Vantaan Sanomissa 8.4.2017, osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelma päivitettiin 24.5.2019.

3.2 OSALLISTUMINEN JA YHTEISTYÖ

3.2.1 Osalliset
- alueen maanomistajat
- naapurit (viereisten alueiden omistajat ja vuokralaiset)
- asukkaat, yritykset ja työntekijät, asukas- ym. yhdistykset
- ne, jotka katsovat olevansa osallisia

Kaavamuutosalueen sijainti
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- kaupungin asiantuntijaviranomaiset: maankäyttötoimi (yrityspalvelut, rakennusvalvonta,
ympäristökeskus, tekninen toimiala), Keski-Uudenmaan pelastuslaitos, kaupunginmuseo

- Muut viranomaiset ja yhteisöt: HSY, Uudenmaan ELY-keskus, Vantaan Energia Oy, Elisa Oyj
ja HSL.

3.2.2 Osallistuminen ja vuorovaikutus

Asemakaavamuutoksen alkamisesta on tiedotettu Vantaan kaupungin verkkosivuilla, Vantaan asu-
kaslehdessä/ Vantaan Sanomissa sekä kirjeitse (MRL 62§) maanomistajille, naapureille ja viranomai-
sille.

Aiempi käsittelyvaihe 2017 - 2018:

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta 8.4.2017 saatiin yhteensä viisi mielipidettä.

Vantaan kaupunginmuseo esitti, että asemakaavaselostukseen tulee liittää kuvaus uudisrakentami-
sen vaikutuksesta kulttuurimaisemaan, erityisesti valtakunnallisesti arvokkaalta Håkansbölen karta-
nolta avautuvaan kaukomaisemaan.

Vantaan Energia esitti mielipiteessään kaukolämmön, 20kV ja 0,4kV sähkökaapeleiden sijainnit sekä
ehdotuksen muuntamon paikaksi.

Helsingin seudun ympäristöpalvelut-kuntayhtymä esittää, että asemakaavatyön kuluessa tarkenne-
taan tarvittaessa heille toimitettua vesihuollon alustavaa esisuunnitelmaa.

Fingrid Oyj ilmoitti, että yrityksellä ei ole kommentoitavaa asemakaavamuutoksen lähtökohdista.

Yksityishenkilö asemakaava-alueen naapurustosta ilmoitti mielipiteenään, että hän on kielteisellä
kannalla. Hän ihmetteli, kuinka tällä hetkellä alueella pysäköidyille autoille löytyy lisärakentamisen
jälkeen tilaa. Hän esitti, että pitäisi saada enemmän tietoa tulevista rakennuksista, pysäköinnistä ja
katuratkaisuista.

Asukastilaisuus pidettiin 16.5.2017 yhdessä Hakunilan muiden ajankohtaisten maankäyttöhankkei-
den kanssa.

Asemakaavaehdotus oli kaupunkisuunnittelulautakunnassa 18.12.2017 ja kaupunginhallituksessa
8.1.2018. Sato Oyj:n esittämien muutosten takia ehdotusta ei laitettu nähtäville, eikä siitä pyydetty
lausuntoja.

Muutettu ehdotus oli kaupunkisuunnittelulautakunnassa 14.5.2018 ja kaupunginhallituksessa
28.5.2018. Asemakaavamuutos oli nähtävillä 13.6.2018 - 16.8.2018.
Yhtään muistutusta ei jätetty. Lausuntoja pyydettiin seitsemän ja saatiin kolme.
Helsingin seudun ympäristöpalvelut-kuntayhtymä (HSY) esitti selostuksen liitteenä olevaan vesi-
huollon yleissuunnitelmakarttaan tiettyjä teknisiä muutoksia sekä vesihuollon määrä- ja kustan-
nusarvion lisäämistä asemakaavaselostukseen. Vastine: Esisuunnitelmasta neuvotellaan ja muute-
taan tarpeelliselta osin erillään asemakaavamuutoksesta.
Vantaan kaupunginmuseolla ei ollut huomautettavaa asemakaavamuutoksesta.
Vantaan Energia Oy:n mukaan esitetty uusi puistomuuntamon paikka on hyvä. Kaukolämmön
osalta ei ollut lausuttavaa.

Uusi käsittelyvaihe 2019
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma päivitettiin 24.5.2019. Siitä ei saatu mielipiteitä.

Kaupunkisuunnittelulautakunta käsitteli 19.8.2019 asemakaavan muutosehdotusta. Asemakaa-
van muutosehdotus oli nähtävillä (MRA 27 §) 11.9.2019-10.10.2019 (kaupunginhallitus 26.8.2019).
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Lausunnot pyydettiin 7.10.2019 mennessä. Tänä aikana ei jätetty muistutuksia. Lausuntoja pyydet-
tiin 10 kappaletta ja saatiin 7 kappaletta.

Saadut lausunnot 2019
Sosiaali- ja terveydenhuollon toimiala lausuu, että jatkossa on huomioitava alueen sosiaali- ja ter-
veystoimen kasvava palvelutarve alueella.

Elisa Oyj: ei huomauttamista

Uudenmaan ELY-keskus esittää, että piha-alueiden meluntorjuntaa koskeva määräys on tarkistet-
tava koskemaan myös parvekkeita ja toteaa, että julkisivun keskiäänitason 65dB ylittäviin kohtiin
saa avata viherhuoneita, mutta ei parvekkeita. Asunnot eivät saa avautua vain melutason ohjear-
vot ylittävään suuntaan. Ääneneristävyysmääräykset on hyvä esittää myös kaavakartalla.

Meluntorjuntaa koskevaan kaavamääräys on muutettu koskemaan myös parvekkeita:
"Teknisin ratkaisuin tulee huolehtia siitä, että valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mu-
kainen melutaso ei oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla tai parvekkeilla ylity." Lisätty
määräys: ”Asunnot eivät saa avautua vain niille osille julkisivua, joille kohdistuvan melun
taso ylittää 65 dB päiväajan keskiäänitasona laskettuna.” Ääneneristävyysvaatimukset on
siirretty kartalle. Selostuksen kohtaa 4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympäristöön, Ympä-
ristöhäiriöt, Liikennemelu on tarkennettu. Meluselvitys on päivitetty (FCG 18.10.2019).

HSL, Helsingin seudun liikenne kuntayhtymä toteaa, että alueen täydennysrakentamisen olevan
erittäin kannattavaa. Alueen kaavoituksessa tulee huomioida Hakunilantielle suunniteltu pikara-
tikka sekä Raudikkokujan ja Jokiniementien välille suunniteltu pikaratikan pysäkin sijainti.

Pyydetyt asiat on huomioitu.

Vantaan Energia lausuu maakaapeleiden ja kaukolämpöverkon sijainnin huomioimisesta sekä puis-
tomuuntamon paikan säilyttämisestä.

Helsingin seudun ympäristöpalvelut-kuntayhtymä (HSY) esitti selostuksen liitteenä olevaan vesi-
huollon yleissuunnitelmakartan muuttamista selkeämmäksi sekä huomautti selostuksesta puuttu-
vista linjapituuksista.

Selostusta täydennetty, asemakaavaselostuksen liite Vesihuollon esisuunnitelma on päivi-
tetty.

Vantaan kaupunginmuseo esittää huomioita Håkansbölen kartanon kulttuurimaisemasta sekä pyy-
tää kaavaselostukseen tarkistusta ja täydennystä koskien 1970-luvun rakennusten kulttuuriarvoja
sekä muutoksen aiheuttamia vaikutuksia maisemaan.

Pyydetyt muutokset ja täydennykset selostukseen tehty. Lisätty kappale Vaikutuksen mai-
semaan kohtaan 4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympäristöön.

Nähtävilläolon jälkeen tehdyt muutokset asemakaavamuutosehdotukseen ja -selostukseen
Kaavamääräyksiin on Uudenmaan ELY-keskuksen lausunnon perusteella tehty seuraavat muutok-
set: Meluntorjuntaa koskevaan kaavamääräys on muutettu koskemaan myös parvekkeita: "Tekni-
sin ratkaisuin tulee huolehtia siitä, että valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukainen melutaso
ei oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla tai parvekkeilla ylity." Sekä lisätty määräys: ”Asunnot eivät
saa avautua vain niille osille julkisivua, joille kohdistuvan melun taso ylittää 65 dB päiväajan kes-
kiäänitasona laskettuna.”. Ääneneristävyysvaatimukset on siirretty kartalle.
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Selostuksen kohtaa 4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympäristöön, Ympäristöhäiriöt, Liikennemelu
on tarkennettu. Selostukseen on lisätty kappale Vaikutuksen maisemaan kohtaan 4.4.1 Vaikutuk-
set rakennettuun ympäristöön.

Meluselvitys on päivitetty (FCG 18.10.2019).

Tarkistukset eivät ole olennaisia, joten uusi nähtävillepano ei ole tarpeen.

3.3. ASEMAKAAVAN TAVOITTEET

3.3.1 Lähtökohta-aineiston antamat tavoitteet

Kaupungin tavoitteet
Vantaan valtuustokauden 2018-2021 strategisia tavoitteita ovat mm:

- Kasvihuonekaasupäästöjen vähentäminen
- Joukkoliikenteen matkustajamäärän ja pyöräilijöiden määrän kasvu
- Perheasuntojen ja vapaarahoitteisten omistusasuntojen määrän lisääminen

Vantaan maa- ja asuntopoliittisissa linjauksissa 2019:
- Sitoudutaan seudullisiin kaavoitus- ja asuntotuotantotavoitteisiin
- Ohjataan kaupungin kasvua yhdyskuntarakennetta tiivistäen
- Varmistetaan alueiden sosiaalinen eheys
- Varmistetaan että kaupunginosista ja asuinalueilta löytyy monipuolisia asumisen vaihto-

ehtoja
Vantaan arkkitehtuuriohjelma 2015 (Kv 11.5.2015):

- Luomme Vantaalle kerroksellisen, tiiviin ja läheisen kaupunkikuvan.
- Kannustamme hyvään ja kohtuuhintaiseen arkkitehtuuriin, kestävään rakentamiseen sekä

 uusien energiamuotojen käyttöön.
Resurssiviisauden tiekartta (Kv 18.6.2018)

Resurssiviisauden tiekartta määrittää Vantaan pitkän aikavälin ympäristötavoitteita ja konk-
retisoi valtuustokauden 2018 – 2021 strategiaa. Kaupunkisuunnittelussa keskeisiä tavoitteita
ovat:
- Kaupunkirakenne on kestävästi täydentyvä ja sekoittuva.
- Liikkuminen on hiilineutraalia, sujuvaa ja kohtuuhintaista.
- Varaudutaan ilmastonmuutoksen vaikutuksiin ja käytetään resurssitehokkaita, luonnon-

mukaisia ratkaisuja.
- Luonnon monimuotoisuus säilytetään ja sitä kartutetaan myös rakennetuilla alueilla.
- Viherrakenne luo hyvinvointia ja viheralueet ovat helposti saavutettavissa.
- Ohjataan uusiutuvan energian käyttöön.

Valtion ja Helsingin seudun kuntien välinen maankäytön, asumisen ja liikenteen sopimus, MAL:
- Tavoitteena on koko toiminnallisen kaupunkiseudun eheä yhdyskuntarakenne.
- Luodaan edellytyksiä kasvattaa Helsingin seudun asuntotuotantoa kysyntää vastaavasti.
- Maankäyttöä, asuntotuotantoa ja liikennejärjestelmää ohjataan kokonaisuutena yhdys-

kuntarakennetta eheyttäen ja kestävää liikkumista edistäen.
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Hakijan tavoitteet
Hakijan tavoitteena on hakemuksen mukaan rakentaa omistamiensa asuinkerrostalojen pysäköin-
tialueille ja osin katualueelle uusia asuinkerrostaloja. Autopaikat sijoitettaisiin uudisrakennuksiin,
osittain pihoille. Uudella asuntorakentamisella pyritään monipuoliseen asuntojen hallinta- ja rahoi-
tusmuotojakaumaan. Kaavamuutoksen myötä mahdollistetaan yhdyskuntarakenteen täydentämi-
nen ja asuntotuotannon lisääminen yhden Vantaan merkittävimmän aluekeskuksen keskustassa.
Uusi asuntorakentaminen monipuolistaa alueen nykyistä asuntotarjontaa ja asukasrakennetta.

3.4 ASEMAKAAVARATKAISUN VAIHTOEHDOT
Asemakaavamuutos perustuu asemakaavamuutoksen hakijan esittämään viitesuunnitelmaan, jossa
on esitetty tulevat rakennukset, piha-alueet, pysäköintipaikkalaskelmat. Suunnitelmaa on työn ai-
kana kehitetty vähitellen yhteistyössä kaupungin asiantuntijoiden kanssa siten, että se on kaupun-
kikuvallisesti ja toiminnallisesti hyväksyttävissä. Viitesuunnitelmaa käytetään varsinaisen rakennus-
suunnitelman perustana. Viitesuunnitelma ei esitä suoraan yksityiskohtineen tulevia rakennuksia.
Varsinainen rakennussuunnitelma voi poiketa viitesuunnitelmasta asemakaavan määräysten aset-
tamissa rajoissa. Samanaikaisesti kaupunki on tutkinut Raudikkokujan katualueen korjaus- ja muu-
tostyötä nykyaikaisten suunnitteluperiaatteiden mukaisiksi.

Viitesuunnitelma joulukuu 2016
Suunnitelmassa yhteensä kolme uutta kerrostaloa on esitetty kolmelle osittain rakentamattomalle
pysäköintitontille. Raudikkokujan katualue on ennallaan. Todettiin, että uusien asuinrakennusten
päädyt sijoittuvat epämiellyttävän lähelle nykyisten asuinrakennusten ikkunoita.  Rakennukset ovat
myös liian massiivisia soveltuakseen Hakunilan ilmeeseen. Hakunilantien varren rakennuksen kul-
massa on liiketila, joka ei erotu juurikaan muusta rakennuksesta. Raudikkokujan yleisinä pysäköin-
tipaikkoina toimivat jatkeet voidaan hyödyntää asuinrakennusten pysäköinti- ja oleskelupihoina.
Ylileveälle Raudikkokujalle voidaan istuttaa katupuita ja mahdollisesti muita istutuksia. Katu otetaan
mukaan suunnittelualueeseen. Rakennusvalvonta ja kaupunkikuva-arkkitehti kommentoivat ehdo-
tusta osaltaan.

joulukuu 2016

Viitesuunnitelma tammikuu 2017
Viitesuunnitelmaa on kehitetty siten, että osa Raudikkokujasta on liitetty tontteihin ja hyödynne-
tään rakennuskäytössä sekä pihojen oleskelu- ja pysäköintialueina. Raudikkokujan ja Hakunilantien
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kulmaa korostaa korkeampi asuinkerrostalo, samoin Raudikkokujan päätteenä mäen ylimmällä koh-
dalla on 16-kerroksinen asuinrakennus. Kulmassa maantasokerroksen liiketilaa korostetaan lasisei-
nällä. Todettiin, että ylimpänä olevaa rakennusta siirtämällä ja muotoilemalla saadaan kortteliin
oleskelutilaa enemmän. Rakennusmassoja edelleen muokataan ja pienennetään, jotta uudet raken-
nukset häiritsisivät mahdollisimman vähän naapuruston asukkaita. Kaukomaisemassa idän suun-
nasta katsottuna länteen korkeimmalla kohdalla kallion laella oleva kerrostalo on aivan liian korkea.

tammikuu 2017

Viitesuunnitelma joulukuu 2017
Asemakaavan määräysten perustaksi päädyttiin viitesuunnitelmaan, jossa kulman rakennusmassa
korostaa paikan keskeisyyttä Hakunilan keskustassa. Se muodostaa myös parin toisaalla Hakunilan-
tien varrelle rakennetulle valkoiselle tornityyppiselle asuinkerrostalolle. Rakennukset on massoi-
teltu pienempiin osiin erilaisilla pohjakerroksilla, julkisivujen värityksillä, parvekeratkaisuilla ja räys-
täskorkeuksilla. Pohjakerroksissa asukaspysäköinti mitoittaa rakennusrunkoja keskimääräistä le-
veämmiksi. Asemakaavamuutoksen liikennemelu ja -tärinäselvitys osoitti parvekeratkaisut vaikeiksi
toteuttaa Hakunilantien varrella sekä kulmarakennuksessa myös Raudikkokujan puolella.

joulukuu 2017

Viitesuunnitelma huhtikuu 2018
Asemakaavaehdotus oli kaupunkisuunnittelulautakunnassa ja kaupunginhallituksessa, joissa se hy-
väksyttiin ja päätettiin pyytää lausunnot sekä asettaa ehdotus nähtäville muistutuksia varten.
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Viitesuunnitelmaa tarkistettiin Sato Oyj:n aloitteesta toteuttamisen taloudellisten edellytysten pa-
rantamiseksi. Rakennusoikeutta pienennettiin. Kulmamalliset rakennukset muutettiin suorakulmai-
siksi ja kerrosten lukumääriä muutettiin uudistuneiden palomääräysten mukaisiksi. Tulevalle torille
suuntautuvaa kulmaosaa madallettiin. Ilmanvaihtokonehuone päätettiin sijoittaa rakennusmassan
sisälle, jolloin kulmaa saatiin korostettua. Asemakaavaa muutettiin vastaamaan tehtyjä tarkistuksia.

huhtikuu 2018

3.4.1 Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet

Viitesuunnitelma toukokuu 2019

toukokuu 2019

Viitesuunnitelmaa muutettiin Sato Oyj:n aloitteesta toteuttamisen taloudellisten edellytysten pa-
rantamiseksi. Rakennusoikeutta pienennettiin lyhentämällä kahta rakennusta. Hakunilantien suun-
taisen rakennusmassan pysäköinti siirrettiin rakennuksen pohjakerroksesta pihalle LPA-alueelle.
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Sen johdosta olevien rakennusten eteläpuolella olevaa kenttäaluetta jouduttiin osoittamaan pysä-
köintialueeksi.

Ratkaisu vastaa kaupunkikuvallisesti tavoitteita. Hakunilantien ja Raudikkokujan risteyksen raken-
nusosasta muodostuu korkeudella, väreillä ja materiaaleilla korostunut kohokohta.

4. ASEMAKAAVAN KUVAUS

4.1 KAAVAN RAKENNE
Asemakaavalla muutetaan olemassa olevat kerrostalojen pysäköintitontit sekä näiden tonttien vä-
liin jäävät katualueet asuinkerrostalokorttelialueiksi (AK). Olemassa olevien kolmen rakennetun ker-
rostalotontin asemakaavamääräykset tarkistetaan, mutta siten että rakennusoikeudet pysyvät en-
nallaan. Tarvittavien pysäköintipaikkojen määrä kevennetään vastaamaan voimassa olevaa normia
alueella. Asemakaavamuutoksessa sallitaan ylimmän kerroksen yläpuolelle rakennettavan yhteis-
käyttöön sauna- kerho- ja harrastustiloja. Hakunilantien ja Raudikkokujan kulmarakennukseen on
rakennettava liiketilaa vähintään 50m2. Julkisivuille annetaan laatumääräyksiä koskien mm. sokke-
leita, pohjakerroksia sekä pintoja. Asemakaavassa korostetaan Hakunilantien ja Raudikkokujan kul-
maan sijoittuvaa rakennusta ja erityisesti siinä olevaa kulmaa, joka Hakunilan keskustan kaavarun-
gon mukaan tulee sijaitsemaan merkittävällä paikalla keskustan uuden aukion kulmauksessa.

Korttelin keskelle osoitetaan autopaikkojen korttelialue (LPA), joka muodostuu kahdesta tontista.
LPA-tonttien kautta on ajoyhteys osalle kerrostalotonteista.

Raudikkokujan katualue pysyy leveydeltään ennallaan. Uusittavat ajotiet kapenevat kun eteläsivulle
rakennetaan jalkakäytävän yhteyteen pyörätie ja katualueelle istutetaan katupuita ja pensasistu-
tuksia. Kääntöpaikka rakennetaan laatoitettuna ilman reunakiviä. Asemakaavassa kääntöpaikan
alue merkitään pihakatuna.

Suunnittelualueen eteläreunalla olevasta puistoalueesta (Hevoshaka) liitetään nykyisen hiekkakent-
täalueen osa pysäköintialueeksi (LPA).

4.1.1  Mitoitus

Kaavamuutosalueen pinta-ala on 22 576 m2. Asuinkerrostalojen korttelialuetta AK kaavamuutosalu-
eella on yhteensä 13 042 m2. Rakennusoikeus alueella on yhteensä 36 210k-m2, josta uudisraken-
tamista 18 660k-m2. Tehokkuusluvuksi AK-korttelialueille siten muodostuu e= 2.78. Kaavamuutos-
alueen LPA-korttelialue huomioiden on tehokkuusluku e=1.91.

Alueen asukasmäärän voidaan arvioida olevan 800 - 1 000 henkilöä (1 asukas/40k-m2). Pysäköinti-
vaatimus 1ap/130 k-m2 perustuu kaupunkisuunnittelulautakunnan päätökseen 9.12.2013.

autopaikkoja: 1 ap/130 asuntok-m2

1 ap/60 m2 liike- ja toimitilat

polkupyöräpaikkoja tulee olla 1 pp/asuinhuone ja 1 pp/50 m2 liiketilat

Kiinteistönomistajan mukaan autopaikkoja olemassa olevien kerrostalojen asukkaille on rakennet-
tuna yhteensä 134, joista vuokrattuna syksyllä 2016 oli 113 ap. Olemassa olevien kerrostalojen ra-
kennusoikeus on yhteensä 17 550 k-m2, jonka mukainen nykyinen autopaikkavaatimus on 135 ap.
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4.2 YMPÄRISTÖN LAATUA KOSKEVIEN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN
Rakennukset
Hakunilan keskustan kaavarungossa oleva täydennysrakentamistavoite toteutuu asemakaavamuu-
toksen korttelissa. Asemakaavan mukaiset uudet asuinrakennukset tuovat lisää asumista Hakunilan
ostoskeskuksen viereiseen kortteliin. Uusissa asuinrakennuksissa yksittäiset osat muodostavat pää-
osin toisissaan kiinni olevia rakennusmassoja. Umpikorttelityyppinen rakentaminen tuottaa lähiöön
nykyistä kantakaupunkimaisempaa ympäristöä. Hakunilantien ja Raudikkokujan kulmaus liittyy
olennaisena osana tulevaan uuteen toriaukioon. Kulmaan sijoittuu liiketila, jota on mahdollisuus
myöhemmin laajentaa. Kulmassa korkealla rakennusmassalla ja sen kaavamääräyksissä vaaditulla
korkealla laadulla korostetaan paikan merkittävyyttä. Raudikkokujan ajoradan pinta-ala on mini-
moitu. Uusien rakennusten autopaikat ovat pihalla (LPA) ja osittain rakenteellisia asuinrakennusten
pohjakerroksissa ja maanpinnan alapuolella pihakannen alla.

Umpikorttelirakenne vähentää merkittävästi olemassa olevien asuinrakennusten pohjoiseen avau-
tuvien asuntojen liikennemelu- ja pienhiukkashaittaa. Uusi korttelin keskelle jäävä piha-alue on suo-
jassa liikennemelulta. Asukaspysäköinti korttelin sisällä aiheuttaa jonkin verran melua ja tuottaa
pienhiukkasia, mutta määrä on pienempi kuin ennen täydennysrakentamista.

Pihat
Keskusta-alueiden tiivistyminen, läpäisevien pintojen ja ison puuston väliaikainen vähentyminen li-
sää suuressa mittakaavassa hulevesitulvien mahdollisuutta sekä vähentää alueen viihtyisyyttä, ellei
samalla huolehdita korvaavista toimenpiteistä. Sisäpihoista saadaan näin vihreitä ja myös liikenteen
melulta suojassa olevia. Hulevesien pidättämiseen ja imeyttämiseen kallioisella tontilla on edulli-
sinta käyttää vettä läpäiseviä materiaaleja ja istutettuja painanteita. Piha-alueella on muutama suu-
rikokoinen jalava, jotka voidaan säilyttää viihtyisyyttä lisäävinä.

Katualue
Raudikkokujan katualue kuuluu asemakaava-alueeseen. Leveät ajokaistat on mahdollista kaventaa
ja silti järjestää paikat taksiasemalle ja määräaikaiselle pysäköinnille. Puu- ja pensasistutuksille jää
myös tilaa. Turvallinen leveä pyörätie-kävelytie on mahdollista rakentaa ajoradan sivuun. Polku-
pyörä- ja jalankulkuyhteyttä Hakunilan keskustan ja idän ulkoilualueiden välillä on mahdollista pa-
rantaa ja myös visuaalisesti korostaa uudella katurakentamisella.

4.3 ALUEVARAUKSET
Asemakaavamuutosalueeseen kuuluu asuinkerrostaloille varattu kortteli, Raudikkokujan katualue,
jalankulku- ja pyöräilytie muutosalueen eteläosassa ja virkistysalue.

4.3.1 Korttelialueet

AK, asuinkerrostalojen korttelialueet

Uuden asemakaavamuutoksella sisäpihan ympärille muodostettava rakennusryhmä noudattaa um-
pikorttelirakennetta.  Etelässä korttelia rajaa olemassa olevat yhdeksänkerroksiset asuinkerrostalot,
joissa on kellarikerros osittain maan alla. Uudet tonttien rajoille sijoittuvat kerrostalot ovat kuu-
desta yhdeksään kerroksen korkuisia. Hakunilantien ja Raudikkokujan kulmaukseen sijoittuu asuin-
rakennuksen osa, jonka merkittävyyttä tulevan torin kulmassa korostetaan korkeudella sekä arkki-
tehtuurilla, esimerkiksi materiaalilla ja värillä sekä kaavamääräyksissä vaadittavalla korkealla laa-
dulla.
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Uudisrakennusten pysäköintipaikat osoitetaan pihalle LPA-alueelle ja osittain rakennusten alimpiin
kerroksiin sijoittuviin paikoitushalleihin. Lisäksi rakennuksiin sijoittuu yleensä kattokerrokseen asuk-
kaiden yhteiskäyttöä varten saunaosastot terasseineen. Korttelin kulmaukseen maantasokerrok-
seen esitetään myymälää. Uusien rakennusten suuri sallittu bruttoala johtuu edellä kuvatuista ti-
loista, jotka mahdollistavat laadukkaan täydennysrakentamisen olemassa olevaan asuinkortteliin.

Asuinkerrostalojen alimpien kerrosten Hakunilantien ja Raudikkokujan puoleisille julkisivuille on
asemakaavassa ulkonäköön liittyviä vaatimuksia. Myös liiketilan julkisivua ja korttelin ostoskeskuk-
sen puoleisen kulman korostamista varten on määräyksiä.

Olemassa olevien asuinkerrostalojen pysäköinti sijoittuu lähes kokonaan LPA-alueelle ulkopaikoille.
Osa paikoista on osittain tai kokonaan rasitteina korttelin tonttien piha-alueilla.

Korttelialueelle osoitetaan puistomuuntamon paikka.

4.3.2 Muut alueet

LPA, autopaikkojen korttelialue
Asuinkerrostalojen pysäköinti sijoittuu autopaikkojen korttelialueelle, LPA. LPA-alueiden kautta
osoitetaan ajoyhteydet kerrostalotonteille.

Katualueet
Raudikkokujan katualue sisältyy asemakaavamuutokseen. Kaavassa esitetään katupuita uudelleen
rakennettavalle kadulle.

Puistoalueet
Osa Hevoshaka -puistoaluetta kerrostalojen välissä muutetaan LPA-alueeksi. Puiston osalla sijait-
see nyt hiekkakenttä ja puita. Puut pyritään säilyttämään myös muutoksen jälkeen.
Loppu osa kenttäalueesta rakennetaan käyttöpuistoksi. Uusi puisto nimetään Raudikkopuistoksi.

4.4 KAAVAN VAIKUTUKSET
Hankkeen MRA 1 §:n mukaisia vaikutuksia on tarkasteltu kaavaa laadittaessa. Vaikutusten arvioin-
nissa on myös tarkasteltu valtakunnallisten alueiden käyttötavoitteiden (VAT) toteutumista.

Hanke sijoittuu jo rakennetulle alueelle ja on yhdyskuntarakennetta tiivistävä ja täydentävä.  Se si-
joittuu hyvien joukkoliikenneyhteyksien varteen ja tukee niiden kehittymistä. Hanketta voidaan pi-
tää kestävän kaupunkirakentamisen tavoitteiden mukaisena. Kokonaisratkaisu on taloudellisesti to-
teutettavissa.

Alueen rakentamisen yhteydessä huolehditaan siitä, että hulevesien viivytys ja imeyttäminen ei
heikkene verrattuna edeltävään tilaan. Kaavamääräyksissä olevilla viherrakentamisen minimivaati-
muksilla huolehditaan huleveden luonnonmukaisen imeyttämisen lisäksi siitä, että asukkaiden yh-
teinen piha-alue säilyy viihtyisänä.

4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympäristöön
Asuinkorttelin täydennysrakentaminen muuttaa voimakkaasti rakennettua ympäristöä aivan Haku-
nilan ostoskeskuksen tuntumassa. Uusi kulma myymätiloineen ennakoi tulevaa uutta toriaukiota.

Väestön rakenne ja kehitys

Uusia asuntoja tulee uudisrakennuksiin yhteensä noin 400 arviolta noin 500 uudelle asukkaalle. Ole-
massa olevissa kolmessa kerrostalossa on asuntoja yhteensä 216. Asuntojen kokoa säätelemällä
voidaan ennakoida perheasuntojen määrää ja arvioida ikäjakaumaa pienellä korttelin kokoisella alu-
eella. Korttelin kerrostalojen asunnoista osa tulee olemaan omistusasuntoja, osa vuokra-asuntoja.
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Yhdyskuntarakenne

Kortteli sijaitsee Hakunilassa keskeisellä ja
helposti täydennysrakennettavalla alueella.
Raudikkokujan kaksi katujatketta asukkaiden
pysäköintitonttien väleissä ovat tarjonneet il-
maisen pysäköintimahdollisuuden. Uudisra-
kentaminen sulkee korttelipihan yhtenäiseksi
liikennemelulta ja liikenteen pienhiukkasilta
suojatuksi alueeksi. Korttelin keskelle järjes-
tetään oleskelualueiden lisäksi kolmen ole-
massaolevan asuinkerrostalon asukaspysä-
köinti.

Saman tyyppinen täydennysrakentaminen on
mahdollista myös muualla Hakunilan keskus-
tassa Hakunilantien ja Kyytitien reuna-alueil-
la. Vaalealla sinisellä kaavioon merkityt reu-
na-alueet ovat maantasoisina pysäköintialu-
eina, joiden täydennysrakentamismahdolli-
suuden edellytykset voidaan selvittää.

Kaupunkikuva

Uusi rakentaminen vaikuttaa merkittävästi Hakunilan ostoskeskuksen lähiympäristön kaupunkiku-
vaan. Avoin maisema muuttuu suljetummaksi kantakaupunkityyppiseksi. Ulkotila muuttuu yksityi-
semmäksi asukkaiden omaksi alueeksi.

Korttelin lounaiskulmaa, joka on tulevaisuudessa osa toriaukiota, korostetaan. Rakennusmassa on
korkeampi visuaalisesti sulkien tulevaa aukiota. Julkisivussa kulmaa korostetaan arkkitehtuurilla ja
korkealla laadulla. Kulmassa oleva liiketila liittyy ostoskeskuksen liikkeiden tarjontaan ja korostaa
alueen keskustaluonnetta. Katujulkisivujen yksityiskohtainen suunnittelu materiaalivalintoineen
jäävät rakennuslupavaiheeseen.
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Vaikutuksen kaukomaisemaan

Kuva Håkansbölen suunnasta. Mustalla rajatut rakennusmassat osiouttavat uuden rakentamisen
korkeuden ja paikan kaukomaisemassa.

Asemakaavamuutoksen mukainen uusi Raudikkokujan päähän sijoittuva 8-kerroksinen asuinkerros-
talo tulee erottumaan kaukomaisemassa uutena elementtinä. Muutos ei ole suuri verrattuna 1970-
luvulla rakennetun asuinalueen aiheuttamaan muutokseen. Kartanon alueella silmänkorkeudella
havainnoidessa muutos on vaikeasti ja paikoitellen mahdotonta havaita. Uusi kaukomaisemassa nä-
kyvä kerrostalo on hyväksyttävissä.

Asuminen

Kaava-alueelle tulee arviolta noin 400 uutta kerrostaloasuntoa, joista osa omistusasuntoja. Valmis-
tuvat asunnot helpottavat osaltaan pääkaupunkiseudun huonoa asuntotilannetta sekä monipuolis-
tavat asuntorakennetta. Hanke noudattaa valtakunnallisia alueidenkäyttötavoitteita (VAT) lisää-
mällä asuntotuotantoa ja monipuolistamalla asuntokantaa hyvien liikenneyhteyksien varrella.
Täydennysrakentaminen parantaa huomattavasti liikennemelusta aiheutuvaa haittaa nykyisten ra-
kennusten pohjoispuolella uuden laajan korttelipihan alueella sekä vähentää pohjoisen puolen ik-
kunoista kantautuvia liikenteen ääniä.

Palvelut ja työpaikat

Uusia työpaikkoja alueelle tulee liiketilojen myötä. Asukkaiden lisäys vaikuttaa positiivisesti Haku-
nilan palveluiden säilymiseen ja monipuolistumiseen. Palvelut ovat hyvien joukkoliikenneyhteyk-
sien, kävely- tai pyörämatkan päässä, joten hanketta voidaan pitää VAT:n mukaisena. Asukasmää-
rän kasvu lisää päiväkoti- ja koulupaikkojen tarvetta.

Taloudelliset vaikutukset

Yhden korttelin täydennysrakentamisen mahdollistavalla asemakaavamuutoksella ei ole suuria vä-
littömiä taloudellisia vaikutuksia Hakunilan kaupunginosalle.  Saman tyyppinen rakentaminen on
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periaatteessa mahdollista monilla Hakunilan asukaspysäköintitonteilla. Korttelin täydennysraken-
taminen lisää lähistön taloyhtiöissä kiinnostusta ja todennäköisesti alueella on yhtiöitä, jotka tule-
vaisuudessa päätyvät lisärakentamiseen.
Vesihuollon johtoja uusitaan ja jatketaan Raudikkokujalla. Kaavan vesihuoltolinjojen (Vj, Jv, Hv)
putkipituus on 160m ja kustannusarvio 96 800 eur ilman suunnittelu- ja rakennuttamistehtäviä.

Raudikkokuja muuttuu ja on rakennettava kokonaan uudelleen, mutta kapeammilla ajokaistoilla.

Kiinteistönomistaja maksaa kaupungille asemakaavamuutoksesta kaupunkisuunnittelulautakunnan
määrittämän taksan mukaisen korvauksen. Lisärakentaminen mahdollistuu, kun kaupunki myy Rau-
dikkokujan jatkeet osaksi kortteleita. Nykyisten pysäköintitonttien arvo nousee käyttötarkoituksen
muutoksen ja rakennusoikeuden lisäyksen takia. Kaavamuutoksen hakija maksaa arvonnoususta
korvauksen kaupungille. Kaavamuutoksen hakija osallistuu yhdyskuntarakentamisen kustannuksiin
Maankäyttö- ja rakennuslain 91 a §:n mukaisesti.

Hanke on kaupungille taloudellisesti kannattava, koska hanke tiivistää kaupunkirakennetta ja tehos-
taa kunnallistekniikan käyttöä eikä edellytä suuria kunnallisteknisiä investointeja.

Sosiaalinen ympäristö

Alueelle tulee uusia asukkaita, joista osa korttelin omistusasuntoihin. Yhteinen korttelipiha on avoin
ilman aitoja. Ulko-oleskeluun varataan kulmarakennusta lukuun ottamatta omat erilliset alueet. Ha-
kunilan ostoskeskus on noin minuutin kävelymatkan päässä. Tavoitteena on sosiaalisesti monipuo-
linen korttelikokonaisuus.  Hanke on VAT:n mukainen.

Virkistys

Hanke uusine asukkaineen lisää lähistön virkistysalueiden käyttöä. Pieni puistoalueen vähennys
kompensoidaan rakentamalla loppuosa alueesta käyttöpuistoksi.

Liikenne

Ratkaisu lisää osaltaan alueen joukkoliikenteen matkustajamääriä ja parantaa joukkoliikennepalve-
lujen kannattavuutta. Kasvava asukasmäärä lisää osaltaan ajoneuvoliikennettä Raudikkokujalla ja
välittömässä läheisyydessä Hakunilantiellä. Liikenneverkon kapasiteetti kestää tehokkaan rakenta-
misen ja asukasluvun lisäyksen. Yhteydet Tikkurilan keskustaan, Lahdenväylälle ja ja Kehä III:lle ovat
sujuvat.

Vesihuolto

Vedenjakelu

Asemakaavan muutosalueen pohjoispuolella nykyinen Raudikkokujan d110 vesijohto uusitaan ja
jatketaan Raudikkokujan päähän. Uusi vesijohto sijoitetaan katualueelle. Vanha vesijohto jää pois
käytöstä (kts. kohta 2.1.3 Rakennettu ympäristö). Kaava-alueen idänpuoleiset kaksi tonttia liitetään
nykyiseen Kormuniitynojan vesijohtoverkostoon.

Rakennukset, joiden ylimmät veden käyttöpisteet ovat vesijohtoverkoston alimman painetason
(+85.3m) yläpuolella joutuvat nostamaan veden kiinteistökohtaisella paineenkorotusasemalla.

Jätevesiviemäröinti

Asemakaavan muutosalueen pohjoispuolella rakennetaan Raudikkokujan jätevesiviemäri d300 uu-
destaan ja jatketaan vesijohdon rinnalla Raudikkokujan päähän. Uudet viemärit sijoitetaan katualu-
eelle. Vanha jätevesiviemäri jää pois käytöstä (kts. kohta 2.1.3 Rakennettu ympäristö).

Kaava-alueen idänpuoleiset kaksi tonttia liitetään nykyisen Kormuniitynojan jätevesiviemäriverkos-
toon kaava-alueen eteläpuolella.
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Hulevesiviemäröinti

Asemakaavan muutosalueetta kiertävälle Raudikkokujan katualueelle uusitaan sadevesiviemäri
d300 ja jatketaan Raudikkokujan päähän. Lisäksi nykyinen kaavamuutosalueelle tuleva huleve-
siviemäri puretaan. Vanha hulevesiviemäri jää pois käytöstä (kts. kohta 2.1.3 Rakennettu ympä-
ristö).

Kaava-alueen itäosan pysäköintialue ja kaksi tonttia liitetään etelään johtavaan hulevesiviemäriver-
kostoon.

Uuden kaava-alueen hulevedet hallitaan Vantaan hulevesien toimintamallin mukaisesti tontilla en-
nen johtamista hulevesiviemäriin.

Ympäristöhäiriöt

Hakunilantien ajoneuvoliikenteen aiheuttama liikennemelu ja hiukkaspäästöt otetaan huomioon
alueen suunnittelussa. Lentomelu ei aiheuta Hakunilassa ongelmia.

Liikennemelu

Tässä 30.3.2017 vireille tulleessa asemakaavamuutoksessa huomioon otetut liikennemelua koske-
vat ohjearvot on annettu Valtioneuvoston päätöksessä 993/1992. Päätöksessä liikennemelun oh-
jearvot on annettu päiväajan klo 7-22 ja yöajan klo 22-7 keskiäänitasoina. Päätöksessä ei ole esitetty
ohjearvoja hetkittäisille maksimiäänitasoille. Asumiseen tarkoitettavilla alueilla melutaso ei saa ylit-
tää ulkona päivällä 55dB keskiäänitasoa eikä yöllä 50dB keskiäänitasoa. Uusilla alueilla yöohjearvo
on 45dB. Rajaohjearvot sisätiloissa ovat päivisin 35dB ja yöaikaan 30dB.

Jotta asemakaava-alueella varmistutaan tulevaisuudessa laadukkaasta liikennemelun ohjearvot
täyttävästä asuinympäristöstä, kaavamääräyksissä otetaan huomioon meluntorjunta sekä Haku-
nilantien että Raudikkokujan varrella. Tehdyssä meluselvityksessä huomioitiin ajoneuvoliikenteen
ja pikaraitiotien aiheuttama melu.

Uudisrakentaminen vähentää huomattavasti nykyisten rakennusten pohjoisiin julkisivuihin ja kort-
telin keskelle jäävän piha-alueen liikennemelua. Sekä päivä- että yöajan keskiäänitasovaatimukset
alittuvat vuoden 2040 ennustetuilla liikennemäärillä korttelin ulko-oleskelualueilla.

Julkisivun äänitaso ylittää 65 dB (päiväajan keskiäänitaso) ainoastaan Hakunilantien puolella, raken-
nuksen eteläpäädyssä rakennuksen pohjakerroksessa (kuva seuraavalla sivulla). Julkisivun muissa
kohdissa äänitaso on 40…65 dB. (Päivitys Vantaan Raudikkokuja asemakaavamuutokseen 002340
meluselvitykseen, FCG 18.10.201).
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Liikennemelu vuonna 2040 päivällä, nykyiset
rakennukset on esitetty harmaalla.

Liikennemelu vuonna 2040 päivällä, täyden-
nysrakentamien on esitetty mustalla.

Liikennemelu vuonna 2040 yöllä.
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Kuva ylhäällä: Julkisivun äänitaso ylittää 65 dB (päiväajan keskiäänitaso) ainoastaan Hakunilantien
puolella, eteläpäädyssä rakennuksen pohjakerroksessa (punaiset laskentapisteet). Kyseisen julkisi-
vun muissa kohdissa äänitaso on 60…65 dB. (Päivitys Vantaan Raudikkokuja asemakaavamuutok-
seen 002340 meluselvitykseen, FCG 18.10.2019 sivu 9).

Asemakaavassa esitetään ääneneristysvaatimukset ohjearvon ylittäville julkisivuille. Lisäksi AK-
korttelialueella on määräykset: ”Asunnot eivät saa avautua vain niille osille julkisivua, joille kohdis-
tuvan melun taso ylittää 65 dB päiväajan keskiäänitasona laskettuna.” ja "Teknisin ratkaisuin tulee
huolehtia siitä, että valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukainen melutaso ei oleskeluun tarkoi-
tetuilla piha-alueilla tai parvekkeilla ylity."

Runkomelu ja tärinä

Alueen maaperästä ei ole hyvin tarkkaa geologista tietoa. Todennäköisesti se on kalliota ja hiekka-
moreenia. Kallio edistää runkoäänen etenemistä eniten, laskelmissa oletettiin maaperän olevan kal-
liota.  Runkomelun kannalta ajoneuvoliikenteen etäisyys lähimpiin rakennuksiin täyttää 5m turva-
etäisyyden. Raitioliikenteen osalta on arvioitu raitiotievaunujen tyyppi sekä ratakiskojen paikka ka-
tualueella. Koska uusien rakennusten lisäksi lähimmän nykyisen asuinkerrostalon runkomelutaso on
lähellä suositusrajaa, suositellaan tulevien raitiotiekiskojen rakentamista eristettyinä. Eristäminen
vaikuttaa kaikkiin olemassa oleviin rakennuksiin runkomelun johtumisalueella.

Tärinä välittyy pehmeissä maalajeissa huomattavasti laajemmalle kuin kovissa. Raitiotieliikenne ja
raskas ajoneuvoliikenne ovat kiskojen vaihteiden kohtia lukuun ottamatta keskenään verrannollisia
tärinän osalta. Suunnittelualue täyttää kokonaisuudessaan tärinäluokka A vaatimukset: hyvät asuin-
olosuhteet, ihmiset eivät yleensä havaitse värähtelyjä.

Pienhiukkaset

Helsingin seudun ympäristöpalveluiden (HSY) sekä Terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen (THL) mää-
rittelemien ilmanlaatuvyöhykkeiden avulla pyritään vähentämään pienhiukkasten ja muiden liiken-
teen päästöjen terveyshaittoja pääkaupunkiseudulla. Minimi- ja suositusetäisyydet määrittelevät
vyöhykkeet, joita lähemmäksi ei suositella asutusta. Etäisyys on ilmoitettu metreinä ajoradan reu-
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nasta rakennuksen julkisivuun tai oleskelualueen reunaan. Liikennemääränä käytetään arkivuoro-
kauden ajoneuvomäärää. Ajoneuvomäärä Hakunilantiellä arkivuorokaudessa vuonna vuonna 2016
oli 10 000 moottoriajoneuvoa. Lähimpien asuinkerrostalojen julkisivut ovat asemakaavan mukaan
noin 9 metrin etäisyydellä ajoradan reunasta. Ilmanlaatuvyöhykkeiden mukaiset rakentamisetäisyy-
det täyttyvät. Ilmanlaatuvyöhykkeen minimietäisyys Hakunilantien ajoradan reunaan on 7 metriä ja
suositusetäisyys 20 metriä.

Allaolevassa kuvassa HSY:n sekä Terveyden- ja hyvinvoinnin laitoksen rakentamisetäisyydet ilman-
laadun mukaan:

4.4.2 Vaikutukset luontoon ja luonnonympäristöön

Uudisrakentaminen sijoittuu jo rakennetuille alueille, eikä sillä ole vaikutusta alueen luontoarvoihin.
Hanke ei vaaranna VAT:n luonnonvaroja koskevia tavoitteita.

Vesistöt ja vesitalous

Kaavamuutos ei heikennä hulevesien hallintaa verrattuna nykytilanteeseen, sillä kaavan yhteydessä
laaditaan hulevesien hallintasuunnitelma.  Pihalle päälle tehdään maastonmuotoiluin kasvullista ja
imeyttävää viheraluetta, jolloin hulevesiä on mahdollista viivyttää alueella. Myös viherkattoja vaa-
ditaan rakennettaviksi. FCG on laatinut korttelin hulevesisuunnitelman asemakaavamuutosta var-
ten.

4.4.3 Vaikutukset ilmastonmuutoksen kannalta

Rakentaminen lisää aina kasvihuonekaasupäästöjä, samoin rakennusten käyttö mm. lämmityksen
ja liikenteen kautta. Toisaalta täydennysrakentaminen tiivistää olemassa olevaa yhdyskuntaraken-
netta. Se tukeutuu ja tukee laadukkaita joukkoliikennepalveluja ja myöhemmin raideliikennettä.

Vihertehokkuus
Vihertehokkuus-menetelmän avulla luodaan viihtyisää elinympäristöä ja toteutetaan kestävän ke-
hityksen ja ilmastonmuutokseen sopeutumisen mukaisia suunnitteluperiaatteita. Vantaan kaupun-
gin arkkitehtuuriohjelmassa 2015 yhtenä tavoitteena on vihertehokkuuden käyttöönotto. Viherte-
hokkuudella vastataan myös Vantaan resurssiviisauden tiekartan asettamiin tavoitteisiin.
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Vihertehokkuusmenetelmää on testattu asemakaavoituksessa vuodesta 2016 lähtien Ilmastonkes-
tävä kaupunki -hankkeessa luodulla ja Vantaalle muokatulla laskurilla. Vihertehokkuudella tarkoi-
tetaan vihreän ja läpäisevän pinnan painotettua määrää alueella (tontti tai kortteli). Asemakaava-
vaiheen laskelman perusteella vihertehokkuusvaatimuksen tavoitetaso 0,8 on saavutettavissa. Vi-
hertehokkuustuloskortti on selostuksen liitteenä.

4.5  YMPÄRISTÖN HÄIRIÖTEKIJÄT
Tieliikenteen melu on käsitelty kohdassa 5.4.1. Ympäristöhäiriöiden vähentäminen on VAT:n mukai-
sesti otettu huomioon.

4.6  NIMISTÖ
Kaavamuutosalueen eteläosan puisto nimetään nimellä Raudikkopuisto - Fuxgränden.

5. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS
Kaavamuutokseen liittyy toteuttamissopimus. Tavoitteena on aloittaa rakentaminen välittömästi,
kun kaupunginvaltuusto on hyväksynyt asemakaavaehdotuksen.

6. KAAVATYÖHÖN OSALLISTUNEET
Sato Oyj: Maarit Tuomainen

Antti Laine
Jorma Rantanen

   Kirsi Ojala
Schauman arkkitehdit: Niko Mähönen
YIT Oyj: Mikko Pätynen
Ark´idea Oy: Juha-Pekka Tuomainen

Vantaan kaupunki:
Kaupunkisuunnittelu:    Vesa Karisalo aluearkkitehti

   Mari Jaakonaho asemakaava-arkkitehti
   Jari Jokivuo asemakaavasuunnittelija
   Elina Ekroos maisema-arkkitehti
   Outi Colliander suunnitteluavustaja
   Kimmo Kangas suunnitteluavustaja
   Merja Hokkanen kaavoitusteknikko
   Mikko Järvi kaavoitusinsinööri

Kuntatekniikan keskus:   Antti Auvinen suunnitteluinsinööri, vesihuolto
Susanna Koponen liikenteen alueinsinööri
Marjut Viljanen liikenneinsinööri

   Pirjo Suni liikenneinsinööri, liikennemelu
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   Janne Karppinen geotekniikkainsinööri
   Sari Paalijärvi viheraluesuunnittelija

Rakennusvalvonta:    Matti Kärki kaupunkikuva-arkkitehti
   Mika Ukkonen lupa-arkkitehti

Kiinteistöt ja asuminen:  Tomi Henriksson asumisasioiden päällikkö

VANTAAN KAUPUNKI     Kaupunkisuunnittelu/Asemakaavoitus

Vantaalla, 25. päivänä marraskuuta 2019.

Vesa Karisalo Mari Jaakonaho
aluearkkitehti asemakaava-arkkitehti
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7.  ASEMAKAAVAN SEURANTALOMAKE
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ASEMAKAAVAKARTTA JA –MÄÄRÄYKSET

Asemakaavan muutosehdotus Poistettavat merkinnät
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7. VESIHUOLLON ESISUUNNITELMA

8.  VESIHUOLLON ESISUUNNITELMA
OTSIKKO JÄTETÄÄN KAAVAKARTAN ALLE (Kuva siis tekstin päälle) Tarkoitus on, että kohta nä-
kyy sisällysluettelossa.

Tähän muut suunnitelmat; vesihuollon tai liikenteen yleissuunnitelmat.
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9. ITESUUNNITELMA
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10. VIHERTEHOKKUUSTULOSKORTTI
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LAUSUNNOT JA VASTINEET 1(17)

YHTEENVETO Liite

4.11.2019

Kaupunkisuunnittelu

Kaupunginhallitus 26.8.2019 oikeutti kaupunkisuunnittelun pyytämään tarvittavat lausunnot 
asemakaavamuutosmuutosehdotuksesta nro 002340 / Raudikkokuja. Lausunnot pyydettiin 
toimittamaan 7.10.2019 mennessä. Lausuntoja pyydettiin 10 kpl ja saatiin yhteensä 7 kpl; 6 kpl 
määräaikaan mennessä ja 1 kpl 11.10.2019.

Lausunnonantaja Lausunto Tarkistukset

NRO 1

Hakunila-Seura ry

Ei lausuntoa -

NRO 2     (saapunut 
4.10.2019)

Sosiaali- ja terveydenhuollon 
toimiala

Jatkossa on huomioitava alueen 
sosiaali- ja terveystoimen 
kasvava palvelutarve alueella.

Ei tarkistuksia kaava-aineistoon.

NRO 3     (saapunut 
6.9.2019)

Elisa Oyj

Tietoliikennekaapelit 
huomioitava.

NRO 4     (saapunut 
7.10.2019)

ELY-keskus, Uusimaa

Piha-alueiden meluntorjuntaa 
koskeva määräys tarkistettava 
koskemaan myös parvekkeita.  
Julkisivun keskiäänitason 65dB 
ylittäviin kohtiin saa avata 
viherhuoneita, mutta ei 
parvekkeita. Asunnot eivät saa 
avautua vain melutason 
ohjearvot ylittävään suuntaan. 
Ääneneristävyysmääräykset on 

Lausuntojen perusteella lisättiin 
asuntojen suuntaamista 
koskeva määräys, 
tarkennettiin 
oleskelualueiden 
meluntorjuntaa koskeva 
määräys koskemaan myös 
parvekkeita. 
Ääneneristävyysvaatimukset 
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YHTEENVETO Liite

4.11.2019

hyvä esittää myös 
kaavakartalla.

Raitiotielinja perustettava ja 
rakennettava siten, ettei siitä 
aiheudu häiritsevää 
runkomelua
asuinrakennuksissa tms. 
herkissä kohteissa.

on esitetty kartalla ja niitä 
on tarkistettu 
meluselvityksen päivityksen 
mukaiseksi. Meluselvitys 
päivitetty ja selostusta 
tarkistettu.

NRO 5     (saapunut 
30.9.2019)

HSL, Helsingin seudun 
liikenne -kuntayhtymä

Hakunilantielle suunniteltu 
pikaratikka sekä Raudikkokujan 
ja Jokiniementien välille 
suunniteltu pikaratikan pysäkin 
sijainti huomioitava.

Lausunnonantaja Lausunto Tarkistukset

NRO 6     (saapunut 11.10.2019)

HSY Helsingin seudun 
ympäristöpalvelut

Huomiot kaavaselostuksesta 
puuttuvista linjapituuksista sekä 
epäselvästä esisuunnitelman 
esitystavasta.

Selostusta täydennetty, 
asemakaavaselostuksen liite 
Vesihuollon esisuunnitelma on 
päivitetty.  

NRO 7

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos

Ei lausuntoa -

NRO 8 Ei lausuntoa -
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YHTEENVETO Liite
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Sivistystoimen toimiala / 
Strategia-asiantuntija

NRO 9     (saapunut 10.9.2019)

Vantaan Energia

Sähköverkon maakaapelit ja 
kaukolämpöverkon siirtolinjan 
sijainti huomioitava, 
puistomuuntamon paikka 
säilytettävä.

NRO 10     (saapunut 7.10. 2019)

Vantaan kaupunginmuseo, YHT 
Kulttuuriympäristö

Pyytää tarkistusta ja täydennystä 
selostukseen koskien 1970-luvun 
rakennusten kulttuuriarvoja sekä 
muutoksen aiheuttamia 
vaikutuksia maisemaan.

Kaavaselostusta tarkistettu: 
korjattu kulttuuriarvoja koskeva 
maininta, selostusta on 
täydennetty havainnekuvalla 
kaukomaisemasta.
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YHTEENVETO Liite
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NRO 2 Sosiaali- ja terveydenhuollon toimiala, lausunto saapunut 4.10.2019

Lausunto: 

Vastine:
*

Tarkistukset:
*
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YHTEENVETO Liite
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NRO 3 Elisa Oyj , lausunto saapunut 6.9.2019

Lausunto: 

Elisa Oyj:llä ei ole huomauttamista asemakaavan muutokseen.
 
Alueella on Elisa Oyj:n tietoliikennekaapeleita joiden olemassaolo tarvitsee alu-
eella toimijoiden tiedostaa ja huolehtia niiden riittävästä suojauksesta.
 
Mikäli kaapelia joudutaan siirtämään pitää siirron tarvitsijan olla hyvissä ajoin yh-
teydessä Elisaan ja tilata ao. siirto. 

Siirrot ovat maksullisia (Maankäyttö- ja Rakennuslaki 89§).

Vastine:
*

Tarkistukset:
*
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YHTEENVETO Liite

4.11.2019

NRO 4 ELY-keskus, Uusimaa, lausunto saapunut 7.10.2019

Lausunto: 

Vantaan kaupunki on pyytänyt Uudenmaan ELY-keskuksen lausuntoa
Raudikkokujan asemakaavan muutosehdotuksesta (nro 002340).

Asemakaavan muutosehdotuksella tiivistetään Hakunilan
yhdyskuntarakennetta hyvien liikenneyhteyksien varteen.

Meluntorjuntaa koskevia määräyksiä on syytä tarkentaa siten, että
määräysten ensimmäinen kappale "Teknisin ratkaisuin tulee huolehtia
siitä, että valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukainen melutaso ei
oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla ylity." koskee myös parvekkeita.
Hakunilantien suuntaan voi melutilanne (julkisivulle kohdistuva yli 65 dB
keskiäänitaso) huomioiden avata viherhuoneita, mutta ei parvekkeita.
Lisäksi Hakunilantien suuntaan avautuvien asuntojen tulee olla läpitalon
asuntoja, jotka aukeavat myös ohjearvojen mukaiseen suuntaan.
Raudikkokujan suuntaan parvekkeita voi avata alkaen tonteille 5 ja 6.
Ääneneristävyysmääräykset on hyvä esittää myös kaavakartalla.

Runkomelusta ei ole annettu määräyksiä. Mahdollinen raitiotielinja pitää
perustaa ja rakentaa siten, ettei siitä aiheudu häiritsevää runkomelua
asuinrakennuksissa tms. herkissä kohteissa.
Asian on esitellyt ylitarkastaja --- ja ratkaissut
alueidenkäyttöpäällikkö ---. Merkintä sähköisestä
hyväksynnästä on asiakirjan lopussa.

Vastine:
FCG:n laatiman, 18.10.2019 päivätyn selvityksen (Päivitys Vantaan Raudikkokuja 
asemakaavamuutoksen 002340 meluselvitykseen) mukaan Hakunilantien julkisivun äänitaso 
ylittää 65 dB (päiväajan keskiäänitaso) rakennuksen eteläpäädyssä, pohjakerroksessa, 
kahdessa laskentapisteessä (kuva alla). Hakunilantien puoleisen julkisivun muissa kohdissa 
äänitaso on 60…65 dB ja Kaavamuutosalueen muissa julkisivuissa 40…62 dB. Mm. 
sisäänvedetyin parvekkein ja parvekelasituksin on mahdollista saavuttaa 10─15 dB:n 
ääneneristävyys, jolloin melutaso jää alle ohjearvojen, vähintäänkin muissa kuin kahdessa 
maantasokerroksen pisteessä. (Kovalainen, Kylliäinen: Lasitettujen parvekkeiden 
ääneneristävyys liikennemelualueilla, Ympäristöhallinnon ohjeita 6 /2016.) 

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 18 §



LAUSUNNOT JA VASTINEET 7(17)

YHTEENVETO Liite

4.11.2019

Kuva ylhäällä: Julkisivun äänitaso ylittää 65 dB (päiväajan keskiäänitaso) ainoastaan Hakunilantien puolella, 
eteläpäädyssä rakennuksen pohjakerroksessa (punaiset laskentapisteet). Julkisivun muissa kohdissa 
äänitaso on 60…65 dB. (Lähde: Päivitys Vantaan Raudikkokuja asemakaavamuutoksen 002340 
meluselvitykseen, FCG 18.10.2019 sivu 9).

 

Julkisivumelutasot rakennuksissa A-D päivällä. (Lähde: Päivitys Vantaan Raudikkokuja 
asemakaavamuutoksen 002340 meluselvitykseen, FCG 18.10.2019 sivu 8).

Tarkistukset:

Meluntorjuntaa koskevaan kaavamääräys on muutettu koskemaan myös parvekkeita: "Teknisin ratkaisuin 
tulee huolehtia siitä, että valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukainen melutaso ei oleskeluun 
tarkoitetuilla piha-alueilla tai parvekkeilla ylity." Lisätty määräys: ”Asunnot eivät saa avautua vain niille 
osille julkisivua, joille kohdistuvan melun taso ylittää 65 dB päiväajan keskiäänitasona laskettuna.”.
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Ääneneristävyysvaatimukset on siirretty kartalle ja niitä on tarkistettu meluselvityksen päivityksen 
mukaiseksi.

Selostuksen kohtaa 4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympäristöön, Ympäristöhäiriöt, Liikennemelu on 
tarkennettu. Meluselvitys on päivitetty (FCG 18.10.2019).
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NRO 5 HSL, Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymä, lausunto saapunut 30.9.2019

Lausunto: 

Kaavamuutosalue sijaitsee Vantaalla Hakunilan keskustassa rajautuen lännessä 
Hakunilantiehen, pohjoisessa Raudikkokujan koillisreunaan, idässä ja etelässä 
Hevoshaan puistoon sekä lounaassa Hevoshaanpolkuun. 

Hakunila on Itä-Vantaan alueellinen kaupallisten ja julkisten palveluiden keskus. 
Hakunilan keskustan kehittäminen ja asumisen monipuolinen lisääminen on tärkeää 
alueen vetovoimaisuudelle ja palveluiden säilymiselle. Palveluiden säilymistä ja 
kehittymistä pyritään tukemaan erityisesti asuinrakennusten 
täydennysrakentamisella. 

Asemakaavan muutoksella mahdollistetaan uusi kerrostalorakentaminen 
monipuolistaen alueen nykyistä asuntotarjontaa. Asuinkerrostaloja rakennetaan 
osittain rakentamattomaksi jääneille pysäköintitonteille ja osittain tonteiksi 
muutettaville katualueille. Autopaikat sijoitetaan uudisrakennuksiin ja osittain pihoille. 

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymä (HSL) toteaa asemakaavamuutoksen 
valmistelusta seuraavaa: 

HSL Helsingin seudun liikenne toteaa, että alueen täydennysrakentaminen on erittäin 
kannattavaa. Alueen kaavoituksessa tulee huomioida Hakunilantielle suunniteltu 
pikaratikka sekä Raudikkokujan ja Jokiniementien välille suunniteltu pikaratikan 
pysäkin sijainti. 

HSL haluaa jatkossa edelleen osallistua Hakunilan aluetta koskevaan suunnitteluun, 
mikäli sillä on vaikutuksia alueen liikennejärjestelyihin.

Vastine:
*

Tarkistukset:

*
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NRO 6 HSY Helsingin seudun ympäristöpalvelut, lausunto saapunut 11.10.2019

Lausunto: 

Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä esittää lausuntonaan seuraavaa:

Suunnittelualueen pohjois- ja eteläpuolelle on rakennettu vesihuolto. Alueelle on rakennettava
lisää yleistä vesihuoltoa, kaavaselostuksessa mainitun mukaisesti. Alueella myös 
saneerataan vanhaa verkostoa.

Alla on ote HSY:n toimittamasta OAS-kannanotosta:

Asemakaavamuutos edellyttää vesihuollon uudisrakentamista erikseen HSY:lle toimitetun alustavan
vesihuollon esisuunnitelmassa esitetyn mukaisesti. Suunnitelmasta on nähtävissä, että alueelle 
rakennetaann. 220 m uutta vesihuoltolinjaa (vj, jv ja hv). Suunnitelmassa on esitetty myös 
pelastuslaitoksen edellyttämä uusi alueellinen palovesiasema.

Kaavan myöhemmissä vaiheissa tarkennetaan tarvittaessa alustavaa esisuunnitelmaa niin 
linjapituuksien, putkikokojen kuin palovesiaseman sijainninkin osalta. Kaavaselostuksessa esitetään 
myös uuden vesihuollon alustava pituus kustannusarvioineen.

Kaavaselostuksessa mainitaan uuden vesihuoltoverkoston alustava kustannusarvio (200 000
€) mutta ei linjapituuksia. Lisäksi esisuunnitelman esitystapaa olisi hyvä muuttaa 
selkeämmäksi;nykyisellään luettavuus on heikko.

Vastine:
*

Tarkistukset:

Kaavaselostukseen on lisätty uuden vesihuoltoverkoston alustavat linjapituudet ja tarkistettu kustannusarvio 
kohtaan 4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympäristöön, Taloudelliset vaikutukset. Asemakaavaselostuksen 
liite vesihuollon esisuunnitelmasta on päivitetty.  
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NRO 9 Vantaan Energia, lausunto saapunut 10.9.2019

Lausunto: 

 Sähköverkko
Vantaan Energia Sähköverkot Oy:n keski-ja pienjännitemaakaapelit sijaitsevat karttaliitteiden 
1 -2 mukaisesti. 

Vantaan Energia Sähköverkot Oy haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa 
huomioidaan maakaapeleiden sijainti. 

Asemakaavan muutosalueelle varattiin sen edellisessä kaavan muutoskäsittelyssä paikka 
puistomuuntamolle Hakunilantien puoleiselta reunalta. Paikka muuntamolle halutaan säilyttää. 
Muuntamon suojaetäisyys rakennuksiin oltava vähintään 8m. Alueen sähkönjakelu 
toteutetaan tämän muuntamon kautta. 

Mikäli maakaapeleita pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan 
kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistyösopimuksen mukaisesti.

Kaukolämpöverkko

Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Vantaan Energia Oy:n kaukolämpöverkon DN700 
siirtolinja. 

Vantaan Energia Oy haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan siirtolinjan 
sijainti, ja pyritään siihen että siirtolinjaan ei kohdistu siirtotarpeita.

Mikäli kaukolämpöputkia pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan 
kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistyösopimuksen mukaisesti.

LIITTEET
1. Keskijänniteverkon kartta 1:1500
2. Pienjänniteverkon kartta 1:1500
3. Kaukolämpöverkon kartta 1:2000
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Vastine:
*

Tarkistukset:
*
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NRO 10  Vantaan kaupunginmuseo, YHT Kulttuuriympäristö, lausunto saapunut 7.10.2019

Lausunto: 

Vastine:
*
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Tarkistukset:
Kaavaselostusta tarkistettu koskien 1970-luvun kerrostalojen kulttuuriarvoja. Selostusta on täydennetty 
pyydetyllä havainnekuvalla kohdassa .
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Raudikkokujan melu- ja tärinäselvitys, asemakaava 002340 

1 Taustaa 

Tässä työssä päivitettiin Raudikkokujan asemakaavamuutosta varten laadittua 

melu-, tärinä- ja runkomeluselvitystä FCG P32748p001 28.6.2017) meluselvityksen 

osalta. Tärinä- ja runkomeluselvitysten osalta päivitystä ei tehty, koska sen 

suhteen lähtötiedoissa ei ole muutoksia. Asetus rakennusten ääniolosuhteista 

796/2017 velvoittaa rakentajaa osoittamaan, että olennaiset vaatimukset melun- 

ja tärinäntorjunnan suhteen on saavutettu. Tilaajan yhteyshenkilönä toimi Tontti-

insinööri Antti Laine ja FCG:n projektipäällikkönä DI Eric Wehner. Melu- ja 

tärinäselvityksen laati insinööri Mauno Aho.  

 

 
Kuva 1: Sijainti, lähde: Schauman arkkitehdit, Raudikkokujan täydennysrakentaminen 

22.5.2019 
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2 Melu 

2.1 Arviointiperusteet 

Valtioneuvoston päätöksessä 993/1992 on annettu melulle ohjearvot, joista päivä- 

tai yöajan ekvivalentti- eli keskiäänitaso ei saisi ylittyä. 

Taulukko 1: Melun ohjearvot Vnp 993/1992 

Alue LAeq, klo 7-22 LAeq, klo 22-7 

Ulkona   

Asumiseen käytettävät alueet, virkistysalueet 

taajamissa ja niiden välittömässä läheisyydessä sekä 

hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet 

55 dB 50 dB1) 2) 

Loma-asumiseen käytettävät alueet, leirintäalueet, 

taajamien ulkopuoliset virkistysalueet ja 

luonnonsuojelualueet 

45 dB 40 dB 3) 4) 

Sisällä    

Asuin, potilas ja majoitushuoneet 35 dB 30 dB 

Opetus ja kokoontumistilat 35 dB - 

Liike ja toimistohuoneet 45 dB - 

 

1) Uusilla alueilla on melutason ohjearvo yöllä 45 dB. 

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yöohjearvoa. 

3) Yöohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti 

käytetä oleskeluun tai luonnon havainnointiin yöllä. 

4) Loma-asumiseen käytettävällä alueella taajamassa voidaan kuitenkin 

soveltaa asumiseen käytettävien alueiden ohjearvoja. 

 

Ennen ohjearvoon vertaamista on laskenta- tai mittaustulokseen lisättävä 5 dB, jos 

melu on kapeakaistaista tai äänesmäistä tai iskumaista.  

 

Näiden lisäksi Sosiaali- ja terveysministeriön antamassa Asumisterveysasetuksessa 

545/2015 on määritelty asuinhuoneiden melutasoille toimenpiderajat. 

Toimenpiderajan ylittyessä haitasta vastuussa olevan on ryhdyttävä toimiin sen 

selvittämiseksi, poistamiseksi tai rajoittamiseksi. 

Taulukko 2: Asumisterveysasetuksen (StmA545/2015) toimenpiderajat 

Huoneisto ja huonetila LAeq, klo 7-22 LAeq, klo 22-7 

Asuinhuoneistot, palvelutalot, vanhainkodit, lasten 

päivähoitopaikat ja vastaavat tilat 
  

Asuinhuoneet ja oleskelutilat 35 dB 30 dB 

muut tilat ja keittiö 40 dB 40 dB 

Kokoontumis- ja opetushuoneistot   

Huonetila, jossa edellytetään yleisön saavan hyvin 

puheesta selvän ilman äänenvahvistuslaitteiden käyttöä 
35 dB - 

Muut kokoontumistilat 40 dB - 

Työhuoneistot (asiakkaiden kannalta)   

Asiakkaiden vastaanottotilat ja toimistohuoneet 45 dB - 
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Melun mittaustulokseen on lisättävä 5 dB tai 10 dB impulssimaisuuden mukaan, jos 

melu on impulssimaista. Samoin kapeakaistaisuuden takia lisätään vastaavasti 3 

dB tai 6 dB. Edellä mainitut korjaukset tehdään vain sille ajalle, jolloin melussa 

esiintyy altistuvassa kohteessa impulssimaisuutta tai kapeakaistaisuutta. Sekä 

impulssimaisuuden että kapeakaistaisuuden määrittely tehdään kuulohavainnon ja 

mittaustuloksen avulla.  

Asetuksessa säädetään lisäksi, että yöaikainen (klo 22-07) musiikkimelu tai muu 

vastaava mahdollisesti unihäiriötä aiheuttava melu, joka erottuu selvästi 

taustamelusta ei saa yhden tunnin keskiäänitasona (LAeq, 1h) ylittää nukkumiseen 

tarkoitetuissa tiloissa 25 dB.  

Asetuksessa on annettu matalataajuiselle melulle toimenpiderajat yhden tunnin 

taajuuspainottamattomina keskiäänitasoina terssikaistoille, joiden keskitaajuus on 

20 … 200 Hz. Rajat koskevat nukkumiseen tarkoitettuja tiloja ja yöaikaa. Päivällä 

sovelletaan 5 dB korkeampia arvoja. Seuraavassa taulukossa on alimmalla rivillä 

esitetty myös äänitason hahmottamiseksi edellisistä lasketut A-taajuuspainotetut 

arvot.  

Koska ohjearvot on annettu taajuuskaistoittain, ei tulkinnassa tule erikseen 

huomioida äänen kapeakaistaisuutta. 

Taulukko 3: Matalataajuisen melun toimenpiderajat asuinhuoneissa (StmA545/2015) 

Terssikaista Hz 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200 

Keskiäänitaso  

LZeq,1h, dB 
74 64 56 49 44 42 40 38 36 34 32 

 

2.1.1 Asetus 796/2017 Rakennusten ääniolosuhteista 

Asetus on astunut voimaan 1.1.2018 ja sitä sovelletaan tämän jälkeen vireille 

tulleisiin hankkeisiin. Asetus velvoittaa uuteen rakennukseen vähintään 30 dB 

äänitasoeron ulkoa sisään kantautuvalle äänelle. Parvekkeilla keskiäänitaso klo 7-

22 ei saa ylittää 55 dB eikä viherhuoneissa 45 dB. Virkistykseen käytettävät 

rakennuksen piha- ja oleskelualueet on suunniteltava ja toteutettava siten, ettei 

päiväajan keskiäänitaso ylitä 55 dB. Asetusmuutoksella 360/2019, joka tuli 

voimaan 1.4.2019 muutettiin parvekkeita, viherhuoneita ja oleskelualueita 

koskevat määräykset lisäämällä: ”ellei asemakaavasta muuta johdu.”  

 

2.1.2 Vantaan kaupungin ohjeet 

Selvitys tehtiin noudattaen Vantaan Rakennusvalvonnan Rakentamisohjetta, 

Rakennuksen ulkovaipan ääneneristysvaatimukset 30.10.2007 ja Vantaan 

kaupungin rakennusjärjestyksen 1.1.2011 voimaan astuneen 57§. 

Rakennusvalvonnan Rakentamisohje 30.10.2007 määrää rakennuksen ulkovaipan 

äänitasoerot, eli julkisivulla ja rakennuksen sisällä vallitsevan äänitason 

vähimmäiserotuksen seuraavasti: 
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Taulukko 4: Vantaan kaupungin ohjeet 

Melähde Melualue 

∆L dB, 

Asuin-, potilas- ja 

majoitushuoneet sekä 

opetus- ja kokoontumistilat 

∆L dB, 

Toimistotilat 

yleensä 

Lentomelu m1 LDEN >60 dB ei sallita uudisrakentamista 35 

Lentomelu m2 LDEN 55...60 dB 35 32 

Lentomelu m3 LDEN 50 ...55 dB 32 28 

Lentomelu, meluntorjuntatarvealue 28 25 
Tie- ja raideliikenne LAeq 65...100 dB erillinen selvitys 
Tie- ja raideliikenne LAeq 60...64,9 dB 35 30 
Tie- ja raideliikenne LAeq 55...55,9 dB 30 25 
Tie- ja raideliikenne LAeq 50...54,9 dB - - 

Rakennusjärjestyksen 57§ määrittelee koko Vantaan alueen 

meluntorjuntatarvealueeksi. Suunnitellun rakennuksen ääneneristysselvitys on 

laadittava yleisesti hyväksytyllä menetelmällä. Rakennuksen suunnittelussa 

käytetään rakennusosien ääneneristyslukuina liikennemelun ilmaääneneristys-

lukuja (Rw+Ctr) melulähteestä riippumatta. 

2.1.3 Uudenmaan ELY-keskuksen ohje 2/2013 

Parvekkeet on lasitettava, jos julkisivulla ohjearvo ylittyy. Jos päiväajan 

keskiäänitaso ylittää 65 dB , ei parvekkeita tulisi rakentaa, mutta parveke voidaan 

korvata viherhuoneella. Jos julkisivun päiväajan keskiäänitaso on yli 65 dB, tulee 

kaavassa määrätä asunnot aukeamaan myös suuntaan, jossa ohjearvot täyttyvät. 

2.1.4 Säädösten tulkinnasta 

Suunnittelualue on lentomelualueen M3 ulkopuolella, mutta rakennusjärjestyksen 

mukaan koko Vantaan alueella on voimassa meluntorjuntatarve ja sen edellyttämät 

ulkovaipan äänitasoerovaatimukset, vaikka selvitys ei sitä edellyttäisi. 

Suunnittelualue käsittää voimassa olevan asemakaavan korttelit 94001, 94002 ja 

94003. Vantaan kaupungin kaavoituksessa tämä täydennysrakennusalue katsotaan 

vanhaksi alueeksi ja siten yöajan keskiäänitason ohjearvona käytetään 50 dB. 

Liikennemelun arviointi tehdään yleensä pitkän ajan keskiäänitasoja 

tarkastelemalla. Siten ohjearvo voi yksittäisenä päivänä tai yönä ylittää ohjearvon, 

kunhan vuoden ajalle lasketut päivä- ja yöajan keskiäänitasot eivät ylitä ohjearvoa. 

Tieliikennemelu ei ole iskumaista tai kapeakaistaista. Lähtökohtaisesti raitiotien 

aiheuttama melu ei ole kapeakaistaista tai iskumaista, jos rata ja vaunukalusto ovat 

hyväkuntoisia. Tilanne voi muuttua ajan saatossa riippuen kaluston ja radan 

kunnossapidosta, esim. kiskoliitosten hiominen sekä pyörien hiominen vaikuttavat 

jatkossa merkittävästi syntyvän meluun. Kaarrekirskunta voi olla sekä iskumaista 

että kapeakaistaista. Vaihteiden ja kiskojatkosten kohdalla melu voi olla 

iskumaista. Mahdollisen raitiotieyhteyden toteutuessa se kulkee tutkittavan alueen 

kohdalla melko suoraan eikä lähellä ole vaihteita. Siten voi olettaa, ettei 

raitotiemelu tutkittavassa kohteessa ole iskumaista tai kapeakaistaista.  
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2.2 Lähtötiedot ja menetelmät 

2.2.1 Lähtötiedot 

Suunnittelualueen ympäristöstä laadittiin kolmiulotteinen maastomalli Maan-

mittauslaitoksen Maastotietokannan, 2 m korkeusmallin ja kaupungin kartta-

aineoston avulla. Tilaajan toimittaman viitesuunnitelman rakennusmassat 

sijoitettiin malliin. Rakennusten kerroskorkeuksina käytettiin kauttaaltaan 3 m ja 

rakennusten korkeudet määriteltiin asemakaavan sekä uusien rakennusten 

viitesuunnitelman kerroslukujen avulla. 

Alueen liikennetiedot toimitti Vantaan kaupunki/Suvi Rytkönen-Halonen.  

Merkittävin melulähde on Hakunilantien tieliikenne. Raitiotien kiskot sijoitettiin 

Hakunilantien uloimmille kaistoille. 

Taulukko 5: Liikennemäärät, tieliikenne 

Katu  KAVL km/h 
klo 7-

22 K 

Tunti-

liikenn

e 7-22 

Tunti-

liikenn

e 22-7 

raskas %   

7-22 

raskas %  

22-7 

Hakunilantie 

2016 
10000 40 86 % 573,3 155,6 8 % 9 % 

Hakunilantie 

2040 
12600 40 86 % 722,4 196,0 8 % 9 % 

Raudikkokuja 

2016 
550 30 94 % 34,5 3,7 6 % 6 % 

Raudikkokuja 

2040 
1000 30 94 % 62,7 6,7 6 % 6 % 

 
Taulukko 6: Raitiotieliikenne 

Tunnit 05-07 07-09 09-15 15-18 18-23 
yht. 

7-22 

yht. 

22-7 

kpl/h 

7-22 

kpl/h 

22-7 

kpl/h 6 12 6 12 6 120 18 8 6 

 

Raitiovaunun melupäästönä käytettiin AnsaldoBredan Sirio-pikaraitiotiekaluston melupäästöä. 

 
Taulukko 7: Raitiovaunun melupäästö raideliikennemelumallin mukaisin parametrein 

Hz 63 125 250 500 1000 2000 4000 

a 1,2 6,5 8 20,5 25,6 21,4 23,5 

b 29,2 34 35,1 40,5 36,8 26,7 24,5 
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2.2.2 Menetelmät 

Melualuelaskennat tehtiin CadnaA versio 4.6 melulaskentaohjelmistolla käyttäen 

ISO9613-2 laskentamallia. Laskentapisteiden etäisyys oli 3 metriä. Laskentapisteen 

korkeus oli 2 m maanpinnasta. Vesialueet mallinnettiin ääntä heijastavana, samoin 

rakennukset ja tiet. Laskennassa huomioitiin kaksi ensimmäistä heijastusta. 

Rakennusten heijastusvaimennukseksi oletettiin 1 dB. Kasvillisuuden aiheuttamaa 

lisävaimennusta ei huomioitu. 

Julkisivuille kohdistuvat päivä- ja yöajan keskiäänitasot laskettiin jokaiselta 

julkisivulta erikseen kerroksittain. Laskentaohjelma esittää tasopiirroksessa 

kyseisen kohdan suurimman äänitason. Rakennuksittain esitetään kerrokset, joissa 

ohjearvo ylittyy sekä alapuolella päivä- sekä yöajan suurimman julkisivulle lasketun 

äänitason. 

Sääolosuhteet oletettiin melun etenemiselle suotuisiksi, eli vastaavan 

myötätuuliolosuhteita kaikkiin suuntiin. Todellisuudessa melun eteneminen on 

vastatuulen puolella vähäisempää ja siten mallinnustulos ei edusta pitkän ajan 

keskiäänitasoa, vaan on sitä hieman korkeampi. Lämpötilana ilman absorptiota 

määriteltäessä käytettiin +10°C ja suhteellisena kosteutena 70%. 

2.2.3 Mallinnetut tilanteet 

Melu mallinnettiin ennustevuoden 2040 päiväajan tilanteesta nykyisin 

rakennusmassoin sekä viitesuunnitelman mukaisin rakennusmassoin. 

Viitesuunnitelman mukaisista rakennusmassoista esitettiin myös tilanne yöaikaan. 

Edellä kerrotuissa tilanteissa laskettiin myös rakennusten julkisivuille kohdistuvat 

melutasot. 

2.3 Tulokset 

Liitteinä olevissa melualuekartoissa on esitetty myös julkisivumelun laskentapisteet 

niille sekä rakennuksen julkisivuille lasketut suurimmat päivä- ja yöaikaiset 

keskiäänitasot. 

2.3.1 Viitesuunnitelman mukaiset rakennusmassat 

Liitteessä 4 on esitetty päiväajan ja liitteessä 5 yöajan melualuekartta 

ennustevuodelle 2040 viitesuunnitelman mukaisin rakennusmassoin. Päiväajan 

ohjearvo 55 dB ylittyy Hakunilantien puoleisten julkisivujen ja osin Raudikkokujan 

puoleisten julkisivujen edessä. Muualla kiinteistön alueella ohjearvo alittuu selvästi. 
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2.3.1.1 Julkisivumelu 

Uusien A/B-rakennusten (Raudikkokuja 1a-b) suurin julkisivuun kohdistuva 

melutaso on Hakunilantien puoleisella julkisivulla pohjakerroksessa 64-66 dB ja 

ylemmissä kerroksissa alle 65 dB. Suurin taso on julkisivun taitteesta etelään 

alimmassa kerroksessa. Raudikkokujan puoleisella julkisivulla taso on 

Hakunilantien kulmassa 64 dB ja muualla 62 dB C-rakennuksessa Raudikkokujan 

julkisivulla taso on 59-60 dB ja vastapäätä B-rakennusta 58 dB. D-rakennuksessa 

Raudikkokujan puolella taso on 58-59 dB. . E/F taloissa ja muualla A-D taloissa 

julkisivuille kohdistuva melutaso alittaa ohjearvon. 

Hakunilantien melu ulottuu myös ylimpiin kerroksiin, mitä on havainnollistettu 

poikkileikkauskuvalla. Tarkempi julkisivumelun tarkastelu on tehty erillisten 

julkisivumelulaskelmien avulla kerroksittain. 

 
Kuva 2: Melun poikkileikkaus, viivat 1 dB välein 

 
Kuva 3: Keskiäänitason asteikko 

 

Julkisivuihin kohdistuva yöaikainen melutaso on suurin uusissa A- ja B-taloissa 

Hakunilantien puolella, 59 dB. B-talon Raudikkokujan puoleisella julkisivulla taso on 

54…55 dB. C/D talon taso on 49---53 dB.  E- ja F-taloissa taso on kääntöpaikan 

luona korkeimmillaan 45 dB ja muualla tätä alempi. Nykyisissä rakennuksissa taso 

on korkeimmillaan Hakunilantien puoleisella julkisivulla 56 dB ja saman 

rakennuksen etelänpuoleisella julkisivulla korkeimmillaan 52 dB. 

Muissa nykyisissä rakennuksissa yöaikainen taso on alle 50 dB. 

Seuraavissa kuvissa on esitetty julkisivumelun tasot rakennusten A-D eri osissa 

päivä- ja yöaikaan. Ympyrässä on roomalaisin luvuin ohjearvon ylittävät kerrokset 

ja alla vasemmalla suurin päiväajan sekä oikealla yöajan keskiäänitaso. 
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Kuva 4: Julkisivumelutasot rakennuksissa A-D päivällä 

 
Kuva 5: Julkisivumelutasot rakennuksissa A-D yöllä  
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Seuraavissa kuvissa on esitetty julkisivumelutasot päiväajan keskiäänitasoina 

julkisivuille asetettujen laskentapisteiden avulla. 

 

 
Kuva 6: Rakennukset Hakunilantieltä katsottuna  

 
Kuva 7: Rakennukset Raudikkokujalta katsottuna 
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Kuva 8: Rakennukset sisäpihalta katsottuna 

Julkisivuille rakennuksittain lasketut suurimmat äänitasot on esitetty seuraavassa 

taulukossa. Viimeisessä sarakkeessa on laskettu asuinhuoneiden ulkovaipalta 

vaadittava äänitason alenema. Nykyisiä rakennuksia koskee vuoden 1969 

asemakaavan määräys: Hakunilantien puoleisten julkisivujen äänitason alenema 

on oltava vähintään 35 dB.  

Taulukko 8: Julkisivujen äänitasot 

Rakennus ID 
LAeq,7-22, 

dB 

LAeq, 22-7, 

dB 

Vaadittava 

∆L dB 

Raudikkokuja 1a-b * A/B-talo 66 59 36 

Raudikkokuja 1c-d C/D-talo 60 53 30 

Raudikkokuja 8a E-talo 53 45  

Raudikkokuja 8b F-talo 48 41  

Raudikkokuja 3 Nykyinen 62 56 35 

Raudikkokuja 5 Nykyinen 54 48  

Raudikkokuja 10 Nykyinen 49 42  

 

* Julkisivun äänitaso ylittää 65 dB Hakunilantien puolella eteläpäädyn lähellä rakennuksen 

pohjakerroksessa. Ylemmissä kerroksissa tässä kohdalla sekä julkisivun muissa kohdissa 

äänitaso on 60…65 dB. 

 

2.3.2 Epävarmuusarvio 

Laskennallisen meluselvityksen menetelmän epävarmuus on ± 2 dB. 

Liikennemäärän arviointi sisältää vähintään 10% epävarmuuden. Melutasoksi 

muutettuna tämä on noin 0,4 dB, joten se huomioiden kokonaisepävarmuus 

pyöristyy edelleen 2,0 desibeliksi.  
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3 Johtopäätökset 

Meluselvitys laadittiin katuliikenteelle ja melun ohjearvot ylittyvät Hakunilantien 

puoleisilla julkisivuilla sekä olemassa olevien että suunniteltujen rakennusten 

kohdalla. Suurin äänitaso julkisivulla on päiväaikaan 66 dB ja yöaikaan 59 dB. Myös 

A-talon eteläjulkisivulla sekä B-D-talojen Raudikkokujan puoleisella julkisivulla 

äänitasot ylittävät ohjearvot.  

Rakennuksen ulkovaipalta vaadittava äänitason alenema on A-B-taloissa 

Hakunilantien puolella 35-36 dB, C-D-taloissa Raudikkokujalla ja A-talon 

eteläjulkisivulla 35 dB. Muilla julkisivuilla ja muissa rakennuksissa ei ole 

vaatimuksia julkisivujen ääneneristävyydelle, koska jo 25 dB äänitason alenema 

ulkoa sisälle täyttää vaatimukset. 

Olemassa olevan rakennuksen sisäpihalle jäävällä julkisivulla melutaso alenee 

nykyisestä ja alittaa ohjearvot Samaten muissa rakennusten osissa julkisivujen 

melutasot alittavat ohjearvot. Oleskelualueina kaikki sisäpihan alueet ovat 

soveltuvia ja ohjearvot alittuvat selvästi kaikkialla. Nykyisessä asemakaavassa 

oleva nykyisiä rakennuksia koskeva vaatimus Hakunilantien puoleisten julkisivujen 

35 dB ääneneristävyydestä on yhtäpitävä tämän selvityksen kanssa. 

Parvekelasituksilla saadaan 5 ... 10 dB äänitason alenema. Yleensä yli 5 dB 

aleneman saavuttaminen vaatii lasitusten huolellista akustista suunnittelua. Siten 

Raudikkokujan puoleisille julkisivuille voidaan rakentaa parvekkeita, jos ne ovat 

lasitettuja. Hakunilantien puoleisien julkisivujen osalta parvekelasituksen akustinen 

suunnittelu on tehtävä huolella. Yleensä riittävä äänitason alenema saavutetaan 

vain sisäänvedetyillä parvekkeilla ja käyttäen lisäksi parvekkeilla 

absorptiomateriaalia. 

 

FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy 

 

Hyväksynyt:   

  Eric Wehner  

  Projektipäällikkö, DI 

Laatinut:   

 

Mauno Aho 

projektipäällikkö, ins 

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 18 §



Detaljplaneändring 002412 samt tomtindelning och ändring av tomtindelningen, 94 
Håkansböle/Hästbrinken

VD/165/10.02.04.01/2019
TLA/VKA/MJA/MKU/LL/AP

Detaljplaneändringen möjliggör kompletteringsbyggande utmed Håkansbölevägen genom att ändra 
affärslokalernas kvartersområden och gatuområden till kvartersområde för flervåningshus. Planen 
medför våningsyta 7220 m2-vy, av vilket minst 130 m2-vy utgörs av affärslokaler. Effektivitetstalet för 
AK-kvartersområdet blir 1.62. 
När planändringen är klar medför den cirka 140 bostäder för cirka 200 invånare. Av bostäderna är 
uppskattningsvis 29 % enrummare, tvårummare 39 % och trerummare 32 %.  Utgående från 
våningsytan och den beräknade lägenhetsfördelningen är behovet av bilplatser enligt bestämmelserna
cirka 70 bp. 

Detaljplaneändringen gäller kvarteret 94030 och gatuområde i stadsdel 94, Håkansböle. 
Ändringen gäller kvarteret 94030, en del av kvarteret 94031 och gatuområde i stadsdel 94 Håkansböle, i 
den detaljplan som upphävs.

Tomtindelningen och ändringen av tomtindelningen gäller kvarter 94030 i stadsdel 94, Håkansböle. 

Området ligger utmed Håkansbölevägen, cirka 600 m söderut från Håkansböle kärncentrum. Området 
gränsar i norr till Hästbrinken, i väster till Håkansleden och i söder till LPA-kvartersområdet.

Den som ansöker om detaljplan
Fastighetsaktiebolaget Kiinteistö Oy Hakunilan Metsätie

Markägare
Kvarteret 94030 och tomt 3 i kvarteret 94031 ägs av den som ansöker om planändring. 
Planläggningsområdets gatuområden är huvudsakligen i Vanda stads ägo. 

Deltagare i beredningen av planen 
Utöver stadens egna sakkunniga har arkitektbyrån Lunden Architecture Company medverkat som 
konsult vid beredningen av planförslaget.

Generalplanen
Planändringsområdet utgör effektivt bostadsområde (A1) i den av stadsfullmäktige 17.12.2007 godkända
generalplanen med rättsverkningar.

Detaljplaneändringen
Detaljplaneändringen möjliggör kompletteringsbyggande utmed Håkansbölevägen genom att bygga tre 
flervåningshus i kvarter 94030. Byggrätten uppgår till 7220 m²-vy, varav minst 130 m²-vy ska vara 
affärslokaler i gatuplan. I planändringsområdet byggs cirka 140 bostäder för cirka 200 invånare. 
Bostadsbyggnadernas högsta tillåtna våningstal från norr är 8, 8 och 7 och dessutom en våning delvis 
under markytan i Håkansbölevägens gatuplan.  Affärslokalerna placeras i första hand i markplanet i 
byggnaderna, i hörnet av Håkansbölevägen och Hästbrinken.  Invånarparkeringen placeras i huvudsak 
inne i kvarteret i markplanet. En del av bilplatserna kan placeras i parkeringsanläggningen på 
Hingstvägen.  
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16.12.2019
Stadsfullmäktige
Pöytäkirja 19 Sivu 990



I samband med planändringen flyttas den gång- och cykelled som går genom planändringsområdet i öst-
västlig riktning och gång- och cykelbron som går över Håkansbölevägen rivs i enlighet med planerna för 
Vandabanan. En ny gång- och cykelväg anvisas i planändringsområdets södra del i Håkansbölevägens 
gatuplan. Planerna för Vandabanan beaktas i ändringen.

I den nuvarande detaljplanen placeras kvartersområden för affärslokaler i området (KL och KL(AL1)). 
Byggnaderna får enligt den gällande detaljplanen vara envåningshus, byggrätten i planändringsområdet 
är totalt 1000 m²-vy i den nuvarande detaljplanen. Söder om planändringsområdet på tomt 4 i kvarter 
94031 finns i planändringsområdet en servitutsrättighet som tas bort i samband med 
fastighetsförrättningen.

Förfarande för deltagande och växelverkan
Ett program för deltagande och bedömning i enlighet med MBL 63 § gjordes upp 20.5.2019.

I Vantaan Sanomat har meddelats om planens anhängiggörande i enlighet med MBL 62 § och 
intressenterna har beretts möjlighet att uttala sin åsikt om saken. Sex stycken åsikter lämnades in.

Stadens markpolitiska riktlinjer 
Detaljplanearbetet följer stadens markpolitiska riktlinjer (FGE 18.6.2018 § 9).

Planläggningsarbetet riktas till viss del på mark som ägs av Vanda stad och som medför ny 
bostadsvåningsyta (7090 m2-vy, cirka 140 bostäder).

Avtal 
Till detaljplaneändringen hänför sig ett verkställighetsavtal. 
Sökanden har lämnat in en förbindelse om markköp efter att planen har trätt i kraft.

Ändringskostnaderna betalas av sökanden Kiinteistöosakeyhtiö Hakunilan Metsätie och för 
stadsstyrelsen föreslås att avgiftsklass 4 (18 000 €) plus en extraavgift för att utarbeta tomtindelningen 
(1000 €), sammanlagt 19 000 €, fastställs.
 

Stadsplaneringsnämnden 16.9.2019 § 8

Tf. stadsplaneringsdirektörens förslag:
Nämnden beslutar föreslå för stadsstyrelsen att 

a) förslaget till detaljplaneändring 002412 samt förslaget till tomtindelning och förslaget till 
ändring av tomtindelningen, 94 Håkansböle/Hästbrinken, som daterats 16.9.2019, läggs 
fram i 30 dagar i enlighet med MBF 27 §,

b) stadsplaneringen berättigas till att begära nödvändiga utlåtanden, och att
c) avgiftsklass 4 fastställs och det konstateras att sökanden Kiinteistöosakeyhtiö Hakunilan 

Metsätie betalar ändringskostnaderna (18 000 €), plus en extraavgift för att utarbeta 
tomtindelningen (1000 €), sammanlagt 19 000 €,

d) protokollet justeras och godkänns för denna paragrafs del omedelbart vid sammanträdet

Beslut: 
Förslaget godkändes. 
_____
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Stadsstyrelsen 23.9.2019 § 27

Förslag av biträdande stadsdirektören för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och 
miljö:
Stadsstyrelsen beslutar att 
a) lägga fram förslaget till detaljplaneändring 002412 samt förslaget till tomtindelning och 

förslaget till ändring av tomtindelningen, 94 Håkansböle/Hästbrinken, som daterats 
16.9.2019, i 30 dagar i enlighet med MBF 27 §,

b) berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden,
c) fastställa avgiftsklass 4 och konstatera att sökanden Kiinteistöosakeyhtiö Hakunilan 

Metsätie betalar ändringskostnaderna (18 000 €), plus en extraavgift för att utarbeta 
tomtindelningen (1000 €), sammanlagt 19 000 €,

d) justera och godkänna protokollet för denna paragrafs del omedelbart vid sammanträdet

Behandling:
Det konstaterades att stadsstyrelsen enhälligt lade till en ny beslutspunkt:
d) förplikta stadens tjänsteinnehavare till att hjälpa fastigheternas nuvarande hyresgäster att hitta 
ersättande lokaler som lämpar sig för verksamheten i fråga.
Beslut:
Stadsfullmäktige beslutade att 
a) lägga fram förslaget till detaljplaneändring 002412 samt förslaget till tomtindelning och 

förslaget till ändring av tomtindelningen, 94 Håkansböle/Hästbrinken, som daterats 
16.9.2019, i 30 dagar i enlighet med MBF 27 §,

b) berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden,
c) fastställa avgiftsklass 4 och konstatera att sökanden Kiinteistöosakeyhtiö Hakunilan 

Metsätie betalar ändringskostnaderna (18 000 €), plus en extraavgift för att utarbeta 
tomtindelningen (1000 €), sammanlagt 19 000 €,

d) förplikta stadens tjänsteinnehavare till att hjälpa fastigheternas nuvarande hyresgäster att 
hitta ersättande lokaler som lämpar sig för verksamheten i fråga,

e) justera och godkänna protokollet för denna paragrafs del omedelbart vid sammanträdet.

_____

Framläggning 
Förslaget till detaljplaneändring samt förslaget till tomtindelning och förslaget till ändring av 
tomtindelningen hölls framlagt 24.9–23.10.2019 med stöd av MBF 27 §. Under denna tid inlämnades 
inga anmärkningar. 

Planutlåtanden 
Stadsstyrelsen beslutade 23.9.2019 att berättiga stadsplaneringen till att begära nödvändiga utlåtanden. 
Det begärdes 10 utlåtanden och 6 lämnades in.

Utförda justeringar 
Med anledning av utlåtandet av Nylands NTM-central har detaljplaneförslagets bestämmelser om 
bullerbekämpning i vistelseområdena preciserats så att de också gäller balkongerna. Dessutom har man 
lagt till en bestämmelse, enligt vilken man inte får placera balkonger på de delar av fasaden där 
medelljudnivån på dagtid överskrider 65 dB. 
Justeringarna är inte väsentliga och därför behövs ingen ny framläggning.

16.12.2019
Stadsfullmäktige
Pöytäkirja 19 Sivu 992



Beskrivningen har kompletterats med anledning av utlåtandet av Vanda stadsmuseum.

Stadsplaneringsnämnden 4.11.2019 § 19

Stadsplaneringsdirektörens förslag:
Nämnden beslutar föreslå för stadsstyrelsen att 

a) utlåtandena ges svar i enlighet med bilagan och de föreslagna justeringarna utförs, och att
b) det 4.11.2019 daterade förslaget till detaljplaneändring 002412 samt förslaget till 

tomtindelning och förslaget till ändring av tomtindelningen, 94 Håkansböle/Hästbrinken, 
förs till stadsfullmäktige för godkännande

Behandling:
Det antecknades att man inom stadsplaneringens resultatområde har konstaterat att det finns behov att 
formulera ett tillägg om grönrum i detaljplaneförslagets planbestämmelse som gäller balkongerna. 
Planbestämmelsen bearbetas till dessa delar som en tjänstemannaberedning innan ärendet förs till 
behandling i stadsstyrelsen. 

Beslut:
Förslaget godkändes. 
______

Markanvändningsavtalet som gäller detaljplaneändringen undertecknades 6.11.2019.

Planbestämmelserna har bearbetats i enlighet med stadsplaneringsnämndens beslut 4.11.2019 § 19, det
vill säga en bestämmelse om grönrum har lagts till.

Stadsstyrelsen 25.11.2019 § 24

Förslag av biträdande stadsdirektören för verksamhetsområdet för markanvändning, byggnad och 
miljö:
Stadsstyrelsen beslutar att 
a) utlåtandena ges svar i enlighet med bilagan och de föreslagna justeringarna utförs, och
b) föra det 25.11.2019 daterade förslaget till detaljplaneändring 002412 samt förslaget till 

tomtindelning och förslaget till ändring av tomtindelningen, 94 Håkansböle/Hästbrinken, till
stadsfullmäktige för godkännande

Beslut:
Förslaget godkändes. 
_____

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 19

Stadsstyrelsens förslag: 
Stadsfullmäktige beslutar att godkänna förslaget till detaljplaneändring 002412 samt förslaget till 
tomtindelning och förslaget till ändring av tomtindelningen, 94 Håkansböle/Hästbrinken, som daterats 
25.11.2019.
Beslut:
Förslaget godkändes. 

16.12.2019
Stadsfullmäktige
Pöytäkirja 19 Sivu 993



Bilagor:
– Detaljplaneändringens beskrivning 25.11.2019 
– Utlåtanden och svar 4.11.2019
- Buller-, vibrations- ja stombullerutredning 13.8.2019

Anvisningar för sökande av ändring: 1. Besvärsanvisning

Närmare information:
Vesa Karisalo, områdesarkitekt, tfn 040 750 7339,
Mari Jaakonaho, detaljplanearkitekt, tfn f050 302 9411
fornamn.efternamn[at]vantaa.fi

16.12.2019
Stadsfullmäktige
Pöytäkirja 19 Sivu 994



002412 HEPORINNE
HAKUNILA

Asemakaavan viitesuunnitelmaluonnos, Lundén Architecture Company, 21.10.2019

MAANKÄYTÖN, RAKENTAMISEN JA YMPÄRISTÖN TOIMIALA / KAUPUNKISUUNNITTELU

Asemakaavamuutoksen selostus, joka koskee 25.11.2019 päivättyä asemakaavakarttaa nro
002412.  Kaavoitus on tullut vireille 20.5.2019.
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PERUS- JA TUNNISTETIEDOT
Asemakaavan muutos:

Kortteli 94030 ja katualuetta kaupunginosassa 94, Hakunila. (Kortteli 94030, osa korttelista 94031
ja katualuetta kaupunginosassa 94, Hakunila).

Tonttijako ja tonttijaon muutos:

Kortteli 94030 kaupunginosassa 94, Hakunila.

Asemakaavan muutoksella mahdollistetaan Hakunilantien varren täydennysrakentaminen muut-
tamalla liiketilojen korttelialueita sekä katualueita asuinkerrostalojen korttelialueeksi. Kaava tuot-
taa 7220 k-m², josta vähintään 130 k-m² on liiketilaa. AK-korttelialueen tehokkuudeksi muodostuu
1.62.
Kaavamuutos valmistuessaan tarjoaa noin 140 asuntoa, noin 200 asukkaalle. Asunnoista yksiöitä
on arviolta 29 %, kaksioita 39 % ja kolmioita 32 %.  Kerrosalan ja arvioidun huoneistojakauman
pohjalta määräysten mukainen autopaikkatarve on noin 70 ap.

Kaavaan liittyy maankäyttösopimus.

Kaavan laatija:

Mari Jaakonaho, asemakaava-arkkitehti, Vantaan kaupunki; etunimi.sukunimi@vantaa.fi,
puh. 050 302 9411

Vesa Karisalo, aluearkkitehti, Vantaan kaupunki; etunimi.sukunimi@vantaa.fi,  puh. 040 750 7339
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KAAVA-ALUEEN SIJAINTI

Asemakaavamuutosalue sijaitsee
keskeisellä paikalla Hakunilantien
varressa. Se on osa kehittyvää
suunnitellun ratikkareitin varren
Hakunilaa. Hakunilan ydinkeskus-
taan on matkaa noin 600 metriä.

Suunnittelualue rajaa idässä Haku-
nilantie, pohjoisessa Heporinne ja
lännessä Hakunilanraitti. Kaava-
muutosalueen läpi kulkee Hepopo-
lun kevyen liikenteen reitti, joka
ylittää Hakunilantien siltana.

KAAVAPROSESSIN VAIHEET

- Kiinteistöosakeyhtiö Hakunilan Metsätie haki asemakaavan muutosta 20.12.2018 päivätyllä
hakemuksellaan. Kaavamuutoksen numeroksi tuli vuoden 2019 työohjelmassa numero
002412.

- Kaavoitus tuli vireille 20.5.2019.
- Mielipiteet pyydettiin 17.6.2019 mennessä (MRL 62 §) ja niitä saatiin 6 kappaletta.

Alueen ilmakuva ja kaavamuutosalueen rajaus valkoisella katkoviivalla.
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- Kaupunkisuunnittelulautakunta 16.7.2019 ja kaupunginhallitus 23.9.2019.2019 hyväksyivät
asemakaavamuutosehdotuksen nähtäville (MRA 27§) ja oikeuttivat kaupunkisuunnittelun pyy-
tämään tarvittavat lausunnot.

- Muutosehdotus oli nähtävillä (MRA 27 §) 24.9.2019-23.10.2019 (kaupunginhallitus 23.9.2019).
Lausunnot pyydettiin 25.10.2019 mennessä. Lausuntoja saatiin 6 kappaletta.

- Lausuntojen perusteella tarkennettiin oleskelualueiden meluntorjuntaa koskevat määräykset
koskemaan myös parvekkeita ja lisättiin määräys, jonka mukaan parvekkeita ei saa sijoittaa
niille julkisivun osille, joilla päiväajan keskiäänitaso ylittää 65 dB. Selostusta täydennettiin Van-
taan kaupungin museon lausunnon mukaisesti.

- 25.11.2019 päivättyyn karttaan lisättiin kaavamääräys, jonka mukaan julkisivun osille, joilla
päiväajan keskiäänitaso ylittää 65 dB voidaan rakentaa viherhuoneita rakennusoikeuden lisäk-
si.
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LUETTELO SELOSTUKSEN LIITEASIAKIRJOISTA
- Asemakaavan seurantalomake
- Asemakaavakartta, asemakaavamerkinnät ja -määräykset
- Asemakaavan viitesuunnitelmat, Lundén Architecture Company, 2.9.2019
- Hulevesien hallinnan yleissuunnitelma, Wsp Finland Oy, 2.9.2019
- Vesihuollon esisuunnitelma, Antti Auvinen, Vantaan kaupunki 14.8.2019
- Asemakaavan vihertehokkuuslaskelma, Elina Ekroos, Vantaan kaupunki 3.9.2019
- Melu-, tärinä- ja runkomeluselvitys, Sitowise, 13.8.2019

LUETTELO MUISTA KAAVAA KOSKEVISTA ASIAKIRJOISTA, TAUSTASELVITYKSISTÄ JA LÄHDEMATERIAALISTA
- Olli Helasvuo & Niina Vainio, 2008, ”Laatua laitakaupungilla” Vantaan ostoskeskukset 1961 –

1986.
- Vantaan kaupunkisuunnittelu, 2015 Selvitys Vantaan vanhojen ostoskeskusten 1961-1968

maankäytön mahdollisuuksista.
- Hulevesien hallinnan selostus, Wsp Finland Oy, 2.9.2019
- Pihasuunnitelman ja vihertehokkuuden selostus, Wsp Finland Oy, 2.9.2019

1. TIIVISTELMÄ
Asemakaavamuutos mahdollistaa kolmen asuinkerrostalon rakentamisen kortteliin 94030. Raken-
nusoikeutta mahdollistetaan 7220 k-m², josta kaduntasokerroksen liiketilaa vähintään 130 k-m².
Asuinkerrostalot sijoittuvat Hakunilantien varteen. Rakennusten korkeimmat sallitut kerrosluvut
pohjoisesta alkaen ovat 8, 8 ja 7. Kerrosten alapuolella, Hakunilantien tasossa, saa käyttää raken-
nuksen suurimman kerroksen alasta puolet kerrosalaan luettavaksi tilaksi.  Liiketilat sijoittuvat en-
sisijaisesti rakennusten kivijalkaan, Hakunilantien ja Heporinteen kulmaukseen.  Asukaspysäköinti
sijoittuu pääosin korttelin sisään maantasoon. Autopaikoista osa voidaan sijoittaa Oritien pysä-
köintilaitokseen.  Kaavamuutoksen yhteydessä kaavamuutosalueen läpi itä-länsi-suunnassa kulke-
va kevyen liikenteen reitti poistetaan ja siirretään Hakunilantien tasoon kaavamuutosalueen etelä-
reunaan. Alueelle luonteenomaisia avokallioalueita pyritään säilyttämään ja hyödyntämään osana
suunniteltavaa pihaa. Ratikan suunnitelmat huomioidaan muutoksessa.

Nykyisessä asemakaavassa alueelle sijoittuu liikerakennusten korttelialueita (KL ja KL(AL1)). Ra-
kennukset saavat voimassa olevan asemakaavan mukaan olla yksikerroksisia, rakennusoikeutta
kaavamuutosalueella on nykyisessä asemakaavassa yhteensä 1000 k-m². Kaavamuutosalueen ete-
läpuolella korttelissa 94031 tontilla 4 on kaavamuutosaluetta koskeva rasiteoikeus, joka poiste-
taan kiinteistötoimituksen yhteydessä.
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Asemakaavan viitesuunnitelmaluonnos, Lundén Architecture Company, 2.9.2019

2. LÄHTÖKOHDAT

2.1 SELVITYS SUUNNITTELUALUEEN OLOISTA

2.1.1 Alueen yleiskuvaus
Hakunila on Itä-Vantaan alueellinen kaupallisten ja julkisten palveluiden keskus. Hakunilaa ollaan
uudistamassa sen keskustaa kehittämällä ja lisäämällä monipuolista asumista alueella. Palveluiden
säilymistä ja kehittymistä alueella pyritään tukemaan erityisesti asuinrakennusten täydennysra-
kentamisella. Palveluita suunnataan uusien asuinkerrostalojen kivijalkoihin. Samalla elävöitetään
kehittyvää Hakunilantien katutilaa. Suunnittelualueen välittömään läheisyyteen Hakunilantielle on
suunniteltu kulkevaksi myös Vantaan ensimmäinen raitiotie. Raitiotie kulkisi Mellunmäestä Länsi-
mäen, Vaaralan ja Hakunilan kautta Tikkurilaan ja lentoasemalle.

2.1.2 Luonnonympäristö

Maisemakuva ja -rakenne

Suunnittelualue sijaitsee Hakunilan selänteellä, Hakunilantien varressa. Kaavamuutosalueen itä-
puoli muodostuu avokallioista, jotka ovat tunnusomaisia Hakunilassa.  Liikerakennusten yhteydes-
sä on puustoisia alueita sekä istutettua kasvillisuutta. Tontin itäreunassa on avokalliota, joka nou-
see selvästi muuta tonttia ja sen itäpuolella kulkevaa Hakunilantietä korkeammalle. Kallioalueilla
puusto on vähäistä ja kasvillisuus karua. Puusto on osa alas Hakunilantielle näkyvää kallioselän-
teen laen silhuettia.

Vesistöt ja vesitalous

Kallioinen suunnittelualue on joko rakennettu, päällystetty asfaltilla tai on avokalliota. Avokallion
ja rakennusten yhteydessä on pieniä viheralueita. Alue ei ole pohjavesialuetta.
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Maaperä

Maanpinta vaihtelee kaava-alueella noin tasovälillä +42,50 … +51,90. Kaava-alueella on jyrkät lou-
hitut rinteet Hakunilantien suuntaan sekä kaava-alueen eteläreunan suuntaan.

Alue on pintamaalajikartan (kuva yllä) mukaan pääasiassa rakennettua ja täytemaa-aluetta sekä
kallioaluetta. Hakunilanraitin kairauksien mukaan pintakerrostuman alapuolella on ollut moreeni-
kerrostuma. Maanäytteitä ei pohjakerrostumasta ole otettu. Täytemaakerrostuman paksuudesta,
laadusta ja puhtaudesta ei ole tarkempaa tietoa. Kaava-alueella ei sijaitse kaupungin kairauspistei-
tä eikä kaupungin pohjavesiputkia.

Rakennettavuus maaperän suhteen
Kitkamaa-alueilla (täytemaa, kallio) rakennukset voidaan pääsääntöisesti perustaa täyttökerroksen
alapuolisen kantavan pohjamaan varaan tai tasaiseksi louhitun kallion varaan murskepatjan väli-
tyksellä. Kunnallistekniset rakenteet sekä liikennöitävät alueet voidaan perustaa maan varaan tai
tasauskerroksen välityksellä louhitun kallion varaan.

Perustamisratkaisut tulee perustua rakennuspaikkakohtaisiin pohjatutkimuksiin ja -suunnitelmiin.
Kallion rikkonaisuus ja tontin aiemman louhintahistorian vaikutus kallion laatuun ja kuntoon tulee
ottaa huomioon suunnittelussa. Alueelle tulee laatia maaperän pilaantuneisuuden ja kunnostus-
tarpeen arviointi.
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Kuva yllä: Ilmakuva kaavamuutosalueelle kaakon suunnasta

Kuva yllä: Kaavamuutosalueen eteläosan kalliosta maastoa

2.1.3 Rakennettu ympäristö

Väestön rakenne ja kehitys kaupunginosassa

http://www.vantaa.fi/hallinto_ja_talous/tietoa_vantaasta/tilastot_ja_tutkimukset
Hakunilan keskusta-alueella (2017 laaditun kaavarungon alueella, selostuksen kohta 2.2.1) asui
helmikuussa 2017 yhteensä noin 7 000 henkilöä. Hakunilan luonnoksiksi jääneissä kaavarungoissa
1970-luvulta arvioitiin keskeisen asuntoalueen asukasmäärän vuonna 2000 olevan noin 15 000
henkilöä. Hakunilan keskustan katu-, jalankulku- ja pyöräilyverkosto rakennettiin tämän ennus-
teen mukaisesti. Nykyisessä liikenneverkossa kaavarungon mukainen asukasmäärän lisäys on siten
jo ennakoitu.

Vuonna 2016 alussa vieraskielisen väestön osuus oli Hakunilan kaupunginosassa kolmanneksi suu-
rin (31,6%) Havukosken (32,3%) ja Länsimäen (35,1%) jälkeen. Eläkeikäisiä oli Hakunilan kaupun-
ginosassa vuonna 1971 ainoastaan 2%. Hakunilan väestön keski-ikä on vuosien myötä kasvanut.
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Vuonna 2016 eläkeikäisten määrä oli 15%. Perheiden keskikoko on pienentynyt samassa ajassa
3,6:sta 2,8 henkilöön.

Asuminen

Hakunilan suuralueella asuminen on keskittynyt kerrostaloihin, joissa sijaitsee yli 60 % alueen
asuntokannasta. Omakotitaloissa sijaitsee lähes 20 % suuralueen asunnoista ja rivitaloissa hieman
yli 10 %. Kaavamuutosalueella ei ole asuntoja.

Palvelut ja työpaikat

Kaavamuutosalueen lähimmät koulut ovat Lehtikuusen koulu - Havu (luokat 1 - 4) osoitteessa Hii-
rakkotie 18, noin 200 metrin päässä kaavamuutosalueelta ja Lehtikuusen koulu - Kaarna (luokat 5 -
9) osoitteessa Hiirakkotie 9, noin 300 metrin päässä kaavamuutosalueelta. Lähin päiväkoti, Hepo-
rinteen päiväkoti sijaitsee Tammapuiston laidalla noin 50 metrin päässä kaavamuutosalueesta.
Hepopuiston päiväkotiin on matkaa noin 100 metriä ja Aisakellon päiväkotiin noin 200 metriä. Ha-
kunilan kirjastoon on matkaa noin 400 metriä. Lähimmät päivittäistavarakaupat sijaitsevat Haku-
nilan ostoskeskuksessa (600 m) ja Lähdepuistossa (750 m).

Työpaikkojen määrä Hakunilan kaupunginosassa on tilastoaikana 2005 – 2014 lisääntynyt 233 pai-
kalla. Vuonna 2014 työpaikkoja oli kaupunginosassa yhteensä 1 659.  Kaavamuutosalueella on nel-
jä liiketilaa, joihin kuuluu etninen ruokakauppa, baari, pizzeria ja käsityökeskus ja jotka tarjoavat
yhteensä noin kuusi työpaikkaa.

Yhdyskuntarakenne

Hakunila on pääosin 1970-luvulla rakentunut asuinalue, jossa korkealla kallioylängöllä sijaitsee
kerrostaloalue palveluineen ja alempana Sotungin laakson reunassa matalampi rivitaloalue.

Suunnittelualue on noin 600 metrin etäisyydellä Hakunilan ydinkeskustasta. Alue rajautuu pääka-
tuun, leveään Hakunilantiehen.

Kaupunkikuva
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Kuva: viistoilmakuva kaavamuutosalueelle kuvattuna pohjoisesta.

Suunnittelualueella sijaitsee kaksi yksikerroksista, vuonna 1977 valmistunutta ajalleen tyypillistä
tasakattoista myymälärakennusta ja pysäköintialue. Kaavamuutosalueen itäpuolella on 1973 val-
mistuneita 7-8 kerroksisia betonielementtikerrostaloja, eteläpuolella kaksikerroksinen pysäköinti-
laitos. Hakunilantieltä katsoen kaavamuutosalueella sijaitsevat liikerakennukset jäävät rakennus-
ten ja katutilan välisen muuta tonttia korkeammalle nousevan avokallioalueen taakse näkymättö-
miin.

Yllä: Hakunilanraitti sekä suunnittelualueella sijaitsevat liikerakennukset. Vasemman puoleisessa
kuvassa Tammapuisto vasemmalla, oikean puoleisessa kuvassa Tammapuisto oikealla.

Rakennettu kulttuuriympäristö
Hakunilan keskusta-alue edustaa 1970-luvun tyypillistä lähiökerrostalorakentamista. Rakennukset
ovat selkeästi erillisiä rakennusmassoja, jotka on sijoitettu maastomuotoja noudattaen. Erityisesti
avokalliot ovat vahvasti läsnä Hakunilan ydinalueella, näin myös kaavamuutosalueella. Vaihtele-
vien maastomuotojen, viherrakenteen, kerrostalojen ja palvelurakennusten avoin yhdistelmä on
Hakunilalle omaleimaista. Rakenne voi sallia muutoksia kokonaisuuden siitä kärsimättä.
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Kävelyraitin varrella sijaitsee vuonna 1977 valmistuneet kaksi pienimittakaavaista liikerakennusta
osoitteissa Heporinne 2A ja Oritie 1A. Liikerakennukset edustavat 1970-luvun alun umpinaista ark-
kitehtuuria ja ovat osa Hakunilan tiivistä lähiörakennetta. Yksikerroksiset ja lähes identtiset raken-
nukset sijaitsevat peräkkäin kevyelle liikenteelle varatun Hakunilanraitin varressa. Muuten hyvin
umpinaisten rakennusten pienet näyteikkunasyvennykset avautuvat Hakunilanraitin ja asuinra-
kennusten suuntaan ja pysäköinti on erillisenä muurimaisten julkisivujen takana, Hakunilantien
puolella. Rakennukset edustavat aikakautensa monikäyttöistä arkkitehtuuristandardia. Rakenteis-
sa teräspilarit kantavat liimapuupalkkeja, joiden näkyvät päät on kavennettu. Palkinpäät muodos-
tavat kapean räystäslipan rakennusten sivuille. Julkisivut ovat vaakasuuntaista siporex-lankkua.
Liikerakennukset on suunnitellut arkkitehti Kai Ingberg / Keskus-SATO Oy:n arkkitehtiosasto. (He-
lasvuo & Vainio, 2008, s.152-153).

Kaavamuutosalueen liikerakennukset on inventoitu vuonna 2008 ilmestyneessä julkaisussa ”Laa-
tua laitakaupungilla” Vantaan ostoskeskukset 1961 – 1986 (Olli Helasvuo & Niina Vainio). Inven-
toinnissa rakennuksilla katsottiin olevan lähinnä paikallista, hakunilalaista arvoa. Vuonna 2015
Vantaan ostoskeskusten arvotustyössä (Vantaan kaupunkisuunnittelu, 2015, Selvitys Vantaan
vanhojen ostoskeskusten 1961-1968 maankäytön mahdollisuuksista) rakennusten säilyttämistä ei
katsottu välttämättömäksi. Niiden arvo todettiin vaatimattomaksi (luokka V).

Kuvat yllä: Heporinne 2A ja Oritie 1A asemapiirustus vuodelta 1976. Yksikerroksiset rakennukset
sijoittuvat peräkkäin Hakunilantien suuntaisesti, Hakunilanraitin varressa. Hakunilantie kuvassa yl-
häällä.  Alemmassa kuvassa julkisivut pohjoiseen ja länteen vuodelta 1976. (Kuvat Helasvuo & Vai-
nio, 2008, s.152).
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Virkistys
Hakunila on tunnettu hyvistä ulkoiluun liittyvistä virkistysmahdollisuuksista. Kormuniitynojan jat-
kuvasti virtaava kirkas vesi antaa Hakunilan virkistysalueille merkittävää lisäarvoa. Suunnittelualu-
eelta on reilun puolen kilometrin matka Vanhan Kormuniityn ja Håkansbölen kartanon puiston vir-
kistysalueille. Virkistysalueilta on yhteys edelleen laajoille ulkoilualueille, esimerkiksi Hakunilan
urheilupuistoon. Vanhan Kormuniityn alueella on palstaviljelyä.
Kaavamuutosalueen tuntumassa, länteen rajautuen sijaitsee pieni Tammapuisto. Kaavamuutos-
alueen rajasta vain muutamia metrejä luoteeseen sijaitsee hieman suurempi Hepopuisto. Sekä
Tammapuistossa että Hepopuistossa on leikkipaikka.

Kuva yllä: Tammapuisto Hakunilanraitin suunnasta kuvattuna

Liikenne
Hakunilantie on koko kaupunginosan pääkatu. Hakunilan keskus, joka sijaitsee noin 600 metriä
suunnittelualueelta pohjoiseen, toimii liikenteen solmukohtana ja arkipäivisin ajoneuvoliikenteen,
jalankulun ja pyöräilyn yhtenä päätepisteenä.

Julkinen liikenne kulkee Hakunulantietä pitkin. Hepopolun pysäkiltä kulkee nykyisin 14 bussilinjaa,
joilla pääsee mm. Tikkurilaan, Mellunmäkeen sekä Rautatientorille.

Hakunilan keskustalle on tyypillistä jalankulkusillat, joita on yhteensä viisi Kyytitien ja Hakuni-
lantien ylitse. Yksi silloista, osa Hepopolkua oleva jalankulkusilta, ylittää Hakunilantien kaavamuu-
tosalueen keskellä, itä-länsi suunnassa. Keskusta-alueen suunnittelussa 1970-luvulta lähtien on ol-
lut ajatus palveluiden sijoittumisesta pohjois - eteläsuuntaisen jalankulkukadun varrelle. Alkupe-
räisissä suunnitelmissa esitetty laadukas jalankulun ja pyöräilyn huomiointi helpottaa ja sujuvoit-
taa edelleen merkittävästi liikkumista asuntoalueen sisällä.
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Tekninen huolto

Vesihuolto

Vedenjakelu
Asemakaavan muutosalueen pohjois-, etelä- ja länsipuolelle on rakennettu vesihuolto. Alueen
vedensaanti hoidetaan Hakunilanraitin d400 runkojohdosta sekä Hepokujan d200 ja
Hakunilanraitin d100 jakelujohdoista.

Alueen vesijohtoverkko kuuluu Hakunilan painepiiriin. Käyttövesi saadaan Pitkäkosken
vedenpuhdistuslaitokselta Ylästön paineenkorotuspumppaamon ja Tikkurilan painepiirin kautta.
Hakunilassa sijaitsevan vesitornin tilavuus on 1000 m³, HW = +94,20 ja NW = +88,00. Lisäksi
käytössä on alasäiliö, jonka tilavuus on 2700 m³. Vesijohtoverkon alin painetaso kaava-alueella on
noin + 85.30 ja ylin on noin + 95.30. Painetasot on ilmoitettu N2000- järjestelmässä metreinä
merenpinnasta (mvp).

Jätevesiviemäröinti
Alueen länsipuolelle on rakennettu jätevesiviemäröinti. Alueen jätevedet kootaan Hakunilanraitin
d300 jätevesiviemärillä Hakunilan alittavaan ja kalliotunnelissa sijaitsevaan d800 jätevesiviemäriin.

Alueen jätevedet kootaan Vaaralan jätevedenpumppaamolle ja edelleen etelään Rajakylään.
Vaaralan pumppaamoon johtavat putkilinjat on merkitty tuleviin HSY:n saneeraushankkeisiin.

Jätevedet johdetaan Mailatien jätevesien mittausaseman kautta Helsingin viemäriverkkoon.
Lopulta jätevedet ohjataan Viikinmäen keskuspuhdistamolle puhdistettaviksi.

Hulevesiviemäröinti
Hulevedet johdetaan Hakunilanraitin d315 hulevesiviemärin ja Kehä III:n suuntaisen d800
hulevesiviemärin kautta kaavamuutosalueen eteläpuolella virtaavaan Kormuniitynojaan. Puron
hulevedet virtaavat Nissaksessa Krapuojaan, joka laskee lopulta mereen Helsingin Kapellvikenin
lahdessa.

Kaukolämpö

Kaukolämpöverkko ulottuu alueelle. Vantaan Energia Oy:n kaukolämpöputki kulkee kaavamuutos-
alueen läpi itä-länsi -suunnassa olemassa olevan kevyen liikenteen reitin alla ja jää osittain tulevan
rakennuksen alle. Rakentaminen edellyttää kaukolämpöputkien siirtotyötä.

Sähköverkko

Vantaan Energia Sähköverkot Oy:lle kuuluva 20kV keskijännitekaapeli ja 0,4kV pienjännitemaa-
kaapeli sijaitsevat Heporinteen pohjoislaidalla ja Hakunilanraitin alla.

Ympäristöhäiriöt
Hakunilantien ajoneuvoliikenteen takia on syytä tehdä liikennemeluselvitys. Myös pikaraitiotieva-
raus on syytä huomioida.
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2.1.4 Maanomistus
Korttelin 94030 ja korttelin 94031 tontin 3 omistaa kaavamuutoksen hakija. Kaavamuutosalueen
katualueet ovat Vantaan kaupungin omistuksessa.

Tunnus Maanomistaja Pinta-ala (ha)
katualueet Vantaan kaupunki 0,2
92-94-31-3 kaavamuutoksen hakija 0,1
92-94-30-1 kaavamuutoksen hakija 0,3
Yhteensä 0,6

Kaupungin maanomistus kuvassa vaalealla punaisella

2.2 SUUNNITTELUTILANNE

2.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset

Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet

Valtioneuvoston 14.12.2017 päättämien valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden (VAT) pyr-
kimyksenä on vähentää yhdyskuntien ja liikenteen päästöjä, turvata luonnon monimuotoisuutta ja
kulttuuriympäristön arvoja sekä parantaa elinkeinojen uudistumismahdollisuuksia. Niillä myös so-
peudutaan ilmastonmuutoksen seurauksiin ja sään ääri-ilmiöihin. Hanke on näiden tavoitteiden
mukainen. Tavoitteiden toteutuminen on selostettu tarkemmin selostuksen kohdissa 4 ja 5.
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- Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittämiselle sekä väestökehityksen edellyt-
tämälle riittävälle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.

- Luodaan edellytykset vähähiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu
ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen.

- Edistetään palvelujen, työpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvää saavutettavuutta eri väestö-
ryhmien kannalta. Edistetään kävelyä, pyöräilyä ja joukkoliikennettä sekä viestintä-, liikkumis- ja
kuljetuspalveluiden kehittämistä.

- Merkittävät uudet asuin-, työpaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten, että ne ovat
joukkoliikenteen, kävelyn ja pyöräilyn kannalta hyvin saavutettavissa.

- Varaudutaan sään ääri-ilmiöihin ja tulviin sekä ilmastonmuutoksen vaikutuksiin. Uusi rakentami-
nen sijoitetaan tulvavaara-alueiden ulkopuolelle tai tulvariskien hallinta varmistetaan muutoin.

- Ehkäistään melusta, tärinästä ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ympäristö- ja terveyshaitto-
ja.

MAL 2019 -suunnitelma

MAL 2019 on suunnitelma Helsingin seu-
dun maankäytön, asumisen ja liikenteen
kehittämiseksi vuosille 2019–2050. Suun-
nitelma valmistellaan neljän vuoden vä-
lein yhteistyössä seudun 14 kunnan ja
HSLn toimesta. Suunnitelmassa määritel-
lään ja priorisoidaan seudullisesti merkit-
tävän maankäytön ja erityisesti asuntora-
kentamisen sijoittumista sekä linjataan
kasvua tukevat liikennejärjestelmän kehit-
tämistoimet. Tavoitteena on kuvata seu-
dun yhteinen tahtotila, jonka pohjalta yh-
dessä toimitaan tavoitetilan saavutta-
miseksi. Suunnitelmassa tavoitellaan vä-
häpäästöistä, houkuttelevaa, elinvoimais-
ta ja hyvinvoivaa seutua. Suunnitelman
päämittarien tavoitetasoissa vuodelle
2030 on määritelty mm. että liikenteen
kasvihuonekaasupäästöt vähenevät 50 %
vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 men-
nessä (määräävä tavoitetaso), asuntotuo-
tannosta vähintään 90 % kohdistuu ensisi-
jaisesti kehitettäville maankäytön vyöhyk-
keille (oheinen kartta) ja väestöstä vähin-
tään 85 % sijoittuu kestävän liikkumisen
vyöhykkeille. MAL 2019 suunnitelma on
hyväksytty Vantaan osalta HSLn hallituk-
sessa 26.3.2019 (liikenteen osuus) ja kau-
punginvaltuustossa 20.5.2019. MAL 2019 -
suunnitelman pohjalta valmistellaan ja
neuvotellaan MAL-sopimus 2020–2023
valtion, seudun kuntien ja HSL:n kesken.

kaavamuutosalueen sijainti
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Yleiskaava (kv 2007)

Alueelle on merkitty tehokasta asun-
toaluetta (A1). Aluetta sivuaa katko-
viivalla merkitty ohjeellinen joukkolii-
kenteen runkoyhteys, Hakunilantien
raitiotielinjaus. Kaavamuutosalue va-
semmalla olevassa kuvassa punaisella
ympyrällä.

Kaupunginvaltuuston 17.12.2007
hyväksymä yleiskaava on tullut voi-
maan 25.2.2009. Kaavahanke on yleis-
kaavan mukainen.

Asemakaava
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Kaavamuutosalueella on voimassa asemakaava 940200 Hakunila 2 (27.12.1971), asemakaavan
muutos 001785 (10.12.2003) sekä asemakaava 000088 Hakunila 2 ja 1 (21.11.1977). Asemakaavan
mukaan alueelle sijoittuu liikerakennusten korttelialueita (KL ja KL(AL1)) sekä katualuitta. Merkin-
nällä ’mav’ osoitetaan kaavassa rakennusala maanalaista väestönsuojaa varten ja pisterasterilla is-
tutettava alueen osa. Rakennukset saavat voimassa olevan asemakaavan mukaan olla yksikerrok-
sisia, rakennusoikeutta kaavamuutosalueella on yhteensä 1000 k-m². Asemakaavamuutosalueen
rajaus on yllä olevassa kuvassa punaisella viivalla.

Hakunilan keskustan kaavarunko (2017)

Yleis- ja asemakaavoituksen valmisteluaineistoksi laaditussa Hakunilan kaavarungossa suunnitte-
lualueelle esitetään täydennysrakentamista, joka edellyttää pysäköinnin uudelleen järjestelyä sekä
tehokkaan uuden asumisen korttelialuetta ja kivijalkapalveluita. Asemakaavamuutos on kaavarun-
gon mukainen.

Kaava-alueen sijainti on kuvassa merkitty punaisella ympyrällä.
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Vantaan ratikan yleissuunnitelma (30.4.2019)
Vantaan kaupungin kuntatekniikan keskus laatii parhaillaan Vantaan ratikan yleissuunnitelmaa.
Kaavamuutosalueen kohdalle Hakunilantielle sijoittuu uudet bussipysäkit ja heti Heporinteen liit-
tymän pohjoispuolelle ratikkapysäkit. Hakunilantien molemmin puolin on jalankulku- ja pyörätiet.
Katualuetta levennetään nykyisestä. Nykyinen kevyen liikenteen silta kaavamuutosalueen kohdalla
poistetaan ja kevyen liikenteen yhteydet hoidetaan Hakunilantien tasossa. Katuliittymä varuste-
taan liikennevalo-ohjauksella. Katualueen lisätarpeet on esitetty alla olevassa kuvassa vaalealla
punaisella.

Kevyen liikenteen yleissuunnitelmaluonnos (2019)
Kaavamuutoksen yhteydessä kevyt liikenne ohjataan suunnitelmassa katutasoon. Kuva alla.
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Kuntatekniikan yleissuunnitelmaluonnos Hakunilantie – Heporinne (19.9.2018)
Vantaan kaupungin kuntatekniikan keskuksen laatima Heporinteen ja Hakunilantien ensimmäisen
toteutusvaiheen yleissuunnitelma kaavamuutosalueen kohdalla perustuu ratikan yleissuunnitel-
massa määritettyyn katutilan tarpeeseen. Ensimmäisessä vaiheessa kaavamuutosalueen kohdalle
rakennetaan bussipysäkki ja kevyen liikenteen väylät Hakunilantien länsireunaan ja Heporinteen
eteläreunaan. Hepopolun nykyinen silta ja portaat Hakunilantieltä kaavamuutosalueelle poistuvat.
Kulkuyhteys korvataan asemakaavan eteläreunaan rakennettavalla kevyen liikenteen kulkureitillä
Hakunilantieltä Hakunilan raitille. Hakunilantien ylitys tapahtuu tasossa keskisaarekkeellisia suoja-
teitä pitkin. Kaavamuutosalueen pohjoispuolella, koulun kohdalla, sijaitseva Hevoshaanpolun sil-
tayhteys säilyy vaihtoehtoisena kadunylityspaikkana. Kuva alla.
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3. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

3.1 SUUNNITTELUN KÄYNNISTÄMINEN, SITÄ KOSKEVAT PÄÄTÖKSET JA VIREIL-
LETULO
Kiinteistöosakeyhtiö Hakunilan Metsätien jättämä kaavamuutoshakemus on kirjattu saapuneeksi
20.12.2018. Kaavamuutoksen numeroksi tuli vuoden 2019 työohjelmassa numero 002412 ja kaa-
voitus tuli vireille 20.5.2019.

3.2 OSALLISTUMINEN JA YHTEISTYÖ

3.2.1 Osalliset
- alueen maanomistajat
- naapurit (viereisten alueiden omistajat ja vuokralaiset)
- asukkaat, yritykset ja työntekijät, asukas- ym. yhdistykset
- ne, jotka katsovat olevansa osallisia
- kaupungin asiantuntijaviranomaiset: maankäyttötoimi (yrityspalvelut, rakennusvalvonta, ym-

päristökeskus, tekninen toimiala), Keski-Uudenmaan pelastuslaitos, kaupunginmuseo
- Muut viranomaiset ja yhteisöt: Uudenmaan liitto, HSL, Museovirasto, HSY, Uudenmaan ELY-

keskus, Vantaan Energia Oy, Elisa Oyj ja HSL.

3.2.2 Osallistuminen ja vuorovaikutus

Asemakaavamuutoksen alkamisesta on tiedotettu Vantaan kaupungin verkkosivuilla, Vantaan
asukaslehdessä/ Vantaan Sanomissa sekä kirjeitse (MRL 62§) maanomistajille, naapureille ja viran-
omaisille.

Kirjalliset mielipiteet, kursiivilla asian huomiointi kaavatyössä:
Vantaan energia ja Vantaan energia Sähköverkot Oy: Vantaan Energia Sähköverkot Oy haluaa, et-
tä asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan maakaapeleiden ja kaukolämpöputkien sijain-
ti.

As Oy Hepopolun ja As Oy Heposaton hallitus: Jalankulun ylikulkusillan poistoa vastustetaan.
Vaihtoehto, jossa korkea talo pohjoispuolella parempi. Muutos ei saa poissulkea lisärakentamista
As Oy Hepopolun ja As Oy Heposaton omistamilla tonteilla. Suunnitellun Vantaan ratikan myötä
kevyt liikenne ohjataan Hakunilantiellä maantasoon. Liikenteen suunnitelmia ja perusteluja on esi-
tetty tämän kaavaselostuksen kohdassa 2.2.1. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa esillä ollei-
den vaihtoehtojen kuvaukset ja valinnan perustelut on esitetty kaavaselostuksen kohdassa 3.4.

Fingrid Oyj: Ei lausuttavaa.

Yksityishenkilö: Vastustaa sillan poistoa, koululaisten koulumatkat vaarantuvat ja bussien ajami-
nen vaikeutuu. Liikenteen suunnitelmia ja perusteluja on esitetty tämän kaavaselostuksen kohdas-
sa 2.2.1.
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Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä: Uudet kerrostalot mahdollista liittää olemas-
sa olevaan vesihuoltoverkostoon, uuden verkoston ja rakentamiseen ja johtosiirtoihin ei tarvetta.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymä: Ei lausuttavaa.

Kaupunkisuunnittelulautakunta käsitteli 16.9.2019 asemakaavan muutosehdotusta. Asemakaa-
van muutosehdotus oli nähtävillä (MRA 27 §) 24.9.2019-23.10.2019 (kaupunginhallitus 23.9.2019).
Lausunnot pyydettiin 25.10.2019 mennessä. Tänä aikana ei jätetty muistutuksia. Lausuntoja pyy-
dettiin 10 kappaletta ja saatiin 6 kappaletta.

Saadut lausunnot
Elisa Oyj ei huomauttamista

Uudenmaan ELY-keskus: Piha-alueiden melumääräystä koskien vaiheittain toteuttamista on sovel-
lettava myös parvekkeita koskevassa melumääräyksessä.  Parvekkeiden melumääräykseen on syy-
tä lisätä, että parvekkeilla ei saa ylittyä valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukaiset ohjearvot
ja että parvekkeita ei saa sijoittaa niille julkisivuille tai julkisivun osille, joilla päiväajan keskiäänita-
so ylittää 65 dB. Kaavaratkaisussa esitetyllä rakennusten massoittelulla on vaikeaa päästä siedet-
tävään melutilanteeseen asuntojen osalta.  Melu olisi paremmin torjuttavissa toisenlaisella mas-
soittelulla. Meluselvitys lisättävä aineistoon.

Vastine: Melumääräykset on tarkennettu lausunnon mukaiseksi. Julkisivun massoittelussa
on haluttu säilyttää avoimia näkymiä olemassa olevista rakennuksista ja välttää Haku-
nilantien varren muurimaista ratkaisua. Meluselvitystä julkisivun eri koroissa tarkenne-
taan jatkotyössä. Ohjearvot on mahdollista saavuttaa asunnoissa ja oleskelualueilla. Me-
luselvitys on lisätty kaavan aineistoon.

HSL Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymä: Maankäytön tiivistäminen ja pikaratikan huomioimi-
nen hyvä asia. Bussipysäkkien osalta yhteys HSL:ään. Rakentamisen järjestelyjen vaikutus joukko-
liikenteeseen.

HSY Helsingin seudun ympäristöpalvelut: Aluetta palvelevat yleiset vesijohdot ja viemärit on ra-
kennettu valmiiksi. Asemakaavan muutosehdotus ei edellytä niiden siirtämistä.

Vantaan Energia Oy ja Vantaan Energia Sähköverkot Oy: maakaapeleiden ja kaukolämpöputkien si-
jainti huomioitava.

Vantaan kaupunginmuseo: Ei huomautettavaa inventoitujen liikerakennusten purkamisesta.
Selostuksessa ei ole tuotu esiin purettavien liikerakennusten inventointitietoja ja ominaispiirteitä.
Yleistys 1970-luvun kerrostalojen kulttuuriarvojen puuttumisesta tulisi poistaa. Kaavan vaikutuk-
sista kaupunkikuvaan tulisi lisätä tieto liikerakennusten purkamisesta.

Vastine: Selostusta on tarkennettu ja täydennetty.

Nähtävilläolon jälkeen tehdyt muutokset kaavakarttaan:
Oleskelualueiden meluntorjuntaa koskeva määräys tarkennettu koskemaan myös parvekkeita:
”Teknisin ratkaisuin tulee huolehtia siitä, että valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukainen me-
lutaso ei oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla tai parvekkeilla ylity.” ja ”Oleskeluun tarkoitettujen
piha-alueiden ja parvekkeiden meluntorjunnasta on tarvittaessa huolehdittava rakentamisjärjes-
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tyksellä tai väliaikaisin ratkaisuin. Mahdollisen väliaikaisratkaisun suunnitelmat ja meluselvitys on
esitettävä rakennuslupavaiheessa.”

Lisätty määräys, jonka mukaan parvekkeita ei saa sijoittaa niille julkisivun osille, joilla päiväajan
keskiäänitaso ylittää 65 dB: ”Parvekkeita ei saa sijoittaa julkisivun osille, jolle kohdistuvan melun
taso ylittää 65 dB päiväajan keskiäänitasona laskettuna.”

Nähtävilläolon jälkeen tehdyt muutokset asemakaavamuutosselostukseen:
Selostusta on tarkennettu ja täydennetty liikerakennusten inventointitiedoilla ja ominaispiirteillä
sekä lisätty maininta purkamisesta kaavan kaupunkikuvallisiin vaikutuksiin.

Meluselvitys on lisätty kaavan aineistoon.

3.3. ASEMAKAAVAN TAVOITTEET

3.3.1 Lähtökohta-aineiston antamat tavoitteet

Kunnan asettamat tavoitteet

Vantaan valtuustokauden 2018 – 2021 strategia (Kv 11.12.2017):

Kaupunkia tiivistetään lähiluontoa vaalien. Nykyistä kaupunkirakennetta vahvistetaan resurssivii-
saasti. Kaupunkikeskusten kehittämismahdollisuudet hyödynnetään rohkeasti ja kaupunkiympäris-
töistä ja asunnoista tehdään kansainvälisesti kilpailukykyisiä. Ratkaisuissa ja päätöksenteossa tur-
vataan talouden tasapainoa, lisätään kaupungin elin- ja vetovoimaa, edistetään asukkaiden hyvin-
vointia, ollaan edelläkävijöitä palvelujen kehittämisessä ja johdetaan uudistuen ja osallistuen.

Valtion ja Helsingin seudun kuntien välinen maankäytön, asumisen ja liikenteen sopimus, MAL:
- Tavoitteena on koko toiminnallisen kaupunkiseudun eheä yhdyskuntarakenne.
- Luodaan edellytyksiä kasvattaa Helsingin seudun asuntotuotantoa kysyntää vastaavasti.
- Maankäyttöä, asuntotuotantoa ja liikennejärjestelmää ohjataan kokonaisuutena yhdyskunta-

rakennetta eheyttäen ja kestävää liikkumista edistäen.

Maapoliittiset linjaukset koskien kaavoitusta, maanhankintaa ja maanluovutusta (Kv 18.6.2018)

- Kaupungin omistaman maan ja asemakaavoitettujen täydennysrakentamisalueiden kaavoitta-
minen on etusijalla.

- Asuntotuotantoa varten asemakaavavarantoa lisätään niin, että se vastaa viiden vuoden raken-
tamisen tarvetta.

- Kaavoituksen tavoitteena on laatu, kohtuuhintaisuus, toteuttamiskelpoisuus ja kaupunkiraken-
teen eheys.

- Korkeaa rakentamista ja täydennysrakentamista edistetään aktiivisesti asemanseuduilla ja kes-
kustoissa, joissa on hyvät palvelut.

Vantaan arkkitehtuuriohjelma 2015 (Kv 11.5.2015):
- Vantaalle luodaan kerroksellinen, tiivis ja läheinen kaupunkikuva.
- Hyvään ja kohtuuhintaiseen arkkitehtuuriin, kestävään rakentamiseen sekä uusien energiamuo-

tojen käyttöön kannustetaan.
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Resurssiviisauden tiekartta (Kv 18.6.2018)
- Resurssiviisauden tiekartta määrittää Vantaan pitkän aikavälin ympäristötavoitteita ja konkreti-

soi valtuustokauden 2018 – 2021 strategiaa. Kaupunkisuunnittelussa keskeisiä tavoitteita
ovat:

- Kaupunkirakenne on kestävästi täydentyvä ja sekoittuva.
- Liikkuminen on hiilineutraalia, sujuvaa ja kohtuuhintaista.
- Varaudutaan ilmastonmuutoksen vaikutuksiin ja käytetään resurssitehokkaita, luonnonmukaisia

ratkaisuja.
- Luonnon monimuotoisuus säilytetään ja sitä kartutetaan myös rakennetuilla alueilla.
- Viherrakenne luo hyvinvointia ja viheralueet ovat helposti saavutettavissa.
- Uusiutuvan energian käyttöön ohjataan.

3.3.2 Muut tavoitteet

Hakijan, Kiinteistöosakeyhtiö Hakunilan Metsätien tavoitteena on Vantaan maapoliittisten linjaus-
ten mukaisesti täydentää keskusta-alueiden rakentamisesta ja luoda sinne ympäristöön sopivaa,
laadukasta asuinrakentamista, joka muodostaa maamerkin Heporinteen ja Hakunilantien risteyk-
seen sekä säilyttää olemassa olevien rakennusten näkymät itään.

Kaupungin tavoitteena on lisätä kaupunkikeskustojen elinvoimaa ja tiivistää kaupunkirakennetta
suunnitellun Vantaan ratikan ympäristössä.  Kaavamuutosaluetta kehitetään monipuolisen asumi-
sen ja palveluiden, esimerkiksi pienten kivijalkaliiketilojen käyttöön.  Kaupungin tavoitteena on
luoda kansainvälisesti kilpailukykyisiä kaupunkiympäristöjä ja asuntoja.  Lisäksi tavoitteina on miel-
lyttävä ja turvallinen kaupunki ja katutila. Resurssiviisaus ja hulevesien hallinta huomioidaan kaa-
vatyössä.

3.4 ASEMAKAAVARATKAISUN VAIHTOEHDOT
Asemakaavamuutos perustuu asemakaavamuutoksen hakijan esittämään viitesuunnitelmaan, jos-
sa on esitetty tulevat rakennukset, piha-alueet ja pysäköintipaikkalaskelmat. Suunnitelmaa on ke-
hitetty yhteistyössä kaupungin asiantuntijoiden kanssa siten, että se on kaupunkikuvallisesti ja
toiminnallisesti hyväksyttävissä. Viitesuunnitelmaa käytetään varsinaisen rakennussuunnitelman
perustana. Viitesuunnitelma ei esitä suoraan yksityiskohtineen tulevia rakennuksia. Varsinainen
rakennussuunnitelma voi poiketa viitesuunnitelmasta asemakaavan määräysten asettamissa ra-
joissa.
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Vaihtoehto A, kuva yllä.

Vaihtoehdossa A kaavamuutosalueelle sijoittuu kolme kerrostaloa, joiden korkeudet pohjoisesta
alkaen ovat 12, 7 ja 5 kerrosta. Kerrosalaa on noin 7000  k-m². Tarkemmassa jatkotarkastelussa
osoittautui, että ratkaisussa ei ole taloudellisesti mahdollista saada Heporinteen ja Hakunilantien
kulmauksen liiketiloja maantasoon.
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Vaihtoehto B, kuva yllä.

Vaihtoehdossa B kaavamuutosalueelle sijoittuu kolme kerrostaloa, joiden korkeudet pohjoisesta
alkaen ovat pihatasolta laskettuna 8, 8 ja 7 kerrosta. Kerrosalaa on noin 7000 k-m². Ratkaisussa on
hakijan tekemien kustannustarkastelujen mukaan mahdollista saada Heporinteen ja Hakunilantien
kulmauksen liiketilat maantasoon, jolloin pohjoisin rakennus on Hakunilantieltä katsottuna 9-
kerroksinen.

3.4.1 Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet

Vaihtoehto B valittiin jatkotyön pohjaksi. Hakunilantien varren liiketilat arvioitiin tärkeiksi saada
maantasoon, joka sulki pois vaihtoehto A:n. Eteläisin rakennus päätettiin jatkosuunnittelussa siir-
tää lähemmäs Hakunilantietä. Siirto helpottaa melunhallintaa ja pihojen sijoittelua tontilla sekä
yhtenäistää Hakunilantien katukuvaa.

4. ASEMAKAAVAN KUVAUS

4.1 KAAVAN RAKENNE
Asemakaavalla muutetaan olemassa tontit sekä näiden tonttien väliin jäävät katualueet asuinker-
rostalokorttelialueeksi (AK). Hakunilantien ja Heporinteen kulmaan on rakennettava liiketilaa vä-
hintään 130 k-m2.

Julkisivuille annetaan laatumääräyksiä koskien mm. sokkeleita, pohjakerroksia sekä pintoja. Ase-
makaavassa korostetaan Hakunilantien kaupunkimaista katukuvaa määräämällä mm pintojen kä-
sittelystä ja laadusta.

Ylhäällä vasemmalla viitesuunnitelmaluonnos 2.9.2019 Lundén Architecture Company, oikealla ote
16.9.2019 päivätystä asemakaavamuutosehdotuksesta.
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4.1.1  Mitoitus

Kaavamuutosalueen koko on 5929 m². Asuinkerrostalojen korttelialue (AK) on kooltaan 4453 m².

Rakennusoikeus AK-korttelialueella on 7 220 k- m², josta asumiselle 7090 k- m² ja liiketilalle vähin-
tään 130 k- m². AK-alueen tehokkuusluvuksi muodostuu e=1,62.

Kaavamuutos tuo alueelle noin 140 asuntoa ja 200 asukasta. Asuntojen keskikoko on noin 50 k-
m². Viitesuunnitelmassa (14.8.2019) asunnoista yksiöitä on 29 %, kaksioita 39 % ja kolmioita 32 %.
Kerrosalan ja arvioidun huoneistojakauman pohjalta määräysten mukainen autopaikkatarve on
noin 70 ap.

4.2 YMPÄRISTÖN LAATUA KOSKEVIEN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN
Viherrakentamisesta, vihertehokkuudesta ja hulevesien käsittelystä on määrätty kaavassa.  Viher-
tehokkuuden tason määrittelyllä saavutettava vihreä ympäristö turvaa ekosysteemipalveluita ja
luo kaavamuutosalueelle esteettisyyttä, viihtyisyyttä ja terveysvaikutuksia. Uusiutuvan energian
käyttöön ohjataan.

Kaavan mukaiset uudet asuinrakennukset noudattavat ympäröivän kaupunkirakenteen rakeisuut-
ta. Rakennusten arkkitehtuurista on annettu laatua ja julkisivumateriaaleja koskevia määräyksiä.
Ekologisuus ja taloudellisuus on otettu huomioon.  Kortteli on suuri, katualueiden vaatima pinta-
ala on minimoitu.

Huleveden pintavalunta- ja tulvareitit on esitetty suunnitelmapiirustuksessa, joka on esitetty se-
lostuksen kohdassa 9 muu suunnitelma-aineisto. Hulevesien mitoitusperusteet ja viitesuunnitel-
man pihan suunnitteluratkaisut on esitetty Wsp Finlandin 2.9.2019 laatimassa hulevesien hallin-
nan selostuksessa sekä Wsp Finlandin 2.9.2019 laatimassa pihasuunnitelman ja vihertehokkuuden
selostuksessa.
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Pihasuunnitelma, Wsp Finland, 2.9.2019

4.3 ALUEVARAUKSET
Pääosa alueesta on asuinkerrostalojen korttelialuetta (AK). Katualueille on varattu alueet kunta-
tekniikan keskuksen suunnitelmien mukaan.

4.3.1 Korttelialueet

AK, asuinkerrostalojen korttelialueet (4453 m²)

Asemakaavaratkaisussa on viitesuunnitelman mukaan AK-korttelialue esitetty yhtenäisenä aluee-
na ja yhtenä tonttina. Ratkaisu koostuu kolmesta Hakunilantien varteen sijoittuvasta asuinkerros-
talosta, jotka ovat pohjoisesta lukien 8, 8 ja 7- kerroksisia. Kerrosten alapuolella, Hakunilantien ta-
sossa, saa käyttää rakennuksen suurimman kerroksen alasta puolet kerrosalaan luettavaksi tilaksi.
Asuinrakennusten väleissä on piharakennukset, jotka toimivat myös pihan melusuojauksena.
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Kaavalla tavoitellaan Hakunilantien varteen kaupunkimaista katukuvaa. Kaavamääräysten mukaan
Hakunilantien, Heporinteen ja Tammapolun puoleisten julkisivun yhteenlasketusta pituudesta 35
% on rakennettava katutasoon. Viitesuunnitelmassa katutasoon rakennetaan pohjoisin asuinra-
kennusmassa, tämän eteläpuolinen piharakennus sekä osa Tammapolun viereisestä rakennusmas-
sasta. Kellarikerrokseen Hakunilantien tasoon on mahdollistettu pääkäyttötarkoituksen mukaisia
tiloja kaavamääräyksellä.

Rakennusoikeus AK-alueella on 7220 kerrosneliömetriä, josta vähintään 130 k- m² on oltava ensisi-
jaisesti Hakunilantien ja Heporinteen kulmaukseen sijoittuvaa liiketilaa.

Kolmen asuinrakennusmassan julkisivujen on kadun suuntaan erotuttava selkeästi toisistaan esi-
merkiksi värein tai aukotuksin. Rakennuksilla on oltava muusta julkisivusta erottuva maantasoker-
ros.

Pysäköinnistä suurin osa sijoittuu korttelin sisälle. Pysäköintiin ajo tapahtuu Heporinteen puolelta.
Pihat tulee rakentaa korkeatasoisiksi ja käyttää monimuotoista kasvillisuutta.

Korttelialueen kaavamääräyksissä edellytetään vihertehokkuutta 0,9. Sekä autokatokset että piha-
rakennukset on katettava niitty-ketoviherkatolla.

4.3.2 Muut alueet

Katualueet

Kaavamuutosalueen katualueiden rajaus on tehty yhteistyössä Vantaan kaupungin kuntatekniikan
keskuksen kanssa. Katualueiden rajaukset sekä uuden kaavamuutosalueen eteläosassa sijaitsevan
Tammapolun sijainti perustuvat Vantaan ratikan tuleviin tarpeisiin sekä kevyen liikenteen yleis-
suunnitelmaluonnokseen (2019), joka on esitetty selostuksen sivulla kohdassa 2.2.1.

4.4 KAAVAN VAIKUTUKSET
Hankkeen MRA 1 §:n mukaisia vaikutuksia on tarkasteltu kaavaa laadittaessa. Vaikutusten arvioin-
nissa on myös tarkasteltu valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden (VAT) toteutumista.

Hanke sijoittuu jo rakennetulle alueelle ja on yhdyskuntarakennetta tiivistävä ja täydentävä.  Se si-
joittuu hyvien joukkoliikenneyhteyksien varteen ja tukee niiden kehittymistä. Hanketta voidaan pi-
tää kestävän kaupunkirakentamisen tavoitteiden mukaisena. Kokonaisratkaisu on taloudellisesti
toteutettavissa.

Alueen rakentamisen yhteydessä huolehditaan siitä, ettei hulevesien viivytys ja imeyttäminen
heikkene verrattuna edeltävään tilaan. Kaavamääräyksissä olevilla viherrakentamisen minimivaa-
timuksilla huolehditaan huleveden luonnonmukaisen imeyttämisen lisäksi siitä, että asukkaiden
yhteinen piha-alue säilyy viihtyisänä.
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4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympäristöön

Asuinkorttelin täydennysrakentaminen muuttaa voimakkaasti Hakunilantien varren rakennettua
ympäristöä. Kaavamuutosalueella nykyisin sijaitsevat yksikerroksiset liikerakennukset tullaan kaa-
van toteutuessa purkamaan ja Hakunilantien varteen rakennetaan asuinkerrostaloja sekä niitä yh-
distävät piharakennukset. Kaavamuutosehdotuksessa esitetyt Hakunilantien ja Heporinteen kul-
mauksen liiketilat ennakoivat Hakunilantien varren kehitystä ja suunniteltua ratikkalinjaa.

Yhdyskuntarakenne

Kortteli sijaitsee Hakunilantien var-
ressa keskeisellä alueella. Uudisra-
kentaminen muodostaa Hakunilan-
tien varteen kaupunkimaista tilaa ja
sulkee samalla korttelipihan yhte-
näiseksi liikennemelulta ja liikenteen
pienhiukkasilta suojatuksi alueeksi.

Vaalealla sinisellä kaavioon merkityt
reuna-alueet ovat Hakunilantien varren
maantasoisia pysäköintialueita, joiden
täydennysrakentamismahdollisuuden
edellytykset voidaan selvittää.

Kaupunkikuva

Uusi rakentaminen vaikuttaa merkittävästi Hakunilantien varren kaupunkikuvaan. Avoin maisema
muuttuu suljetummaksi kantakaupunkityyppiseksi kun olemassaolevat yksikerroksiset liikeraken-
nukset puretaan ja Hakunilantien varteen rakennetaan asuinkerrostaloja. Ulkotilat muuttuvat ka-
dun varren avoimista tiloista yksityisemmäksi asukkaiden omaksi alueeksi. Tontit ohjataan veh-
reiksi mm. vihertehokkuudesta määräämällä.

Asemakaavamuutosehdotuksessa Hakunilantien ja Heporinteen kulmaa korostetaan toiminnalli-
sella maantasoisella liiketilalla.  Kulmassa oleva liiketila liittyy Hakunilantielle suunniteltuun ratik-
kalinjaukseen sekä tuleviin Hakunilantien varren muiden liikkeiden tarjontaan. Liiketilat myös ko-
rostavat alueen kaupunkimaista luonnetta. Katujulkisivujen yksityiskohtainen suunnittelu materi-
aalivalintoineen jäävät rakennuslupavaiheeseen.

Liikenne

Ratkaisu lisää alueen joukkoliikenteen matkustajamääriä ja parantaa joukkoliikennepalvelujen
kannattavuutta. Kasvava asukasmäärä lisää osaltaan ajoneuvoliikennettä Heporinteellä ja välittö-
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mässä läheisyydessä Hakunilantiellä. Liikenneverkon kapasiteetti kestää tehokkaan rakentamisen
ja asukasluvun lisäyksen. Yhteydet Tikkurilan keskustaan, Lahdenväylälle ja ja Kehä III:lle ovat su-
juvat. Suunnitelmassa on otettu huomioon tulevan Vantaan ratikan suunnitelmat.

Kaavamuutosehdotuksen esittämät muutokset kevyen liikenteen järjestelyissä perustuvat Van-
taan kaupungin kuntatekniikan keskuksen laatimaan kevyen liikenteen yleissuunnitelmaluonnok-
seen (2019), joka on esitetty selostuksen sivulla kohdassa 2.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitel-
mat, päätökset ja selvitykset. Suunnitelmassa on huomioitu suunnitellun ratikan linjaus ja katuti-
lan tarve. Korttelialueelta on sujuva yhteys tuleville joukkoliikenteen pysäkeille.

Kaavassa on määrätty polkupyöräpaikkojen määrä korttelialueella.

Vesihuolto

Vedenjakelu
Kaava-alueen väestökasvuksi on arvioitu kaikkiaan noin 200 as. Asukasmäärän ennuste perustuu
oletukseen keskimääräisestä asukastiheydestä, joka on 1 as / 35 k-m². Asukastiheyttä on käytetty
yleisesti pääkaupunkiseudun HSY:n vesihuoltoverkoston toiminta-alueella.

Lisääntynyt asukasmäärä ja tehostunut maankäyttö kasvattavat hieman vedenkulutusta kaava-
alueella (+1 l/s). Kuitenkin on huomioitava, että vesimäärän kasvu ei ole merkittävä, sillä alueen
halki kulkee runsaan vedensaannin turvaava Hakunilan runkovesijohto.

Rakennukset, joiden ylimmät veden käyttöpisteet ovat vesijohtoverkoston alimman painetason
(+85.3 m) yläpuolella joutuvat nostamaan veden kiinteistökohtaisella paineenkorotusasemalla.

Jätevesiviemäröinti
Alueella muodostuvat jätevesimäärät ovat riippuvaisia vedenkulutuksesta. Nykyisen
viemäriverkoston kapasiteetti on riittävä johtamaan alueen jätevedet.

Hulevesiviemäröinti
Tontin itäreunaan rakennettavien uudisrakennuksien myötä kattopinnan määrä kasvaa noin
1,5-kertaiseksi nykytilaan verrattuna. Toisaalta asfaltoidun pinnan määrä vähenee, kun osa
pysäköintialueen pintamateriaalina käytetystä asfaltista korvataan nurmikivellä. Nykytilaan
verrattuna huleveden määrä kasvaa tontilla noin 6 %. Myös ilmastonmuutoksen vaikutukset voivat
lisätä poikkeuksellisten sateiden hulevesivirtaamia alueella. Tonttien sisäisillä hulevesien
hallintarakenteilla ehkäistään hulevesien syntymistä sekä vähennetään muutoksen vaikutuksia.
Alustavassa hulevesisuunnitelmassa esitetyt viivyttävät hulevesirakenteet ovat sekä maanpäällisiä
ja maanalaisia. Tontti varustetaan tulvareiteillä, jotta runsaat hulevesivirtaamat eivät aiheuta
haittaa kiinteistöille tai kaupungin katualueilla. Huleveden laadun ei arvioida muuttuvan
kaavahankkeen toteuttamisen yhteydessä.

Uuden kaavamuutosalueen hulevedet hallitaan Vantaan hulevesien toimintamallin mukaisesti
tontilla ennen johtamista hulevesiviemäriin. Hulevesien hallinnasta on tehty hulevesiselvitys (Wsp
2.9.2019) sekä annettu kaavamääräyksiä.
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4.4.2 Vaikutukset väestöön sekä ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen

Väestön rakenne ja kehitys

Kaavamuutos täydentää Hakunilan keskustan eteläosaa, mikä toteuttaa valtakunnallisia alueiden-
käyttötavoitteita.  Uusia asuntoja tulee uudisrakennuksiin yhteensä noin 150 ja arviolta noin 200
uudelle asukkaalle. Asuntojen kokoa säätelemällä voidaan ennakoida perheasuntojen määrää ja
arvioida ikäjakaumaa pienellä korttelin kokoisella alueella. Korttelin kerrostalojen asunnoista vä-
hintään 50% tulee olemaan omistusasumista.

Sosiaalinen ympäristö

Alueelle tulee uusia asukkaita. Kortteliin rakennetaan viihtyisiä oleskelualueita. Hakunilan ostos-
keskus on noin 600 metrin kävelymatkan päässä. Tavoitteena on sosiaalisesti monipuolinen kort-
telikokonaisuus.  Hanke on VAT:n mukainen.

Asuminen

Kaava-alueelle tulee arviolta noin 140 uutta kerrostaloasuntoa, joista vähintään 50 % on omistus-
asuntoja. Valmistuvat asunnot helpottavat osaltaan pääkaupunkiseudun asuntotilannetta sekä
monipuolistavat asuntorakennetta. Hanke noudattaa valtakunnallisia alueidenkäyttötavoitteita
(VAT) lisäämällä asuntotuotantoa ja monipuolistamalla asuntokantaa hyvien liikenneyhteyksien
varrella.

Palvelut ja työpaikat

Liiketilojen myötä alueella säilyy joitakin työpaikkoja. Asukkaiden lisäys vaikuttaa positiivisesti Ha-
kunilan palveluiden säilymiseen ja monipuolistumiseen. Palvelut ovat hyvien joukkoliikenneyh-
teyksien, kävely- tai pyörämatkan päässä, joten hanketta voidaan pitää VAT:n mukaisena. Asu-
kasmäärän kasvu lisää päiväkoti- ja koulupaikkojen tarvetta.

Virkistys

Hanke uusine asukkaineen lisää lähistön virkistysalueiden käyttöä. Rakennukset sijoittuvat van-
hoille liikerakennusten korttelialueille, joten hanke ei vaaranna VAT:n virkistyskäyttöä koskevia ta-
voitteita.

Ympäristöhäiriöt

Liikennemelu

Tehdyn viitesuunnitelmiin perustuvan meluselvityksen mukaan suunnitelmalla on mahdollista
saavuttaa valtioneuvoston päätöksen (993/1992) sekä ympäristöministeriön rakennuksen ää-
niympäristöstä annetun asetuksen melutason ohjearvot ulko-oleskelualueilla. Ulko-
oleskelualueiden päiväaikaiset laskennalliset melutasot ovat alle 55 dB, joka täyttää melutason
vaaditun ohjearvon. Yöaikaan piha-alueille muodostuu alueita, joilla melutasot ovat alle 45 dB.

Melulaskentatulosten perusteella Hakunilantien puoleiselle julkisivulle kohdistuu enimmillään
69dB päivämelutaso. Raitioliikenteen aiheuttamat enimmäisäänitasot ovat Hakunilantien puolei-
silla julkisivuilla välillä 70-71 dB. Keskiäänitason perusteella Hakunilantien puolelle avautuville jul-
kisivuille suositellaan äänitasoerovaatimuksia ΔL = 31–34 dB, jotta voidaan varmistua siitä, että si-
sämelutason päiväajan 35 dB ohjearvo ei ylity. Muilla julkisivuilla äänitasoerovaatimus on ∆L 30
dB. Selvityksen perusteella parvekkeet on melualueella suositeltavaa lasittaa.
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Asemakaavassa on meluntorjunnasta annettu selvitykseen perustuvat määräykset. Melun vähen-
täminen on VAT:n mukaisesti otettu huomioon.

Ylhäällä olevissa kuvissa vasemmalla keskiäänitasot vuonna 2040 päiväaikaan, oikealla liikenneme-
lu vuonna 2014 yöaikaan.

Runkomelu ja tärinä

Maaperätutkimustietojen mukaan suunnittelualueen maaperä on täyttöä, silttiä, hiekkaa ja kallio-
ta. Raitioliikenteen osalta on arvioitu raitiotievaunujen tyyppi sekä ratakiskojen paikka katualueel-
la. Suunnittelualue täyttää kokonaisuudessaan tärinäluokka A vaatimukset: hyvät asuinolosuhteet,
ihmiset eivät yleensä havaitse värähtelyjä.

Laskennallisen runkomeluarvion perusteella suojaetäisyys on 12 metriä radasta, jolloin suunnitel-
lut rakennukset sijoittuvat riittävän kauas radasta. Alustavan tärinäselvityksen laskentatulosten
perusteella kaava-alueella ei ole tärinästä aiheutuvia rajoitteita rakentamiselle perustuen uusien
rakennusten värähtelyluokituksen tasoon 0,30 mm/s. Laskentojen perusteella uusien rakennusten
suojaetäisyys radasta on alle 2 metriä. Runkomelu ja tärinä on VAT:n mukaisesti otettu huomioon.
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Pienhiukkaset

Helsingin seudun ympäristöpalveluiden (HSY) sekä Terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen (THL) mää-
rittelemien ilmanlaatuvyöhykkeiden avulla pyritään vähentämään pienhiukkasten ja muiden lii-
kenteen päästöjen terveyshaittoja pääkaupunkiseudulla. Minimi- ja suositusetäisyydet määrittele-
vät vyöhykkeet, joita lähemmäksi ei suositella asutusta. Etäisyys on ilmoitettu metreinä ajoradan
reunasta rakennuksen julkisivuun tai oleskelualueen reunaan. Liikennemääränä käytetään arki-
vuorokauden ajoneuvomäärää.

Lisäksi kaavassa on annettu määräys, jonka mukaan tuloilma on otettava kattotasolta mahdolli-
simman kaukaa epäpuhtauslähteistä ja ilmanvaihtolaitteisto varustettava riittävän tehokkailla
suodattimilla.

HSY:n sekä Terveyden- ja hyvinvoinnin laitoksen rakentamisetäisyydet ilmanlaadun mukaan:

Ajoneuvomäärä Hakunilantiellä arkivuorokaudessa vuonna 2016 oli 10 000 moottoriajoneuvoa.
Lähimpien asuinkerrostalojen julkisivut ovat asemakaavan mukaan noin 10 metrin etäisyydellä
ajoradan reunasta. Ilmanlaatuvyöhykkeen minimietäisyys Hakunilantien ajoradan reunaan on 7
metriä ja suositusetäisyys 20 metriä. Ilmanlaatuvyöhykkeiden mukaiset rakentamisetäisyydet täyt-
tyvät.

4.4.3 Vaikutukset luontoon ja luonnonympäristöön

Kaavamuutosalueen luontoarvojen ja ekosysteemipalveluiden turvaamiseksi kaavassa määrätään
korttelialueiden vihertehokkuus.

Vesistöt ja vesitalous

Kaavamuutoksen yhteydessä on laadittu hulevesiselvitys- ja suunnitelma.  Alue on nykyisellään ra-
kennettua, asfaltoitua ja kallioaluetta. Hulevesisuunnitelman mukaan hulevedet voidaan muutos-
alueella johtaa hulevesien viivytysjärjestelmiin kouruissa, painanteissa tai hulevesiviemärissä. Hu-
levedet puretaan tontilta Hakunilanraitin hulevesiviemäriin.

Kaavassa on määräykset hulevesien viivytyksestä korttelialueella sekä vihertehokkuudesta, jolla
parannetaan hulevesien hallintaa.
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4.4.4 Taloudelliset vaikutukset
Kaavoitettavan alueen sijainti yhdyskuntarakenteessa on tärkeää kaavatalouden kannalta. Kaava-
alue sijaitsee valmiin kunnallistekniikan ja hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella. Suunnitellun
Vantaan ratikan linjaus kulkee viereistä Hakunilantietä pitkin. Ennen ratikan valmistumista julkinen
liikenne hoidetaan nykyisillä tiheän vuorovälin bussilinjoilla sekä vuodesta 2021 alkaen runkolin-
jabussilla. Hakunilasta pääsee sekä Tikkurilaan, Mellunmäkeen että Rautatientorille/Kalasatamaan
ilman vaihtoja.

Hakunilan kaupalliset palvelut sijaitsevat ostoskeskuksessa noin 600 metrin päässä, jossa on myös
kunnallisia palveluja, kuten terveyskeskus. Koulu ja päiväkoteja on 200 metrin säteellä.
Rakentamisen tehokkuus on maanpäällisestä pysäköinnistä huolimatta AK-alueella korkea, e=1,62.
Hankkeen toteuttaminen aiheuttaa muutoksia katualueisiin ja kaukolämpöjohtoon. Hepopolun
ylikulkusilta puretaan ja Hepopolun sillan ja Hakunilanraitin välinen kevyen liikenteen väylä liite-
tään tonttiin. Hepopolun korvaava yhteys rakennetaan Heporinteen risteykseen, johon tulee kes-
kisaarekkeellinen suojatie. Myös Hakunilantien varren linja-autopysäkki siirretään ja sille rakenne-
taan yhteys Heporinteeltä sekä tulevan Tammapolun jalankulkukadun kautta. Uutta kevyen liiken-
teen väylää rakennetaan noin 200 metriä.
Nykyinen kaukolämpöjohto kulkee kevyen liikenteen ylikulkusillalla ja korttelialueeksi muuttuvalla
Hepopolun kevyen liikenteen väylällä. Johto täytyy siirtää rakentamisen tieltä. Muita johtoja alu-
eella ei tarvitse siirtää.

Tuleva korttelialue on rakennusalojen kohdalla enimmäkseen avokalliota, mikä on rakentamisen
kannalta melko edullista. Rakentamisen takia louhittava kiviaines tulisi käyttää tontilla mahdolli-
suuksien mukaan, jotta vältyttäisiin sen turhalta kuljettamiselta. Toisaalta lähin kiviaineksen vas-
taanottopaikka sijaitsee melko lähellä Ojangossa, noin kahden kilometrin päässä. Kiviaineksen
käyttöä voisi tutkia jo kunnallistekniikan rakentamisen suunnittelun yhteydessä.

Uuden rakentamisen tieltä purettavien rakennusten kerrosala on noin 950 k-m² ja ne ovat valmis-
tuneet vuonna 1977. Rakennukset ovat kunnoltaan vaatimattomia ja ilman peruskorjausta elin-
kaarensa loppupuolella. Liiketiloissa toimii tällä hetkellä kolme yritystä ja yhden yhdistyksen toi-
mipiste. Uusien liiketilojen rakentaminen purettavien tilalle olisi suotavaa alueen elävyyden ja lii-
ketoiminnan mahdollistamisen sekä työpaikkojen säilymisen kannalta.

Maanomistaja osallistuu yhdyskuntarakentamisen kustannuksiin maankäyttösopimuksella. Lisäksi
kaupunki myy katualuetta liitettäväksi tonttiin.

4.4.5 Vaikutukset ilmastonmuutoksen kannalta

Rakentaminen, lisää aina kasvihuonekaasupäästöjä, samoin rakennusten käyttö, asukkaiden liik-
kuminen ja rakennusten purkaminen. Toisaalta nyt rakennettava keskustakortteli tiivistää olemas-
sa olevaa yhdyskuntarakennetta.  Se tukeutuu laadukkaisiin joukkoliikennepalveluihin ja raidelii-
kenteeseen niitä tukien.   Kaavamuutosalueen maaperä on rakentamiselle edullista.

Kaavassa on määräyksiä koskien viherkattoja ja sähköautojen latauspisteitä. Kaavassa myös suosi-
tellaan käyttämään aurinkopaneeleita tai muita energiaa säästäviä ja tuottavia ratkaisuja. Kaava-
muutoksesta tehtiin kaavatyön aikana yleispiirteinen KEKO- tarkastelu. Kaavamuutosta tarkastel-
tiin myös vihertehokkuusmenetelmällä.
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KEKO-ekolaskuri on maankäytön suunnittelun tueksi kehitetty ekologisen kestävyyden arviointi-
työkalu. Sen avulla on mahdollista määrittää yhdyskuntien rakentamisen ja käyttövaiheen aiheut-
tamia ympäristövaikutuksia. KEKO laskee kasvihuonekaasupäästöt, luonnonvarojen käytön sekä
vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen ja ekosysteemipalveluihin.

Keko-laskennan mukaan kaavamuutosalueen kasvihuonepäästöt alueelle muuttavaa asukasta
kohden on n. 85 tonnia 50 vuoden aikana. Verrattuna Vantaalla vuonna 2016 tehtyihin asemakaa-
vojen ja asemakaavamuutosten Keko-laskelmiin päästöt ovat noin viidenneksen pienemmät asu-
kasta kohden.

Keko-laskennan mukaan kokonaiskasvihuonekaasupäästöistä noin 55% muodostuu henkilöliiken-
teestä, noin 18% rakennusten energiankulutuksesta ja noin 26% rakennuksen rakentamisesta ja
kunnossapidosta. Loput 1% muodostuvat maankäytöstä sekä infrastruktuurin rakentamisesta ja
kunnossapidosta. Putkien siirtoja ei ole huomioitu laskennassa.

Vihertehokkuus: Vantaan kaupungin arkkitehtuuriohjelmassa 2015 yhtenä tavoitteena on viher-
tehokkuuden käyttöönotto. Asemakaavamuutoksen AK-korttelialueilla vaaditaan kaavan määräyk-
sissä vihertehokkuus 0,9. Vihertehokkuudella tarkoitetaan vihreän ja läpäisevän pinnan painotet-
tua määrää alueella (tontti tai kortteli). Vihertehokkuuden - viherpintojen ja puiden - avulla hilli-
tään ilmastonmuutosta ja edistetään siihen sopeutumista vähentämällä tulvariskejä, luomalla hii-
linieluja ja lieventämällä lämpösaarekeilmiötä.   Vihertehokkuudella vastataan myös Vantaan re-
surssiviisauden tiekartan asettamiin tavoitteisiin.  Vihertehokkuusmenetelmää on testattu Van-
taan asemakaavoituksessa vuodesta 2016 lähtien Ilmastonkestävä kaupunki -hankkeessa luodulla
ja Vantaalle muokatulla laskurilla.

4.5  NIMISTÖ
Alueen nimistö perustuu hevosaiheisiin. Kaavamuutosalueen keskeltä etelään siirrettävä kevyen
liikenteen yhteys saa nimen Tammapolku, Märrstigen viereisen Tammapuiston mukaan. Kaupun-
kisuunnittelulautakunnan nimistöryhmä hyväksyi uuden nimen 10.6.2019.

5. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS
Kaavamuutokseen liittyy maankäyttösopimus. Tavoitteena on aloittaa rakentaminen välittömästi,
kun kaupunginvaltuusto on hyväksynyt asemakaavaehdotuksen.
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6. KAAVATYÖHÖN OSALLISTUNEET

Lundén Petri Herrala Arkkitehti
Lehto Harry Mumm Projektipäällikkö
Lehto asunnot Jussi Rantanen hankepäällikkö

Vantaan kaupunki:
Kaupunkisuunnittelu:    Vesa Karisalo aluearkkitehti

   Mari Jaakonaho asemakaava-arkkitehti
   Noora Koskivaara asemakaava-arkkitehti
   Elina Ekroos maisema-arkkitehti
   Merja Hokkanen kaavoitusteknikko
   Mikko Järvi kaavoitusinsinööri

Kuntatekniikan keskus:   Antti Auvinen suunnitteluinsinööri, vesihuolto
Susanna Koponen liikenteen alueinsinööri
Marjut Viljanen liikenneinsinööri

   Anna-Leena Karhunen suunnitteluinsinööri
Rakennusvalvonta:    Matti Kärki kaupunkikuva-arkkitehti

Kiinteistöt ja asuminen:  Tomi Henriksson asumisasioiden päällikkö

VANTAAN KAUPUNKI     Kaupunkisuunnittelu/Asemakaavoitus

Vantaalla, 25. päivänä marraskuuta 2019.

Vesa Karisalo Mari Jaakonaho
aluearkkitehti asemakaava-arkkitehti
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7. ASEMAKAAVAN SEURANTALOMAKE
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8. ASEMAKAAVAKARTTA JA –MÄÄRÄYKSET
-OTSIKKO JÄTETÄÄN KAAVAKARTAN ALLE (Kuva siis tekstin päälle) Tarkoitus on, että kohta
näkyy sisällysluettelossa.

KAAVAKARTTA ALKUPERÄISESSÄ MITTAKAAVASSAAN (yleensä 1:2000)!

Asemakaavamuutosehdotus 25.11.2019      Poistuvat merkinnät
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Asemakaavan viitesuunnitelma, Asemakuva 1:500, Lundén Architecture Company, 2.9.2019
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Asemakaavan viitesuunnitelma, Peruskerros 1:500, Lundén Architecture Company, 2.9.2019
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Asemakaavan viitesuunnitelma, julkisivuja ja leikkauksia, Lundén Architecture Company, 2.9.2019
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9. MUU SUUNNITELMA-AINEISTO
OTSIKKO JÄTETÄÄN KAAVAKARTAN ALLE (Kuva siis tekstin päälle) Tarkoitus on, että kohta nä-
kyy sisällysluettelossa.

Tähän muut suunnitelmat; vesihuollon tai liikenteen yleissuunnitelmat.
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LAUSUNNOT JA VASTINEET 1(13)

YHTEENVETO Liite

4.11.2019

Kaupunkisuunnittelu / 002412 Heporinne

Kaupunginhallitus 23.09.2019 oikeutti kaupunkisuunnittelun pyytämään tarvittavat lausunnot 
asemakaavamuutosmuutosehdotuksesta nro 002412/Heporinne. Lausuntoja pyydettiin 10 kpl ja saatiin 
määräaikaan (25.10.2019) mennessä 6 kpl.

Lausunnonantaja Lausunto Tarkistukset

NRO 1     (saapunut 25.9.2019)

Elisa Oyj

Ei huomauttamista, mutta pyyntö
tietoliikennekaapeleiden  
huomioimisesta.

-

NRO 2     (saapunut 25.10.2019)

ELY-keskus, Uusimaa

Piha-alueiden melumääräystä 
koskien vaiheittain toteuttamista 
on sovellettava myös parvekkeita 
koskevassa melumääräyksessä.  
Parvekkeiden melumääräykseen 
on syytä lisätä, että parvekkeilla 
ei saa ylittyä valtioneuvoston 
päätöksen 993/1992 mukaiset 
ohjearvot ja että parvekkeita ei 
saa sijoittaa niille julkisivuille tai 
julkisivun osille, joilla päiväajan 
keskiäänitaso ylittää 65 dB. 
Kaavaratkaisussa esitetyllä 
rakennusten massoittelulla on 
vaikeaa päästä siedettävään 
melutilanteeseen asuntojen 
osalta.  Melu olisi paremmin 
torjuttavissa toisenlaisella 
massoittelulla. Meluselvitys 
lisättävä aineistoon.

Oleskelualueiden meluntorjuntaa
koskevat määräykset on 
tarkennettu koskemaan myös 
parvekkeita. Lisätty määräys, 
jonka mukaan parvekkeita ei saa 
sijoittaa niille julkisivun osille, 
joilla päiväajan keskiäänitaso 
ylittää 65 dB. Meluselvitys on 
lisätty kaavan aineistoon.
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NRO 3

Helen Sähköverkko Oy

NRO 4     (saapunut 14.10.2019)

HSL Helsingin seudun liikenne 
-kuntayhtymä

Maankäytön tiivistäminen ja 
pikaratikan huomioiminen hyvä 
asia. Bussipysäkkien osalta yhteys
HSL:ään. Rakentamisen 
järjestelyjen vaikutus 
joukkoliikenteeseen.

-

NRO 5     (saapunut 25.10.2019)

HSY Helsingin seudun 
ympäristöpalvelut

Aluetta palvelevat yleiset 
vesijohdot ja viemärit on 
rakennettu valmiiksi. Asemakaa-
van muutosehdotus ei edellytä 
niiden siirtämistä.

-

NRO 6

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos

NRO 7    (saapunut 1.10.2019)

Vantaan Energia Oy ja Vantaan 
Energia Sähköverkot Oy

Maakaapeleiden ja 
kaukolämpöputkien sijainti tulee 
huomioida.

-

NRO 8     (saapunut 24.10.2019)

Vantaan kaupunginmuseo

Ei huomautettavaa inventoitujen 
liikerakennusten purkamisesta.

Selostuksessa ei ole tuotu esiin 
purettavien liikerakennusten 
inventointitietoja ja 
ominaispiirteitä. Yleistys 1970-
luvun kerrostalojen 
kulttuuriarvojen puuttumisesta 

Selostusta on tarkennettu ja 
täydennetty lausunnon mukaan.
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tulisi poistaa. Kaavan 
vaikutuksista kaupunkikuvaan 
tulisi lisätä tieto liikerakennusten 
purkamisesta.

NRO 9

Vantaan ympäristöyhdistys

NRO 10

Hakunila-Seura ry
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NRO 1 Elisa Oyj, lausunto saapunut 25.9.2019

Lausunto:

Elisa Oyj:llä ei ole huomauttamista asemakaavamuutokseen. 

Alueella on Elisa Oyj:n tietoliikennekaapeleita joiden olemassaolo tarvitsee 
alueella toimijoiden tiedostaa ja huolehtia niiden riittävästä suojauksesta.
 
Mikäli kaapelia joudutaan siirtämään pitää siirron tarvitsijan olla hyvissä ajoin 
yhteydessä Elisaan ja tilata ao. siirto. 

Siirrot ovat maksullisia (Maankäyttö- ja Rakennuslaki 89§). 

Vastine:
Lausujan esittämät asiat otetaan jatkotyössä huomioon.

Tarkistukset:
-
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NRO 2 ELY-keskus, Uusimaa, lausunto saapunut 25.10.2019

Lausunto:

Vantaan kaupunki on pyytänyt Uudenmaan ELY-keskuksen lausuntoa 
Heporinteen asemakaavan muutosehdotuksesta (nro 002412).

Asemakaavan muutosehdotus tiivistää Hakunilan keskustan 
yhdyskuntarakennetta hyvien joukkoliikenneyhteyksien varressa.
Oleskeluun tarkoitettujen alueiden melumääräys huomioi hyvin 
vaiheittain toteuttamisen. Myös parvekkeet ovat oleskelutiloja, joten 
parvekkeita koskevaa määräystä on syytä täydentää soveltaen piha-
alueita varten annettua määräystä.

Parvekkeiden melumääräykseen on syytä lisätä, että parvekkeilla ei saa 
ylittyä valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukaiset ohjearvot. Lisäksi 
tulee määrätä, että parvekkeita ei saa sijoittaa niille julkisivuille tai 
julkisivun osille, joilla päiväajan keskiäänitaso ylittää 65 dB.

Melumääräyksissä on esitetty, että asunnot eivät saa avautua vain 
julkisivulle, jolle kohdistuvan melun taso ylittää 65 dB päiväajan 
keskiäänitasosta laskettuna. Tämän kaltaiseen määräykseen on yleistä 
lisätä, että jollakin asunnon julkisivulla tulee päästä ohjearvojen 
mukaiseen melutilanteeseen. Kaavaselostukseen liitetyistä 
melukartoista käy ilmi, että asemakaavaehdotuksessa esitetyllä 
massoittelulla yhdelläkään rakennuksen julkisivulla ei päästä alle 
60 dB:n päiväajan keskiäänitasoon ennustetilanteessa 2040.

Kaavaratkaisussa esitetyllä rakennusten massoittelulla julkisivuilla on 
vaikeaa päästä siedettävään melutilanteeseen, vaikka melumuureilla 
onkin saatu piha-alueelle melulta suojaisia oleskelutiloja. Parhaiten 
melulta suojassa ovat korttelialueen pysäköintipaikat. Nykyisillä 
piharakennuksia koskevalla määräyksellä ei voida ratkaista 
asuntokohtaisia meluongelmia.

Hakunilantien suunnan melua voisi torjua esim. muuttamalla 
rakennusmassoja pidemmiksi lamelleiksi ja yhdistämällä 
rakennusmassat parvekelinjoilla, jotka avautuisivat sisäpihalle päin. 
Tällä tavoin pihan puolen julkisivujen melutaso voitaisiin saada lähemmäksi 
melun ohjearvoja. Asiaa on tosin vaikeaa arvioida, koska 
kaava-aineistoon ei ole lisätty meluselvitystä. Nämä tuleekin aineistoon 
lisätä.

Vastine:
Melumääräykset on tarkennettu lausunnon mukaiseksi. Julkisivun massoittelussa on haluttu säilyttää 
avoimia näkymiä olemassa olevista rakennuksista ja välttää Hakunilantien varren muurimaista ratkaisua. 
Meluselvitystä julkisivun eri koroissa tarkennetaan jatkotyössä. Ohjearvot on mahdollista saavuttaa 
asunnoissa ja oleskelualueilla. 
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Tarkistukset:
Oleskelualueiden meluntorjuntaa koskeva määräys tarkennettu koskemaan myös parvekkeita:

 
”Teknisin ratkaisuin tulee huolehtia siitä, että valtioneuvoston päätöksen 993/1992 mukainen 
melutaso ei oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla tai parvekkeilla ylity.”

”Oleskeluun tarkoitettujen piha-alueiden ja parvekkeiden meluntorjunnasta on tarvittaessa 
huolehdittava rakentamisjärjestyksellä tai väliaikaisin ratkaisuin. Mahdollisen väliaikaisratkaisun 
suunnitelmat ja meluselvitys on esitettävä rakennuslupavaiheessa.”

Lisätty määräys, jonka mukaan parvekkeita ei saa sijoittaa niille julkisivun osille, joilla päiväajan 
keskiäänitaso ylittää 65 dB:

”Parvekkeita ei saa sijoittaa julkisivun osille, jolle kohdistuvan melun taso ylittää 65 dB päiväajan 
keskiäänitasona laskettuna.”

Meluselvitys on lisätty kaavan aineistoon.
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NRO 4 HSL, Helsingin seudun liikenne kuntayhtymä, lausunto saapunut 14.10.2019

Lausunto:

Vastine:
-

Tarkistukset:
-
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NRO 5 HSY Helsingin seudun ympäristöpalvelut, lausunto saapunut 25.10.2019

Lausunto:

Asemakaavamuutosalue sijaitsee keskeisellä paikalla Hakunilantien varressa. Se on
osa kehittyvää suunnitellun ratikkareitin varren Hakunilaa. Hakunilan ydinkeskustaan
on matkaa noin 600 metriä. Suunnittelualuetta rajaa idässä Hakunilantie, pohjoisessa
Heporinne ja lännessä Hakunilanraitti. Kaavamuutosalueen läpi kulkee Hepopolun
kevyen liikenteen reitti, joka ylittää Hakunilantien siltana.
Asemakaavamuutos mahdollistaa kolmen asuinkerrostalon rakentamisen kortteliin
94030. Rakennusoikeutta mahdollistetaan 7220 k-m².

Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä esittää lausuntonaan seu-
raavaa:
Aluetta palvelevat yleiset vesijohdot ja viemärit on rakennettu valmiiksi. Asemakaa-
van muutosehdotus ei edellytä niiden siirtämistä.

 Vastine:
-

Tarkistukset:
-
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NRO 7 Vantaan Energia, lausunto saapunut 1.10.2019

Lausunto:

 Sähköverkko

Vantaan Energia Sähköverkot Oy:n keski- ja pienjännitemaakaapelit sijaitsevat 
karttaliitteiden 1 -2 mukaisesti.

Vantaan Energia Sähköverkot Oy haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa 
huomioidaan maakaapeleiden sijainti.

Mikäli maakaapeleita pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan 
kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistyösopimuksen 
mukaisesti.

Kaukolämpöverkko

Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Vantaan Energia Oy:n kaukolämpöputkia 
liitteenä olevan piirustuksen mukaisesti (Liite 3). 
Vantaan Energia Oy haluaa, että asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan 
kaukolämpöputkien sijainti.
Mikäli kaukolämpöputkia pitää siirtää, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan 
Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteistyösopimuksen
mukaisesti.

LIITTEET
1. Keskijänniteverkon kartta 1:1000
2. Pienjänniteverkon kartta 1:1000
3. Kaukolämpöverkon kartta 1:1000
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Vastine:
Kaukolämpöputkien ja maakaapeleiden sijainti huomioitu. 

Tarkistukset:
-
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YHTEENVETO Liite
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NRO 8 Vantaan kaupunginmuseo, lausunto saapunut 24.10.2019

Lausunto:

Vastine:
Selostusta on tarkennettu ja täydennetty lausunnon mukaan.

Tarkistukset:
Selostusta on tarkennettu ja täydennetty liikerakennusten inventointitiedoilla ja ominaispiirteillä sekä lisätty 
maininta purkamisesta kaavan kaupunkikuvallisiin vaikutuksiin.
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1 Taustatiedot

1.1 Asemakaavakohde
Hakunilantie 38, tontit 92-94-30-1, 92-94-31-3, Vantaa.

1.2 Selvityksen tarkoitus
Tehtävänä oli laatia liikennemelu, tärinä-, ja runkomeluselvitys asemakaavamuutosta varten.
Työssä selvitettiin melumallinnuksen keinoin liikennemelun vaikutukset sekä arvioitiin meluntor-
junnan tarve ja rakennusten rakenteiden suositeltavat äänitasoerovaatimukset sekä esitettiin oh-
jeet ja suositukset alueiden melunhallinnan ja -torjunnan jatkosuunnittelulle. Selvityksessä arvioi-
tiin laskennallisesti kohteen alueen tärinä- ja runkomeluolosuhteet tilanteessa, jossa raitiotie on
rakentunut.

1.3 Tilaajat
Lehto Asunnot Oy

Yhteyshenkilö:
Harry Mumm
puh. +358 40 770 8185
Harry.Mumm@Lehto.fi

1.4 Suunnittelu
Sitowise Oy

Åkerlundinkatu 11 A
33100 Tampere
+358 20 747 6000

Tuulikuja 2, 02100 Espoo
+358 20 747 6000

Olli Kontkanen, asiantuntija, diplomi-insinööri, laadunvarmistus (melu)
puh. +358 20 747 6187
email olli.kontkanen@sitowise.com

Kirsi-Maarit Hiekka, asiantuntija, Ins (AMK), projektipäällikkö, meluasiantuntija (melu, tärinä ja
runkomelu)
puh. +358 44 370 8665
email kirsi-maarit.hiekka@sitowise.com

Jussi Kurikka-Oja, vanhempi asiantuntija, DI, laadunvarmistus (tärinä ja runkomelu)
puh. +358 44 370 8665
email jussi.kurikka-oja@sitowise.com

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 19 §



Raportti, melu-, tärinä- ja runkomelu-
selvitys

3/17

Hakunilantie 38 asemakaavan muutos

 13.8.2019

2 Arviointimenetelmät ja lähtötiedot

2.1 Melun ohjearvot
Melulaskennan tuloksia on verrattu valtioneuvoston päätöksessä (993/1992) annettuihin meluta-
son ohjearvoihin [3] sekä ympäristöministeriön asetukseen rakennuksen ääniympäristöstä (voi-
maantulo 1.1.2018) [4]. Melun ohjearvot on tarkoitettu käytettäväksi maankäytön, liikenteen ja
rakentamisen suunnittelussa sekä rakentamisen lupamenettelyissä. Ohjearvot on annettu erik-
seen päivä- (klo 7–22) ja yöajan (klo 22–7) melutasoille. Tässä työssä ulko-oleskelualueille sovel-
lettiin päiväajan 55 dB ja yöajan 45 dB ohjearvoja. Julkisivujen äänitasoerovaatimuksen ΔL määrit-
tämiseen sovellettiin asuinhuoneiden päiväajan 35 dB ja yöajan 30 dB sisätilojen ohjearvoja. Rai-
tioliikenteen aiheuttaman sisämelun enimmäistason tavoiteäänitasona käytettiin enimmäisäänita-
soa LAFmax ≤45 dB [4][5].

Päiväajan melutilanne on määräävämpi, koska liikenteen jakaumasta johtuen yömelutasot ovat yli
5 dB pienemmät kuin päivämelutasot.

Taulukko 1 Valtioneuvoston päätöksessä (993/1992) annetut melutason ohjearvot [3]

Ohjearvot ulkona Päivällä
LAeq, klo 7–22

Yöllä
LAeq, klo 22–7

Asumiseen käytettävät alueet, virkistysalueet taajamissa ja
taajamien välittömässä läheisyydessä sekä hoito- ja
oppilaitoksia palvelevat alueet

55 dB 50 dB

Uudet asumiseen käytettävät alueet, virkistysalueet
taajamissa ja hoitolaitoksia palvelevat alueet 55 dB 45 dB

Loma-asumiseen käytettävät alueet, virkistysalueet
taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet 45 dB 40 dB

Ohjearvot sisällä LAeq, klo 7–22 LAeq, klo 22–7

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35 dB 30 dB

Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB -

Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -

2.2 Melulaskennat
Melulaskenta perustuu melun leviämiseen 3D-maastomallissa, johon on mallinnettu melulähteet,
rakennukset, meluaidat ja maastonmuodot sekä näiden akustiset ominaisuudet. Liikennemeluläh-
teiden melupäästö määritetään liikennetietojen perusteella. Melumalli sisältää kaikki merkittävät
liikenteen melulähteet.
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Melumallina on käytetty Vantaan kaupungin meluselvityksen 2017 melumallia [7]. Laajat asfaltti-
alueet, katualue (ml. nurmirata) ja rakennusten katot on mallinnettu akustisesti kovina alueina.
Viitesuunnitelman ulko-oleskelualueet on mallinnettu akustisesti pehmeänä.

Melulaskennat on suoritettu DataKustik CadnaA 2019 -melulaskentaohjelmalla. Laskenta perustuu
yleisesti Suomessa käytettäviin yhteispohjoismaisiin tie- ja raideliikennemelun laskentamalleihin
(Nordic Prediction Method) [8][9]. Pohjoismaisten tie- ja raideliikennemelumallien tarkkuus lä-
hietäisyydellä (< 30 m) on tyypillisesti ±2 dB, kun merkittävät melulähteet ovat laskenta pistee-
seen näkyvillä. Melulaskennat on tehty tieliikenteen ennustetilanteen 2040 liikennemäärillä
(KAVL), koska nykytilanteen liikennemäärät ovat ennustetilannetta pienemmät.

Selvityksessä on laskettu päivä- ja yöajan keskiäänitasot (LAeq), jolloin niitä voi verrata valtioneu-
voston antamiin melutasojen ohjearvoihin. Raitiotieliikenteen osalta laskettiin myös ohiajojen ai-
heuttamat enimmäisäänitasot LAMmax.

Työssä on selvitetty melun ohjearvojen toteutumista oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla ja par-
vekkeilla, ja julkisivurakenteiden äänitasoerovaatimusten tarve.

Tärkeimmät laskenta-asetukset melulaskennassa:

· Laskentaruudukon koko 2 x 2 metriä piha-alueilla. Jokainen ruutu on laskettu ilman ruutu-
jen interpolointia

· Meluvyöhykkeiden laskentakorkeus 2 metriä
· Laskentasäde 2500 metriä
· Laskennassa mukana 2. kertaluvun heijastukset
· Rakennukset ja meluaidat heijastavia 1 dB heijastusvaimennuksella.
· Kukin melulähde yksittäisenä emissiolähteenä (pohjoismaisen tiemelumallin mukaisesti)
· Heijastustason määrittelyssä suurin sallittu poikkeama on 1 metri
· Julkisivuun kohdistuva melutaso on laskettu korkeussuunnassa 2,8 metrin välein alkaen

2,5 metriä maanpinnasta. Melutaso on laskettu 5 cm etäisyydelle julkisivusta. Julkisivusta
heijastuvaa melua ei huomioida.

· Julkisivulaskennassa pisteväli on vaakasuunnassa 1–5 metriä.

2.3 Viitesuunnitelmat
Asemakaava-alueen uudet rakennusmassat ja maastonmuodot on lisätty melumalliin viitesuunni-
telmien perusteella [1], [2]. (Kuva 1 ja Kuva 2).
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Kuva 1 Asemapiirros. [1]

Kuva 2 Havainnekuva, näkymä koillisesta. [2]
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2.4 Katuliikennetiedot
Melulaskennassa käytetyt tieliikennetiedot on esitetty taulukossa 2. Nykytilanteen ja ennusteti-
lanteen 2040 tieliikennetiedot perustuvat Vantaan kaupungin toimittamiin liikennetietoihin (Suvi
Rytkönen-Halonen 6.2.2019). Melumallinnus on tehty mitoittavammassa ennustetilanteessa,
koska ennustetilanteessa liikennemäärät kasvavat ja Hakunilantielle on valmistunut raitiotie.

Taulukko 2 Melulaskennassa käytetyt katuliikenteen liikennetiedot

Katu KAVL
nykytilanne
[ajon./vrk]

KAVL 2040
[ajon./vrk]

Nopeus
[km/h]

Päiväajan
osuus

[%]

Raskas-
liikenne

[%]
Hakunilantie 8500 12400 40 91 17

Kehä III 50600 59600 80 91 12

2.5 Raitioliikennetiedot
Raitioliikenteen liikennetiedot on esitetty taulukossa 3. Raitioliikenteen melupäästön määrittämi-
sessä käytetyt a- ja b-kertoimet on esitetty taulukossa 4. Ajonopeutena on käytetty kauttaaltaan
radan maksiminopeutta/nopeusrajoitusta 40 km/h (myös mahdollisten pysäkkien kohdalla).

Taulukko 3 Melulaskennassa käytetyt raitioliikennetiedot

Raitiovaunu päivä [kpl] yö [kpl] Nopeus
[km/h]

pituus [m] paino [t]

Artic, kovalla alus-
talla 200 52 40 34 42

Taulukko 4 Artic-raitiovaunun (kovalla alustalla) melulähteen a- ja b-kertoimet [10]

Hz 31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
a-kerroin 0 -1,0 3,8 13,9 24,1 26,2 24,4 30,8 0
b-kerroin 0 20,8 21,4 38,0 40,9 37,7 35,7 29,9 0

3 Tulokset
Melulaskennalla selvitettiin liikenteen aiheuttamat päivä- ja yöajan keskiäänitasot LAeq,7–22 ja
LAeq,22–7. Melukartat on esitetty liitteissä 1.1–2.2.

3.1 Ulko-oleskelualueiden melutasot ja meluntorjunta
Ennustetilanteen päivä- ja yöajan meluvyöhykkeet on esitetty liitteissä 1.1–2.2. Liitteissä 1.1–1.2
on esitetty melutilanne ilman tontin eteläreunaan lisättyä meluntorjuntaa).

Tilanteessa ilman tontin eteläreunan meluntorjuntaa suunniteltujen leikki- ja oleskelualueiden
päiväajan melutasot ovat välillä 49–57 dB ja yöajan melutasot ovat välillä 42-49 dB (Liite 1.1 ja
Liite 1.2).

Tilanteessa, jossa meluntorjunta tontin eteläreunalla on huomioitu, oleskelualueiden melutasot
ovat päivällä 49- 55 dB ja yöllä 42-48 dB).
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3.2 Suurimmat julkisivuihin kohdistuvat melutasot
Julkisivuihin kohdistuvat suurimmat keskiäänitasot on esitetty liitteissä 1.1 - 2.2. Kuvassa 3 on esi-
tetty suurimmat julkisivuihin kohdistuvat päiväajan melutasot vuoden 2040 ennustetilanteessa ja
suositukset äänitasoerovaatimuksiksi. Muilla julkisivuilla/julkisivunosilla riittävä äänitasoerovaati-
mus on melualueilla sovellettava vähimmäisvaatimus ∆L 30 dB.

Melulaskentatulosten perusteella Hakunilantien puoleiselle julkisivulle kohdistuu enimmillään 69
dB päivämelutaso (keskiäänitaso LAeq,7–22).

Kuva 3 Suurimmat julkisivuihin kohdistuvat päiväajan melutasot vuoden 2040 ennustetilanteessa.
Ison valkoisen pallon vasemmanpuoleinen luku kuvaa koko rakennuksen suurinta päivämelutasoa
ja oikeanpuoleinen luku suurinta yömelutasoa. Julkisivun kohdalla oleva värillinen pallo kuvaa
kyseisessä kohdassa olevaa suurinta päivämelutasoa.

3.3 Maksimimelutasot LAmax

Raitioliikenteen aiheuttamat enimmäisäänitasot
LAmax ovat laskentojen perusteella Hakunilantien puoleisilla julkisivuilla välillä 69–71 dB.

 ∆L34 dB

∆L31 dB

∆L33 dB

∆L32 dB
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4 Yhteenveto ja johtopäätökset

4.1 Ulko-oleskelualueiden melutasot
Ulko-oleskelualueiden päiväaikaiset melutasot ovat alle 55 dB, joka täyttää melutason vaaditun
ohjearvon. Yöaikaan piha-alueille muodostuu alueita, joilla melutasot ovat alle 45 dB.

4.2 Suurimmat julkisivuihin kohdistuvat melutasot
Melulaskentatulosten perusteella Hakunilantien puoleiselle julkisivulle kohdistuu enimmillään 69
dB päivämelutaso (keskiäänitaso LAeq,7–22). Raitioliikenteen aiheuttamat enimmäisäänitasot LAFmax

ovat Hakunilantien puoleisilla julkisivuilla välillä 70-71 dB.

Keskiäänitason LAeq,7–22 perusteella Hakunilantien puolelle avautuville julkisivuille suositellaan ää-
nitasoerovaatimuksia ΔL = 31–34 dB, jotta voidaan varmistua siitä, että sisämelutason päiväajan
35 dB ohjearvo ei ylity. Muilla julkisivuilla äänitasoerovaatimus on ∆L 30 dB.

Enimmäismelutason tarkastelun LAMmax perusteella (Liite 4) asuinhuoneistoissa ei ylity
LAMmax 45 dB tavoitearvo kuvassa 4 osoitetuilla ääneneristävyysvaatimuksilla.

Parvekkeet on melualueella suositeltavaa lasittaa.

5 Epävarmuustarkastelu
Raitioliikenteen mallinnus aiheuttaa epävarmuutta, koska ei ole tiedossa tulevaa raitiovaunuka-
lustoa ja sen melupäästötietoja. Tässä työssä on oletettu melupäästöt Helsingissä käytettävän ny-
kyisen Artic-raitiovaunukaluston mukaisesti.

6 TÄRINÄ

6.1 Tärinän häiritsevyys
Pohjana tärinän häiritsevyyden arvioinnille käytetään VTT:n julkaisussa Suositus liikennetärinän ar-
vioimiseksi maankäytön suunnittelussa, VTT Working Papers 50, Espoo 2006 esitettyä rakennusten
värähtelyluokitusta (Taulukko 5):

Taulukko 5. Rakennusten värähtelyluokitus häiritsevyyden arvioinnissa, VTT 2006

Värähtely-
luokka

Kuvaus
värähtelyolosuhteista 95,wv (mm/s)

A Hyvät asuinolosuhteet
(Ihmiset eivät yleensä havaitse värähtelyitä) £ 0,10

B
Suhteellisen hyvät asuinolosuhteet
(Ihmiset voivat havaita värähtelyt,

mutta ne eivät ole häiritseviä)
£ 0,15

C
Suositus uusien rakennusten ja väylien suunnittelussa

(Keskimäärin 15 % asukkaista pitää värähtelyitä
häiritsevinä ja voi valittaa häiriöistä)

£ 0,30

D
Olosuhteet, joihin pyritään vanhoilla asuinalueilla
(Keskimäärin 25 % asukkaista pitää värähtelyitä

häiritsevinä ja voi valittaa häiriöistä)
£ 0,60

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 19 §



Raportti, melu-, tärinä- ja runkomelu-
selvitys

9/17

Hakunilantie 38 asemakaavan muutos

 13.8.2019

Rakennusten värähtelyluokituksessa rakennukset on jaettu luokkiin A-D tärinän tunnusluvun vw, 95

perusteella. Tunnusluku perustuu yksittäisten liikennetapahtumien suurimpiin värähtelyn taajuus-
painotettuihin tehollisarvoihin ja niiden perusteella laskettuun keskiarvoon ja hajontaan seuraa-
vasti:

vw, 95 = 15 suurimman yksittäisen tapahtuman keskiarvo + 1,8 x 15 suurimman yksittäisen tapahtu-
man hajonta.

Taulukoituja tunnuslukuja sovelletaan asuinrakennuksille.

Julkaisussa Liikennetärinä: Alueiden tärinäkartoitus ja rakenteiden vaurioitumisalttius esitetään
kolme eri tarkastelutasoa käytettäväksi eri olosuhteissa:

1. Alustava juna- ja maaperätietoihin perustuva rajaus perustuen puoliempiirisiin laskentakaa-
voihin.

2. Tarkennettu tärinämittauksiin perustuva rajaus, joka perustuu tunnetusta junaliikenteestä
mitattuun maaperän värähtelyyn

3. Rakennuksessa esiintyvän värähtelyn arviointi, jolloin arvioidaan tarkat vaikutukset alueella
olevaan tai suunniteltavaan rakennuskantaan.

Tämä selvitys on laadittu 1. tarkastelutason mukaisesti.

6.2 Tärinän arviointi rakenteiden kannalta
VTT:n tutkimusraportissa Liikennetärinä: Alueiden tärinäkartoitus ja rakenteiden vaurioitumisalt-
tius esitetään taulukossa 6 esitetyt värähtelyrajat maaperälle.

Taulukko 6. Tärinäalttiusluokat rakenteiden tärinän arvioinnin kannalta.

Tärinä-
alueet Kuvaus Hallitseva

taajuus, Hz

Väräh-
tely
vmax

mm/s

V
Lähinnä rataa oleva alue, jolla maaperän tärinä

on niin voimakasta, että se voi aiheuttaa
vahinkoriskin rakennuksille tai rakenteille

alle 10
10…20
20…50
yli 50

3
4,2
6

7,2

H

Hyväkuntoisiin ja tavanomaisiin rakennuksiin ei yleensä
 aiheudu niiden käyttökelpoisuutta haittaavia vaurioita,
jos liikennetärinä on huomioitu resonanssille herkkien

rakenteiden suunnittelussa. Tärinä on kuitenkin yleensä
selvästi havaittavaa ja häiritsee usein

asuinmukavuutta. Vaurioitumisriskin arvioinnissa tulee
 ottaa huomioon rakennuskanta ja käytetyt rakennusmateriaalit

alle 10
10…20
20…50
yli 50

1-3
1,4–4,2

2-6
2,4–7,2

E Tärinä ei aiheuta normaalikuntoisten rakenteiden
 vaurioitumista, mutta voi häiritä asumismukavuutta.

alle 10
10…20
20…50
yli 50

alle 1
alle 1,4
alle 2

alle 2,4
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6.3 Maaperä
Helsingin kaupungin maaperätutkimustietojen mukaan suunnittelualueen maaperä on täyttöä,
silttiä, hiekkaa ja kalliota (kuva 4).

Kuva 4. Selvitysalueen (ympyröity) maaperätiedot.

6.4 Laskennallisen arvioinnin periaatteet

Tärinän leviämistä asemakaava-alueelle tutkittiin VTT:n julkaisussa Suositus liikennetärinän arvioi-
miseksi maankäytön suunnittelussa ja myöhemmin julkaisussa Liikennetärinä: Alueiden tärinäkar-
toitus ja rakenteiden vaurioitumisalttius esitetyn laskentamallin avulla excelillä. Laskentamalli on
likimääräismenetelmä, jossa oletetaan vaaka- ja pystysuuntaiset värähtelyt yhtä suuriksi.

Laskentamallin avulla voidaan huomioida radalla liikkuvan kaluston ominaisuudet (massa, nopeus),
maaperän ominaisuudet sekä raiteiston kunnon vaikutus tärinään. Laskennassa on lisäksi huomi-
oitu VTT:n julkaisun mukaisesti varmuuskerroin 2, koska arviointi perustuu laskentakaavaan, jota ei
ole kalibroitu paikallisiin olosuhteisiin mittausten avulla.
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Laskentamalli perustuu kaavaan (1):

௭,௫ݒ = ௭,ଵହݒ ∙ ݇ ∙ ݇ௌ ∙ ݇ீ ∙ ݇ோ ∙ ,ܨ (1)

Jossa,
.௭,௫ = laskennallinen tärinän pystyheilahdusnopeus maan pinnalla halutussa tarkastelupisteessäݒ

௭,ଵହ = pystysuora vertailuheilahdusnopeus maassa etäisyydellä D=15 metriä raiteen keskilinjastaݒ

݇ = etäisyyskerroin

݇ௌ = junan nopeudesta riippuva kerroin

݇ீ = junan painosta riippuva kerroin

݇ோ = radan kunnosta riippuva kerroin

Varmuuskerroin, jos laskentamallia ei kalibroida mittausten avulla = ܨ

Rakennuksiin siirtyvää tärinää on arvioitu julkaisun mukaisesti seuraaviin suurennuskertoimiin pe-
rustuen:

Taulukko 7 Suurennuskertoimet (VTT-R-04703-14)

Suurennuskertoimiin perustuvassa menetelmässä maaperän värähtely kerrotaan rakennusosakoh-
taisella suurennuskertoimella
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6.5 Laskennallisen arvion tulokset
Laskentatuloksena muodostettu värähtelyn odotusarvo rakennuksissa esitetään kuvissa 5 ja 6 alla.

Kuva 5. Tärinän leviämislaskennan tulokset maaperän ollessa täyttöä, silttiä ja hiekkaa.

Kuva 6. Tärinän leviämislaskennan tulokset maaperän ollessa kalliota.

6.6 Tulosten tulkinta
Laskentatulosten perusteella kaava-alueella ei ole tärinästä aiheutuvia rajoitteita rakentamiselle
perustuen uusien rakennusten värähtelyluokituksen tasoon 0,30 mm/s. Laskentojen perusteella
uusien rakennusten suojaetäisyys radasta on alle 2 metriä.
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7 RUNKOMELU

Selvitys on laadittu VTT:n julkaisussa Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi esitetyn
arviointitason 2 perusteella. Menetelmä perustuu arvioituun värähtelyn nopeustasoon, mutta se
ei kuitenkaan edellytä tarkkaa tietoa värähtelyn taajuusspektristä eikä spektrin muuttumisesta
värähtelyn siirtymisreitillä.

Julkaisun mukaan värähtelyn perustaso saadaan kaavasta 2:

[ܤ݀]௩ܮ = 103 − 14 ∙ ଵ݈݃ ቀ
ௗ
ௗబ
ቁ− 0,8 ∙ ቀ ௗ

ௗబ
ቁ (2)

etäisyydellä d tarkasteltavan raiteen reunasta, d0 on vertailuetäisyys 10m.

Peruskäyrä on esitetty seuraavalle tapaukselle: metro, nopeus 80 km/h, väylän kunto on hyvä, ei
tärinäeristystä ja kyseessä on avorata.

Arvio sisätilojen runkomelutasosta (LpA) saadaan, kun lausekkeen avulla saatuun nopeustasoon
lisätään liikenteestä riippuvat korjaustekijät koskien:

· Liikennettä (junatyyppi, nopeus, ajoneuvon ominaisuudet)

· Väylän kuntoa

· Radan eristämisratkaisuja

· Väylän sijaintia (avorata, tunneli, ilmarata)

· Kohderakennusta (tyyppi, perustus, resonanssi)

· Syntyvää äänenpainetta (Muunto äänenpainetasoksi, maaperän vaikutus)

Saatuja tuloksia verrataan julkaisussa esitettyyn suositukseen runkomelutason ohjearvoista:

Taulukko 1. Suositus runkomelutasojen raja-arvoiksi

Rakennustyyppi
Runkomelutaso

Lprm [dB]

Radio-, tv- ja äänitysstudiot, konserttisalit 25-30

Asuinhuoneistot 30/352

Hoito- ja sosiaalihuollon laitokset, majoitustilat
· Potilashuoneet, majoitustilat
· Päiväkodit, lasten ja henkilökunnan oleskeluun

tarkoitetut huoneet

30/352

Kokoontumis- ja opetustilat
· luokkahuoneet, luentosalit, kirkot ja muut huo-

netilat, joissa edellytetään yleisön saavan hy-
vin puheesta selvän ilman äänentoistolaittei-
den käyttöä

35
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Rakennustyyppi
Runkomelutaso

Lprm [dB]

· muut kokoontumistilat kuten teatterit ja kirjas-
tot

Toimistot, kaupat, näyttelytilat, museot 40/452

2 Avoradat. Mikäli kaavamääräyksessä on annettu ohje julkisivun ilmaääneneristävyydestä, on suositeltavaa käyttää
runkomelutason tiukempaa raja-arvoa.

Rataosalle tässä selvityksessä sovellettaneen 35 dB runkomelun raja-arvoa.

7.1 Käytetyt korjaustekijät
Arvioinnissa käytettiin seuraavia korjaustekijöitä ∆Lv:

Taulukko 2. Käytetyt korjaustekijät

Korjaustekijä Määrittely Lukuarvo, [dB]

Liikennetyyppi Raitiovaunu 0 dB

Ajonopeus 40 km/h -2 dB

Kaluston ominaisuudet Normaali jousitus 0 dB

Väylän kunto Hyväkuntoinen rata (sileät kiskot,
ei epäjatkuvuuksia) 0 dB

Radan eristämistapa Radan alla täyttö 1-3 m, jonka alla
siltti ja hiekka > 3 m -5 dB

Väylän sijainti Avorata 0 dB

Rakennuksen tyyppi Perustus kalliolle, 1krs liiketiloja -2dB

Rakenneosien resonanssi Vakiokorjaus + 6 dB

Muutos äänenpainetasoksi Vakiokorjaus - 28 dB

Muutos A-painotetuksi äänenpaineta-
soksi Kallio, hiekka, siltti -35 dB

Varmuusmarginaali Ohjeen mukainen vakiokorjaus + 6 dB

7.2 Laskentatulokset
Kuvassa 7. esitetään laskennallisen runkomeluarvion tulokset nopeudella 40 km/h. Liitteessä 3 on
esitetty runkomelun suojaetäisyydet.
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Kuva 7. Runkomelutaso rakennuksessa

7.3 Tulosten tulkinta
Laskennallisen runkomeluarvion perusteella suojaetäisyys on 12 metriä radasta, jolloin suunnitel-
lut rakennukset  sijoittuvat riittävän kauas radasta. Suojaetäisyys on esitetty liitteessä 3.

8 Liitteet
Liite 1.1 Päiväajan meluvyöhykkeet ennustetilanteessa, meluntorjuntaa ei huomioitu

Liite 1.2 Yöajan meluvyöhykkeet ennustetilanteessa, meluntorjuntaa ei huomioitu

Liite 2.1 Päiväajan meluvyöhykkeet ennustetilanteessa, meluntorjunta huomioitu

Liite 2.2 Yöajan meluvyöhykkeet ennustetilanteessa, meluntorjunta huomioitu

Liite 3 Runkomelun suojaetäisyys
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Liite 1.1

Hakunilantie 38
asemakaavan muutoksen
liikennemeluselvitys

Melulaskentatilanne:
Liikennemelu, päiväaika klo 7-22

Hakunilantie KAVL 2040
12400 ajoa
40 km/h raskasl. 17%
Raitiotie 252 ajoa

Kehä III KAVL 2040 59600 ajoa
80 km/h raskasl. 12%

Päiväajan keskiäänitaso
LAeq, 7-22

 > 45 dB
 > 50 dB
 > 55 dB
 > 60 dB
 > 65 dB
 > 70 dB
 > 75 dB

Mittakaava 1:600 (A4)
Päivämäärä: 12.08.19
CadnaA 2019
Nordic Prediction Method
Laatinut: Sitowise Oy
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Liite 1.2

Hakunilantie 38
asemakaavan muutoksen
liikennemeluselvitys

Melulaskentatilanne:
Liikennemelu, yöaika klo 22-7

Hakunilantie KAVL 2040
12400 ajoa
40 km/h raskasl. 17%
Raitiotie 252 ajoa

Kehä III KAVL 2040 59600 ajoa
80 km/h raskasl. 12%

Yöajan keskiäänitaso
LAeq, 22-7

 > 45 dB
 > 50 dB
 > 55 dB
 > 60 dB
 > 65 dB
 > 70 dB
 > 75 dB

Mittakaava 1:600 (A4)
Päivämäärä: 12.08.19
CadnaA 2019
Nordic Prediction Method
Laatinut: Sitowise Oy
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Liite 2.1

Hakunilantie 38
asemakaavan muutoksen
liikennemeluselvitys

Melulaskentatilanne:
Liikennemelu, päiväaika klo 7-22

Hakunilantie KAVL 2040
12400 ajoa
40 km/h raskasl. 17%
Raitiotie 252 ajoa

Kehä III KAVL 2040 59600 ajoa
80 km/h raskasl. 12%

Meluntorjuntaa lisätty tontin
eteläreunalle

Päiväajan keskiäänitaso
LAeq, 7-22

 > 45 dB
 > 50 dB
 > 55 dB
 > 60 dB
 > 65 dB
 > 70 dB
 > 75 dB

Mittakaava 1:600 (A4)
Päivämäärä: 12.08.19
CadnaA 2019
Nordic Prediction Method
Laatinut: Sitowise Oy

LIITE: Stadsfullmäktige 16.12.2019 / 19 §



575656565655
54

55

55

54
57 57 57 58 58 58

61

60

60

61

6961

60

60

60

60

59
56565656

54

55

55

56

56
58 57 58 58

6860

60

59

59

59

59
56565656

54

54

54

54

54
55 55 56 57

6760

Le

Pa
ik

oi
tu

sa
lu

e

Le

Le

 +47.00 m
uu

ri
+5

1.
89

 muuri +48.15

0 5 10 15 20 25 m

Liite 2.2

Hakunilantie 38
asemakaavan muutoksen
liikennemeluselvitys

Melulaskentatilanne:
Liikennemelu, yöaika klo 22-7

Hakunilantie KAVL 2040
12400 ajoa
40 km/h raskasl. 17%
Raitiotie 252 ajoa

Kehä III KAVL 2040 59600 ajoa
80 km/h raskasl. 12%

Meluntorjuntaa lisätty tontin
eteläreunalle

Yöajan keskiäänitaso
LAeq, 22-7

 > 45 dB
 > 50 dB
 > 55 dB
 > 60 dB
 > 65 dB
 > 70 dB
 > 75 dB

Mittakaava 1:600 (A4)
Päivämäärä: 12.08.19
CadnaA 2019
Nordic Prediction Method
Laatinut: Sitowise Oy
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Hakunilantie 38
asemakaavan muutoksen
liikennemeluselvitys

Runkomelun
suojaetäisyys
12 m radasta

Mittakaava 1:600 (A4)
Päivämäärä: 12.08.19

Laatinut: Sitowise Oy
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Tarja Eklunds och 15 andra ledamöters motion om att Barnens kyrka S:t Anna i östra 
Haxböle ska skyddas genom detaljplan

VD/10025/00.02.00.03/2019

Tarja Eklund och 15 andra ledamöter lämnade in följande motion i enlighet med fullmäktiges 
arbetsordning: 

”Barnens kyrka S:t Anna det vill säga Östra Haxböle kyrka är en kyrkobyggnad som färdigställdes år 1968.
Kyrkan ritades av arkitekten Göran Malmström. Kyrkans lokaler renoverades år 2004 särskilt med tanke 
på barnens och familjernas behov samt med tanke på behovet av stillhet. Den invigdes till en kyrka för 
barnen.   

Under våren 2016 var byggnaden stängd på grund av en kartläggning av inomhusluftsproblem och 
renoveringsplanering. Den kyrkliga samfälligheten har velat avstå från att renovera kyrkan, även om 
undersökningar visar att det är möjligt att genomföra en renovering. 

I Vanda stadsmuseums inventering av det moderna byggnadsbeståndet (publicerad 2002 som en bok 
med namnet Vantaan moderni rakennuskulttuuri 1930–1979) har Östra Haxböle kyrka fastställts som 
klass A2. I uppdateringen av inventeringen av det moderna byggnadsbeståndet i början av 2019 har 
museet ändrat byggnadens klass till R2. Klassifikationssystemet är enligt följande: R1 = objektets 
kulturhistoriska värden är mycket betydelsefulla, R2 = objektets kulturhistoriska värden är betydelsefulla 
och V= objektet har ringa kulturhistoriskt värde.  

SKYDDSBEHOV 
Det faller sig naturligt att i första hand besluta om objektets skydd i samband med detaljplaneändringen. 
Byggnaden ligger i detaljplaneområdet och byggnadens utomhusarkitektur är lokal till sin 
kulturhistoriska betydelse. Det är också möjligt att tillämpa byggnadsarvslagen vid skyddet av 
inomhuslokalerna. 

Enligt Museiverkets senaste bedömning och enligt stadens egen inventering borde det vara helt klart att 
Barnens kyrka S:t Anna ska skyddas genom detaljplan.”

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 20

Beslut:
Stadsfullmäktige beslutade att ta upp ärendet till behandling och sända fullmäktigemotionen till 
stadsstyrelsen för beredning. 

Bilaga:
– Motion undertecknad av Tarja Eklund och 15 andra ledamöter om att Barnens kyrka S:t Anna i östra 

Haxböle ska skyddas genom detaljplan 

20 §

16.12.2019
Stadsfullmäktige
Pöytäkirja 20 Sivu 1078
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Antero Eerolas och 20 andra ledamöters motion om avgiftsfrihet för 
frivilligorganisationer i Vanda när det gäller stadens lokaler

VD/10028/00.02.00.03/2019

Antero Eerola och 20 andra ledamöter lämnade in följande motion i enlighet med fullmäktiges 
arbetsordning: 

”Vanda stad ändrar reglerna och avgifterna för fritidsanvändningen av sina lokaler. I praktiken höjs 
avgifterna särskilt för organisationer. Från kategorin avgiftsfria avlägsnas pensionärs- och 
arbetslöshetsföreningarna som utför ett viktigt frivilligarbete, fackorganisationer och vänskapsföreningar.
Dessutom ändras gränsen för avgiftsfri användning av ungdomslokaler till 18 år från nuvarande 29 år. 

I stadens planer ingår att användningen av lokaler fortfarande ska vara avgiftsfri om ”verksamheten är 
öppen för alla och avgiftsfri eller förmånlig”. Motiveringen kan ifrågasättas, eftersom i allmänhet alla 
pensionärer kan gå med i till exempel pensionärsföreningarna. Det tas också sällan ut några avgifter för 
deras basverksamhet.

Antalet deltagare har ändå begränsats till följd av verksamhetens karaktär. Till exempel besöker de som 
har jobb knappast sammankomster och möten som ordnas av arbetslöshetsföreningar. Ändå kan man 
inte säga att organisationerna för arbetslösa inte skulle vara öppna för alla.

I tjänstemännens planer skulle man genom att till exempel inskränka på avgiftsfriheten när det gäller 
ungdomslokaler få in 65 000 euro mer i avgifter. Det här är exakt fel budskap till stadens 
organisationsaktiva, i en stad som bör uppmuntra sina invånare till frivilligverksamhet. Samtidigt satsar 
Vanda närmare 400 miljoner euro på ett framtida spårvagnsprojekt. 

Vanda stad måste också i fortsättningen skapa lämpliga förutsättningar och förhållanden för 
frivilligverksamheten och alla organisationer.

På basis av ovanstående och med hänvisning till kapitel 22 punkt 1 i stadens förvaltningsstadga lämnar 
vi, undertecknade ledamöter, in en motion med följande innehåll:

* Vanda stad låter frivilligorganisationer i Vanda använda stadens lokaler avgiftsfritt också i framtiden. Då
beaktas särskilt pensionärs- och arbetslöshetsföreningarna som utför ett viktigt frivilligarbete, 
fackorganisationer och vänskapsföreningar.”

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 21

Beslut: 
Stadsfullmäktige beslutade att ta upp ärendet till behandling och sända fullmäktigemotionen till 
stadsstyrelsen för beredning. 

Bilaga:
- Motion undertecknad av Antero Eerola och 20 andra ledamöter om avgiftsfrihet för 

frivilligorganisationer i Vanda när det gäller stadens lokaler

21 §

16.12.2019
Stadsfullmäktige
Pöytäkirja 21 Sivu 1080
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Sammanträdet avslutat

Stadsfullmäktige 16.12.2019 § 22

Beslut:
Ordförande avslutade sammanträdet kl. 00.30.
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Anvisningar för sökande av ändring 1. Besvärsanvisning

Besvärsrät

Ändring i ett beslut som fattats av fullmäktige söks genom besvär.

Besvär får anföras

– av den som ett beslut avser eller vars rätt, skyldighet eller fördel direkt påverkas av beslutet (part),
samt

– av kommunmedlemmarna.

I ett ärende som gäller utfärdande av byggförbud får besvär anföras  

– av den som ett beslut avser eller vars rätt, skyldighet eller fördel direkt påverkas av beslutet (part), och

–  av en myndighet  på grundval av stadgande i lag eller om besvärsrätten är nödvändig för det allmänna
intresse som myndigheten skall bevaka.

Besvär  över  ett  beslut  som  gäller  godkännandet  av  en  generalplan,  en  detaljplan  och  en
byggnadsordning får dessutom anföras

– av Nylands miljöcentral och andra myndigheter i ärenden som hör till deras verksamhetsområde
– av ett förbund på landskapsnivå och en kommun inom vars område den markanvändning som

anges i planen eller byggnadsordningen medför konsekvenser
– av  en  registrerad  lokal  eller  regional  sammanslutning  i  ärenden  som  hör  till  dess

verksamhetsområde och inom det geografiska område där sammanslutningen är verksam.

Besvär får anföras på den grunden att:

- beslutet har tillkommit i felaktig ordning
- fullmäktige har överskridit sina befogenheter
- beslutet i övrigt strider mot lag.

Besvärsmyndighet

Besvär anförs hos Helsingfors förvaltningsdomstol.

Besvärstid

Besvär ska anföras inom 30 dagar från delfåendet av beslutet.

- En part anses ha fått del av beslutet sju dagar efter att brevet avsändes eller inom tre dagar från att
ett elektroniskt meddelande har avsänts, om inte något annat påvisas. De som saken gäller anses 
dock ha fått del av ett beslut som gäller godkännandet av en general- eller detaljplan eller en 
byggnadsordning eller byggförbud när protokollet har lagts fram offentligt. 

- En kommunmedlem anses ha fått del av beslutet sju dagar efter det att protokollet fanns 
tillgängligt i det allmänna datanätet. 
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Dagen för delfåendet eller den dag då protokollet har lagts fram räknas inte in i den bestämda tiden.

Om sista dagen av den bestämda tiden är en helgdag eller en annan sådan dag då ämbetsverken är
stängda, får besvärshandlingarna inlämnas första vardagen därefter.

Besvärsskriftens innehåll 

I besvärsskriften, som ska riktas till besvärsmyndigheten, ska uppges

– det beslut i vilket ändring söks
– till vilka delar ändring söks i beslutet och vilka ändringar som yrkas
– de grunder på vilka ändring yrkas
– ändringssökandens namn och hemkommun
– den  postadress  och  det  telefonnummer  under  vilka  meddelanden  i  saken  kan  tillställas

ändringssökanden.

Besvärsskriften  ska  undertecknas  av  ändringssökanden,  den  lagliga  företrädaren  eller  ombudet.  Om
ändringssökandens  talan  förs  av  en  laglig  företrädare  eller  ett  ombud  eller  om  besvärsskriften  har
upprättats av någon annan, ska också hans namn och hemkommun uppges i besvärsskriften.

Till besvärsskriften ska fogas

- det beslut i vilket ändring söks genom besvär, i original eller kopia
- ett intyg över vilken dag beslutet har delgivits eller en annan utredning över när besvärstiden har

börjat
- de  handlingar  som  ändringssökanden  åberopar,  om  dessa  inte  redan  tidigare  har  tillställts

myndigheten.

Inlämnande av besvärsskrift 

Besvärsskriften  ska  innan  besvärstiden  utgår  inlämnas  till  besvärsmyndigheten,  Helsingfors
förvaltningsdomstol under dess öppettid.

Besvärsskriften  kan  på  ändringssökandens  ansvar  skickas  per  post  eller  genom  bud.  Då  ska
besvärsskriften skickas i så god tid att den hinner fram före utgången av besvärstiden.
 
Besvär kan också på ändringssökandens ansvar skickas per fax eller e-post inom besvärstiden. 

Ett  elektroniskt  meddelande  anses  ha  kommit  in  till  en  myndighet  när  det  finns  tillgängligt  för
myndigheten  i  en  mottagaranordning  eller  ett  datasystem  i  en  sådan  form  att  meddelandet  kan
behandlas.

Ett  elektroniskt  dokument  som  inkommit  till  en  myndighet  behöver  inte  kompletteras  med  en
underskrift,  om dokumentet  innehåller uppgifter om avsändaren och om det inte finns anledning att
betvivla dokumentets autenticitet och integritet.

Av ändringssökanden uppbärs i förvaltningsrätten en rättegångsavgift på 250 euro.
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Kontaktinformation:

Helsingfors förvaltningsdomstol
Banbyggarvägen 5
00520 HELSINGFORS
Telefon: 029 5642000
Fax: 029 5642079
E-post: helsinki.hao@oikeus.fi 

Öppettid: kl. 8.00–16.15
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Anvisningar för sökande av ändring 2. Upphandlingsrättelse och rättelseyrkande i upphandlingsärende

Den som är missnöjd med den kommunala myndighetens (den upphandlande enhetens) beslut om 
upphandling som understiger det nationella tröskelvärdet eller något annat avgörande i 
upphandlingsförfarandet kan söka upphandlingsrättelse hos den upphandlande enheten enligt 81 § och 
83 § i upphandlingslagen eller rättelse enligt 89 § i kommunallagen. Upphandlingsrättelse kan sökas av 
en anbudsgivare som har deltagit i ett anbudsförfarande eller en anbudssökande, det vill säga den som 
ett beslut avser eller vars rätt, skyldighet eller fördel direkt påverkas av beslutet (part). Rättelse enligt 
kommunallagen kan dessutom sökas av en kommunmedlem.

Tidsfristen för rättelseyrkande

Rättelse ska sökas inom 14 dagar efter att den som framställer rättelseyrkandet har fått del av den 
upphandlande enhetens beslut eller avgörande av annat slag i upphandlingsförfarandet. 

- Vid elektronisk delgivning anses en part ha fått del av upphandlingsbeslutet och de kompletterande 
handlingarna den dag det elektroniska meddelande som innehåller beslutet och dessa handlingar 
står till mottagarens förfogande i hans eller hennes mottagarapparat på ett sådant sätt att 
meddelandet kan hanteras. Dagen för avsändandet av meddelandet anses vara en sådan tidpunkt, 
om det inte ges en tillförlitlig redogörelse om att datakommunikationsförbindelserna inte har 
fungerat eller om en motsvarande omständighet, som har lett till att det elektroniska meddelandet 
nått mottagaren vid en senare tidpunkt. 

Om delgivningen sker brevledes per post anses mottagaren ha fått del av ärendet den sjunde dagen 
efter avsändandet, om inte mottagaren visar att delgivningen har skett senare.  

När den upphandlande enheten använder bevislig delgivning anses delgivningen ha skett vid den 
tidpunkt som framgår av mottagningsbeviset eller vid den tidpunkt som antecknats i ett separat bevis
över delfåendet.

- En kommunmedlem anses ha fått del av beslutet när protokollet har lagts fram offentligt.

Innehållet i en upphandlingsrättelse och ett rättelseyrkande

Av ett rättelseyrkande ska framgå yrkandena med motiveringar. I ansökan ska namnen på dem som söker
rättelse och som avfattat skrivelsen antecknas liksom de kontaktuppgifter som behövs för att hantera 
ärendet.

Till en upphandlingsrättelse ska fogas de handlingar som den som framställer yrkandet hänvisar till om 
de inte redan finns hos den upphandlande enheten. 

Upphandlingsrättelsen och/eller rättelseyrkandet lämnas in/skickas på adressen: 

Vanda stads registratur 
Stadsfullmäktige 
Stationsvägen 7, 01300 Vanda,
e-postadress: kirjaamo@vantaa.fi, 
Telefon (registraturen) 09- 8392 2184, fax: 09- 8392 4163
Tjänstetid: måndag–fredag 8.15–16.00
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Anvisningar för sökande av ändring 3.  Upphandlingsrättelse och besvär till marknadsdomstolen

Enligt lagen om offentlig upphandling (upphandlingslagen) kan en part söka ändring i ett beslut eller 
något annat avgörande i ett upphandlingsförfarande som gäller offentlig upphandling genom att yrka på 
att den upphandlande enheten rättar beslutet eller avgörandet (upphandlingsrättelse). Ärendet kan 
också genom besvär föras till marknadsdomstolen om upphandlingens värde överstiger tröskelvärdet i 
15 § i upphandlingslagen.

3.1   Rättelseanvisning

Den som är missnöjd med en upphandlande enhets beslut eller med ett annat avgörande i 
upphandlingsförfarandet kan skriftligen lämna in ett yrkande på upphandlingsrättelse till den 
upphandlande enheten enligt 81–83 § i upphandlingslagen.  En anbudsgivare som har deltagit i ett 
anbudsförfarande eller en anbudssökande, det vill säga den som ett beslut avser eller vars rätt, 
skyldighet eller fördel direkt påverkas av beslutet (part) får yrka på upphandlingsrättelse. 

Tidsfrist för yrkande av upphandlingsrättelse 

En part ska lämna in ett yrkande på upphandlingsrättelse inom 14 dagar från att ha fått del av den 
upphandlande enhetens beslut eller avgörande i upphandlingsförfarandet. 

Vid elektronisk delgivning anses upphandlingsbeslutet med de kompletterande handlingarna ha 
mottagits den dag det elektroniska meddelande som innehåller beslutet och dessa handlingar står till 
mottagarens förfogande i hans eller hennes mottagarapparat på ett sådant sätt att meddelandet kan 
hanteras. Dagen för avsändandet av meddelandet anses vara en sådan tidpunkt, om det inte ges en 
tillförlitlig redogörelse om att datakommunikationsförbindelserna inte har fungerat eller om en 
motsvarande omständighet som har lett till att det elektroniska meddelandet har nått mottagaren vid en 
senare tidpunkt. 

Om delgivningen sker brevledes per post till mottagaren anses mottagaren ha fått del av saken på den 
sjunde dagen efter avsändandet, om inte mottagaren visar att delgivningen har skett senare.  När den 
upphandlande enheten använder bevislig delgivning anses delgivningen ha skett vid den tidpunkt som 
mottagningsbeviset anger eller vid den tidpunkt som antecknats i ett separat delfåendebevis. 

Innehållet i upphandlingsrättelsen

Yrkandena med motiveringar ska framgå av upphandlingsrättelsen. Av upphandlingsrättelsen ska framgå 
namnet på den som yrkar på rättelse och den kontaktinformation som behövs för att ärendet ska kunna 
skötas.

Till upphandlingsrättelsen ska fogas de handlingar som den som framställer yrkandet hänvisar till om de 
inte redan finns hos den upphandlande enheten. 

Distributionsadress

Ett yrkande på upphandlingsrättelse lämnas in/skickas på adressen: 

Vanda stads registratur
Stadsfullmäktige 
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Stationsvägen 7, 01300 Vanda 
e-post: kirjaamo@vantaa.fi, 
Telefon (registraturen) 09- 8392 2184, fax: 09- 8392 4163

Tjänstetid: måndag–fredag 8.15–16.00

Tidpunkten för när upphandlingsrättelsen anhängiggörs och behandlas påverkar inte den tidsfrist inom
vilken en part med stöd av upphandlingslagen kan söka ändring genom besvär hos marknadsdomstolen. 

3.2. Anvisning om besvär till marknadsdomstolen 

Anbudsgivare, anbudssökande eller andra som saken gäller kan föra ärendet till marknadsdomstolen 
genom besvär.

Enligt 86 § i lagen om offentlig upphandling får man söka ändring i en upphandling som grundar sig på 
ett ramavtal besvärsvägen endast om marknadsdomstolen beviljar tillstånd för behandling av saken. 
Tillstånd ska beviljas, om
1)det är viktigt att pröva ärendet med tanke på tillämpningen av lagen i andra likadana ärenden, eller 
2)det finns vägande skäl som anknyter till förfarandet vid den upphandlande enheten.

Om inte något annat bestäms i lag ska besvären lämnas in skriftligen inom 14 dagar från det att parten i 
fråga fått del av upphandlingsbeslutet inklusive besvärsanvisning. 

Besvären ska anföras inom 30 dagar från det att parten i fråga har fått del av beslutet, om 
den upphandlande enheten har ingått ett upphandlingskontrakt med stöd av 78 § 1 punkten i 
upphandlingslagen utan att iaktta den stipulerade väntetiden. 

Besvären ska lämnas in senast sex månader efter det att upphandlingsbeslutet har fattats, om 
anbudssökanden eller anbudsgivaren har fått del av upphandlingsbeslutet inklusive besvärsanvisning och
upphandlingsbeslutet eller besvärsanvisningen har haft väsentliga brister.

Vid elektronisk delgivning anses upphandlingsbeslutet med de kompletterande handlingarna ha 
mottagits den dag det elektroniska meddelande som innehåller beslutet och dessa handlingar står till 
mottagarens förfogande i hans eller hennes mottagarapparat på ett sådant sätt att meddelandet kan 
hanteras.  Dagen för avsändandet av meddelandet anses vara en sådan tidpunkt, om det inte ges en 
tillförlitlig redogörelse om att datakommunikationsförbindelserna inte har fungerat eller om en 
motsvarande omständighet som har lett till att det elektroniska meddelandet har nått mottagaren vid en 
senare tidpunkt. 

Om delgivningen sker brevledes per post till mottagaren anses mottagaren ha fått del av saken på den 
sjunde dagen efter avsändandet, om inte mottagaren visar att delgivningen har skett senare.  När den 
upphandlande enheten använder bevislig delgivning anses delgivningen ha skett vid den tidpunkt som 
mottagningsbeviset anger eller vid den tidpunkt som antecknats i ett separat delfåendebevis. 

Innehållet i besvären

I besvären ska uppges det upphandlingsärende som besvären gäller och ändringssökandens yrkanden 
och grunderna för dessa. När det gäller en upphandling som grundar sig på ett ramavtal ska parten i 
besvärsskriften motivera varför behandlingstillstånd bör beviljas. 
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I besvären ska anges ändringssökandens namn och hemkommun. Om ändringssökandens talan förs av 
hans eller hennes lagliga företrädare eller ombud eller om någon annan person har avfattat besvären, 
ska även denna persons namn och hemkommun anges. Vidare ska ändringssökandens postadress och 
telefonnummer anges för eventuella meddelanden. Ändringssökanden, den lagliga företrädaren eller 
ombudet ska underteckna besvärsskriften. 

Till besvären ska fogas det beslut som överklagas i original eller som kopia och ett intyg över vilken dag 
beslutet har tillkännagetts eller någon annan utredning om när besvärstiden har börjat. Till besvären ska 
fogas de handlingar som ändringssökanden hänvisar till som stöd för sina yrkanden.  Ett ombud ska till 
besvärsskriften foga en fullmakt enligt 21 § i förvaltningsprocesslagen.

Inlämning av besvären

Besvären ska lämnas in till marknadsdomstolen. De ska vara inlämnade senast den sista dagen av 
besvärstiden innan marknadsdomstolen stänger.  Själva delfåendedagen räknas inte med. 

Ansökan kan lämnas in till marknadsdomstolens kansli personligen, genom ombud, genom bud, per post 
eller som telefax alternativt med e-post så som lagen om elektronisk kommunikation i myndigheternas 
verksamhet (13/2003) föreskriver.  Om sista dagen för anhängiggörande infaller på en helgdag, 
självständighetsdagen, första maj, julafton, midsommarafton eller en helgfri lördag, får handlingarna 
lämnas in till marknadsdomstolen den första vardagen därefter.

Besvärsförbud

I ett ärende som hör till marknadsdomstolens behörighet enligt 102 § i upphandlingslagen får ändring 
inte sökas med stöd av kommunallagen eller förvaltningsprocesslagen. 

Enligt 86 § i upphandlingslagen får en part söka ändring i en upphandling som grundar sig på ett 
ramavtal genom besvär endast om marknadsdomstolen beviljar tillstånd för behandling av saken.

Underrättelse om ändringssökandet till den upphandlande enheten

Den som söker ändring i ett upphandlingsärende med stöd av 88 § i upphandlingslagen ska skriftligen 
underrätta den upphandlande enheten om att ärendet förs till marknadsdomstolen. Underrättelsen ska 
lämnas in till den upphandlande enheten senast då besvären över upphandlingen lämnas in till 
marknadsdomstolen. Underrättelsen ska lämnas in på den adress som den upphandlande enheten har 
uppgett i punkt 3.I. 

Rättegångsavgif
 
För behandling i marknadsdomstolen uppbärs av den som söker ändring 2 000 euro i rättegångsavgift för
en upphandling som underskrider en miljon euro. Om upphandlingens värde är minst 1 miljon euro, är 
behandlingsavgiften 4 000 euro. Ifall upphandlingens värde är minst 10 miljoner euro, är 
behandlingsavgiften 6 000 euro.
 
Rättegångsavgiften i marknadsdomstolen är 500 euro för privatpersoner.
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Marknadsdomstolens adress och annan kontaktinformation

Marknadsdomstolen
Banbyggarvägen 5
00520 HELSINGFORS
tfn 029 56 43300
fax 029 56 43314, e-post: markkinaoikeus@oikeus.fi

Tjänstetid: kl 8.00–16.15
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Anvisningar för sökande av ändring 4. Besvärsförbud

4.1
Enligt 91 § i Kommunallagen får rättelse inte yrkas i och kommunalbesvär inte anföras över beslut som
gäller endast beredning eller verkställighet.

4.2
I det vid detta sammanträde fattade beslutet § -, som berör sådant som nämns i lagen om kommunala 
tjänstekollektivavtal 26 §, får ändring inte sökas genom besvär.

4.3
I det beslut som fattats vid detta sammanträde § -, som berör rättelse av upphandling, får ändring inte 
sökas. 

4.4
I det beslut § -, om ordnandet av kommunal folkomröstning, som fattats vid detta sammanträde, får 
ändring inte sökas genom besvär (kommunallagen 99 §).
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