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ESIPUHE

Vantaan liikennepoliittinen ohjelma VALO tar-
kentaa ja konkretisoi kaupungin strategiassa
2022-2025, Hiilineutraali Vantaa 2030 -ohjel-
massa, Vantaan yleiskaava 2020:ssa ja Helsingin
seudun maankayton, asumisen ja liikenteen
suunnitelmassa (MAL2019) asetettuja tavoitteita
lilkenteen osalta. Ohjelma toimii kaupungin tyo-
valineena ja linjaa suunnittelua kohti sovittuja
tavoitteita.

Liikennepoliittinen ohjelma valmistui ensimmai-
sen kerran vuonna 2016. Hiilineutraaliustavoit-
teen asettaminen, uusi kaupunkistrategia, uusi
yleiskaava ja ratikkalinjauksen suunnittelu ovat
muuttaneet lilkennesuunnittelun lahtokohtia ja
tavoitteita niin merkittavasti, etta liikennepoliit-
tisen ohjelman paivittaminen tuli ajankoh-
taiseksi. VALO on tehty samanaikaisesti ja yh-
teistyossa Vantaan turvallisuussuunnitelman, Re-
surssiviisauden tiekartan, Vantaan palveluverk-
kosuunnitelman ja joukkoliikennekaupunkityon
paivityksen kanssa varmistaen nain ohjelmien yh-
teensopivuuden.

Vantaan liikennepoliittisen ohjelman tavoitteena
oli laatia ohjelma, joka ohjaa suunnittelijaa
tyossaan, mutta myos antaa lisatietoa paatok-
senteon taustaksi. Tavoitteita on pyritty tarken-
tamaan niita konkretisoivien aluekohtaisten
suunnitteluperiaatteiden avulla. Lisaksi toimen-
piteiksi on nostettu aiheita, joissa tunnistettiin
kehittamistarvetta lahitulevaisuudessa. Ohjelma
koskee paasaantoisesti lilkennesuunnittelua,
mutta lilkenteen suunnittelu kytkeytyy tiiviisti

kaupungin maankayton ja palveluiden suunnitte-
luun, minka takia osa tavoitteista ja toimenpi-
teista koskee myos naita aiheita.

Vantaan liikennepoliittinen ohjelma on laadittu
avoimena, lapinakyvana ja vuorovaikutteisena
prosessina. Tyohon on osallistunut asiantunti-
joita eri yksikoista tyopajojen, kommentoinnin
ja kokousten kautta. Lisaksi tyon aikana kuultiin
asukkaita, monia sidosryhmia ja paattajia.

Liikennepoliittisen ohjelman ihmislahtoinen (a-
hestymistapa, tavoitteiden ja toimenpiteiden
muodostamisprosessi seka vuorovaikutusprosessi
noudattavat kestavien kaupunkiliikkumisen oh-
jelmien (SUMP) lahestymistapaa. SUMPeissa
edellytettavan toiminnallisen tyossakayntialueen
nakokulman tyohon tuo seudullinen MAL-suunni-
telma, joka on toiminut taman tyon lahtokoh-
tana. Vantaan liikennepoliittisen ohjelman voi-
daankin katsoa toimivan myos Vantaan kestavan
kaupunkiliikkumisen suunnitelmana.
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SISALLYS

1. Johdanto
2. Liikenteen kehitysnakymat Vantaalla
3. Visio ja tavoitteet

4. Liikkumisalueet ja suunnitteluperiaatteet

Koko kaupunkia koskevat periaatteet

Keskustat

Kestavan liikkumisen alueet

Muut asuinalueet

Tiiviin yhdyskuntarakenteen ulkopuoliset alueet

Yritysalueet
5. Toimenpiteet
6. Vaikutusten arviointi

7. Ohjelman ja tavoitteiden seuranta



1. JOHDANTO

Lahtokohdat

Tyon kahtena merkittavimpana lahtokohtana on
Vantaan sitoutuminen olemaan hiilineutraali
vuonna 2030 ja tiivistyvan maankayton myota
kaupunkimaisilla alueilla syntyva tarve liikenteen
tilanjaon uudistamiselle.

Vantaalla on uusi yleiskaava 2020, joka antaa
suuntaviivat maankayton kehittamiselle. Yleis-
kaavan mukaisesti kasvu ohjataan nykyiseen kau-
punkirakenteeseen sita eheyttaen ja uudistaen.
Kaupunkirakenteen tiivistaminen tarkoittaa myos
liilkenteen lisaantymista kaupunkimaisilla alu-
eilla. Jotta lisaantyva lilkenne saadaan mahtu-
maan rajalliseen katutilaan ja kaupunkikeskuk-
sista saadaan viihtyisia paikkoja asua ja asioida,
tulee liikenteen kasvu pystya ohjaamaan kesta-
viin lilkennemuotoihin. Samalla huolehditaan au-
toliikenteen toimintaedellytyksista. Liikenteen
aiheuttamien meluhaittojen torjunta on myos
tunnistettu tarkeaksi ymparisto- ja terveyskysy-
mykseksi.

Yleiskaavan mukainen maankayton kasvu painot-
tuu erityisesti keskuksiin, joista paakeskukset
Tikkurila, Aviapolis ja Myyrmaki vahvistuvat ja
laajenevat merkittavasti. Vahva kasvukaytava on
myos Vantaan ratikan varsi, mutta joukkoliiken-
nekaupunki taydentyy myos muilla yhteyksilla ja
solmukohdilla. Merkittava osa kasvusta keskittyy
nain joukkoliikennekaupungin kestavan kasvun

vyohykkeelle, mika tukee kestavien kulkumuoto-
jen kayttoa ja resurssiviisasta tilan jakoa.

Vantaa on Resurssiviisauden tiekartassa asetta-
nut hiilineutraaliustavoitteeseen paasemiseksi
lilkkennesektorin tavoitteeksi vahentaa liikenteen
paastoja 70 prosenttia vuoteen 2030 mennessa.
Vuonna 2020 liikenteen paastot olivat noin 40
prosenttia kaikista Vantaan kasvihuonekaasu-
paastoista. Tasta merkittava osa on henkiloauto-
lilkkenteen tuottamaa paastoa. Liikenteen paas-
tojen vahentaminen edellyttaa muutoksia maan-
kayton suunnitteluun, liikkumisen tapoihin, liik-
kumiseen kaytettaviin kayttovoimiin ja liikkumi-
sen edellyttaman infrastruktuurin rakentami-
seen. Kestavien liilkkumismuotojen osuuden kas-
vattaminen on erittdin tarkeassa asemassa Van-
taan hiilineutraaliustavoitteen saavuttamisessa.

Vantaan kaupunkistrategian 2022-2025 vision
mukaan Vantaa on rohkea, rento ja viihtyisa kes-
tavyyden edellakavijakaupunki. Visiota tayden-
taa kaupunkistrategian kuusi painopistealuetta,
joille jokaiselle on asetettu omat tavoitteet ja
seurannan mittarit. Kaupunkistrategian painopis-
tealueet ovat:

» Taloudellisesti kestava ja elinvoimainen
kaupunki

» Resurssiviisas ja hiilineutraali Vantaa

» Hyvat asukaslahtoiset palvelut

» Eriarvoistumisen estaminen

»  Kukoistavat kaupunkikeskukset

*  Merkityksellista tyota vaikuttavalla
johtamisella

Liikkuminen ja erityisesti kestavan liikkumisen
edistaminen on osatekijana lahes kaikissa kau-
punkistrategian painopistealueissa. Liikenteen
rooli on nostettu erityisen tarkeaan asemaan
Kaupunkistrategian resurssiviisaus ja hiilineut-
raalius -tavoitteiden saavuttamisessa.

Helsingin seudun maankayton, asumisen ja lii-
kenteen suunnitelma MAL 2019 asettaa seudun
kaikille kunnille yhteiset tavoitteet kuntakohtai-
sille ohjelmille ja toimenpiteille. MAL 2019 -
suunnitelman tavoitteena on vahapaastoinen,
houkutteleva, elinvoimainen ja hyvinvoiva seutu.
Ilmastonmuutoksen ehkaiseminen ja sen keskei-
sena keinona paastojen vahentaminen on nos-
tettu suunnitelmaa ohjaavaksi maaraavaksi ta-
voitteeksi. Suunnitelman mukaan seudun kasvu
ohjataan nykyiseen rakenteeseen ja joukkolii-
kenteen kannalta kilpailukyisille alueille, raide-
lilkenteeseen ja pyoraliikenteeseen osoitetaan
vahvat panostukset ja tieliikennetta kehitetaan
tavara- ja joukkoliikennelahtoisesti.

MAL-suunnittelua tehdaan neljan vuoden syk-
leissa ja talla hetkella kaynnissa on MAL 2023
suunnittelu. MAL 2023 tasmentaa ja tarkistaa
MAL 2019 -suunnitelmaa paivittyvien tavoittei-
den ja toimintaympariston muutosten perus-
teella. MAL 2023 -suunnittelun ytimessa on kes-



tava kaupungistuminen. Sen lisaksi suunnitte-
lussa paneudutaan kolmeen ajankohtaiseen kar-
keen: yhteiskunnan murrokseen, sosiaaliseen oi-
keudenmukaisuuteen ja Helsingin seutuun osana
maailmaa.

Tyon sisdlto ja liittyminen muihin
ohjelmiin

Vantaan liikennepoliittisen ohjelman VALOn te-
kemista ovat ohjanneet kaupungin strategiassa
2022-2025, Hiilineutraali Vantaa 2030 -ohjel-
massa, Vantaan yleiskaava 2020:ssa ja Helsingin
seudun maankayton, asumisen ja liikenteen
suunnitelmassa (MAL2019) asetettut tavoitteet.
Ohjelman tarkoituksena on luoda Vantaalle yh-
teinen liikennepoliittinen suunta ja tyokalu kau-
pungin maankayton, palveluiden ja liikenteen
suunnitteluun kokoamalla yhteen liikkumisen eri
osa-alueiden tavoitteet ja suunnitteluperiaat-
teet. Liikennepoliittinen ohjelma linjaa, minka-
laista liikenneymparistoa ja liikkumismahdolli-
suuksia kaupunkilaisille tarjotaan, seka tunnistaa
merkittavimmat lahitulevaisuuden kehittamis-
kohteet. Visiota ja yleisia tavoitteita on ohjel-
massa konkretisoitu aluekohtaisilla suunnittelu-
periaatteilla. Kulkumuotokohtaisesti laaditut oh-
jelmat maarittelevat tarkempaa suunnittelua ja
toimenpidetarpeita kulkumuotojen erityispiir-
teista lahtien. Seuraavan sivun kuvassa on esi-
tetty ohjelman kokonaisuus ja rakenne.

Joukkoliikennekaupunki Vantaa -tyossa on tun-
nistettu joukkoliikennekaupungin rakenne ja

vyohykkeet, joissa liilkkuminen voi tukeutua kes-
taviin kulkumuotoihin. Tyon tarkoituksena on tu-
kea suunnittelua ohjaamaan kasvu keskustoihin
ja vahvoille joukkoliikennevyohykkeille. Joukko-
lilkkennekaupunkityossa maaritetyt keskustojen
ja vahvojen joukkoliikennevyohykkeiden rajauk-
set toimivat lahtokohtina VALOn liikkumisaluei-
den rajauksille.

Liikennepoliittisen ohjelman toteuttamisen rin-
nalla kulkee Vantaan turvallisuusohjelman 2021
toimenpiteiden jalkauttaminen. Turvallisuusoh-
jelma paivitetaan uuden valtuustokauden alussa,
jotta se vastaa valtuustokauden strategisiin ta-
voitteisiin. Turvallisuussuunnittelun tavoitteena
on ennalta ehkaista ja torjua onnettomuuksia,
tapaturmia, rikoksia seka hairioita ja parantaa
ihmisten turvallisuuden tunnetta. Turvallisuus-
suunnitelmassa on oma kokonaisuus liikkumisen
turvallisuudesta. Kokonaisuudessa painotetaan
lilkkenneympariston turvallisuutta, joukkoliiken-
teen koko matkaketjun turvallisuutta seka asen-
teisiin vaikuttamista ja kaupunkilaisten vahvem-
paa osallistamista turvallisuuden edistamiseen.

Liikennepoliittisen ohjelman laadinnan kanssa
yhta aikaa on laadittu Vantaan palveluverkon
kymmenvuotisohjelmaa. Ohjelmien tavoitteita ja
sisaltoja on yhteensovitettu huomioiden erityi-
sesti palvelujen sijoittuminen ja kestavan liikku-
misen edellytykset. Palvelujen sijoittumisella on
merkittava vaikutus kulkutavan valinnan mahdol-
lisuuksiin.

Vuorovaikutus ja tyon ohjaus

Tyo tehtiin laajassa vuorovaikutuksessa kaupun-
gin eri yksikoiden kanssa. Vuorovaikutteisen pro-
sessin tavoitteena oli muodostaa yhteinen nake-
mys ohjelman tavoitteista ja toimenpiteista seka
sitouttaa kaupungin yksikot toimenpiteiden to-
teuttamiseen. Tyossa jarjestettiin yhteensa
kolme tyopajaa, joiden osallistujat olivat kau-
pungin liikennejarjestelman ja liikenteen alue-
suunnittelun vastuualueilta seka kaupungin yleis-
ja asemakaavoituksesta. Tyopajat kasittelivat lii-
kennepoliittisen ohjelman sisaltoa, tavoitteita ja
toimenpiteita. Lisaksi tyon teemoja kasiteltiin
kaksi kertaa liikenteen alue- ja lilkennejarjestel-
masuunnittelun sisaisessa tyopajassa. Tyota esi-
teltiin ja siita keskusteltiin myos kauppakamarin
Vantaan maankayttoasioiden yhteistyoryhmassa,
Vanhus- ja vammaisneuvostossa ja Vantaan yrit-
tajien tilaisuudessa MUITA? (taydennetaan syksyn
vuorovaikutuskierroksen jalkeen) Asukkaiden liik-
kumistottumuksia ja nakemyksia liikkumiseen
liittyvista kehittamistarpeista selvitettiin asukas-
kyselyn avulla vuoden 2021 lopussa.

Vantaan liikennepoliittisen ohjelman paivitystyo
aloitettiin syykuussa 2021 ja se valmistui syys-
kuussa 2022. Tyon toteutuksesta vastasi Riikka
Kallio ja Laura Poskiparta WSP Finland Oy:sta.
Lisaksi tyohon ovat osallistuneet Leena Gruzdai-
tis, Timo Karkinen, Juhani Backstrom, Aleksi
Ojanpera ja Aaro Sariola. Tyon tekemisessa oli
tiiviisti mukana tyoryhma, johon kuuluivat Emmi
Pasanen ja Joonas Stenroth Vantaan kaupungilta.
Tyota ohjasi ohjausryhma, johon kuuluivat Mar-
kus Holm, Emmi Pasanen, Mari Siivola, Ilkka
Laine, Joonas Stenroth ja Susanna Koponen.



TAVOITTEET
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2. LIKENTEEN KEHITYSNAKYMAT VANTAALLA

Muutostrendit ja asukaluvun kehitys

Vantaa on muiden Suomen kaupunkien kanssa
globaalien muutoshaasteiden edessa. Ilmaston-
muutos, resurssiniukkuus, kansainvalistyminen,
vaeston ikaantyminen ja digitalisaatio vaativat
kaupunkia tehostamaan ja muuttamaan toimin-
taansa. Edelliseen liikennepoliittiseen ohjelmaan
verrattuna erityisesti ilmastonmuutoksen hillinta
ja siihen liittyvat kiristyneet paastovahennysta-
voitteet ovat vahva liikennesuunnittelua ohjaava
kansainvalinen ja kansallinen ajuri. Tulevaisuu-
den kaupungin pitaa olla kestava ja tehokas, pal-
veluiltaan alykas seka kayttajille viihtyisa ja mo-
nimuotoinen.

Vantaalla oli vuoden 2021 lopussa 239 200 asu-
kasta. Vantaan vaesto on kasvanut vuodesta
2012 noin 33 900 asukkaalla. Vuoden 2020 jal-
keen kiivain kasvu on hieman loiventunut, mutta
edelleen kasvua oli 0,8 % vuonna 2021. Eniten la-
hitulevaisuudessa kasvavat Kiviston, Myyrmaen,
Aviapoliksen ja Tikkurilan suuralueet. Yleiskaava
2020 vaestoskenaarion mukaan kasvu jatkuu
edelleen ja vuonna 2030 Vantaalla on skenaa-
riosta riippuen yhteensa 250 000-280 000 asu-
kasta. Kestavan kasvun kannalta olennaista on,
minkalaiseksi uusien asukkaiden ja tyontekijoi-
den liikkumiskayttaytyminen muodostuu.

Liikennemaarien viimeaikainen kehitys

Vantaalla kestavien kulkutapojen osuus mat-
koista vuonna 2018 oli HSL:n liikkumistutkimuk-
sen mukaan 54 % (joukkoliikenne 20 %, pyoraily 7
%, jalankulku 27 %), kun vuonna 2012 vastaava
osuus oli 52 %. Kestavien kulkumuotojen kaytto
on siis ollut hienoisessa kasvussa. Pyoraliiken-
teen kulkutapaosuus ei kuitenkaan ole vuosien
2012-2018 valilla kasvanut.

Joukkoliikenteen matkustajamaarat olivat lie-
vassa kasvussa aina vuoteen 2020 saakka, jolloin
koronapandemian myota joukkoliikenteen mat-
kustajamaarat romahtivat. Lahililkenteen junissa
matkustajamaarat laskivat 40 % ja busseissa 33
%. Joukkoliikenteen haasteena lahitulevaisuu-
dessa onkin palauttaa matkustajien luottamus
joukkoliikenteen kayton turvallisuuteen ja saada
mm. lisaantyneesta etatyosta ja muuttuneesta
lilkkumiskayttaytymisesta johtuva joukkoliiken-
teen matkustajamaaran lasku uudelleen nou-
suun.

Autoliikenteen maarat valtion tieverkolla ovat
nousseet vuodesta 2017 lahtien 2-6 % vuodessa.
Vantaalla ajoneuvoliikenteen suoritteesta noin
80 % tapahtuu tieverkolla. Koronapandemian vai-
kutuksesta nousu taittui 9 %:n laskuun vuonna
2020. Vuonna 2021 liikennemaarat ovat jalleen
kasvaneet, mutta eivat ole viela palautuneet ko-

ronapandemiaa edeltavalle tasolle. Vaikka lii-
kennemaarat ovat kasvaneet, positiivisena kehi-
tyksena voidaan pitaa asukasta kohti lasketun Lii-
kenteessa olevien henkiloautojen maara pysy-
mista samalla tasolla jo lahes kymmenen vuotta.
Autoliikennemaarien kehitys ei kuitenkaan ole
tahan mennessa tehtyjen toimenpiteiden ansi-
osta pysahtynyt tai kaantynyt laskuun, vaan jat-
kossa lilkennemaarien ja paastojen vahenta-
miseksi on tehtava vaikuttavampia toimenpi-
teita.

Tulevia muutoksia lilkkenneymparis-
tossa

Uusi yleiskaava ohjaa kasvavan vaestomaaran tii-
viimmin keskustoihin ja ratikan varrelle, mika
antaa hyvat mahdollisuudet kestavien liikenne-
muotojen palveluntarjonnan parantumiselle.
Helsingin Mellunmaesta Hakunilan, Tikkurilan ja
Aviapoliksen kautta Lentoasemalle suunnitteilla
olevan raitiotien rakentaminen ja bussilinjojen
runkolinjauudistus parantaisivat joukkoliikenteen
palveluntarjontaa merkittavasti. Pyoraliikenteen
tavoitteellinen baanaverkko ja paaverkko on
maaritelty ja se yhdistaa keskustat ja suurimmat
asuin- ja tyopaikka-alueet toisiinsa. Pyoraliiken-
teen kehittamisohjelmassa on lisaksi tunnistettu
kenteen maaran kasvattamiseksi. Vantaan kave-
lyn edistamisohjelmassa tunnistetaan kaupungin



erityyppiset kavely-ymparistot ja maaritetaan
niiden kehittamisen tavoitteet seka laatutasokri-
teerit. Vantaan pysakoinnin kehittamisohjel-
massa 2020-2025 on maaritelty Vantaan pysa-
kointilinjaukset.

Liikennemaarien ennustettu kehitys

Vantaan asukas- ja tyopaikkamaarien on ennus-
tettu kasvavan huomattavasti seuraavien vuosi-
kymmenten aikana, mika kasvattaa luonnollisesti
myos Vantaalla tehtavien matkojen maaria. Uu-
den maankayton sijoittuminen kaupunkiraken-
teessa maarittaa vahvasti, mihin kulkutapoihin
matkamaarien kasvu erityisesti kohdistuu. Van-
taan yleiskaava 2020:n lahtokohtana on ollut
kasvun ohjaaminen olemassa olevaan rakentee-
seen ja vahvojen joukkoliikenneyhteyksien var-
teen, mika luo edellytyksia autottomaan liikku-
miseen. Vantaalle vuonna 2019 laadittujen lii-
kenne-ennusteiden mukaan tama ohjaa matka-
maarien kasvua kestaviin kulkutapoihin, mutta
myos henkiloautolla tehtyjen matkojen maara
kasvaa.

Vantaan matkustajamaaraennusteet laaditaan
HSL:n yllapitaman Helsingin tyossakayntialueen
henkiloliikenteen ennustemallin (HELMET)
avulla. Ennustemalli perustuu Helsingin seudulla
tehtyjen liikkumistutkimuksien tuloksiin ja siina
mallinnetaan matkojen maara, ajankohta, kulku-
tavan valinta seka matkojen suuntautuminen.
Mallin lahtotietona toimivat ennustevuosien lii-
kenneverkon ja maankayton kuvaus. Yleiskaavaa
varten laadittujen liikenne-ennusteiden jalkeen
ennustemalli on paivittynyt ja mallin lahtotiedot
ovat paivittyneet mm. tekeilla olevan MAL 2023 -

suunnitelman myota. Taman takia Vantaan mat-
kustajamaaraennusteet on paivitettava. Ennus-
teita kaytetaan mm. liikenteen toimivuustarkas-
teluissa seka meluennusteiden lahtotietona.

Tulevaisuuden haasteita

Selkeaksi kehittamiskohteeksi Vantaan liikenne-
jarjestelmassa on tunnistettu asuinalueiden ja
keskustojen likkenneverkkojen kehittaminen kes-
tavaa liikkumista suosivaksi seka keskustojen ka-
veltavyyden kehittaminen. Liikennesuunnittelun
haasteena on vastata tulevaisuuden kehitykseen,
jossa tehokas maankaytto edellyttaa tilatehok-
kaita liikenneratkaisuja ja samaan aikaan viih-
tyisaa kaupunkitilaa. Liikenteen palveluistumi-
nen ja uudet liikennevalineet muuttavat toimin-
takenttaa valilla hyvin nopeastikin, mika aiheut-
taa muutospaineita myos tilan jaon vaatimuksiin.
Menestyneissa kaupungeissa autoliikenne on su-
juvaa paavaylilla, kun taas keskustoissa tilaa on
annettu enemman ihmisille. Kansallisten ja seu-
dullisten tavoitteiden mukaan Vantaallakin halu-
taan varmistaa tiivis ja tehokas maankaytto
siella, missa sille on parhaat olosuhteet.



3. VISIO JA TAVOITTEET

Vantaan liikennepoliittisen ohjelman visio kuvas-
taa liikenteen ja liikkumisen suunnittelun tule-
vaisuuden tavoitetilaa. Vision mukaan liikkumi-
nen Vantaalla on turvallista, toimivaa ja sujuvaa
kaikille. Liikenteen suunnittelulla tuetaan toimi-
van ja ehean yhdyskuntarakenteen toteutumista
ja vahvistetaan kaupungin elinvoimaista ja kes-
tavaa kasvua. Visiota on konkretisoitu maaritta-
malla liikennepoliittiset tavoitteet, jotka on ja-
oteltu neljaan tavoitealueeseen:

e Liikkumisen sujuvuus

e Elinvoimaisuus

e Resurssi- ja ymparistoviisaus

e Kaupunkilaisten terveys ja yhdenvertai-
suus

Tavoitteet ohjaavat liilkenteen ja liikkumisen pit-
kajanteista suunnittelua. Vantaan tavoitteena on
tiivistaa ja tehostaa maankayttoa ohjaamalla
kasvua olemassa olevaan kaupunkirakenteeseen.
Liikennesuunnittelun nakokulmasta tiiviys ja te-
hokkuus edellyttavat kulkumuotojen priorisoin-
tia, jotta rajoitetussa tilassa saadaan luotua toi-
mivat liikennejarjestelyt kaikille. Tavoitteita ja
kulkumuotojen priorisointia tukevat ja ohjaavat
lilkkkumisalueet seka niille maaritetyt suunnitte-
luperiaatteet.

Liikkuminen Vantaalla on turvallista, toimivaa ja sujuvaa kaikille.
Liikenteen suunnittelulla tuetaan toimivan ja ehean yhdyskuntarakenteen

Liikkumisen sujuvuus

»  Liikkuminen kestavilla kulkumuodoilla on helppoa
ja sujuvaa.

«  Arjen peruspalvelut ovat saavutettavissa kavellen
tai pyoraillen 15 minuutissa.

«  Matka-ajat ovat luotettavasti ennakoitavissa ja
matkaketjut sujuvia.

»  Erilaiset lilkkumisen palvelut lisaavat liikkumisen
vaihtoehtoja.

«  Joukkoliikenteen runkoyhteydet seudun solmu-
kohtien valilla ovat houkuttelevia.

Resurssi- ja ymparistcviisaus

«  Liikenteen kasvihuonepaastt ovat vahentyneet 70
% vuodesta 1990 vuoteen 2030 mennessa.

»  Liikennejarjestelmaa kehitetaan kustannus-
tehokkaasti suosien tilatehokkaita kulkumuotoja
ja lilkenneratkaisuja.

»  Pysakdintiratkaisut ovat tehokkaita, toimivia ja
kokonaisvaltaisesti toteutettuja.

Elinvoimaisuus

»  Kaupunkikeskukset ovat helposti saavutettavia ja
kestavat lilkennemuodot ovat kilpailukykyisia
autoon nahden.

»  Kaupunkikeskusten ydinalueet ovat
kavelypainotteisia. Viihtyisat katutilat
houkuttelevat viipymaan ja kohtaamaan.

«  Tavaraliikenteen toimivuus on varmistettu
paavaylilla ja jakeluliikenteen edellytykset
keskustoissa.

«  Lentoaseman hyva saavutettavuuson varmistettu
sujuvilla liilkenneyhteyksilla.

Kaupunkilaisten terveys ja yhdenvertaisuus

«  Liikkuminen omin lihasvoimin on lisadntynyt ja
lisannyt terveytta.

=  Liikenteen aiheuttamat terveys- ja
ymparistohaitat ovat véahentyneet.

= Liikkuminen on turvallista ja lilkkumisymparistét
koetaan turvallisiksi ja miellyttaviksi.

«  Kaikille toimiva lilkennejarjestelma edistaa
lilkkumisen tasa-arvoisuutta.



4. LIIKKUMISALUEET JA SUUNNITTELUPERIAATTEET

Vantaa on jaettu viiteen eri lilkkkumisalueeseen,
jotta erilaisia lilkkumisolosuhteita pystytaan pa-
remmin kuvaamaan ja suunnittelemaan. Jokai-
selle lilkkkumisalueelle on maaritelty aluekohtai-
set suunnitteluperiaatteet.

Liikkumisalueiden rajat on tehty nykytilanteen
maankayton, liikenneverkon ja -palveluiden mu-
kaan, mutta tulevaisuuden tilanne tulee suunnit-
telussa aina ottaa huomioon. Jokaisen suunnitte-
lukohteen osalta tuleekin kayttaa tapauskoh-
taista harkintaa, tarkistaa alueen luonne tulevai-
suudessa ja tulkita lilkkumisalueiden rajauksia
tulevan tilanteen mukaisesti.

Alueiden rajaaminen perustui joukkoliikennekau-
punkityossa tehtyihin maarittelyihin: kestavien
lilkkkumismuotojen kilpailukykyyn, asemakaavoi-
tukseen, alueiden rakennustehokkuuteen seka
keskeisten tyopaikka-alueiden ja toimintojen si-
joittumiseen. Liikkumisalueet ovat

*  kaupunkikeskukset,

* kestavan liikkumisen alueet,

*  muut asuinalueet,

* yritysalueet seka

e tiiviin yhdyskuntarakenteen ulkopuoliset
alueet.

Liikkumisalueiden lisaksi maarittelyissa kartalle
on nostettu muutamia erityiskohteita, jotka jaa-
vat kestavan liikkumisalueen ulkopuolelle, mutta

joiden on tarkea olla saavutettavissa myos kesta-

villa kulkumuodoilla. Nama alueet ovat Kuusijar-
ven ulkoilualue, Hakansbdlen kartano, Helsingin

pitajan kirkonkyla, Petikon luontovirkistysalue ja
Katriinan sairaala.

Kaupunkikeskuksiksi on maaritetty kaikki Van-
taan aluekeskukset Tikkurila, Myyrmaki, Pakkala,
Hakunila, Koivukyla, Korso ja Kivisto seka naiden
lisaksi Martinlaakso. Kaupunkikeskuksista kuusi
sijaitsee juna-aseman yhteydessa. Naissa kau-
punkikeskuksissa alue on maaritetty noin 500
metrin sateelle asemasta. Pakkala ja Hakunila on
puolestaan maaritetty noin 500 metrin sateella
keskustan keskeisista pysakeista. Lisaksi 500 m
sateen avulla muodostettua aluetta on laajen-
nettu, jos alueen laheisen tilastoruudun ja sita
ymparoivien ruutujen vaeston, tyopaikkojen, va-
hittaiskaupan tyopaikkojen ja joukkoliikenteen
vuorojen yhteenlaskettu maara on merkittava.

Kestavan liikkumisen alueiden maarittelyn lahto-
kohtana on, etta kavely, pyoraily ja joukkolii-
kenne ovat todellinen vaihtoehto henkiloauton
kaytolle. Alueen maarittely perustuu Joukkolii-
kennekaupunki Vantaa -tyossa tehtyyn analyysiin
hyvin vahvoista ja vahvoista joukkoliikenne-
vyohykkeista. Hyvin vahvoilla joukkoliikenne-
vyohykkeilla on lyhyet etaisyydet pysakille, tihea
vuorovali eri vuorokauden aikoina ja hyva saavu-
tettavuus seudun keskuksiin. Vahvoilla joukkolii-
kennevyohykkeilla kestava lilkkkuminen on todel-
linen vaihtoehto autolle. Nain maariteltya alu-
etta rajattiin 3 km sateella asemasta tai keskei-
sesta pysakista.

Muut asuinalueet ovat kestavan liikkumisen alu-
eiden ulkopuolelle jaavia, luonteeltaan paaosin
pientalovaltaisia alueita. Alueiden rajaukset pe-
rustuvat olemassa olevaan kaupunkirakentee-
seen.

Yritysalueiksi on maaritetty alueet, joiden paa-
kayttotarkoitus on yritys- ja kuljetusalalla. Tii-
viin yhdyskuntarakenteen ulkopuoliset alueet
ovat harvaan asuttuja alueita, virkistysalueita
seka maa- ja metsatalousalueita.



VANTAAN LIIKKUMISALUEET
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Tikkurila, Myyrmaki, Pakkala, Hakunila,
Koivukyla, Korso, Kivistd ja Martinlaakso
(500 m keskustan asemasta ja
joukkoliikennekaupungin maarittamat

alueet).

KESTAVA LIIKKUMINEN

Alueet, joissa kestava lilkkkuminen {(kavely,
pyoraily, joukkoliikenne) on todellinen vaihto-
ehto henkildautolle (joukkoliikennekaupungin
maarittamat alueet 3 km sateelld keskustan

asemasta/ keskeisimmmasta pysakista).

MUUT ASUINALUEET
Kestavan liikkumisen alueiden
ulkopuolelle jaavat pasosin
pientalovaltaiset asuinalueet.

YRITYSALUEET
Alueet, joiden paakayttdtarkoitus on
yritys- ja kuljetusalalla (yleiskaavan

mukaiset isot alueet).

THIVIIN YHDYSKUNTARAKENTEEN
ULKCPUOCLISET ALUEET

Harvaan asutut alueet, virkistysalueet seka

maa- ja metsatalousalueet.

O ERITYISKOHTEET

Kestavan lilkkkumisen alueen
ulkopuolelle jaavat kohteet, jotka on
tarkea olla hyvin saavutettavissa

kestavilla kulkumuodoilla.



Koko kaupunkia koskevat
suunnitteluperiaatteet

Jokaisella liikkumisalueella on omat erityispiir-
teensa ja tavoiteltavat liikkumisratkaisut ja niita
tukevat suunnitteluperiaatteet. Kuitenkin on
muutamia periaatteita, jotka koskevat koko kau-
punkia alueesta riippumatta. Lapileikkaavana ta-
voitteena Vantaalla on kestavien kulkumuotojen
osuuden kasvattaminen ja autoliikenteen toimin-
taedellytysten varmistaminen. Tahan paastaan
maankayton suunnittelun, palvelujen sijoittumi-
sen ja liikennesuunnittelun yhteistyolla luomalla
ymparistoa, jossa arjen palvelut ovat lahella ja
turvallisesti saavutettavissa kestavilla kulkumuo-
doilla. Lisaksi taytyy huolehtia, etta vaylat ovat
kaytettavissa ympari vuoden varaamalla kaavoi-
tuksessa ja suunnittelussa riittavat tilat lumen
sailytykselle ja varmistamalla kunnossapidolle
riittavat resurssit ja toimivat menetelmat.

Kavelyn ja pyoraliikenteen turvallisuuteen ja
joukkoliikenteen houkuttelevuuteen ja sujuvuu-
teen on kiinnitettava huomiota kaikkialla kau-
pungissa. Joukkoliikenteen hyvan palvelutason
tehokkaaksi jarjestamiseksi on varmistettava,
etta maankaytto antaa siihen edellytykset. Jouk-
koliikenteen parasta palvelutasoa tarjotaan tii-
viilla alueilla, joilla on paljon kayttajia, mutta
joka paikassa halutaan tarjota vahintaan koulu-
ja asiointimatkat mahdollistava peruspalvelu-
taso.

Autoliikenteen verkkoa jasennetaan siten, etta
paakaduilla ja lapiajoon tarkoitetuilla kaduilla
varmistetaan hyvat yhteydet ja sujuva liikenne

ja asuinalueilla ja kaupunkikeskuksissa autolii-
kennetta rauhoitetaan. Nopeusrajoitusten tar-
koituksenmukainen asettaminen ja nopeusrajoi-
tusta tukeva liikenneymparisto ovat merkitta-
vassa roolissa liikenteen turvallisuuden parantu-
misessa.

Kaiken julkisen tilan suunnittelun lahtokohtana
on esteettomyys. Erityisen hyvaa esteetonta ym-
paristoa eli esteettomyyden erikoistason ratkai-
suja toteutetaan joukkoliikenteen solmukoh-
dissa, kaupunkikeskusten ydinalueilla ja julkisten
palvelujen yhteydessa seka vanhus-, vammais- ja
sosiaali- ja terveyspalveluita tarjoavien toimi-
paikkojen ymparistoissa.

Seka koko kaupunkia koskevissa suunnitteluperi-
aatteissa etta lilkkkumisaluekohtaisissa periaat-
teissa on annettu yleispiirteisia kaikki lilkenne-
muodot kattavia linjauksia suunnitteluun. Tar-
kempia kulkumuotokohtaisia suunnitteluperiaat-
teita on esitetty Joukkoliikenteen suunnitte-
luohje HSL-liikenteessa -ohjeessa ja Vantaan
omissa tarkemmissa ohjeissa. Naissa ohjeissa
olevat linjaukset tulee ottaa huomioon suunnit-
telussa tassa ohjelmassa esitettyjen periaattei-
den rinnalla.




KOKO KAUPUNGIN ALUEELLA KOROSTUVAT
SUUNNITTELUPERIAATTEET

Yleiset suunnitteluperiaatteet

Maank&yton ja liikenteen suunnittelulla tuetaan kestévien kulkumuotojen kilpailukykyd. Liikkumisympéristd suunnitellaan jalankulkuun ja pydréilyyn
kannustavaksi.

Autoliikenteelle varmistetaan hyvét yhteydet p&ékaduilla ja muilla lépigjoon tarkoitetuilla kaduilla. Muualla liikenneverkolla autoliikennett@ rauhoitetaan ja
asuinalueiden ja keskustojen lGpiajoa pyritGan valttdmadn.

Kaikkien liikenneratkaisujen yhten& tavoitteena on likkenneturvallisuuden parantuminen. Erityistd huomiota kiinnitet&dn suojattomimpien osapuoclten
turvallisuuteen.

Turvalliset reitit kouluun mahdollistavat lasten itsendisen lilkkumisen.
Huolehditaan, ett& nopeusrajoitukset ovat tarkoituksenmukaiset ja tukevat turvallista liikkumista. Liikkkumisympéristén tulee tukea nopeusrajoituksia.

Julkisen tilan suunnittelun I&htSkohtana on esteettdmyys. Joukkoliikenteen solmukohdat, kaupunkikeskusten ydinalueet ja vanhus-, vammais- sek& sosiaali-
ja terveyspalveluja tarjoavien toimipaikkojen ympdristét toteutetaan esteettdmyyden erikoistason mukaisina.

Kaavoituksessa ja vaylien suunnittelussa varmistetaan tehokkaan kunnossapidon edellytykset ja riittévat lumitilat.

Raskaan lilkenteen edellytyksia tuetaan tarjoamalla pysdksintipaikkoja soveltuvissa kohteissa asuinalueiden I&heisyydessd ja toteuttamalla
valtakunnallisesti térkeiksi madaritellyt raskaan liikkenteen pysdkéintialueet padtieverkon yhteyteen.

Koko kaupunkia koskevat pysdkoinnin suunnitteluperiaatteet

Kadunvarsipysékdinnin tarjonta Aikarajoitukset ja maksullisuus
Kadunvarsipysékaintié tarjotaan soveltuvissa +  Myés kaupungin kiinteistdjen alueilla sijaitseva
katuympdristdiss# lyhytaikaiseen pyséksintitarpeeseen. pysiikdinti on aikarajoitettua alueilla, joissa on

Kadunvarsipystiksinti ei ole tarkoitettu pitk&aikaiseen aikarajoitukset kaduilla

pysdksintiin mill&&n alueilla. +  Rakennustybmaiden yhteydess# voidaan tietty
kadunvarsi osoittaa véliaikaisesti luvanvaraiseksi

pystkdintialueeksi.

+  Vuoropys@ksinnilla veidaan helpottaa kunnessapitea.



Kaupunkikeskuksia koske-
vat suunnitteluperiaatteet

Kaupunkikeskukset ovat intensiivisen ja moni-
puolisen maankayton alueita, joissa kestavien
liilkkumismuotojen palvelutaso ja kilpailukyky
henkiloautoon verrattuna ovat hyvia. Vyohyk-
keella on selkeasti Vantaan keskiarvoa enemman
asukkaita, tyopaikkoja seka kaupallisia palve-
luita. Kaupunkikeskuksissa palvelut ovat lahella
ja etaisyydet lyhyita, mika suosii kavelymatkoja.
Kaupunkikeskuksia ovat kaikki Vantaan aluekes-
kukset Tikkurila, Myyrmaki, Pakkala, Hakunila,
Koivukyla, Korso ja Kivisto seka naiden lisaksi
Martinlaakso.

Tavoitteena on, etta kaupunkikeskuksissa kavely
on houkuttelevaa, ymparisto viihtyisa ja palvelu-
tarjonta kattava. Keskuksiin luodaan viihtyisat
puitteet oleskelulle ja ajanvietolle. Ne eroavat
ymparistostaan myos liikkumiskayttaytymisen
osalta: kavely, pyoraily ja joukkoliikenteen
kaytto on kaupunkikeskuksissa merkittavasti
muita alueita tyypillisempaa.

Joukkoliikenteen palvelutarjonta on erinomai-
nen. Joukkoliikenteen osalta keskeisinta ovat es-
teettomat, laadukkaat ja hyvin opastetut pysakit
ja asemat seka yhteydet niille. Kaupunkikeskuk-
sissa on huolehdittu laadukkaasta pyorapysakoin-
nista ja sen hyvasta sijoittumisesta eri toimintoi-
hin nahden. Pyoraliikenne on ohjattu sille maari-
tetyille paareiteille ja kavelyalueet on rauhoi-
tettu nopealta pyorailylta. Yhteydet pyoraliiken-
teen baanoille ja muille paareiteille ovat sujuvia
ja ne on opastettu laadukkaasti.

Kaupunkikeskusten ydinalueet ovat viihtyisia ja
toimivat jalankulkijoiden ehdoilla, mutta sa-
malla varmistetaan myos valttamattoman
huolto-, jakelu- ja ajoneuvoliikenteen toimivuus.
Lisaksi varataan riittavat tilat lilkkumisen palve-
luille kuten kaupunkipyorille, sahkopotku-
laudoille ja yhteiskayttoautoille.

Kaupunkikeskuksen tulee olla hyvin saavutetta-
vissa kaikilla kulkumuodoilla. Henkiloauto ei ole
ensisijainen vaihtoehto lilkkumiselle, mika pe-
rustuu niukkaan katutilaan ja viihtyisien kes-
kusta-alueiden luomiseen. Henkiloautoilun osalta
keskusta-alueiden liikennetta tulee rauhoittaa ja
sen nopeutta laskea liikenneverkon jasentelyn,
lilkkenteen ohjauksen ja rakenteellisten ratkaisu-
jen avulla.

Kaupunkikeskuksissa pysakointia tehostetaan ja
keskitetaan ja pysakoinnin olosuhteita kehite-
taan. Pysakoinnin periaatteena on laadukas, kes-
kitetty pysakointi, josta on hyvat kavely-yhtey-
det keskustaan. Lyhytaikainen kadunvarsi-
pysakointi kivijalkaliikkeiden laheisyydessa tay-
dentaa keskitettya pysakointia. Kadunvarsi-
pysakoinnin sijoittelussa otetaan huomioon li-
saksi kunnossapidon edellytysten sailyminen ja
resurssit seka joukkoliikennereittien liikenteen
sujuvuuden turvaaminen.




KAUPUNKIKESKUKSISSA KOROSTUVAT
SUUNNITTELUPERIAATTEET

Kulkumuotojen priorisointi Yleiset suunnitteluperiaatteet

kaupunkikeskuksissa:
+  Kaupunkikeskukseen p&dsee sujuvasti kaikilla kulkumuodoilla. Kestavét kulkumuodot ovat kilpailukykyisia
autoon n&hden.

« Kavely on ensisijainen kulkumuoto kaupunkikeskuksessa: rauhoitetaan alueita kévelylle ja oleskelulle ja
varataan riittévasti tilaa kévelyyn. Keskukset toteutetaan viihtyising ja vehreind.

« Jakeluliikenteen toimintaedellytykset turvataan ja jarjestelyt kavelyalueilla suunnitellaan kokonaisuutena.

+  Autojen pys@ksinnin periaatteena on keskitetty pysdkainti, josta on hyvat kavely-yhteydet
keskustaan. Kaupungin pysakaintiyhtic on yksi tydkalu tdmén mahdollistamiseksi. Lyhytaikainen
kadunvarsipysakasinti kivijalkaliikkeiden IGheisyydessa tdydentad keskitettyd pysdksintia. Ratkaisuissa
suositaan vuorottaispysdkaéintia ja muita tehokaita ratkaisuja.

«  Pydrapysdkainnille varataan laadukkaat ja riittévat tilat palvelujen ja joukkoliikenteen asemien ja
merkittéGvimpien pysdkkien yhteyteen. Asiointipys@kaintia sijoitetaan liséksi kadunvarsille, torialueille ja
kavelyalueiden yhteyteen. Korkeimman kysynnén kohteissa pyritGén toteuttamaan erityisen laadukkaita
ratkaisuja, kuten valvottua sisétilaa.

+  Liikkumisen palveluille, kuten kaupunkipyérille, séhkdpotkulaudoille ja yhteiskdyttdautoille, varataan
riittavat tilat.

Pysdkaoinnin suunnitteluperiaatteet

Kadunvarsipysakdinnin tarjonta Aikarajoitukset ja maksullisuus
+  P&adkaduilla vain poikkeustapauksissa liiketilojen ja +  Lahtokohtaisesti lyhytaikaista aikarajoitettua ja
palveluiden yhteydess& maksullista

+  Kokoojakaduilla tarpeen mukaan téydentdmédn
vieraspysakasintia

«  Tonttikaduilla toteutetaan




Kestavan litkkumisen
alueiden suunnittelu-
periaatteet

Kestavan liikkumisen alueet koostuvat joukkolii-
kennekaupunkityossa maaritellyista vahvoista
joukkoliikennevyohykkeista, jotka ovat 3 kilo-
metrin sateella joukkoliikennekaupunkityossa
maaritettyjen kaupunkikeskusten ytimien ympa-
rilla. Vahvan joukkoliikennevyohykkeen perus-
tana ovat lyhyet joukkoliikenteen vuorovalit eri
vuorokauden aikoina ja viikonpaivina, lyhyet
etaisyydet pysakeille seka seudun keskuksien
hyva saavutettavuus. Asukkaiden paivittaiset
matkat ovat sujuvia ja luotettavia: Paivittaiset
palvelut ovat saavutettavissa kavellen ja pyo-
ralla ja lahimpaan keskustaan on lyhyt ja helppo
matka kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella.

Kestavan liikkumisen alueilla tavoitteena on,
etta kavely, pyoraily ja joukkoliikenne tarjoavat
todellisen vaihtoehdon henkiloautolle kaikkina
vuodenaikoina. Alueella tarjotaan sujuvat, laa-
dukkaat ja kilpailukykyiset yhteydet joukkolii-
kenteen runkoyhteyksien ja pyorailyn baanojen
ja muiden paareittien pohjalta. Joukkoliikenteen
vuorovali on tihea ja pysakkien palvelutaso kor-
kea. Pyoraliikenteen baanat ja paareitit ovat
laadukkaita. Laatutekijoina ovat reittien suo-
ruus, jatkuvuus ja mukavuus. Nama syntyvat oi-
keanlaisesta mitoituksesta, suorista ajolinjoista,
hyvasta opastuksesta ja erottelusta. Runkoyh-
teyksien lisaksi huolehditaan niiden hyvasta saa-
vutettavuudesta muulta verkolta.

Kavely on olennainen osa kaikkia matkoja. Es-
teettomilla kavely-yhteyksilla ja reiteilla on
suuri merkitys matkaketjun sujuvuuteen. Palve-
luiden ja eri toimintojen aarella kaduilla on lii-
kenteellisen roolin lisaksi myos merkittava toi-
minnallinen seka sosiaalinen rooli, mika korostaa
vaatimuksia reittien mielenkiintoisuudelle ja
miellyttavyydelle. Kestavan liikkumisen alueen
alakeskukset luovat paikkoja oleskeluun.

Autoliikenteelle varmistetaan hyvat yhteydet
paakaduilla ja muilla lapiajoon tarkoitetuilla ka-
duilla. Muulla liikenneverkolla autoliikennetta
rahoitetaan rajoittamalla lapiajoa ja varmista-
malla etta liikkumisymparisto tukee nopeusrajoi-
tuksia. Uusilla alueilla henkiloautojen pysakoin-
tia keskitetaan ja vanhoilla alueilla tehostetaan
jo olemassa olevien pysakointipaikkojen kayttoa.
Lyhytaikainen kadunvarsipysakointi mahdollistaa
vieras- ja asiointipysakoinnin.




Kulkumuotojen priorisointi

kestavan

liikkumisen alueilla:

KESTAVAN LIIKKUMISEN ALUEILLA KOROSTUVAT
SUUNNITTELUPERIAATTEET

Yleiset suunnitteluperiaatteet

Kestdvé liilkkuminen alueilla on todellinen vaihtoehto.

Lahipalveluihin ja -virkistysalueille paésee helposti ja turvallisesti kivellen ja pysrélla. Ympdrists ja reitit
ovat viihtyisid.

Joukkoliilkenteen pysékeille on esteettomat, turvalliset ja suorat kévely-yhteydet ja pystikeillé on hyvét
olosuhteet odottamiselle.

Pyériliikenteen baanat ja padreitit tarjoavat sujuvat, turvalliset ja helposti hahmotettavat yhteydet
keskustoihin, alueiden véleille sek& tdrkeimpiin joukkoliikenteen solmukohtiin. Padreittien laadukkaalla
talvihoidolla varmistetaan mahdollisuus ympdérivuotiseen pydrailyyn.

Pystiksintia keskitetdén uusilla alueilla ja vanhoilla hyddynnet&én jo olemassa olevia paikkoja.
Pystiksintia tehostetaan mm. yhteiské&ytolld, vuorottaiskaytslla ja nimedméattémilla paikoilla.
Lyhytaikainen kadunvarsipyséksinti mahdollistaa vieras- ja asiocintipysé&kdinnin.

Pygrépysaksinnille varataan laadukkaat ja riittavét tilat palvelujen ja joukkeliikenteen asemien sekd
merkittGvimpien pystkkien yhteyteen.

Liikkumisen palveluille, kuten kaupunkipydrille, séhkdpotkulaudoille ja yhteiskéyttdauteille, varataan
riittévat tilat.

Pysikdinnin suunnitteluperiaatteet

Kadunvarsipysiiksinnin tarjonta Aikarajoitukset ja maksullisuus
Padgkaduilla vain poikkeustapauksissa liiketilojen ja +  Kadunvarsipysaksinti lyhytkaisesti aikarajoitettua,
palvelujen yhteydess pysdksintialueilla vuorokauden aikarajoitus
Kokeoojakaduilla tarpeen mukaan téydentéiméén +  Lahtdkohtaisesti ei maksullisuutta

vieraspysdksintid

Tonttikaduilla toteutetaan [Tydpaikka-alueilla harkinnan
mukaan)



Muiden asuinalueiden
suunnitteluperiaatteet

Muut asuinalueet sijoittuvat keskustojen ja kes-
tavan liikkumisen alueiden ulkopuolelle. Alueet
ovat suhteellisen tiiviisti rakennettuja kerros-
talo- tai pientaloalueita. Alueen sisalla arjen
lilkkkuminen onnistuu ilman autoa, silla reitit
paivittaistavarakauppaan, paivakotiin, kouluun,
joukkoliikenteen pysakeille ja lahivirkistysalu-
eille ovat lyhyita ja turvallisia kavella ja pyo-
railla. Lahin keskusta on joukkoliikenne- tai pyo-
ramatkan paassa. Joukkoliikenteella paasee alu-
eelta joko suoraan keskustaan tai joukkoliiken-
teen solmupisteeseen ja sielta keskustaan jouk-
koliikenteen runkolinjalla.

Muilla asuinalueilla turvallinen liikkuminen var-
mistetaan sopeuttamalla autojen ajonopeudet
ymparistoon. Auton rooli liilkkumisessa on nailla
alueilla suurempi kuin keskustoissa tai kestavan
lilkkkumisen alueilla valimatkojen pituuden ja
joukkoliikenteen heikomman palvelutason takia.
Autojen pysakointi toteutetaan tonttikohtai-
sesti. Lyhytaikainen kadunvarsipysakointi ja jul-
kisten palvelujen kuten koulujen ja paivakotien
pysakointialueiden hyodyntaminen toimintojen
aukioloaikojen ulkopuolella mahdollistaa vieras-
ja asiointipysakoinnin.




MUILLA ASUINALUEILLA KOROSTUVAT
SUUNNITTELUPERIAATTEET

Kulkumuotojen priorisointi Yleiset suunnitteluperiaatteet

muilla asuinalueilla:
+  Reitit paivittdistavarakauppaan, kouluun, péivakotiin, IGhivirkistysalueille ja joukkoliikenteen pysdkeille
ovat turvallisia kivelld ja pyorailla. Alueen sisdlla arjen liilkkuminen onnistuu hyvin ilman autoa.

«  Pys&kdinti on toteutettu tonttikohtaisesti. Lyhytaikainen kadunvarsipysékainti ja julkisten palvelujen
pysdksintialueiden hyédyntdminen toimintojen aukioloaikojen ulkopuolella mahdollistaa vieras- ja

asiointipys@ksinnin.

«  Merkitté@vimmillg joukkoliikenteen pysékeilld on mahdollisuus pydrien pysékdintiin.

Pysidkdinnin suunnitteluperiaatteet

Kadunvarsipysakainnin tarjonta Aikarajoitukset ja maksullisuus
«  Patkaduilla lahtskohtaisesti ei +  Aikarajoituksia tarvittaessa ja tapauskohtaisesti
+  Kokoojakaduilla ei yleens tarvetta, mutta voidaan +  Ei maksullisuutta

tarjota tarvittaessa
«  Tonttikaduilla harkinnan mukaan ajoratapyséksinting




Yritysalueiden suunnittelu-
periaatteet

Yritysalueet koostuvat keskeisimmista logistiikan
ja elinkeinoelaman keskittymista. Vantaan logis-
tinen sijainti on erinomainen: lentokentta, val-
tavaylat ja radat linkittavat kaupungin laajaan
elinkeinoelamaan. Lisaksi Vuosaaren satama on
lahella. Lento- kentta ja sen ympariston yritys-
toiminta on Vantaalle erittain tarkeaa, mutta ai-
heuttaa myos haasteita muun muassa melun
kannalta. Yritysalueet onkin useimmiten sijoi-
tettu lentomelualueille, jolloin ne ovat suhteel-
lisen hajallaan ja erossa muusta maankaytosta.

Yritysalueiden liikenne syntyy tavaroiden ja
tyontekijoiden liikkumisesta ja kaupan alueilla
lisaksi asiakkaiden liikkumisesta. Tyontekijoiden
lilkkkuminen kodin ja tyopaikan valilla ja asiak-
kaiden paasy kauppoihin vaatii sujuvia yhteyksia
niin joukkoliikenteelta, henkiloautolta kuin pyo-
raliikenteelta. Suunnittelussa on tarkeaa tunnis-
taa yritysalueen tyyppi (logistiikka, teollisuus,
pienteollisuus, tiaa vieva kauppa, toimistot) ja
alueen elinkaari ja suunnitella ratkaisut sen mu-
kaan.

Autoliikenne yritysalueilla on sujuvaa ja matka-
ajat luotettavia, jotta voidaan vastata elinkei-
noelaman kuljetuksien tarpeisiin. Sujuvien paa-
vaylien lisaksi ajantasainen opastaminen ja tur-
valliset yhteydet takaavat kuljetuksien onnistu-
misen. Kuljetuksissa on myos tavalliseen ajoneu-
voliikenteeseen verrattuna enemman riskeja
suurten kuormien ja mahdollisesti vaarallisten
aineiden kuljettamisen vuoksi. Raskaan liiken-

teen kaluston pysakointi vaatii tilaa. Raskaan lii-
kenteen operointi tonteille ja tonteilta ei saa
haitata kadulla tapahtuvaa liikkumista.

Yritysalueet ovat saavutettavissa myos joukkolii-
kenteella ja pyoralla. Joukkoliikenteen palvelu-
taso mahdollistaa tyossakaynnin joukkoliiken-
teella ja pyoraliikenteen verkko yhdistyy paa-
verkon yhteyksiin.

Kavely-yhteydet alueen sisalla mahdollistavat
turvallisen liikkumisen kadulta ovelle saakka.
Erityisesti kaupan alueilla tulee huolehtia myos
tonttien valisista suorista kavely-yhteyksista.




YRITYSALUEILLA KOROSTUVAT SUUNNITTELUPERIAATTEET

Kulkumuotojen priorisointi Yleiset suunnitteluperiaatteet

yritysalueilla:

O
=

- Tunnistetaan yritysalueen tyyppi (logistiikka, teollisuus, pienteollisuus, tilaa vievi kauppa, toimistot] ja
elinkaari. Suunnitteluperiaatteet ja mitoitus ma&raytyvat yritysalueen tyypin mukaan.

«  Yritysalueet ovat saavutettavissa eri kulkutavoin.

= Yritysalueilla on turvallista liikkua kévellen ja pyérélla. Taveitteena on, ettd jalankulun ja pydraliikenteen
yhteydet jatkuvat kadulta ovelle saakka. Erityisesti kaupan alueilla huclehditaan myés suorista kévely-
yhteyksista tontilta toiselle.

« Liikenne tonteilta ei saa haitata kadulla tapahtuvaa liikkkumista.

Tydpaikka-alueiden pysdkdinnin suunnitteluperiaatteet

Kadunvarsipysaksinnin tarjonta Aikarajoitukset ja maksullisuus

- Padkaduilla lahtSkohtaisesti ei +  Kadunvarsipys&ksinti lyhytaikaisesti

+  Kokoojakaduilla voi tarjota liiketilojen ja palvelujen aikarajoitettua, pystkintialueilla vuorekauden
l&heisyydessa aikarajoitus

. Tonttikaduilla harkinnan mukaan «  léhtSkohtaisesti ei maksullisuutta

Teollisuusalueiden pysdkoinnin suunnitteluperiaatteet

Kadunvarsipysdkéinnin tarjonta Aikarajoitukset ja maksullisuus

+  Paskaduilla l&htskohtaisesti ei +  Aikarajoituksia tarvittaessa ja tapauskohtaisesti

«  Kokoojakaduilla voi tarvittaessa tarjota +  Ei maksullisuutta
m = Tonttikaduilla harkinnan mukaan
(] (]



Tiiviin yhdyskuntaraken-
teen ulkopuolisten aluei-
den suunnitteluperiaatteet

Tiiviin yhdyskuntarakenteen ulkopuolisilla alu-
eilla maankaytto on harvaa, ja etaisyydet Van-
taan keskustoihin ovat suhteellisen pitkia. Alu-
eilta on jarjestetty joukkoliikenteen ja kavelyn
ja pyoraliikenteen yhteydet keskeisiin palvelui-
hin, kuten lahikauppaan ja kouluun. Yhteys ei
kuitenkaan ole palvelutasoltaan yhta laadukas
kuin alueilla, joissa asutusta ja liikkumistarvetta
on enemman. Alueelle sijoittuvissa asutuskeskit-
tymissa varmistetaan, etta paikallisen kavelyn
ja pyoraliikenteen olosuhteet ovat turvalliset.

Tiiviin yhdyskuntarakenteen ulkopuolelle sijoit-
tuu muutamia erityiskohteita, jotka jaavat kes-
tavan liikkumisalueen ulkopuolelle, mutta joi-
den on tarkea olla hyvin saavutettavissa myos
kestavilla kulkumuodoilla. Nama alueet ovat
Kuusijarven ulkoilualue, Hakansbolen kartano,
Helsingin pitajan kirkonkyla, Petikon luontovir-
kistysalue ja Katriinan sairaala. Virkistysaluei-
den liikenteen jarjestamisen nakokulmasta nii-
den haasteena on niiden sijoittuminen: asutus ja
muut toiminnot ovat kaukana, jolloin valimatkat
kasvavat ja kustannustehokas joukkoliikenteen
lilkkennointi on vaikeaa. Liikenteen suunnitte-
lussa on huomioitava kulkuyhteydet virkistysalu-
eille myos pyoralla ja joukkoliikenteella. Pysa-
koinnin osalta haasteena on pysakointipaikkojen
vaihteleva kayttoaste. Ruuhka-aikoina kesapaivi-
sin pysakointipaikkoja tarvitaan paljon, kun taas
muulloin paikat ovat paaosin tyhjillaan.




TIIVIIN YHDYSKUNTARAKENTEEN ULKOPUOLELLA OLEVILLA
ALUEILLA KOROSTUVAT SUUNNITTELUPERIAATTEET

K:ll!fumuotolen priorisointi Yleiset suunnitteluperiaatteet

tiiviin yhdyskuntarakenteen

ulkopuolisilla alueilla « Tarkeimpien virkistysalueiden ja merkittévien yksittdisten kohteiden hyva saavutettavuus kaikilla
kulkumuodoilla varmistetaan.

= Alueelle sijoittuvissa asutuskeskittymissa varmistetaan, etté paikallisen kavelyn ja pysréliikenteen
olosuhteet ovat turvalliset.

»  Keskeisilld joukkoliikenteen pysdkeilld ja virkistysalueilla tarjotaan riittéva ja laadukas pyérapysaksinti.

Pysdkdinnin suunnitteluperiaatteet

Kadunvarsipysikdinnin tarjonta Aikarajoitukset ja maksullisuus
- Magraytyy aluetyypistd, jolla kohde sijaitsee. +  Aikarajoitukset kohteen ominaisuudet ja tarve
Pystikdinti tapahtuu l&htékohtaisesti kohteen omalla huomiociden.
m tontilla, LPA-alueella tai LP-alueella.

+  Léhtokohtaisesti ei maksullisuutta.
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5.TOIMENPITEET

Vantaan liikennepoliittinen ohjelma sisaltaa seit-
seman toimenpidekokonaisuutta, joista jokainen
sisaltaa 3-6 tarkempaa toimenpidetta. Toimenpi-
teiden toteuttamisajankohta on vuosina 2022-
2027. Toimenpiteet on johdettu tavoitteista ja
niihin on koottu asioita, joissa on tunnistettu ke-
hittamistarvetta lahivuosina. Toimenpiteista suu-
rin osa on liikennesuunnittelun vastuulla, mutta
niiden toteuttaminen yhteistyossa maankayton
suunnittelun ja palveluverkkosuunnittelun kanssa
on tarkeaa.

Toimenpiteiden sisalto ja toteuttamisen vastuut
on kuvattu tarkemmin seuraavilla sivuilla. Toi-
menpiteet ovat paasaantoisesti projektikokonai-
suuksia, joiden tarkempi sisalto maaritellaan
tyon kaynnistamisen yhteydessa.

Toimenpiteita ideoitiin yhteisesti tyopajoissa.

TOIMENPIDEKOKONAISUUDET

Saavutettavuuden parantaminen

Kaupunkikeskusten kehittdminen

Kestavdn liikkumisen verkostojen kehittéiminen

Liikennepalveluiden kehittéminen

Vdylien kaytettavyyden seka liikkumisen
turvallisuuden ja terveellisyyden parantaminen

Pyscikdinnin kehittiminen

Liikenteen hallinta ja ohjaus



Toimenpidekokonaisuus 1: Saavutettavuuden parantaminen

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Vastuutahot
1.1 Liikkumisvaikutusten arviointi Varmistetaan liikkumisvaikutusten huomioon ottaminen palvelujen sijoittamisessa Kaavoitus,
osana palvelujen sijoittamisen ja palveluverkkosuunnittelussa seka alueellisissa selvityksissa etta yksittaisten pal-  Suunnittelu
suunnittelua velujen paatoksissa lisaamalla prosessiin liikkumisvaikutusten arviointi. Tiiviste-
taan yhteistyota palveluverkkosuunnittelun kanssa.
1.2 Lahipalvelujen Luodaan menettely arjen lahi- ja lilkkkumispalvelujen saavutettavuuden mittaami- Liikennejarjestelma-
saavutettavuusanalyysit seen. Tehdaan analyysit alueittain ja arvioidaan puutteet. Otetaan erityisesti tar- suunnittelu

kasteluun ne asuinalueet, joilla on paljon autottomia kotitalouksia. Laaditaan prio-
risoitu toteutusohjelma puutteiden korjaamiseksi.

1.3  Virkistysalueiden Tarkastellaan tarkeimpien virkistysalueiden joukko- ja pyoraliikenneyhteyksien pa-  Liikennejarjestelma-
saavutettavuuden parantaminen rantamista. Laaditaan suunnittelu- ja mitoitusperusteet alueiden henkiloauto- ja suunnittelu
pyorapysakoinnille.
1.4  Katu- ja tieverkon kehittaminen Parannetaan likkenneverkon toimivuutta, liikenneturvallisuutta ja joukkoliikenteen  Liikenteen
edellytyksia toteuttamalla pitkan aikavalin liikennehankkeita ennalta maariteltyi- aluesuunnittelu,
hin investointitarpeisiin perustuen. Investointitarpeet maaritellaan rullaavasti 10 Liikennejarjestelma-

vuodeksi eteenpain. suunnittelu




Toimenpidekokonaisuus 2: Kaupunkikeskusten kehittaminen

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Vastuutahot

lisiksi

olosuhteiden parantamiseksi. Uusia menetelmia pilotoidaan ensin.

2.1 Kaupunkikeskusten kavelyaluei-  Maaritellaan kaikkiin kaupunkikeskuksiin kavelypainotteiset alueet ja suunnitel- Kaavoitus,
den maarittaminen ja suunnit- laan niiden toteutuspolku. Kavelypainotteiset alueet suunnitellaan viihtyisiksi ja Liikennesuunnittelu
telu kavelyyn ja oleskeluun houkutteleviksi, mika tukee palvelujen kannattavuutta.

Huoltoliikenteen jarjestaminen on oleellinen osa viihtyisaa ja toimivaa keskus-
taa.

2.2  Kaupunkikeskusten liikenne- Jasennellaan kaupunkikeskusten liikenneverkko siten, etta lapiajoa ydinkeskus- Liikennejarjestelma-
verkon tarkastelu ja tassa saadaan vahennettya ja keskusten kavelyalueet rauhoitettua. Kestavaa lilk-  suunnittelu
uudelleenjasentely kumista suosivina katutyyppeina kaytetaan kestavan liilkkumisen katuja ja jouk-

koliikennekatuja. Liikenteen sujuvuus ja yhteydet keskitettyyn pysakointiin var-
mistetaan.

2.3  Kaupunkikeskusten Kaupunkikeskusten kehittamissuunnitelmien yhteydessa tehdaan alueella pysa- Liikennejarjestelma-
pysakointiselvitysten laatiminen  kointiselvitys kokonaistilanteen kartoittamiseksi ja paatoksenteon pohjaksi. Selvi-  suunnittelu

tys sisaltaa yleisten alueiden pysakoinnin lisaksi myos asukaspysakoinnin maaran
ja mahdollisuuksien mukaan kayttoasteen selvittamisen. Tavoitteena selvittaa
mahdollisuudet pysakoinnin tehostamiseen ja keskittamiseen.

2.4  Kaupunkikeskusten jakelulii- Selvitetaan keskuksittain citylogistiikan ja jakeluliikenteen nykytilanteen haas- Liikennejarjestelma-
kenteen ja citylogistiikan toimi-  teet, maaritellaan citylogistiikalle ja jakeluliikenteelle tavoitteet, laaditaan ta- suunnittelu
vuuden kehittaminen voitteet toteuttavat toimenpideohjelmat ja viedaan ohjelmat toteutukseen.

2.5 Kaupunkikeskusten liikenneva- Suunnitellaan liikennevalojarjestelyt kaupunkikeskusten kavelypainotteisilla alu- Liikennejarjestelma-
lojen optimointi kavelylle edul- eilla tukemaan kavelya ja otetaan kayttoon uutta tunnistustekniikkaa kavelyn suunnittelu




Toimenpidekokonaisuus 3: Kestavan liikkumisen verkostojen kehittaminen

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Vastuutaho

3.1 Solmupisteiden kehittaminen Laaditaan suunnitelma solmupisteiden vaihtoyhteyksien toimivuuden ja alueiden Liikennejarjestelma-
ympariston laadun parantamiseksi. Tavoitteena ovat nopeat ja miellyttavat vaih- suunnittelu
dot seka laadukas pysakki- ja asemaymparisto. Priorisoidaan ja toteutetaan kehit-
tamistoimenpiteet.

3.2 Esteettomyyden erikoistason Maaritellaan esteettomyyden erikoistason reitit koko kaupungin alueelle ja teh- Liikennejarjestelma-
reittien maarittely ja daan reiteille esteettomyyskartoitukset. Korjataan havaitut esteettomyyspuutteet.  suunnittelu
parantaminen

3.3  Joukkoliikenteen Varmistetaan joukkoliikenteen luotettavuus ja sujuvuus suunnittelemalla ja toteut- Liikennejarjestelma-
toimintaedellytysten tamalla tarvittavat infratoimenpiteet ja joukkoliikenne-etuudet. Toimenpiteissa suunnittelu
varmistaminen priorisoidaan runkolinjoja. Priorisoidaan etuudet alykkaasti (mm. linjakohtaiset

etuudet, bussien kayttoasteen mukaan).

3.4 Kavelyn ja pyoraliikenteen Toteutetaan vuosittain jarjestelmallisesti pyoraliikenteen ja kavelyn edistamisoh- Liikennejarjestelma-

tavoiteverkkojen toteuttaminen  jelman hankkeita tarkeimmista alkaen. Edistetaan tavoiteverkkojen toteutumista. suunnittelu

Huolehditaan, etta tavoiteverkon mukainen laatu toteutuu myos muiden hankkei-
den yhteydessa toteutettavissa osuuksissa.




Toimenpidekokonaisuus 4: Liikennepalveluiden kehittaminen

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Vastuutaho

vastuulla olevan seudun yhteisen jarjestelman kehittamiseen ja liitytaan jarjes-

4.1 Yhteiskayttoisten Kaupunki toimii aktiivisesti yhteiskayttoisten liilkkumispalveluiden lisaamiseksi Liikennejarjestelma-
lilkkumispalveluiden kehitta- Vantaalla. Yhteiskayttoisten liikkumisvalineiden pysakointiin varataan tarvittavat  suunnittelu
minen tilat.
4.2 Sahkoautojen latausinfran Tuetaan ja edistetaan sahkoautojen latausmahdollisuuksia erityisesti kiinteis- Toimitilajohtaminen,
edistaminen toissa. Lisaksi selvitetaan latausinfran taydennystarpeita myos katuverkolla ja ko-  Liikennejarjestelma-
keillaan katuverkon latauspisteita aluksi pienimuotoisesti. suunnittelu,
Kaavoitus
4.3 Kaupunkipyoradjarjestelman Kehitetaan nykyista jarjestelmaa pienin toimenpitein ilmenneiden kehittamistar- Liikennejarjestelma-
kehittaminen peiden ja palautteen perusteella. Osallistutaan vuonna 2026 aloittavan HSL:n suunnittelu




Toimenpidekokonaisuus 5: Vaylien kaytettavyyden seka liikkumisen turvallisuuden ja
terveellisyyden parantaminen

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Vastuutaho

5.1 Jalkakaytavien ja pyorateiden Laaditaan kehittamisohjelma jalkakaytavien ja pyorateiden talvihoidon laadun pa- Liikennejarjestelma-
talvikunnossapidon rantamiseksi. Ohjelman tulee sisaltaa ainakin: vaylien priorisoinnin tarkistaminen, suunnittelu,
kehittaminen laatuvaatimusten, menetelmien ja kaytantojen kehittaminen ja resurssoinnin ja Kadunpito

seurannan kehittaminen. Lisaksi on pyrittava loytamaan ratkaisu ajoesteiden ym-
parivuotisen kayton mahdollistamiselle. Kunnossapidon on toimittava, jotta muihin
jalkakaytavien ja pyorateiden edistamisen tavoitteisiin voidaan paasta.

5.2 Tyomaiden tilapaisten Tyomaajarjestelyjen suunnitteluohjeen parantaminen, laatukriteerien maarittami-  Liikenteen
lilkennejarjestelyjen laadun nen seka valvonnan ja tiedottamisen lisaaminen. Keskitytaan erityisesti jalankulku-  aluesuunnittelu
parantaminen ja pyoraliikenneyhteyksien tyomaajarjestelyihin.

5.3 Kavely- ja pyordilyreittien Kartoitetaan verkon epajatkuvuuskohdat seka reittien etta kunnossapidon osalta ja  Liikennejarjestelma-
ymparivuotisen jatkuvuuden laaditaan suunnitelmat epajatkuvuuskohtien korjaamiseksi. suunnittelu
varmistaminen Uusien reittien jatkuvuuden varmistamiseksi tehdaan suunnitteluvaiheessa yhteis-

tyota puisto- ja katusuunnittelun seka liikuntapalveluiden kanssa.

5.4 Sosiaalisen turvallisuuden Parannetaan Vantaan turvallisuussuunnitelman yhteydessa kartoitettuja sosiaali- Liikennejarjestelma-
parantaminen sesti turvattomia kohteita alueellisina projekteina ja muiden kehittamishankkeiden  suunnittelu

yhteydessa.

5.5 Nopeusrajoitusten periaatteet Luodaan yhtenaiset periaatteet nopeusrajoitusten maarittamiseen Vantaan liiken- Liikennejarjestelma-
ja nopeusrajoituksia tukevat teen rauhoittamisen periaatteet ja Liikenneympariston parantamisen toimenpide- suunnittelu
toimenpiteet ohjelma -toiden pohjalta. Suunnitellaan ja toteutetaan toimenpiteita, jotka tuke-

vat nopeusrajoitusten noudattamista.

5.6 Meluntorjunnan edistaminen Edistetaan meluntorjuntahankkeita yhteistyossa valtion kanssa. Tunnistetaan tar- Liikenteen
keimmat katu- ja tieverkon meluntorjunnan rakentamiskohteet ja nostetaan ne lii-  aluesuunnittelu,
kennehankkeiden investointitarpeisiin. Tarkistetaan meluntorjunnan tarve aina Liikennejarjestelma-
hankkeiden yhteydessa. suunnittelu




Toimenpidekokonaisuus 6: Pysakoinnin kehittaminen

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Vastuutaho
6.1 Pysakoinnin mitoitusohjeen Paivitetaan asuntoalueiden pysakoinnin mitoitusohje. Laajennetaan ohje koskemaan Liikenteen
pdivittaminen myos palveluita ja toimistoja. aluesuunnittelu
6.2 Pyorapysakoinnin kaavamaa- Selvitetaan mahdolliset haasteet uusien kiinteistojen pyorapysakoinnissa seka rakennut- Liikenteen
rdysten paivittaminen tajan, kaavoittajan etta asukkaan kannalta. Paivitetaan pyorapysakoinnin mitoitusohjeet  aluesuunnittelu
ja laatumaaraykset huomioiden myos erikoispyorien tarpeet.
6.3 Kaupungin pysakointiyhtion Kaupunki perustaa oman pysakointiyhtion tukemaan pysakointipoliittisten tavoitteiden Kajo/Henkilosto- ja
perustaminen toteutumista. Pysakointiyhtio mahdollistaa helpommin keskitettyjen pysakointiratkaisu- konsernipalvelut,
jen toteutumisen ja erilaiset pysakoinnin tehostamisen toimenpiteet. Kato/Kadut ja puistot
6.4 Keskustojen ja asemien Tehdaan kaupunkikeskuksille, asemille ja keskeisille joukkoliikenteen pysakeille suunni- Liikennejarjestelma-
pyorapysakdointisuunnitelmien telmat julkisissa tiloissa olevan pyorapysakoinnin lisaamiseksi ja laadun parantamiseksi. suunnittelu

laadinta

Selvitetaan mahdollisuudet erityisen laadukkaisiin ratkaisuihin korkean kysynnan koh-
teissa. Maaritellaan pyorapysakointipaikkojen talvihoito.




Toimenpidekokonaisuus 7: Liikenteen hallinta ja ohjaus

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Vastuutaho

7.1 Liikkumisen ohjauksen ja vies-  Otetaan laajemmin kayttoon liikkumisen ohjauksen toimenpiteita ja kehitetaan kestavan  Liikennejarjestelma-
tinnan kehittaminen lilkkkumisen viestintaa. Osallistutaan olemassa oleviin ohjelmiin, kuten Liikkuva koulu - suunnittelu
ohjelmaan. Aloitetaan tyo tarkeimmiksi tunnistetuista kohderyhmista, joita ovat koulu-
laiset ja nuoret.
7.2 Liikenteen hallinta 2.0 -kon- Paatos toteutettavista toimenpiteista tehdaan kevaan 2022 aikana. Liikennejarjestelma-
septiin kuuluvat toimenpiteet suunnittelu
7.3 Tavaraliikenteen Maaritellaan reitit erityyppisille kuljetuksille (Eriku, HCT, VAK, bussit), jotta tiedetaan Liikennejarjestelma-
mitoitusverkon mika ajoneuvo mitoittaa katutilan tarpeen. Selvitetaan mahdollisuuksia mitoittaa katu- suunnittelu
laatiminen tila pienemmalle kalustolle keskustoissa.




6. VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Vantaan liikennepoliittisessa ohjelmassa on
maaritetty nelja tavoiteteemaa, joiden kunkin
alla on useita alatavoitteita. Taman luvun tau-
lukossa on esitetty arvio siita, kuinka ohjelman
toimenpiteet tukevat kutakin tavoiteteemaa ja
niihin liittyvia alatavoitteita.

Toimenpiteiden vaikutukset on arvioitu asian-
tuntijatyona neliportaisella asteikolla:

e toimenpide tukee tavoitteen toteutu-
mista merkittavasti,

e toimenpide tukee tavoitteen toteutu-
mista,

e toimenpide tukee tavoitteen toteutu-
mista jonkin verran ja

e toimenpiteella ei ole vaikutusta tavoit-
teen toteutumiseen.

Arviota tehtaessa on otettu huomioon toimen-
piteen suorat vaikutukset jokaisen tavoitetee-
man alla oleviin alatavoitteisiin.



Merkinnat: - Toimenpide tukee . Toimenpide tukee

tavoitteen toteutumista tavoitteen toteutumista ot
v L - . s Kaupunkilaisten
merkittavasti jonkin verran Liikkumisen P Resurssi- ja .
suiuvuus Elinvoimaisuus mparistEviisaus terveys ja
++ Toimenpide tukee Toimenpiteella ei ) ymp yhdenvertaisuus
tavoitteen toteutumista vaikutusta tavoitteen
toteutumiseen
Toimenpidekokonaisuus 1: Saavutettavuuden parantaminen
1.1 Liikkumisvaikutusten arviointi osana palvelujen sijoittamisen suunnittelua + ++
1.2 Lahipalvelujen saavutettavuusanalyysit +
1.3  Virkistysalueiden saavutettavuuden parantaminen ++ +
1.4  Katu- ja tieverkon kehittaminen
Toimenpidekokonaisuus 2: Kaupunkikeskusten kehittaminen
2.1 Kaupunkikeskusten kavelyalueiden maarittaminen ja suunnittelu
2.2 Kaupunkikeskusten liikenneverkon tarkastelu ja uudelleenjasentely + ++ +
2.3 Kaupunkikeskusten pysakointiselvitysten laatiminen ++
2.4  Kaupunkikeskusten jakeluliikenteen ja citylogistiikan toimivuuden kehittaminen ++
2.5 Kaupunkikeskusten liikennevalojen optimointi kavelylle edullisiksi + ++




Kaupunkilaisten

L::;(:vmuI:: " Elinvoimaisuus ym?:sa‘?l:lsr:gi:i ij:aus terveys ja
yhdenvertaisuus

Toimenpidekokonaisuus 3: Kestdvan liikkumisen verkostojen kehittaminen
3.1 Solmupisteiden kehittaminen +
3.2  Esteettdmyyden ja sosiaalisen turvallisuuden parantaminen +
3.3 Joukkolitkenteen toimintaedellytysten varmistaminen + +
3.4  Kavelyn ja pyoraliikenteen tavoiteverkkojen toteuttaminen
Toimenpidekokonaisuus 4: Liikennepalveluiden kehittaminen
4.1 Yhteiskayttdisten lilkkumispalveluiden kehittaminen
4,2  Sadhkoautojen latausinfran edistdminen +
4.3  Kaupunkipyordjarjestelman kehittdminen + +




Kaupunkilaisten

Liikl.cumisen Elinvoimaisuus R‘.e.syrs.?i_.i 2 terveys ja
sujuvuus ymparistdviisaus yhdenvertaisuus
Toimenpidekokonaisuus 5: Vaylien kaytettavyyden seka liikkumisen turvallisuuden ja terveellisyyden parantaminen
5.1  Jalkakaytdvien ja pyorateiden talvikunnossapidon kehittédminen ++ + +
5.2  Tybdmaiden tilapdisten liikennejarjestelyjen laadun parantaminen +
5.3  Kavely- ja pyorailyreittien ymparivuotisen jatkuvuuden varmistaminen ++ + +
5.4  Sosiaalisen turvallisuuden parantaminen
5.5 Nopeusrajoitusten periaatteet ja nopeusrajoituksia tukevat toimenpiteet + +
5.6  Meluntorjunnan edistaminen
Toimenpidekokonaisuus 6: Pysdakoinnin kehittaminen
6.1 Pysakoinnin mitoitusohjeen paivittaminen + ++
6.2  Pyorapysakoinnin kaavamaardysten paivittaminen + ++ +
6.3  Kaupungin pysakdintiyhtién perustaminen +
6.4 Keskustojen ja asemien pyorapysakointisuunnitelmien laadinta ++ ++ +




Merkinnat: - Toimenpide tukee +

tavoitteen toteutumista
merkittavasti

Toimenpide tukee
tavoitteen toteutumista
jonkin verran

Liikkumisen

Elinvoimaisuus

Resurssi- ja

Kaupunkilaisten
terveys ja

. Toimenpide tukee Toimenpiteella ei sujuvuus ymparistoviisaus yhdenvertaisuus
tavoitteen toteutumista vaikutusta tavoitteen
toteutumiseen
Toimenpidekokonaisuus 7: Liikenteen hallinta ja ohjaus
7.1  Liikkumisen ohjauksen ja viestinnan kehittaminen ++ +
7.2 Liikenteen hallinta 2.0 -konseptiin kuuluvat toimenpiteet ++ +

7.3  Tavaraliikenteen mitoitusverkon laatiminen

++




/. OHJELMAN JA TAVOITTEIDEN SEURANTA

Vantaan liikennepoliittisen ohjelman toimenpi-
teiden ja tavoitteiden toteutumista seurataan
vuosittain liikennejarjestelmasuunnittelussa.

Toimenpiteiden toteutumista seurataan toimen-
pidelistan avulla. Tavoitteiden toteutumisen seu-
rantaa varten ohjelmassa on maaritetty seurat-
tavat mittarit. Tata ohjelmaa varten ei ollut tar-
peen maarittaa omia mittareita, silla muissa oh-
jelmissa maaritellyista mittareista loytyi myos
taman ohjelman tavoitteisiin sopivia mittareita.
Osa asioista on kuitenkin sellaisia, joihin mittari
on vasta kehitteilla joko taman ohjelman toi-
menpiteena tai muiden ohjelmien seurauksena.

Mittarit on esitetty seuraavan sivun taulukossa.
Taulukon varitys kertoo, minka tavoitealueen ta-
voitteisiin mittari vastaa. Lisaksi taulukossa on
esitetty jokaisen mittarin kohdalta viimeisin saa-
tavilla oleva nykytilan tieto. Tavoitearvo mitta-
rille on esitetty niissa tapaukssissa, joissa tavoite
on maaritelty jonkin muun ohjelman yhteydessa.



MITTARIT

TAVOITTEET

Liikkumisen
sujuvuus

Resurssi- ja
ymparistoviisaus

Kaupunkilaisten terveys

. X Elinvoimaisuus
ja yhdenvertaisuus

Lahipalvelujen ja lilkkumispalvelujen saavutettavuus alueittain

Pyoraliikenteen tavoiteverkon laatutason mukainen laajuus (km) (PK)

Tehostetusti talvikunnossapidetyn pyoratien pituus (m/as) (YV)

Tyytyvaisyys autojen pysakointimahdollisuuksiin omalla
asuinalueella, muualla kuin omalla asuinalueella (%) (LB)

Kestavien lilkkumistapojen osuus (kulkumuotojakauma, %) (RV, HSL)

Liilkennekaytossa olevat henkiloautot (autoja / 1000 asukasta) (YV)

Sahko- ja kaasuautojen osuus autokannasta (%) (RV, YV)

Tyytyvaisyys kavelyn ja
pyoraliikenteen turvalliseksi
kokemiseen (%) (LB)

Elava kaupunkikeskusta
kaupunkikeskustamittari (KS)

Keskustojen aktiivisuus
mobiilidatan perusteella (KS)

Palveluiden
kavelysaavutettavuus (KS)

Tavaraliikenteen ja logistiikan

mittarit saadaan valmisteilla
olevasta Elinvoimaisuus-
ohjelmasta

Nykytila

Uusi mittari
(ks. toimenpide 1.2)

0,04 (v.2020)

oma asuinalue 36 %
muualla 28 %

60 % (v.2018)

462 (v.2020)

95 000 (2020)

1266 (2020)
4,8 (v.2020)

Kavely 91 %
Pyoraily 70 %
(2020)

2,9 (v.2020)

Uusi mittari,
seurantaa ei ole

Uusi mittan

Tavoitetaso

26,5 km puuttuvia
baana- ja paareitti | -
yhteyksia rakennettu

140 000, tavoitteena
paluu vuoden 2019
tasoon vuonna 2025

+ 4 % vuosittain

3,5 (v.2025)

Seuranta kaynnissa,
aktiivisuus kasvanut

Oma mittari laadittu
jokaiselle keskustalle

YV = Ymparistdvastuuraportti, RV = Resurssiviisauden tiekartta, LB = Liikennebarometri, KS = Kaupunkistrategia, PK = Pygraliikenteen kehittdmisohjelma, HSL = Litkkumistottumukset Helsingin seudulla HSL
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