


Superbussi A

» Superbussijarjestelmalla tarkoitetaan toiminnoiltaan ja ominaisuuksiltaan mahdollisimman raitiotiemaista
bussiliikenteen jarjestelmaa.

» Superbussijarjestelmassa on raitiotien tavoin pyrkimyksena vahvasti muusta liikenteesta erotellut jarjestelyt
ja pitka pysakkivali, jotka mahdollistavat superbussin tihean lilkenndinnin, suuremman kapasiteetin seka
korkean palvelutason.

* Superbussijarjestelman investointikustannus on melko suuri, koska sille toteutetaan lahtokohtaisesti
vastaavanlaiset liikennejarjestelyt kuin ratikalle




Reitti A

» Superbussi kulkee vastaavaa reittia kuin ratikka
seuraavin poikkeuksin:

VANTAA

* Lentoasemalla paatepysakki
bussiterminaalissa (kustannussyista ole
jarkevaa toteuttaa siltaratkaisua, koska
superbussi edellyttaisi merkittavia
laajennuksia ratikkasuunnitelman
mukaiseen siltaan.

* Tikkurilassa Ratakujan tunnelissa osin
vuorosuuntainen liikenne ja osin tunnelin
leventaminen

* Mellunmaessa superbussille on varattava
huomattavasti enemman tilaa bussien
kaantamiseen seka
pikapysakadintijarjestelyihin.

Vantaan ratikan reitti
Ratikka tunnelissa

Superbussin ratikasta poikkeava reitti

Superbussin ja ratikan poikkeavat katujarjestelyt
Pysakit




Kalusto A

Sahkoiset kaksinivelbussit
* Kapasiteetti noin 130 matkustajaa (noin 70 % ratikan kapasiteetista)
e Kayttoika alle puolet ratikasta
* Superbussissa ovet vain toisella puolella = ei keskilaiturijarjestelyita.
* Kaksoisnivelbussit edellyttavat omia varikkoratkaisuja (bussit eivat sovellu nykyisille varikoille ilman
lisdinvestointeja).
* Kaksoisnivelbussit aiheuttavat erityisvaatimuksia talvikunnossapidolle, silla kaksoisnivelbussit
liukastelevat lumisilla ja jaisilla pinnoilla herkemmin kuin muut bussit tai ratikat.
» Kaksoisnivelbusseja ei ole kaytossa muualla seudulla tai Suomessa.

- Bussi- ja raitiovaunukaluston matkustajakapasiteetti

100

Kaksiakselinen bussi, Telibussi, 15m Nivelbussi, 18m Kaksoisnivelbussi, 25 m Raitiovaunu Pikaraitiovaunu, 35m  Pikaraitiovaunu, 45 m
- . - . . f A e 1
12m mIstumapaikat  mSeisomapaikat (Artic 28 m)



Tilavaraustarkastelu

* omaa kaistaa aina kun mahdollista
* bussit leveampia kuin ratikat
* ahtaimmille kaduille ei mahdu
superbussikaistoja
* monin paikoin joudutaan poistamaan puuriveja
ratikkasuunnitelmiin verrattuna

Tunnelin mitoitus suunnit
< Kielotien fa Tikkurilan aseman pysakin
)‘Gaf valiseils osuudella.
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Matka-aika ja vuoroviilit A

Superbussilla ja ratikalla on paaosin samanlainen reitti, joten myds matka-aika on paaosin sama.
e joitakin matka-aikaan vaikuttavia eroja kuitenkin on:
* superbussien kuljettajat joutuvat olemaan tarkkaavaisia kaikissa kaanndksissa ja pysakeilla, mika tekee
superbussista hieman hitaamman kuin ratikan.
* katujarjestelyt poikkeavat raitiotiesta mm. Lentoasemalla ja Ralssitiella.

Superbussi on karkeasti arvioituna 2 minuuttia hitaampi. Tama sisaltaa arvion superbussin edellyttaman
ajantasausajan kasvusta ratikkaan verrattuna, mika johtuu Tikkurilan tunnelin vuorosuuntaisuudesta.
* Valkoisenlahteentien reitti pidentaisi superbussin matka-aikaa 3—4 minuuttia seka heikentaisi luotettavuutta

Ja val htoyhteykSIa . Taulukko 7. Superbussin, ratikan ja runkobussin matka-ajat, nopeus ja kalustomdadra.
Vuorovalit samat kuin ratikala Nopes | Runkobussl [ Ratika | Superbussl
. . Matka-aik 60 mi 54 mi 56 min
(ruuhka-aikaan 7,5 min) atraralre min min
Keskinopeus 21 km/h 22 km/h 21km/h
Paatepysakkiaika (per pysakki) 7-8 min 6 min 7-8 min
Kierrosaika (7,5 min vuorovali) 135 min 120 min 127,5 min

Kalustomaara 18+2 16+2 17+3



Kaupungin ratikan tavoitteiden @
toteutuminen

Vantaan vetovoi-
ma ja kaupun-
kiympdariston
kehittGminen

Litkkkumisen
helppous ja
saavutettavuus
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Alueellinen
hyvinvointi ja
tyollisyys




Vantaan vetovoima ja A
kaupunkiympariston kehittaminen

* Joukkoliikennelinjan vaikutus maankayton kehitykseen riippuu saavutettavuuden paranemisesta,
seka sen pysyvyydesta (mitda enemman kiinteaa infraa, sita pysyvammaksi linja koetaan).

* Raitiotien on koettu vetavan puoleensa eniten kiinteistokehitysta, mutta myds superbussin
vaikutus on omien kaistojen ansiosta suurempi kuin tavallisella runkobussilinjalla.

e Uudistuvat katutilat toteutetaan laadukkaaksi ja miellyttavaksi urbaaniksi ymparistoksi

* Superbussin omat kaistat on moottoriajoneuvoliikenteen ajoratojen tapaan asfaltoitava, kun taas
ratikkavaihtoehdossa raitiotie on mahdollista toteuttaa nurmiratana, kiveyksella tai asfaltoituna.

e Superbussin suurempi tilavaraus johtaa erotuskaistojen seka jalankulkijoiden ja pyorailijéiden
odotustilojen kaventumiseen seka myads paikoin puuistutusten poistumiseen tai vahentymiseen.

» Superbussilla ei tarvetta ratasahkopylvaille tai sahkonsyottoasemille



Liikkumisen helppous ja A
saavutettavuus

e Superbussilla on hieman vahemman omaa kaistaa ratikkaan verrattuna.
e Superbussin liikenndinnin luotettavuuden kannalta erityishaasteena on Tikkurilan tunnelin vuorosuuntaisuus.
e Liikennoinnin hairididen nakdkulmasta superbussi on ratikkaa mukautuvampi

* Raitiotien esteettomyys on toteutettavissa merkittavasti paremmin kuin busseilla
* kiskot ohjaavat ratikan oikeaan kohtaan pysakkilaituriin nahden
* lattia asettuu lahemmas pysakkilaiturin korkeutta
e parempi matkustusmukavuus

* Esteettomyyden kannalta merkittava suunnitteluperiaate on, etta superbussin pysakeille voidaan ajaa suoraan,
eivatka pysakit sijaitse pysakkisyvennyksissa.



Alueellinen hyvinvointi ja tyollisyys <>

* Raitiotiejarjestelmien on yleisesti nahty lisaavan alueiden houkuttelevuutta, mika voi omalta osaltaan
vahentaa alueiden segregaatiokehitysta. Ratikkavaihtoehto tukee superbussijarjestelmaa paremmin
haitallisten segregaatiovaikutuksien torjumista.

e Esteettomyyden voidaan katsoa tukevan alueellista hyvinvointia, ja esteettomyyden nakdkulmasta raitiotie
on todettu kokonaisuutena superbussia paremmaksi.

* Raitiotien heikkoutena ovat pistekohtaiset meluhaitat (kaarrekirskunta). Lisaksi raitiotien
tarinanvaimennukseen on kiinnitettava erityista huomiota.



Ymparistoystavillisyys ja A

hillineutraali kaupunki

* Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden arvioidaan kasvavan parantuneen palvelutason seurauksena.

e Superbussivaihtoehto ei edista jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuuksien kasvua yhta
voimakkaasti kuin ratikka.

* Ratikan ja superbussin yhteydessa parannetaan samalla myds kavelyn ja pyorailyn infraa.

» Seka ratikka- etta superbussivaihtoehdoissa on lahtokohtaisesti yhtalaiset mahdollisuudet
kierratysmateriaalien kayttoon.

* Vehrean katutilan muodostumiselle on ratikkavaihtoehdossa superbussivaihtoehtoa paremmat lahtokohdat
(mm. nurmirata)

* Superbussivaihtoehdossa ei toteuteta Lentoaseman siltarakenteita ja jos voidaan tukeutua Ojangon
nykyisen varikon laajennukseen, vahentyvat rakentamisesta aiheutuvat hiilidioksidipaastot

* Operoinnista aiheutuvien hiilidioksidipaastojen maarissa ei oletettavasi ole vaihtoehtojen valilla



Superbussin vaikutukset

* Rakentamiskustannus Vantaalle noin 426 M€
 MAL-avustusta myonnetty vain raidehankkeille
e Matkustajamaara noin 23 500 vuorokaudessa vuonna 2030 (30 %
ratikkaa pienempi)
* Maankayton kehitys ratikkavaihtoehtoa hitaampaa

* 105 000 asukasta vuonna 2050 (noin 19 000 véhemman kuin
ratikalla)

e 75000 tyopaikkaa vuonna 2050 (noin 8 000 vihemman kuin
ratikalla)

* Kiinteistotaloudellisia tuloja ei ole erikseen laskettu, mutta niiden
arvioidaan olevan ratikan ja bussin tulojen keskivaiheilla (500-600
ME€)

m 436 M€

Superbussi

* Valtion MAL-avustus v@hennettyna



ASUKKAAT
VAIHTOEHDOITTAIN 2050

800 metrin sateella pysakista

Lentoasema

@ Ratikan lisamaankaytto
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* Kuvassa lisays nykytilan tyopaikkamaariin eri
vaihtoehdoissa

* Maankayton arvio perustuu ratikan kaavarungon
laskelmiin

Tikkurilan asema
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