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ESIPUHE

Vantaan tavoitteena on kasvaa kestdvasti
erinomaisten joukkoliikenneyhteyksien var-
teen. Vantaan ratikka tukee tatd tavoitet-
ta, ja kasvavan saavutettavuuden myota
houkuttelee varrelleen lisaa asukkaita ja
tyopaikkoja. Vantaan ratikalla on keskei-
nen rooli Vantaan yleiskaavassa 2020 sekd
Vantaan kaupunkistrategiassa 2022-2025.
Yleiskaavan yhtend keihddnkdrkend on
“Vantaan ratikka vahvin uusi kasvukayta-
va”. Ratikka edistdd myds yleiskaavan tois-
ta keihadnkarkea, eli elavoittaa nykyisia
kaupunginosia uusien |dhididen muodos-
tamisen sijaan. Vantaan kaupunkistrategia
vuosille 2022-2025 korostaa ennen kaikkea
kestdvyyttd. Strategisina painopisteind
ovat muun muassa resurssiviisaus ja hiili-
neutraalius, kukoistavat kaupunkikeskukset
seka eriarvoistumisen estdminen. Vantaan
ratikka toteuttaa osaltaan kaikkia nd&ita ta-
voitteita. Lisdksi ratikan suunnittelu ja to-
teuttaminen on nostettu strategian yhdeksi
karkihankkeeksi, jonka edistdminen jatkuu
yli strategiakauden.

Vantaan ratikka on osa MAL-suunnitelmia.
MAL on Helsingin seudun maankdyton, asu-
misen ja liikenteen strateginen suunnitelma,
jossa kuvataan, miten seutua kokonaisuute-
na pitdisi pitkdalla aikavdalilla kehittaa. Van-
taan ratikka on osa vuoden 2019 suunnitel-
maa ja valtion ja kuntien vdlistd sopimusta,
jossa valtio osallistuu ratikan suunnittelun
rahoitukseen 30 % osuudella. Vantaan
ratikka on mukana myds vuoden 2023
MAL-suunnitelmassa, jonka mukaan valtio
osallistuisi ratikan rakentamisen rahoituk-
seen 30 % osuudella. MAL 2023 -suunnitel-
maa ei ole vield hyvadksytty.

Ensimmdinen esisuunnitelma Vantaan ra-
tikasta valmistui 1990-luvun alussa. Yleis-
kaavaan ratikka tuli vuonna 2007. Alustava
yleissuunnitelma ratikasta laadittiin vuosi-
na 2017-2018 ja varsinainen yleissuunnitel-
ma valmistui vuonna 2019. Merkittavimmat
tadhdnastiset paatokset Vantaan ratikas-
ta tehtiin Vantaan kaupunginvaltuustossa
16.12.2019 ja Helsingin kaupunginvaltuus-
tossa 2711.2019, joissa pddtettiin siirtyd
yleissuunnitelman pohjalta toteutussuun-
nitteluvaiheeseen ja asemakaavoitukseen.

Tahdn hankesuunnitelmaan on pyritty ko-
koamaan kaikki olennainen tieto Vantaan
ratikan suunnitteluun liittyen. Katu- ja ra-
kennussuunnittelua sekd asemakaavoitusta
on ohjannut Vantaan kaupungin ratikkatii-
mi, johon ovat kuuluneet Tiina Hulkko, Sauli
Hakkarainen, Jussi Hiltunen, Justiina Nie-
minen, Petra Linnasaari, Anna Sarikaya ja
Hannakaisa Markkanen (31.1.2023 saakka).
Suunnitteluun on osallistunut useita sato-
ja suunnittelijoita lukuisista yrityksista. Ka-
tusuunnitelmia ja alustavia rakennussuun-
nitelmia ovat laatineet AFRY Finland Oy,
Finnmap Infra Oy, Ramboll Finland Oy, Ra-
tatek Oy, Sitowise Oy, Sweco Finland Oy,
Traficon Oy ja WSP Finland Oy. Ratikan
kaavarungon vaikutuksia on arvioinut Ram-
boll, liikenne-, liikenndinti ja liikkumisvaiku-
tuksia  WSP, luontovaikutuksia Faunatica
Oy, meluvaikutuksia Sitowise, kiinteistSta-
loudellisia vaikutuksia Newsec Advisory Fin-
land Oy, verotulovaikutuksia ja vaikutuksia
kaupungin vetovoimaan FCG Finnish Con-
sulting Group Oy, vaikutuksia vdestéraken-
teeseen ja segregaatioon Aluekehittdmi-
sen konsulttitoimisto MDI, hankkeen riskejd
Sweco, kunnossapitoa Proxion Plan Oy ja
rahoituskustannuksia CAPEX Advisors Oy.
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TIIVISTELMA

Lentoasema Tikkurilan asema Mellunmdki
30 min 24 min
Lentoasema ¢ : >
54 min
Vantaan ratikka on suunniteltu pikaraitio- mukaisesti. Ratikka varmistaa asuntojen ja AViClpO"S Tikkurila
tieyhteys lentoasemalta Aviapoliksen ja Tik- tyopaikkojen toteutumista pitkdlla aikava-
kurilan kautta Hakunilaan, ja siitd Lansima- lillad runkobussivaihtoehtoa paremmin. Ra-
keen ja Helsingin Mellunmdkeen. Vantaan tikan kaavarungon alueen asukasmadra
ratikan vaikutuksia verrataan tdssd han- yli kaksinkertaistuu nykytilanteesta aset- Jumbo
kesuunnitelmassa runkobussivaihtoehtoon. tuen arviolta noin 124 000 asukkaaseen .
Vantaan ratikan tavoitteita on pdivitetty vuonna 2050. TySpaikkojen madrd kasvaa Hakunila
yleissuunnitelman valmistumisen jdlkeen noin 83 000 tydpaikkaan. Vastaavat luvut
vastaamaan entistd paremmin Vantaan runkobussivaihtoehdossa ovat noin 89 000
laajempia strategisia tavoitteita. Tavoitteik- asukasta ja 68 000 tydpaikkaa. Ratikka
si ovat muodostuneet seuraavien asioiden vaikuttaa asuinrakentamiseen koko ratik- Varikko

edistdminen

e Kaupunkiympdristo kehittyy ja Vantaan
vetovoima kasvaa. Tdma tavoite toteu-
tuu ratikkavaihtoehdossa paremmin
kuin runkobussivaihtoehdossa.

e Liikkumisen helppous ja saavutetta-
vuus paranevat. Tdmad tavoite toteutuu
ratikkavaihtoehdossa paremmin kuin
runkobussivaihtoehdossa.

e Kaupunki on hiilineutraali ja ympdaris-
toystavdallinen. Ratikkavaihtoehdolla on
sekd tavoitetta edistavia vaikutuksia
ettd tavoitettava heikentavia vaikutuk-
sia runkobussivaihtoehtoon verrattuna.

e Alueellinen hyvinvointi ja tyollisyys
lisdantyvat. Tama tavoite toteutuu
ratikkavaihtoehdossa paremmin kuin
runkobussivaihtoehdossa.

Kaupunkiympadaristo kehit-
tyy ja Vantaan vetovoima
kasvaa

Ratikka luo ensisijaisesti varmuutta sil-
le, ettd koko ratikkakdaytava kehittyy
yleiskaavan ja kaavarungon tavoitteiden

kakaytavalla, mutta erityisesti kaupunki-
keskustojen vdlillad kuten Kyytitien varrel-
la, Vaaralassa, Pakkalassa ja Veromiehen
alueella. Tyopaikkamdadrien kehittymiseen
ratikka vaikuttaa runkobussivaihtoehtoa
enemmadn erityisesti Aviapoliksessa, Pakka-
lassa ja Tikkurilan itdpuoleisilla alueilla.

Ratikka lisda runkobussia paremmin kau-
pungin elinvoimaa houkuttelemalla asuk-
kaita, yrityksia, matkailijoita ja investoin-
teja. Ratikka on runkobussiin verrattuna
stabiili, mika lisda sijoittajien ja yritysten
arvostamaa ennakoitavuutta ja antaa sa-
malla lupauksen pidemmdn aikavdlin ke-
hittdmisestd. Ratikka ndhdddn usein myos
kaupunki-imagollisena tekijdnd. Sen tuoma
ilme koetaan yleensd edistyksellisen, tu-
levaisuusorientoituneen ja kansainvdlisen
kaupungin symboliksi ja silla on tarked vai-
kutus myo6s kaupungin brdndiin.

Liikkumisen helppous ja
saavutettavuus paranevat

Saavutettavuus paranee ratikkavaihtoeh-
dossa runkobussivaihtoehtoon verrattu-
na kahdella tavalla. Ensimmadiseksi maan-
kayton tiivistyminen tarjoaa asukkaille ja

Lahde: Vantaan kaupunki

Mellunmaki

VANTAAN RATIKAN TUNNUSLUKUJA

Radan pituus 19,3 km
* 17,5 km omalla ajoradalla

Vuorovali arkena
* Ruuhkassa 7,5 minuuttia
« Paivalla 10 minuuttia

* O, km joukkoliikennekaistalla- tai kadulla
* 1,4 km sekaliikennekaistalla

Nopeus noin 22 km/h (sisalt&a pysdkkipyséhdykset)

* Varhainen aamu, mydhdainen ilta 15-30 minuuttia

Pysdkkipareja 27 kappaletta (keskimaardinen pysdkkivali 740 m)

Vuonna 2050 asukkaita noin 35 000 ja tyopaikkoja noin 15 000 enemman
kuin runkobussivaihtoehdossa (800 metrin séteelld pysdkeistd)

Nousuja ratikkaan tehdddn vuonna 2050 noin 47 000 arkivuorokaudessa




tyontekijoille  palveluja Iahietaisyydella.
Toiseksi ratikka parantaa joukkoliikenteen
tarjoamia yhteyksia ja palvelutasoa, jolloin
matkustaminen eri sijaintien vdlilla helpot-
tuu. Yhteyksien parantumiseen vaikutta-
vat muun muassa matka-aika, matka-ajan
luotettavuus ja matkustusmukavuus. Ratik-
kavaihtoehdossa joukkoliikenteen kulkuta-
paosuus kasvaa enemmdn kuin runkobus-
sivaihtoehdossa palvelutason parantuessa.
Myos kavelyn ja pyodrdilyn osuus tehdyista
matkoista kasvaa maankayton tiivistyessa.

Pitkalla aikavdlilla ratikan matkustajomda-
rat ovat noin 4/ 000 matkustajaa vuoro-
kaudessa ja runkobussin noin 19 000 mat-
kustajaa. Runkobussin kapasiteetti ei ole
arvioiduilla runkobussivaihtoehdon asukas-
ja tyopaikkamadrilla vaarassa ylittya edes
pitkalla aikavalilld, mutta toisaalta runko-
bussin kapasiteetti ei riitd palvelemaan ra-
tikan matkustajamadraa.

Ratikka parantaa liikkumisen esteettomyyt-
ta, kun pysakit ja niiden laheisyydessa ole-
vat suojatiet rakennetaan esteettomyyden
erikoistason mukaisesti. Liikuntarajoittei-
sille ja esimerkiksi lastenrattaiden kanssa
kulkeville ratikkaan siirtyminen ja ratikas-
ta poistuminen on helpompaa kuin bussiin.
Ratikka pysdhtyy aivan reunakiven viereen,
jolloin siihen on aidosti esteeton kulku. Bus-
si jad helposti kauemmas pysdkistd, jolloin
bussiin nouseminen ja poistuminen on han-
kalampaa. Ratikan kulku on myés bussia
tasaisempaa, jolloin matkustaminen seisten
on helpompaa ja esimerkiksi liikennevdali-
neessd kaatumisen riski on pienempi. Ratik-
ka siis edistdd useiden ihmisryhmien itse-
naistd liikkkumista julkisilla kulkuvdalineilla

edistden kaupunkilaisten yhdenvertaisia
liikkumismahdollisuuksia.

Ratikan liikennejdrjestelyjen muutoksilla on
pienid heikentavia vaikutuksia autolla aja-
miseen Vantaalla runkobussivaihtoehtoon
verrattuna. Ratikan reitti on kuitenkin suun-
niteltu pddsddntdisesti omille kaistoilleen,
jolloin autot ja ratikat kulkevat toisistaan
erilladn, eivatkd autolla ajavat joudu odot-
tamaan pysdkille pysdhtyneen raitiovau-
nun takana.

Ratikan rakentaminen aiheuttaa enemmdan
haittoja liikenteelle ja liikkkumiselle kuin run-
kobussivaihtoehdon rakennustyct.

Kaupunki on hiilineutraali
ja ympadristoystadvadllinen

Tavoitetta edistdvat muun muassa liikkkumi-
sen painottuminen kestadviin vaihtoehtoihin
sekd alue- ja yhdyskuntarakenteen mo-
nipuolistuminen, mika vdhentdd pidempi-
matkaista liikkumistarvetta. Raidealueet on
suunniteltu ensisijaisesti nurmipintaisina ja
ratikan varteen on suunniteltu puurivit aina,
kun se on ollut mahdollista. Katuvihredlla
saadaan katuympdristostd miellyttavam-
pdd etenkin kesdhelteilld ja samalla lisat-
tya mahdollisuuksia hulevesien hallintaan.

Tavoitetta heikentdd erityisesti rakentami-
sen madrd ja sen mahdollinen hiili-inten-
siivisyys. Uusiomateriaalien, kuten betoni-
murskeen ja kierratettyjen maa-ainesten
ja kasvualustojen kaytolla voidaan kuiten-
kin rakentamisen pddstsja vdahentad kai-
kissa kohteissa. Lisdksi vuoden 2030 lop-
puun mennessd tyomailla kaytettavista

tyokoneista ja tyomaiden kuljetuksista va-
hintddn 50 prosenttia toimii sahkolla, bio-
kaasulla tai vedylld. Runkobussivaihtoeh-
dossa katujen peruskorjaus aiheuttaa myos
huomattavan madran padstsja, mutta sel-
keasti ratikkavaihtoehtoa vahemman.

Alueellinen hyvinvointi ja
tyollisyys lisaantyvat

Ratikkavaihtoehto luo runkobussivaihto-
ehtoa paremmat edellytykset alueiden
valisten erojen vdhentymiselle ja alueel-
lisen tasa-arvon lisddntymiselle. Vaikka
yksittdisten alueiden eriytyminen ei koko-
naan kadnny Vantaan ratikkahankkeen
seurauksena, voidaan kehitystd hidastaa.
Ratikkaa voidaankin pitda yhtend tarkea-
nd osana pitkdaikaista alueiden kehitta-
mistd, joilla on merkityksellinen vaikutus
alueellisten erojen kasvun hidastamiseen ja
tasapainottamiseen.

Ratikan pysakkiympadristot kehittyvat en-
tistd monipuolisempina palvelujen, asumi-
sen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueina.
Kaupunkirakenteen eheytyessd autokau-
punkiympdristd muuttuu monin paikoin ly-
hyiden etaisyyksien jalankulkukaupungiksi.
Tilaa vaativia toimintoja siirtyy vdljemmin
rakennetuille reuna-alueille. Ratikka muut-
taa my6s katuympdristéd huomattavasti
enemmadn kuin runkobussivaihtoehto. Liik-
kumisen viihtyisyys paranee lisGdntyvalla
katuvihredn madaralla. Viihtyisyyden lisaa-
minen huomioidaan myds pysdkkien ja pyl-
vdiden muotoilulla sekd valaistuksella ja ka-
lustevalinnoilla. Pysdkeille ja reitin varrelle
on suunniteltu myos viihtyisyytta lisaavaa
julkista taidetta.

Tiiviit, viihtyisat, toiminnoiltaan monipuoli-
set ja hyvin saavutettavat alueet ovat myos
tyontekijcille  haluttuja  tyoympdristoja,
mikd osaltaan parantaa tydvoiman saata-
vuutta, tyollisyytta ja sita kautta edelleen
kaupungin vetovoimaa yritysten sijainti-
paikkana. Ratikka houkuttelee ratikkareitin
varren nykyisille ja kehittyville keskusta- ja
tyopaikka-alueille urbaanista ympdristosta
ja keskittymiseduista hyotyvia uusia yrityk-
sid ja tyopaikkoja. Lisdksi myos olemassa
olevien yritysten toiminta- ja kehitysedelly-
tykset paranevat, kun ratikan myo6ta saavu-
tettavuus paranee, asukasmadra lisadntyy
ja yritysten tyovoiman saatavuus paranee
runkobussivaihtoehtoa enemmdan. Kaupun-
gin kasvun ja elinvoiman ndkékulmasta eri-
tyisesti tietointensiivisten toimialojen lisGan-
tyminen saa aikaan positiivista kehitysta.

Talous

Ratikan rakentamisen kokonaiskustannus
on 606 miljoonaa euroa, josta Vantaan
kaupungin osuus on Y14 miljoonaa euroa.
Valtion MAL-avustuksen osuus olisi 30 pro-
senttia kustannuksista, eli noin 177 miljoo-
naa euroa. Ratikkalinjan Helsingin puolelle
ulottuvan osuuden kustannukset Helsingin
kaupungille ovat 15 miljoonaa euroa. Lisdksi
Helsingin seudun ympdristdpalvelut (HSY)
toteuttaa reitin varrelle vesihuoltoa noin 53
miljoonalla eurolla. Runkobussivaihtoehdon
rakentamiskustannukset ovat noin 180 mil-
joonaa euroa, joka koostuu muun muassa
bussikaistojen rakentamisesta ja katujen
perusparannuskustannuksista.  Runkobus-
sivaihtoehdossa HSY toteuttaa vesihuoltoa
noin 20 miljoonalla eurolla. Valtio ei osallis-
tuisi runkobussivaihtoehdon kustannuksiin.



Yhteiskuntataloudellisesti ratikka ei ole kan-
nattava, kun laskennassa noudatetaan RATIKAN KAUPUNKITALOUSVAIKUTUKSET VANTAALLE

Vaylaviraston ratahankkeiden hankearvi-
ointiohjetta. Hankkeen kokonaishyédyt ovat Menot
negatiiviset, silla liikenndintikustannuksen Rakentamiskustannus Vantaalle L4 M€
k.qsvu on suuremp ker muut Ias"keanI— HSL-talous (sis. liikenndinti, vaunut, varikko) -31 M€
liset hyoédyt, joten varsinaista hyoty-kus-
tannuslukua ei voida esittdd. Yhteiskunta- Kunnossapitokustannukset 156 M€
taloudellisessa laskelmassa ei ole mukana
kiinteistStaloudellisia vaikutuksia tai muita Rahoituskustannukset (25 vuoden laina-aika 3,5 % korolla) | -222 M€
kaupunkikehityshankkeen laajempia talou- Kaupunkiliikenne Oy:n osakeostot -3 M€
dellisia vaikutuksia.

Tulot
Kaupunkikehityksest& saatavat tulot kat- Kiinteiststaloudelliset tulot +794 ME
tavat ratikan rakentamisen kustannukset.
Rakentamiskustannusten liséksi Vantaalle Verovaikutukset +42 M€
tulee kustannuksia hankkeen rahoittami- Ratikan talousvaikutukset yhteensd 40 vuoden aikana +10 M€

sesta, raiteiden kunnossapidosta, ratikan
liikenndinnistd (sisdltden vaunut ja varikon)
ja Kaupunkilikenne Oy:n osakeostoista.
Ratikka tuo kaupungille puolestaan myods
tuloja. Kiinteistotaloudelliset tulot eli maan-
myynti- ja vuokraustulot ja maankdyton
sopimuskorvaukset ovat suurin tuloerd. Toi-
nen tuloerd on verotulo, joita kaupunki saa
muun muassa kiinteistd- ja yhteisGveroi-
na sekd tuloveroina. Verotuloja kdytetdadn
kasvavan kaupungin palveluihin. Uusien
asukkaiden ja tyopaikkojen myoéta saata-
vien verotulojen arvioidaan kattavan niistd
aiheutuvat kasvavat palvelumenot, jolloin
myos verotulovaikutus on positiivinen. Ra-
tikan talousvaikutukset ovat yhteensd noin
+10 miljoonaa euroa 40 vuoden aikana.



Vantaan ratikan tavoitteita on pdivitetty
yleissuunnitelman valmistumisen jdlkeen
vastaamaan entistd paremmin Vantaan
laajempia strategisia tavoitteita. Ratikan
pddtavoitteiksi ovat muodostuneet seuraa-
vien asioiden edistdminen:

1. Kaupunkiympdrist6 kehittyy ja Vantaan
vetovoima kasvaa

2. Liikkumisen helppous ja saavutettavuus
paranevat

3. Alueellinen hyvinvointi ja tydllisyys
lisdantyvat

4. Kaupunki on hiilineutraali ja
ympdristoystdvallinen

Vantaan kaupunginhallitus hyvadksyi mar-
raskuussa 2018 tavoiteltavat teemat ja
mittarit tavoitteille. Yleissuunnitelman yh-
teydessa osalle mittareista madritettiin oh-
jausryhman toimesta seuraavat numeeriset
arvot:

* Vaihtamisen helppous on erityisesti var-
mistettava lentoasemalla, Tikkurilassa,
Aviapoliksen asemalla, Hakunilan kes-
kustassa ja Jumbossa sekd tarkeimmis-

s& valtateiden solmukohdissa (vt7, vtl,
kt 45)

« Eriytyminen vdhenee

e O ratikkaonnettomuutta
- Keskinopeus yli 25 km/h

«  Vuonna 2050 noin 800 metrin sateella
pysdkeistd asuu yli 100 000 asukasta

*  Vuonna 2050 noin 800 metrin sdteella
pysdkeistd on yli 85 000 tySpaikkaa

* Ratikkaan tehdddn yli 100 000 nousua
arkivuorokaudessa

*  Vuonna 2050 seudulla on siirtynyt hen-
kildautoista yli 5 000 henkil6d enemman
joukkoliikenteen, pyordilyn tai jalanku-
lun pariin verrattuna bussivaihtoehtoon

¢ Vuonna 2050 ratikan kuormitus on aa-
muhuipputuntina yli 3 000 matkustajaa/
suunta vdhintadn kolmen kilometrin
linjaosuudella

*  Vuonna 2050 liikenteen kasvihuo-
nepddstdjen vdhenemd on yli 6 000
CO2 -tonnia

* Hanke on yhteiskuntataloudellisesti
kannattava.

Luvussa 6.5 on arvioitu pdivitettyjen tavoit-
teiden, teemojen ja mittareiden toteutumis-
ta. Luvussa 7.7. on arvioitu yhteiskuntata-
loudellista kannattavuutta.

Vantaan vetovoi-
ma ja kaupun-
kiympdariston
kehittaminen

Alueellinen
hyvinvointi ja
tyollisyys

Liikkkumisen
helppous ja
saavutettavuus

Ympdristoys-

tavallisyys ja

hiilineutraali
kaupunki

Kuva 1.1 Vantaan ratikan tavoitteet.
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Kuva 1.2 Pysdkkialueen luonnonkivetty pinta tuo laadukkuutta aluekokonaisuuteen. Ratikkapysdkin IGheisyyteen sijoittuvat kivijalkapalvelut hystyvdat pysdkin G-
heisyydestd. Joukkoliikenteen kéyttdja voi helposti poiketa matkan varrella kahvilaan tai muihin palveluihin. Kuva on suuntaa antava, todellinen toteutus saattaa

jonkin verran poiketa. (Ldhde: Design Manual. Vantaan ratikkakatujen materiaalit ja kalusteet. WSP 2022)

Vantaan ratikalle on Design Manualissa
(WSP 2022) asetettu suunnittelun aikana
korkeat tavoitteet katutilalle, jotka tukevat
padtavoitteiden toteutumista. Katu- ja py-
sdkkialueiden pintamateriaalit, valaistus,
pysdkkien ja pylvdiden muotoilu ja kaluste-
valinnat sekd paikallisten teemojen ndkymi-
nen pysdkki- ja asemaympdristoissa lisaa-
vat ratikalla matkustamisen viihtyisyytta ja
rakentavat sen brdndid. Seuraavassa on
lueteltu katutilalle asetettuja tavoitteita:

Paikallisten identiteettien tai historian
esiin tuominen linjan kalusteissa ja
materiaaleissa.

Kasvillisuuden runsas ja monipuolinen
kaytto. Uuden rakennetun ympdriston
kasvit valitaan tukemaan linjan varren
elinolosuhteita ja ekosysteemejd. Py-
sdkkien viherkatot ovat osa vihredad
verkostoa.

Ulkondoltadn ja kestavyydeltadn laa-
dukkaat julkisen ulkotilan materiaalit ja
kalusteet. Ldmmintd tunnelmaa luodaan
vareilld ja materiaaleilla.

Raitiolinjan sujuva kytkeyty-
minen alueen palveluihin ja
liityntaliikenteeseen.

Vantaan ratikalle on esitetty erilaisia pads-

téja vdhentdvien, resurssiviisaiden

rat-

kaisujen suuntaviivoja (Resurssiviisauden

suuntaviivat, Sitowise 2020). Tunnistetut
pddstévdhennystoimenpiteet  suunnittelu-
ratkaisuissa liittyvat erityisesti materiaali-
valintoihin ja massakoordinointiin. Lisdksi
rakentamisen aikaisiin padstoihin voidaan
vaikuttaa tyomaa- ja kuljetuskaluston valin-
noilla. Resurssiviisaus ndkyy muun muassa
pienempind CO2 -pddstsind, mikd edistad

kaupungin hiilineutraalisuustavoitteita.

Tavoitteet
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2. LAHTOKOHDAT

2.1 AIEMMAT SUUNNITTELUVAIHEET JA PAATOKSET

Ensimmdinen esisuunnitelma Vantaan rati-
kasta valmistui 1990-luvun alussa. Vantaan
yleiskaavaan ratikka tuli vuonna 2007 ja
Helsingin yleiskaavaan vuonna 2016. Alus-
tava yleissuunnitelma (WSP 2018) ratikasta
laadittiin vuosina 2017-2018 ja siind arvioi-
tiin ratikan reitteja monien eri tekijoiden
kannalta. Yleissuunnitelma (WSP, Ratatek,
Promethor, Rapal 2019) valmistui vuotta
myShemmin, jolloin laadittiin muun muassa
tarkempi kustannusarvio sekd suunniteltiin
pysdkkien tarkemmat paikat.

tdhdnastiset  paatok-
ratikasta tehtiin  Vantaan

Merkittadvimmat
set Vantaan

:Yleissuunnitelma

° valmis
o
[ ] [ ]
o [ ]
[ } [ ]

o'...'o o°...°o
[ ) [ ] [ ] [ )
[ ] o [ ] o
[ ] [ ) [ ] o
[ ] o [ ] o
: Alustava : : Jatkosuunnitte- :
eyleissuunnitelmae o lupadtos °
o [ ] o [ ]
o [ ] [ ] [ ]
o [ ] o [ ]
( ] [ J [ ] [ ]

kaupunginvaltuustossa 16.12.2019 ja Hel-
singin  kaupunginvaltuustossa 27.11.2019,
joissa paddtettiin siirtyd yleissuunnitelman
pohjalta toteutussuunnitteluvaiheeseen
(katusuunnittelu ja alustava rakennussuun-
nittelu). Merkittava poliittinen paatds on
myos liittynyt ratikan reittiin Tikkurilassa.
Vantaan kaupunginhallitus paatti 26.4.2021,
ettd Ratakujan linjaus (katso luku 4.5) vali-
taan l|ahtokohdaksi ratikan asemakaavoi-
tukseen ja katusuunnitteluun.

Vantaan kaupunginhallituksen 30.11.2021
tekemdn  padtoksen  mukaisesti  Van-
taan kaupunki osti Helsingin kaupungilta

Ratikan kaavarunko
Ratikan asemakaavat

Katusuunnitelmat
Design manual

Kaupunkiliikenne Oy:n tytdryhtion RV Kalus-
to ja Varikko Oy:n omistukseen kohdistuvia
Kaupunkiliikenne Oy:n CP-sarjan osakkeita.
Vantaan omistus konsernissa kohdistuu ai-
noastaan tytdryhtié RV Kalusto ja Varikko
Oy:hyn, jotka vastaavat raitiovaunukalus-
tosta ja varikoista.

Muut Vantaan ratikan keskeiset pdad-
tokset ovat liittyneet asemakaavojen
tai  katusuunnitelmien kdasittelyyn lau-
takunnissa,  kaupunginhallituksessa ja
kaupunginvaltuustossa.

Hankesuunnitel- :

[ ]
[ ]
. L]

° ma valmis °

[ ] [ ]
[ ] [ ]

o [ ]
[ } [ ]

Rakentamis-

[
[ ]
. oo oo [Xd
. paatss
.. [ J

[ ] [ ]
o [ J

. VANTAAN

Rakentaminen .: RATI KKA

voi alkaa °

o Valmistuu

Kuva 2.1 Aikataulu ja keskeiset p&dtoksentekopisteet.
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https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-aiemmat-selvitykset
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-aiemmat-selvitykset
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-yleissuunnitelma-2019

Kuva 2.2 Alustava raitiotieverkko vuoden 1992 yleiskaavan liitekartalla.
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2.2 YLEISKAAVA 2020 JA
KAUPUNKISTRATEGIA 2022-2025

Vantaan ratikalla on keskeinen rooli Van-
taan yleiskaavassa 2020 sekd Vantaan kau-
punkistrategiassa 2022-2025. Vantaalla on
ollut jo pidempddn tavoitteena kasvaa erin-
omaisten joukkoliikenneyhteyksien varteen.

Poikkeuksen tdhdn muodostavat ne osat,
joiden katsotaan kumoutuneen Helsingin
hallinto-oikeuden paddtdksen seurauksena.
Jatkovalituksille ei korkein hallinto-oikeus
myontdnyt valituslupaa.

Tavoitevuosi on 2050. Yleiskaavassa ra-
tikalla on erittagin keskeinen rooli. Yhtend
keihaankdrkend on “Vantaan ratikka vah-
vin uusi kasvukdytdva®. Ratikka edistad
myoSs toista keihddnkarked, eli elavoittad

nykyisid kaupunginosia uusien |dhiSiden

Vantaan kaupunginhallitus padtti koko-  Yleiskaava 2020 on pitkdn tdhtdimen muodostamisen sijaan. Yleiskaavan vahvin
uksessaan 28.11.2022 Vantaan uuden suunnitelma, jolla kaupunki ohjaa maan- kasvukdytavd on ratikan varsi. Yleiskaa-
yleiskaavan  voimaantulosta  11.1.2023. kayton kehitystd haluamaansa suuntaan. van viimeistelyn rinnalla on laadittu ratikan

kaavarunkoa.

ROHKEA, RENTO JA VIIHTYISA VANTAA
ON KESTAVYYDEN EDELLAKAVIJA

Kaupunkistrategia 2022-2025

- d

Avoimuus /-
Rohkeus T 7T A
Vastuullisuus e '

Yhteisollisyys

Eriarvoistumisen

/ \ estdminen
e

Y a )
[ )|
Hyvat
aloude , asukaslahtoiset
Ao tBVE 0 , palvelut it

Kuva 2.3 Tiivistelmdkuva Vantaan kaupunkistrategiasta 2022-2025.

Yleiskaava toimii lghtokohtana ratikan kaa-
varungolle, jonka laadinnasta pddtettiin
kaupunginvaltuustossa 16.12.2019 samalla
kun pddatettiin jatkaa ratikan toteutukseen
suunnittelua yleissuunnitelman pohjalta.
Ratikan kaavarungon laadinta kdynnistyi
varsinaisesti loppuvuodesta 2020. Kaava-
rungossa maadritellddn visio vantaalaisesta
ratikkakaupungista, arvioidaan mitoitusta

*

4

7o e Y

o
Merkityksellista
tyota

vaikuttavalla
johtamisella
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https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/kaupunkisuunnittelu/kaavoitus/yleiskaavoitus/vantaan-yleiskaava-2020
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/kaupunkisuunnittelu/kaavoitus/yleiskaavoitus/vantaan-yleiskaava-2020
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Vantaan%20kaupunkistrategia%202022-2025.pdf
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Vantaan%20kaupunkistrategia%202022-2025.pdf

ja kehittamisen vaikutuksia. Kaavarunko
kuvaa siten kaupungin tahtotilaa ratikan
reittialueen kaupunkikehityksesta pitkalla
aikavalilla. Kaavarunko hyvdksyttiin  kau-
punginhallituksessa 30.1.2023. Valtuustossa
kaavarunko on tarkoitus kdasitelld samanai-
kaisesti ratikan toteutuspadtoksen kanssa.

Vantaan kaupunkistrategia vuosille 2022-
2025 korostaa ennen kaikkea kestdvyyt-
td. Strategisina painopisteind ovat muun
muassa resurssiviisaus ja hiilineutraalius,
kukoistavat kaupunkikeskukset seka eriar-
voistumisen estdminen. Vantaan ratikka
toteuttaa osaltaan kaikkia nd&itd tavoittei-
ta. Kaupunkistrategiassa ratikka on nostet-
tu yhdeksi neljasta karkihankkeesta, jonka
suunnittelua ja toteutusta jatketaan strate-
giakaudella. Karkihankkeet ovat hankkeita,
jotka rakentavat tulevaisuutta pidemmadaille
ja niiden edistdminen jatkuu yli strategia-
kausien. Kdarkihankkeet ovat merkittavaa
panostusta kaupunkikehittdmiseen, ja rati-
kalla on tdrkea rooli tiivistyvan kaupungin
mahdollistajana.

Vantaan ratikkayhteys ja pddtepysadkki
on merkitty myos Helsingin yleiskaavaan
2016, jossa linja yhdistyy Helsingin metro-
verkkoon ja kehitettavadn pikaraitiotiever-
kostoon. Vantaan ratikka tukee Helsingin
maankdytdn ja liikenteen kehittdmistavoit-
teita ja luo edellytyksia seudulliselle yh-
teistyolle liikennejdarjestelmdn  kehittami-
sessd. Vantaan ratikkayhteys Helsingissa
tukee myos Helsingin kaupunkistrategian
2021-2025 tavoitteita edistamdalla kunnian-
himoista ilmastovastuuta, dlykkaita liiken-
neratkaisuja sujuvan arjen perustana ja
Helsingin kaupunginosien omaleimaisuutta
ja turvallisuuden vaalimista.

Kuva 2. Vantaan yleiskaavan keihddnkdrjet.

Lahtékohdat
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2.3 MAL 2019 JA MAL 2023

MAL 2019 ja MAL-sopimus

MAL 2019 on Helsingin seudun maankay-
ton, asumisen ja liikenteen strateginen
suunnitelma, jossa kuvataan, miten seutua

kokonaisuutena pitdisi kehittad vuosina
2019-2050.

Helsingin seudun kuntien ja valtion vali-
nen maankdyton, asumisen ja liikkenteen
sopimus 2020-31 (MAL-sopimus) perustuu
Helsingin seudun 14 kunnan ja valtion yh-
teiseen tahtotilaan seudun kehittdmises-
td. Sopimus on hyvdksytty kaupunkien ja
kuntien elimissd, ja valtioneuvoston istunto
hyvdksyi sopimuksen lopullisesti 8.10.2020.
Sopimuksella vahvistetaan kuntien keski-
ndista yhteistyotd ja suunnitteluyhteistyon
jatkuvuutta, kumppanuutta seudun kunti-
en ja valtion vdlilld sekd osapuolien sitou-
tumista seudun kehittdmiseksi tarvittaviin
toimenpiteisiin. Sopimuksella varaudutaan
pitkdjanteiseen kehitykseen ja toimenpitei-
den voimistamiseen tarvittaessa.

MAL-sopimuksessa on sovittu, ettd kunnat
jatkavat MAL 2019 -suunnitelmassa esite-
tyn seudullisen pikaraitioteiden verkoston
suunnittelua. Kunnat edistdvat seuraavi-
en pikaraitiotiehankkeiden toteuttamista,
ja rahoittavat 70 % niiden kokonaistoteu-
tuskustannuksista. Valtio osallistuu sopi-
muksessa mddritettyjen hankkeiden ra-
hoitukseen 30 % osuudella. Sopimuksessa
todetaan, ettd Vantaan ratikan osalta hank-
keen suunnittelua jatketaan paatosten mu-
kaisesti ja valtio osallistuu hankkeen suun-
nittelukustannuksiin 30 prosentin osuudella
ja enintadn 6,1 miljoonalla eurolla. Raken-
tamisen arvioidaan alkavan vuonna 202k.

Hankkeen kustannusarvio kevaalla 2020 oli
393 miljoonaa euroa.

Valtio linjaa pidemmadn aikavdlin osallistu-
misensa periaatteet hankkeiden suunnitte-
luun ja toteutukseen seuraavien MAL-sopi-
musten yhteydessd tai kaupunkien tehtyd
rakentamispddtoksen.  Valtio tekee siten
pddtoksen osallistumisesta Vantaan pika-
raitiotien rakentamiseen Vantaan ja Hel-
singin tehtya pdatoksensa hankkeen to-
teutuksesta seuraavan MAL-sopimuksen
yhteydessa.

MAL 2023

Helsingin seudun maankdytén, asumisen

ja liikenteen strategisessa MAL2023-suun-
nittelussa linjataan kestdvid ratkaisuja pit-
kalla aikavalilla ja priorisoidaan tdarkeimpid
toimenpiteitd lyhyelld aikavdlilla. MAL 2023
tdsmentdd ja tarkistaa edellista MAL 2019
-suunnitelmaa pdivittyvien tavoitteiden ja
toimintaympdristomuutosten perusteella.

Kevadlla 2022 MAL 2023 visio ja tavoitteet
hyvdksyttiin Helsingin seudun yhteistycko-
kouksessa HSYKissd, HSL:n hallituksessa ja
KUUMA-seudun KUUMA-johtokunnassa. Ta-
voitteet on esitetty viereisessa kuvassa.

Lopputuloksena vuonna 2023 valmistuu
suunnitelma, jossa on mukana maankdyton
sijoittaminen, asuntotuotanto ja kaikki kul-
kumuodot sisdltavan liikennejarjestelmadn
kehittdmistoimet. Vantaan ratikan rakenta-
minen on mukana MAL 2023-suunnitelman
investointiohjelmassa. MAL-suunnitelmaa ei
ole viela hyvdksytty.

[ 4
A
Menestyva

Hiilineutraali

Euroopan

kestavimmin
kasvava ja

ihmislaheisin

metropolialue

Monimuotoinen

oo O
46
Hyvinvoiva

Kuva 2.6 MAL 2023 tavoitteet. (Lahde: HSL).
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2.4 VIESTINTA JA VUOROVAIKUTUS

Lahtokohdat ja tavoitteet

Vantaan ratikan jatkosuunnitteluvaiheen
viestintd ja vuorovaikutus alkoi vuonna
2020 ratikan osallistumis- ja arviointisuun-
nitelman laatimisella. Vuorovaikutuksen
ja viestinndn tavoitteena on ollut kertoa
kaupunkilaisille suunnittelun etenemisestad,
kuulla ndkemyksia ja ideoita sekd ottaa nii-
td parhaalla mahdollisella tavalla suunnit-
telussa huomioon.

Vantaan ratikan viestinndn ja vuorovaiku-
tuksen pddtavoitteena on tarjota vantaalai-
sille asukkaille ja toimijoille sek& muille hank-
keen sidosryhmille riittavasti ajankohtaista
tietoa ratikan suunnittelun etenemisesta ja
vaikutuksista kaupungin alueilla. Viestintad
on toteutettu useita eri viestintdkanavia
hyddyntden. Vuorovaikutuksessa on panos-
tettu monipuolisten osallistumis- ja vaikut-
tamismahdollisuuksien tarjoamiseen.

Viestinta- ja vuorovaikutus-
prosessi ja toteutus

Vantaan ratikan yleisen viestinndn ja vuo-
rovaikutuksen rinnalla on tehty kohden-
nettuja toimenpiteitd eri sidosryhmien ta-
voittamiseksi. Esimerkiksi lapsille ja nuorille
toteutettiin digitaalinen ratikan suunnittelu-
peli, ja yrityksille jarjestettiin tilaisuuksia.

Kaupungin padattgjille ja johdolle on ra-
portoitu hankkeen etenemisestd seuranta-
ryhmissa sekd osana kaupunkiympdriston
toimialan vuosiraportointia ja osavuosi-
katsauksia. Kaupunginjohtaja on toiminut
puheenjohtajana kaupunkitasoisessa seu-
rantaryhmassd, jossa ratikkahankkeen

etenemisestd on viestitty myds hankkeen
keskeisille kumppaneille eli Helsingin kau-
pungille, Helsingin seudun liikenteelle (HSL),
Vaylavirastolle, Uudenmaan ELY-keskuksel-
le seka Finavialle. Kaupungin sisdisesti hen-
kilostolle on jdrjestetty oma infotilaisuus
puolivuosittain.

Viestinta ja vuorovaikutus
eri suunnittelutasoilla

Ratikan suunnittelua on toteutettu yhtaai-
kaisesti kaavarungon, asemakaavojen sekd
katu- ja puistosuunnittelun tasoilla. Asuk-
kaat ovat pystyneet vaikuttamaan ratikan

Asukkaat ja
asukastoimijat
Kiinteiston- ja
maanomistajat

Kiinteistokehittdjat, ke-
hittajat, rakennuttajat
ja rakentajat

suunnitteluun jattamallad mielipiteita  tai
muistutuksia:

» Katu- ja puistosuunnitelmaluonnosten

esittelyssa

+ Katusuunnitelmaehdotusten nahtavilla

olossa

« Asemakaavojen valmisteluaineistojen

esittelyssa

« Asemakaavaehdotusten nahtavilla

olossa

*  Ratikan kaavarunkoluonnoksen nahtavil-

| olossa

Lisdksi on jarjestetty pientaloalueilla asu-
kastilaisuuksia ndhtavillad olojen aikana
sekd ratikan kevat- ja syysinfot.

Muut

Ratikan kaavarunko

Vantaan yleiskaava 2020:n laadinnan yh-
teydessa kertyi laaja vuorovaikutusaineis-
to, joka toimi pohjana ratikan kaavarungon
laadinnassa.  Suunnittelussa  huomioitiin
saadut mielipiteet ja asukkaiden toiveet
osallisuus- ja arviointisuunnitelmasta, asu-
kaskyselyistd ja kaavarunkoluonnoksesta.
Kaavarunkotyon tueksi pidettiin tyodpajo-
ja syksylla 2021 ja tehtiin laaja liikkumisen
verkkokysely sekd katu- ja taidekysely osal-
listuvavantaa.fi -alustalla. Kyselyissa kar-
toitettiin ratikan vaikutusta |Ghiympdris-
toon, arkeen sekd liikkumista ratikalla.
Kyselyjen ja selvitysten vastauksista koot-
tiin asukkaiden toiveet ratikkakaupungis-
ta- raportti. Lisdksi kiinteistonomistajien ja
vantaalaisten lasten ja nuorten mielipitei-
tad kartoitettiin erikseen. Lapsille ja nuorille

ratikkakaupungit

Yritykset ja
palveluntuottajat

Yhdistykset ja
jarjestot

L&hi- ja

naapurikunnat

Paikallinen media

Opiskelijat ja
oppilaitokset

Alan kansainvaliset
toimijat ja verkostot

Kansainvalinen
media

Valtakunnallinen

media

Kuva 2.6 Ulkoisen viestinndn ja vuorovaikutuksen kohde- ja sidosryhmdt.
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tehtiin Seppo.io -pelialustalle ratikan suun-
nittelupeli, jossa lapset ja nuoret padsivat
tutustumaan suunnitteluun seka kertomaan
ajatuksia omasta Ighiympdristdstadn ja ra-
tikasta. Kaavarunkoluonnos oli ndhtavilla
1.6-30.6.2022. Kaavarunkoa esiteltiin vii-
dessa eri tilaisuudessa kaavarunkoalueella.
Osallisten oli mahdollista jattdd suunnitel-
masta mielipiteensd kirjeitse tai sdhkopos-
titse kirjaamoon sekd osallistuvavantaa.fi:n
karttapohjaisen kyselyn kautta. Mielipiteitd
saatiin 44 taholta. Mielipiteet ja niihin laadi-
tut vastineet on koottu erilliseen raporttiin.

Asemakaavat seka katu- ja
puistosuunnitelmat

valmistellaan  vaiheittain
mielipiteiden ja vaikutusten

Asemakaavat
selvitysten,

Kuva 2.7 Vantaan ratikan viestintGd maastossa.

arviointien pohjalta ja yhteensovitetaan ra-
tikan katu- ja puistosuunnittelun kanssa. Ra-
tikan suunnittelussa katu- ja puistosuunni-
telmat jo asemakaavat nivoutuvat vahvasti
yhteen, joten vuorovaikutukseen asukkai-
den ja maanomistajien kanssa on haluttu
panostaa etenkin luonnosvaiheessa.

Vuosien 2021-2022 aikana esiteltiin  kaik-
ki ratikan Vantaan puolen katu- ja puis-
tosuunnitelmaluonnokset verkossa. Luon-
noksien esittelyad varten tehtiin asukkaille
yleisesittelyvideoita, havainnollistamis-
videoita ja suunnitelman sisdltéa selos-
tavia videoita avaamaan suunnitelmien
sisdltéd ja helpottamaan mielipiteen muo-

dostamista. Videot julkaistiin Vantaan
kaupungin  kaupunkiympdristén  Youtu-
be-kanavalla ja somekanavissa. Katu- ja

puistosuunnitelmaluonnoksiin oli mahdollis-
ta jattaa mielipiteita karttakyselyn kautta
tai suoraan sdahkopostilla. Mielipiteisiin vas-
tattiin vuorovaikutusraporteissa.

Asemakaavojen  valmisteluaineisto  poh-
jautuu  ratikan  katu- ja  puistosuun-
nitelmaluonnoksiin. Asemakaavojen

valmisteluaineistosta sekd katu- ja puis-
tosuunnitelmaluonnoksista sekd asema-
kaavojen ja niitd vastaavien katu- ja puis-
tosuunnitelmaehdotusten nahtavillad olosta
on Idhetty kirjeet ulkopaikkakuntalaisille
maanomistajille (MRA 27 §).

Vuoden 2022 ja 2023 aikana jdrjestettiin eril-
lisid asukastilaisuuksia ratikan reitin pien-
taloalueilla  (Kuusikko, Vaarala, Viertola,
Hakunila, Hakkila, Rajakyld). Tilaisuuksissa

esiteltiin tarkemmin alueen asemakaavo-
ja ja katu- ja puistosuunnitelmia, seka kes-
kusteltiin ratikkahankkeesta asukkaiden
kanssa.

Palautetta ja tuloksia

Vantaan ratikan jatkosuunnittelusta on vies-
titty aktiivisesti ja asukkaille on tarjottua
monipuolisia tapoja saada tietoa ja osal-
listua suunnitteluun. Ratikan suunnittelun
vaiheista on pidetty kaikille kiinnostuneille
avoimia tilaisuuksia etdnd verkossa sekd
|asnatilaisuuksina ratikan reitin varrella. Ti-
laisuuksien materiaalit ja tallenteet ovat
katsottavissa verkossa jalkikdateen.

Vuosina 2020-2021 ratikan suunnittelussa
toteutettiin kyselyitd asukkaiden toiveista
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ja tulevaisuuden liikkumisesta. Kyselyihin
ja  vuorovaikutusaineiston kokoamiseen
osallistui eri tavoin yli 7000 asukasta. Ra-
portin mukaan asukkaat toivovat eldvaa ja
omaleimaista ratikkakaupunkia. Elavdssa
ratikkakaupungissa on palveluita, vehreita
virkistysalueita, toiminnallisuutta, monipuo-
lisia asumisen vaihtoehtoja ja liikkkumisen
helppoutta. Asukkaat kokevat, ettd kaupun-
gin historiaa on syytad sdilyttaa ratikkakau-
pungissa ja omaleimaisia ja tunnistettavia
paikkoja voisi korostaa. Asukkaiden toivei-
den pohjalta on laadittu suunnittelijan lista,
jota ratikan suunnittelussa on huomioitu.

Julkaistut uutiset ja
tiedotteet: 62 kpl
Mediaosumat:
627 kpl

Vantaan ratikan
verkkosivut
45 900 kavijaa™

Ratikan viestinndssd ja vuorovaikutustoi-
missa erilaiset ratikan videot ovat saaneet
hyvdn vastaanoton asukkailta. Erityisesti
kiinnostavia keskustelunaiheita ovat olleet
ratikan reitti, pyordilyn ja jalankulun turval-
lisuus, kustannukset ja kaupunkikehityksen
tuomat muutokset.

Viestinnan kanavat

Ratikan viestinndn pddkanava on sen verk-
kosivut (vantaa.fi/ratikka), ja ratikan verk-
kosivuille on viety kaikki ajantasainen tie-
to suunnittelusta koko suunnittelun ajan.

Videoita katsottiin

Facebook
199 000 kertaa

YouTube
15 000 kertaa

* 50% Vantaan verk-
kosivujen kavijoista
hyvaksyy evdsteet

Some tavoitti
720 000 ja 63 500

sitoutui julkaisuihin

Sivustolle on koottu olennaiset suunnittelun
asiakirjat, raportit ja vuorovaikutusaineis-
tojen materiaalit. Kaikki tavat osallistua ja
vaikuttaa ratikan suunnitteluun on koottu
Vantaan kaupungin sdhkadiselle osallisuus-
alustalle osoitteeseen osallistuvavantaa.fi.
Sivulle on muodostunut aikajana koko ra-
tikan suunnittelun vuorovaikutustoimenpi-
teistd. Suunnittelutilanteen etenemistd on
voinut seurata padivittyvalta suunnittelukar-
talta gis.vantaa.fi/ratikka. Edelld mainittu-
jen lisdksi suunnittelusta ja sen asiakirjoista
on viestitty Vantaan ratikan Facebookissa,
Instagramissa ja Twitterissd. Lisdksi tietoa

Ratikan tilaisuuksia
21 kpl, osallistujia
1800

on jaettu Vantaan kaupungin somekanavil-
la, Vantaan kaupungin asukaslehdessd ja
uutiskirjeissd. Vuosittain on jdrjestetty ra-
tikan kevat- ja syysinfot, jotka ovat kaikille
avoimia yleisdtilaisuuksia, ja niihin on voi-
nut osallistua Vantaan kaupungintalolla tai
verkon vdlityksella. Myo6s asukastilaisuu-
det ja lehtikirjoitukset ovat olleet tarkeitd,
koska kaikki eivat kdytd sdahkaisia kanavia.
Myds Vantaan Sanomissa on ollut ilmoituk-
sia (muun muassa n&htavilla olot).

Asukaskyselyt
39 kpl,
mielipiteita
8250 kpl

Suunnittelukarttaa

verkossa katsottiin
18 000 kertaa
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3.

EUROOPPALAISET RATIKAT

3.1 RATIKOIDEN RENESSANSSI

Euroopassa on nykyisin yli 200 ratikkakau-
punkia. Useimpien ratikkakaupunkien nykyi-
set ratikkalinjastot on perustettu ratikoiden
ensimmadiselld  kultakaudella  1800-luvun
lopussa ja 1900-luvun alussa. Maailman-
sotien jdlkeen ratikkakaupunkien madara
kaantyi laskuun, kun kaupunkien katutiloja
raivattiin etenevissd mddrin autoliikenteel-
le. Ratikkalinjoja korvattiin metrolinjoilla tai
bussiliikenteella.

Ratikkakaupunkien madadrda kadntyi kuiten-
kin uuteen nousuun 1900-luvun loppupuo-
lella. Viime vuosikymmenet Euroopassa on
ollut kdaynnissd ratikkarenessanssi. Erityi-
sesti Ldnsi-Euroopassa ratikoita on raken-
nettu takaisin niihin kaupunkeihin, joista
ratikat oli purettu vain muutamia vuosikym-
menid aikaisemmin. Uusien ratikkajdrjestel-
mien perustamisen lisdksi useimpien vanho-
jen ratikkakaupunkien ratikkalinjastoja on
laajennettu. Euroopan ratikkakaupungit ja
niiden nykyisten linjastojen avaamisvuodet
on esitetty kuvassa 3.1.

Ratikkarenessanssin taustatekijéind ovat
raideliikenteen laatu, suhteellinen kus-
tannustehokkuus ja kaupunkikehitys. Mo-
net eurooppalaiset kaupungit investoivat
raideliikenteeseen, koska raiteilla pystyy

kuljettamaan suuria ihmismadria laaduk-
kaasti, tehokkaasti ja kestdvdsti. Bussi-
likenteen infrastruktuuriin  investoidaan
vihemmdn, koska bussiliikenteen matkus-
tajakapasiteetti on rajallinen ja laaduk-
kaan bussiliikenteen vaatimiin investointei-
hin on harvoin riittavasti poliittista tahtoa.
Kaupungit investoivat enimmdkseen juuri
ratikoihin raskaampien raideliikennejdrjes-
telmien sijaan, koska useissa tapauksissa
tasoerotellut metrot ja junat ovat kaupun-
gin kokoon tai liikkkumistarpeisiin ndhden
liian raskaita ja kalliita ratkaisuja. Kaupun-
git myos kayttavat ratikoita tydkaluina oh-
jaamaan ja tukemaan kaupungin kasvua ja
kestavad kehitysta.

Parhaat vaikutukset on saatu ratikkahank-
keissa, joissa likkenne- ja kaupunkisuunnit-
telu on yhdistetty vahvasti. Erityisesti rans-
kalaiset modernit ratikat ovat esimerkkejd
hankkeista, joissa liikenteen ja liikkumisen
vaikutukset muodostavat vain osan ratikka-
hankkeiden kokonaisvaikutuksista. Viimeai-
kojen ratikkainvestoinnit ovat olleet ennen
kaikkea keino tuottaa uutta kaupunkiraken-
netta. Ranskassa ratikkainvestointeja teh-
dadn siten, ettd aikaisempina vuosikymme-
nind autoliikenteelle varattua katutilaa on
muutettu takaisin kestdvien kulkumuotojen

kayttoon ja kaupunkiympdriston laatuun
on panostettu. Suomessa Raide-Jokeri ja
Tampereen ratikka ovat vastaavia esimerk-
kejd, joissa ratikkahankkeen osana kasva-
tetaan kavely- ja pyodrdliikenteen tilaa, mo-

kaupunkitiloista viihtyisampid.

Vantaan ratikka asettuisi toteutuessaan
luontevasti osaksi muiden eurooppalaisten
ratikkahankkeiden muodostamaa  jatku-
moa. Vantaan ratikkahankkeessa paranne-
taan joukkoliikenteen sujuvuutta, tuetaan
kaupungin kehitystd, kehitetddn kdvelyn
ja pyordilyn olosuhteita, kasvatetaan ka-
tuvihredn madrdd ja panostetaan merkit-
tavasti  julkisiin  katutiloihin.  Samanlaisia
kehityskulkuja on tavoiteltu ja toteutettu
muissakin eurooppalaisissa ratikkakaupun-
geissa. Hyvien kokemusten seurauksena ra-
tikkajarjestelmid on laajennettu ja muutkin
kaupungit ovat alkaneet suunnitella omia
ratikkalinjojaan.
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3.2 KOKEMUKSIA RATIKAN VAIKUTUKSISTA

KAUPUNKIKEHITYKSEEN POHJOISMAISSA

Pohjoismaissa on rakennettu uusia raitio-
teitd Bergeniin, Aarhusiin, Odenseen, Lun-
diin ja Tampereelle 2000-luvulla. Ndaissd
kaupungeissa ratikka on ollut ensisijaisesti
pitkdaikainen kaupunkikehityshanke. Ratik-
kainvestoinnin ndhtiin houkuttelevan yksi-
tyisid investointeja kaupunkiin. Kaupungit
kasvoivat muutaman tuhannen asukkaan
vuosivauhtia ja joukkoliikenteen kaytta-
jadmadrien odotettiin ndin ollen kasvavan,
minkd vuoksi ratikan kapasiteetin koettiin
olevan tdrked tulevaisuudessa. Pyorailyn,
jalankulun ja joukkoliikenteen priorisoiminen
keskustoissa ja korkeatasoinen joukkoliiken-
ne ndhtiin myos ratikan valintaperusteina.

Bergeniin avattiin Bybanen-ratikan ensim-
mdinen vaihe vuonna 2010. Ratikan ndhtiin
vahvistavan urbaanien maankdyttétavoit-
teiden saavuttamista: pelkkd ratikan tai
pelkkd Master Planin toteutuminen ei oli-
si yksinddn tuonut toivottua lopputulosta.
Kaupungin kasvua ja kehittymista haluttiin
edistda kestdvasti, maankayttoa tiivistaa
ratikkalinjaston ympdrille ja henkildautoi-
lua vdhentdd. Ratikka padtettiin toteuttaa,
vaikka sen yhteiskuntataloudellinen hyosty-
kustannussuhde oli negatiivinen. Bybanen
on osoittautunut suosituksiksi ja ylittanyt
sille asetetut odotukset. Bergenissa ratik-
ka on nostanut merkittavdsti rakentamisen
maadrad ratikan vaikutusalueella. Kehitys-
td tuetaan maadrdatietoisella kaavoituksella,
minkd lisdksi alueiden kaavoituksessa pa-
nostetaan monipuolisuuteen ja viihtyisyy-
teen. Kiinteistojen kysynta ja hinnat ovat
kasvaneet ratikan varrella. Ratikan arvioi-
daan johtaneen alkuperdiseen ratikkain-
vestointiin ndhden 5-8-kertaisiin asunto- ja

Kuva 3.2 Tampereen ratikka. (Kuva: Juha Jokelal).
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toimitilainvestointeihin. 60 % tydpaikoista
sijaitsee Bybanenin varrella. Bybanen oh-
jaa vahvasti koko kaupungin maankdyton
kehittamista pitkdlle tulevaisuuteen. Berge-
nin ratikkaa on laajennettu ensimmdaisen
vaiheen jdlkeen useammassa vaiheessa.

Tampereella ennen ratikan rakentamista
ratikan alue- ja yhdyskuntarakenteellisiksi
eduiksi arvioitiin saavutettavuuden parane-
minen, keskustahakuisten toimintojen laa-
jenemismahdollisuus, kaupunkirakenteen
tiivistyminen ja suurempi asukkaiden maa-
rd tehokkaan joukkoliikenteen vychykkeelld.
Elinvoimaan, vetovoimaan ja imagoon rati-
kalla arvioitiin olevan vaikutusta koko kau-
pungin mittakaavassa. Ratikan arvioitiin
tukevan kaupunkikehittamista, alykkadn
kaupungin kehittamista ja helpottavan pro-
filoitumista helposti saavutettavana eu-
rooppalaisena raideliikennekaupunkina.

Tampereella ratikan varren maankdyton to-
teutuminen on ollut odotettua nopeampaa
useilla alueilla. Maankayton toteutumista
ja muita ratikan vaikutusten mittareita on
esitetty kuvassa 3.3.

Liikkumisen osalta Tampereen ratikka naut-
tii suurta suosiota. Marraskuussa 2022 Tam-
pereen ratikka rikkoi 50 000 paivittdisen
matkustajan rajapyykin. Kuluttajatutkimuk-
sen mukaan 87 % vastaajista suhtautuu ra-
tikkaan myodnteisesti, 87 % vastaajista ol
tdysin tai osittain samaa mieltd, ettd ra-
tikka parantaa Tampereen mielikuvaa ja 78
% vastaajista oli tdysin tai osittain samaa
mieltd, ettd ratikka tekee Tampereesta mu-
kavamman paikan asua.

Tukholmassa maankayton kehitys Tvar-
banan varrella on ollut vilkasta 2000-lu-
vulla. Tvarbanan mahdollistaa vanhojen
teollisuusalueiden muuttamisen asuin- ja
tyopaikka-alueiksi. Tukholmassa kaupungin
strategian mukaisesti Tvdrbanan on jouk-
koliikenneverkon laajennus, joka parantaa
saavutettavuutta ja luo houkuttelevaa ka-
tutilaa sekd edistdd kaupunkirakenteen tii-
vistymistd ja toimintojen sekoittumista.

Lundissa liikenndi vuodesta 2003 korkea-
tasoinen bussireitti Lundal@nken. Reitti
suunniteltiin siten, ettd se on mydhemmin
mahdollista liikkenndidd raitiotiend. Padtos
ratikan rakentamisesta tehtiin vuonna 2015.
Ratikan rakentaminen oli kaikkien puolu-
eiden poliittinen tahto nostaa kaupungin
imagoa, edesauttaa kaupungin kasvua ja
kehittdd maankdyttod kestavasti. Lisdksi
rakentamisen yhteydessd on ollut mahdol-
lista priorisoida reitin yhteydessd muuta
joukkoliikennettd, pyorailya ja jalankulkua.
Valittomasti ratikkapaatoksen jalkeen kau-
punki sai ilmoituksia maankaytén investoin-
tihalukkuudesta, koska yksityiset investoijat
ovat kiinnostuneempia investoimaan rati-
kan kuin bussireitin varteen. Linjan liiken-
ndinti kdynnistyi joulukuussa 2020.

Odensessa ratikkaan on pdddytty imago-
ja vetovoimasyistd. Ratikan on arvioitu hou-
kuttelevan kaupunkiin yrityksia seka joukko-
liikenteen kayttajaksi uusia kayttajaryhmia.
Uudet rakentamisalueet sijoittuvat ratikan
valittomadn Idheisyyteen. Niiden investoin-
tien arvo on nelinkertainen ratikkainvestoin-
tiin ndhden. Linjan liikenndinti kdynnistyi
toukokuussa 2022.

Raide-Jokeri on Helsingin ltdkeskuksen ja
Espoon Keilaniemen vdlille rakennettava
pikaraitiolinja. Radan pituus on noin 25 km,
josta noin 16 km sijoittuu Helsinkiin ja @ km
Espooseen. Raideyhteys korvaa runkobus-
silinjan 550, joka on Helsingin seudun vilk-
kaimmin liikenndity bussilinja. Raide-Joke-
rilla on ennustettu tehtdvdn vuonna 2030
noin 91 000 matkaa arkivuorokaudessa.
Vuonna 2050 matkoja on ennusteen mu-
kaan jo 125 000 arkivuorokaudessa. Ny-
kyisin bussilinjalla 550 matkustaa 40 000
henked vuorokaudessa. Ldhivuosien ase-
makaavat ovat tuomassa Raide-Jokerin
|aheisyyteen asuntoja noin 18 000 uudelle
asukkaalle Helsingissd ja yli 4 000:lle Es-
poossa. Nelichinnat ovat tutkimusten mu-
kaan kasvaneet Raide-Jokerin varrella vuo-
desta 2016 2-6 % muita alueita nopeammin.
Linjan liikkenndinti kdynnistynee vuoden
2023 aikana.

Teksti perustuu muun muassa “Pohjoismais-
ten raitiotie- ja superbussikaupunkien ver-
tailua” (WSP 2018), "Turun raitiotien vaiku-
tusten arviointi” (VTT 2019) ja *Raitioteiden
kaupunkikehitysvaikutusten vertailu” (WSP
2022) selvityksiin.
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TAMPEREEN RATIKKA

Vaikutus kiinteistdjen
arvoon ratikan
vaikutusalueella

Asuntotuotannon volyymi
vuoteen 2046

Uutta toimitilaa vuoteen
2046

Maankaytto-
sopimuskorvaukset,
kokonaismaara

Myynti- ja vuokratuotot
tonteista, kokonaismaara

Rakentamisen tahti
vuodessa

Lahteet (linkit tarkistettu 28.3.2023):

237 M€

0,473 M kem?

41 %

134

%

357 M€

1,165M kem?

0,182 M kem?

2016 ennuste rakentamisesta 30 v aikana
(2046 mennessa) (Perusennuste)

- Toteutuma 2022 mennessa

0,244 M kem?

63,1 M€

73 %

86,6 M€

174 M€

64 %

27T M€

45t kem?

228 %

103 t kem?

Hanke on ylittanyt
odotukset monien
taloudellisten mittarien
nakokulmasta. Ennusteet
toteutumassa etuajassa.

Tampereella
toimitilarakentaminen
ratikan varressa toteutunut
jo nyt yli vuoden 2040 arvion

https://www.tampereenratikka.fi/wp-content/uploads/2023/03/Raitiotien-kita-seuranta-Tiivistelma-10.3.2023-Final.pdf

Kuva 3.3 Tampereen raitiotien ennustettuja ja toteutuneita kaupunkikehitys- ja talousvaikutuksia. (Lahde: WSP 2023).
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4.1 SUUNNITTELUPERIAATTEET

Ratikan suunnitteluperiaatteet ovat pda-
kaupunkiseudun yhteiset. Varsinaisesta
suunnitteluohjeesta vastaa  Kaupunkilii-
kenne Oy yhteistydssd Helsingin, Vantaan
ja Espoon kaupunkien kanssa. Tavoittee-
na on seudun yhtendinen raitiotieverkosto,
jossa linjoja voidaan lilkenndidd saumat-
tomasti samoilla vaunuilla ja periaatteilla
kuntarajojen yli. Vantaan ratikoiden akku-
kayttoisyys kuitenkin asettaa tdlle tiettyja
rajoitteita. Suunnitteluohje on kokonaisuu-
dessaan ndhtavilla osoitteessa raitiotieohje.
fi (Kaupunkiliikenne, 2023). Vantaan ratikan
suunnittelussa on noudatettu ngitd ohjeita.

HSL-alueen raitioliikenne on jaettu roolil-
taan kahteen erilaiseen osaan: Helsingin
kaupunkiraitioteihin ja koko seudun pika-
raitioteihin. Vantaan ratikka on pikaraitiotie,
joka on nopea ja suuren kapasiteetin raitio-
linja omalla korkealuokkaisella vaylallaan.
Pikaraitiotiet palvelevat runkoyhteyksia
koko kaupunkiseudun laajuudella ja ne ovat
osa seudullista runkoverkkoa. Pikaraitiotei-
den palvelukuvaus on mdadritetty HSL:n jul-

kaisussa Pikaraitioliikenteen palvelukuvaus
(HSL, 2017).

Vantaan ratikka on osa HSL-alueen pika-
raitioteille soveltuvaa verkkoa. Vantaan
ratikalle ei toteuteta yksisuuntavaunujen
edellyttamia kadntdsilmukoita ja pysdkki-
laiturit voivat sijaita ajosuunnassa myods

vasemmalla. Pikaraitiotiet ovat valtaosin
teknisesti yhteensopivia Helsingin kaupun-
kiraitioteiden kanssa, vaikka tavoitteena
on, ettd pikaraitiolinjat likenndivat padosin
pikaraitiotieradoilla ja kaupunkiraitiolinjat
padosin muilla radoilla.

Vantaan ratikan tavoitteena on mahdol-
lisimman sujuva kulku pysdkkien vdalilla.
Kaarteet rajoittavat raitioliikenteen no-
peutta enemmdn kuin bussiliikenteen no-
peutta, joten ratikan linjauksen tulee olla
mahdollisimman suora. Nopeuden lisdksi
ratikan liikenndinnin tulee olla luotettavaa
eli hairiotonta jo tasmallistd. Tastd syysta
Vantaan ratikka on toteutettu IadhtSkohtai-
sesti omille kaistoilleen ja muiltakin osin riit-
tavasti muista liikkujista eroteltuna. Lisdksi
hdirictilanteiden hallintaa varten tarvitaan
riittavasti vaihdeyhteyksid, jotka mahdol-
listavat kdadntymisen tai yksiraiteisen ajon
poikkeustilanteissa.

Ratikan suurimmat hidasteet ovat yleensa
pysdhdykset pysdkeilld ja liikennevaloissa.
Tasta syystd Vantaan ratikalle on suunni-
teltu likkennevaloetuudet liittymissd. Raitio-
tien suunnittelussa tulee pyrkia siihen, ettd
raitiovaunut pysdhtyvat vain pysdkeilla.
Pysdkit sijoitetaan ensisijaisesti liittymien
yhteyteen, silld pysdkkien Idhella ratikan
nopeudet ovat alhaisemmat. Pysadkilta 1Gh-
dettyddn vaunu kuitenkin kiihtyy nopeasti.

Pysdkkien on hyva sijaita liittymien lahella
myos siksi, ettda liittymistd on usein hyvid
kdavelyreittejd moneen suuntaan. Liittymien
lahella sijaitsevat pysdkit ovat siten parhai-
ten saavutettavissa. Suunnittelun keskeise-
na lahtokohtana on ollut, ettd pysadkit ovat
kayttdjien kannalta oikeissa paikoissa.

Raitiotie on kaupunkiympdristdssa suuri ja
ndkyva elementti. Raitiotien rakentaminen
muokkaa kaupunkiympdristod merkittavas-
ti. Suunnitteluratkaisuilla on pyritty paran-
tamaan ympdristén laatua niin toiminnal-
lisesti kuin esteettisesti. Pysdkkialueet on
suunniteltu siten, ettd ne ovat helposti hah-
motettavia ja saavutettavia. Lisdksi on kiin-
nitetty huomiota siihen, ettd pysdkkialueet
ovat turvallisia ja viihtyisia. Pysdkit on
suunniteltu korkeamman esteettémyyden
erikoistason mukaisina, jolloin ratikkaan
siirtyminen ja siitd poistuminen on helppoa
kaikille. Pysdkeille on suunniteltu valo-ohja-
tut suojatiet vahintadan toiseen pdadhdn py-
sakkia lisaamadn turvallisuutta.

Raidealueet on suunniteltu ensisijaises-
ti nurmipintaisina ja ratikan varteen on
suunniteltu puurivit aina, kun se on ollut
mahdollista. Katuvihredlld saadaan ka-
tuympdristostd miellyttavampdd etenkin
kesdhelteilld ja samalla lisattya mahdolli-
suuksia hulevesien hallintaan. Luonnon mo-
nimuotoisuus ja ilmastoon sopeuttaminen

ovat myods olleet tdrkeitd suunnitteluperi-
aatteita, kuten myds melu- ja tdrindhaitto-
jen minimointi.

Ratikan varren pyorateiden suunnittelussa
on kiinnitetty huomiota pyoérailyn sujuvuu-
teen, mukavuuteen, turvallisuuteen ja ha-
vaittavuuteen. Pyodradteiden suunnittelussa
on noudatettu Vantaan pyédrdliikenteen
tavoiteverkon (WSP 2020]) mitoitus- ja laa-
tukriteereitd. Laatukriteerit liittyvat muun
muassa pyordtien pdadllysteeseen ja ajo-
ratamaalauksiin, risteysjdrjestelyihin  ja
opastukseen.

Suunnittelussa on huomioitu raskaan
ajoneuvoliikenteen ja tavarakuljetusten
tarpeet. Lisdksi on varmistettu, etta eri-
koiskuljetukset voivat liilkenndida niille suun-
nitelluilla reiteilla.
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4.2 DESIGN MANUAL

Design Manual (WSP, 2022) kuvaa ratkai-
sut, joilla ratikkalinjalle toteutetaan tunnis-
tettava, laadukas kokonaisilme. Pysdkkien
ja pylvdiden muotoilu, kalustevalinnat ja
valaistus sekd paikallisten teemojen ndky-
minen pysdkki- ja asemaympdristissa li-
sadvat ratikalla matkustamisen viihtyisyyt-
ta ja rakentavat sen brdndid. Ratikkavayldn
suunnittelussa painottuvat laadukkaan uu-
den kaupunkitilan tekeminen ja ekologisuu-
den vaaliminen.

Ohje koskee raitiotielinjan katualuetta
Vantaalla sekd siihen vdlittomasti liittyvid
katuaukioita. Katutilan suunnitteluohje si-
saltada ratikkalinjan kaupunkikuvallisen ko-
konaisuuden ja kaupunkikuvan laatua to-
teuttavat pysdkkialueiden materiaali- ja
kalusteohjeet sekd kasvillisuuden kayton
periaatteet. Ohje on jaoteltu kolmelle kau-
punkikuvallisesti erilaiselle katutilalle:

* urbaani syddn, eli keskustat, solmukoh-
dat ja muut keskeiset alueet

* kaupunkikaytava, eli tiiviit asuinalueet ja
niiden aluekeskukset tai yritysalueet

+ arkiraitio, eli asuinalueet ja luonnonmu-
kaiset alueet.

Pysdkit on suunniteltu korkeamman es-
teettdmyyden erikoistason mukaisina. Ma-
teriaali- ja kalustevalinnoissa on ajateltu
ratkaisujen kokonaistaloudellisuutta, mikda
tarkoittaa kestdvia, tarkoituksenmukaisia
valintoja. Katujen pintamateriaaleille on las-
kettu hiilijalanjalki. Kaluste-esimerkit on va-
littu vakaiden toimittajien valmismallistoista.
Ohjetta pdivitetddn suunnitelmaratkaisujen
tarkentuessa.

HSL on madrittanyt seudulle pikaraitiotien
tunnusvadrit, jotka ovat samat koko seudulla.

Helsingin puolella pysdkki- ja kalusteva-
linnat tekevat mychemmin paddtettavat
yllapitotahot.

Lentoasema
Tietotie
Aviapolis p.
Aviapolis e.
Annefred

Muura

Pakkalanrinne (@

Urbaani syddn

Kaupunkikdytdvd

Arkiraitio

©

Tuusulanvayla

Tikkuraitti 1y urilan asema

Koivuhaka

Viertola Kuusikko

Silkkitehdas Lahdenvayla

Kaskela

@) Hakunila

©) Hepokuja

®) Vaarala

Kuussilta

Fazerila
Rajakyla

°) Linsimiki

® Mellunmiki

Kuva .1 Kaupunkikuvalliset katutilat. (Lahde: Design Manual. Vantaan ratikkakatujen materiaalit ja kalusteet. WSP 2022).
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ekosysteemipalvelut

Katuympadristo toteutetaan mahdol-
lisimman vehredna.

Kasvikattoja toteutetaan
kaikille pysdkeille.

Hulevesia hallitaan luonnon-

mukaisesti ja niitd hyédynnetddn
katukasvillisuuden kasteluun.

Materiaaleja ja kalusteita

kaupunkikuva

Paikallisia erityispiirteitd tuodaan
esiin kohdekohtaisesa suunnittelus-
sa ja taiteessa.

Ratikkapysdkkikatos on muotoilul-
taan yhtendinen Vantaan bussipy-
sdkin kanssa.

Sdhkdnsysttoasemien arkkitehtuuri
suunnitellaan sijoitusympdristoon-

sa sopivaksi. Asemissa kdytetadn
erilaisia julkisivumateriaaleja.

vastuullisuus

Kaikki pysdkit ja niiden [dhiympa-
ristd toteutetaan esteettémyyden
erikoistason mukaisesti.

Toteutetaan luontaisia kasviyh-
dyskuntia jaljittelevia dynaamisia,
kerroksellisia ja monilajisia sekaistu-
tuksia, jotka houkuttelevat hyontei-
sid ja eldaimistoa.

Hiilijalanjalki hallitaan suosimalla
|ahella tuotettuja ja kierratettyja
tuotteita.

kestdvyys ja kunnossapito

Materiaali- ja kalustevalinnat ovat
kestdvid ja helposti kunnossapi-
dettdvid. Tuotteet ovat hinnaltaan
edullisia vakiovalmistuksessa ole-
via tuotteita.

Kuva 4.2 Muistilista materiaaleille ja kalusteille (Idhde: Design Manual. Vantaan ratikkakatujen materiaalit ja kalusteet. WSP 2022).
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4.3 PYSAKKIEN LIIKKUMISPALVELUT

Vantaan ratikan pysdkkien yhteyteen on
mahdollisuuksien mukaan suunniteltu mui-
takin liikkkumispalveluita pysdkkien lGhiston
asukas- ja tyopaikkamaddrien sekd yleis-
suunnitelman matkustajamadrdennusteen

perusteella (Vantaan ratikan mobility hubit,
WSP 2020).

Suunnittelun tavoitteena on ollut, ettd jo-
kaisella ratikkapysdkillad on pyordapysdkasin-
tia, kaupunkipydrdasema ja tilaa sdhko-
potkulaudoille. Lisdksi laadukas opastus ja
matkustajainformaatio sekd sujuvat kave-
ly- ja pyordliikenneyhteydet |ahiympdris-
toon ovat tarkeita. Keskeisimmille pysdkeille
on tavoiteltu myos muita liikkkumispalvelui-
ta pysdkkien kayttajamadrien perusteella,
kuten erityisen hyvia vaihtoyhteyksia jouk-
koliikennevdlineiden vdlilla, pyordahuolto-
palveluita, saattopysdkaintia, yhteiskaytto-
autoja, taksipalveluita ja liityntapysakasintia.

Kuvasta poiketen nykymallista lipunmyyn-
tia ei laitureille tule, koska HSL on padsadn-
toisesti luopumassa suurimmasta osas-
ta nykytyylisistd lipunmyyntilaitteistaan.
Suunnittelun edetessd tulee kuitenkin tar-
kistaa, onko joillekin pysdkeille tarpeen si-
joittaa lipunmyyntiin tarkoitettuja laitteita.

Pyordapysdkoinnin,  kaupunkipyordaasemi-
en ja sdhkodpotkulautaparkkien madria ja
sijoittumisia on esitetty kuvassa 6.21 sekd
katu- jo puistosuunnitelmaluonnoksissa.

lahi- | solmu-
HUB | HUB

keskus-
HUB

Pydrapysdkainti

Kaupunkipysrapalvelu

Sdhk&potkulaudat

Lipunmyynti

Sujuvat kavely- ja pys-
rdily-yhteydet pysdkin
vaikutusalueen maan-

kayttéon

Laadukas opastus ja

matkustajainformaatio

LIIKKUMISPALVELUT
“VAKIO”

Huomioidaan erityisesti
vaihdot ratikka- raskas

raideliikenne

.
“o

.

Huomioidaan erityisesti

vaihdot ratikka- bussi

Huomioidaan erityisesti

vaihdot bussi-bussi

Vaihtoyhteyksien aika-

taulundyttd

VAIHDOT

Pyéran huolto

Lukittu py6rapysakainti-
tila (siséltéen sahkdpys-
rien latausmahdollisuu-

den)

Nykyiset autoliityntdpy-

sakaintipaikat

Yhteiskdyttdautopalvelut

Taksi

Saattopysdksdintimah-

dollisuus

Lammitetyt odotustilat

Matkatavaran sdilytys

Z2ak Pk
sov|sae

LIIKKUMISPALVELUT
”LISA”

Kahvila, kioski

Kauppa

Infotaulu

T
o

MUUT PALVELUT

Kuva 4.3 Pysdkkien luokittelu ja niiden palveluita. (Lahde: Vantaan ratikan mobility hubit. WSP 2020).

Tavoitteena on, ettd palvelu 16ytyy jokaiselta
kyseiseen pysdkkiluokkaan kuuluvalta ratik-
kapysdkiltd. Palvelun toteutusmahdollisuudet

selvitetddn jatkosuunnittelussa.

Palvelu on mahdollinen kyseiseen pysdkki-
luokkaan kuuluvalla ratikkapysdkilla. Palvelun
tarve ja toteutusmahdollisuus selvitetddn

jatkosuunnittelussa.
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L4 TAIDE

Kuva 4.4 Vaihtoehdot taidelajeiksi pysékeittain. (Lahde: FCG 2023).

Vantaan ratikan varrelle on suunniteltu to-
teutettavan erilaista julkista taidetta. Tai-
teen ndkdkulmasta Vantaan ratikka on har-
vinainen mahdollisuus luoda merkittava
teoskokonaisuus, joka vahvistaa ja nayttaa
suuntaa julkisen tilan taiteen kehitykselle
kansallisessa mittakaavassa. Vantaan ra-
tikan taiteen yleissuunnitelma (FCG 2023)
avaa reitin varrelle toteutettavan julkisen
taiteen sisdltoja, toteutustapoja ja teos-
ten sijoittelumahdollisuuksia luonteeltaan
monin tavoin vaihtelevassa kaupunkira-
kenteessa. Yleissuunnitelma Vviitoittaa tai-
teeseen liittyvia periaatteita ja vuorovaikut-
teisia prosesseja jatkosuunnittelun pohjaksi.

Taiteen yleissuunnitelmaa varten tehdyn
selvitystyon pohjalta on nostettu esiin reitin
varrelle sopivia julkisen taiteen lajeja, jot-
ka ovat ajankohtaisia, kestdvadn kehityksen
periaatteiden mukaisia sekd kaupunkilaisia
osallistavia. Raportissa luodaan katsaus
erilaisiin taidelajeihin ja annetaan esimerk-
keja niistd. Selvityksen perusteella on myos
laadittu ehdotuksia teosten sijoituspaikoik-
si. Raportissa kdydadn lapi pysdkit, niiden
ympdristéd ja vdaliin jadvia mahdollisia
teoksille sopivia paikkoja ja kuvaillaan nii-
den mahdollisuuksia kohteina.

Taiteen yleissuunnitelmaa laadittaessa on
otettu huomioon myds design-manuaali,
joka ohjaa koko hankkeen visuaalista suun-
nittelua. Sen mukainen toteutus nivoo koko
linjan  pysdkkialueineen  kaupunkikuvalli-
sesti tunnistettavaksi kokonaisuudeksi. Tai-
teen yleissuunnitelmassa ehdotetaan sen
rinnalle pysdkkien yhteyteen otettavaksi
mm. valotaidetta sekd digitaalista ja opas-
tavaa taidesisdlt6d tuomaan yhtendisyytta
reitille.

Ratikan varren taiteen toteuttamiseen vara-

taan ratikan rakentamisbudjetista 3 miljoo-
naa euroa.
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4.5 LINJAUS

Tassa luvussa esitetadn Vantaan ratikan
suunniteltu linjaus Lentoasemalta Mellun-
madkeen. Llinjauksesta esitetddn vain rati-
kan suunnittelun pddkohdat, kuten kaista-
jarjestelyt, kavelyn ja pydrailyn jdrjestelyt,
pysadkkiratkaisut, pyordliikenteen liitynta-
pysakaointijarjestelyt, katupuut ja muut mer-
kittdvat muutokset katuympdristoon.

Suunnittelu on toteutettu katusuunnitelman
suunnittelutarkkuudella.  Katusuunnitelma
on hallinnollinen yleisen alueen kayttod
koskeva suunnitelma, jonka perusteella
katu voi saada rakennusluvan. Katusuunni-
telmissa madritetadn katujen korkeustasot,
pintamateriaalit, valaistus, kuivatus, lumen-
kasittely, istutukset, pysyvat rakennelmat
ja laitteet sekda liikennejdarjestelyt. Kaikki
Vantaan puolen katusuunnitelmat (Vantaan
kaupunki, 2021-2022) ovat esilla kaupungin
nettisivuilla.

Katusuunnittelun ohessa tehdaan Tikkuri-
lan osuudelta tdydet rakennussuunnitel-
mat, sekd muilta osilta alustavat raken-
nussuunnitelmat. Rakennussuunnitelmassa
madritetadn lopulliset tekniset rakenteet ja
ratkaisut katusuunnitelmien mukaisesti.

Jatkossa on esitetty katuosittain ratikan
suunnitellun toteutuksen mycta syntyvia
muutoksia.

Kuva 4.5 Ratikan linjaus ja pysdkit. (Lahde: Vantaan kaupunki).
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Lentoasemantie, Lentdjdn-
tie ja Teletie

Lentgjantiella ratikka kulkee kadun padl-
|G omalla siltakannellaan. Silta on tuettu
Lentdjantien reunoilla olevilla pylvailla. Te-
letielld ratikka kulkee kadun lGnsireunassa,
jossa ratikka laskeutuu Lentdjantien sillan
korkeudesta maan tasoon. Raitiotien pinta
on betonia sillalla ja sillan rampilla. Ram-
pin ja Tietotien vdlissa raitiotien pinta on
nurmikived. Lentdjdntien pohjoisreunasta
joudutaan poistamaan puita, kun taas Te-
letielle istutetaan uusia katupuita. Nykyiset
rakennukset Teletien lGnsireunan vieressa
puretaan. Teletien eteldpddssd on pyora-
liikenteen padreitti Tietotielta Tutkatielle.
Tutkatien pohjoispuolella Teletien ja Lenta-
jantien lansireunassa on yhdistetty kavelyn
ja pyordliikenteen vayla. Teletielta ratikan
reitti kadntyy Tietotielle. Ratikan reitti Len-
toaseman alueella on esitetty kuvassa 4.6.

Lentoaseman pddtepysdkki on suunnitel-
tu bussiterminaalin padlle sillalle. Pysakki
on noin 7 metrid maan pinnan ylGpuolel-
la. Pysdkille on suunniteltu kavelyramppi
kolme metric alemmas Lentoaseman Edus-
tasillalle ja lahtevien lentojen terminaaliin.
Pysdkille on myo6s suunniteltu kavely-yh-
teys P5-pysdkaointilaitokseen ja hissiyhteys
bussiterminaaliin sekd saapuvien lentojen
terminaaliin.  Kaupunkipy®drille, sdhkdpot-
kulaudoille ja liityntapyordapysakasinnille on
Lentoasemalla varattu tilaa jo nykyadn.

Padatepysakki toteutetaan kolmen raiteen
padtepysdkkind. Tama mahdollistaa pdaa-
tepysdkin kdyttadmisen toisellekin tihedlle
kulkevalle ratikkalinjalle Vantaan ratikan li-
sdksi, jos ratikkaverkko laajenee tulevaisuu-
dessa. Pdatepysdkin raiteenvaihtopaikat
ovat padtepysdkin etupuolella Lentgjantien
sillalla.

Tietotie, Turbiinitie ja
Aviabulevardi

Tietotiella, Turbiinitielld ja Aviabulevardilla
ratikka kulkee kadun keskella. Raitiotie on
pdadosin nurmirataa koko katuosuudella.
Liittymaalueilla ja pysdkeilla raitiotien pinta
on asfaltoitu. Poikkeuksena on Aviabulevar-
din osuus Karhumdentien ja Karhumden-
portin valisella aukiolla, jolla ratikka kulkee
samalla ajoradalla bussiliikenteen kanssa
ja muun liikenteen lapiajo kielletaan. Au-
kiolla raitiotien ja muunkin kadun pinta on
kivetty. Aviabulevardilta ratikan reitti jatkuu
Plootukadulle Tikkurilantien yli. Ratikan reit-
ti Tietotiella, Turbiinitielld ja Aviabulevardil-
la on esitetty kuvassa 4.6.

Rakennustoiden yhteydessd katupuut jou-
dutaan uusimaan. Katupuiden maara kak-
sinkertaistuu Tietotielld ja niiden madra
kasvaa merkittdvadsti myos Aviabulevardil-
la. Tietotien ja Turbiinitien lansireunalla on
pyoraliikenteen baana. Lisdksi Aviabulevar-
din lansipuolella kulkee eroteltu pyoratie ja
jalkakaytava. Kaikkien kolmen kadun ita-
puolella on yhdistetty kavelyn ja pydrdlii-
kenteen vayla.

Tietotien pysdakki on Finnairin pddkont-
torirakennuksen  liittymdn  pohjoispuo-
lella. Pysdkin ympdristéssd on varat-
tu tilaa 30 polkupysrdn pysdkdintiin ja
kaupunkipyoraasemalle.

Aviapoliksen pohjoinen pysdkki on au-
kiolla Karhumaentien etelapuolella. Pysdk-
kiymparisto on kivetty aukio, jolla on paljon
penkkejd ja puita. Pysdkkialueen lGpi kulkee
myos bussiliikenne, mutta bussiliikenteen
pysdkki on Karhumd&enportin etelGpuolella.

Aviapoliksen eteldinen pyscdkki on Tik-
kurilantien  pohjoispuolella.  Tikkurilan-
tien ja Aviakujan vdlissd on myods kum-
paankin suuntaan kaksi bussipysdkkid.

Pohjakartta: OpenStreetMap

Kuva 4.6 Ratikan linjaus Lentoasemalla, Tietotiella ja Aviabulevardilla sek& ratikan mukana

tehtavia muutoksia katuympdristoon.
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Kuva 4.7 Havainnekuva Vantaan ratikan Aviapoliksen eteldisestd pysékistd. (Kuva: WSP).

Pysdkkilaiturit ja lantinen jalkakaytava
kivetetdan samanlaiseksi kuin Aviapolis
pohjoisen aukiolla. Pysdkin |dheisyydes-
sd on 20 pyordapysdkointipaikkaa. Avia-
poliksen pysdkkien valiin on suunniteltu
puolenvaihtoraide.

Plootukatu ja Muuranraitio

Plootukatu ja Muuranraitio ovat uusia ka-
tuja. Plootukadulla ratikka kulkee Tikkuri-
lantien ja Aviapoliksen liittymdstd noin 200
metrid suoraan eteladn. Tamadn jdlkeen
ratikka jatkaa suoraan Muuranraitiolle ja
Plootukatu kadntyy itddn. Muuranraitio
on kaartuva katu, joka liittyy kohtisuoraan
Muuranaukiolle.

Plootukadulla ratikka kulkee kadun keskel-
|a. Muuranraitio on ratikkakatu, jolla ei ole
agjorataa. Muuranraitiolla ratikka kulkee
kadun keskelld. Raitiotie on nurmirataa tai
asfaltoitu ndailld kaduilla. Plootukadun ja

Muuranraition Idnsireunalla on erotellut ka-
velyn ja pyoraliikenteen vaylat ja itdpuolel-
la yhdistetty vayla. Ratikan reitti Plootuka-
dulla ja Muuranraitiolla on esitetty kuvassa
L4.9.

Toinensavu ja Osuustie

Toinensavu-kadulla ratikka kulkee aukiolla
ja  joukkoliikennekadulla.  Muuranraitio
padttyy Muuranaukiolle, joka on aukio Toi-
sellasavulla. Toinensavu on joukkoliiken-
nekatu Aurtuakadun ja Virkatien valissa.
Alueelle rakennetaan ratikan lisdksi paljon
uutta, jolloin alueelta puretaan nykyisia ra-
kennuksia ja kaadetaan paljon metsdd. Ra-
kennustdiden yhteydessd Muuranaukiolle
ja Toisellesavulle istutetaan uusia katupuita.
Osuustielld ratikka kulkee sekaliikennekais-
toilla. Ratikka kulkee siis samoilla kaistoilla
kuin auto- ja bussiliikenne, koska ratikan
omille kaistoille ei ole tilaa. Raitiotien pin-
ta on asfaltoitu kuten muillakin kaistoilla.
Osuustien katupuut uusitaan.

Kuva 4.8 Havainnekuva Vantaan ratikasta Tietotielld. (Kuva: Ramboll).

Toisensavun ja Osuustien ldnsireunalla on
pyordliikenteen baana. Katujen itdreunalla
Silvastintien pohjoispuolella on yhdistetty
kdvelyn ja pydrdliikenteen vayld. Osuustien
itdreunalla Pakkalanrinteen ja Va@iné Tanne-
rin tien valissd on jalkakdaytava. Pakkalan-
rinne katkaistaan Osuustien Idnsipuolelle.
Ratikan reitti Toisellasavulla ja Osuustiella
on esitetty kuvassa 4.9.

Muuran pysdkki on Virkatien pohjoispuo-
lella. Pysdkkiympdristé on kivetty aukio,
jolla on paljon penkkeja ja puita sekd vara-
us vesiaiheelle ja taidekatokselle. Pysadkki-
alueen |Gpi kulkee myo6s bussiliikenne, mut-
ta bussiliikenteen pysdkki on Muuranaukion
pohjoispuolella. Pysdkin ympdristéssd on
varattu  tilaa  kaupunkipyordaasemalle,
sdhkopotkulaudoille ja 40 polkupydrdn
pysakaintiin.

Pakkalanrinteen pysdkki on Pakka-
lanrinteen  eteldpuolella.  Pysdkki  on

ajoratapysdkki, eli muu ajoneuvoliikenne
kulkee raitiotielld ja odottaa pysdkille py-
sdhtyneen ratikan takana.

Vdino Tannerin tie ja Tasetie

Vaind Tannerin tiella ja Tasetiella ratikka
kulkee kadun keskelld Osuustien ja Rdlssi-
tien valilla. Raitiotie on pddosin nurmirataa
koko katuosuudella. Liittymdalueilla, ylitys-
paikoilla ja silloilla raitiotien pinta on nurmi-
kived, muuta kiveystd tai asfalttia. Raken-
nustodiden yhteydessa katupuut joudutaan
uusimaan ja niiden maard vahenee. Molem-
milla kaduilla itddn pdin ajorata kaventuu
kaksikaistaisesta yksikaistaiseksi. Ldnteen
pdin Vain6 Tannerin tielld pohjoisempi kais-
ta muutetaan bussikaistaksi. Kadun poh-
joispuolella on suunniteltu kavelyn ja pyo-
raliikkenteen yhdistetty vayla. Tasetielta
ratikan reitti kddntyy Rdlssitielle. Ratikan
reitti V&ind Tannerin tielld ja Tasetielld on
esitetty kuvassa 4.9.
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Kuva 4.9 Ratikan linjaus Aviapoliksen eteldosissa ja ratikan mukana tehtdvié muutoksia katuympdristéon.

Jumbon pysdkin Idnsisuunnan laituri on
Lentoasemantien liittymdn itdpuolella ja
itdsuunnan laituri liittyman |ansipuolella.
Pysdkin ympdristéssd on varattu tilaa 40
polkupydran pysdkointipaikoille ja kaupun-
kipyoraasemalle. Pysdkin lansipuolella on
puolenvaihtoraide, joka mahdollistaa raitio-
vaunujen kadntdmisen poikkeustilanteissa.

Ralssitie

Ralssitiella Tasetien ja Valuuttakadun valil-
I& ratikka kulkee etelGdn pdin omalla kais-
tallaan ja pohjoiseen pdin jaetulla jouk-
koliikennekaistalla bussiliikenteen kanssa.
Muun kuin joukkoliikenteen ajo Tasetielta
Ralssitielle kielletadn, mutta ajo Ralssitielta
Tasetielle sdilyy. Valuuttakadun ja Ayritien
valilla ratikka kulkee sekaliikennekaistoilla.
Ratikka kulkee siis samoilla kaistoilla kuin
auto- ja bussiliikenne, koska ratikan omille
kaistoille ei ole tilaa. Ayritien ja Tikkurilan-
tien valilla ratikka kulkee kadun keskella
omilla kaistoillaan. Ayritien eteldpuolella
raitiotien pinta on asfaltoitu. Ayritien ja An-
nefredin pysdkin vdlissd raitiotien pinta
on nurmirataa. Pysdkkialueella ja pysdkin
pohjoispuolella raitiotien pinta on kivetty.
Ratikan reitti Ralssitiellad on esitetty kuvas-
sa 4.9.

Ralssitielld joudutaan uusimaan nykyiset
katupuut. Rdlssitien itdpuolella on koko ka-
dun pituudella kdvelyn ja pydrdliikenteen
vaylat, jotka ovat yhdistettyja Keha lll:n sil-
lan alapuolella. Ralssitien lansipuolella on
yhdistetty kavelyn ja pydrdliikenteen vayla
Valuuttakadun pohjoispuolella. Railssitielle
tulee uusi kadun ylityspaikka Annefredin-
puiston ja Rdlssipuiston kohdalle.
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Kuva 4.10 Havainnekuva Vantaan ratikasta Ralssitielld kauppakeskus Jumbon edustalla. Kuvan liiken-

nejdrjestelyt eivat vastaa viimeisintd suunnitteluratkaisua. (Kuva: WSP).

Flamingon pysdkki on Ralssitien eteld-
pddssd Tasetien pohjoispuolella. Pysdkin
ympdristdssd on varattu tilaa 12 polkupys-
ran  pysdkdintipaikoille, kaupunkipyora-
asemalle ja sdhkopotkulaudoille. Pysadkin
viereen on mitoitettu tilaa liukuporrasyh-
teydelle suoraan Ralssitien ylittavadan Jum-
bon ja Flamingon yhdyskaytavaan.

Annefredin pysdakki on Rdlssitien pohjois-
padssa Tikkurilantien eteldpuolella. Pysakin
ympdristdssd on varattu tilaa 30 polkupyo-
ran pysdkointipaikoille, kaupunkipyordaase-
malle ja sdhkdpotkulaudoille.

Tikkurilantie

Tikkurilantiella ratikka kulkee kadun etela-
reunassa Ralssitien ja Kielotien vdlisella
osuudella. Raitiotie on pddosin nurmira-
taa koko katuosuudella. Liittymaalueilla,

ylityspaikoilla ja silloilla raitiotien pinta on
nurmikived, muuta kiveysta tai asfalttia.
Uusia siltoja toteutetaan Tuusulanvaylan ja
Kylmdojan yli. Raitiotietd reunustavat puu-
rivit aina, kun puille on mahdollista jarjes-
taa riittavasti tilaa. Kaikki nykyiset katupuut
joudutaan kaatamaan ja tilalle istutetaan
uudet katupuut. Katupuiden maara kasvaa
katuosuuden lansiosissa ja vahenee itdosis-
sa. Raitiotien eteldpuolella kulkee pyoralii-
kenteen baana. Tikkurilantielta ratikan reitti
kadntyy Kielotielle. Ratikan reitti Tikkurilan-
tiella on esitetty kuvassa 4.12.

Tuusulanvaylan pysdakki on Tuusulanvay-
lan yli kulkevalla sillalla. Nykyinen Tikkuri-
lantien silta puretaan ja sen paikalle raken-
netaan kaksi uutta siltaa; eteldisempi silta
raitio- ja pyordliikenteelle ja pohjoisempi
silta autoliikenteelle. Sillalta on porrasyhte-
ydet ja hissivaraus Tammiston kauppatien

ja Tuusulanvayldan bussipysdkeille. Pysakin
ympdristossd on varattu tilaa yhteensd
60 polkupydran pysdkdintipaikoille ja sdh-
kdpotkulaudoille. Pysdkin lansipuolella on
puolenvaihtoraide, joka mahdollistaa raitio-
vaunujen kdadntdmisen poikkeustilanteissa.
Pysdkin lansipuolella on kolme autoliiken-
teen saattopaikkaa. Tuusulanvayldan ja Tik-
kurilantien vaihtopysdkistd on Vaylaviras-
ton laatima erillinen hankekortti.

Koivuhaan pysdkki on Puutarhatien koh-
dalla. Puutarhatie katkaistaan Tikkurilan-
tien etelGpuoliselta osalta, silla pysdkki on
juuri nykyisen liittymdalueen kohdalla. Py-
sdkin ympdristéssd on varattu tilaa 8 kau-
punkipyoran pysadkdintipaikalle, 76 muulle
pyordpysdkasinnille ja sdhkdpotkulaudoille.

Viertolan pyscdkki on Kaislapolun kohdal-
la. Pysdkin ympdristdssa on varattu tilaa

Kuva .11 Havainnekuva Vantaan ratikasta Tikkurilantielld. (Kuva: Ramboll).

20 kaupunkipyordn pysdksintipaikoille, 40
muun polkupydrdan pysdksintipaikoille ja
sdhkopotkulaudoille.

Silkkitehtaan pysdkki on Talvikkitien ja
Kielotien vdlisen katuosuuden puolivdlissa.
Lanteen suuntaavien ratikoiden pysdkkilai-
turin toisella puolella on itadn liikkennnai-
vien bussien pysdkki. Pysakin ympadristossa
on varattu tilaa 30 pysdkdintipaikkaa kau-
punkipydrille, 30 pysdkdintipaikkaa muille
pyoraille, pyordhuoltopisteelle ja sdhkdpot-
kulaudoille. Pysdkin ldnsipuolella on puo-
lenvaihtoraide, joka mahdollistaa raitiovau-
nujen kadntamisen poikkeustilanteissa.

Kielotie
Kielotiella Tikkurilantien ja Unikkotien vali-

sella katuosuudella ratikka kulkee kadulla
sekaliikennekaistoilla. Ratikka kulkee siis
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Pohjakartta: OpenStreetMap

Kuva 4.12 Ratikan linjaus Tikkurilantiella Rdlssitien ja Kielotien vdlisellé osuudella ja ratikan mukana tehtévié muutoksia katuympdristoon.

samoilla kaistoilla kuin auto- ja bussilii-
kenne, koska ratikan omille kaistoille ei ole
tilaa. Raitiotien pinta on asfaltoitu. Raken-
nustoiden yhteydessa katupuut joudutaan
uusimaan. Kadun molemmilla puolilla on
jalkakaytavat ja kaksisuuntaiset pyoratiet.
Neilikkatie katkaistaan Kielotien molemmil-
ta puolilta. Neilikkatien kohdalla sailyy va-
lo-ohjattu kavelyn ja pydrdliikenteen suoja-
tie ja ylityspaikka Kielotien yli.

Tikkuraitin pysdakki on Kielotielld Unikko-
tien ja Tikkuraitin vdliselld katuosuudella.
Pysdkki on ajoratapysdkki, eli muu ajo-
neuvoliikenne kulkee raitiotien padlla ja

odottaa pysdkille pysdhtyneen ratikan ta-
kana. Raitiotien pinta on kivetty.

Tikkurilanraitio, Tikkurilan
tunneli

Ratikka alittaa Tikkurilan juna-aseman tun-
nelissa, jonka nimi on Tikkurilanraitio. Tun-
neli alkaa Kielotiella Tikkuraitin ja Lumme-
kujan vdlissa. Ratikka sukeltaa maan alle
kadun keskella olevalla rampilla. Rampin
molemmilla puolilla on muun ajoneuvolii-
kenteen kaistat, jotka rampin eteldpddssa
yhdistyvat raitiotien kanssa sekaliikenne-
kaistoille. Ratikan reitti Tikkurilassa on esi-
tetty kuvassa 4.14.

Ratikan ramppi muuttuu tunneliksi hieman
Lummekujan eteldpuolella. Ratikka k&adn-
tyy maan alla Kielotien alta Lummekujan
alle. Lummekujan alta ratikka jatkaa Kir-
jastopuiston ali Ratakujan alle. Tunnelista
on hatduloskaynti Tikkuparkin uuteen kul-
kuyhteyteen Kirjastopuistoon. Nykyinen
Tikkuparkin ajoyhteys Lummekujan padssa
puretaan ratikan rakentamisen ajaksi ja
rakennetaan uudestaan samalle paikal-
le, mutta ajoyhteys Tikkuparkkiin pyritadn
sdilyttdmadn rakentamisen ajan. Osa Tik-
kuparkin nykyisistd huoltotiloista puretaan
ja rakennetaan uuteen sijaintiin  hieman
|dnnempdna. Ratakujan alta ratikka jatkaa
Ratatien ali juna-aseman alle.

Tikkurilan aseman pysdkki on rautatie-
aseman alla. Asemahalli on noin 16 metria
leved ja noin 75 metria pitkd. Raitiotien ja
kavelyalueiden pinnat ovat kivettyja. Raitio-
tien voi ylittda asemahallin kummassakin
padssd. Asemahallista on liukuporrasyhte-
ydet junalaitureille asemahallin eteldpuo-
lella sekd porras- ja hissiyhteydet asema-
hallin pohjoispuolella. Bussiterminaaliin on
liukuporras-, porras- ja hissiyhteydet. Pol-
kupydrille, kaupunkipyérille ja sdhkdpotku-
laudoille on varattu tilaa rautatieaseman ja
bussiterminaalin yhteydessa.
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Kuva .13 Havainnekuva Tikkurilan asemahallin pysdkistd. (Kuva: Sitowise).

Tikkurilan aseman pysdkilta ratikan kulku
jatkuu itdan loivassa kaarteessa Teatteri-
polun alle. Teatteripolun alta ratikka nou-
see maan pintaan katetulla rampilla Lauri
Korpisen kadun ja Tikkurilantien vdalisella
katuosuudella. Ratikka ylittaa Tikkurilan-
tien samassa tasossa Santaradan rinnalla.
Santaradan poistumista ja korvaamista sel-
vitetddn. Ratikka jatkaa Santaradan rinnal-
la Jokiniemenkadulle nurmirataa. Ratikan
itdpuolella on kaksisuuntainen kavelyn ja
pyordliikenteen vayla. Ennen Jokiniemen-
katua ratikalla on puolenvaihtoraide, joka
mahdollistaa raitiovaunujen kddntdmisen
poikkeustilanteissa.

Ratikan reitista Tikkurilassa tutkittiin vuo-
sien 2017-2019 valilla useita eri reittivaih-
toehtoja, joista paddyttiin Ratakujan alle
kulkevaan tunneliin, koska se oli vaihtoeh-
doista paras. Ratakujan tunneli mahdollis-
taa parhaimmat vaihtoyhteydet juniin ja
busseihin, sujuvat ratikkamatkat Tikkurilan

lapi seka hyvat pysakkisijainnit Tikkurilaan.
Muita tutkittuja linjausvaihtoehtoja olivat
Valkoisenldhteentien kierto, Lummetien tun-
neli, Asematien pitkd tunneli, Varitehtaan-
polun tunneli, Tikkurilantien kerto, Tikkuri-
laan padttyvat linjat, Valkoisenldhteentie
Ratakadun kautta ja Lummetien silta. (Tik-
kurilan linjausvaihtoehdot, WSP, 2022)

Jokiniemenkatu

Jokiniemenkadulla ratikka kulkee kadun ete-
|Gpuolella ajoratojen ja Santaradan vdlissa,
kunnes ratikka ristedd Santaradan kanssa
samassa tasossa. Santaradan ristedmisen
jalkeen ratikka jatkaa kulkuaan Jokiniemen-
kadun ldnsipuolella. Ratikalle rakennetaan
uusi silta Keravanjoen yli. Raitiotien pinta
on nurmirataa muualla kuin pysadkkialueil-
la ja Keravanjoen sillalla, joissa raitiotien
pinta on asfaltoitu. Jokiniemenkadun ita-
puolella on kdvelyn ja pyodrdliikkenteen vay-
|a. Keravanjoen eteldpuolella myés kadun

mukana tehtévid muutoksia katuympdristoon.

Pohjakartta: OpenStreetMap

Kuva 4.14 Ratikan linjaus Tikkurilassa Kielotielld, tunnelissa ja Jokiniemenkadulla ja ratikan
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lansipuolella on kdvelyn ja pyordliikenteen
vayla. Jokiniemenkadulta ratikka jatkaa
Kyytitielle valo-ohjatussa risteyksessd, joka
korvaa nykyisen kiertoliittymdn. Santara-
dantien liittymda Jokiniemenkadulle siirre-
tadan Heidelhofintien liittymadn. Ratikan
reitti Jokiniemenkadulla on esitetty kuvas-
sa k.14 ja Santaradantien liittyman siirto on
esitetty kuvassa 4.15.

Jokiniemen pysdkki on Jokiniemen-
kadulla Jokiniemenkujan kohdalla.

Kuva 4.15 Ratikan linjaus Kyytitielld ja ratikan mukana tehtdvid muutoksia katuympdristoon.

Jokiniemenkadun toisella puolella pysdkin
kohdalla on varattu tilaa 30 polkupydrdn
pysakaoinnille ja kaupunkipyordasemalle.

Jokiniemen pysdkkivaraus on Heideho-
fintien pohjoispuolella. Pysdkkia ei esitetd
toteutettavaksi ratikan rakentamisen yhtey-
dessd, vaan vasta ympdriston maankayton
kehityttya. Pysakin ymparistossa on varat-
tu tilaa potkulaudoille ja 30 polkupydrdn
pysdkainnille.

Kyytitie

Kyytitiella ratikka kulkee tien pohjoisreu-
nassa koko kadun pituudella Jokiniemenka-
dulta Hakunilantielle. Raitiotie on pddosin
nurmirataa koko katuosuudella. Raitiotien
pinta on kivetty tai asfaltoitu liittymaalu-
eilla, ylityspaikoilla ja silloilla. Kyytitien
eteldreunassa on pyodrdliikenteen baana,
joka jatkaa Heidehofintielle. Lisdksi Kyyti-
tien pohjoispuolella ja Lahdentien itdpuo-
lella Kyytitien molemmilla puolilla on kéve-
lyn ja pyordliikenteen toisistaan erotetut

Pohjakartta: OpenStreetMap

kaksisuuntaiset vaylat. Raitiotietd reunusta-
vat puurivit aina, kun puille on mahdollista
jarjestaa riittavasti tilaa. Rakennustdiden
yhteydessd katupuut joudutaan uusimaan,
mutta niiden maadrd kasvaa koko katuosuu-
della. Ratikan reitti Kyytitielld on esitetty
kuvassa 4.15.

Noin 240 metria Kanervatien itdpuolella
oleva alikulku poistuu. Kyytitien ja uuden
Lahdentien liittyman Idnsipuolelle rakenne-
taan uusi silta kdvelyn ja pyordliikenteen
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Kuva 4.16 Havainnekuva Hakunilantieltd. Ratikka kulkee keskelld katua ja kadun molemmin puolin on kdvely- ja pyératiet. (Kuva: WSP).

alikululle. Lahdentie nostetaan Kyytitien
kohdalla Kyytitien tasoon ja siirretddn noin
80 metriad ldnteen pdin. Lahdentie leven-
netddn kaksikaistaiseksi suuntaansa Kehd
I liittyman ja Kyytitien valilla. Nykyinen
Lahdentien ylittava silta korvataan maa-
penkereelld. Salpakujan ja Liinakkokujan
kohdalta poistetaan kadun ylittava suoja-
tie. Hakunilanraitin silta Kyytitien yli poiste-
taan ja korvataan suojatielld. Kyytitien ita-
pddssd ratikalla on puolenvaihtoraide, joka
mahdollistaa raitiovaunujen kadntdmisen
poikkeustilanteissa.

Kuusikon pysdkki on Kanervatien itdpuo-
lella. Pysdkin ympdristdssa on varattu tilaa
sdhkopotkulaudoille, 30 polkupydrdn pysa-
kéintiin ja 20 kaupunkipydrdlle.

Lahdenvayldan pysdkki on Pelto-ojan tien
itdpuolella. Pelto-ojan tien liittyman nykyi-
nen kiertoliittymd korvataan valo-ohjatulla
risteykselld. Pysdkin ympdristéssd on va-
rattu tilaa 20 polkupydrdan pysdkasintiin ja
20 kaupunkipyordlle. Mahdollisille Lahden-
vaylan bussipysdkeille on suunniteltu 150-
300 metrin kdavely-yhteydet. Lahdenvdyldan
uusista pysadkeistd on hyvaksytty tiesuun-
nitelma, johon sisdltyy myds Lahdenvdy-
lan joukkoliikennekaistat ja henkildautojen
liityntdpysdkaintialue (Valtatie 4 Hakunilan
vaihtopysdkit -hankekortti, Vaylavirasto,

2022).

Kaskelan pysdkki on uuden Lahdentien
liittyman lansipuolella. Pysdkin ympdaristos-
sd on varattu tilaa sdhkdpotkulaudoille, 20

polkupyordn pysdkdintiin sekd 40 kaupun-
kipyordlle. Pysakin kohdalla Kyytitien alle
toteutetaan alikulku.

Hakunilantie

Hakunilantiellad ratikka kulkee tien keskel-
la Kyytitien ja Kuussillantien vdlisella ka-
tuosuudella. Raitiotie on p&dosin nurmira-
taa koko katuosuudella. Raitiotien pinta on
kivetty tai asfaltoitu liittymdaalueilla, ylitys-
paikoilla ja silloilla. Raitiotietd reunustavat
puurivit aina, kun puille on mahdollista jar-
jestad riittavasti tilaa. Hakunilantiella puil-
le on kuitenkin hyvin vaikea jarjestaa tilaa.
Rakennustdiden yhteydessd katupuut jou-
dutaan poistamaan ja uusia puita voidaan
istuttaa vain Raudikkokujan ja Kimokujan
valiin seka Kirkkokujan eteldgpuolelle.

Hakunilantien molemmilla puolilla on ka-
velyn ja pyordliikenteen vaylat, jotka ovat
pddosin eroteltuja. Hakunilantien yli kulke-
va silta ostoskeskuksen kohdalla poistetaan.
Vaaralan Talkootien ja Kirkkokujan valilla
kadun itapuolella on Vaaralankujan pihaka-
tu, jossa kavely ja pyordliikenne sekd muu
kadun varren ajoneuvoliikenne jakaa yhtei-
sen katualueen. Hakunilantien etelapadhadn
toteutetaan kiertoliittymd, jonka ldpi ratik-
ka jatkaa Tilustielle. Ratikan reitti Hakuni-
lantiella on kuvattu kuvassa 4.17.

Hakunilan pysdkki on Kyytitien etelGpuo-
lella. Pysakin ympdristéssa on varattu tilaa
sdhképotkulaudoille, 20 polkupydrdn pysa-
kointiin ja 40 kaupunkipydrdlle. Lisaksi Kyy-
titiellad on varattu tilaa 30 pyodrdn pysdakasin-
tiin [ahella Hakunilantien liittymaa.

Hepokujan pysdakki on Hepokujan pohjois-
puolella. Pysakki on keskilaituripysakki. Py-
sakin ympdristdssd on varattu tilaa sdhko-
potkulaudoille, 10 polkupyérdan pysdkasintiin
ja 20 kaupunkipydralle.

Vaaralan pysdkki on Ldhdepuiston-
tien pohjoispuolella. Pysakin  ympdris-
tossd on varattu tilaa sdhkdpotkulau-
doille, 20 polkupyérdan pysdksintiin  ja
kaupunkipyoraasemalle.

Tilustie ja Rivieranraitio

Tilustielld ratikka kulkee ajoradan ldnsipuo-
lella. Rakennustdiden yhteydessd katupuut
joudutaan poistamaan ja niiden maard
vdhenee. Tilustien eteldosassa raitiotien
pinta on nurmirataa. Tilustien lansipuolel-
la on yhdistetty kavelyn ja pyordliikenteen
vayla. Tilustien eteldpddstd ratikka jatkaa
Rivieranraitio-kadulla  Fazerintielle. Rivie-
ranraitiolla ei ole autoliikenteen ajorataa
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Kuva 418 Havainnekuva. Fazerintielld ratikka kulkee kadun reunassa (Kuva: WSP).

ja ratikan etelapuolella on yhdistetty kave-
lyn ja pyodrdliikenteen vayla. Rivieranraitio
rakennetaan nykyisen Hopeatien ja metsa-
alueen paikalle. Rivieranraitiolla raitiotien
pinta on nurmirataa. Rivieranraition suun-
nittelussa on huomioitu ekologisen yhtey-
den ylitys suunnittelemalla kadusta mah-
dollisimman vihred. Ratikan reitti Tilustiella
ja Rivieranraitiolla on kuvattu kuvassa 4.17.

Kuussillan pysdkki on Kuussillantien ete-
|apuolella oleva keskilaituripysakki. Pysa-
kin suunnittelussa on varauduttu siihen,
ettd pysdkki toimisi Helsingistd Jakomdaen
suunnasta lilkkennditavan raitiolinjan paa-
tepysdkkind. Pysdkin eteldpuolella on va-
rattu tilaa raiteiden vdliin  mahdollisen
Helsingistd tulevan linjan kadntoraiteille.
Helsinki on suunnitellut Viikin-Malmin pika-
raitiotieta siten, etta linja voisi paattya tal-
le pysdkille. Pysdkin ympdristdéssd on va-
rattu tilaa 20 polkupydrdn pysdkaintiin ja
sdhkopotkulaudoille.

Fazerintie

Fazerintiella ratikka kulkee kadun etela-
reunassd. Raitiotie on pddosin nurmira-
taa koko katuosuudella. Raitiotien pinta
on kivetty tai asfaltoitu liittymadalueilla ja
ylityspaikoilla. Rakennustdiden yhteydes-
sd kadun molemmilta puolilta joudutaan
poistamaan puita, mutta rakennustdiden
yhteydessd kadulle istutetaan yli 100 uut-
ta katupuuta. Kadun molemmilla puolilla
on kdvelyn ja pyocrdaliikenteen vaylat, jotka
ovat yhdistettyja Fazerintien etelGpuolel-
la Fazerilan pysdkin lansipuolella. Fazerin-
tieltd ratikka haarautuu varikolle johtaviin
raiteisiin Ldnsimdentietd pohjoiseen ja lin-
jaraiteisiin  Mellunmdkeen Ldnsimdentietd
eteladn. Fazerintien ja Ldnsimdentien kier-
toliittyma korvataan valo-ohjatulla liitty-
malla. Ratikan reitti Fazerintielld on kuvattu
kuvassa 4.17.

Fazerilan pysdkki on Fazerilan liitty-
man itdpuolella. Pysdkin ympdristdssa on

Pohjakartta: OpenStreetMap

Kuva 4.17 Ratikan linjaus Hakunilantielld, Tilustielld, Rivieranraitiolla ja Fazerintielld sekd rati-

kan mukana tehtdvid muutoksia katuympdristoon.
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Kuva 4.19 Havainnekuva. Lansim&entielld ratikka kulkee kadun keskelld. (Kuva: WSP).

varattu tilaa 20 polkupydrdn pysdkaintiin,
kaupunkipyordasemalle ja sdhkdpotkulau-
doille. Ratikan pysdkkilaituri Iannen suun-
taan on myods itddn suuntaavien bussien
pysdkkilaituri.

Lansimaentie

Lansimdentiella ratikka kulkee kadun kes-
kella. Raitiotie on p&dosin nurmirataa koko
katuosuudella. Raitiotien pinta on kivetty
tai asfaltoitu liittymadalueilla, ylityspaikoil-
la ja silloilla. Raitiotietd reunustavat puuri-
vit aina, kun puille on mahdollista jarjestaa
riittavasti tilaa. Rakennustdiden yhteydes-
sd katupuut joudutaan uusimaan, mutta
niiden madrd kasvaa merkittdvasti. Faze-
rintien pohjoispuolella Ldnsimdentielld on
ratikan varikolle johtavat raiteet. Varikko
rakennetaan Ldnsimdentien itdpuolelle ja
Keha lll:n etelapuolelle. Fazerintien etela-
puolella Lansimdentien molemmilla puo-
lilla on kdvelyn ja pyodrdliikkenteen vaylat.
Rajakentdntien pohjoispuolella oleva ka-
velyn ja pyodrdliikenteen silta poistetaan ja

Juoksuhaudantien puiston ylikulkusilta uu-
sitaan. Ratikan reitti Ldnsimadentiella on ku-
vattu kuvassa 4.20.

Rajakyldan pysdkki on Maratontien poh-
joispuolella. Pysdkin ympdristdssd on va-
rattu tilaa 15 polkupydran pysdkaintiin,
kaupunkipyoraasemalle ja sdhkdpotkulau-
doille. Ratikan pysdkkilaituri etelgn suun-
taan on myo6s pohjoiseen suuntaavien bus-
sien pysdkkilaituri. Pysdkilta olisi noin 300
metrin kdvely-yhteydet mahdollisille uusille
Porvoonvayldan bussipysdkeille.  Porvoon-
vaylan bussipysdkkien yhteyteen on varat-
tu tilaa 20 polkupydrdn pysdkaintiin.

Ladnsimden pysdkki on Kuulakujan pohjois-
puolella. Pysdkin ympdristéssd on varattu
tilaa sdhkopotkulaudoille, 62 polkupydran
pysdkaintiin ja kaupunkipyordasemalle.

Mellunméaen paddatepysakki on Mellun-
mden metroaseman ldnsipuolella. Pysdkin
ympdristéssd on kaupunkipydrdasema,
pyodrien ja autojen liityntdpysdksintipaikko-
ja sekd Mellunmd&en bussiterminaali.

Kuva 4.20 Ratikan linjaus Ldnsimdentielld ja ratikan mukana tehtévid muutoksia

katuympdristoon.

Pohjakartta: OpenStreetMap
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4.6 VOIMALINJAT

Kuva 4.21 Voimajohdot 400kV Pakkalassa. (Kuva: Tiina Hulkko).

Vantaan ratikan reitin varrelle sijoittuu voi-
malinjoja useissa kohdissa. Kun raitiotie
ja ilmajohtona toteutettu voimalinja ris-
tedvat, on raitiotien suunnittelussa otettu
huomioon etdisyysvaatimukset raitiotien
ajolankojen ja voimalinjojen valilla. Riste-
yskohtien lisdksi Vantaan ratikan reitilla on
kaksi kohtaa, joissa voimalinja kulkee raitio-
tien vierella. Naissa tilanteissa voimalinjois-
ta voi mahdollisesti sekd induktiivisesti ettd
kapasitiivisesti kytkeytya raitiotien kiskoon
ja ajojohtimeen hyvinkin suuria janniteitd.
Kytkeytymistd on tutkittu suunnitteluvai-
heessa simuloinneilla ja laskennoilla. Niiden
mukaan siirtyvat jannitteet voivat aiheut-
taa ratasdhkdjdrjestelmdssd  sdhksturval-
lisuusriskin, sekd kalustoon vikoja ja vau-
rioita. Sdhkdturvallisuusriskin  aiheuttavat

simulointien mukaan sekd induktiivisesti
ettd kapasitiivisesti kytkeytyvat jannitteet,
jotka ylittavat kosketusjannitteen rajan
radassa.

Lansimdentien varren 110 kV voimajohtojen
induktiivisesti ja kapasitiivisesti kytkeytyvat
jannitteet ovat hallittavissa teknisilla ratkai-
suilla. Tasta syysta Lansimaentiella riittaa,
ettd raitiotie on sijoitettu kauemmas voima-
johdoista keskelle katua ja ajolankojen mo-
lemmin puolin sijoitetaan reduktiojohtimia.
Reduktiojohtimilla vdhennetddn ajojohti-
meen siirtyvad jannitetta.

Pakkalassa Tasetien ja Vaind Tannerin tien
eteldpuolelle sijoittuu seka 400 kV voima-
johto, ettd kaksi 110 kV voimajohtoa. Kadun

keskelld oleva 110 kV voimajohto on suun-
niteltu maakaapeloitavaksi toiseen sijain-
tiin. Toinen 110 kV linja sijoittuu 400 kV voi-
majohtoa kauemmas ja on jdnnitteiltddn
pienempi, jolloin 400 kV voimajohdon ai-
heuttamat induktiivisesti ja kapasitiivisesti
kytkeytyvat jannitteet ovat tassa kohdassa
merkityksellisimmat.

Pakkalassa ratkaisuksi on harkittu raitiotien
siirtdmistd aivan kadun pohjoisreunaan,
minkd lisdksi radan ja voimajohdon vadlille
asennettavia reduktiojohtimia. Nama eivat
kuitenkaan riittcineet laskemaan induktii-
visesti ja kapasitiivisesti kytkeytyvien jan-
nitteiden riskia. Tadmadn jdlkeen raitiotielle
harkittiin eri reittid, jotta voimalinjat olisi
voitu kiertad. Nama reittivaihtoehdot eivat

kuitenkaan muodostuneet kannattaviksi,
kun tavoitteena on pddstd ratikalla sekd
Jumbolle ettd Aviapoliksen muille alueille.
Helsingin Mellunmdessa siirretddn yhta voi-
malinjapylvasta raitiotielinjan alta.

Ratkaisuksi  voimalinjojen  aiheuttamiin
haasteisiin  jGd raitiovaunujen akkukayt-
toisyys. Jannitteet voivat induktiivisesti ja
kapasitiivisesti kytkeytya ajolankoihin, jo-
ten ilman ajojohdinta ongelma voidaan
ratkaista Pakkalassa, kun akulla ajettava
matka rajautuu lyhyeksi. Tasta syysta Van-
taan ratikan vaunuhankinnassa varaudu-
taan akkukadyttdisiin raitiovaunuihin, jotka
voivat ohittaa voimalinjat akuilla ja siirtya
sitten takaisin kayttdmaan ratasdhksjdrjes-
telmaa. Akkukayttdisyyden on arvioitu ole-
van kaytossa noin 15 vuotta, jonka aikana
voimalinjat pyritddn suunnittelemaan ja to-
teuttamaan tunneliin.

Akkukayttoinen ratkaisu vaatii myés muu-
toksia alueen radan rakentamiseen. Radan
paluuvirtapiiri ei voi olla eristetty maasta,
ja radan maadoitus ja ylijannitesuojauspe-
riaatteet tulevat poikkeamaan muusta ra-
dasta. Maadoitusperiaatteiden muutosten
lisaksi ajokiskoihin tulee tehdd madrdvdalein
eristysjatkokset, eli ratakiskon sdhkoisesti
eristavat katkaisut. Nama osuudet maadoi-
tetaan ja ylijannitesuojataan madravdlein.

kustannus-
luvussa 74

Akkukayttoisen kaluston
vaikutuksia on  kasitelty
(Liikenndintikustannukset).
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4.7 VARIKKO

Vantaan ratikan varikko sijaitsee Vaaralas-
sa. Kaupunkilikenne Oy on teettdnyt vari-

kosta erillisen hankesuunnitelman Vaara-

lan_raitiovaunuvarikko (Arkkitehtityéhuone
APRT, WSP Finland Oy, Ramboll Finland Oy,
Ratatek Oy, Boost Brothers Oy 2023). Varik-
ko on osa pddkaupunkiseudun raitioteiden
varikkokokonaisuutta. Kyseessd on raitio-
vaunuvarikkorakennus, johon keskitetddn
Vantaan raitiovaunujen sdilytys- ja huolto-
toiminta. Vaunujen ajo varikolle tapahtuu
linjaraiteilta Lansimdentieltd tontin lounais-
kulmasta. Autojen ajoyhteys jadrjestetadn
Lansimdentieltd, tontin ldnsireunalta.

Varikolle on esitetty tilat raitiovaunujen
sadanndlliselle huollolle ja tarvittaville kor-
jauksille, samoin kuin paivittaisille tar-
kistuksille ja raitiovaunujen siivoukselle
(vuorokausihuolto) sekd rataséhkén tiloil-
le. Huoltohalli sisdltda 4 raskashuoltopaik-
kaa, 2 vuorokausihuoltopaikka, sorvipai-
kan ja pesulinjan. Kaikki huoltopaikat on
mitoitettu 45 metria pitkille vaunuille. Ra-
tainfran huoltovaunulle on esitetty sdily-
tyspaikka ratainfran rakennuksen yhtey-
teen. Lisdksi suunnitelmissa on esitetty tilat
henkilskunnan toimisto- ja sosiaalitiloille,
kunnossapidon aputiloille seka tarvittaville
teknisten jarjestelmien tiloille. Tilat on suun-
niteltu tarkoituksenmukaisin vakiotyyppisin

muuntojoustavin ratkaisuin, mitoituksin ja
varustein.

Varikkorakennuksen bruttoala on 10 200 m?
ja raivauskaluston hallin 120 m?. Tontille on
esitetty tilavaraus sdilytyshallin laajennus-
osdlle. Lisdksi optiona on esitetty ratainfran
kunnossapidon rakennus (2 500 m?).

Autopaikkoja on 84 kappaletta ja pyora-
paikkoja 45 kappaletta.

Hankesuunnittelun aikana on madritelty
kaluston (35 metrid) lukumdadraksi ensivai-
heessa 18 raitiovaunua. Lisdksi on varau-
duttu varikon laajentamiseen kahdessa
vaiheessa, joista ensimmdinen laajennus-
vaihe kdsittdd 8 raitiovaunua ja seuraava
20 raitiovaunua. Suunnitelmissa on huo-
mioitu, ettd myods 45 metrid pitkien vaunu-
jen huoltaminen ja liikkuminen varikolla on
mahdollista.

Rakennuksen suunniteltu kayttoikd on
100 vuotta. Varikko on niin rakenteellisilta
ominaisuuksiltaan kuin prosesseiltaankin
energiatehokas ja ympdristoystavdallinen
moderni raitiovaunuvarikko, joka tarjoaa
hyvan tydympdriston raitiovaunujen huol-
toa ja sailytysta varten.

Kuva 422 Varikon havainnekuva. (Kuva: APRT).
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4.8 LIIKENNOINTI

Vantaan ratikan matka-ajat pysdkkien ja eri
keskusten vdlilld on esitetty kuvassa 4.23.
Matka-aika pddtepysdkkien valillad on noin
54 min ja keskinopeus pysdkkipysdhdykset
huomioiden on 22 km/h. Vantaan ratikan
nopeus on arvioitu OpenTrack-simuloinneil-
la, joissa on otettu huomioon linjan pituus,
kaarteet, pystygeometria, pysadkkien sijain-
nit, pysakkipysdhdysten kesto ja nopeusra-
joitukset. Lisdksi ratikan liittymaviiveita on
arvioitu Vissim-simuloinneilla.

Ratikan OpenTrack-simuloinnit on pdivi-
tetty helmikuussa 2023 viimeisimmilla tie-
doilla ratikan katusuunnitelmista. Ratikan
matkustajomddrdennusteet on laadittu
aikaisemmalla nopeusarviolla, jossa ra-
tikka arvioitiin hieman viimeisintd arviota
nopeammaksi. Toisaalta ratikan liitttymavii-
veiden arvioiden pohjalla olevat Vissim-si-
muloinnit on laadittu p&dosin vuonna 2021
silloisilla tiedoilla katusuunnitteluratkaisuis-
ta ja ratikan vuorovalista.

Jatkosuunnittelussa ratikan  matka-aika
voi lyhentyd hieman. Liittymadviivetarkas-
teluiden pdivitys voi lyhentdd matka-aikaa
arviolta 0-2 minuuttia, kun huomioidaan
pidentynyt vuorovdli ja pdivittyneet ka-
tusuunnitteluratkaisut. Jos Santarata pois-
tuu, ratikka nopeutuisi noin 20 sekuntia,
koska raiteiden tasoristeyksessd ratikalla
olisi hyvin alhainen 10 km/h nopeusrajoitus.
Ratikka voi nopeutua kymmenilla sekunneil-
la myos pitkilla liittymavdaleilld, jos ratikalle
voidaan osoittaa korkeampi nopeusrajoitus
kuin saman kadun muulle ajoneuvoliiken-
teelle. Ratikalla on suunniteltu pitkat liitty-
mavdlit esimerkiksi Kuriirikujan ja Osman-
kadmintien vdlille sekd Vanhan Porvoontien

Lentoasema
b
Aviapolis 30 min
Tikkurilan
o asemd 7y
% &
Jumbo . /
18 min Hakunila

N
3

? ®
a/o
2

Mellunmaki

Kuva 4.23 Ratikan matka-ajat pysdkkien ja eri keskusten vélilla. (Lahde: Vantaan kaupunki).
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Taulukko 4.1 Ratikan vuorovdlit eri kellonaikoina talviaikataulukaudella. Kesdaika-
taulukaudella ratikan vuorovdli arkipdivien ruuhka-aikoina on 10 min.

Arkisin Lauantaisin Sunnuntaisin
Y| 04:30-| 05:30-| 06:30-| 09:30-| 14:30- | 17:30- | 20:30-| 05:30-| 07:30-| 08:30-| 20:30-| 05:30-| 07:30-| 08:30-| 20:30-
S 05:30 | 06:30 | 09:30 | 14:30 | 17:30 | 20:30 | 01:30 | 07:30 | 08:30 | 20:30 | 01:30 | 07:30 | 08:30 | 20:30 | 01:30
Vuorovali 30 15 7.5 10 7,5 10 20 30 15 10 20 30 20 15 20
Kalustomadra [N 8 15 1 15 1 6 M 8 1 6 L 6 8 6

ja Porttisuontien vdlille, joilla ratikka voisi
turvallisesti kulkea nopeammin kuin muu
ajoneuvoliikenne.

Vantaan ratikka liikenndi enimmdkseen
omilla kaistoilla tai omilla vaylilla ohittaen
muun liikkenteen aiheuttamat hairict. Taman
ansiosta ratikan liikkenndinti on hyvin suju-
vaa ja luotettavaa ja se kulkee tasmallisesti
aikataulujen mukaan. Ratikka olisi nopeam-
pi kuin nykyinen tai kehitetty runkobussilin-
ja 570, osin johtuen jo lyhyemmdastad ja suju-
vammasta reitista Tikkurilan lapi.

Vantaan ratikalle on suunniteltu tihedt
vuorovdlit ja laajat liikenndintiajat. Linjaa
liikennoitaisiin 7,5 minuutin  vuorovadlilla
ruuhka-aikoina. Pdivdlla ja iltaisin linjaa lii-
kenngitaisiin 10 minuutin vuorovdlilla. Linjan
liikenndinti arkisin on suunniteltu alkavan
varhain aamulla puoli viideltd ja paddtty-
van mychadn yolla puoli kahdelta. Viikon-
loppuisin linjan liikkenndinti on suunniteltu

alkavan puoli kuudelta. Viikonloppuiltaisin
linja voi lilkkenndidd pidempddn. Linjan lo-
pulliset vuorovdlit padattaa HSL. Vantaan
ratikan suunnittelussa oletuksina kaytetyt
vuorovdlit on esitetty taulukossa 4.1.

Taulukossa on esitetty myos kunkin vuoro-
vdlin edellyttama kalustomadra. Ruuhka-ai-
koina 7,5 minuutin vuorovdlilld Vantaan ra-
tikan likkenndinti edellyttaa 16 raitiovaunua.
Muina aikoina, kun vuorovali on 10-30 mi-
nuuttia, lilkenndinnin edellyttamd vaunu-
madrd on 4-12 vaunua. Liikenteen sitomien
vaunujen lisdksi tarvitaan varavaunuja, jot-
ta sadanndllisia ja yllattavia kunnossapito-
toimia voidaan tehdd ilman poikkeuksia lii-
kenndintiin. Ratikan kokonaisvaunumadarda
on 18, joista 2 vaunua on varavaunuja. Ra-
tikan vuosittaiset liikenndintisuoritteet olisi-
vat 1 500 000 linjakilometria, 79 000 linja-
tuntia ja 5 000 vaunupdivad vuodessa.

Hankkeen kuvaus



4.9 KALUSTO, KALUSTON HANKINTA

Vantaan ratikan vaunut ovat samankal-
taisia kuin Raide-Jokerin ja Kruunusiltojen
raitiovaunut. Merkittavin ero on siing, etta
Vantaan ratikoissa on akut, jotta voimalin-
jojen kohdalla ei tarvitse rakentaa ratikan
ajolankoja (katso luku 4.6, voimalinjat). Ak-
kukayttoisia raitiovaunuja on kdytéssa use-
assa kaupungissa. Kaupunkiliikenne Oy on
laatinut erillisen selvityksen akkukayttoises-
ta kalustosta.

Vantaan raitiovaunut ovat kaksisuuntaisia
pikaraitiovaunuja. Kaksisuuntaisuus mah-
dollistaa tehokkaat padtepysdkkiratkaisut
Lentoasemalla ja Mellunmdessa, kun raitio-
vaunut eivat tarvitse kadntdlenkkid. Lisdksi
kaksisuuntaiset pikaraitiovaunut voidaan
kadntada linjan keskelld, jos jostain syysta
raitiovaunuja ei voida liikenndida koko mat-
kalla padatepysdkkien valilla.

Raitiovaunujen pituus on noin 35 metrid.
MyShemmin raitiovaunuja on mahdollista
pidentdd noin 45 metria pitkiksi. Raitiovau-
nun leveys on 2,40 metrid ja raitiovaunun
raideleveys on 1000 mm. NGmd& ominaisuu-
det ovat samoja kuin muualla Helsingin seu-
dulla, mutta eri kuin Tampereen seudulla.

Tampereen raitiovaunujen pituus on noin 37
metrid ja ne ovat pidennettdvissd 45 met-
riin. Tampereen raitiovaunujen leveys on
2,65 metrid ja raideleveys 1435 mm.

Vantaan ratikan matkustajakapasiteetti on
noin 35 metrid pitkilld vaunuilla ja suunni-
tellulla 7,5 minuutin vuorovdlilla 1 200 mat-
kustajaa tunnissa suuntaansa. Tarpeen tul-
len kapasiteettia voi nostaa pidentamalla
raitiovaunuja ja tihentdmdalla vuorovdlia.
Vantaan ratikan suurin mahdollinen kapa-
siteetti on noin 45 metria pitkillad vaunuilla
ja luotettavalla 3-5 minuutin vuorovdlilla
2 400-4 000 matkustajaa tunnissa suun-
taansa. Vertailuvaihtoehdon nivelbusseilla
liikennditdvan runkobussilinjan maksimika-
pasiteetti 3,75 minuutin vuorovdlilld on noin
1 400 matkustajaa tunnissa suuntaansa.
Toisaalta bussilinjan likennGiminen ndin ti-
heilld vuorovdleilld ja padosin sekaliiken-
nekaistoilla johtaisi hyvin epdluotettavaan
liikenndintiin. NGin on kdynyt runkobussilin-
jalla 550, jolla matkustajamadrat edellytti-
vat hyvin tihead vuorovdalia.

Vantaan raitiovaunujen matkustajakapa-
siteetti on arvioitu samankaltaiseksi kuin

Kuva 4.24 Akkukdyttsinen ratikka Espanjan Zaragozassa.
(Léhde: APTA / TRB Light Rail Conference, Interfleet, 2015).

Raide-Jokerin ja Kruunusiltojen raitiovau-
nuilla. N&issd vaunuissa on 74 kiintedd is-
tumapaikkaa ja tilaa 100 seisovalle matkus-
tajalle, eli yhteensd 174 matkustajapaikkaa.
Seisovien matkustajien maard on laskettu
mitoituksella 4 matkustajaa per tehollisen
pinta-alan  nelidmetri  (Joukkoliikenteen
suunnitteluohje HSL-liikenteessd, HSL, 2016).
Teholliseksi pinta-alaksi on katsottu kay-
tavalla leveyssuunnassa 20 cm kavennet-
tu alue, kuten muussakin HSL-liikenteessa.
Vantaan ratikan lopulliset matkustajapaik-
kamadrat madritetadn kalustohankinnan
yhteydessa.

Kun joukkoliikenteen kapasiteetin riitta-
vyyttd ruuhka-aikoina arvioidaan pitkalla
aikavalilla, matkustajakapasiteetista las-
ketaan kdyttdén noin 85 %. Tamd arvio
mahdollistaa matkustajamdadrien vaihtelun

ruuhkatuntien aikana eri IghtSjen vdlilla.
Vantaan ratikalla tdma kapasiteetin mitoi-
tusarvo on 150 matkustajapaikkaa. Vertai-
luvaihtoehdon runkobussilinjan  nivelbus-
seissa arvioidaan olevan 52 istumapaikkaa
ja tilaa 53 seisovalle matkustajalle. Nivel-
bussien kapasiteetin pitkan aikavalin mitoi-
tusarvo on 89 matkustajapaikkaa. (Joukko-
liikenteen suunnitteluohje HSL-liikenteessd,

HSL, 2016)

Vantaan raitiovaunut, kuten muutkin pda-
kaupunkiseudun  raitiovaunut,  hankkii
Pddkaupunkiseudun Kaupunkilikenne Ouy.
Yhteisella hankintatavalla alennetaan kaik-
kien raitiovaunujen hankintahintaa. Lisdksi
kaluston yhteensopivuus tuottaa synergia-
Kaluston tarkat ominaisuudet madritetadn
kalustohankinnan yhteydessa.

Taulukko 4.2 Tietoja ulkomaisista ratikoista, joilla osa linjasta on akkukdyttsinen.
(Léhde: APTA / TRB Light Rail Conference, Interfleet, 2015).

Location Operational Length,

year

Catenary-free section

Supplier &
vehicles

Technology

Luxembourg | 2020 3,6 km CAF ACR Freedrive
Charging at stops 21 Urbos 3 (Battery/Supercap.)
Nice, France | 2018 11,3 km Alstom SRS with Ecopack
Charging at stops. 19 Citadis X05 (Battery/Supercap.)
Doha, Qatar | 2016 11,5 km Siemens Sitras HES
Charging at stops 19 AVENIO (Battery/Supercap.)
Konya, 2015 1,8 km Skoda CATFREE battery
Turkey 12 FORCITY
Dallas, 2015 1,6 km Brookville ABB battery
us 2 LIBERTY
Kaohsiung, 2015 8,2 km. CAF ACR Evodrive
Taiwan Charging at stops 9 URBOS (Supercapacitors)
Guangzhou, | 2014 7,7 km CSR ZELC SIEMENS SITRAS
China Charging at stops 7 vehicles ES. (Supercaps.)
Zaragoza, 2013 2 km CAF ACR Freedrive
Spain Charging at stops 21 URBOS 3 (Battery/Supercap.)
Seville, 2011 0,6 km CAF ACR Evodrive
Spain 4 URBOS 3 (Supercapacitors)
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4.10 BUSSILINJASTO

Vantaan ratikan toteutuessa bussilinjasto
muuttuu. Muutoksia on suunniteltu yhdes-
sd bussilinjoista vastaavan HSL:n kanssa.
Tdassa suunnitteluvaiheessa arvioidut muu-
tokset bussilinjastoon ovat pienid, mutta
muutokset varmistuvat vasta HSL:n linjas-
tosuunnittelun myétd muutama vuosi en-
nen ratikan mahdollista liikenndintia.

Ratikka korvaa runkobussilinjan 570. Run-
kobussilinjan nykyinen reitti poikkeaa rati-
kan reitistd Viertolassa, Tikkurilassa Maa-
rinkunnaalla sekd Vaaralan ja Rajakylan
valilla. Viertolassa runkobussilinjan nykyi-
nen reitti kulkee Peltolantietd ja Unikkotieta,
kun ratikan reitti on suunniteltu Tikkurilan-
tielle. Tikkurilassa runkobussilinjan nykyi-
nen reitti kulkee Ratatietd bussiterminaalin
lapi, kun ratikan on suunniteltu alittavan
bussiterminaali tunnelissa Ratakujan koh-
dalla. Maarinkunnaalla runkobussilinjan
nykyinen reitti kulkee Urheilutieta ja Tikkuri-
lantietd, kun ratikan reitti on suunniteltu Jo-
kiniemenkadulle ja Kyytitielle. Vaaralan ja
Rajakylan valilla runkobussilinjan nykyinen
reitti kulkee Maratontietd, kun ratikan reitti
on suunniteltu Fazerintielle.

Niiltd alueilta ja kaduilta, joilta linjan 570
reitti poistuu, joukkoliikenteen palveluta-
so varmistetaan muilla bussilinjoilla. Naita
muita bussilinjoja voivat olla nykyiset bus-
silinjat, nykyiset bussilinjat muutettuina tai
kokonaan uudet bussilinjat. Lisdksi ratikan
reitin kanssa rinnakkaiseen bussiliikentee-
seen voi tulla muutoksia. Kuvissa 4.25, 4.26
ja 4.27 on esitetty karkealla tasolla tdssd
suunnitteluvaiheessa tunnistettuja mahdol-
lisia bussilinjaston muutoksia. Maarinkun-
naalla runkolinjan 570 nykyisen reitin rin-
nalla liikennéidaan linjoja 711 ja 717, joihin ei
ole toistaiseksi suunniteltu muutoksia.

Pohjakartta: OpenStreetMap

Kuva 4.25 Linjan 97(V] nykyinen reitti ja
mahdollinen pidennys Jakomdkeen.

Pohjakartta: OpenStreetMap

Kuva 4.26 Linjan 572 nykyinen reitti ja yksi mahdollinen reittimuu-
tos Ldnsimden ja Jumbon valilla.

Pohjakartta: OpenStreetMap

Kuva 4.27 Linjan 611 nykyinen reitti ja mahdollinen reittimuutos
Suutarilan ja Tikkurilan valilla.
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L.11 RESURSSIVIISAAT RATKAISUT

Vantaan ratikka on laaja suunnitteluhan-
ke, jonka suunnitteluratkaisuilla on suu-
ri vaikutus ratikan rakentamisen pdads-
téjen muodostumiseen. Vantaan ratikan
suunnittelussa on panostettu resurssi-
viisaisiin ratkaisuihin ja |6ydetty useita
keinoja, joilla mahdollisen rakentamisen
padstoja voidaan vdhentad. Katusuunni-
telmien ja alustavien rakennussuunnitel-
mien aikana laadittiin selvitys Resurssivii-
saiden ratkaisujen CO2e-pddstétarkastelu
(Ramboll, Sweco, Sitowise, AFRY ja WSP
2022), jossa tarkasteltiin kuuden erilaisen
suunnittelukohteen rakentamisvaiheen
padstoja ja toimenpiteitd, joilla pddstojd
voidaan vdhentdd. Kohteiksi pyrittiin valit-
semaan mahdollisimman kattavasti tyypil-
lisia ratikan suunnitteluratkaisuja jokaiselta
suunnittelualueelta.

Uusiomateriaalien, kuten betonimurskeen
ja kierratettyjen maa-ainesten ja kasvualus-
tojen kaytolla voidaan padstoja vahentad
kaikissa kohteissa. Pohjanvahvistuskohteis-
sa stabilointiaine aiheuttaa merkittdvim-
mat pddstot. Stabilointia kdytetddn laajasti
koko ratikan reitilla, joten vahdpddstaisilla
sideaineilla tehtdvilla stabiloinneilla saa-
daan merkittavia pddstovahennyksia ai-
kaan. Lisdksi merkittavia pdadstévahennyk-
sid voidaan saavuttaa sementtipohjaisten
tuotteiden kaytossa kaikissa tarkastelluissa
kohteista, silla vahdahiiliselle betonille [6y-
tyy kayttokohteita betonikiveyksistd, raitio-
tielaatoista, paaluista ja paalulaatoista.

Vahapaastoisten kuljetusten ja tyokoneiden
kayttoonotto mahdollistaa tyomaakohtai-
set padstévdahennykset. Vantaan kaupunki
onkin jo liittynyt Padstottomien tyémaiden
green deal -sopimukseen, jonka mukaan

vuoden 2025 jdlkeen ei kdytetda fossiilisia
polttoaineita. Lisdksi vuoden 2030 loppuun
mennessd tyomailla kdytettavista tyoko-
neista ja tyomaiden kuljetuksista vahintdadn
50 prosenttia toimii sahkdlla, biokaasulla
tai vedylla.

Resurssiviisaat ratkaisut sadstavat myos
paikoin  kustannuksia. Esimerkiksi  kas-
vualustoja on mahdollista kierrattad ja
tehda itse Vantaalla. Myods betonimursket-
ta on mahdollista kierrattaa omista puret-
tavista kohteista kuten silloista. Kustan-
nussadstojd muodostuu betonimurskeen
kierrattdmisessd materiaalin kierratykses-
td ja lyhyista kuljetusmatkoista. Parhaim-
millaan ratikan reitillé voidaan purettavaa

siltaa kayttaa esimerkiksi uuden sillan

pengerrakentamisessa.

Tarkastelukohteissa CO,-padstdvahen-
nyspotentiaali vaihteli tarkastelukohteit-
tain 16-55 %, kun kohteen kaikkien re-
surssiviisaiden toimenpiteiden  toteutus
laskettiin yhteen. Suurin pddstdévdhennys-
potentiaali oli Kielotielld ja pienin Kylmd&oh-
jan ratasiltakohteessa.

Esimerkiksi Tietotien katuosuudella kaik-
kien resurssiviisaiden toimenpiteiden to-
teutus vdhentdd padstdja 29 %. Kas-
vualustoja kierrattadmalld on mahdollista
saada 94 % pdadstovahennykset ja kayt-
tamalla vahahiilista betonia betonikivissa

ja raitiotielaatoissa voidaan puolestaan
saada aikaan 23 % pddstévdhennykset.
Asfalttipadllysteessd on mahdollista saa-
vuttaa 22 % pdadstévdhennykset. Kayt-
tamalla kierratetysta betonista tehtya
betonimursketta luonnonkiviaineksen sijaan
on mahdollista saada aikaan 74 % p&dsto-
vdhennykset. Suurin padstévdhennys, 97
%, tulee maankaivuutdistd, ja niiden pdds-
tévdhennys johtuu pddstottomistd tyomaa-
koneista ja -kuljetuksista. Suomalaisten
luonnonkivien kdyttd vahentdd padstsja 88
% lyhyiden kuljetusmatkojen vuoksi verrat-
taessa ulkomailta tuotuihin.

Kuva 4.28 Ratikan rakentamisen aiheuttamien p&dstdjen resurssiviisaiden ratkaisujen avulla saavutettavat véhennykset. Kuvan esimerkki las-
kettu Tietotien kohdalta ja verrattu tavanomaiseen vaihtoehtoon. Kokonaisvéhennyspotenttiaali on -29%. (Léhde: Resurssiviisaiden ratkaisujen
CO2e-padststarkastelu. Ramboll Finland Oy, Sweco, Sitowise, AFRY ja WSP 2022).

Hankkeen kuvaus Lk


https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Resurssiviisaiden%20ratkaisujen%20CO2e-p%C3%A4%C3%A4st%C3%B6tarkastelu_30122022.pdf
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/document/Resurssiviisaiden%20ratkaisujen%20CO2e-p%C3%A4%C3%A4st%C3%B6tarkastelu_30122022.pdf

5. RUNKOBUSSIVAIHTOEHDON KUVAUS (VEO+)

5.1 RUNKOBUSSIVAIHTOEHDON LINJASTO

Ratikan vertailuvaihtoehtona on runkobus-
silinja 570. Runkobussivaihtoehdossa linjan
570 reitti on muutettu ratikan reittia vastaa-
vaksi. Lisdksi runkobussilinjalle on sujuvuu-
den takaamiseksi suunniteltu bussikaistoja.
Runkobussilinjan 570 reitti oikaistaan Tik-
kurilan lansipuolella, Tikkurilan itapuolella
ja Vaaralan sekd Lansimden valissa. Runko-
bussilinjan 570 reittimuutokset ja bussikais-
tat on esitetty kuvassa 5.1.

Tikkurilan lansipuolella runkobussilinjan 570
nykyinen reitti kulkee Tikkurilantien ja Rata-
tien valilld Osmankadmintietd, Peltolantie-
td, Talvikkitietd ja Unikkotietd. Reitti oikais-
taan kulkemaan suoraan Tikkurilantien ja
Unikkotien valilla Kielotietd.

Tikkurilan itdpuolella runkobussilinjan 570
nykyinen reitti kulkee ValkoisenlGhteentien
ja Kyytitien vdlissa Urheilutietd, Tikkurilan-
tietd ja Vanhaa Porvoontietd. Reitti oikais-
taan kulkemaan Jokiniemenkatua.

Vaaralan ja Ldnsimden vdlissd runkobussi-
linjan 570 nykyinen reitti kulkee Hakunilan-
tien ja Ldnsimdentien vdlissad Kuussillantie-
td, Somerikkotietd ja Maratontietd. Reitti
oikaistaan kulkemaan Fazerintien kautta.

Runkobussilinjon 570  reitin  muuttu-
essa muuta bussiliikenteen linjas-
toa muutettaisiin  kuten ratikan toteu-
tuessa. Muu bussiliikenteen linjasto on
oletettu samanlaiseksi runkobussi- ja ratik-
kavaihtoehdoissa. Joukkoliikenteen palvelu

Pohjakartta: OpenStreetMap

Kuva 5.1 Runkobussilinjalle 570 suunnitellut reittimuutokset ja bussikaistat,
jos ratikkaa ei toteuteta. Ratikan toteutuessa ratikka korvaa bussilinjan 570.
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Peltolantiellad, Maarinkunnaalla, Jakoma-
essd ja Rajakyldssd varmistetaan muilla
nykyisilla linjoilla, nykyisten linjojen reitti-
muutoksilla tai uusilla linjoilla. Varsinaiset
padtokset bussilinjaston muutoksista tekee
aikanaan HSL.

Runkobussivaihtoehdon linjalle 570 on
suunniteltu toteutettavaksi bussikaistoja
kahdessa vaiheessa. Bussikaistoja on tar-
peen toteuttaa, jotta autoliikenteen madrdn
kasvaessa bussiliikenteen sujuvuus sdilyy
nykytasolla. Autoliikenteen maara kasvaa
kaupungin kasvaessa, jos autoliikenteen
madrad ei sddnnelld nykyistd enemmdan.
Autoliikenteen madardn kasvu on kuitenkin
suhteessa vahadisempadd kuin kestdvien kul-
kumuotojen mdadrdn kasvu. Runkobussilin-
jan 570 bussikaistakohteet on mdadritelty
nykytilan ja tulevaisuuden ruuhkautumisa-
nalyysin perusteella. Nykytila-analyysi pe-
rustuu nykyisen runkobussilinjan 570 ajotie-
tojen tarkasteluun. Tulevaisuuden analyysi
perustuu autoliikenne-ennusteisin.

Nykytila-analyysin perusteella runkobus-
silinjan 570 sujuvuutta edistdisi hieman
jo nyt bussikaistat Jumbon ympdristossa
ja Vanhan Porvoontien liittymdssa. Tase-
tien ja Vaino Tannerin tien bussikaistat on
suunniteltu Osuustien ja Ralssitien vali-
selle katuosuudelle. Bussikaistat toteutet-
taisiin siten, ettd ne korvaisivat nykyiset
reunimmaiset autoliikenteen kaistat. Van-
han Porvoontien liittymdn bussikaistat on
suunniteltu Kyytitielle siten, ettd kummas-
takin suunnasta liittymadn saavuttaessa
bussiliikenteella olisi noin 200 metric omat
bussikaistat. Bussiliikenteen kaistat toteu-
tettaisiin leventamalla nykyista katua siten,

ettd bussikaistat tulisivat nykyisten autolii-
kenteen kaistojen liscksi. Nama bussikaistat
varmistaisivat, ettd bussit eivat jad jumiin
liittymadn jonottavien autojen sekaan.

Tulevaisuuden analyysin perusteella bus-
sikaistat tulevat tarpeellisiksi Tietotielld,
Aviabulevardilla, Tikkurilantielld Rdlssitien
ja Osmankddmintien vdlissd sekd Ldansima-
entielld. NGilla katuosuuksilla autoliikenteen
sujuvuuden arvioidaan heikentyvdn tulevi-
na vuosikymmening, jolloin bussiliikenteen
sujuvuus edellyttad bussikaistoja. Nailla ka-
duilla bussikaistat toteutettaisiin nykyisten
autoliikenteen kaistojen rinnalle.

Runkobussilinjan 570 kehitystoimenpiteiden
seurauksena linja hieman nopeutuu nykyi-
sestd ja matka-aikojen hajonta vdhenee
hieman. Linjan aikataulutettu matka-aika
Lentoaseman ja Mellunmden valilla on ny-
kyisin enimmilladn 64 minuuttia. Kehitys-
toimenpiteiden seurauksena matka-aika
lyhenee noin 60 minuuttiin. Matka-ajan ly-
hentymisestd noin 3 minuuttia selittyy Vaa-
ralan reittimuutoksella ja noin 1 minuutti
Viertolan reittimuutoksella.

Runkobussilinjalle 570 on jo toteutettu etuu-
det kaikkiin valoliittymiin. Jarjestelmassa
on varaa pieneen kehitykseen. Valoetuuksia
ei talla hetkella priorisoida eri linjojen vdlilla
ja etuudet eivat ennakoi ajoneuvojen saa-
pumista liittymadn.

Runkobussivaihtoehdon kuvaus (VeO+)
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5.2 RUNKOBUSSIVAIHTOEHDON
INVESTOINTIKUSTANNUKSET

Runkobussivaihtoehdon investointikustan-
nukset (kuva 5.2) koostuvat runkobussi-
linjon 570 kehittdmiseksi tehtdvistd inves-
toinneista, ratikkavaihtoehtoon sisdltyvista
pyoravaylista seka katujen ja siltojen pe-
ruskorjauksista, jotka pitdisi tehdd ilman ra-
tikan toteutumistakin. Ndiden investointien
kustannusarvio on yhteensd 200,2 miljoo-
naa euroa, joista valtaosa on katujen pe-
ruskorjauksien kustannuksia. HSY:n osuus
ndistd kustannuksista on 20 miljoonaa eu-
roa, jolloin Vantaan osuus bussivaihtoeh-
don investointikustannuksista on 180 miljoo-
naa euroa.

Ratikkavaihtoehdossa  katujen peruskor-
jaukset tulevat tehtyd luontevasti osana
ratikan rakennustditd, mutta ilman ratikan
rakentamista peruskorjaukset tulisi toteut-
taa erikseen seuraavan 40 vuoden aikana.
Peruskorjauskohteiden kustannukset on ar-
vioitu ratikan katusuunnitelmien kustannus-
arvioiden pohjalta.

Vuoteen 2030 mennessd toteutettavia pe-
ruskorjauskohteita olisivat Ralssitie, Kielotie
ja Kyytitie Vanhan Porvoontien itdpuolella.
Lisdaksi Muuran alueen kadut ratikan reitin
kohdalta tulisi rakentaa, vaikka ratikkaa ei
rakennettaisi. Ndiden investointien kustan-
nusarvio on 48,1 miljoonaa euroa.

Vuoteen 2040 mennessd toteutettavia pe-
ruskorjauskohteita olisivat Tietotie, Tasetien
alikulkusilta, Tikkurilantie, Hakunilantie, Ti-
lustie, Fazerintie, Ldnsimdentie ja Kyytitie
Vanhalta Porvoontien Idnsipuolella. Ndiden
investointien kustannusarvio on 1484 mil-
joonaa euroa.

Pohjakartta: OpenStreetMap

Kuva 5.2 Runkobussivaihtoehdon investointikustannukset.
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Edelld mainittujen peruskorjattavien katu-
jen yhteisiin kustannuksiin sisdltyy pilaantu-
neiden maa-ainesten kdsittely Tikkurilassa
ja Tikkurilan lansipuolella. Kasittelyn kus-
tannuksiksi arvioidaan 1,1 miljoonaa euroa.

Katujen peruskorjauksien arvioidaan sisdl-
tdvan myods ne pyodrdliikenteen tavoitever-
kon osuudet, jotka toteutettaisiin ratikan
yhteydessd. Ratikan yhteydessd pyora-
likenteen reitteja toteutettaisiin muutoin-
kin peruskorjattavien katujen lisgksi myos
Osuustielle. Katuosuuksien pituus on noin
850 metrid. Helsingin seudun pydrdliiken-
teen pddverkon pdivityksessd (Destia &
WSP, 2022) pydravayldan toteuttamisen yk-
sikkdkustannukseksi arvioitiin 1,8 ME€/km.
Osuustien pyordvayldan kustannusarvio on
siten 1,5 miljoonaa euroa.

Runkobussilinjan  kehittdmiseksi tehtavat
investoinnit ovat pddosin bussikaistoja, joi-
den kustannukset on arvioitu karkeasti yk-
sikkdhinnalla miljoona euroa per kilometri
(HSL, Runkolinjojen infratoimenpidekortit,
2021). Niiss& tapauksissa, kun katu olisi joka
tapauksessa saneerattavien katujen listalla,
bussikaistojen toteutukselle ei arvioida eril-
lista investointikustannusta.

Vuoteen 2030 mennessd kustannukset ovat
vahaisia: Kyytitien bussikaistat Vanhan

Porvoontien liittymdan kummallakin puolella
300 metrin matkalta katsotaan sisdltyvan
kadun peruskorjauskustannuksiin. Tasetien
ja Vainé Tannerin tien bussikaistat arvioi-
daan edella mainittua yksikkékustannusta
edullisemmiksi, kun nykyisia autoliikenteen
kaistoja muutetaan bussikaistoiksi. Inves-
tointikustannusarvio on 300 000 €.

Vuoteen 2050 mennessd bussikaistoja on
suunniteltu noin kuuden kilometrin matkalle:
0,7 kilometria Tietotielld, 0,7 kilometric Avia-
bulevardilla, 2,5 kilometria Tikkurilantiella
ja 2,1 kilometria Lansimdentielld. Tietotien,
Tikkurilantien ja Ldnsimdentien bussikaisto-
jen kustannukset katsotaan sisdltyvan katu-
jen peruskorjauskustannuksiin. Aviabulevar-

din bussikaistojen investointikustannus on
noin 700 000 €.

Bussikaistojen toteuttamisen seurauksena
agjorata ja katualue leventyvat Kyytitiella,
Tietotiella, Aviabulevardilla, Tikkurilantiella
ja Lansimdentiella. Viherpeitteisen katupin-
ta-alan madra vahenee. Tikkurilantiella ja
Lansimdentiella kadun leventyminen johtaa
puiden poistumiseen. Tasetielld ja Vaino
Tannerin tielld bussikaistat toteutetaan reu-
nimmaisten autokaistojen tilalle, jolloin au-
toliikenteen tila vahentyy mutta kadun leve-

ys sdilyy.
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5.3 RUNKOBUSSIVAIHTOEHDON
LIIKENNOINTIKUSTANNUKSET

Kuva 5.3 Yksinivelinen sGhkdbussi runkolinjalla 570 joulukuussa 2022 (Kuvaaja: Simo R&sdnen).

Runkobussilinjan 570 liikenndintikustannuk-
set on laskettu nykyisen linjan 570 liiken-
noinnin perusteella. Linjalla on lilkkenndity
jo syksystd 2022 alkaen sdhkdnivelbusseil-
la. Muut muutokset linjan likkenndintiin ovat
vahdisia: edelld mainitut reittimuutokset
ja pienet tihennykset vuorovdleihin vas-
taamaan ratikan vuorovdleja. Linjan lii-
kenndintikustannukset on laskettu linjalle
arvioiduilla suoritteilla ja nykyisen runko-
bussilinjan 570 liikenndinnin indeksikorja-
tuilla yksikkdkustannuksilla.

Runkobussilinjan 570 liikenndinti on kilpai-
lutettu osana laajempaa kokonaisuutta,
johon sisdltyy kaikki Ojangon bussivarikon
bussiliikenne. Liikenndintisopimuksen hinta
tammikuun 2020 hintatasossa 0,333 €/lin-
jakilometri, 39,102 €/linjatunti ja 237,251 €/
autopdivd. Tammikuun 2023 hintatasoon
korjattuna nadma yksikkékustannukset ovat
0,377 €/linjakilometri, 44,3 €/linjatunti ja
269 €/autopdiva.

Runkobussilinjan 570 suoritteet on laskettu
luvun 4.8 taulukossa k4.1 esitettyihin vuoro-
vdleihin perustuen. Esitetty vuorovalitauluk-
ko on talviaikataulukaudelle. Kesaaikatau-
lukaudella ruuhka-aikoina liikkennéitaisiin 7,5
min vuorovdlin sijaan 10 min vuorovdleilla.
Linjalla olisi vuodessa noin 1,72 miljoonaa
linjakilometria, 88 000 linjatuntia ja 5 660
autopdivad. Linjan likkenndintikustannukset
olisivat yhteensd noin 6,1 miljoonaa euroa
vuodessa.

Runkobussivaihtoehdon kuvaus (VeO+) 49



6.

RATIKAN VAIKUTUKSET

6.1 KAUPUNKIKEHITYS

Kaupunkirakenne,
maankaytto

Menetelma

Vantaan ratikan reitin varrelle on laadittu
ratikan kaavarunko. Se on yleiskaavaa tar-
kempi, mutta asemakaavaa yleispiirteisem-
pi suunnitelma, joka esittelee kaupunkike-
hitykseen liittyvan tahtotilan. Kaavarunko
kattaa ratikan pysdkeistd noin 800 metrin

Kuva 6.1 Vantaan ratikan kaavarunko ohjaa ratikkakdytévan
kehitystd pitkdlla aikatdhtdimelld.

sateelld muodostuvan vyshykkeen. Se yh-
teensovittaa maankdyttoon kohdistuvia
tavoitteita ja tarkentaa uuden yleiskaavan
maankdyttdsuunnitelmaa. Siind tarkastel-
laan muun muassa asuinalueita, palvelu-
verkkoa, elinkeinorakennetta, liikenneverk-
koa ja viheralueiden rakennetta.

Kaavarungon keskeisic ldhtSkohtia ovat
kaupungin kasvuun varautuminen, ratik-
kaan tukeutuvan joukkoliikennekdytdvan

toteuttamisedellytysten luominen seka kau-
punkirakenteen kehittdminen. Kaavarungon
toteuttaminen tarkoittaa resurssien pitkdai-
kaista suuntaamista Vantaan vahvimman
kasvukdytdvan alueelle. Kaavarunko pe-
rustuu maankdyton tiivistymiseen raitiotien
varrelle sekd asukas- ja tydpaikkamaarat
kasvavat voimakkaasti nykytilanteesta.

Ratikan vaikutuksia kaupunkirakenteeseen
on arvioitu Ratikan kaavarunkoluonnoksen

vaikutusten arviointi -raportissa (Ramboll
2022) kokonaisvaikutusten, maankdyton tii-
veyden ja eheyden, keskusten ja niiden kyt-
keytyneisyyden, keskusten kehittdmisedel-
lytysten ja toimintojen saavutettavuuden
kannalta. Lisdksi on erikseen arvioitu vai-
kutuksia suuralueiden (Aviapolis, Tikkurila
ja Hakunila) ja niiden pysékkiymparistsjen
maankdyttoon.

Kuva 6.2 Kaavarungon asukkaat ja tyopaikat ratikka ja
bussivaihtoehdoissa.
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Vertailtavan runkobussivaihtoehdon VEO+
maankdyton toteutuksen ajankohta ja
madrd on arvioitu Vantaan kaupungilla.
Bussivaihtoehdon maankdyton pienempi
ja hitaampi maankdyton toteutus perustuu
empiirisiin havaintoihin kansainvdlisesti ja
Suomessa raitiotiehankkeiden vaikutukses-
ta maankdyton kehitykseen. Arviossa on
hyodynnetty Helsingin seudulle kehitettyda
MALPAKKA-mallia (Jadskeldinen 2019), jolla
on havaittu yhteys kestdvien kulkumuoto-
jen saavutettavuuden ja tonttien hintojen
sekd tehokkuuden valilla. Malli huomioi vain
saavutettavuuden vaikutuksen, ja kaupun-
kisuunnittelun asiantuntijat ovat tarkenta-
neet arviot perustuen alueen muihin laadul-
lisiin tekijoihin ja kehityshistoriaan.

Helsinkiin Mellunmd&en ja Vesalan kerrosta-
loalueille on valmisteltu tdydennysraken-

tamisen suunnitteluperiaatteet, joissa uusi

Kuva 6.3 Asukkaiden ja tySpaikkojen madrdt ratikka- ja bussivaihtoehdoissa.

maankdyttd painottuu Mellunm&en metro-
keskustan alueelle sekd pikaraitioteiksi kehi-
tettdvien katujen varsille.

Keskeisia vaikutuksia

Vantaan ratikka luo ensisijaisesti varmuut-
ta sille, ettd koko ratikkakdytava kehittyy
yleiskaavan ja kaavarungon tavoitteiden
mukaisesti. Ratikan vaikutukset voidaan ki-
teyttad kolmen kohdan alle.

Ratikka liséd asuntojen ja tySpaik-
kojen toteutumista

Ratikan kaavarungon alueen asukasmadara
yli kaksinkertaistuu nykytilanteesta aset-
tuen arviolta noin 124 000 asukkaaseen
vuonna 2050. Samoin tydpaikkamadra
kasvaa pitkdlld aikavdlillad noin 60 % ny-
kytilanteesta. Kaavarungon alueella on

ennusteiden mukaan vuonna 2050 noin
83 000 tyopaikkaa. Rakentamiseen tarvit-
tava kerrosala on arvioiden mukaan yli 3
miljoonaa kerrosneliometrid asumiseen ja
yli 1,6 miljoonaa kerrosneliometria tyopaik-
karakentamiseen. Vantaan vdestonkasvun
ns. perusskenaarioon ndhden yli 60% Van-
taan vdestonkasvusta sijoittuisi kaavarun-
gon alueelle.

Runkobussivaihtoehdossa ennustetaan tar-
kastelualueelle yhteensd noin 89 000 asu-
kasta ja 68 000 tydpaikkaa vuonna 2050.
Tama tarkoittaa 35 000 asukasta ja 15 000
tyopaikkaa vdhemmdn ja uuden rakenta-
misen maddrd on noin puolet ratikkavaihto-
ehtoon verrattuna. Erot vaihtoehtojen vdalil-
la syntyvat erityisesti pitkalla aikavalilla ja
vuonna 2030 erot ovat vield maltilliset.

Ratikka vaikuttaa asuinrakentamisen ky-
syntddn koko ratikkakaytavalla, mutta eri-
tyisesti heikommin saavutettavilla alueilla
kaupunkikeskustojen vdlilla kuten Kyytitien
varrella, Vaaralassa ja Kaskelassa. Nailla
alueilla saavutettavuuden muutos on mer-
kittavintd, mikd johtaa suurempaan kysyn-
tdadn myds maankdytdon tehokkuudessa.
Myos Pakkalassa ja Veromiehen alueella
asuinrakentamisen madrd olisi huomat-
tavasti suurempaa ratikkavaihtoehdossa.
Tyopaikkojen osalta ratikka vaikuttaa kes-
keisesti Aviapoliksen ja Pakkalan tydpaikka-
madrdn kehittymiseen sekd myos Tikkurilan
itdpuoleisiin alueisiin kuvan 6.3 mukaisesti.
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Kaupunkirakenne monipuolistuu ja
mahdollistaa jalankulku- ja pydrdily-
kaupungin syntymisen

Ratikan kaavarungon vaikutusarvion mu-
kaan kaupunkirakenne kehittyy toiminnoil-
taan nykyista sekoittuneemmaksi ratikan
reitin varrella paremman saavutettavuu-
den ja investoinnin pysyvyyden ansios-
ta. Samalla asunto- ja tydpaikka-alueet
muuttuvat aikaisempaa monipuolisem-
miksi paremman. Toiminnoiltaan sekoit-
tunut ja tiivis kaupunkirakenne vahentad
asiointimatkojen pituutta ja parantaa la-
hipalvelujen saavutettavuutta kdvellen ja
pyordillen. Sekoittuneilla, riittdvan tiiviisti
asutuilla alueilla liikkumistarve ja etenkin
autoliikenne vdahenee kavelyn ja pyoérailyn
lisdantyessd.  Kaupunkirakenteen ehey-
tyessd autokaupunkiympdristé muuttuu
monin paikoin lyhyiden etdisyyksien ratik-
ka- ja jalankulkukaupungiksi.

Kaavarungossa esitetyt kestavan liikku-
misen kadut, pyordliikenteen baanat ja
pddreitit, viherkadut sekd kaveltavat kau-
punkitilat parantavat osaltaan toimintojen
saavutettavuutta kavellen ja pyoraillen. La-
hes koko kaavarungon alue kehittyy entis-
td monipuolisempina palvelujen, asumisen,
tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueina. Tilaa
vaativia toimintoja siirtyy pysdkkiympdris-
toistd vadljemmin rakennetuille reuna-alueil-
le. Urbaania elinympdristéd ja keskus-
ta-asumisen mahdollisuuksia syntyy lisaa
kaupunkimaista asumistapaa arvostaville.

Alueet vahvistuvat ja vahvistavat
toisiaan

Tiivistyva kaupunkirakenne luo edellytykset
joukkoliikenteeseen vahvasti tukeutuvan lii-
kennejdrjestelman kehittamiselle. Ratikka
parantaa koko kasvukaytdvdn saavutet-
tavuutta. Ratikka Iyhentdd vaikutusalu-
eellaan matka-aikoja bussiin verrattuna ja
parantaa siten keskusten ja pysdkkiympad-
ristéjen saavutettavuutta joukkoliikenteella.
Ratikan kilpailukykya lisaa tasmadllinen ja
tihed likkennointi seka pysadkkien sijainti toi-
mintojen ytimessa.

Alueet, jotka erityisesti hyotyvat saavutet-
tavuuden paranemisesta:

» Keskusta-alueet ja Ighikeskustojen
alueet, jotka ovat tdrkeita tyopaikkojen
ja palveluiden keskittymia seka ratikka-
kaupungin toiminnallisia solmukohtia.

» Keskusta-alueiden ulkopuoliset tyoépaik-
kojen, kaupan ja palveluiden alueet
(kuten Jumbo, Vantaanportti, Tammisto
ja Porttipuisto), jotka kytkeytyvat kaava-
runkoratkaisussa raideliikenteen piiriin.
Niiden merkitys tyossakaynti- ja asiointi-
alueina lisddntyy nykyisesta.

» Nykyisen raideliikenteen katvealueet,
joita ovat rautatie- ja metroasemien
(Lentoasema, Aviapolis, Tikkurila, Mel-
lunmé&ki) vdliset alueet (kuten esimerkiksi
Hakunila), jotka kytkeytyvét entisté pao-
remmin |ahimpiin kaupunki- ja palvelu-
keskuksiin ja seudulliseen raideverkkoon.

* Alueet, joista muodostuu raideliikenteen
vaihtoasemia: Tikkurila, Aviapolis, Lento-
asema, Mellunmaen keskus.

Lisaksi vaihtopysdkit ja liityntdlinjat pa-
rantavat alueen ulkoista saavutettavuutta
(joukkoliikenteen kdytettdvyyttad kauem-
paa). Kaavarungossa merkittdvid vaihto-
pysdkkeja ovat mm. Lentoasema, Tikkurilan
asema, Tuusulanvayld, Lahdenvaylda ja Ra-
jokyla (Porvoonvayld).

Jatkosuunnittelu

Jatkossa on mahdollista arvioida viela tar-
kemmin milla pysdkeilld ja missd madrin
maankd&yttdd voidaan tehostaa ja/tai lisa-
td pysdkkiympdristoissd. Tdllainen tarkas-
telu on hyva toteuttaa viimeistadn silloin,
kun maankdyton toteuttamisen vaiheistus-
ta suunnitellaan tarkemmin.
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Sosiaaliset vaikutukset
(eriytyminen)

Menetelma

Selvityksessd Vantaan ratikanrakentumi-

sen vdestd- ja_eriytymisvaikutukset (MDI
2023) arvioitiin aluksi vaikutuksia eriytymi-
seen kirjallisuuskatsauksen perusteella. Ra-
tikan demografisia vaikutuksia mallinnet-
tiin vdestoennusteella, perustuen ratikan
varren asuntotuotantoon sekd olettamiin
muuttoliikkeen ikdrakenteesta. Arviointia
tarkennettiin yksittdisen eriytyneen alueen
tapaustutkimuksella, jossa mallinnetiin de-
mografisia vaikutuksia sekd arvioitiin laa-
jempia sosiaalisia vaikutuksia. Lopullinen
arvio Vantaan ratikkahankkeen vaikutuk-
sista eriytymiseen perustui koko aineiston
pohjalta tehtyyn asiantuntijao-arvioon. Ul-
kopuolinen asiantuntija validoi ja tarkensi
arviota.

Keskeisia vaikutuksia

Kaavarunko luo edellytyksia alueiden valis-
ten erojen vdhentymiselle ja alueellisen ta-
sa-arvon lisadntymiselle. Vaikka yksittdisten
alueiden eriytyminen ei kokonaan k&dnny
Vantaan ratikkahankkeen seurauksena, voi-
daan kehitystd hidastaa. Raitiotielinjaa voi
pitdd yhtend tarkednd osana pitkdaikaista
alueiden kehittamistd, joilla on merkityksel-
linen vaikutus alueellisten erojen kasvun hi-
dastamiseen ja tasapainottamiseen.

Sosioekonominen ja etninen eriytyminen
hidastuu, jos tarkasteltujen eriytyneiden
alueiden wuusi asuntotuotanto houkutte-
lee muuttajia  vastaavalla demografisel-
la profiililla kuin aiempien radan varteen

rakentuneiden alueiden asuntotuotanto.
Hyvin saavutettava uusi asuntotuotanto
lisdd alueiden houkuttelevuutta paran-
tamalla negatiivisesti miellettya fyysista
ympdristdd ja muuttaa muuttoliikkeen ra-
kennetta aiempaa vdhemmadn eriytymiske-
hitysta ruokkivaksi.

Pelkkd raitiotielinja ja uusi asuntotuotanto
eivat yksinadn riitd kaantamadn eriytymis-
kehitystd. Alueen heikoksi koettua fyysista
ja sosiaalista ympdristoa taytyy kehittaa
laajemmin. Etenkin maahanmuuttajataus-
taisen vdeston osuus tulee todenndkdises-
ti kasvamaan kansallisen vdestonkehityk-
sen rakenteen seurauksena. Haasteena on
myos muuttaa eriytyneiden alueiden mai-
nekuvia. Huono-osaiseksi mielletyn alueen
mainekuvan palauttaminen on haastavaa,
huolimatta merkittdvasta kehittdmisestd

(Saikkonen et al 2008).

Raitiotielinja nostaa oletettavasti vaikutus-
alueen asuntojen hintoja. Hintojen nousu
voi lisata eriytyneiden alueiden houkutte-
levuutta omistusasujien ryhmdssd ja kan-
nustaa yllapitdmddn olemassa olevia kiin-
teistojd, ruokkien houkuttelevuuden kasvua.
Hintatason nousu voi kuitenkin synnyttaa
myods negatiivisia vaikutuksia alueella jo
asuvalle pienituloiselle vaestolle asumiskus-
tannusten noustessa. Toisaalta raitiotielinja
vahvistaa alueiden saavutettavuutta, min-
kd on todettu lisddvan palkkatasoa sekd
tyollistymismahdollisuuksia, mika hyoédyn-
t&a etenkin pienituloista vdestdd (Rotger
& Nielsen, 2015, Edinburg council, Depart-
ment for Transport UK 2013).

llman  merkittdviad alueeseen kohdistu-
via toimia eriytyminen tulee olemaan

huomattavan voimakasta. Eriytymisen kat-
kaisu vaatii laajempia panostuksia aluei-
den julkisiin tiloihin, palveluihin, vapaa-ajan
mahdollisuuksiin sekd etenkin kouluihin ja
koulutuspalveluihin.

Saavutettavuuden vaikutusta sosiaaliseen

kestdvyyteen on arvioitu tarkemmin luvus-
sa 6.2

Jatkosuunnittelu, epdavarmuudet

Arvioinnissa on pyritty olettamien suhteen
erityiseen varovaisuuteen, silld eriytymis-
kehityksen katkaisun on todettu olevan
harvinaista ja haastavaa. Vantaan ratikan
demografiset vaikutukset perustuvat vdes-
téennusteeseen, johon liittyy kaiken enna-
koinnin tavoin merkittavia olettamia seka
epdvarmuustekijoitd.  Oletetun  asunto-
tuotannon vahdisempi toteutuminen johtai-
si suoraan ennakoitua vdhdisempiin muu-
toksiin. Lisdksi uuden asuntotuotannon on
oletettu houkuttelevan muuttajia vastaa-
valla demografisella profiililla kuin aiempi-
en radan varteen rakentuneiden alueiden
asuntotuotanto. Voimakkaasti eriytyneilld
alueilla tdmdn saavuttaminen vaatii pel-
kdn ratikan ja asunnontuotannon lisdksi
laaja-alaisempia  panostuksia  eriytynei-
den alueiden kehittdmiseen. Etenkin alle
15-vuotiaiden osalta eriytymiskehityksen
hidastumisen vdestéennusteen mukaisella
tavalla arvioitiin olevan jossain madarin epd-
todenndkaistd. Arvioitua alle 15-vuotiaiden
kehitysta voikin pitdd parhaimpana mah-
dollisena lopputulemana. Eriytymisen ke-
hittymistd tulee jatkossa seurata alueittain
ja ottaa kayttéon laajasti erilaisia toimen-
piteitd, joilla alueiden eriytymiseen pysty-
taan vaikuttamaan suotuisasti.
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Eriytymisen tapaustutkimus (Hakunila):
Vantaan Hakunilan alueen tulevaa vdeston-
kehitysta tarkasteltiin syventdvdand tapa-
ustutkimuksena. Tapausalueena Hakunilaa
leimaa suhteellisen voimakkaasti eriytynyt
kehitys muuhun kaupunkiin verrattuna sekda
usean huono-osaisuuden mittarin haasta-
vat arvot. Ratikalla on huomattava vaikutus
Hakunilan vdestonkehitykselle. Konkreetti-
set vaikutukset alueen eriytymiskehitykseen
rippuvat kuitenkin huomattavasti uuden
asuntotuotannon perdssd muuttavan vaes-
ton rakenteesta. Skenaarioissa on oletettu
Hakunilan uuden asuntotuotannon perdssa
muuttavan vdestdn vastaavan rakenteel-
taan muuttoliikettd Vantaan radanvarren
alueilla, joilla rakennettiin  merkittavasti
uutta asuntotuotantoa 2010-luvulla. Demo-
grafinen ja etninen eriytyminen ei kuiten-
kaan kdadnny, vaan hidastuu, vaikka uusi
asuntotuotanto olisi i) houkuttelevaa ja ve-
tovoimaista seka ii) toteutuisi ennakoidusti.

Hakunilan voimakkaan eriytymisen kaadn-
tyminen vaatisi myds alueen jo olemassa
olevan asuntokannan kehittdmistd, mah-
dollista vanhan asuntokannan purkamista
ja houkuttelevuuden merkittavaa kasvua
kotimaisten kieliryhmien  (tulo)muuttoliik-
keessa. Erityistd epdvarmuutta liittyy alle
15-vuotiaiden vdestdkehitykseen, silla tas-
sd ryhmdssd eriytyminen on koko vdes-
toa voimakkaampaa, koska lapsiperheet

valttavat aktiivisemmin “huonomaineisia”

alueita. Pelkka uusi asuntotuotanto ei siten
riitd kaantamadn eriytymiskehitysta, vaan
alueen heikoksi koettua fyysistd ja sosiaa-
lista ympdristoa taytyy kehittda laajem-
min, mahdollisesti myos purkamalla heik-
kokuntoista asuntokantaa. Kuitenkin ilman
uutta asuntotuotantoa eriytyminen uhkaisi
olla viela voimakkaampaa. Tdssd mieles-
sd raitiotielinja vaikuttaa merkityksellisesti
eriytymiskehitykseen.
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Vetovoima, elinvoima ja
imago

Menetelma

Ratikan vaikutuksia elinvoimaan, vetovoi-
maan ja imagoon on selvitetty kaupunki-
taloudellisten vaikutusten raportissa (FCG
2023). Naiden erottaminen toisistaan on
usein kdytdnnossa vaikeaa. Lisdksi elin-
voima, vetovoima ja imago ovat kdasitteina
monitulkintaisia eikd niitd myoskadan ole
mahdollista arvioida madardllisesti. Elinvoi-
ma-, vetovoima- ja imagovaikutukset onkin
arvioitu asiantuntija-arviona yleisten tilas-
totietojen ja tutkimustulosten sekd muual-
la raitiotiehankkeista saatujen kokemusten
pohjalta.

Keskeisia vaikutuksia

Vantaan ratikka lisdd kaupungin elinvoimaa
houkuttelemalla investointeja, yrityksia ja
tyopaikkoja. Raiteilla kulkeva jarjestelma on
bussijdrjestelmadn verrattuna stabiili, mika
lisda sijoittajien ja yritysten arvostamaa
ennakoitavuutta ja antaa samalla lupauk-
sen pidemman aikavdlin kehittamisesta.

Ratikka tiivistdd ja monipuolistaa kaupun-
kirakennetta, mikd osaltaan houkuttelee
ratikkareitin varren nykyisille ja kehittyyville
keskusta- ja tyopaikka-alueille urbaanista
ympdristostd ja keskittymiseduista hyoty-
vid uusia yrityksia ja tyopaikkoja. Lisdksi
myds olemassa olevien yritysten toimin-
ta- ja kehitysedellytykset paranevat, kun

ratikan myotd saavutettavuus paranee,
asukasmaard lisadntyy ja yritysten tyodvoi-
man saatavuus paranee. Tiiviit, viihtyisat,
toiminnoiltaan monipuoliset ja hyvin saa-
vutettavat alueet ovat myos tyontekijcille
haluttuja tyoympdristoja, mika osaltaan
parantaa tyovoiman saatavuutta ja sitd
kautta edelleen kaupungin vetovoimaa yri-
tysten sijaintipaikkana.

Kaupungin kasvun ja elinvoiman nakékul-
masta erityisesti tietointensiivisten toimi-
alojen lisaantyminen saa aikaan positiivis-
ta kehitystd. Tietointensiivisten toimialojen
yrityksille vetovoimaisimpia alueita ovat
rakenteeltaan tiiviit ja monipuoliset, kau-
punkimaiset sekd imagoltaan vetovoimaiset
ja menestyvat alueet ja keskittymat tehok-
kaan joukkoliikenteen (erityisesti raidelii-
kenteen) vaikutusalueella. Téllaisia alueita
Vantaan ratikan vaikutusalueella ovat eri-
tyisesti Aviapolis ja Tikkurila.

Vantaan ratikka lisad kaupungin vetovoi-
maa niin asukkaiden, yritysten kuin mat-
kailijoidenkin  ndkokulmasta. Vetovoiman
lisddntyessd Vantaalle muuttaa enemmdan
uusia asukkaita kuin kehityksen jatkuessa
nykyisen kehitystrendin mukaisena. Ratikan
myo6ta Vantaalle muuttavat uudet asukkaat
lisaavat kaupan ja palvelujen kysyntaad, ku-
ten myo6s uusien tyodpaikkojen tydntekijat.
Lisdkysyntd parantaa olemassa olevien
palveluyritysten toiminta- ja kehitysedelly-
tyksia, mutta luo edellytykset myos uusille
palveluille. Palvelutarjonnan lisddntyminen
puolestaan lisdd Vantaan elinvoimaa ja

vetovoimaa edelleen, mika taas houkuttelee
uusia asukkaita ja yrityksia Vantaalle. Asu-
kasmddrdn lisdys yhdessd saavutettavuu-
den paranemisen kanssa vaikuttaa positii-
visesti myos tydvoiman saatavuuteen, mika
on yrityksille tarked sijaintitekija, jonka mer-
kitys tulevaisuudessa entisestaadn lisaantyy.

Kestdvan liikkkumisen tavoitteiden lisdksi rai-
tiotie ndhdadan usein myods kaupunki-ima-
gollisena tekijand. Raitiotien tuoma ilme
koetaan yleensd edistyksellisen, tulevaisuu-
sorientoituneen ja kansainvdlisen kaupun-
gin symboliksi ja silld on tdrked vaikutus
myo6s kaupungin brdndiin. Ratikka edistad
urbaania, autotonta ja ekologista eladman-
tyylia, jota etenkin nuori osaajasukupolvi
arvostaa.

Jatkosuunnittelu

Ratikka itsessddn ei houkuttele osaaqjia
kaupungin ulkopuolelta. Osaavista tyon-
tekijoista kilpailtaessa tdrkeimpia houkut-
timia ovat tyopaikat ja niitd synnyttavat
dynaamiset ja uudistumiskykyiset yritykset.
Ratikka kuitenkin mahdollistaa tehokkaan
maankdyton ja kaupunkirakenteen tiivisty-
misen, mikd osaltaan edesauttaa tietoin-
tensiivisten toimialojen yritysten sijoittumis-
ta alueelle ja lisad kaupungin elinvoimaa.
Ratikan on oltava myds jatkosuunnittelussa
osa laajempaa kaupunkikehitysta.
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EIinkeinoeIEimé'l, kau- sekd osaamis- ja tietointensiivisten, palve-

pan rakenne, pqlvelujen lu-, majoitus- ja ravitsemustoiminnan ettd
saatavuus vahittdiskaupan toimialojen sijoittumisen
alueelle. Asuinrakentamisen myota tar-
Menetelma ve julkisten palveluiden (pdivdkodit, kou-
lut) alueelliselle rakentamiselle kasvaa,
Ratikan  vaikutuksia  elinkeinoelamadn, mika synnyttad myos julkisten palveluiden
kauppaan, palvelujen saatavuuteen ja yri- tyopaikkapotentiaalia.
tysten toimintaan on arvioitu Ratikan kaa-
varunkoluonnoksen vaikutusten _arviointi Kuvassa 6.5 on esitetty tyopaikka-alueet ra-
-raportissa (Ramboll 2022). Arvioinnissa tar- tikan kaavarunkoluonnoksessa ja taulukos-
kasteltavia kohteita ovat olleet muun muas- sa 6.1 ratikan vaikutuksia elinkeinoelamadille.
sa kaavarungon vaikutukset eri toimialojen
toimintaedellytyksiin, tyopaikka-alueiden ja Jatkosuunnittelu
aluekeskustojen kehitykseen, alueimagoon
ja investointien ja tyovoiman houkutteluun. Riskind on, ettd lilke- ja toimitilarakentami-
Tarkastelu on toteutettu kaavarunkoluon- nen ei ldhde toteutumaan tavoitellun mu-
noksen kokonaisuuden tasolla ja soveltuvil- kaisesti, ja osa liike- ja toimitilarakentami-
ta osin suuralueittain ja pysdkeittain, sekd sen potentiaalista menee asumiseen eika
toimialoittain. elinkeinoeldmdn potentiaalia saada hyo-
dynnettyd. Tarkedd on jatkossa varata liike-
Keskeisia vaikutuksia ja toimitilarakentamiselle riittavasti erilaisia
sijoittumismahdollisuuksia ratikkapysak-
Ratikan kaavarunko tukee runkobussivaih- kien valittomassa laheisyydessd, jolla var-
toehtoa monipuolisemmin Vantaan kau- mistetaan alueiden monipuolisuus sekd
pungin strategisia tavoitteita asuin- ja asukkaiden ja tydssdkdyvien tarvitsevien
tyopaikka-alueiden kehittdmisestd ja luo palveluiden toteutuminen (muun muassa
huomattavia investointimahdollisuuksia kaupat, ravintolapalvelut, kuntosalit, 183- Kuva 6.5 Tydpaikka-alueet ratikan kaavarunkoluonnoksessa.
Vantaalle. Uusi liike- ja toimitilarakentami- kdriasemat). Liike- ja toimitiloja kannattaa
nen sekd asuntotuotanto lisadvat alueen pyrkid varaamaan myos tulevaisuutta var-
liiketoimintapotentiaalia. Yritysten ja toimi- ten, vaikka alueen kehittyminen olisi hidas-
tilojen saavutettavuus joukkoliikenteelld pa- ta. Talla valtetaan yksipuolisten alueiden
ranee, mikd parantaa yritysten liiketoimin- syntymista.

tamahdollisuuksia ja houkuttelevuutta.
Lisaksi rakentamisen aikaisia haittavaiku-

Kaavarunkoluonnoksessa on arvioitu eni- tuksia elinkeinoeldmalle on minimoitava.
ten tyopaikkarakentamispotentiaalia lii- Asiaa on kasitelty hieman tarkemmin luvus-
ke-, toimisto- ja toimitilarakentamiselle. Lii- sa 6.4.

ke- ja toimitilarakentaminen mahdollistaa

Ratikan vaikutukset 56


https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit

Vaikutus

1. Yritystoiminnan
edellytykset alueella

2. Elinkeino-
rakenteen
monipuolistuminen

3. Yritysten liiketoi-
mintamahdollisuu-
det

L. Yritysten tyovoi-
man saanti

5. Tyo6paikkojen
muodostuminen

6. Yritysilmapiiri

/. Yritysten
logistiikka

8. Alueen vetovoima-
tekijat ja imago

9. Yritysten vdlinen
kilpailu

10. Yritysten tasa-
puolinen kohtelu

11. Edellytyk-
set yritysten
verkostoitumiselle

12. Strategisten linja-

usten toteutuminen

13. Aluetalous

14. Koettu ymparisto

15. Rakentamisen
aikaiset vaikutukset

Arvio

Positiivinen

Taulukko 6.1 Kaavarunkoluonnoksen vaikutusten arviointi elinkeinoeldmdé&n kannalta.

Kuvaus

Liike- ja toimitilarakentaminen ratikan pysdkkiympdaristossd mahdollistaa yritysten sijoittumisen alueelle. Uusi asuntotuotanto lisGd alueen asiakaspotentiaalia
merkittavdsti. Kiinteistdjen arvon arvioidaan nousevan, mikd nostaa liike- ja toimitilavuokria, mutta toisaalta tukee kiinteist6liiketoimintaa. Haasteina on nykyisin
alueella toimivien yritysten siirtyminen muualle uuden rakentamisen tieltd.

Neutraali

Liike- ja toimitilarakentaminen edistda elinkeinorakenteen monipuolistumista erityisesti vahittdiskaupan, palveluiden ja ravitsemusalan osalta. Tiivis kaupunkimai-
nen ympdristd tukee tietointensiivisen toiminnan sijoittumista alueelle, mutta rajoittaa tilaa vaativien toimintojen sijoittumista, mika voi viedd osan ratikkaympd-
ristdn vetovoimasta. Uusi aluekehitys nostaa maan arvoa ja vuokrahintoja, jotka voivat rajoittaa elinkeinorakenteen monipuolisuutta esimerkiksi kohtuuhintaisten
yritystilojen muodossa.

Positiivinen

Liike- ja toimitilarakentaminen sekd asuntotuotanto lisGdvat alueen litketoimintapotentiaalia. Asukasmadrdn kasvu lisGd erityisesti vahittdiskauppa- ja palveluyri-
tysten toimintaedellytyksia. Lisdksi ratikka parantaa alueen yritysten saavutettavuutta joukkoliikenteelld. Haasteena on, ettd liike- ja toimitilarakentaminen ei Idhde
toteutumaan tavoitellun mukaisesti tai osa liike- ja toimitilarakentamisen potentiaalista menee asumiseen.

Positiivinen

Ratikan ympdristéon sijoittuva asuntorakentaminen ja sen kautta muodostuva asukasmdadrdn kasvu tukee tyévoiman saantia alueella. Raitiotieyhteyden arvioi-
daan lisdksi parantavan yritysten ja tydpaikkojen houkuttelevuutta hyvien lilkenneyhteyksien myasta.

Positiivinen

Ratikkaympadriston liike-, toimitila- ja asuntorakentaminen tukee tyépaikkojen ja elinvoimaisuuden syntymista alueelle. Asuinrakentamisen sijoittuminen keskus-
ta-alueille voi kuitenkin heikentad tydpaikkapotentiaalia, jos yritystoiminnan mikrosijainnin kannalta parhaita sijainteja menetetddn esimerkiksi asiakasvirtojen
laheisyydessa tai tyopaikkojen saavutettavuus heikentyy.

Positiivinen

Ratikka on kaupunkirakennetta kokonaisvaltaisesti kehittdva hanke, mikd osoittaa kaupungin tahtotilan kehittdd aluetta pitkdjcnteisesti tukien siten myds myon-
teista yritysilmapiiria alueella.

Neutraali

Ratikan ei arvioida parantavan yritysten logistiikkaa. Asuinrakentamisen sijoittuminen yritystilojen IGhelle tai mahdolliset katuverkon muutokset voivat pahimmil-
laan heikentdd yritysten logistiikan toimivuutta. Toisaalta katuverkon liikenteen arvioidaan osin sujuvoituvan henkildautoilijoiden siirtyessa ratikan kayttdjiksi.

Positiivinen

Ratikka on kaupunkikehityshanke, joka osoittaa kaupungin tahtotilan kehittad aluetta pitkgjdnteisesti ja ennakoitavasti parantaen alueen houkuttelevuutta inves-
toinneille. Myés mahdollisesti aiemmin ei-kiinnostavien alueiden houkuttelevuus voi nousta ratikan myéta. Ratikan ja sen synnyttdmdn kaupunkirakenteen arvioi-
daan parantavan myds osaamisen pitovoimaa Vantaalla esimerkiksi tySpaikkojen ja palveluiden saavutettavuuden, viihtyisyyden ja uusien tydpaikkojen muodos-
tumisen seurauksena. Hankkeella ndhdddn olevan mydnteinen imagovaikutus sekd kansallisesti ettd kansainvdlisesti. Toisaalta ratikan ympdriston houkuttelevuus
saattaa heikentdd muiden alueiden houkuttelevuutta. Alueiden vetovoiman ja imagon ndkskulmasta haasteeksi voi muodostua alueiden yksipuolistuminen esimer-
kiksi asumisen tai palvelurakenteen puuttumisena.

Positiivinen

Ratikka synnyttad kilpailua sen ympdristéon sijoittuvien liike- ja toimitilojen osalta. Ratikka voi vaikuttaa kilpailuasetelmaan ratikkalinjauksen Iahiympdristossa
sijaitsevien yritysten ja sen ulkopuolella sijaitsevien yritysten vdalilla.

Neutraali

Kaavarunkoluonnos osoittaa alueilla muuntuvaa maankdyttod, joissa alueet voivat kehittya tulevaisuudessa asumiseen ja toisaalta tehokkaampiin tyépaikkatoi-
mintoihin. Talldin nykyiset yritykset voivat kdrsi muuntuvasta maankdytdstd (esim. uuden toimitilasijainnin etsintd) ja uudet yritykset voivat puolestaan hystya
(esim. parempien mikrosijaintien my&td). Lisdksi ep&varmuustekijénd korostuu, ettd voidaanko erilaisille yrityksille tarjota riittavasti erilaisia, erikokoisia ja erihintai-
sia tiloja kun nykyisid liike- ja toimitiloja uudistetaan.

Positiivinen

Liike- ja toimitilarakentaminen mahdollistaa yritysten sijoittumisen alueelle ja siten lisdd verkostoitumisen edellytyksid. Keskustamainen ympdristo tukee palvelulii-
ketoiminnan lisdksi myos tietointensiivisen liikketoiminnan sijoittumista alueelle edesauttaen verkostoitumismahdollisuuksia.

Positiivinen

Kaavarunkoluonnos tukee monipuolisesti Vantaan kaupungin strategisia tavoitteita asuin- ja tyépaikka-alueiden kehittdmisestd ja luo huomattavia investointimah-
dollisuuksia Vantaalle. Ratikka tukee Vantaan kaupungin ja valtioneuvoston tavoitteita siirtymisessd vahdpddstdiseen lilkenteeseen.

Positiivinen

Ratikalla on huomattava vaikutus alueen liike-, toimitila- ja asuntorakentamisen investointeihin ja siten tulevaisuuden kunnallis-, kiinteisto- ja yhteiséverotuloja
lisaava vaikutus.

Positiivinen

Ratikka mahdollistaa kaupunkiympadriston ja -tilan uudistamisen, minka arvioidaan houkuttelevan ihmisia saapumaan ja oleilemaan alueelle, mika tukee muun
muassa ravintola- ja myymal&toimintaa ja alueellista elinvoimaa. Liike- ja toimitilojen ndkskulmasta térkead on erityisesti sijainti ja monipuolisuus (asiakasvirrat
ovat ldhelld, tiloilla on hyvé saavutettavuus ja ndkyvyys, erilaisia tiloja on tarjolla). Haasteena voi olla alueiden yksipuolistuminen ja autioituminen, mikdli alueille
ei saada toteutumaan riittdvdn monipuolista toiminto- ja palvelurakennetta.

Ratikan ja sen ympdriston rakentamisella on huomattavat negatiiviset vaikutukset alueen yritystoimintaan saavutettavuuden ja koetun ympdristén nakskulmasta.
Vaikutukset ilmenevdt mm. asiakasvirtojen heikentymisend, melu-, pdly- ja térindvaikutuksina sekd kunnallistekniikan toimintakatkoina. Vaikutusten kesto (arviolta
1-4 vuotta) voi olla pk-yritysten liiketoiminnan kannattavuuden kannalta kriittiinen.
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Kaupunkikuva
Menetelma
Ratikan ja siihen liittyvan kaupunkikehityk-

sen vaikutuksia kaupunkikuvaan on arvi-
oitu pysdkkiympdristoittdin Ratikan kaa-

varunkoluonnoksen vaikutusten arviointi
-raportissa (Ramboll 2022). Arvioitavat py-
sakkiympdristot on valittu arviointiin sen
mukaisesti, mitkd niistd ovat merkityksil-
tadan suuria ja vaativat kaupunkikuvallisen
arvioinnin.

Keskeisia vaikutuksia

Vantaan ratikka mahdollistaa uuden kau-
punkikuvallisen ja ajallisen kerrostuman
sekd merkittavat kaupunkikuvalliset muu-
tokset. Ratikka on itsessddn uusi element-
ti kaupunkikuvassa ja tuo ympdrist6onsd
kaupunkimaista tunnelmaa. Myo6s ratikan
ympdrilla kehittyva kaupunkirakenne on
merkittdvd muutos kaupunkikuvaan. Suu-
rimmat muutokset keskittyvat kaavarungon
|ansiosaan, missd nykyisid teollisuus- ja
pienteollisuusalueita on osoitettu keskus-
tamaisen ja asumisen merkinngilld, mutta
myos iddssd on huomattavia kaupunkiku-
vallisia muutoksia.

Kaavarunkoon on sijoitettu kaupunkikuvalli-
sen hahmottamisen elementteja tukemaan
kaupunkikuvan kehitystd. Kokonaisuutena
kaupunkikuvan ndkokulmasta tarkastellen

kaavarunko antaa erittdin hyvat mahdolli-
suudet eldvdn ja kiinnostavan seka jdasen-
tyneen kaupunkikuvan muodostumiseen.
Suuria kaupunkikuvallisia muutoksia ovat
myos voimajohtolinjojen mahdollinen pois-
tuminen Ldnsimdessd ja Pakkalassa.

Ratikka muovaa kaupunkikuvaa sekd pysak-
kiympdristoissa etta ratikkalinjalla. Kaikilla
pysdkkiympdristdissd kaavarunkoluonnos
kuitenkin mahdollistaa kaupunkikuvallisia
muutoksia ratikan luodessa paineita kau-
punkirakenteen tiivistymiseen. Tiivistyva
kaupunkirakenne muuttaa kaupunkikuvaa,
mutta luo samalla mahdollisuuksia kau-
punkikuvan kehittdmiseen ja jadsentamiseen.
Ratikan kaavarunkoluonnoksen vaikutuksia
kaupunkikuvaan (kuva 6.6) on arvioitu py-
sakkiympdristoittdin neljan eri arviointitee-
man kautta:

A. Kaupunkikuvan jasentyminen ja
kehitys

B. Liikenteellinen solmukohta
C. Maamerkki

D. Mielikuva/Alueen houkuttelevuus.

Jatkosuunnittelu

Kaupunkikuvan yksityiskohtaisten  vaiku-
tusten arviointi on haastavaa ja tata tulee
jatkaa tarkemman tason suunnittelun yh-
teydessa. Esimerkiksi pysdkkiympdristojen
suunnittelu on vield alkuvaiheessa, joten
nyt esitettyja vaikutusarvioita on pidettava
ainoastaan suuntaa-antavina.
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(A) Kaupunkikuvan jésentyminen ja kehitys

x 1= Alue ei jadsenny selkedsti eika siella ole selkei-
td kaupunkitiloja.

x 4 = Alue jasentyy selkedsti. Alueella tavoitellaan
sekoittunutta rakennetta, jossa kaupunkitila koos-
tuu usean aikakauden rakennuskannasta.

. (B) Liikenteellinen solmukohta

x 1= Ratikkapysdkiltd on heikot edellytykset jatkaa
kest&vdn liikkumisen liilkkumismuodoilla (juna, bus-
si, pyord jne.).

x 4 = Ratikkapysdkiltd on hyvat ja monipuoliset
edellytykset jatkaa kestavan liikkumisen liikkkumis-
muodoilla (juna, bussi, pydrd jne.).
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. (C) Maamerkki

x 1= Ympdristossd ei ole mieleen jadvad, ympdristod jasentdvad ja
alueen luonnetta ilmentdavad rakennusta, rakennelmaa, taideteos-

ta tai luontoelementtia. Maamerkkeja ei ole vahvistamassa alueen
identiteettia.

x 4 = Ympdristossd on mieleen jadvia, ympdristoddn jasentdvid ja
alueen luonnetta ilmentavia merkkirakennuksia, rakennelmia, taidete-
oksia tai luontoelementtejd, jotka vahvistavat alueen identiteettida.

. (D) Mielikuva / Alueen houkuttelevuus

x 1 = Katutila on yksitoikkoinen ja kdvely-ympadaristd epaviihtyisaa. Kiin-
nostavia ympdriston elementtejd, kuten aukioita, puistoja ja viherym-
pdrist6d on vahan.

x 4 = Alueen keskusta on eldva ja rakennusten katutasossa on runsaas-
ti liike-, ravintola- ja palvelutiloja. Alueella on aukioita ja puistoja sekd
kavelijalle suotuisaa, mielenkiintoista ja turvallista kdvely-ympdristoa.

Kuva 6.6 Pysdkkiympdristojen luokittelua arviointikriteerien perusteella. Jokainen arviointikriteeri on arvioitu asteikolla 1-4.
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Kulttuuriympadaristo ja
maisema

Menetelma

Ratikan vaikutuksia kulttuuriympdaristoon ja
-maisemaan on arvioitu Ratikan kaavarun-

koluonnoksen vaikutusten arviointi -rapor-

tissa (Ramboll 2022). Arvioinnissa on keski-
tytty suurimman muutospaineen alueeseen,
eli ratikan linjauksen ja pysdkkien valitto-
madn lahiympdristoon. Arvioinnin tueksi on
muodostettu kriteeristo ja tehty karttatar-
kastelut, joiden avulla on tunnistettu koh-
teita tai alueita, joihin kohdistuu kaavarun-
gon toteuttamisen seurauksena suuria tai
kohtalaisia vaikutuksia. Kriteeristojen metri-
madrat ovat madrittyneet seuraavasti:

e Kaavan toteuttamisella on suuri vai-
kutus maisemaan, jos arvokohde
sijoittuu alle 300 m etdisyydelle rati-
kan pysdkistd tai alle 50 m etdisyy-
delle ratikan linjauksesta.

o Kaavan toteuttamisella on kohtalai-
nen vaikutus maisemaan, jos arvo-
kohde sijoittuu 300-500 m etdisyy-
delle ratikan pysdkistd tai 50-100 m
etdisyydelle ratikan linjauksesta.

Keskeisia vaikutuksia

Raportin  mukaan ratikan kaavarungon
alueella kulttuuriympadriston arvokohteet
eivat vaarannu, vaikka tiivistymisen myota
kohteiden ympdaristoé voi muuttua.

Ratikka on maisemassa ja kaupunkikuvas-
sa uusi ajallinen kerrostuma. Tiivistyva kau-
punkirakenne muuttaa kaupunkimaisemaa
ja sen ndkymid sekd luo painetta muutok-
seen kulttuurimaiseman ja kulttuurihistori-
an arvokohteille. Kokonaisuutena Vantaan
ratikan kaavarunkoluonnos ei kuitenkaan
suoraan  vaaranna  kaavarunkoalueen

maiseman ja kulttuuriperinnén arvokohtei-
ta, mutta useissa kohdin niiden Idheisyy-
dessd on painetta kaupunkirakenteen laa-
jenemiseen ja tiivistymiseen, mikd muuttaa
kohteiden ympdristod ja saattaa vaikuttaa
niiden asemaan kaupunkirakenteessa. Muu-
tamassa kohdin tarkka yhteensovittaminen
on tarpeen, kun ratikka tulee todella IGhelle.
Esimerkiksi historiallisten tieympdristsjen
huomioiminen nivoo kulttuurihistorian osak-
si tulevaa liikkumista, koska historialliset tie-
linjaukset sijoittuvat useissa kohdin samalle
katualueelle ratikan linjauksen kanssa.

Merkittavin kaavarungon vaikutus alueen
maisemaan on itse ratikan ja sen pysdk-
kiympdristéjen rakentuminen. Ratikkalinja
ja siten kaavarunkoluonnos sijoittuu use-
assa kohdin kuitenkin jo nykyiselladnkin
rakennettuun tai voimassa olevassa yleis-
kaavassa rakentamiselle kaavoitettuun
ympdristoon. Rakennettuun ympdristoon
sijoittuessaan ratikan aiheuttama maise-
mallinen muutos ei ole niin merkittava kuin
sijoittuessaan aiemmin rakentamattomaan
ympdristéon. Ratikka tuo kuitenkin ympa-
rist6on uuden liikkuvan elementin ja rata-
sdhkorakenteet, joita ei aiemmin kaupunki-
kuvassa ole ollut.

Suuri maisemavaikutus muodostuu ratik-
kalinjan kulkiessa aiemmin rakentamatto-
massa ympdristossd. Tdllaisia alueita si-
jaitsee Aviapoliksessa Plootukallion laidalla,
Tikkurilassa Keravanjoen ldheisyydessa ja
Hakunilassa Kuussillanniityn alueella.

Ratikan ympdriston kaupunkirakenteen ke-
hitys luo myos kehitysmahdollisuuksia mai-
seman ja kulttuuriympdriston arvokohteille
tuodessaan ne saavutettavammiksi ja na-
kyvammiksi kaupunkirakenteessa. Esimer-
kiksi Tikkurilan suuralueella on runsaasti
agjallisia kerrostumia sekd maiseman ja kult-
tuuriympdristdn arvokohteita (kuva 6.7).

Kuva 6.7 Kulttuuriympdriston ja maiseman arvokohteet
kaavarungon alueella Tikkurilan suuralueella.

Jatkosuunnittelu

Kaavarungossa kulttuuriymparisté on koko-
naisuutena jadnyt vadhemmadalle huomioille
ja sen sdilymis- ja kehittdmisedellytyksissa
on pitkdlti tukeuduttu yleiskaavan kaava-
merkintdihin ja -madrayksiin. Kulttuuriym-
pdriston osalta paikallisten arvokohteiden
huomioimista on hyva tarkistaa.
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Virkistys, viihtyisyys ja
vapaa-aika

Menetelma

Ratikan kaavarunkoluonnoksen vaikutusten
arvioinnissa (Ramboll 2022) on vaikutuksia
arvioitu IdhtSaineistojen pohjalta asiantun-
tija-arviona sosiaalisen kestdvyyden ndko-
kulmasta. |hmisiin ja yhteiscihin kohdistu-
vien vaikutusten arviointi on kohdennettu
kaavarunkoluonnoksen vaikutuksiin, jotka
kohdistuvat arjen toimintaympdristéon ja
sosiaaliseen ympdristéon. Yhtend arvioita-
vana kohtana on ollut vaikutukset virkistyk-
seen ja vapaa-aikaan.

Keskeisia vaikutuksia

Tiivistdminen ja tdydentdminen vdhentdad
rakentamattomien tai vdljasti rakennet-
tujen alueiden madraa ratikkalinjan Idhi-
alueilla. Toisaalta rakenteen tiivistdminen
mahdollistaa kaupunkirakenteen ulkopuo-
listen alueiden sadstamisen luonnolle ja
virkistykselle, kun uusia asuinalueita ei tar-
vitse perustaa. Tiivimmadn rakenteen sisdlla
olevien viheralueiden laatua parannetaan
ja niiden valisia yhteyksia kehitetadn. Puis-
tojen ja julkisten ulkotilojen riittdvyys on
varmistettu kaavamerkinnéissa. Tiiviisti ra-
kennetuilta alueilta jdrjestetdadn yhteyksid
taajamarakennetta ympdrdaiville laajemmil-
le viheralueille.

Ratikan kaavarunkoluonnoksessa on tuotu
esille toisiinsa kytkeytyneiden virkistysalu-
eiden verkosto. 'Viherketju’ ja ‘viherkatu tai
muu vehred kulkureitti’ -kaavamerkinngilla
mahdollistetaan  viihtyisdmpien jalanku-
lun ja pyoradliikenteen ympdristdjen kehit-
tyminen ja virkistysalueiden linkittyminen
toisiinsa.

Kaavarunkoluonnos  mahdollistaa  koko
kaavarungon alueella nykyistd monipuo-
lisemman kaupunkitilan kehittymisen, jos-
sa on mahdollisuuksia kohtaamiseen ja
oleskeluun. Tama lisad mahdollisuuksia
monenlaisiin vapaa-ajanviettomahdolli-
suuksiin esimerkiksi nuorille. Lisdksi ratikka
mahdollistaa virkistyskohteiden nykyista
paremman saavutettavuuden kestavilla
kulkumuodoilla ratikan rakentamisen seka
jalankulku- ja pyoéraliikenneyhteyksien ke-
hittyessd. Ratikka parantaa yhteyksid
muun muassa Jumbolle, viihdekeskus Fla-
mingoon, Tikkurilan palveluihin, Fazerilan
vierailukeskukseen sekd jokirannan ja Si-
poonkorven alueille.

Ratikka muuttaa katuympdristéd huomat-
tavasti ja vaikuttaa liikkkumisen viihtyisyy-
teen. Liikkumisen viihtyisyyteen panoste-
taan lisadntyvalla katuvihredn maaralla.
Raidealueille on suunniteltu nurmipinta ja
raiteiden varteen on suunniteltu puurive-
jd mahdollisimman laagjalti. Lisdksi raidea-
lueelle ja sitd ympdroivdlle katualueelle
on suunniteltu vehreitd ja monimuotoisia
istutuksia ja kaikkiin pysdkkikatoksiin on

suunniteltu kaltevat viherkatot, jotka naky-
vat myos katutilaan. Viihtyisyyden lisdami-
nen huomioidaan myds pysdkkien ja pyl-
vaiden muotoilulla sekd valaistuksella ja
kalustevalinnoilla. Pysdkeille ja reitin varrel-
le on suunniteltu myos viihtyisyytta lisaa-
vaa julkista taidetta luvun 4.4 mukaisesti.

Jatkosuunnittelu

Seuraavissa suunnitteluvaiheissa tulee var-
mistaa lahivirkistysalueiden riittdvyys ja
yhteydet laajemmille viher- ja ulkoilualueille,
jotta lahivirkistysalueet vastaavat lisaan-
tyvan asujaimiston tarpeisiin ja kaavarun-
koalueella sijaitsevat vetovoimaiset virkis-
tyskohteet pystyvat vastaamaan myos
kasvavaan kulutukseen.

Aviapoliksen alueen vaiheittaisessa ra-
kentumisessa tulisi varmistaa, ettd lahivir-
kistysalueet rakentuvat samanaikaisesti
uusien asuinalueiden kanssa, jotta mah-
dollistetaan niiden kdaytté mahdollisimman
laajalle kayttajaryhmalle. Nain voidaan
lisdtd hyvinvointia ja vdhentdd rakentami-
sen aiheuttamia ympdristohairididen kuor-
mitusta asukkaille.
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6.2 LIIKKUMINEN JA LIIKENNE

Ratikan tdrkein liikenteellinen vaikutus on
muutos  joukkolilkenteen palvelutasossa
ja saavutettavuudessa. Tama vaikuttaa
edelleen tehtyjen matkojen kulkutapaja-
kaumaan, liikenneturvallisuuteen ja liiken-
teestd aiheutuviin padstoihin. Joukkoliiken-
teen lisdksi ratikan rakentaminen muuttaa
my&s muiden kulkutapojen (kavely, pydra-
liikenne, ajoneuvoliikenne) olosuhteita, jo-
ten nditd muutoksia on arvioitu erikseen.

Liikenteellisten vaikutusten arvioinnin ensisi-
jaisena tyovalineend on kaytetty Helsingin
seudun liikenne-ennustemallia (Helmet 4.1),
jonka avulla on laadittu Vantaan ratikan
matkustajamddrdennusteet vuosille 2030,
2040 ja 2050 (WSP 2022). Liikenne-ennus-
temalli perustuu Helsingin seudulla tehty-
jen liikkkumistutkimuksien tuloksiin ja siind
mallinnetaan asukkaiden tekemien kierto-
matkojen madrda, kulkutavan valinta, suun-
tautuminen ja reitinvalinta (HSL 2020). Mal-
lilla tehdyt matkustajamadraennusteet
huomioivat maankdyton nykyisen ja tule-
van sijoittumisen seka liikennejarjestelman

tarjoaman palvelutason eri kulkutavoilla.
Sen avulla voidaan laskea eri kulkutapojen
saavutettavuuteen liittyvid mittareita, jotka
huomioivat koko matkaketjun ovelta ovelle.

Liikennemallin tarkastelualue kattaa koko
Helsingin seudun, mutta tdssd tyossa sita
on tarkennettu Vantaan ja erityisesti ratik-
kakdytdavan osalta. Ennusteissa on huomi-
oitu Covid-19 pandemian ennakoituja pitka-
aikaisvaikutuksia HSL:n tekemdn selvityksen
mukaisesti (HSL 2021). HSL:n selvityksen mu-
kaan henkildiden paivittdinen matkamaa-
rd pysyy samana, mutta painottuu tyo- ja
opiskelumatkoista enemmdn vapaa-ajan
matkoihin sekd ostos- ja asiointimatkoihin.

Alkuperdisen matkustajamddrdennusteen
(WSP 2022) laatimisen jdlkeen liikennemal-
liin ja raitiotien matkustajomddrdennustee-
seen on tarkennettu runkobussivaihtoeh-
don lilkenndintia ja raitiotien nopeustasoa
vastamaan tatd hankesuunnitelmaa. Tassd
raportissa esitetyt tulokset ovat siksi paivit-
tyneet ja poikkeavat hieman vuoden 2022
matkustajomddrdennusteiden raportista.

Ratikan
matkustajamadrdennuste

Ratikan matkustajomddrdennusteet ovat
pitkalla aikavalilla merkittavasti suuremmat
kuin samalla yhteysvalilla likkenndivalla run-
kobussilla (taulukko 6.2). Liikenndinnin aloi-
tusaikana (2030) matkustajamddréennuste
on noin 31 000 matkustajaa vuorokaudes-
sa. Pitkalla aikavalilla ratikan matkustaja-
madardt ovat (2050) noin 47 000 matkusta-
jaa vuorokaudessa.

Runkobussin matkustajomaddrat ovat noin
15000 matkustajaa vuonna 2030 ja 19000
matkustajoa vuonna 2050. Runkobussin
huomattavasti  pienemmdt  matkustaja-
madrat johtuvat pienemmdstd asukas- ja
tyopaikkamadrasta reitin  varrella seka
hitaammasta ajoreitistd ja heikommasta
luotettavuudesta.

Ratikan kuormitus on korkeimmillaan noin
1200 matkustajaa iltapdivdn vilkkaimman
tunnin aikana, mika tarkoittaisi noin 150

matkustajaa vuoroa kohden. Kuormitus on
suurimmillaan Kyytitielld, Tikkurilantiella ja
Lansimdentielld. Matkustajakuormitus on
tasaisesti jakautunut molempiin liikkenndin-
tisuuntiin, mika kasvattaa mahdollisuutta
tehokkaaseen liikkenndintiin, kun vaunuja ei
tarvitse ajaa tyhjand ruuhkasuunnan vas-
taiseen suuntaan.

Runkobussilla maksimikuormitus on 400
matkustajaa iltapdivan vilkkaimman tunnin
aikana, mikd tarkoittaa noin 50 matkusta-
jaa vuoroa kohden. Ennustetulla matkusta-
jamadralla runkobussin kapasiteetti ei siis
ole vaarassa ylittya edes pitkdlld aikava-
lillad vuoteen 2050. Toisaalta runkobussin
kapasiteetti ei riittdisi ratikkavaihtoehdon
matkustajamadradn. Jos kaupunki  kehit-
tyisi bussilinjan varrelle yhtd paljon kuin
ratikkavaihtoehdossa, runkobussi  ruuh-
kautuisi ja palvelutaso heikentyisi linjan
ylikuormittuessa.

Taulukko 6.2 Raitiotien ja runkobussin matkustajamddrdennusteet ja muita linjakohtaisia tunnuslukuja.

Nousut vuorokaudessa

2030 Ratikka

Matkan keskipituus (km) Nousuista vaihdollisia (%)

Keskikuormitus® illan

huipputunnissa

Maksimikuormitus illan

huipputunnissa

2040 Ratikka

2050 Ratikka

2030 Runkobussi

2040 Runkobussi

2050 Runkobussi

4,7 km 40 % 440 770
40 500 4,6 km 39 % 560 1050
46 800 4,5 km 37 % 640 1160
14 600 4,9 km 38 % 180 300
17 200 4,8 km 38 % 210 370
18 700 4,8 km 37 % 230 400

*Keskikuormitus laskettu matkustajakilometrien ja linjakilometrien perusteella (matkustaja-km / linja-km)
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Kuva 6.8 Matkustajamdddrat iltahuipputuntina 2030 (VeO+). Kuva 6.10 Matkustajomddrét iltahuipputuntina 2050 (VeO+).

Kuva 6.9 Matkustajamddrdat ilttahuipputuntina 2030 (Vel). Kuva 6.1 Matkustajamddrdat iltahuipputuntina 2050 (Vel).
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Matkustajamadrdennusteiden
epdvarmuudet

Raitiotien ja runkobussin ennustetut mat-
kustajamadardt ovat merkittdvasti pienem-
mat kuin vuonna 2019 laaditussa yleis-
suunnitelmassa (WSP 2019). Muutos on
seurausta ennusteen laatimiseen kdytetyn
mallin pdivityksestd (HSL 2020), jonka lisdk-
si vuosien 2030 ja 2050 skenaarioiden lah-
tooletukset ovat muuttuneet merkittdvasti
aiemmasta. Muutoksen syitd on avattu tar-
kemmin Vantaan ratikan matkustajomaa-
rdennusteiden raportissa (WSP 2022).

Raitiotien matkustajamddrdennusteista
on tehty herkkyystarkastelut ratikan vuo-
rovalien muutoksesta, tiemaksuista ja ko-
ronapandemian  pitkdaikaisvaikutuksista
vuonna 2030 (taulukko 6.3). Tiemaksujen
vaikutus matkustajamaddriin - mallinnettiin
MAL19-suunnitelman  mukaisilla  ajoneu-
volilkenteen porttimaksuilla. Tiemaksujen
myo6ta Vantaan ratikan matkustajamaarat
kasvavat 1200 matkustajalla vuorokaudes-
sa. Raitotien vuorovdalin tihennys kasvattaa
ratikan matkustajamddrad 2500 matkusta-
jalla vuorokaudessa ja iltapdivan vilkkaim-
man tunnin maksimikuormitusta noin 100
matkustajalla.

Ratikan perusennusteessa on huomioitu
pandemian pitkdaikaisvaikutukset, jossa
matkustus painottuu vdhemmadn tyc- ja
opiskelumatkoihin jo enemmadn vapaa-ajan
muihin matkoihin, mikd vdhentad joukko-
liikenteen kulkutapaosuutta. Illman koro-
napandemian pitkdaikaisvaikutuksia mat-
kustajamadarat olisivat 2600 matkustajaa
suuremmat vuorokaudessa vuonna 2030.

Kulkutapajakauma

Raitiotievaihtoehdossa matkat painottuvat
enemmadn kestdviin kulkutapoihin (kavely,
pyordily, joukkolikenne) kuin vertailuvaih-
toehdossa. Kulkutapajakauman osalta ka-
velyn ja pyordilyn osuudet tehdyistd mat-
koista kasvavat maankdyton tiivistyessd,
koska useammalle matkalle on tarjolla koh-
teita lahella kotia. Joukkoliikenteen kulkuta-
paosuus kasvaa palvelutason parantuessa.

Kestavien kulkutapojen osuus raitiotiekay-
tdvan matkoista on raitiotien toteutuessa
2,7 %-yksikkdd suurempi vuonna 2030 ja
3,7 %-yksikk6d suurempi vuonna 2050 kuin
vertailuvaihtoehdossa (kuva 6.12). Ennus-
temalli ei huomioi raitiotien rakentamisen
yhteydessa tehtdavia laadullisia parannuk-
sia kdavelyn ja pyorailyn katujarjestelyissa,
joten muutokset kdvelyn ja pyorailyn kul-
kutapaosuuksissa saattavat olla esitettyd
suuremmat.

Kulkutapojen matkamadarat kasvavat kul-
kutapajakauman muutoksen lisdksi maan-
kdytdn muutoksien vuoksi. Raitiotien yhtey-
dessd ratikkakdytavaan sijoittuu enemman
maankdyttéd, jolloin joukkoliikenteen mat-
kamdadrd kasvaa raitiotien rakentamisen
myo6td noin 22 000 matkaa vuorokaudessa
vuonna 2050 verrattuna runkobussivaihto-
ehtoon. Myos muilla kulkumuodoilla tehta-
vien matkojen madrd kasvaa ratikkakay-
tdvan suuremman maankdytén volyymin
vuoksi. Suhteellisesti voimakkaimmin lisGan-
tyvat kavellen ja pyoralla tehtavat matkat
ja vdhiten automatkat (kuva 6.13).

Taulukko 6.3 Herkkyystarkastelut eri IGhtotietojen vaikutuksesta raitiotien matkustajamadradn.
Nousijat (vrk]

Keskikuormitus (iht) Maksimi kuormitus (iht)

Ratikka 2030 31000 440 770
+ Tiemaksut 32 200 450 780
» Ruuhkavuiorovalin 33 500 500 880
tihennys 5 minuuttiin
*+ Ei koronapandenian 33 600 490 870
pitkia vaikutuksia

Kuva 6.12 Ratikan kaavarunkoalueella (noin 800 m etdisyydelld linjauksesta) léh-
tevien matkojen kulkutavat. Matkoihin sisdltyy tarkastelussa kaikki kaavarungon
alueelta Iahtevat ja muualta Helsingin seudulta saapuvat matkat.

Kuva 6.13 : Ratikan kaavarunkoalueella (noin 800 m etdisyydelld linjauksestal)
IGhtevien matkojen kulkutavat. Matkoihin sisaltyy tarkastelussa kaikki kaavarun-
gon alueelta ldhtevat ja muualta Helsingin seudulta saapuvat matkat.
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Saavutettavuus

Liikkkumisen perimmaisend tarkoituksena on
osallistua aktiviteetteihin [tgii, harrastukset,
ostokset], jotka sijaitsevat erillddn toisis-
taan. Saavutettavuus tarkoittaa asukkaan
mahdollisuuksia osallistua pdivan aikana
haluamiinsa aktiviteetteihin (ts. toiminnot
ovat asukkaan saavutettavissal).

Saavutettavuus muuttuu raitiotien raken-
tuessa kahdella tavalla:

1. Maankayton tiivistyminen tuo mat-
kakohteita Idhemmas toisiaan, jolloin
asukkaille on tarjolla enemmadn mat-
kamahdollisuuksia IGhietdisyydella.

2. Raitiotie parantaa joukkoliikenteen
tarjoamia yhteyksia ja palvelutasoa,
jolloin matkustaminen eri sijaintien
valilla helpottuu. Yhteyksien toimi-
vuuteen vaikuttaa yhtalaisesti mat-
ka-aika, matka-ajan luotettavuus,
matkustamisen kustannukset ja
matkustusmukavuus.

Maankdyton tiivistymisen ja yhteyksien
muutosta voidaan mitata yhdessa hyoty-
mittarin avulla, kun taas joukkoliikenteen
yhteyksia voidaan mitata erikseen yleiste-
tyn matka-ajan kautta.

Kuva 6.1+ Ratikan myctd esimerkiksi kauppakeskus Jumbon saavutettavuus paranee. (Kuva: WSP).
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Saavutettavuus huomioiden maankdy- saavutettavuutta voidaan mitata kokonai- on jdrjestetty prosenttiasteikolle tyévoima- lahella  pdadkaupunkiseudun mediaania,

ton tiivistyminen (hyétymittari) suutena lilkennemalliin perustuvien hyoty- saavutettavuuden mukaan ja kuvissa 6.15 mutta ratikkavaihtoehdossa saavutetta-
mittareiden (ns. logsum) avulla asukkaan ja 6.16 on esitetty miten ratikkakdytdvan vuus paranee 10-20 %-yksikkda. Tikkurilan
Raitiotien rakentamisen merkittdvin vai-  tai tyopaikan ndkdskulmasta. Hyotymittari alueet sijoittuvat asteikolla muuhun pa&a- saavutettavuus on jo vertailuvaihtoehdos-
kutus saavutettavuuteen syntyy ratikan kuvaa sitd, millaisia kulkutapoja ja kohteita kaupunkiseutuun verrattuna runkobussi- ja sa pk-seudun parhaimmistoa ja raitiotien
myota tiivistyvan kaupunkirakenteen kaut- matkalle on tarjolla. Suurempi madrd va- ratikkavaihtoehdoissa. vaikutus alueelle on pienempi. Tikkurilan
ta. Tiiviissad kaupunkirakenteessa asukkaat, littavissa olevia matkakohteita ja toimivia tyovoimasaavutettavuusalue kuitenkin laa-
tyopaikat ja palvelut sijaitsevat suhteessa kulkutapavaihtoehtoja tuottavat enemmdan Tyovoiman saavutettavuus kasvaa raitio- jenee Tikkurilantien ja Kyytitien suuntaisesti
|adhempdnd toisiaan, jolloin matkakohteita hyotyja. tien rakentamisen ja sen aiheuttamien isommalle alueelle.
on tarjolla aiempaa ldhempdna kaytetysta maankdyttomuutosten johdosta suhteessa
kulkutavasta riippumatta. Vastapuolella tii-  Tdssd mittarina on kaytetty tyovoimasaa- bussivaihtoehtoon. Kuten aiemmin on esi-  Tydvoimasaavutettavuuden parantuminen
vis kaupunkirakenne voi aiheuttaa ruuhkia, vutettavuutta, joka kuvaa, kuinka monta tetty, niin raitiotie todenndkaoisesti johtaa on merkittava tekija erityisesti tyovoimain-
jotka hidastavat matkoja. asukasta on saavutettavissa kunkin tyo- tilvimpadn kaupunkirakenteeseen ja se pa- tensiivisten alojen nakdkulmasta. Raitiotien
paikan ndkdkulmasta, huomioiden kaik- rantaa saavutettavuutta. Esimerkiksi Haku-  tuottamilla hyddyilla on siten vdlillisesti vai-
Maankdyton  sijoittumisen  ja  liiken- ki kulkutavat ja niilla lasketut etdisyydet nilan, Jumbon ja Aviapoliksen alue on ver- kutusta raitiotiekdytdvdan vetovoimaisuu-
neyhteyksien yhdessa madrittamad tyopaikalle. Padkaupunkiseudun alueet tailuvaihtoehdossa saavutettavuudeltaan teen yritystoiminnan sijaintipaikkana suh-

teessa muuhun Helsingin seutuun.

Kuva 6.15 Tyévoimasaavutettavuus alueittain vuon- Kuva 6.16 Tybvoimasaavutettavuus alueittain vuonna
na 2050 ratikkavaihtoehdossa. 2050 runkobussivaihtoehdossa.
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Joukkoliikenteen yhteydet ja palveluta-

so (yleistetty matka-aika)

Joukkoliikenteen palvelutason ja yhteyksien
ndkékulmasta raitiotie parantaa erityisesti
joukkoliikenteen matka-aikaa, lilkkenndinnin
luotettavuutta ja kapasiteettia. Samalla
kuitenkin raitiotie pidentdd kdvelymatkoja

pysdkille harvemman pysdakkivalin vuoksi.

Matka-ajan ndkékulmasta suurin ero
raitiotien ja runkobussin vdlille syntyy
Tikkurilassa. Muilla osuuksilla pysakkien
vdliset matka-ajat ovat Idhella toisiaan.
Tikkurilassa raitiotielle rakennettava
alikulku sadastad noin 5 minuuttia mat-
ka-ajassa Tikkurilan alueen lapi kulke-
valle matkustajalle. Tikkurilan asemalla
junaan vaihtavilla matkustaijille raitiotie
nopeuttaa matkaa noin 3-5 minuuttia
saapumissuunnasta riippuen.

Joukkoliikenteen luotettavuus, ruuhkau-
tuminen ja matkustusmukavuus ovat
vahvasti kytkoksissd toisiinsa. Raitiotien
liikenndinti on runkobussia tasmallisem-
padd, koska sille toteutetaan paremmin
muusta lilkenteestd eroteltu infrastruk-
tuuri. Samalla suuremman kapasiteetin
vuoksi ruuhkautumisen aiheuttamat
haitat (pitkat pysdkkiajat, matkustus-
mukavuus) ovat pienemmat korkeilla
matkustuskuormituksilla.

Pysdkkivalin pidentyminen aiheuttaa
osalle matkustajista palvelutasoa hei-
kentdvia pidempia kavelymatkoja.

Joukkoliikenteen tarjoamia yhteyksia koko
matkaketjun osalta (“ovelta ovelle”) voidaan
mitata liikennemallin yleistetyn matka-ajan
(ns. koettu matka-aika) avulla. Koettu mat-
ka-aika sisdltaa todellisen matka-ajan |i-
sdksi painotukset matkan eri osissa (kdvely,
odotus, liikennevalineessd) sekd kulkutapo-
jen vdlisissa laatueroissa siten, kuinka kayt-
tajat painottavat niitd valinnoissaan.

Kuvassa 6.17 on esitetty keskimadrdaisen
joukkoliikennematkan koetun matka-ajan
muutokset (yhteiskuntataloudellisessa las-
kelmassa kdytetddn termid aika- ja pal-
velutasohyddyt) ratikkakaytavan varrella.
Ratikalla matkustusaika nopeutuu Tikkuri-
lan tunneliyhteyden nopeuttaessa reittic
rautatieasemalle ja Tikkurilan lapi. Lisdksi
ratikan palvelutasohyodyt syntyvat parem-
masta tadsmallisyydestd, korkeammasta ka-
pasiteetista ja muista laatueroista.

Kuva 6.17 Keskimd&drdinen koetun matka-ajan muutos ratikalla verrattu-
na runkobussiin vuonna 2050.
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Suurimmat saavutettavuushyddyt syntyvat
alueilla, jotka jaavat raskaan raideliiken-
teen pysdkkien vdliin. Nailla alueilla raitio-
tieliikenteen nopeus ja parantunut tdsmal-
lisyys helpottavat erityisesti vaihdollisten
matkojen tekemistd ja mahdollistavat yha
useampien eri kohteiden saavuttamisen
joukkoliikenteelld.

Kuva 6.18 esittdd saavutettavuushyoty-
jen jakautumisen alueille ottaen huomioon
kaikki alueilta lahtevat matkat ja niiden
matka-aikamuutokset. Hyotyja syntyy ta-
saisesti koko ratikan varrella, mutta erityi-
sen paljon Tikkurilan koko itGpuoleiselle
linjaosuudelle, josta muun muassa vaihto-
yhteydet Tikkurilan juna-asemalle ja Mel-
lunmakeen kehittyvat huomattavasti.

Vaihtopysdkit ja liityntdlinjat parantavat
alueen ulkoista saavutettavuutta (joukko-
liikenteen kdytettdvyyttd kauempaa). Kaa-
varungossa merkittavid vaihtopysdkkeja
ovat mm. Lentoasema, Tikkurilan asema,
Tuusulanvayla, Lahdenvayla ja Rajakyla
(Porvoonvayld). Pysdkkivalin - harventami-
nen ja reittimuutos runkobussiin verrattuna
aiheuttavat myos paikallisia negatiivisia
vaikutuksia.

Kuva 6.18 Joukkoliikenteen aika- ja palvelutasomuutokset alueittain. Ratikkaa on verrattu runkobussivaihtoehtoon vuonna 2050.
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Vaihdot

Raitiotien myotd joukkoliikenteen matkus-
tus painottuu suorista bussiyhteyksista
enemman vaihdollisiin matkoihin. Vaihdot
tuottavat pientd haittaa matkustajille, mut-
ta runkoyhteyksien ja niiden vdlilla tapahtu-
vien vaihtojen kautta voidaan tarjota katta-
vammin palveleva joukkoliikenteen verkosto
kuin yksittaisilla suorilla bussiyhteyksilla.
Tassa kokonaisuudessa vaihtosolmujen ja
vaihdon vastuksen pienentdmisen merkitys
osana liikkenneverkon toimintaa korostuu ai-
empaa enemmadn.

Ratikalla tehtdvistd matkoista noin 40 % on
vaihdollisia ja runkobussilla vaihdollisten
matkojen osuus on hieman suurempi. Mer-
kittdva osa vaihdoista tapahtuu Tikkurilas-
sa junaan ja Mellunmdessd metroon. Muita
tdrkeitd vaihtosolmuja ovat Aviapolis, Jum-
bo ja Hakunila ja kaukobussilinjoihin vaih-
detaan Tuusulanvayldan, Lahdenvdylan ja
Rajakyldn pysdkeilla.

Kuva 6.19 Ratikan tdrkeimmdat vaihtopisteet ovat Tikkurila, Mellunmdki, Aviapolis, Hakunila, Jumbo, Rajakyld ja Tuusulanvéayld.
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Liikkumisen turvallisuus ja
esteettomyys

Raitiotielld on positiivisia vaikutuksia liik-
kumisen turvallisuuteen. Ratikan myota
pyoraliikenteen ja kdvelyn olosuhteita ke-
hitetadn ja kulkumuotojen erottelu para-
nee, mikd helpottaa liikkkumisen hahmo-
tettavuutta ja lisada kdavelyn ja pyodrdailyn
turvallisuutta. Ratikan myoétad myods suo-
jatieylitysten turvallisuus paranee, kun
ajoneuvoliikenteen nopeuksia hillitsevien
keskisaarekkeiden ja kavennusten madra
suojateilla lisadntyy. Myos liikkennevalo-oh-
jattujen risteysten maara lisadantyy ratikan
myotd. Liikennevalo-ohjaus on suunnitel-
tu lahes kaikkiin sellaisiin risteyksiin, joissa
raitiotie ristedd autotien kanssa, mika va-
hentaa lilkkenneonnettomuuksien riskid. Lii-
kennevalo-ohjatut suojatiet tulevat myods
jokaisen ratikkapysdkin yhteyteen.

Ennusteiden mukaan ratikan rakentaminen
vahentdd ajoneuvoliikenteen maarad, jon-
ka myotd myos liikenneonnettomuuksien
madrad vdhenee. Runkolinjabussivaihtoeh-
toon verrattuna onnettomuuksien madard
vahenee ennusteiden mukaan noin 1 onnet-
tomuudella vuodessa vuonna 2030 ja 3,5
onnettomuudella vuodessa vuonna 2050.
Maarat perustuvat Helmet-liikenne-ennuste-
mallilla arvioituun ajoneuvoliikennemadrdn
pienenemiseen. Ajoneuvoliikenteen madrdn
vdheneminen vdhentdd myos terveydelle
haitallisia ajoneuvoliikenteen paastoja.

Ratikka parantaa liikkkumisen esteettomyyt-
td, kun pysdkit ja niiden lgheisyydessa ole-
vat suojatiet rakennetaan esteettomyyden

erikoistason mukaisesti. Liikuntarajoittei-
sille ja esimerkiksi lastenrattaiden kanssa
kulkeville ratikkaan siirtyminen ja ratikas-
ta poistuminen on helpompaa kuin bussiin
nouseminen tai sieltd poistuminen. Ratikka
pysdhtyy aivan reunakiven viereen, jolloin
silhen on aidosti esteeton kulku. Bussi jaa
helposti kauemmas pysdkistd, jolloin bus-
siin nouseminen ja poistuminen on hanka-
lampaa. Talloin ei esteettomyyden erikois-
tason bussipysdkistd ole myoskadn yhta
paljon hyotyda.

Ratikan ympdristé paranee muiltakin osin,
kun ympdrist6a rakennetaan laajemminkin
nykyisten esteettomyyskriteerien mukai-
sesti. Ndkoesteiset huomioidaan pysdkeil-
la kulkua ohjaavilla noppakiviraidoilla ja
pysadkkialueen reunasta varoittavilla beto-
nikiviraidoilla. Ratikka siis edistdd useiden
ihmisryhmien itsendista liilkkumista julkisilla
kulkuvdlineilld ja parantaa kaupunkilaisten
yhdenvertaisia  liikkkumismahdollisuuksia.
Ratikan pysdkkikuulutukset sekd jokaisel-
le pysdkille suunnitellut aikataulungytot ja
solmu- ja keskushubien pysdkkien yhte-
yteen suunnitellut vaihtoaikataulundytot
helpottavat ratikalla matkustusta lisaavat
esteettomyytta. Lisdksi ratikkapysdkit ovat
helposti havaittavia ja ratikan reitti selked
ja helposti hahmotettava.

Ratikan kalusto on kauttaaltaan matala-
lattiaista. Kaluston suunnittelussa huomioi-
daan se, ettd vaunussa on helppoa ja miel-
lyttavad matkustaa. Ratikan kulku on myos
bussia tasaisempaa, jolloin matkustaminen
seisten on helpompaa ja esimerkiksi liiken-
nevdlineessd kaatumisen riski on pienempi.

Kuva 6.20 Kuva Tampereen ratikasta. (Kuva: Tiina Hulkko).
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Pyoraliikenne ja kdvely

Ratikan rakentaminen parantaa pydrdlii-
kenteen ja kdvelyn olosuhteita koko ratikka-
kaytavan varrella sekd vauhdittaa Vantaan
pyoraliikenteen tavoiteverkon toteutumista.
Ratikan linjauksen varrelle toteutetaan uut-
ta, korkeatasoista jalankulun ja pyérdliiken-
teen vaylaa noin 19,2 km matkalle. Kavelyn
ja pyordliikenteen kehittyvat yhteydet kyt-
kevat ratikan varrella sijaitsevia keskuksia ja
niiden toimintoja tiiviimmin yhteen. Lisdksi
maankdyton kehittyminen ratikkakaytavan
varrella entistd monipuolisempina palvelu-
jen, asumisen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan
alueina luo edellytykset kavellen ja pyoral-
|G tehtdvien matkojen lisdantymiselle seka
parantaa lahipalveluiden saavutettavuutta
kavellen ja pyoralla.

Nykytilanteessa ratikan linjauksen varrella
kulkee yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
|ahes koko matkalla joko yhdelld tai kum-
mallakin puolella katua. Ratikan rakenta-
misen myotd sekd kavelyn etta pyordaliiken-
teen vdylien laatu paranee merkittavasti,
sillad suurimmalla osalla reittia kulkumuodot
erotellaan toisistaan omille kulkuvaylilleen
vahintdan toisella puolella katua. Kavelyn ja
pyoraliikenteen erottelu tekee pyodralla liik-
kumisesta sujuvampaa ja parantaa samal-
la kavelyn turvallisuutta ja miellyttavyytta.

Vantaan  pyédrdliikenteen  tavoiteverkos-

sa (2020) kaupungin pddpydrdreitit on
jaettu kolmeen luokkaan: baanoihin seka
padpyorareitteihin | ja Il. Baanat ovat laa-
dukkaimpia pyordvaylia, ja ne on suun-
niteltu palvelemaan erityisesti pitkdmat-
kaista ja nopeavauhtista pyorailya ottaen
huomioon seudullinen jatkuvuus. Baanat
sijaitsevat usein rata-, moottoritie- tai vi-
herkdytavien yhteydessa. Baanoilla pyora-
liikenne on aina eroteltu autoliikenteestd ja
jalankulusta ja ristedmiset muun lilkenteen
kanssa on pyritty minimoimaan. Vantaan

Pohjakartta: OpenStreetMap

Kuva 6.21 Pydrapysdkdinti, kaupunkipydrdasemat ja sdhkSpotkulautaparkit ratikan asemien yhteydessa.

pyoraliikenteen tavoiteverkko sisdltad yh-
teensd 51,56 km pyodrdliikenteen baanaa.
Ratikan rakentamisen yhteydessa ratikka-
kaytdavan varrelle toteutetaan noin 8,1 km
korkealuokkaista pyordliikenteen baanaa.
Ratikan varrella olevat baanaosuudet sijoit-
tuvat Tietotien, Osuustien, Tikkurilantien ja
Kyytitien varsille.

Vantaan tavoitteellinen baanaverkko ei kai-
kilta osin kulje ratikan kanssa samaa linja-
usta pitkin, mutta baanan ja ratikan reitit
kulkevat kuitenkin samassa lilkennekayta-
vassd. Esimerkiksi Aviapoliksessa baanan
linjaus kulkee Tietotielta Turbiinitieta pit-
kin Toisellesavulle, kun taas ratikka kulkee
Aviabulevardia pitkin. Mikali ratikan ra-
kentamisen yhteydessa toteutetaan myods

Aviapoliksessa Turbiinitietd kulkeva 1,2 km
pituinen baanaosuus, parantaa se reitin
jatkuvuutta ja pyordliikenteen sujuvuutta.

Baanojen lisdksi ratikan myotd toteutuu
myos tavoiteverkossa madritettyja pda-
pyorareitteja | ja ll, jotka ovat myds laa-
dultaan korkeatasoisia ja kayttajamaaril-
tdan suhteellisen korkeita pyordliikenteen
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reittejd. Ratikan myo6td rakennettavat tai
parannettavat pddpydrdreitit | ja Il sijait-
sevat Vain6d Tannerin tiella, Tasetiella, Rals-
sitiella, Kielotiella, Tikkurilanraitiolla, Joki-
niemenkadulla, Kyytitielld, Hakunilantiella,
Kuussillantiella, Fazerintiella sekd Lansima-
entiella. Naille reiteille eroteltua pyoratie-
td ja jalkakdytavaa rakentuu noin 8,3 km
ja yhdistettyd pyoratietd ja jalkakdytavaa
noin 2,8 km. Suurin osa ndista reiteistd on
laatutasoltaan parannettavia, jo olemas-
sa olevia yhteyksid. Joillakin osuuksilla ra-
kennetaan kuitenkin myos kokonaan uutta
vaylaa, kun nykytilassa vain toisella puolel-
la katua olevan kavely- ja pyoratien lisdksi
myos toiselle puolelle katua rakennetaan
uusi jalankulku- ja pyordtie. Tallaisia osuuk-
sia on muun muassa Kyytitielld, Fazerintiel-
la ja Lansimdaentiella.

Ratikan yhteydessd toteutettavat uudet
sekd parannettavat kdvely- ja pyoratiet pa-
rantavat erityisesti Vantaan itd-lansi-suun-
taisen kdavelyn ja pyoraliikenteen sujuvuutta
ja turvallisuutta. Lisdaksi nykyista laaduk-
kaammat pyordatiet esimerkiksi Helsinki-Van-
taan lentoasemalle parantavat alueella
tyoskentelevien kestdavan tyomatkaliikkumi-
sen olosuhteita ja mahdollisuuksia.

Pyorapysdkointi, kaupunkipyérat ja
sdhkopotkulautojen pysdkointialueet

Lahes jokaiselle ratikan pysdkille muuta-
maa poikkeusta lukuun ottamatta toteu-
tetaan pyorapysakaintipaikkoja, kaupun-
kipyordasema sekd sdahkopotkulautojen
pysdkaintialue. Pysdkkikohtaiset tiedot ja
pyorapysadkdintipaikkojen madrdat on esi-
tetty kuvassa XX ja taulukossa xx.

Ratikkapysdkkien pydrien liityntapysakoin-
tipaikkojen madrd perustuu arvioon py-
sdkin kayttajapotentiaalista vuonna 2030.
Yhteensd ratikan varrella oleville pysdkeille
rakennetaan 785 uutta pydrdpysdkdinti-
paikkaa. Lentoaseman, Tikkurilan aseman
ja Mellunmden aseman ratikkapysadkkien
yhteen ei rakenneta pydrien liityntapysa-
kointipaikkoja, silla ratikan kayttgjia palve-
levat asemilla jo nykyisin olevat pyoérapy-
sakointipaikat. Ratikkapysdkkien yhteyteen
tuleva pyodrapysdkointi toteutetaan runko-
lukituksen mahdollistavina telineind ja pyo6-
rapysdkointi on Idhtokohtaisesti katettu.
Pyorien liityntdpysakasintipaikkojen lisdksi
ratikkapysdkeilld on varauduttu kaupunki-
pyordasemien toteuttamiseen. Lisdksi ase-
mille toteutetaan merkityt pysakaintialueet
sdhkodpotkulaudoille.

Laadukas, turvallinen ja madrdllisesti riitta-
va pyordpysakainti, kaupunkipyorat sekd
sahkopotkulaudat laajentavat pysdkkien
vaikutusaluetta tarjoamalla ensimmaisen ja
viimeisen kilometrin (first/last mile) ratkai-
suja ratikan kayttdijille.

Ajoneuvoliikenne

Ajoneuvoliikenteen osalta raitiotien vaiku-
tukset johtuvat liikennejdrjestelyiden muu-
toksista ja autoliikenteen matkamddrien
sekd ruuhkautumisen muutoksista.

Lilkkennejdrjestelyjen muutoksilla on pienia
vaikutuksia autolla ajamiseen Vantaalla.
Ratikan reitti on suunniteltu pddasadntoises-
ti omille kaistoilleen, jolloin autot ja ratikat
kulkevat toisistaan erilladn, eivatkd autolla
ajavat joudu odottamaan pysdkille pysdh-
tyneen raitiovaunun takana. Poikkeuksen

muodostavat  katuosuudet  Osuustielld,
Ralssitiella ja Kielotielld, joilla ratikka- ja au-
toliilkenne on suunniteltu samoille kaistoille.
Nailla katuosuuksilla on Pakkalanrinteen ja
Tikkuraitin ajoratapysdkit.

Autoliikenteen jarjestelyt muuttuvat vahai-
sesti. Autoliikenteen kaistamdadrat sdilyvat
pddosin nykyisellddn. Poikkeuksia ovat
Kielotie Lummekujan ja Tikkurilantien va-
lilla sekda Tikkurilantie Osmank&ddmintien
ja Kielotien valilla, jotka kaventuvat nykyi-
sestd 2+2-kaistasta 1+1-kaistaan. Joissakin
paikoissa autoliikenteen reitit muuttuvat.
Henkildautoliikenteen Idpiajo  kielletadn
Aviabulevardin pohjoisosassa, Toinen savu
-kadun eteldosassa, Tasetieltd pohjoiseen
Ralssitielle ja Kielotiella vdlilla Unikkotie
- Lummekuja. Puutarhatie katkaistaan au-
tolilkenteelta Tikkurilantien eteldpuolella ja
Neilikkatie katkaistaan Kielotien molemmil-
ta puolilta. Liikennevalojen madra ratikan
reitin varrella kasvaa, kun ratikkareitin liit-
tymat ovat padsadntoisesti valo-ohjattuja.

Autoliikenteen matkamaddrien ja ruuhkautu-
misen osalta raitiotien vaikutukset riippu-
vat valitusta tarkastelualueesta. Vantaalla
ja ratikkakaytavalla asukas- ja tyopaikka-
maddrien oletetaan kasvavan raitiotien myo-
td, mika kasvattaa samalla autoliikenteen
madrid runkobussivaihtoehtoon verrattu-
na kulkutapasiirtymistd huolimatta. Raitio-
tiekaytavalla tehdadn bussivaihtoehdossa
1,6 automatkaa asukasta kohden ja ratik-
kavaihtoehdossa 1,4 automatkaa asukasta
kohden. Asukas- ja tyopaikkamdaardan kas-
vusta johtuen automatkoja ratikkakdyta-
van alueelta tehdaan kuitenkin vuorokau-
sitasolla 33 000 matkaa enemman vuonna
2050 verrattuna bussivaihtoehtoon.

Automatkojen madran kasvu aiheuttaa
edelleen autoliikenteen vahdaistd ruuhkau-
tumista suhteessa vertailuvaihtoehtoon.
Ajonopeudet laskevat hieman iltapdivan
ruuhkaisimman tunnin aikana. Ruuhkautu-
minen kattaa vain pienen osuuden tie- ja
katuverkosta, mutta viiveet kasvavat ruuh-
kautuneilla osuuksilla merkittavasti.

Helsingin seudun laajemmassa tarkaste-
lussa ratikka vaikuttaa ajoneuvoliikenteen
kulkutapaosuuteen ja sitd kautta ruuhkien
vdhenemiseen. Tamd johtuu kaupunkira-
kenteen tiivistymisestd ja joukkoliikenteen
palvelutason paranemisesta. Seudullisel-
la tasolla autoliikenteen suorite pienenee
vuodessa 4,8 miljoonaa ajoneuvokilometrid
vuonna 2050 ja automatkoja tehdddn vuo-
rokausitasolla noin 5000 matkaa vdhem-
man, jolloin myds autoliikenteen ruuhkautu-
minen on vahdisempdad.

Ratikalla ei ole vaikutuksia autojen liitynta-
pysdkointiin. Ratikan reitin varrella on kui-
tenkin useita nykyisia tai suunniteltuja au-
toliikenteen liityntdpysadkasintipaikkoja, joita
myos ratikan matkustajat voisivat hysdyn-
taa. Liityntapysakdinnin kannalta houkut-
televia sijainteja ovat erityisesti eri liiken-
nemuotojen solmukohdat, joissa ratikka
ristedd muun joukkoliikenteen kanssa. Seu-
dullisesti merkittdavia liityntapysdkasintialuei-
ta ovat Tikkurila ja Mellunmdaki. Tieliikenteen
kannalta merkittavia vaihtopaikkoja ovat
moottoriteiden nykyiset (Tuusulanvayld) tai
suunnitellut vaihtopaikat (Lahdenvayla ja
Porvoonvdyld). Lahdenvayldlle suunniteltu-
jen vaihtopysdkkien yhteyteen on suunni-
teltu autoliikenteen liityntapysaksintia.
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Saavutettavuus jCI sosiaali- saavutettavuutta paikallisesti. Bussipysdk- sosiaalisesti tdrkedt teemat (terveys, eli-

nen kestavgys kejd on kuitenkin pyritty suunnittelemaan nolot ja viihtyvyys) muuttuvat liikkkumisen
ratikan varrelle siten, ettd joukkoliikenne on kannalta kestdvammiksi. Ratikkainvestointi
Ratikan yhteiskuntataloudellisessa kannat- myo6s lyhyempien kdvelymatkojen kautta voi lisGtd painetta nostaa joukkoliikenteen
tavuuslaskelmassa ei huomioida liikkkumi- saavutettavissa. lippuhintoja, jolla olisi sosiaalisesta nako-
sen hyvinvointivaikutuksia tai vaikutusten kulmasta negatiivisia vaikutuksia. Lippuhin-
kohdentumista eri vdestéryhmiin. Nama Luotettavamman joukkoliikennetarjonnan li- tojen muodostumiseen vaikuttaa kuitenkin
vaikutukset voivat olla kuitenkin kaupunki- sdksi myos kdvelyn ja pyodrdilyn laadullisia myo6s hyvin moni muu asia. Vaikutuksia so-
kehityshankkeessa merkittavia pitkalla ai- olosuhteita parannetaan katuhankkeiden siaalisen eriytymisen ndkokulmasta on ka-
kavalilla ratikan muuttaessa yhdyskuntara- yhteydessd. Kulkumuotojen erottelu ja pa- sitelty tarkemmin luvussa 6.1.
kennetta ja ihmisten liikkumistottumuksia. rannukset esteettomyydessd parantavat
turvallisuutta jao helpottavat paikallista liik-
Oikeudenmukaisuuden ndkdkulmasta on kumista. Aktiivisten kulkumuotojen kdayton
olennaista arvioida, miten vaikutukset lisddntyminen tuottaa terveyshyodtyja li-
kohdistuvat haavoittuviin ja hiljaisiin vdes- saantyvan arkiliikunnan myoéta. Kavelyn ja
téryhmiin. Haavoittuviksi ryhmiksi on Hel- pyordilyn on laskettu sadstdvan elinvuosia
singin seudulla tunnistettu mm. vanhukset, ja tuottavan hyvinvointia erityisesti nuorim-
lapset, pienituloiset, liikuntarajoitteiset ja malle ikdryhmadlle selvityksessa Liikenteen
autottomat kotitaloudet (Pakkanen 2020). terveysvaikutukset Suomessa ja suurimmis-
Haavoittuvien ryhmien ndkskulmasta olen- sa kaupungeissa (SYKE 2021).
naiseksi tekijaksi nousee saavutettavuus
kestavillad kulkumuodoilla, joka on avoin Ratikkahankkeella vdhennetddn pakokaa-
kaikille ikdryhmasta riippumatta. Nama su- ja pienhiukkaspddstoja sekda autoliiken-
ryhmat ovat myods alttimpia liikkenteen ul- teen vdhenemisen myo6td myods onnetto-
koisvaikutuksille, kuten padstaille, melulle ja muuksia. Pienhiukkaspadstoja syntyy myos
onnettomuuksille. liikenteen sdhkdistyessd renkaista ja katu-
polystda. Hyodyt pddstovahenemdssd koh-
Vantaan ratikan myo6ta kestdavien kulku- distuvat erityisesti hengitystievaikeuksista
muotojen saavutettavuus paranee sekd karsiville. Onnettomuuksien vdhenemahyo-
maankdytén muutosten ettd lilkkenneyhte- dyt ovat merkittavimmat yli 64-vuotiaiden
yksien laadun paranemisen myo6ta. Kau- ikdryhmdassa, jossa liikkennekuolemia tapah-
punkirakenne tiivistyy, jolloin muun muassa tuu eniten (Liikkenneturva 2022).
|Ghipalvelut ovat usein saavutettavissa hel-
pommin kdvellen. Vantaan ratikkakaytaval- Vantaan ratikka edistdda liikkkumismahdol-
|a esimerkiksi Hakunila, Veromies, Jokiniemi lisuuksien tasavertaisuutta ja tasoittaa
ja Lansimdki ovat alueita, joissa mainittujen vaestoryhmien vdlisid saavutettavuuseroja.
haavoittuvien ryhmien osuus on suuri ja Autoriippuvuus Vantaalla vahenee, ja liikku-
saavutettavuusparannukset ovat merkit- misen helppous ja saavutettavuus paranee
tavia. Toisaalta joillain alueilla kavelymat- ratikan pddtavoitteiden mukaisesti. Ratikan
kat pysdkeille pitenevat, mika heikentada myotd aktiivinen liikkkuminen lisadntyy ja
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6.3 YMPARISTO

Luonto, ekologiset verkostot
Menetelma

Vantaan ratikan kaavarungon alueelta teh-
tiin vuosina 2020 ja 2021 luontoselvitykset
(Vantaan ratikan kaavarunkoalueen luonto-
selvitykset 2020-2021, koosteraportti, Fau-
natica 2021), jotka sisdltévat myds suosi-
tuksia ja ohjeita muun muassa siitd, miten
alueen luontoarvoja ja ekologisia ja muita
viheryhteyksia turvataan osana suunnitte-
lua. Selvitykset jakautuivat kahteen vaihee-
seen. Vaiheessa 1 vuonna 2020 kartoitettiin
arvokkaat luontotyyppikohteet ja tunnet-
tujen geologisten kohteiden nykytila 50
metrin sateelld raitiotien linjauksesta. Vai-
heessa 2 vuonna 2021 selvitysalue sisdlsi
koko ratikan kaavarunkoalueen 800 metrin
sateelld koko ratikkalinjan pituudelta (pl.
Helsingin puolella olevat alueet). Selvitykset
kasittivat luontotyyppi-, lahokaviosammal-,
lepakko-, liito-orava-, linnusto- ja viitasam-
makkoselvityksia. Lisdksi arvioitiin tarkeim-
pien ekologisten yhteyksien sailymista seka
tarkastettiin tiedossa olevien geologisten
kohteiden nykytila.

Keskeisia vaikutuksia

Vaiheessa 1 (60 metrin sdde) tehtiin 20
luontotyyppirajausta, joiden voidaan kat-
soa osuvan alueelle johon ratikan raken-
taminen voisi vaikuttaa. Yksikddan kohde ei
kuitenkaan tayttdnyt luonnonsuojelulain

suojeltavan luontotyypin tai metsalain eri-
tyisen tdrkedn elinympdriston kriteerei-
td. Kohteista kaksi maddritettiin arvokkaiksi,
paikallisesti huomattavan merkittdviksi koh-
teiksi (arvoluokka I} ja 18 kohtalaisen arvok-
kaiksi, paikallisesti merkittaviksi kohteiksi
(I). Useimmat kohteista ovat luonnontilal-
taan selvasti heikentyneitd kaupunkimetsi-
koita, joiden puustoa on jossakin vaiheessa
kasitelty ja joissa havaittiin maaston kulu-
mista, vieraskasvilajeja jo/tai roskaisuutta.
Metsikoissd on kuitenkin  monimuotoisuu-
den kannalta arvokkaita piirteitd, esimerkik-
si lahopuuta ja idkdstd puustoa, ja ne tayt-
tavat METSO-ohjelman valintaperusteita.

Vaiheessa 2 (800 metrin sdde) tehtiin yh-
teensd 155 luontotyyppirajausta. Ndaista-
kaan mikadan luontotyyppikohde ei tayta
luonnonsuojelulain suojeltavan luontotyy-
pin kriteereitd. Lisdksi on hyvd huomioida,
ettd myos runkobussivaihtoehdossa toteu-
tuu paljon rakentamista kaavarunkoalueel-
le kaupunkirakenteen tiivistymisen myasta.

Jatkosuunnittelu

Luontotyyppikohteet  suositellaan  sads-
tdmaadn, kun se on kohtuullisin keinoin
mahdollista. Erityisesti suositellaan sdas-
tadmaan paikallisesti huomattavan merkit-
tavat tai alueellisesti merkittavat luokan |
luontotyyppikohteet, joita on ratikan raken-
tamisen vaikutusalueella (50 metrin sade)
kaksi kappaletta.

Kuva 6.22 Arvokkaat luontokohteet ja tarkastetut geologiset kohteet Avia-
poliksen alueella. (Lahde: Vantaan ratikan kaavarunkoalueen luontoselvi-
tykset 2020-2021 Koosteraportti. Faunatica 2021).
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limastovaikutukset
Menetelma

Ratikan ilmastovaikutuksia on tarkasteltu
kolmella eri menetelmalla:

+ Liikenteen pddstdvaikutuksia eri ajan-
kohdille on tarkasteltu Helsingin seudun
liikennemallilla.

* Ratikan rakentamisen aikaiset pdds-
tot, jotka lasketaan katusuunnitel-
mien perusteella kevadlla 2023. Las-
kelmissa on huomioitu luvussa 4.11
(Resurssiviisaat ratkaisut) esitettyja
padstovahennystoimenpiteitd.

* Ratikan kaavarunkoluonnoksen vaiku-
tusten arvioinnissa, Ramboll 2022.

Keskeisia vaikutuksia

Liikenteen padstot

Ajoneuvoliikenteen suoritteet ja vastaavas-
ti lilkenteen lahipadstot muuttuvat kahden
tekijan vuoksi: maankdyton kasvusta ja kul-
kutapamuutoksista. Naiden tekijiden erot-
tamiseksi muutokset pddstoissd on arvioitu
Helmet-liikkenne-ennustemallilla sekd maan-
kayttoeroilla ettd ilman eroja. Malli kattaa
koko Helsingin seudun, ja maankdyttderot
huomioivassa vertailussa runkobussivaih-
toehdon maankayton kasvun on oletettu si-
joittuvan voimakkaammin muihin Helsingin
seudun kuntiin, mutta sijoittumista ei ole
suunniteltu tarkemmin.

Kun huomioidaan pelkdstgdn muutok-
set  kulkutapaosuuksissa, pienenevat
pakoputkipddstét vuositasolla  Helsingin

seudulla 550 tCO2 vuonna 2030 ja 440
tCO2 vuonna 2050. Tassa raitiotievaihtoeh-
don suoritteet on arvioitu runkobussin mu-
kaisella maankaytolla. Kaikkiaan padsto-
hyddyt jadvat ennustevuosina suhteellisen
pieneksi auto- ja bussiliikenteen voimak-
kaan sdhkdistymisen mydota.

Maankayttderot huomioivassa skenaarios-
sa vuonna 2030 pakoputkipddstét piene-
nevat vuositasolla Helsingin seudulla 820
tCO2 ja vuonna 2050 1220 tCO2. Ratikan
varrella pdastot kasvavat, koska maankay-
ton kasvu lisaa alueen ajoneuvoliikennetta,
mutta samalla muualta seudulta lGhtevien
automatkojen madra vahenee, jolloin koko
seudun pddstst vahenevat.

Rakentaminen

Rakentaminen aiheuttaa  huomattavan
madrdn CO,-padstojd. Ratikkahankkeen
CO,-padstélaskelmat valmistuvat kevadn
2023 aikana. Myos ratikan vertailuvaih-
toehdon infrainvestoinnit etenkin katujen
peruskorjauksiin aiheuttavat merkittavia
padstoja.

Kaavarunko

Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksen
vaikutusten arvioinnissa (Ramboll 2022) ra-
tikan kaavarungon vahvuuksiksi ilmastona-
kékulmasta mainitaan seuraavia:

 Liikkumisen tarpeen vdahentdminen

*  Kulkumuotojakauman painottuminen
kestaviin vaihtoehtoihin

* Alue- ja yhdyskuntarakenteen
monipuolistuminen

« Olemassa olevan infrastruktuurin
hyédyntdaminen

Kaavarunkoluonnoksen vaikutusarvioinnis-
sa heikkouksiksi puolestaan mainitaan:

* Rakentamisen madrd ja sen mahdolli-
nen hiili-intensiivisyys

« Liikkumisen maardn paikallinen kasvu
vdeston kasvun johdosta

* Luonnonvarojen merkittava kaytto seka
viherrakenteeseen kohdistuva paine

+ Tiiviin kaupunkirakenteen mahdollinen
haavoittuvuus muuttuvassa ilmastossa

Jatkosuunnittelu

Ratikan jatkosuunnittelussa ja rakenta-
misessa tulee edelleen selvittdd ja ottaa
kayttoon resurssiviisaita ratkaisuja, joilla
rakentamisen pddstovaikutusta saadaan
laskettua. Lisaksi yhdyskuntarakenteen kes-
tdvadn uudistamiseen on tarjolla runsaasti
mahdollisuuksia sekd olemassa olevaa ra-
kennettua ympdristéd uudistamalla etta
uusien alueiden harkitulla sijoittamisella
ja tehokkaalla toteuttamisella. Jatkosuun-
nittelussa tulee kiinnittdd huomiota muun
muassa paikallisen uusiutuvan energian
tuotannon mahdollisuuksien turvaamiseen
muun muassa tontti- ja korttelirakenteen
ratkaisuilla, hiilen sdilymiseen tulevassa
rakenteessa, massatasapainoon, uusioma-
teriaalien sekd kiertotalouden ratkaisujen
huomioimiseen, resurssiviisaan ja vahahiili-
sen rakentamisen edistdmiseen, kdvelyn ja
pyorailyn edistdmiseen sekd ilmastonmuu-
tokseen sopeutumiseen ja varautumiseen
tunnistaen mahdollisuuksia parannuksiin
myos olemassa olevassa yhdyskuntaraken-
teessa sekd uudistuvissa kohteissa.
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Pohjavedet
Menetelma

Suunnittelualue sijaitsee osittain Fazerilan
pohjavesialueella, minkd vuoksi suunnitte-
lun yhteydessd on laadittu selvitys (Vaa-
ralan raitiotielinjauksen ja Varikon pohja-
vesivaikutusten arviointi, Sitowise 2022)
raitiotielinjauksen, varikon sekd Hopeatien
asemakaava-alueen vaikutuksista pohja-
vesiin. Vaikutusten arvioimiseksi asennet-
tiin kahdeksan uutta pohjavesiputkea jo
suunniteltujen kahdeksan pohjavesiputken
lisaksi. Syksylla 2021 mitattiin pohjaveden
pintaa yhteensd 16 uudesta sekd 17 van-
hasta pohjavesiputkesta. Mittausten pe-
rusteella tarkennettiin pohjaveden virtaus-
suuntia kaava- sekd ratalinjan alueella ja
rakentamisenaikaisia vaikutuksia sekd Va-
rikon asemakaavan tasauksen vaikutusta
pohjaveteen.

Keskeisia vaikutuksia

Nykyisellddn Hopeatien ja varikon ase-
makaava-alueet ovat pddsddntoisesti ra-
kentamatonta metsd- ja puistoaluetta.
Hopeatien alueelle suunniteltujen asuinra-
kennusten sekd varikolle suunniteltujen halli-
ja piha-alueen myota paallystetyn alueen
pinta-alamadrd kasvaa. Tamd vdhentad
sadevesien luonnollista imeytymistd pohja-
vedeksi sekd lisad alueella syntyvien hule-
vesien madrada.

Pohjavesivaikutukset muodostuvat Idhin-
nd rakentamisen aikana, jolloin maanra-
kennustoimet voivat paikallisesti samen-
taa pohjavettda tai edellyttda pohjaveden
pinnantason alentamista ja sen myo6ta
aiheuttaa muutoksia pohjaveden virtaus-
suunnissa. Vaikutusten laajuuteen vaikut-
tavat muun muassa rakentamisen kesto,
pohjavesipinnan alentamisen tarve sekd

Kuva 6.25 Pohjaveden virtaus Hopeatien kaava-alueella (Lahde: Vaaralan raitiotielinjauksen ja Varikon pohjavesivaikutus-

pohjavesipinnan ja maanpinnan vdliin jaa-
van maapeitteen paksuus.

Pohjaveden = muodostuminen  pyritadn
sdilyttdmadn nykyisen kaltaisena raken-
tamisesta huolimatta ensisijaisesti hule-
vesien imeytyksella. Ratikkavarikon alueel-
la tulee erityisesti kiinnittdd huomioita
imeytettdavien hulevesien laatuun l|Ghelld
sijaitsevan vedenottamon vuoksi. Alueel-
la suositellaan ainoastaan puhtaiden hu-
levesien, kuten kattovesien, imeytysta.

ten arviointi. Sitowise 2022).

Hulevesien imeytysratkaisut maadritelladn
ja yhteensovitetaan alueellisen hulevesien
hallinnan kanssa jatkosuunnittelussa.

Jatkosuunnittelu

Pohjaveden suojelu perustuu Suomes-
sa keskeisesti ympdristdnsuojelulain (YSL,
527/2014) 17 §:in pohjaveden pilaamiskiel-
toon ja maaperdn pilaamiskieltoon (YSL 16
§), joka turvaa pohjaveden laatua maape-
ran kautta tapahtuvalta pilaantumiselta.

Pohjaveden pilaamiskiellon mukaan poh-
javettd ei saa pilata eikd sen laatua vaa-
rantaa. Raitiotiehankkeen tulee huolehtia,
ettd vaatimus tayttyy. Ratikan rakennus-
tyomaalla toimitaan pohjavesialueella. Itse
rakentamisen lisdksi riskin pohjaveden laa-
dulle muodostavat tyokoneiden mahdolli-
set vahinkotilanteet, kuten bensiini- ja 6ljy-
vuodot. Riskejd pienennetddn toimimalla
pohjavesialueelle suunnitellun rakentamis-
tapaohjeen mukaan. Riskienhallinnan kan-
nalta rakennusaikainen pohjavesiseuranta
on ensiarvoisen tdrkeata.
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Melu

Menetelma

Vantaan raitioradasta laadittiin liikenneme-
luselvitys Vantaan raitioradan meluselvitys,
Sitowise 2023. Alueelle on tehty yleissuun-
nitelmavaiheessa meluselvitys, jota tadlla
meluselvitykselld tarkennettiin.  Suunnit-
telualue kattoi koko raitiotien Vantaan ja
Helsingin kaupunkien alueilla. Laskennoissa
on huomioitu raitiotien tuleva lilkenne ja tie-
ja katulikenne nyky- ja ennustetilantees-
sa. Melun levidmislaskennoissa huomioitiin
sekd nykyiset rakennusmassat ettd uudet
raitiotien ldheisyyteen kaavoitetut raken-
nusmassat. Raidegeometriat mallinnettiin
sen hetkisten luonnosversioiden perusteella.

Melulaskennat on suoritettu CadnaA 2021
-melulaskentaohjelmalla.

(XX

Keskeisia vaikutuksia

Nykytilanteessa tie- ja katuliikenteen me-
lutilanne on paikoin erittgin huono ja oh-
jearvot ylittyvat laajalti  oleskelupihoilla.
Erityisesti katujen, Tuusulanvayldn ja Kehda
lll:n laheisyydessa sijaitsevat omakotita-
lo- ja rivitaloalueet ovat huonosti suojat-
tuja melulta, koska matalat rakennusmas-
sat eivat torju niin tehokkaasti melua kuin
kerrostalomassat.

Raitioliikenteen aiheuttamat pdivdajan me-
lun yli 55 dB ja yomelun yli 50 dB alueet
ulottuvat noin 30-50 metrin etdisyydelle

Kuva 6.26 Paalujen 13000-13100 vdlilla vaadittavat ddnitasoerovaatimukset, joilla melun oh-
jearvot sisdtiloissa eivat ylity. Kuvassa esitetty ennustetilanteen raitio-, tie- ja katuliikenteen
pdivaajan yhteismelu. (Lahde: Vantaan raitioradan meluselvitys. Sitowise 2023).

raitiotiestd, mikali maasto on tasaista ja
melulle on suotuisat levidmisolosuhteet.
Ennustetilanteessa  raitioliikenteen  kes-
kidanitasot ovat ulko-oleskelualeilla Idhes
kauttaaltaan alle 55 dB pdaivdajan ja 50
dB yoajan ohjearvon. Voimakkaan yli 65
dB melun keskiadnitasoalueet ulottuvat
vain katualueelle alle 10 metrin etdisyydelle
raitiotiesta.

Vantaan ratikka muuttaa paikoin merkittd-
vasti katulinjauksia, joten katuliikenteen me-
lutilanne voi olennaisesti muuttua nykyti-
lanteeseen verrattuna. Tie- ja katuliikenteen
ja raitioliikenteen yhteismelu on huomioitu
melunsuojaustarpeen arvioinnissa ja me-
luntorjunnan mitoituksessa. Meluntorjunta
on huomioitu katusuunnittelun yhteydessa
seuraavasti:

* Rakenteellista meluntorjuntaa esitetddn

sisatilojen suojaksi kohteissa, joissa me-
lun ohjearvot saattavat ylittya.

* Rakenteellista meluntorjuntaa esitetddn

ulkoalueiden suojaksi kohteissa, joissa
raitioliikenteen aiheuttama melu ylittaa
Valtioneuvoston padatoksen melun oh-
jearvot ja raitio-, tie- ja katuliikenteen
yhteismelu hankkeen mystd merkittd-
vasti kasvaa (yli 2 dB).

+ Kohteisiin, joissa meluesteet puretaan

uuden katujdrjestelyn myastd, on suun-
niteltu uusi vahintadn yhta tehokas
meluntorjunta.

Epdavarmuudet

Tulevaa raitioliikenteen kalustoa ei viela ole
olemassa, joten sen melupddstéon liittyy
epdvarmuuksia. Tulevan kaluston osalta on
oletettu, etta se on hyvin saman tyyppinen
kuin Raide-Jokerin raitiovaunukalusto.

Asuinhuoneistojen sisdmelutasojen  kan-
nalta tulokset voivat olla yliarvioituja, silla
raitiovaunun meluspektri on tiemeluun ver-
rattuna painottunut vaihdekolinaa lukuun
ottamatta korkeammille taajuuksille, jolloin
tiemelun spektrilla mitoitetut julkisivun ra-
kenneosat antavat raitiovaunulle huomat-
tavasti paremman Gdnieristyksen. Kaarre-
kirskunnat on myds mallinnettu turvallisesti
pahimman arvion mukaan, eli nykyisen Ar-
tic-raitiovaunun kadntoraiteella tuottaman
melupddston perusteella ja silla oletuksella,
ettd kaikilla kerroilla esiintyy jyrind-/kirs-
kuntailmid, vaikka kyseessd on hyvin satun-
nainen ilmiod.

Raitioliikenteen ajonopeutena on kaytet-
ty katujen nopeusrajoituksia eli pysdkkien
kohdalla melutasot voivat olla pienempid.
Raitioliikenteen lahtomelutason oletuksena
on, ettd pddllystemateriaalina on kdytetty
kauttaaltaan kovaa alustaa, joten mahdol-
lisilla  nurmirataosuuksilla melutasot ovat
pienempid.

Jatkosuunnittelu

Jatkosuunnittelussa melumallinnusta tulee
tarvittavin osin tarkentaa ja pdivittaa erityi-
sesti vaihteiden sijainnin ja ajonopeuksien
osalta. Mikali linjaukset ja korkeusasemat
tai vaihteiden paikat muuttuvat katusuun-
nittelun jdlkeen alueilla, joissa on melulle
herkkiG toimintoja ohjearvojen tuntumassa,
niin meluselvitys tulee paivittad tarvittavin
osin.

Jatkosuunnittelussa meluesteiden suunni-
telmia tulee tarkentaa ja optimoida siten,
ettd ndkemdalueet ja muut suunnittelun
reunaehdot tulevat huomioiduksi viimeisim-
pien suunnitteluratkaisujen mukaisesti.
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Tdarind ja runkomelu
Menetelma

Tarindd ja runkomelua on tarkastelut kol-
men eri selvityksen avulla:

+ lansiosa [Lentoasema-Tikkurilan tunneli),

Sweco 2023

o Tikkurilan tunneli, Sitowise 2023

+ itdosa (Tikkurilan tunneli-Mellunmaki),
WSP ja Afry 2023

Runkomelun ja tdrindn arvioinnit on tehty
VTT:n julkaisujen ja ohjeiden mukaan.

Keskeisia vaikutuksia

Lansiosa (Lentoasema-Tikkurilan tunneli)

Raitiovaunuliikenteen aiheuttama tdrinag ei
tutkitulla raitiotielinjauksella ole suoritetun
laskennallisen arvioinnin perusteella riski,
vaikka kertoimet valittin mahdollisimman
vahdn tarindd vaimentaviksi. Laskennan
perusteella alitetaan asumismukavuuden
mukainen vdrdhtelyn ohjearvo. Asuntojen
rakenteellinen kestdvyys on tatd huomat-
tavasti suurempi, joten raitiotieliikenteen
aiheuttama vardhtely ei ole riski normaa-
lin kuntoisille rakennuksille. Laskennallisen
tdrinGarvion perusteella ei vaurioitumisalt-
tius eikd asumismukavuus aseta suunnitte-
lualueen kaytolle rajoitteita.

Runkomelun kannalta ongelmallisimmat
alueet sijaitsevat kovalla maaperdlla ja kal-
lioalueilla, joissa on asutusta etenkin pien-
taloissa. Lisdksi savialueilla, joilla talot on
perustettu paaluille ja IGhella oleva rata on
suunniteltu perustettavan paaluille, on run-
komelun arvioitu ylittdvdn raja-arvot eten-
kin Tikkurilassa. Lisdksi alueilla, joita ei ole

vield rakennettu, mutta kaavoituksen mu-
kainen rakennuskanta otettiin huomioon,
sijaitsee laajoja vaimennettavia alueita esi-
merkiksi Muurassa. Ratarakenteeseen sijoi-
tettavalla vaimennusmatolla runkomeluta-
sot saadaan suositusten mukaiselle tasolle.

Tikkurilan tunneli

Tehtyjen laskelmien perusteella raitiotien
liikenndinti ei aiheuta ohjearvon ylittavaa
tarindd vayldan varrella oleviin tai kaavoi-
tettuihin asuinrakennuksiin. Laskelmat on
tehty tdarinan kannalta kriittisimmilla maa-
peratyypeilla ja liikkenndintinopeuksilla. Tor-
juntatarvetta ei siten tunnistettu.

Tarindherkkien laitteiden kartoitus tehtiin
suunnittelualueella huhtikuussa 2022. Ta-
rindherkimpdnd kohteena alueelta tun-
nistettiin Varitehtaankatu 8:ssa sijaitsevat
magneettikuvauslaitteet noin 60 metrid
lahimmasta raiteesta eteladn. Raitiotie ei
alustavan tarkastelun perusteella aiheuta
taltd etdisyydeltd laitteiden ohjearvon (0,1
G) ylittavad taringd. Muita tarindherkkia
laitteita tunnistettiin osoitteissa Neilikkatie
7/, Ratakuja 5 ja Tikkurilantiella. Raitiotie ei
alustavan arvion mukaan ylita tarindn oh-
jearvoa ndidenkddn osalta.

Runkomelu  ylittdd  vaimentamattoma-
na sovellettavat ohjearvot 30-70 metrid
levedn  vaikutusvyohykkeen  sisdpuolel-
la riippuen sijaintikohdan maaperasta ja
raitiotien nopeudesta. Vaimentamalla ra-
dasta syntyvad vdrdhtelyd, pystytdadn
runkomelun  vaikutusalue kaventamaan
radan vdlittomadn Idheisyyteen. Eniten
runkomelu vaikuttaa radan tunneliosuuk-
silla ja pienin vaikutus on Jokiniementiel-
|G. Runkomelueristys esitetddn toteutetta-
vaksi kiintoraidelaatan alle asennettavalla
runkomelueristysmateriaalilla

Kuva 6.27 Esimerkkituloste runkomelutarkastelusta Hakunilassa ja Porttipuistossa. (Léhde:
Vantaan raitiotie - t&rind- ja runkomeluselvitys. Itdinen osuus. WSP Finland Oy, AFRY 2022).

ltdosa (Tikkurilan tunneli-Mellunmé&ki)

Tutkitulla osuudella ei tarindn raja-arvo ylity.
Laskennan perusteella vardahtelyn tunnuslu-
ku ei ylitd asumismukavuuden vdrdhtelyn
yldrajoja missddn tilanteessa. Laskennan
perusteella taring on alle asumismukavuu-
den ohjearvon koko raitiotielinjauksella.

Raitiovaunuliikenteen arvioidaan aiheut-
tavan katualueen ulkopuolella yli 30 dB
runkomelutasoja Kuninkaalan, Hakunilan
ja Vaaralan alueilla. Nailla alueilla noin
20 asuinrakennusta sijoittuu 45 dB runko-
melualueelle ja noin 14 asuinrakennusta
35 - 40 dB runkomeluvydhykkeelle. Lisdk-
si Vaaralassa sijaitsevan kirkon arvioidaan
jaavan 45 dB runkomelualueelle. Arvioinnin
perusteella runkomelulta vaimennettavaa

raitiotieosuutta (kaksi raidetta) on yhteen-
sd noin 3950 metrid. Ratarakenteeseen si-
joitettavalla vaimennusmatolla runkome-
lutasot saadaan suositusten mukaiselle
tasolle. Runkomeluarvioinnissa on otettu
huomioon vaihteiden, jyrkkien kaarteiden
ja pohjanvahvistustoimenpiteiden aiheutta-
mat vaikutukset runkomelun syntymiseen ja
etenemiseen.

EpGavarmuudet

Laskennallinen arvio pitdd paikkansa vain
oletetun kaltaiselle kalustolle, tutkituille lii-
kenndintinopeuksille sekd nykyisille poh-
janvahvistuksille, ratikkalinjauksille ja jyrk-
kien kaarteiden ja vaihteiden sijainneille.
Jos |ght6tiedot muuttuvat, tulee tarinda ja
runkomelua arvioida muutosten alueella
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uudelleen viimeistddn ennen vaimennusrat-
kaisujen suunnittelua.

Suomessa tdrindn ja runkomelun suuruutta
on yleisesti arvioitu VTT:n tuottamien tutki-
musten ja selvitysten mukaisesti. Tuotetussa
kirjallisuudessa esitelladn eri tarkkuustaso-
jen laskennallisia menetelmid, mittausohjei-
ta ja ohjeellisia raja-arvoja niin tdrindn kuin
runkomelun osalle. Koska maaperdn varadh-
telyn arvioiminen on useista parametreista
rippuvaista ja maaperdn ominaisuuksien
arviointi on haastavaa, perustuu arviointi
usein kokemusperdiseen tietoon. Ndin ollen
runkomelun levidmisen laskentaan liittyy
huomattava maadrda epdvarmuustekijoitd.

Jatkosuunnittelu

Tarindn osalta herkkien laitteiden inventoin-
ti suositellaan tutkittavaksi lansi- ja itdosal-
la sekd uusimaan tunneliosuudella ennen
radan toteuttamista.

Laskennallinen arvio pitad paikkansa vain
oletetun kaltaiselle kalustolle, tutkituille lii-
kenndintinopeuksille sekd nykyisille poh-
janvahvistuksille, ratikkalinjauksille ja jyrk-
kien kaarteiden ja vaihteiden sijainneille.
Runkomelun laskennallisessa tarkastelussa
on huomioitu radan epdjatkuvuuskohdista
jyrkat kaarteet ja vaihteet, joiden kohdalla
korjaustekija Alv on +10 dB, jolla on suuri
merkitys etenkin kovalla maaperdlld, jos 1G-
helld on asutusta. Jos lahtotiedot muuttu-
vat, tulee tdrinda ja runkomelua arvioida
muutosten alueella uudelleen.
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6.4 RAKENTAMISEN AIKAISET VAIKUTUKSET

Vantaan ratikan rakentamisen on arvioi-
tu kestdvdn noin viisi vuotta. Tand aikana
tyomaita on eri kohdissa raitiotielinjaa, ja
rakentaminen jokaisessa kohdassa kestad
muutaman vuoden. Ainoastaan tunneli-
osuuden rakentaminen pddradan alle voi
kestad Iadhes koko viiden vuoden ajan. Ra-
kentamisaika sisdltdd myods kayttédnoton,
jonka aikana hdairiéta aiheuttavia tekijoita
ympdristdlle on huomattavasti vahemman.

Asuminen

Ratikan rakentaminen aiheuttaa asukkaille
huomattavaa haittaa muun muassa melun,
polyn ja tarindn muodossa. Erityisen herk-
ka alue asukkaiden kannalta on Tikkurilan
tunnelin Iadnsiosuus, jossa asunnot ovat erit-
tain lahella tyomaata.

Kuva 6.28 Kalasatamasta Pasilaan -hankkeen tyémaa. (Kuva: llari Jounila).

Yrityseldmad ja elinkeinoeldamad

Aiempien kokemusten ja elinkeinoeldmdn
vuorovaikutuksen perusteella raitiotien ra-
kentamisen koetaan aiheuttavan raken-
nusaikanaan merkittavaa haittaa vaiku-
tusalueellaan. Tampereella toteutetussa
kyselytutkimuksessa 80 % raitiotien raken-
tamiskdytavan yrityksistd on ollut sitd miel-
ta, ettd raitiotien rakentaminen aiheuttaa
merkittdvad haittaa yrityksen liiketoimin-
nalle (Raitiotien rakentamisaikaiset yritys-
vaikutukset -tutkimus, Tampereen yliopis-
to 2019). Vantaalla erityisesti Tikkurilan ja
Jumbon alueet ovat herkkia alueita tyémai-
den kannalta, koska niissG on paljon asi-
akkaita, vilkasta yritystoimintaa ja muuta
liikennetta.

Liikenne ja liikkuminen

Rakennustyomaiden ympdristét ovat liiken-
teen ja liikkkumisen kannalta turvallisuusris-
keja. Tadma korostuu kavelyn ja pyordliiken-
teen kohdalla. Lisdksi rakentamisen aikana
on kdytdssa poikkeusreitteja kaikkien liikku-
mismuotojen osalta, mikd vaikeuttaa litkku-
mista. Poikkeusreitit voivat myos kasvattaa
joukkoliikenteen operoinnin kustannuksia ja
haitata matkustajia, jos bussilinjoja joudu-
taan siirttmadn poikkeusreiteille (Tydmai-
den yhteiskuntataloudelliset vaikutukset
joukkoliikenteeseen, Hellsted 2019).

Jatkosuunnittelu

Tarkeimmadt toimenpiteet haittojen mini-
moimisessa ovat rakentamisen keston ly-
hentdminen sekd asukkaiden ja yritysten
tarpeiden  huomioiminen  rakentamisen

vaiheistuksessa. Lisdksi seuraavat asiat on
syytd huomioida:

+ Vadliaikaiset liikennejdrjestelyt on tehtdva
ymmarrettaviksi, loogisiksi ja turvallisiksi
(otettava huomioon esimerkiksi néke-
mdesteiden muodostuminen). Katujen
ylityksic on oltava riittdvdsti ja niiden on
oltava turvallisia ja esteettomid.

» Jalankulun ja pyoraliikenteen valiaikais-
ten jdrjestelyjen on oltava hyvalla tasol-
la myds talvella etenkin esteettomyyden
erikoistason reiteilla ja pyordliikenteen
pddreiteilld. Rakentamisen aikana on
pyrittava jarjestdmadn esteettomyys-
vaatimusten mukainen asfaltoitu reitti
rakennustyémaan ohitse.

+ Joukkoliikenneyhteydet ja pysdkit on
pidettdva mahdollisimman hyvin nykyi-
silla reiteilld. Lisdksi valiaikaisten lin-
ja-autopysdkkien saavutettavuuden ja
turvallisuuden on oltava hyvalla tasolla
myos talviaikana.

« Hyva tiedotus koko rakentamisen ajan

on tarkeda. Erityisesti rakentamisaikais-
ten poikkeusreittien opastamiseen ja
niistd tiedottamiseen on panostettava.

* Henkildautoliikenteen liikennejarjestelyt

liittymissa on toteutettava mahdollisim-
man toimiviksi. Liikkennejarjestelyja teh-
tdessa on syyta kartoittaa myos kier-
toreittien mahdollisuudet. Maanteiden
yhteydessa olevien siltojen rakentami-
nen on tehtdvd mahdollisimman vahadn
maanteiden likkennettd hairiten. Liitty-
mien ohjaustavat on pidettdva mahdol-
lisimman hyvin nykyisellaan (esimer-
kiksi ei muuteta valo-ohjattuja liittymid
valo-ohjaamattomiksi).
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6.5 VANTAAN RATIKAN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN

Vantaan ratikan tavoitteita on pdivitetty
yleissuunnitelman valmistumisen jdlkeen
vastaamaan entistd paremmin Vantaan
laajempia strategisia tavoitteita. Tavoitteik-
si ovat muodostuneet seuraavien asioiden
edistdminen:

e Kaupunkiympdristo kehittyy jo Vantaan
vetovoima kasvaa

e Liikkumisen helppous ja saavutettavuus
paranevat

e Kaupunki on hiilineutraali ja
ympdristoystavallinen

e Alueellinen hyvinvointi ja tyollisyys

lisdantyvat
Seuraavaksi on analysoitu ndiden ta-
voitteiden toteutumista verrattuna

runkobussivaihtoehtoon.

Kaupunkiympadaristo kehit-
tyy ja Vantaan vetovoima
kasvaa

Tavoite toteutuu selvasti paremmin kuin
runkobussivaihtoehdossa.

Ratikka luo ensisijaisesti varmuutta sille,
etta koko ratikkakaytava kehittyy yleiskaa-
van ja kaavarungon tavoitteiden mukai-
sesti. Ratikka varmistaa asuntojen ja tyo-
paikkojen toteutumisen pitkdlla aikavalilla.
Ratikan kaavarungon alueen asukasmadara
yli kaksinkertaistuu nykytilanteesta aset-
tuen arviolta noin 124 000 asukkaaseen
vuonna 2050. Tyodpaikkojen madadra kas-
vaa noin 83 000 tydpaikkaan. Vastaavat
luvut runkobussivaihtoehdossa ovat noin

Kuva 6.29 Havainnekuva. Ratikan mydta Vantaan kaupunkiympdristd tulee kehittymdan huomattavasti. (Kuva: WSP).

89 000 asukasta ja 68 000 tydpaikkaa.
Tama tarkoittaa 35 000 asukasta ja 15 000
tyopaikkaa vahemman. Erot vaihtoehtojen
valilla syntyvat erityisesti pitkalla aikavdalil-
|G ja vuonna 2030 erot ovat vield maltilliset.

Ratikka vaikuttaa asuinrakentamiseen koko
ratikkakaytavalla, mutta erityisesti heikom-
min saavutettavilla alueilla kaupunkikeskus-
tojen valilla, kuten Kyytitien varrella ja Vaa-
ralassa. Myos Pakkalassa ja Veromiehen

alueella asuinrakentamisen maara on huo-
mattavasti suurempaa ratikkavaihtoehdos-
sa kuin runkobussivaihtoehdossa. Tyopaik-
kojen osalta ratikka vaikuttaa keskeisesti
Aviapoliksen ja Pakkalan tyépaikkamd&drdn
kehittymiseen sekd myos Tikkurilan itdpuo-
leisiin alueisiin.

Ratikka lisda runkobussia paremmin kau-
pungin elinvoimaa houkuttelemalla inves-
tointeja, yrityksid ja tyopaikkoja. Ratikka

on runkobussiin verrattuna stabiili, mika [i-
sdd sijoittajien ja yritysten arvostamaa en-
nakoitavuutta ja antaa samalla lupauksen
pidemmadn aikavdlin kehittdmisestd. Lisak-
si ratikka lisdd kaupungin vetovoimaa niin
asukkaiden, yritysten kuin matkailijoiden-
kin ndkokulmasta. Runkobussivaihtoehtoa
suuremmat asukas- ja tyopaikkamdaarat
parantavat sekd olemassa olevien palve-
luyritysten toiminta- ja kehitysedellytyksia
ettd luovat edellytyksia uusille palveluille
muodostaen positiivisen kehityskierteen.
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Raitiotie ndhdddan usein myods kaupun-
ki-imagollisena tekijand. Raitiotien tuoma
ilme koetaan yleensd edistyksellisen, tu-
levaisuusorientoituneen ja kansainvdlisen
kaupungin symboliksi ja silla on tarked vai-
kutus myo6s kaupungin brdndiin. Ratikka
edistdd urbaania, autovapaata ja ekologis-
ta eladmdntyylid, jota etenkin nuori osaaja-
sukupolvi arvostaa.

Ratikan  yleissuunnitelmassa  asetettiin
kaupunginhallituksen ~ maarittamille tee-
moille tavoitteiksi, ettd vuonna 2050 noin
800 metrin sdteelld asemista asuu yli 100
000 asukasta ja on yli 85 000 tyspaikkaa.
Ndma tavoitteet toteutuvat hyvin Vantaan
ratikan kaavarungossa.

Liikkumisen helppous ja
saavutettavuus paranevat

Tavoite toteutuu selvasti paremmin kuin
runkobussivaihtoehdossa.

Saavutettavuus paranee ratikkavaihtoeh-
dossa runkobussivaihtoehtoon verrattuna
kahdella tavalla. Ensimmaiseksi maankay-
ton tiivistyminen tarjoaa asukkaille ja tyon-
tekijoille palveluja lahietaisyydella. Toiseksi
ratikka parantaa joukkoliikenteen tarjoamia
yhteyksia ja palvelutasoa, jolloin matkus-
taminen eri sijaintien vdlilla helpottuu. Yh-
teyksien parantumiseen vaikuttavat muun
muassa matka-aika, matka-ajan luotetta-
vuus ja matkustusmukavuus.

Ratikan matkustajomadrdennusteet ovat
pitkalld aikavalilla merkittavasti suurem-
mat kuin samalla yhteysvdlilla liikkenndival-
|a runkobussilla. Pitkdlla aikavalilla ratikan

matkustajomddrdt ovat noin 47 000 mat-
kustajoa vuorokaudessa ja runkobussin
noin 19 000 matkustajaa. Runkobussin 60%
pienemmadt matkustajomadrat  johtuvat
pienemmadstd asukas- ja tyopaikkamada-
rastd reitin varrella sekd hitaammasta ajo-
reitistd ja heikommasta luotettavuudesta.
Runkobussin kapasiteetti ei ole arvioiduilla
asukas- ja tyopaikkamadrilla vaarassa ylit-
tya edes pitkdlla aikavalilla, mutta toisaal-
ta runkobussin kapasiteetti ei riitd palvele-
maan ratikan matkustajamaadraa.

Ratikkavaihtoehdossa joukkoliikenteen kul-
kutapaosuus kasvaa enemmdn kuin runko-
bussivaihtoehdossa palvelutason paran-
tuessa. Myo6s kavelyn ja pyorailyn osuus
tehdyistd matkoista kasvaa maankayton
tiivistyessd, koska useammalle matkalle on
tarjolla kohteita Iahella kotia. Ennustemalli
ei huomioi raitiotien rakentamisen yhtey-
dessd tehtdvid laadullisia parannuksia ka-
velyn ja pyordliikenteen katujarjestelyissa,
joten muutokset kulkutapaosuuksissa saat-
tavat olla raportissa esitettyjd suuremmat.

Ratikalla on runkobussiin verrattuna posi-
tiivisia vaikutuksia liikkumisen helppouteen
ja turvallisuuteen. Ratikan myota kavelyn
ja pyorailyn olosuhteita kehitetadn ja kul-
kumuotojen erottelu paranee, mika helpot-
taa liikkkumisen hahmotettavuutta ja lisad
ndiden kulkutapojen turvallisuutta. Ratikan
toteutumisen yhteydessd myos suojatieyli-
tysten turvallisuus paranee, kun ajoneuvo-
liikenteen nopeuksia hillitsevien keskisaa-
rekkeiden ja kavennusten maara suojateilla
lisddntyy. Liikkennevalo-ohjaus on suunnitel-
tu lahes kaikkiin sellaisiin risteyksiin, joissa

raitiotie ristedd autotien kanssa, mika va-
hentad lilkkenneonnettomuuksien riskid.

Raitiotie  rakennetaan  esteettémyyden
erikoistason mukaisesti, mika tekee siita
huomattavasti bussia esteettomdammadn
liikennevdlineen. Pysdkit toteutetaan es-
teettomiksi, jolloin ratikkaan siirtyminen
ja ratikasta poistuminen on helppoa myds
liikuntarajoitteisille ja esimerkiksi lastenrat-
taiden kanssa kulkeville. Ratikan kulku on
bussia tasaisempaa, jolloin matkustaminen
myos seisten on helpompaa ja liikennevali-
neessd kaatumisen riski on pienempi. Nako-
esteiset huomioidaan pysdkeilld kulkua oh-
jaavilla noppakiviraidoilla ja pysdkkialueen
reunasta varoittavilla betonikiviraidoilla.
Ratikka edistadkin useiden ihmisryhmien it-
sendistd liikkkumista julkisilla kulkuvalineilla.

Ratikan liikennejdrjestelyjen muutoksilla on
pienid heikentavia vaikutuksia autolla aja-
miseen Vantaalla runkobussivaihtoehtoon
verrattuna. Ratikan  katusuunnitelmissa
henkiloautojen ldpiajo on suunniteltu kiel-
lettavaksi Kielotielld Unikkotien ja Tikkurai-
tin valilla, seka Aviabulevardilla Tikkurilan-
tien ja Turbiinitien valilla. Lisaksi muutamilta
poikkikaduilta estetadn ajo ratikkakadulle.
Muutoin henkildautoyhteydet sdilyvat sa-
moina kuin nykyisin. Automatkojen maaran
kasvu suuremman asukasmddrdn myotd
aiheuttaa hieman lisdruuhkautumista suh-
teessa runkobussivaihtoehtoon. Ratikan
reitti on kuitenkin suunniteltu padsaantoi-
sesti omille kaistoilleen, jolloin autot ja ra-
tikat kulkevat toisistaan erillaan, eivatka
autolla ajavat joudu odottamaan pysdkille
pysdhtyneen raitiovaunun takana.

Ratikan yleissuunnitelmassa asetettiin kau-
punginhallituksen maadarittamille teemoille
tavoitteita, jotka toteutuvat vaihtelevasti.
Tavoitteeksi ratikan keskinopeudelle asetet-
tiin yli 25 km/h. Tdmd ei toteudu keskino-
peuden ollessa noin 22 km/h. Tat& voidaan
kuitenkin pitad vield hyvdand nopeutena rai-
tiotielle tiiviissa kaupunkirakenteessa, jossa
maankdytto sijoittuu koko ratikan kaytaval-
le. Lisdksi ratikalle asetettiin tavoitteeksi O
ratikkaonnettomuutta. Liikenneturvallisuu-
teen on suunnittelussa panostettu merkit-
tavasti. Lisdksi ennusteiden mukaan ratikan
rakentaminen tulee vdhentdmddn ajoneu-
volilkenteen madadrdd, jonka myotd myds
likenneonnettomuuksien maddrd vdhenee.

Tavoitteeksi asetettiin, ettd vaihtaminen on
helppoa erityisesti lentoasemalla, Tikku-
rilassa, Aviapoliksen asemalla, Hakunilan
keskustassa ja Jumbossa sekd tarkeim-
missd valtateiden solmukohdissa (vt 7, vt
4, kt 45). Tahan on suunnitteluratkaisuis-
sa panostettu, ja tavoite toteutuu hyvin.

Tavoitteiksi asetettiin, ettd ratikkaan teh-
dadn yli 100 000 nousua arkivuorokaudes-
sa ja ratikan kuormitus on aamuhuippu-
tuntina yli 3 000 matkustajaa suuntaansa
vahintadn kolmen kilometrin linjaosuudella.
Ndistd jaadadn selkedsti jalkeen, koska en-
nusteiden mukaan toteutuma on alle puolet
asetetuista tavoitteista. Syynd on suurelta
osin uusi lilkenteen ennustemalli. Sen sijaan
sen osalta tavoite toteutuu, ettd vuonna
2050 seudulla on siirtynyt henkiléautoista
yli 5 000 henkilsd enemmdn joukkoliiken-
teen, pyordliikenteen tai jalankulun pariin
verrattuna bussivaihtoehtoon.
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Kaupunki on hiilineutraali
ja ympadristoystadvadllinen

Ratikkavaihtoehdolla on sekd tavoitetta
edistavia vaikutuksia etta tavoitettava hei-
kentavia vaikutuksia runkobussivaihtoeh-
toon verrattuna.

Tavoitetta edistavat muun muassa kulku-
muotojakauman painottuminen kestdviin
vaihtoehtoihin sekd alue- ja yhdyskuntara-
kenteen monipuolistuminen, mikd vahentad
pidempimatkaista liikkumistarvetta. Maan-
kdyttderot huomioivassa skenaariossa pa-
koputkipddstot pienenevat vuositasolla Hel-
singin seudulla 820 tCO2 vuonna 2030 ja
vuonna 2050 1220 tCO2. Kaikkiaan pdds-
tohyodyt jaavat kuitenkin ennustevuosina
suhteellisen pieneksi.

Tavoitetta heikentdd erityisesti rakentami-
sen madrd ja sen mahdollinen hiili-inten-
siivisyys. Uusiomateriaalien, kuten betoni-
murskeen ja kierrdtettyjen maa-ainesten ja
kasvualustojen kaytolla voidaan kuitenkin
rakentamisen pddstsja vdhentdd kaikis-
sa kohteissa. Lisdksi vuoden 2030 loppuun
mennessd tyomailla kdytettavista tyoko-
neista ja tyomaiden kuljetuksista vahintadn
50 prosenttia toimii sahkdlla, biokaasulla
tai vedylla. Toisaalta myods runkobussivaih-
toehdossa katujen peruskorjaus aiheuttaa
huomattavan mddrdn pddstdja. Bussivaih-
toehdon maankdyton sijoittumista ei ole
suunniteltu niin tarkasti, etta voitaisiin arvi-
oida mitd padstoja maankdyton hajautumi-
nen, uusien alueiden avaaminen ja niiden
liikenneratkaisut aiheuttaisivat.

Raidealueet on suunniteltu ensisijaisesti
nurmipintaisina ja ratikan varteen on suun-
niteltu puurivit aina, kun se on ollut mahdol-
lista. Katuvihredlld saadaan katuympdris-
tosta miellyttdvampaa etenkin kesahelteilla
ja samalla lisattya mahdollisuuksia huleve-
sien hallintaan.

Ratikan  yleissuunnitelmassa  asetettiin
kaupunginhallituksen ~madrittamille  tee-
moille tavoitteiksi, ettd vuonna 2050 liiken-
teen kasvihuonepddstdjen vdhenemd on
yli 6 000 CO2 -tonnia. Tavoitteesta jaa-
dadn huomattavasti johtuen muun muas-
sa auto- ja bussiliikenteen voimakkaasta
sdhkoistymisesta.

Alueellinen hyvinvointi ja
tyollisyys lisaantyvat

Tavoite toteutuu selvasti paremmin kuin
runkobussivaihtoehdossa.

Ratikkavaihtoehto luo runkobussivaihto-
ehtoa paremmat edellytykset alueiden
vdlisten erojen vdhentymiselle ja alueel-
lisen tasa-arvon lisddntymiselle. Vaikka
yksittdisten alueiden eriytyminen ei koko-
naan kdadnny Vantaan ratikkahankkeen
seurauksena, voidaan kehitysta hidastaa.
Ratikkaa voidaankin pitdda yhtena tarkea-
nd osana pitkdaikaista alueiden kehitta-
mistd, joilla on merkityksellinen vaikutus
alueellisten erojen kasvun hidastamiseen ja
tasapainottamiseen.

Ratikan myotad kaupunki  kehittyy toi-
minnoiltaan  nykyistd  sekoittuneemmak-
si ratikan reitin varrella. Kaupunkiraken-
teen eheytyessd autokaupunkiympdristo

muuttuu monin paikoin lyhyiden etdisyyk-
sien jalankulkukaupungiksi. Ldhes koko ra-
tikan kaavarungon alue kehittyy entistd
monipuolisempina palvelujen, asumisen,
tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueina. Tilaa
vaativia toimintoja siirtyy pysdkkiympdris-
toista valjemmin rakennetuille reuna-alueil-
le. Urbaania elinympdristéd ja keskus-
ta-asumisen mahdollisuuksia syntyy lisad
kaupunkimaista asumistapaa arvostaville.
Ajoneuvolilkenteen madrdn vdheneminen
vahentad terveydelle haitallisia ajoneuvo-
liikenteen padstoja samalla kun lisaantyva
kestdvien liikkkumismuotojen kdyttd puo-
lestaan lisad terveysvaikutuksia. Hyodyt
pddstovahenemdssd kohdistuvat erityisesti
hengitystievaikeuksista karsiville

Ratikka muuttaa katuympdaristoad huo-
mattavasti enemmdn  kuin runkobussi-
vaihtoehto.  Liikkumisen viihtyisyys para-

nee lisddntyvalla katuvihredn madaralla.
Lisdksi raidealueelle ja sitd ympdarsival-
le katualueelle on suunniteltu vehreita ja
monimuotoisia istutuksia ja kaikkiin pysdk-
kikatoksiin on suunniteltu kaltevat kasvi-
katot, jotka ndkyvat myos katutilaan. Viih-
tyisyyden lisdédminen huomioidaan myods
pysdkkien ja pylvdiden muotoilulla seka
valaistuksella ja kalustevalinnoilla. Pysa-
keille ja reitin varrelle on suunniteltu myos
viihtyisyyttad lisaddavaa julkista taidetta.
Alueiden viihtyisyydelld on suuri rooli pito-
voimassa, joka osaltaan hillitsee alueiden
eriytymiskehitysta.

Tiiviit, viihtyisat, toiminnoiltaan monipuo-
liset ja hyvin saavutettavat alueet ovat
myods tyontekijoille haluttuja tydympdris-
t6ja, mikd osaltaan parantaa tydvoiman

saatavuutta, tyollisyytta ja sitd kautta
edelleen kaupungin vetovoimaa yritysten
sijaintipaikkana. Ratikka houkuttelee ra-
tikkareitin varren nykyisille ja kehittyyville
keskusta- ja tyopaikka-alueille urbaanista
ympdristosta ja keskittymiseduista hyoty-
vid uusia yrityksia ja tyopaikkoja. Lisdksi
myds olemassa olevien yritysten toimin-
ta- ja kehitysedellytykset paranevat, kun
ratikan myotd saavutettavuus paranee,
asukasmadara lisadntyy ja yritysten tyovoi-
man saatavuus paranevat runkobussivaih-
toehtoa enemmadn. Kaupungin kasvun ja
elinvoiman nakokulmasta erityisesti tietoin-
tensiivisten toimialojen lisddntyminen saa
aikaan positiivista kehitysta.

Ratikan yleissuunnitelmassa on madritet-
ty kaupunginhallituksen tavoitteeksi, ettd
eriyjtyminen vdhenee. Tavoite toteutuu ra-
tikan myota. Tavoite toteutuu osittain, silla
ratikan myota eriytymiskehitystd saadaan
hidastettua. Alueiden eriytyminen ei kuiten-
kaan pelkastadn raitiotiehankkeen myota
vdhene, vaan siihen tarvitaan lisdksi laaja
kirjo muita toimia
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7.

RATIKAN TALOUSVAIKUTUKSET

7.1 RATIKAN INVESTOINTIKUSTANNUKSET

Radan
investointikustannukset

Vantaan ratikan rakentamiskustannuksista
(Sitowise 2023) on laadittu erillinen muistio.
Radan investointikustannukset on laskettu
Ihku-laskentapalvelussa. Laskelmat on teh-
ty katusuunnitelmien pohjalta. Laskennan
ovat suorittaneet kunkin alueen suunnitte-
lusta vastaavat tahot. Kustannusarvioita
on auditoitu useassa vaiheessa laskelmi-
en oikeellisuuden varmistamiseksi. Kustan-
nukset on laskettu jdrjestelmdssa raken-
nusosakohtaisesti. Lisdksi on madritelty ja
laskettu riskivaraukset sekd tyémaa- ja ti-
laajatehtavat. Kustannuslaskenta perustuu
maarakennuskustannusindeksin  (MAKU)

pistelukuun 127,5 (2015 = 100, elokuu 2022).

Tikkurilan alueella riskivaraus on 7 % ja
muualla 5,5 %. Suurempi riskivaraus johtuu
tunnelirakentamisesta. Kaytetyt hanketeh-
tavaprosentit suunnittelualueittain on esi-
tetty taulukossa 7.1

Radan investointikustannus on noin 606
M€ jakautuen seuraavasti:

« Vantaan kaupunki 591 M€
« Helsingin kaupunki 15 M€

Lisaksi HSY:n osuus on Vantaalla noin 49
M€ ja Helsingissd 4 M€.

Taulukko 71 Kaytetyt hanketehtdvdprosentit suunnittelualueittain.

Hanketehtavdt Lansi jaitd Tikkurila Kustannukset

Tyémaatehtavat 20 % 20 % 99,0 M€

Suunnittelutehtavat 5,3 % 2% 27,3 M€

« rakennussuunnittelu 3.9 % 0% 18,2 M€

. quennusqikqinen t'd!gdentéva 14 % 5 % 91ME
ja muutosten suunnittelu

Rakennuttamis- ja

omistajatehtiivi:'llt yhteensd 2 oz e T

« rakennuttamistehtavat 2,5 % 2,5 % 15,5 M€

« omistajatehtdvat 1% 1% 6,2 M€

« varaukset 5,5 % 7% 36,1 M€

Hanketehtavat yhteensa - 184,1 M€

Radan aluekohtaiset
kustannukset

Kustannukset on laskettu katusuunnitel-
makohtaisesti ja jooteltu yleissuunnitel-
mavaiheen kustannusalueiden mukaisiksi
kokonaisuuksiksi kuvan 71 mukaisesti. Kus-
tannusalueiden mukaiset kustannukset on
esitetty taulukossa 7.2. Niissd ei ole mu-
kana yhteisid muita kustannuksia, vaan
ne on esitetty taulukossa omana rivinaadn.
Yhteiset kustannukset ovat koko hanket-
ta koskevia kustannuksia, jotka eivat ole
suunnittelualueiden omia kustannuksia.
Tallaisia ovat esimerkiksi tietoliikenneverk-
ko, viestintd- ja kamerajdrjestelmat, liiken-
nevalojen keskusjdrjestelmd, palovalvon-
ta, taidehankinnat seka tietyt erilliset koko
hankkeen kustannusriskit, kuten esimerkiksi
pohjaveden aleneminen kdytdon aikana ja
mahdollinen suunniteltua laajempi tarve
melusuojauksille.

Osa kaduista ja katuosuuksien kustannuk-
sista on rajattu ulos siltd osin, kun kustan-
nukset eivat kohdistu suoraan ratikkahank-
keelle. Ndiden ratikkahankkeeseen liittyvien
hankkeiden kustannukset ovat yhteensd
noin 53 M€. Kustannusten tarkempi jakau-
tuminen ratikkahankkeen ja liittyvien hank-
keiden vdlilla on esitetty Vantaan ratikan
rakentamiskustannusten raportissa (Sitowi-

se 2023)
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Taulukko 7.2 Raitiotiehankkeen kustannukset kustannusalueittain. Kustan-
nuksissa ei ole jyvitetty yhteisia kustannuksia katualueittain.

Vantaan kaupunki,

Kustannusalue . . . HSY Yhteensd
Helsingin kaupunki
1. Tietotie 46,6 M€ 3,4 M€ 50,0 M€
2. Aviabulevardi 12,0 M€ 0,3 M€ 12,3 M€
3. Muura 12,0 M€ 1,0 M€ 13,0 M€
4. Osuustie 16,8 M€ 1,3 M€ 18,1 M€
5. Vaind Tannerin tie 19,3 M€ 1,0 M€ 20,3 M€
6. Ralssitie 16,0 M€ 2.4 M€ 18,4+ M€
7. Tikkurilantie 115,9 M€ 19,8 M€ 135,7 M€
8. Kielotie 16,4 M€ 5,4 ME 21,8 M€
@ Tikkurilan tunneliosuus 115,8 M€ 0,8 M€ 16,6 M€
10. Jokiniemenkatu 14,0 M€ 1,0 ME 15,0 M€
11. Kyytitie 66,8 M€ 5,1 M€ 71,9 M€
12. Hakunilantie 52,6 M€ 3,8 ME 56,4 M€ Kuva 7.1 Hankkeen kustannusaluejako. (Lahde: Sitowise 2023).
13. Tilustie 8,9 ME o4 M€ 9,3 M€
14. Fazerintie 1,7 M€ 0,2 M€ 11,9 ME
15. Lansimdentie, Vantaa 42,7 M€ 3,0 M€ 45,7 M€
16. Lansimdentie, Helsinki 15,0 M€ 4,3 M€ 19,3 M€
Yhteensd 582,5 M€ 53,2 M€ 635,7 M€
Yhteiset kustannukset 23,5 M€
Radan kustannukset yhteensd 606 M€
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Kustannusindeksi- ja
laajuusmuutokset

Kustannuslaskelma pitaa sisdllaan huomat-
tavia kustannusindeksi- ja laagjuusmuutok-
sia yleissuunnitelmavaiheeseen verrattuna.
Muutokset koko hankkeella ovat yhteensa
noin 283 M€, josta maarakennuskustannus-
indeksin nousun osuus on 144 M€. Maara-
kennuskustannusindeksi on noussut yleis-
suunnitelman (06/2019) ja rakennus- ja
katusuunnitelmien (02/2023) vdlilla 21 %
kuvan 7.2 mukaisesti. Merkittavid laajuus-
muutoksia ovat seuraavat:

+ Katujen ja katuympdriston linjaukset ja
pintamateriaalit ovat muuttuneet suun-
nittelun tarkentuessa. Suurin yksittdi-
nen muutos on Lentdjdantie-Teletie valin
uusi linjaus, joka sisaltaa uuden sillan
ja ratatekniikan sillalle. Lisdksi Jokinie-
menkatu on suunniteltu uudistettavaksi
kokonaan.

+ Tikkurilan tunnelin terdsponttiseindmaa-
rd on noussut merkittavasti. Tunnelin
suunnittelun tarkentuessa ovat myos
tekniset ratkaisut ja pohjaveden tyonai-
kaisen hallinnan tarve tarkentuneet.

* Raitiotien ja ratasdhkon suurimpia laa-
juusmuutoksia ovat vaihteiden ohjaus-
jarjestelmdn lisays, siltojen sahkoiset
suojaukset ja niiden myota ratajohtojen
kiinnitykset ja muutokset siltoihin, sdh-
konsyottoasemien tarkentuneet hinnat
sekad raitiotien sijainnin muutos keskelle
katua Lansimdentiella.

+ Johtosiirtojen suurin muutos on Tikkuri-
lantiella ja Ralssitien pohjoisella osuu-
della esiin noussut suurempi johtosiirto-
jen tarve.

Kuva 7.2 MAKU-indeksin kehitys ja kustannustaso eri suunnitteluvaiheissa. (Léhde: Tilastokeskus).

Kyytitien korkealle pengerosuudelle

on suunniteltu paalulaatta ja pysyvat
tukiseinat koko katualueelle. Lisckustan-
nuksia tuovat paalulaatan alapintaan
asti tehtdva maaleikkaus ja alueen
pengertaytot.

Vaind Tannerin tien alueelle on suunni-

teltu uusi 110 kV reitti Tammisto-Tolkinky-
la valille, joka maakaapeloidaan uuteen
sijaintiin. Kustannukset koostuvat muun

muassa kaapeliyhteyden rakentami-
sesta seka siihen liittyvasta katujen
ennallistamisesta ja tyon edellyttamista
johtosiirroista.

Laagjuudenmuutosten myoétd osa yleissuun-
nitelman kustannuksista on myos poistunut.
Kustannussddstoja ovat tuoneet esimerkiksi
sillan S10 muuttuneet laskentaperiaatteet

ja tarkentunut suunnitelmaratkaisu, sdh-
kdnsyottdasemien madrdmuutos sekd tun-
nelin  suunnitelmaratkaisujen muutokset
kaukoladmpdverkoston ja keskitetyn ilman-
vaihdon osalta.
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7.2 VARIKON INVESTOINTIKUSTANNUKSET

Kaupunkiliikenne Oy on teettdnyt varikosta
erillisen hankesuunnitelman Vaaralan rai-
tiovaunuvarikko [Arkkitehtitgéhuone APRT,
WSP Finland Oy, Ramboll Finland Oy, Ra-
tatek Oy, Boost Brothers Oy 2023), jossa
on laskettu varikon investointikustannukset.
Lisaksi varikkoratkaisua on kuvattu luvussa
L.7. Varikon kustannuslaskenta on suoritettu
tilapohjaisena ja sitd on tarkennettu tarvit-
tavilta osin rakennusosapohjaisilla tarkas-
teluilla. Laskelma sisaltaa:

* Vaadittavat maansiirrot, pohjarakenteet

* Varikkorakennuksen tilat, rakenteet, tuo-
tanto-omaisuus, liittymat ja irtokalustus

+  Yhteistoiminnoille tarvitut tilat (osastoi-
va ja jakava liikkenne, talotekniikka seka
kiinteistétoiminnot)

* Vaaditun ratainfran Kuva 7.3 Havainnekuva Vantaan ratikan varikosta. (Kuva: APRT).

« Vahdapadstoisemmat rakenneratkaisut

ulkoseindlle, yldpohjalle ja vesikatolle Taulukko 7.3 Ratikkavarikon kustannukset

* Piha-alueiden tyot Vaunuvarikko *) 61,94 M€
« Suunnittelukulut Rahoituskulut 5,20 M€
+ Tybmaa- ja tyonjohtotehtavat Riskivaraus 12,01 M€

79,15 M€

Optioina on laskettu lisdksi kustannus-

arvio ratainfran kunnossapidon tiloille ja ) sis@ltdd ratainfran noin 10 M€

laajennusvarauksille. Optiot

Varikon kokonaiskustannus on taulukon 7.3 Ratainfran kunnossapidon rakennus 9,38 M€
rT.1ukcusest| .nom 79 M€,S'Sq|tqen, vqu.nu.vq- Vaunuvarikon laajennusvaraus 1 (8 raitiovaunulle) 748 M€
rikon, ratainfran, rahoituskulut ja riskiva-

ruksen. Optiot ovat yhteensd noin 30 ME. Vaunuvarikon laajennusvaraus 2 (20 raitiovaunulle) 13,93 M€
Varikon investointikustannukset ovat HSL:n 30.79 ME

kaytdantdjen mukaisesti osa liikkenndintikus-
tannuksia (pois lukien varikon raideinfral)
lukujen 7.4 - 7.7 talouslaskelmissa.
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7.3 RADAN KUNNOSSAPITOKUSTANNUKSET JA
VARIKON KAYTTOKUSTANNUKSET

Rata

Radan kunnossapidolla tarkoitetaan tdssa
yhteydessd ratainfrastruktuurin  (ratara-
kenteet, jarjestelmat seka pysdkkirakenteet)
hoitoa ja korjausta. Tyot pitdvat sisalladn
talvihoidon ja puhtaanapidon, rakenteiden
hoidon ja korjauksen, varusteiden ja kalus-
teiden hoidon ja korjauksen, kasvillisuuden
hoidon, seka laitteiden ja jarjestelmien hoi-
don ja korjauksen. Kunnossapitokustannuk-
sia, kuten investointi- ja kayttckustannuksia,
pitdd arvioida pitkalla aikavalilla. Raitiotien
osalta aikajdnteen tuleekin olla vahintaan
30 vuotta, vaikka arviot ovat varsinkin al-
kuvaiheessa epdvarmoja. Rakenteiden, jar-
jestelmien ja kaluston yhteisvaikutus kun-
nossapitokustannuksiin  madarittyy koko
raitiotiejarjestelmadn kayttéonoton kautta.

Kunnossapitokustannuksia on arvioitu ole-
massa olevien suomalaisten raitioteiden
kunnossapitosopimusten kautta. Arvioinnin
kaytossa ovat olleet Raide-Jokerin ja HKL:n
(nyk. Kaupunkiliikenne Oy:n) vuonna 2021
solmitun sopimuksen ja Tampereen Raitiotie
Ouy:n liikenndinnin aikaisten kunnossapidon
tiedot. Esitettaviin kustannusarvioihin liit-
tyy kuitenkin useita epdvarmuuksia johtuen
varsinaisten kokemusten ja seurantatiedon
puutteista, sekd kunnossapitotehtdvien ja
laajuuksien eroavaisuuksista eri hankkeilla.

Tampereen raitiotien ensimmdisen osan
kehitysvaiheen tavoitekustannus vuodelta
2019 oli kunnossapidon osalta 2,83 miljoo-
naa euroa vuodessa. Palvelun tuottamisen

kustannukseksi tulee tdlla arviolla Tampe-
reella 146 500 euroa raitiotiekilometria koh-
den. Tassd yhteydessd on syyta huomioida,
ettd kyseessd on kuitenkin ainoastaan jul-
kisuuteen ilmoitettu tavoitekustannus eika
toteuma tai kehitysvaiheen jdlkeisen sopi-
muskauden kustannustieto.

Raide-Jokerin Espoon raitiotien noin 9 kilo-
metrin osuudelle vuonna 2021 laaditun kun-
nossapitosopimuksen mukainen kustannus
on 1,70 miljoonaa euroa vuodessa, mikd

tarkoittaa raitiotiekilometrid kohden noin
189 000 euroa.

Vantaan raitiotien kunnossapitokustannuk-
siksi kohottavia osakokonaisuuksia ovat
mittava nurmiraiteen maadrd, Tikkurilan
tunneli, lentoaseman siltarakenteet, sekd
muut taitorakenteet. Lisdksi yleinen kus-
tannustaso on kohonnut merkittavasti vii-
meisten vuosien aikana tyon ja erityises-
ti materiaalien osalta. Toisaalta raitiotien
kunnossapitoa ei ole vield kilpailutettu Suo-
messa, joten laajaa markkinatietoa toteutu-
mista ei ole saatavilla, eikd palvelutuotta-
jilta suoraan sellaisenaan. Yritystoimijoita
junanratojen, katujen ja esimerkiksi Tam-
pereen raitiotien kunnossapidossa kuiten-
kin on, ja raitiotiehankkeita valmistellaan
yhd lisadntyvissd madrin, joten hankkeen
mahdollisesti edetessd onkin suositeltavaa
jarjestad asiasta  markkinavuoropuhelu
kartoittamaan markkinaa ja tarjoajaehdok-
kaita tarkemmin. Mikali tarjontaa on riit-
tavasti, niin markkinaehtoinen kilpailu on
hyva keino madrittdmadn parhaan hinnan
kunnossapidolle.

Vantaan raitiotien kunnossapitokustannus
on arvioilta noin 3,7 miljoonaa euroa vuo-
dessa (190 000 euroa/km/vuosi) perustuen
Raide-Jokerin ja HKL:n valisen sopimuksen
tietoihin. Kustannus sisaltda myos varikon
yhdysraiteen kunnossapidon Fazerintien
linjaraiteen  erkanemiskohdasta varikon
portille. Arvioita voidaan pitda turvallisena,
koska Tampereen vertailuhinta on selvasti
tata alhaisempi. Ylivoimaisesti suurin kus-
tannuserd vuositasolla syntyy kunnossapi-
don henkilotyostd. Konetdiden osuus koko-
naiskustannuksesta on maksimissaan noin
20 % riippumatta siitd onko konetyé omaa
vai alihankintana toteutettavaa tycta. Ajo-
neuvoihin, toimitiloihin, tyckaluihin ja mate-
riaaleihin jad kustannuksista reilusti alle 20
%:n osuus vuositasolla. Raskaan kunnossa-
pidon kaluston hankintakustannukset (esim.
kasteluvaunut, hiontavaunu, tukemiskone,
kaksitieajoneuvot) sisdltyvat esitettyyn vuo-
sikustannukseen. Raskas kunnossapito on
suunniteltu suoritettavaksi Helsingin nykyi-
silla raitiotievarikoilla. Mikdali kunnossapito-
kalusto hankitaan omaksi, ovat kustannuk-
set miljoonia euroja.

Jatkossa on syytd arvioida radan kunnos-
sapidon vaihtoehtoisia jdarjestamismalleja
niin organisoinnin, palvelutasojen varmis-
tamisen kuin kustannusten ndkékulmasta.
Erityisesti tulee kiinnittdd huomiota vaih-
toehtoisten mallien kunnossapitotehtdvien
sisaltéon ja kalustosta aiheutuviin kustan-
nuksiin. Myos kustannusarviota tulee tar-
kentaa, kun Tampereen raitiotiestd ja Rai-
de-Jokerista saadaan toteutumatietoja.

Varikko

Varikon suunnittelun yhteydessd on arvi-
oitu myos varikon kayttckustannuksia. Va-
rikon raitiotieinfran kdyttckustannus on
noin 230 000 euroa vuodessa sisdltden
yllapidon, maanvuokran ja kiinteistoveron.
Varikkorakennuksen kdyttokustannus on
puolestaan noin 835 000 euroa sisdltden
yllapidon, maanvuokran ja kiinteistoveron.

Varikon kunnossapitokustannukset
ovat osa liikkenndintikustannuksia HSL:n
kdytantsjen mukaisesti (pois lukien varikon
raideinfran kunnossapito) lukujen 7.4 - 7.7
talouslaskelmissa.
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7.4 LIIKENNOINTIKUSTANNUKSET

Lilkenndintikustannukset ovat kokonaisuus,
joka sisdltada ratikkaliikenteen operoinnin
kustannukset sisdltden kaluston ja varikon
kayttokustannukset, kaluston investointi-
kustannukset ja varikkorakennuksen seka
-laitteiston investointikustannukset. Liiken-
ndintikustannukset eivat sisalld radan (lin-
jaraiteet, yhdysrata ja varikon raiteisto)
kunnossapitokustannuksia.

Menetelma

Vantaan ratikan likkenndintikustannusten
laskentamalli perustuu ratikan tunti- ja ki-
lometrisuoritteiden laskentaan ja niiden
kertomiseen likkenndinnin yksikkdhinnoilla.
Ratikan kiintedt kustannukset on arvioitu
erikseen kustannuserittdin. Liikenndintikus-
tannuksiin on pyritty sisdllyttamaan kaikki
raitiojdarjestelmdn aiheuttamat vuosittaiset
kustannukset, pois lukien radan kunnossa-
pitokustannukset. Liikenndintikustannukset
on arvioitu syksyn 2022 kustannustasossa.

Ratikan kilometrikustannuksilla  katetaan
raitiovaunujen sdhkonkulutus sekd raitio-
vaunujen siivous-, huolto- ja korjauskus-
tannukset. Helsingin seudulta kerattyjen
tietojen perusteella kilometrikustannuksen
suuruudeksi on arvioitu 2,'1 €/km. Ratikan
tuntikustannuksilla  katetaan kuljettajien
palkkakulut. Tuntikustannuksen suuruudek-

si on arvioitu 49,82 €/h.

Ratikan kilometri- ja tuntikustannukset las-
ketaan kertomalla raitiotien kilometri- ja
tuntisuoritteet niiden yksikkéhinnoilla. Van-
taan ratikan vuosittaiset suoritteet on esi-
tetty luvussa 4.8. Vaunupdivien madraa ei
ole hyddynnetty liikenndintikustannusten
laskennassa.

Ratikan kiinteiksi kustannuksiksi kutsutaan
kaikkia muita raitiojarjestelmdn  kustan-
nuserid, jotka eivat ole kovin riippuvaisia
pdivittdisista lilkenndintisuoritteista. NGai-
td kustannuksia ovat kaluston ja varikon
padomakustannukset, raitioliikenteen va-
kuutukset, hallinto, tyénohjaus, liikenteen-
ohjaus ja varikon kdytts. Raitioliikenteen
hallinnon, tyonjohdon ja liikenteenohjauk-
sen on oletettu edellyttavan 6 tyontekijan
verran lisdd henkilstoresursseja pdadkau-
punkiseudun raitioliikenteeseen. Kiinteiden
kustannuksien oletukset perustuvat paa-
kaupunkiseudun laajuisiin  synergiahydtyi-
hin raitioliikenteen liikenndinnissa.

HSL-alueella raitioliikenteen kaluston ja va-
rikon investointikustannukset sisdllytetadn
osaksi liikenndintikustannuksia. Toiminta-
tapa on IGhtdisin siitd, ettd bussiliikentees-
sdkin liikenndintikustannukset sisaltavat
kaluston ja varikon investointikustannukset.
Muualla Suomessa toimitaan osittain toisin:
Tampereen ja Turun raitiotiehankkeissa va-
rikon investointikustannuksia ei sisallyteta
liikenndintikustannuksiin.

Kaluston pddomakustannukset on arvioitu
tasolle, jolla raitiovaunujen hinta katettai-
siin 30 vuoden tasaerdlainalla, jonka korko
on 3,5 %. Yksittdisen raitiovaunun hinnaksi
arvioidaan noin 3,5 miljoonaa euroa. Vari-
kon pddomakustannukset on laskettu 25
vuoden tasapoistolainalla, jonka korko on

3,3 %.
Tulokset
Vantaan ratikan lilkenndintikustannuk-

set ovat vuonna 2030 noin 17,8 miljoo-
naa euroa. Vuoteen 2050 mennessd

liikenndintikustannukset laskevat 15,4 mil-
joonaan euroon, kun ratikoiden akkukdyt-
téisyyden
vuoden liikkenndinnin jdlkeen ja varikon paa-
omakustannukset laskevat lainapddoman
pienentyessd sekd edelleen laina-ajan
padttyessd. Mahdollisia varikon muita in-
vestointeja 40 vuoden tarkastelujaksolla ei
ole otettu huomioon.

liikenndintikustannusten jakautu-
minen eri kustannuseriin on esitetty taulu-
kossa 74. Ratikan vaikutus joukkoliikenteen
liikenndintikustannuksiin on ratikan liiken-
ndintikustannusten ja runkobussivaihtoeh-
don liikkenndintikustannusten erotus. Runko-
bussivaihtoehdon liikenndintikustannusten
on arvioitu olevan noin 6,1 miljoonaa euroa

suunnitellaan pddttyvan 15

joiden

Taulukko 74 Ratikan liikkenndintikustannukset, niiden jakautuminen eri

kustannuseriin ja vaikutus joukkoliikenteen likenndintikustannuksiin bussi-

lilkenteen saastdt huomioiden.

2030 2050

Operointikustannukset

Ratikan liikenndintikustannukset yhteensa

Sddstot bussiliikenteestd
(runkobussilinjan 570 lakkauttaminen)

Liikkennointikustannusten muutos

(ratikka- ja runkobussivaihtoehdon erotus)

Ratikan talousvaikutukset

17,8 ME/v

6,1 ME/N

11,7 ME/NV

(kilometri- ja tuntikustannukset) 77 MEN 77 ME/N
Kalustoinvestoinnin kustannukset -3.4 ME/v -3,4 ME/v
Varikkoinvestoinnin kustannukset -49 ME/V | -3,0 MEN
Varikon k&ytdn kustannukset -0,8 ME/v | -0,8 ME/v
Akkukdyttsisyyden kustannukset -0,6 ME/v -

Muut kiintedit kustannukset -0,5 ME/v | -0,5 ME/V

15,4 M€/v

6,1 ME/N

vuodessa. Ratikan liikennointikustannukset
ovat hieman alle kolme kertaa suuremmat
kuin vaihtoehtoisen runkobussilinjan liiken-
nointikustannukset,
aatteet on esitetty luvussa 5.3. Runkobus-
sivaihtoehdon kustannukset huomioiden
ratikka kasvattaa liikennointikustannuksia
vuonna 2030 noin 11,7 miljoonaa euroa ja
vuonna 2050 noin 9,3 miljoonaa euroa.

laskentaperi-

Ratikoiden 15 vuoden aikana akkukadyttoi-
syys lisaa liikkenndintikustannuksia noin 450
000 eurolla vuodessa. Ndma luvut on otettu
huomioon tdmdn hankesuunnitelman kayt-
tokustannusten arvioinnissa. Akkukadyttoi-
syyden elinkaarikustannuksiksi on arvioitu
noin 6,8 miljoonaa euroa 15 vuoden aikana.
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Epdvarmuudet

Kaluston ja varikon pddomakustannusten
laskennassa poistoajalla, korkokannalla ja
lyhennystavalla voi olla suurikin merkitys
pitkdn aikavdlin laskelmissa. Mita pidem-
mdlle aikajaksolle pddomakustannukset
jaetaan, sitd halvempaa liikkenndinti on ra-
tikan ensimmaisind vuosina, mutta vastaa-
vasti korkokulut kasvavat pitkalla aikavalilla.

Kaytetyilla laskentaoletuksilla  raitiovau-
nujen pddomakustannukset ovat toden-
ndkoisesti hieman todellista suurempia
30 vuoden tarkasteluajanjaksolla, koska
todenndkdisesti  raitiovaunujen  rahoitta-
miseen kadytettdva laina maksettaisiin alle
30 vuodessa. Toisaalta 40 vuoden tarkas-
teluajanjaksolla pagomakustannukset ovat
hieman aliarvioituja, koska 30-40 vuoden
pddstd todenndkdisesti maksettaisiin suuri
osa 30-60 vuoden pddstd kdytdssa olevan
kaluston pddgomakustannuksista.

Liikenndintikustannusten laskenta perustuu
pddkaupunkiseudun laajuisiin  synergia-
hyotyihin ja Kaupunkiliikenteen liikenndin-
nin kustannustasoon. Jos synergiahyotyja

ei saavuteta arvioidussa laajuudessa, lii-
kenndintikustannukset ovat todenndkai-
sesti suurempia. Toisaalta jos Vantaan ra-
tikan liikkenndinti kilpailutetaan, kuten HSL
on padttanyt tehda Raide-Jokerin liiken-
ndinnin osalta, Vantaan ratikan likkenndin-
tikustannukset voivat myods olla arvioitua
pienempid.

Akkukayttoisyyden kustannukset riippuvat
kalustohankinnassa valittavasta akkutek-
nologiasta, akkujen koosta ja kayttoiasta,
akkukayttoisyyden kestosta, akkukayttoi-
syyden vaikutuksesta sdhkdnsyottoasemi-
en mddrddn ja akkukayttoiselld linjaosuu-
della toteutettavista lilkenndintirajoitteista.
Edullisimmassa tapauksessa akkukayttoi-
syyden kustannukset voivat olla yli puolet
pienempid, kun taas kalleimmassa tapauk-
sessa ne voivat olla kaksinkertaiset.

Ratikan talousvaikutukset
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7.5 KAUPUNKITALOUDELLISET VAIKUTUKSET

Ratikan kaupunkitaloudelliset vaikutukset
on koottu kolmeen kokonaisuuteen: liiken-
teen padomatalous, liikenteen kdyttétalous
ja muut vaikutukset, sisdltden kiinteistota-
louden, verovaikutukset ja uusien asukkai-
den palveluiden tuottamisen kustannukset.
Vantaan kaupunkitaloudellisista vaikutuk-
sista on arvioitu kaikki erat, kun taas Hel-
singin osalta on arvioitu kattavasti vain lii-
kenteen kayttotalous.

Lilkenteen padaomatalous

Lilkenteen pddomatalous koostuu ratikan
rakentamiskustannuksista ja rahoituskus-
tannuksista. Ratikan rakentamiskustannuk-
sien vaikutukset kaupunkitalouteen ovat
ratikan kustannusten ja bussivaihtoehdon
kustannuksien erotus. Ratikan kustannukset
Vantaalle ja Helsingille ovat niiden osuuk-
sia ratikan rakentamiskustannuksesta, jos-
ta on vdhennetty HSY:n osuus ja valtion
MAL-avustus.

Kdynnissa olevalla  MAL-sopimuskaudel-
la valtio osallistuu hankkeen suunnittelu-
kustannusten rahoitukseen 30 prosentin
osuudella. Valtio tekee pddtoksen ratikan
rakentamiseen osallistumisesta seuraavan
MAL-sopimuksen yhteydessd, jos Vantaa on
tehnyt paatdksen hankkeen toteutuksesta.
MAL-sopimus on esitetty luvussa 2.3.

Vantaan ratikan rakentamiskustannus on
606 miljoonaa euroa, josta MAL-avustus
kattaisi 182 miljoonaa euroa. Avustuksesta
kohdistuisi Vantaan osuuteen 177 miljoo-
naa euroa ja Helsingin osuuteen 4,5 mil-
joona euroa. Runkobussivaihtoehdon 200
miljoonan euron rakentamiskustannuksista

Vantaan osuudeksi on arvioitu 180 miljoo-
naa eurod. Helsingin osalta ei ole arvioitu
bussivaihtoehdon kustannuksia. Ratikan
vaikutus Vantaan talouteen on siten -234
miljoonaa euroa ja Helsingin talouteen -10,5
miljoonaa euroa.

Ratikan rahoituskustannukset on arvioitu
ratikan vuosittaisten talousvaikutusten ar-
vioinnin yhteydessa (Capex, 2023). Ratikan
rahoituskuluja on arvioitu ottaen huomioon
hankkeesta kaupungille aiheutuvan ra-
hoitustarpeen seka kaupungille tyypilliset
lainarahoituksen ehdot.

Lainan nostot on arvioitu ottaen huomioon
ratikan rakentamisesta aiheutuvat kustan-
nukset sekd kaupungille tehtavien MAL-avus-
tusmaksujen agjoittuminen. Kdytannossa
lainojen nostot tapahtuvat osana kaupun-
gin muuta pitkdaikaista varainhankintaa.
Rakennusaikaisesta lainarahoituksesta on
arvioitu koituvan kaupungille korkokuluja,
jotka on oletettu padomitettavaksi osaksi
lainalla rahoitettavaa kokonaismadarada.

Lainalla rahoitettava kokonaismd&drd on
oletettu maksettavaksi takaisin 25 vuodes-
sa tasalyhennyksin alkaen ratikan valmis-
tumisesta. Korkojen maksun on oletettu
tapahtuvan 4 kertaa vuodessa. Korko-ole-
tuksena on kdytetty sekd rakentamis- ettd
lyhennysjaksolle 3,50 % vuosittaista ko-
konaiskorkoa, joka sisdltad 0,50 % margi-
naalin, perustuen arviointihetken pitkien
korkojen tasoon sekd arvioon lainarahoituk-
sen marginaalista ja muista mahdollisista
rahoituskuluista.

Taloudellisen mallin ollessa reaaliarvoinen,
lainoja nostetaan yhteensd 396 miljoo-
naa eurod. Lainojen kokonaisnostot katta-
vat ratikan rakentamiskustannuksen -591
miljoonaa euroa sekd Kaupunkiliikenne
Oy:n liittymismaksun -3 miljoonaa euroa
MAL-avustuksen 177 miljoonaa euroa jdl-
keen. Rahoituslaskelmassa on huomioitu
tdmadn osuuden rahoittamisesta aiheutuvat
kulut.

Korkokustannukset ovat yhteensa rakenta-
misjaksolta sekd 25 vuoden laina-ajalta 222
miljoonaa euroa. Ndistd korkokustannuksis-
ta 37 miljoonaa euroa ajoittuu rakentamis-
jaksolle vuosiin 2024-2028 ja 185 miljoonaa
euroda lyhennysjaksolle 2029-2053.

Runkobussivaihtoehdon rahoituskuluik-
si on arvioitu 69 miljoonaa euroa vuosien
2024-2064 aikana. Runkobussivaihtoehdon
rahoituskulut on arvioitu pddosin samoil-
la periaatteilla kuin ratikan rahoituskulut,
pois lukien seuraavaksi mainitut poikkeuk-
set. Runkobussivaihtoehdossa on oletettu,
ettd kolmannes rakentamiskustannuksesta
katettaisiin kaupungin nykyisen investointi-
raamin sisdltd, jolloin vain 2/3 runkobussi-
vaihtoehdon rakentamiskustannuksista on
arvioitu kaupungin lisddntyneend lainatar-
peena. Runkobussivaihtoehdossa investoin-
nin toteutusaikataulu on ratikkaa pidem-
pi, kun investointeja on arvioitu tehtdvdn
vuoteen 2040 asti. Runkobussivaihtoehdon
lainoja lyhennetddn ensimmaisestd lainan-
nostosta alkaen, kun ratikkavaihtoehdossa
ensimmdinen lyhennys on oletettu ratikan
liikenndinnin kdynnistymisen yhteyteen.

Vantaan kaupunki on talla hetkella pienella
osuudella osakas Pddkaupunkiseudun Kau-
punkiliikenne Oy:ssd. Vantaan omistus kon-
sernissa kohdistuu ainoastaan tytdryhtio
RV Kalusto ja Varikko Oy:hyn, jotka vastaa-
vat raitiovaunukalustosta ja varikoista. Kau-
punginhallituksen 30.11.2021 tekemdn pdd-
toksen mukaisesti Vantaan kaupunki ostaa
Helsingin  kaupungilta  Kaupunkiliikenne
Ouy:n tytdryhtion RV Kalusto ja Varikko Oy:n
omistukseen kohdistuvia Kaupunkiliikenne
Oy:n CP-sarjan osakkeita, mikdli Vantaan
ratikka pdaatetadn toteuttaa. Kauppahin-
ta on vuonna 2021 tehdyn arvion mukaan
noin 2,9 milj. euroa, jo se vastaa n. 33 %
omistusosuutta CP-sarjan osakkeista.

Liikenteen kdyttotalous
Menetelma

Ratikka vaikuttaa Vantaan kaupungin lii-
kenteen kayttotalouteen ratikan kunnos-
sapitokustannusten ja HSL:n kautta kulke-
vien korvausten ja kustannusten kautta.
HSL-alueella raideinvestointien kustannuk-
sia kierrgtetdan HSL:n kautta, jolloin hank-
keista koituvat kustannukset jaetaan kayt-
tdjien suhteessa useille kunnille. Vantaan
kaupunki jakaa kunnossapitokustannukset
ja HSL:n kautta kulkevat korvaukset Helsin-
gin kaupungin kanssa. HSL:n kautta kulke-
vat kustannukset jokautuvat kaikille HSL:n
jasenkunnille.

Vantaan ja Helsingin kaupungit saavat HS-
L:tG  infrakorvauksia joukkoliikenneinves-
toinneista. HSL korvaa kaupungeille puolet
joukkoliikenneinvestointien pddoman pois-
toista laskennallisella 40 vuoden aikana
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tasapoistoilla, HSL:n korvaamalle pddomal-
le laskennallisen 5 % koron ja radan kun-
nossapitokustannukset  tdysimddrdisesti.
Poistoihin ei lasketa valtion tukea, jonka
suuruudeksi arvioidaan 30 %. Tdssd han-
kesuunnitelmassa on arvioitu, ettd ratikan
kokonaiskustannuksista noin puolet koh-
distuisi joukkoliikenteeseen ja puolet mui-
hin asioihin, kuten katujen peruskorjauksiin,
pyoravayliin ja katutilojen yleiseen kehityk-
seen. HSL:n infrakorvauksiin laskettavaa
pddomaa on edelld mainitut rajaukset huo-
mioiden arviolta 17,5 % Helsingin ja Van-
taan kokonaiskustannuksista. Laskennalli-
set korot lasketaan rakentamisen ajalta ja
40 vuoden poistoadjalta.

HSL:n kautta jaettavia kustannuksia ja tulo-
ja ovat Helsingille ja Vantaalle maksettavat
infrakorvaukset, lilkenndintikustannuksien
kasvu ja lipputulojen kasvu. Infrakorvauk-
set jaetaan HSL:n jasenkunnille niiden asuk-
kaiden tekemien ratikkamatkojen madrdn
suhteessa. Liikenndintikustannuksien kasvu
jaetaan jasenkunnille niiden asukkaiden
matkustamien ratikkakilometrien suhteessa.
Liikenndintikustannuksien kasvu on ratikan
ja bussivaihtoehdon vdlisten liikenndintikus-
tannuksien erotus. Kuntien maksuosuuksia
pienentdavat lipputulot, jotka kohdistetaan
kunnille matkustajien kuntalaisuuden pe-
rusteella. Helsingin lipputulovaikutuksia ei
ole arvioitu.

Tulokset

Radan kunnossapitokustannukset ovat 4
miljoonaa euroa vuodessa, sisdltden lin-
jaraiteet, varikon yhdysradan ja varikon
raiteiston. Kun kunnossapitokustannukset

jaetaan Vantaan ja Helsingin valilla kum-
mankin kunnan alueella olevan ratojen pi-
tuuksien suhteessa, Vantaan osuus on -3,9
miljoonaa euroa vuodessa ja Helsingin
osuus -0,1 miljoonaa euroa vuodessa.

Vuonna 2030 ratikan arvioidaan kasvatta-
van vuosittaisia HSL:n Vantaalle maksamia
infrakorvauksia 12,2 miljoonaa euroa ja Hel-
singille 0,3 miljoonaa euroa suhteessa run-
kobussivaihtoehtoon. Infrakorvausten maa-
rd pienentyy ajan kuluessa korvattavan
pddoman pienentyessa.

Vuonna 2030 ratikan arvioidaan kasvat-
tavan Vantaan HSL:dle maksamaa kunta-
osuutta -16,9 miljoonaa euroa. Vantaan
kuntaosuuteen sisdltyy -9,8 miljoonaa eu-
roa infrakustannuksien kasvua, -9,2 miljoo-
naa euroa lilkkenndintikustannuksien kasvua
ja 2,1 miljoonaa euroa lipputulojen kasvua.
Vuonna 2030 Helsingin kuntaosuuden koko-
naismuutos riippuu Helsingille tilitettavien
lipputulojen kehittymisestd, mita ei ole arvi-
oitu. Vantaan ratikan vaikutus kuntaosuuk-
siin pienentyy ajan kuluessa, kun lipputulot
kasvavat ja infrakustannukset pienentyvat.

Lilkkenteen kayttotalous eli kunnossapito-
kustannukset ja HSL-talousvaikutukset on
kokonaisuutena Vantaan osalta -8,6 mil-
joonaa euroa vuonna 2030 suhteessa
runkobussivaihtoehtoon.

40 vuoden tarkastelujaksolla Vantaan lii-
kenteen kdyttétalous on yhteensa -187
miljoonaa euroa suhteessa runkobussi-
vaihtoehtoon. Tdstd kustannuksesta kun-
nossapitokustannusten osuus on -156 mil-
joonaa euroa ja HSLltalousvaikutusten

osuus -31 miljoonaa euroa. HSL-talousvaiku-
tukset koostuvat -404 miljoonan euron kun-
taosuuksista, jotka Vantaa maksaa HSL:lle,
sekd 383 miljoonan euron infrakorvauksis-
ta, jotka HSL maksaa Vantaalle.

40 vuoden aikana Helsingin osuus kunnos-
sapitokustannuksista on -4 miljoonaa euroa
ja kaupunki laskuttaa HSL:Itd 9 miljoonaa
euroa infrakorvauksia.

Epdvarmuudet

Lipputulojen ja matkustajomddrien muutok-
sia ei ole arvioitu vuotta 2050 pidemmiadille,
vaikka 40 vuoden tarkastelujokso ulottuu
vuoteen 2068. Tarkastelujakson viimeisilla
18 vuodella lipputulojen osalta sovelletaan
vuoden 2050 tietoja. Vuoden 2050 jalkeen
lipputulot olisivat todenndkdisesti suurem-
pia, kun kaupunki jatkaisi ratikan varteen
kasvamista.

Liikenndintikustannukset voivat olla suu-
rempia tai pienempid riippuen tulevaisuu-
den korvausinvestointien ajoituksesta. Jos
varikko edellyttda 40 vuoden aikana uusia
investointeja, liikkenndintikustannukset kas-
vavat. Toisaalta jos ensimmdistd kalusto-
kertaa voidaan kdyttdd 30 vuoden sijaan
40 vuotta ilman merkittdvad kunnossapi-
tokustannusten kasvua, liikenndintikustan-
nukset pienentyvat.

Kiinteistotalous
Menetelma

Vantaan raitiotien  kiinteistotaloudellises-

sa_analyysissd (Newsec Advisory Finland

2022) laadittiin ratikkalinjan vaikutusalu-
eella sijaitsevien tarkastelualueiden arvon-
muutoksen analyysi Lentoasemalta Tik-
kurilan ja Hakunilan kautta Ldnsimdkeen.
Lahtokohtana oli tarkastella raitiotielinjauk-
sesta johtuvaa arvonmuutosta kaupungin
omistamilla alueilla seka yksityisten omista-
milla alueilla, joista kaupungille on odotet-
tavissa maankdyttdsopimustuloja  kaava-
muutoksen seurauksena.

Kultakin tarkasteltavalta osa-alueelta saa-
tavat kokonaistulot madritettiin ottaen huo-
mioon kaupungin maanomistuksen osalta
tonttien luovutuksesta saatavat tulot, yk-
sityisen maanomistuksen osalta maan-
kayttosopimuskorvauksina perittavat tulot,
tulojen arvioitu toteutumisaikataulu seka
hintojen ajallinen kehitys.

Tulokset

Kerrosneliomadra on raitiotieskenaarion
mukaisissa vaihtoehdoissa n. 2 194 000 k-m?2
(n. 76 %) suurempi kuin bussivaihtoehtoon
perustuvassa skenaariossa. Raitiotievaih-
toehto tuottaa reaalisesti noin 423,5 mil-
joonaa euroa suuremmat maankdyttotulot
bussivaihtoehtoon verrattuna. Reaaliarvos-
sa ei huomioida aikatekijan vaikutusta eli
hintojen nousua nykyhetkestd myyntihet-
keen eikd vastaavasti myoéskdadn diskontata
myyntihetkestd nykyhetkeen.

Epdvarmuudet
Tehtyyn analyysiin liittyy myods useita epa-
varmuustekijoitd, ja laskelman tulokset pe-

rustuvat raportissa esitettyihin oletuksiin ja
|ahtotietoihin.
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Mitd nopeammin kaupunki kasvaa, sita pa-
remmat ovat edellytykset maankdytén oh-
jaamiseen ratikan varteen. Ratikan vaikutus
kiinteist6jen hintoihin alueittain tai maan-
kayttotyypeittdin voi olla arvioitua suurem-
pi tai pienempi. Pitkdalla tarkasteluaikavalil-
la alueiden toteutusaikataulu voi muuttua.
Ratikan vaikutusten arviointi on hankalaa
niilla alueilla, jotka ovat jo vahvan raidelii-
kenteen Igheisyydessd, kuten juna-asemien
vaikutusalueilla.

Lisaksi laskennan lopputuloksiin vaikuttavat
muun muassa oletukset alueiden rakennus-
oikeuden maddrdsta eri skenaarioissa, las-
kennassa kaytettava diskonttauskorko ja
maan arvon muutos.

Rakentamisesta palautuva
kunnallisvero

Menetelma

Rakentamisesta palautuva kunnallisvero on
arvioitu raportissa Vantaan ratikka - Asu-

kasluvun muutoksesta aiheutuvat tuotot ja
kulut (FGC 2023). Palautuva kunnallisvero
on arvioitu Vantaan ratikan investointikus-
tannuksen ja bussivaihtoehdossa tehta-
vien investointien erotuksen 459 miljoonan
euron arvosta. Asuin- ja toimitilarakenta-
misen palautuvan kunnallisveron laskelma

perustuu Vantaan raitiotien kiinteistétalo-
udellisen _analyysin (Newsec Advisory Fin-
land 2022) arvioihin ratikan vaikutuksesta
rakentamiseen: noin 1,7 miljoonaa kerros-
neliometrid  enemmdn  asuinrakentamis-
ta ja noin 0,7 miljoonaa kerrosneliometrid
enemmadn toimitilarakentamista suhteessa
bussivaihtoehtoon.

Laskelmassa rakentamisen hintana on kay-
tetty ARA:n rakentamisen hintatilastoa. Las-
kelmassa on hyddynnetty VTT:n arvioita
rakentamisesta palautuvan kunnallisveron
osuudesta rakennusinvestoinneista, mut-
ta muutettuna sote-uudistuksen jdlkeisen
verorakenteen mukaiseksi. Vantaalaisten
osuudeksi hankkeisiin osallistuvista tyonte-
kijoista ja siten Vantaalle palautuvista kun-
nallisveroista on oletettu 20 %.

Tulokset

Laskelman perusteella ratikan rakentami-
sesta Vantaalle palautuva kunnallisvero on
rakentamisaikana noin 2,6 miljoonaa euroa
ja asuin- ja toimitilarakentamisesta noin
41,2 miljoonaa euroa. Rakentamisesta pa-
lautuva kunnallisvero on yhteensd 43,9 mil-
joonaa euroa.

Epdvarmuudet

Rakentamisesta palautuva kunnallisvero
rilppuu siitd, kuinka suuri osuus ratikan ja
ympardivan maankdyton rakentamisesta
tyollistyvistd on vantaalaisia. Jos vantaa-
laisten osuus on erisuuruinen kuin laskel-
massa tehty oletus, tdma vaikuttaa huo-
mattavasti palautuvan verotulon maaraan.

Uusien asukkaiden ja tyo-
paikkojen vaikutukset

Menetelma

Raitiotie luo edellytyksia asuin- ja toimiti-
larakentamiselle, mikd mahdollistaa asu-
kas- ja tyopaikkamddrien kasvun. Uusien
asukkaiden ja tydpaikkojen kustannusvai-
kutuksia on arvioitu raportissa Vantaan

ratikka - asukasluvun muutoksesta aiheu-

tuvat tuotot ja kulut (FGC 2023). Asukas- ja
tyopaikkamadrien kasvua on kasitelty lu-
vussa 6.1.

Asukasluvun muutoksen talousvaikutukset
vaihtelevat huomattavasti uusien asukkai-
den ikdarakenteen mukaan. Ratikan raken-
tamisvaihtoehdolle ja bussivaihtoehdolle
on tuotettu vdestoskenaariot ikdarakenteen
mukaan selvityksessd Vantaan ratikan ra-

kentumisen vdesto- ja eriytymisvaikutukset
(MDI, 2023). Molemmille vdestéskenaarioil-
le laskettiin omat, asukkaiden ikaraken-
teeseen sidotut talousvaikutukset sote-uu-
distuksen jdlkeiselld tulojen ja menojen
rakenteella. Laskelmien erotus kuvaa rati-
kan talousvaikutusta.

Vdestoskenaarioissa uusien asukkaiden
ikdrakenne poikkeaa Vantaan nykyisestd
ikdrakenteesta ja erityisesti toteutunees-
ta muuttoliikkeesta siten, etta tycikdisten
asukkaiden osuuden ennakoidaan olevan
nykyistd suurempi. Uusien tydpaikkojen on
yleiskaavan ja ratikan kaavarungon maan-
kdyton muutosten perusteella oletettu syn-
tyvan toimialoille, joiden yhteisévero yhta
tyontekijad kohden on noin 15 % korkeampi
kuin Vantaalla nykyisin.

Tarkastelusta on poistettu kaupungin saa-
mat tulot tonttien myynnistd, koska nama
on arvioitu osana kiinteistotaloudellisten
vaikutusten arviointia.

Tulokset

Laskelmien perusteella asukas- ja tyo-
paikkamddrien kasvu kasvattaa vuosina

2022-2050 kumulatiivisesti Vantaan tulo-
verokertymdda 759 miljoonaa euroa, yhtei-
soverokertymad 215 miljoonaa euroa, kiin-
teistéverokertymdad 245 miljoonaa euroa ja
valtionosuuksien kertymad 394 miljoonaa
euroa. Toisaalta asukas- ja tyopaikkamaa-
rien kasvu kasvattaa kaupungin palvelui-
den tuottamisen kustannuksia arviolta -1
624 miljoonaa euroa. Asukas- ja tydpaik-
kamddrien kasvun tulo- ja kustannusvaiku-
tukset ovat Idhes taysin yhta suuria. Netto-
vaikutus Vantaan kaupunkitalouteen on -1,5
miljoonaa euroa.

EpGavarmuudet

Muuttavien asukkaiden idllad ja sosioeko-
nomisella taustalla on merkittava vaikutus
talousvaikutuksiin kaupungin talouden kan-
nalta. Lisdksi sote-uudistus on muuttanut
huomattavasti kaupunkien tulo- ja menora-
kenteita, kun menot ja tulot painottuvat ai-
kaisempaa enemman nuoriin ikaluokkiin.

Vantaan kaupunkitaloudel-
listen vaikutusten koonti

Ratikan kumulatiiviset taloudelliset vaiku-
tukset Vantaan kaupungin talouteen 40
vuoden gajalta ovat +10 miljoonaa euroa
reaaliarvoisina. Jos tarkastelu olisi teh-
ty nykyarvossa eli inflaatio huomioon ot-
taen, olisi vaikutus +177 miljoonaa euroa.
Tarkastelutapojen vaikutuksia sekd vuo-
sittaisia talousvaikutuksia Vantaan kau-
pungille on arvioitu erillisessd raportissa
(Capex, 2023). Kaupunkitaloudellisen las-
kelman erien suuruus ja yhteenveto on esi-
tetty taulukossa 7.5 ratikkavaihtoehdon
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Taulukko 7.5 Laskelma ratikka- ja runkobussivaihtoehtojen vaikutuksista Vantaan kaupunkitalouteen. Luvut ovat diskonttaamattomia ja ilman inflaatiokorjausta.

Vantaan kaupungin talouteen,

Ratikkavaihtoehdon vaikutukset Runkobussivaihtoehdon vaikutus
Vantaan kaupungin talouteen,

Laskentaperiaate

miljoonaa euroa

miljoonaa euroa

ja runkobussivaihtoehdon osalta. Esitetyt
kaupunkitalousvaikutukset ovat diskont-
taamattomia ja ilman inflaatiokorjausta.
Rakentamiskustannukset, rahoituskustan-
nukset, Kaupunkiliikenne Oy:n osakeostot
ja kiinteistotaloudelliset erot on esitetty
kummankin vaihtoehdon kumulatiivisina
vaikutuksina 40 vuoden ajalta. Muut erat,
eli kunnossapitokustannukset, HSL-talous ja
verovaikutukset on esitetty hankevaihtoeh-
tojen vdlisend erotuksena.

Kaupunkitalouden kannalta ratikan suu-
rimmat vaikutukset ovat ratikan kiinteisto-
taloudelliset tulot, rakentamis- ja rahoitus-
kustannukset, liikenndintikustannukset ja
lipputulot. Ratikan myota kasvavan asukas-
madrdn myota verotulot kasvavat merkit-
tavasti, mutta uusien asukkaiden palvelui-
den tuottamisesta aiheutuvat kustannukset
kasvavat yhtd paljon. HSL:n kautta kulkevat
infrakorvaukset ja infrakustannukset ovat
muihin kustannuseriin verrattuna suuria.
Toisaalta Vantaa maksaa ngitd pddosin it-
selleen HSL:n kautta, koska suurin osa ratik-
kamatkustajista olisi vantaalaisia.

Kaupunkitalouslaskelmaan sisdltyy merkit-
tavia epdvarmuuksia monien olettamusten
ja pitkdn tarkasteluaikavdlin vuoksi. Rati-
kan myocta kaupunkiin muuttavien asukkai-
den idllag ja sosioekonomisella taustalla on
merkittdva vaikutus kuntalaisten verovai-
kutuksiin. Ratikan rakentamis- ja rahoitta-
miskustannukset riippuvat huomattavasti
korkotasosta ja rakentamisen hinnan kehit-
tymisestd. HSL:n kautta kulkevat liikkenndin-
tikustannukset ja lipputulot riippuvat HSL:n
tulevista linjastoja, lippujen hintoja ja lip-
puvyShykkeitd koskevista padtoksistd. Kiin-
teistotaloudellisten tuottojen suuruus riip-
puu kaupungin vdestonkasvun nopeudesta,
rakentamisen madrdstd ja kiinteistdjen hin-
tojen kehityksesta.

Kaupunkitaloudellisen laskelman eri kus-
tannuserid on arvioitu erilaisille aikavdleille.
Merkittavimmat tulot eli kiinteistotaloudel-
liset tulot, verovaikutukset ja lipputulojen
nouseva kehitys on arvioitu vain vuoteen
2050 asti. Sen sijaan liikenndintikustan-
nukset, kunnossapitokustannukset ja HS-
L:n infrakulut on laskettu vuoteen 2068 asti.

Useimmat tuloerdt on arvioitu useita kus-
tannuseria lyhyemmaille aikavdlille, koska
maankdyton, asukasmdadrdn ja matkusta-
jamadrien arviointi vuotta 2050 pidemmail-
le on hyvin epdvarmaa. Jos kaupunkitalou-
dellinen laskelma rajattaisiin vuoteen 2050,
laskelmassa kaytetyilla 1ahtotiedoilla tulos
olisi noin +10 miljoonan euron sijaan +55
miljoonaa euroa.

Helsingin kaupunkitaloudel-
listen vaikutusten koonti

Helsingin kaupunkitaloudellisia vaikutuksia
ei ole arvioitu yhtd laajasti kuin Vantaan
kaupunkitaloudellisia vaikutuksia. Helsingin
kaupunkitaloudellisten vaikutusten arvioin-
ti edellyttaa erillista arviota ratikan vaiku-
tuksesta Helsingille tilitettaviin lipputuloihin,
runkobussivaihtoehdon rakentamiskustan-
nuksista, kiinteistotaloudellisista tuloista ja
verovaikutuksista.

Helsingin osuus ratikan rakentamiskustan-
nuksesta olisi 10,5 miljoonaa euroa valtion
MAL-avustuksen jdlkeen. Helsingin osalta ei

Rakentamiskustannukset L 480 Vaihtoehdon kumulatiiviset kustannukset viiden vuoden rakennusajalta
2023-2028

Rahoituskustannukset 299 .60 Vaihtoehdon kumulatiiviset kustannukset viiden vuoden rakennusajalta 2023-
2028 ja ratikkavaihtoehdossa 24 vuoden takaisinmaksuajalta 2029-2053

Kaupunkiliikenne Oy:n osakeostot -3 0 Kertakustannus 2023

Liikenteen pddomatalous yhteensd -639 249

Kunnossapitokustannukset -156 - Ratikka- ja runkobussivaihtoehdon erotus 40 vuoden ajalta 2029-2068

HSL-talous -31 - Ratikka- ja runkobussivaihtoehdon erotus 40 vuoden ajalta 2029-2068

Liikenteen kdyttotalous yhteensa -187 -

Kiinteistétaloudelliset tulot 794 371 Vaihtoehdon kumulatiiviset tulot 28 vuoden ajalta 2022-2050

Verovaikutukset 42 - Vaihtoehdon kumulatiiviset tulot 28 vuoden ajalta 2022-2050

Kiinteistotalous ja verovaikutukset yhteensd 836 371

Kaikki yhteensa 10 122

ole kuitenkaan arvioitu runkobussivaihto-
ehdossa tehtdvien investointien suuruutta,
kuten mahdollinen ratikasta riippumaton
Lansimdentien peruskorjaus. Nama bussi-
vaihtoehdossa tehtdvat investoinnit tulisi
vahentdd rakentamiskustannuksista. Hel-
singille ei valttdmattd muodostu rahoitus-
kustannuksia, jos kaupunki ei nosta lainaa
investoinnin rahoittamiseksi. Ratikan vaiku-
tus Helsingin kaupungin liikenteen pddoma-

talouteen on siten todenndkodisesti -10,5-0
M€E.

Ratikka todenndkadisesti tuottaa Helsingille
kiinteistotaloudellisia tuottoja Mellunmdes-
sd, jos ratikan olettaa kasvattavan kiinteis-
téjen arvoja ja vauhdittavan kiinteistoke-
hittamistd samalla tavalla kuin Vantaalla.
Ratikan verovaikutukset Helsingille riippu-
vat ratikan rakentamiseen osallistuvien hel-
sinkildisten madardstd, kaupungin asukas-
luvun  muutoksista, muuttajien idsta ja
sosioekonomisista taustoista ja asukkaiden
palveluiden tuottamisen kustannuksista.
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7.6 VAIKUTUKSET HSL:N TALOUTEEN

HSL:n tilannekuvan ja rahoituspohjan arvi-

ointi -raportissa (HSL, 2023) on laajemmin
tarkasteltu HSL:n talouden kehityskuvaa.
Sekd Vantaan ratikka ettd muutkin samas-
sa aikaikkunassa toteutuvat seudun joukko-
likennehankkeet lisaavat HSL:n kuluja. Ra-
portin mukaan HSL:n kokonaistaloudellinen
tilannekuva on haastava seuraavat 15-20
vuotta johtuen pddosin rakenteilla olevien
ja suunnitelmissa olevien raidehankkeiden
infra- ja liikkenndintikuluista. Lisdksi rapor-
tissa kiinnitetddn huomiota siihen, etta rai-
deinfrahankkeiden myéta lisdantyvan mat-
kustaminen ja sen myéta lipputulojen kasvu
saavutetaan vasta usean vuoden pddstd
hankkeen valmistumisesta, mutta hankkei-
den infrakulut ovat suurimmillaan ensim-
madisind kdyttoonottovuosina. Raideinfra-
hankkeiden myo6ta kasvavat lipputulot eivat
todenndk®disesti riitd kattamaan hankkeista
aiheutuvia liikkenndinti- ja infrakuluja.

Taulukossa 7.6 havainnollistetaan Vantaan
ratikan vaikutusta HSL:n kuluihin, tuloihin ja
subventioon vuonna 2030. Tilannekuvara-
portin ja raportin tausta-aineiston mukaan
HSL:n kulut ilman Vantaan ratikkaa ovat

975 miljoonaa euroa vuonna 2030. Vantaan
ratikan arvioidaan lisddvdan vuonna 2030
HSL:n kuluja yhteensd 24 miljoonaa euroa.
Jos kalustoinvestointi rahoitetaan tdssa
hankesuunnitelmassa oletettua etupainot-
teisemmin, vuonna 2030 HSL:n kulut olisivat
noin miljoona euroa suuremmat. Kasvaneet
kulut katetaan lisGdntyneilla lipputuloilla ja
kuntien maksamilla kuntaosuuksilla.

Tulojen osalta vuonna 2030 HSL:n lipputu-
lojen on arvioitu olevan 445 miljoonaa ja
Vantaan ratikan arvioidaan lisaavan lippu-
tuloja O,4 miljoonaa euroa. HSL:n tavoite on
kattaa puolet menoista lipputuloilla. Jotta
tdhan pdastaisiin, ratikan myoéta lipunhin-
tojen nostopaine kasvaa 11,7 miljoonaa eu-
roa. Tamd vastaa 2,6 % korotusta lipun-
hintoihin. Kaytdnnossa lippuhintoja pitdisi
nostaa hieman enemmdn, koska hintako-
rotukset vahentdvat matkustamista jonkin
verran. Mahdolliset avustukset pienentavat
lipunhinnan korotuspaineita. Lippuhintojen
korotuksista padttaa HSL:n yhtymdkokous.

Kunnat maksavat kuntaosuutta HSL:lle
joukkoliikenteen jdrjestdmisestd. Vuonna

Taulukko 7.6 Vantaan ratikan vaikutus HSL:n talouteen vuonna 2030.

llman ratikkaa Ratikan kanssa Ratikan vaikutus

Kulut (M€) 975 9991 + 2L 1
Lipputulot (M€) 445 4454 £ 0M
Kuntaosuus (M€) 530 553,7 + 23,7
Subventio (%) 54,4 % 55,4 % +1,1%
Lipunkorotuspaine (M€) 42,5 54,2 + 11,7
Lipunkorotuspaine (%) 9,6 % 12,2 % +2,6 %

2030 kuntien maksaman kuntaosuuden on
arvioitu olevan 530 miljoonaa euroa. Van-
taan ratikka lisdisi HSL:lle maksettavia kun-
taosuuksia yhteensd 24 miljoonaa euroa.
Kuntien HSL:lle maksama kuntaosuus koos-
tuu kuluista, joista vahennetadn lipputulot
sekd avustukset. Vantaan ratikan myoéta
Vantaan kuntaosuus kasvaisi noin 16,9 mil-
joonaa euroa ja Helsingin kuntaosuus noin
4,3 miljoonaa euroa. Muiden kuntien kunta-
osuus kasvaisi yhteensd noin 2,7 miljoonaa
euroa vuonna 2030.

llman korjaus- ja parannusinvestointeja
Vantaan ratikan infrakulut laskevat vuosit-
tain. Mikali samalla maankdyttéa voidaan
tehostaa ratikan reitin varrella, niin voidaan
hyvalla syylla olettaa, ettd myos matkus-
tusmadrat ja sita kautta lipputulokerty-
ma kasvavat. Edelld mainituilla perusteilla
Vantaan ratikan vaikutus HSL:n talouteen,
HSL-kuntaosuuksiin ja subventiotasoon va-
henee tulevina vuosina.
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7.7 YHTEISKUNTATALOUDELLINEN KANNATTAVUUS

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuuslas-
kelma on tehty Vayldviraston ratahankkei-
den hankearviointiohjeen (Vayldaviraston
ohjeita 39/2020) mukaisesti. Kannattavuus-
laskelmassa verrataan ratikkavaihtoehdon
hy6tyja ja kustannuksia vertailuvaihtoeh-
toon. Laskelmassa on mukana vain sellaisia
vaikutuksia, joihin hanke vaikuttaa tarkas-
teluajanjaksona ja joiden rahamddrdiseen
arviointiin on menetelma ja selkedt arvotus-
perusteet. Kaikki tdllaiset vaikutukset maa-
ritetddn 30 vuoden pituiselta laskentajak-
solta, jonka lisdksi tarkasteluajanjaksoon
sisdllytetadan rakentamisaika. Ratahankkei-
den arviointiohjeen mukaisella laskelmalla
pystytadn arvioimaan vain hyvin suppeasti
kaupunkikehityshankkeen hyoétyeria. Yh-
teiskuntataloudellinen kannattavuuslaskel-
ma ei sisdlla lainkaan kiinteistotaloudellisia
tuloja tai verovaikutuksia.

Laskelmissa kaytetyt yksikkoarvot perus-
tuvat julkaisuun Tie- ja rautatieliikenteen
hankearvioinnin yksikkdarvot 2018 (Vayla-
viraston ohjeita 40/2020), jotka on indek-
sikorjattu kustannuslaskentaa vastaavaan
hintatasoon. Hydtyerdt ja rakentamisen
aikainen korko diskontataan liikkennGinnin
avausvuodelle 2030 ja laskentakorkona on
kaytetty Vaylaviraston ohjeiden mukaisesti

3,5 %.
Hyodyt

Hankkeen merkittavin hyodtyerd on kulut-
tajan ylijaama, joka tarkoittaa kayttdjien
aika- ja palvelutasokustannusten muutosta.
Kannattavuuslaskelmassa aika- ja palvelu-
tasokustannukset on laskettu lilkenne-en-
nusteen avulla kaikkien matkojen yleistetyn

matka-ajan muutoksesta eri ennustevuosi-
na. Yleistetyn matka-ajan kuvaus ja muu-
tokset ratikan myctd on kuvattu tarkem-
min kappaleessa 6.2. Muita hydtyerid
ovat mm. pddstokustannukset ja onnet-
tomuuskustannukset, jotka mittaavat sita,
kuinka paljon hanke vdhentad ajoneuvolii-
kenteen mdadrid ja sitd kautta pddstdja ja
liikenneonnettomuuksia.

Kustannukset

Kustannuksiin kuuluvat raitiotien investoin-
ti- ja liilkenndintikustannuksen 30 vuoden
gjalta. Investointikustannus on laskettu
erikseen runkobussi- ja ratikkavaihtoehdol-
le. Investointikustannuksissa ei ole mukana
HSY:n kustannuksia. Laskelmassa on huo-
mioitu uusimman hankearviointiohjeen mu-
kaisesti julkisten varojen rajakustannus (ns.
verokerroin], joka kertoo julkisten menojen
lisdyksen todellisen kustannuksen, kun sa-
malla huomioidaan verotuksen lisdys ja
siitd aiheutuvat tehokkuustappiot. Rajakus-
tannusta kaytetadn valtion rahoittamissa

hankkeissa ja se korottaa investointikustan-
nusta 20 %.

Liikenndintikustannuksissa huomioidaan
raitiotien liikkenndinnin lisdksi runkobussilin-
jan likkenndintisadstot. Liikenndintikustan-
nukset huomioidaan laskennassa tuottajan
ylijadma -kohdassa.

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Hankkeen kokonaishyodyt ovat negatii-
viset, silla liikenndintikustannuksen kas-
vu on suurempi kuin muut laskennalli-
set hyodyt. Tastd johtuen varsinaista

hyoty-kustannuslukua ei voida esittaa. Yh-
teiskuntataloudellinen laskelma on esitetty
taulukossa 7.6.

Taman tunnusluvun heikentyminen suhtees-
sa yleissuunnitelmaan johtuu seuraavista
tekijoista:

Kuluttajan ylijaédma (matkustajien
aika- ja palvelutasohysdyt) on laskenut
edellisesta arvioinnista. Paivitetyn liiken-
ne-ennusteen myotad ratikan matkusta-
jamdadrdennusteet ovat huomattavasti
pienemmat, jolloin kokonaishyddyt pie-
nenevdt suunnilleen samassa suhteessa.
Liscksi hankearvioinnin yksikkéarvot
on pdivitetty (Vaylaviraston ohjeita
40/2020)] siten, ettt matkustajien ajan
arvo on aiempaa pienempi.

+ Llipputulot ovat pienemmat johtuen rati-
kan pienemmadsta matkustajomadrden-
nusteesta sekd oletuksista maankayton
sijoittumisessa bussivaihtoehdossa.

Ratikan ei arvioida mahdollistavan yhta
suuria sadstoja bussiliikenteessa kuin
edellisessd arvioinnissa johtuen pienem-
mistd matkustajomddrdennusteista.

Padstokustannusten muutosta pienen-
taa sahkoautoilun voimakas yleisty-
minen ja siirtyminen sdhkobussiliiken-
ndintiin, jolloin raitiotien hyodyt jadvat
pieniksi.

Yhteiskuntataloudellisen laskelman liiken-
teen hyodyt rajoittuvat vain joukkoliiken-
teen ja ajoneuvolikenteen saavutetta-
vuushydtyihin.  Merkittavia laskelmassa
huomiotta jadvia eria ovat kdvelijdiden ja

pyordilijdiden aika- ja palvelutasohyodyt
seka lisadntyvan aktiivisen liikkkumisen ter-
veyshyodyt. Laskelmassa ei myodskadn
ole mukana kiinteistotaloudellisia vaiku-
tuksia tai muita kaupunkikehityshankkeen
laajempia taloudellisia vaikutuksia kuten
agglomeraatiohydtyja.
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Taulukko 7.7 Yhteiskuntataloudellinen laskelma.

Kustannukset ratikka

Rakentamisen ja suunnittelun kustannukset| 606.0

Korko ja diskonttaus rakentamisen ajalta| 66.7

Julkisten varojen rajakustannus (verokerroin]| 121.2
Kustannukset vertailuvaihtoehto
Vetailuvaihtoehdon kokonaisinvestointi| 180.0

Vertailuvaihtoehdon korko rakentamisen ajalta| 19.8

Julkisten varojen rajakustannus (verokerroin) | 36.0

Kustannukset yhteensa | 558.1

2050

ME/v

Diskontattu
pitoajalle ME

Vaylanpitdjdan kustannusmuutokset -3.5 -3.5 -66.2
Kunnossapito ja kayttd (bussit) 0.5 0.5 9.5
Kunnossapito ja kaytté (raitiolilkenne) -4+,0 -4+.0 -75.8
Tuottajan ylijaama -11.4 -8.6 -179.8
Liikenndintikustannus -11.8 -9.5 -195.9
Lipputulojen muutos 0.4 0.9 16.1
Kuluttajan ylijaama 4.5 6.4 157.7
Nykyiset matkustajat 3.9 5.1 128.7
Siirtyvat matkustajat 0.7 1.3 29.0
Autoliikenteen hyédynmuutos -0.1 -0.5 -5.0
Ulkoisvaikutukset 0.3 0.5 9.5
Tieliikenteen onnettomuudet 0.3 0.5 8.6
Padstokustannukset 0.1 0.1 1.0
Julkistaloudellisten verojen ja maksujen muutos | -0.2 -0.3 -4.9
Tieliikenteen verot ja maksut -0.2 -0.4 -6.7
Ajoneuvoliikenteen tiemaksujen tuotot 0.0 0.0 0.0
Arvonlisdverot 0.0 0.1 1.8
Jdadnnoésarvo 30 vuoden jalkeen 31.7
Hyodyt yhteensa -52.0
H/K | ei laskettavissa
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Vantaan ratikan riskejd tunnistettiin jo yleis-
suunnitteluvaiheessa riskienhallintatyopa-
jan avulla. Toteutussuunnitteluvaiheessa
Vantaan ratikan riskeja on arvioitu huomat-
tavasti laajemmin. Riskienhallintaa varten
hankittiin erillinen riskienhallintajarjestelma,
ja suunnitteluvaiheen alussa suunniteltiin
riskienhallinnan menettelyt.

Riskeja hallittiin kahden kuukauden vdlein
pidettdvissa 8 erillisessd riskienhallintatyo-
pajassa. Riskienhallintatyopajoihin  osal-
listui edustajia 15 eri tekniikkaryhmastd,
kuten lilkennesuunnittelu, taitorakenne, ra-
tatekniikka, resurssiviisaus, projektin johto
ja tietomallintaminen.

Tekniikkaryhmien lisdksi Vantaan kaupun-
gin edustajien kanssa jdrjestettiin erillisia

Merkittava Ei arviota
4.0 % / 7.6 %

Kohtalainen
30.8%

Vahdinen
41.5%

Kuva 8.1 Hankkeelle tunnistettujen
riskien suuruudet.

/ Merkitykseton
16.1%

RISKIEN HALLINTA

riskien kdasittelytydpajoja noin kuukauden
vdlein. Riskien madrad ja vakavuutta arvioi-
tiin tyopajojen lisdksi myos kuukausittaisilla
riskienhallinnan raporteilla. Vuosien 2021 ja
2022 aikana hankkeessa jdrjestettiin arviol-
ta 120 erilaista riskityopajaa, joihin osallis-
tui arviolta 140 eri asiantuntijaa.

Hankkeen riskit on jaoteltu niiden suuruu-
den mukaan. Maaliskuussa 2023 hankkeel-
la oli tunnistettu 224 riskida, joista 9 oli ar-
vioitu merkittaviksi. Riskien tunnistamisen
lisciksi riskeille on md&dritetty riskien hallin-
tatoimenpiteet, sekd jokaiselle toimenpi-
teelle vastuuhenkild ja aikataulu. Hankkeen
merkittavimmat riskit liittyivat muun muas-
sa hankittavien alueiden kustannuksiin, to-
teutuskustannuksiin, materiaalien hintojen

200 kpl
150 kpl
S 100 kpl

50 kpl

0 kpl -

Aikatauluvaikutus

Kustannusvaikutus
tai omaisuusvahinko

kasvuun sekda Tikkurilan tunnelin odotta-
mattomiin haasteisiin rakentamiseen aika-
na. Kuvissa on esitetty riskien jakautumisia
suuruuksien ja vahinkolajien mukaan.

Riskienhallinta on jatkuva prosessi. Mahdol-
lisessa toteutusvaiheessa riskienhallintaa
on systemaattisesti jatkettava. Riskeja tu-
lee jatkuvasti tunnistaa ja arvioida niiden
toteutumisen todenndkdisyys ja kuinka suu-
ri_haittavaikutus riskilld on toteutetussaan.
Riskeille on madritettava riskienhallintatoi-
menpiteet, joilla riskien toteutumisen toden-
ndkdisyys pienenee ja/tai haittavaikutus
riskin toteutuessa on mahdollisimman pieni.
Kullekin riskille on my6s jatkossa madritet-
tava vastuuhenkild ja aikataulu.

Hankkeen tavoitteet Henkilovahinko

eivat toteudu

Rakentamisen
aikainen
lilkennehaitta

Imago /
julkisuuskuva

@ Merkittava

Kohtalainen Vahdinen @ Merkitykseton

® Ei arviota

Kuva 8.2 Riskien suuruudet vahinkolajeittain.

Liikenteen sujuvuus
kayton aikana

Ymparistovahinko
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9. JATKOTOIMENPITEET

Mikali ratikka paatetdadn
rakentaa

Vantaan ratikan  toteutussuunnitteluvai-
heessa vuosina 2020-2023 on laadittu ase-
makaavoja, katusuunnitelmat koko linjan
osalta sekd rakennussuunnitelmia Tikkuri-
lan tunnelin osalta. Rakennusvaihe kaynnis-
tetadn rekrytoimalla rakennuttamisorgani-
saatio. Sen jdlkeen kilpailutetaan puuttuva
rakennussuunnittelu ja/tai rakennusurakat
padtetystd toteutusmallista tai -malleista
riippuen.

Asemakaavojen vahvistuttua ratikkareitin
katualueet hankitaan kokonaisuudessaan
kaupungin omistukseen ja hallintaan, suo-
ritetaan niistd korvaukset sekd tehdadn
niihin liittyvat sopimukset. Muita tarvitta-
via sopimuksia ovat esimerkiksi Gasgridin
ja Vayldaviraston kanssa solmittavat to-
teutussopimukset. = Rakennuttamisorgani-
saatio hakee rakentamiseen liittyvat mm.
vesi-, rakennus-, toimenpide-, melu- ja ym-
pdristoluvat ja tekee tarvittavat ilmoitukset
viranomaisille.

Rahoituksen osalta seuraava askel mah-
dollisen rakentamispadatoksen jdlkeen ovat
neuvottelut Liikenne- ja viestintGministerion
sekd Valtiovarainministerion kanssa, jotta
valtion rahoitus hankkeelle saadaan var-
mistettua. Lisdksi aloitetaan neuvottelut lai-
noituksesta rahoituslaitosten kanssa. Myos
kaikkia EU-rahoitusmahdollisuuksia seura-
taan aktiivisesti.

Vantaan kaupunki on talla hetkella pienelld
osuudella osakas Padkaupunkiseudun Kau-
punkiliikenne Oy:ssd. Vantaan omistus kon-
sernissa kohdistuu ainoastaan tytdryhtio
RV Kalusto ja Varikko Oy:hyn, jotka vastaa-
vat raitiovaunukalustosta ja varikoista. Kau-
punginhallituksen 30.11.2021 tekemdn pad-
toksen mukaisesti Vantaan kaupunki ostaa
Helsingin  kaupungilta  Kaupunkiliikenne
Oy:n tytdryhtion RV Kalusto ja Varikko Oy:n
omistukseen kohdistuvia Kaupunkiliikenne
Oy:n CP-sarjan osakkeita. Kauppahinta on
vuonna 2021 tehdyn arvion mukaan noin
2,9 milj. euroa, ja se vastaa n. 33 % omis-
tusosuutta CP-sarjan osakkeista.

Tamdn jdlkeen RV Kalusto ja Varikko Oy
toteuttaa Vaaralan varikon hankesuunni-
telman mukaisesti ja kdynnistdd kaluston
hankinnan. Vantaan kaupunki vastaa rahoi-
tuksen takaamisesta.

Mahdollisen rakentamispddtoksen jdlkeen
kdynnistetadn selvitys ratainfran kunnos-
sapidosta ja omaisuudenhallinnasta (katso
viereinen laatikko). Lisdksi ohjelmoidaan ja
toteutetaan tarvittavat ennen-tutkimukset,
jotta ratikan toteutuneita vaikutuksia pys-
tytaan seuraamaan.

Mikali ratikkaa ei paateta
rakentaa

Vantaan ratikka -projektin  suunnitelmat
tulee saattaa loppuun sekd dokumentoi-
da. Sen jdlkeen nykyinen ratikan suunnit-
teluorganisaatio voidaan purkaa ja siirtad
muihin ennalta maddriteltyihin  tehtdviin
Kaupunkiympdriston toimialalle. Katu-
jen ja puistojen palvelualueen organi-
saatiorakennetta muutetaan poistamalla
Ratikka-palveluyksikkao.

Katujen ja puistojen linjaorganisaatio oh-
jelmoi ja kdaynnistdd hankesuunnitelmassa
tarpeellisiksi ndhtyjen bussikaistojen sekd
katujen ja siltojen peruskorjauksen suunnit-
telun. Asemakaavoissa varaudutaan edel-
leen yleiskaavan madaradmadnd ratikkalinja-
ukseen kaavoittamalla riittGvasti katutilaa.

Kaupunki irtautuu osakassopimuksen mu-
kaisesti Pdadkaupunkiseudun Kaupunkilii-
kenne Oy:n omistuksesta, ja yhtic hankkii
Vantaan kaupungin omistamat osakkeet

niiden alkuperdiselld merkintdhinnalla 100
000 euroa.

Omaisuudenhallinnan  ndkdkulmasta  ra-
kennettava raitiotie muodostaa poikkeuk-
sellisen tilanteen, kun omaisuudenhallin-
ta voidaan suunnitella ja jarjestad tdysin
alusta. Omaisuudenhallintaa ei tdssdakadn
tilanteessa tule jdrjestad erillisend osa-
na organisaation hallintaa, vaan liittad
se osaksi esimerkiksi raitiotien turvalli-
suusjohtamista tai muuta toimintajdrjes-
telmaa. Omaisuudenhallintajdrjestelma
voi toimia myos itsessddn organisaation
johtamisjdrjestelmdnd ja sopisi omaisuu-
sintensiiviseen raitiotieorganisaatioon hy-
vin. Erityisen tdrkedd on sovittaa tekninen
omaisuudenhallinta ja taloushallinto toisiin-
sa jo alkuvaiheessa. Tama tarkoittaa myos
omaisuushierarkioiden maarittamista. Li-
sdksi on hyva tarkentaa mahdollisuuksien
mukaan tietoja muun muassa omaisuuden
elinkaaresta, palvelutasojen muutosten vai-
kutuksista sekd kunnossapidon ja kdyton
kustannuksista.

Viestinndn osalta jatkotoimenpiteend on
viestintdsuunnitelman laatiminen rakenta-
misen ajalle. Etenkin ratikan varren asuk-
kaille ja yrittgijille tulee tiedottaa tyomaista
ja niiden aiheuttamista muutoksista ajoissa
ja selkedsti koko rakennustéiden ajan.
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LAHDELUETTELO

Vantaan ratikan selvitykset ja aineistot

Vantaan ratikan selvityksié ja aineistoja: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/
liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-jo-aineistoja

Aihekohtaiset linkit

Talousvaikutukset: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikkenne/vantaan-ratikka/
vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-talousvaikutukset

Vaikutusten arvioinnit: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikkenne/
vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-jo-aineistoja#fanchor-vaikutusten-arvioinnit

Melu- ja tarindselvitykset: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikkenne/
vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-jo-aineistoja#fanchor-melu--jo-tarinaselvitykset

Tikkurilan tunneli: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikkenne/vantaan-ratikka/
vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-tikkurilan-tunneli

Viestintd ja vuorovaikutus: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/
vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-jo-aineistoja#anchor-viestinta-jo-vuorovaikutus

Suunnitteluohjeet: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikkenne/
vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#fanchor-suunnitteluohjeet

Yleissuunnitelma 2019: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/
vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-jo-aineistoja#fanchor-yleissuunnitelma-2019

Aiemmat selvitykset: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/
vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-jo-aineistoja#fanchor-aiemmat-selvitykset

Kaupunginhallituksen seurantaryhma: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/lii-
kenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-kaupunginhallituk-
sen-seurantaryhma
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