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Kokoomuksen valtuustoryhma
Valtuustoryhman puheenjohtaja Sakari Rokkanen

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat vantaalaiset,

suuren kaupunkikehityshankkeen matka ensimmaisista suunnitelmista kaytannon toteutukseen on
pitka. Allekirjoittanut oli vuonna 1992 yksivuotias, kun ratikasta tehtiin ensimmaiset suunnitelmat
yleiskaavoitusta varten. Vuonna 2007 suunnitelmat siirtyivat konkreettisiksi varauksiksi
yleiskaavakartalle. Viime valtuustokaudella vuonna 2019 hyvaksyttiin ratikan yleissuunnitelma ja
paatettiin kaynnistaa ratikan yksityiskohtainen suunnittelu. Yli kolmen vuosikymmenen
suunnittelumatkan jalkeen meiddan 67 vantaalaisten valitseman valtuutetun edessa on ratikan
rakentamispadatos. Ollako vai eiko olla ratikkakaupunki — siind pulma, joka ratkeaa tana iltana.

Suomen kuudesta suurimmasta kaupungista puolet ovat nykyisin ratikkakaupunkeja. Helsingin ja
Tampereen ohella Espoo on tuore ratikkakaupunki, jossa parhaillaan on kdynnissa Raide-jokerin
testiajot. Vantaan ohella myds Turussa ja Oulussa on kaynnissa ratikkaan liittyvaa suunnittelua. Uudet
pikaraitiotieyhteydet myos kurottavat Helsingin suunnasta Vantaata kohden. Jo paatetyssa Lansi-
Helsingin pikaraitiotiessa on varaudutta jatkamaan yhteytta Vihdintieta pitkin Lansi-Vantaalle. Viikin-
Malmin pikaraitiotietd on niin ikdan tarkoitus jatkaa Malmin lentoasemalta Vantaan Vaaralaan, jossa se
yhdistyisi Vantaan ratikkaan. Vantaan uudessa yleiskaavassa varaudutaan myos ratikan jatkamiseen
Aviapoliksesta Lansi-Vantaalle.

Arvoisa puheenjohtaja,

kun hankkeen mittaluokka kasvaa, kasvavat sekd hankkeeseen liittyvat mahdollisuudet etta riskit.
Paatdksenteon ytimessa on ndiden mahdollisuuksien ja riskien arviointi seka punninta. Vaikka meilla
tassa salissa on monella jo lukkoon ly6ty kanta, on kannattajien hyva tunnistaa hankkeen riskikohdat ja
toisaalta vastustajien myds arvioida potentiaalisia hyotyja.

Parhaimmassa tapauksessa ratikka on Vantaalle Tampereen ratikan kaltainen menestystarina. Ratikka
voi tuoda kaupungille kaupunkikehityksen seka uusien asukkaiden ja yritysten tuoman elinvoiman kautta
rutkasti enemman tuloja kuin mita kaupunki investoi ratikkaan. Tall6in jokainen vantaalainen hyotyisi
hankkeesta, vaikka ei itse asuisikaan ratikkareitilla.

Kun ratikan yksityiskohtaisen suunnittelun kdynnistamisesta paatettiin vuonna 2019, valtuusto samalla
edellytti Vantaan maksuosuuden olevan rahoitettavissa ratikkareitin kaupunkikehityksesta saatavilla
tuloilla. Tulopuolen arvioimiseksi tehtiin kaavarunko, joka on paatettdvana seuraavana asiana
investointipaatdksen jalkeen. Laskelmien perusteella ratikka rahoittaisi itse itsensa. Ratikan
rakentamisen on arvioitu maksavan Vantaalle 414 miljoonaa euroa, kun taas ratikkareitin
kaupunkikehityksen on arvioitu tuovan lisdatuloja bussivaihtoehtoon verrattuna 423 miljoonaa.

Laskelmiin toki liittyy my0s riskeja. Jos asiat eivat mene niin kuin Strémsossa, menot kasvavat odotettua
suuremmiksi ja tulot sekd matkustajamaarat jaavat alle ennakoidun. Toki naita riskeja on pyritty
parhaimman saatavilla olevan tiedon pohjalta jo huomioida laskelmissa, mutta tasta huolimatta suuriin
hankkeisiin voi aina sisaltya myos ikavia yllatyksia. Esimerkiksi paaradan alitukseen, Pakkalan
voimalinjoihin ja lentokentan ratkaisuihin liittyy monia epavarmuuksia aiheuttavia tekijoita.

Kokoomuksen valtuustoryhmasta 16ytyy ratikalle seka tukea ettd vastustusta. Ratikan kannattajat
arvioivat edelld kuvatut mahdollisuudet ja hyddyt riskeja ja kustannuksia suuremmiksi. Lukeudun itse
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tahan joukkoon. Ratikan vastustajat taas puolestaan arvioivat riskit suuremmiksi kuin potentiaaliset
hyodyt. Ryhmamme ei tee ratikka-asiasta ryhmapaatdsta, vaan jokainen valtuutettu danestaa
hankkeesta oman punninnan pohjalta.

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut,

esitan lopuksi vahvan toiveen koko valtuustolle sen puolesta, etta kiymme keskustelua rakentavasti
asialinjalla ja toisiamme kunnioittaen. Ratikkaa voi seka kannattaa etta vastustaa hyvilla asia-
argumenteilla. Kun Tampereen valtuusto aikanaan paatti ratikasta, se sai maineen valtakunnan
ykkossirkuksena. Naytetddan me, ettd Vantaalla asioista osataan olla myds fiksusti eri mielta.

Sosialidemokraattinen valtuustoryhma
Valtuustoryhman puheenjohtaja Minna Rasdanen

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut

Tama on hieno paiva. Tama on tarkeiden paatosten paiva. Kasillamme on hetki tehda paatos siit3,
painammeko jarrua vai uskallammeko ottaa askeleen kohti kukoistavampaa tulevaisuuden Vantaata.
Siita tanaan taalla valtuustossa paatetaan.

Taalla ei paateta siita, pitaisikod rakentaa ratikan sijaan erilaisia bussiyhteyksia. Eika taalla tandan paateta
siitd, paljonko joukkoliikenneliput jatkossa maksavat. Eika taalla paateta siitd, voidaanko asiaa siirtda
hamaan tulevaisuuteen.

Vantaan tulevaisuus on tdssa ja nyt — juuri tdnaan tassa valtuustosalissa meidan kdsissamme.
Vuosikymmenten paasta meita katsotaan silmiin ja kysytaan, olimmeko rohkeita. Sosialidemokraattinen
valtuustoryhma haluaa vastata selka suorana: kylla olimme.

Tandan me paatamme, tuleeko Vantaalle ratikka vai ei. Ja me teemme paatoksen lukuisten
poikkeuksellisen perusteellisesti tehtyjen selvitysten, laskelmien ja raporttien pohjalta.

Raitiotien vastustamiseen liittyy paljon tunteita. Erityisesti tunteisiin liittyy huoli hankkeen
taloudellisesta kestavyydesta. Haluan kuitenkin korostaa, ettd tdman paivan paatdksen pitaisi perustua
meille annettuihin faktoihin. Selvitysten mukaan hanke on mita kannattavin ja kiistatta taloudellisesti
Vantaan etu. Puhumattakaan sen mukanaan tuomista muista hyodyista, joiden rahallista arvoa emme
voi edes viela arvioida.

Hyvat valtuutetut, hyvat vantaalaiset

Meille sosialidemokraateille on térkeda tehda politiikkaa, joka on vastuullista ja linjakasta. On tarkeas,
ettd vantaalaiset tietavat, mita me sosialidemokraatit Vantaalla politiikassa ajamme ja puolustamme,
mitd mieltd olemme asioista. Me haluamme reilusti sanoa olevamme raitiovaunun takana, yhdessd ja
yhteisesti. Meille on tdrkeaa seisoa reilusti yhteisessa rintamassa ndin tarkedssa asiassa.

Me sanomme tidnddn KYLLA Vantaan ratikalle. Me sanomme yhdess3 danin tandan KYLLA uudenlaiselle
Vantaalle ja tulevaisuuden Vantaalle. Me sanomme KYLLA kest&ville joukkoliikennekehitykselle ja
raitiotielle, jonka myo6ta Vantaa liittyy vahvemmin padkaupunkiseudun yhteiseen raideverkostoon.
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Tadssa paatoksessa on erityisesti kyse taloudesta. Menoista ja tuloista, joita tama kaupunki saa tai
pahimmassa tapauksessa menettaa, jos projekti ei lahde etenemaan.

Parempi kysymys kuin onko meilla varaa tehda tama paatos, on se, onko meilla varaa olla sita
tekematta. Jos emme tee, on iso riski, ettd valtio ei meitd enaa jatkossakaan huomioi tukipaatoksissa ja
tipahdamme muun paakaupunkiseudun kehityksessa niin pahasti jalkeen, ettd nouseminen Helsingin ja
Espoon takaa ei enda onnistu. Me demarit emme halua Vantaasta ndivettynytta takahikida ongelmineen,
vaan haluamme, ettd Vantaa on menestynyt metropolikaupunki, jonne kaikki haluavat ja jolla on maine
padkaupunkiseudun valovoimaisimpana kasvukaupunkina.

Siksi tdndan tama tehtava ratikkapaatos on ratkaiseva paatos koko kaupunkimme tulevaisuuden,
ympariston, ihmisten liikkkumisen, kaupunkikehityksen ja Vantaan aseman osalta. Tama on paatos, joka
vaikuttaa lapsiemme ja lastenlapsiemme elaméaan. Siksikin sille on tdn3in syyta sanoa KYLLA. Ratikka on
ilmastoystavallinen ja ympariston kannalta hyva ratkaisu vaesto- ja liikkennemaarien vaistamatta
kasvaessa. Toteutuessaan se luo yhtendisempaa Vantaata, torjuu segregaatiota ja palvelee taten
vantaalaisia kestdvasti vuosikymmenia eteenpadin. Siksi tdnddan me sosialidemokraatit toivotamme
ratikan tervetulleeksi Vantaalle.

Kiitos!

Perussuomalaisten valtuustoryhma
Valtuustoryhmén puheenjohtaja Niilo Karki

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat kuulijat!
Perussuomalaiset esittad myéhemmin palautusta valmisteluun!
Paatdsesitys perustuu “Ratikan kaavarunkoon”, josta ei ole paatosta.

Riittamattomat selvitykset. Mihin selvitykseen perustuu esim.
"Tiiviin ja kiinnostavan ratikkakaupungin rakentaminen vetda puoleensa miljardien
arvosta yksityisia investointeja, ”
- ”"Laskelman hyodyt koostuvat suurelta osin matkustajien palvelutaso- ja aikahy6dyist3,
seka kulkutapajakauman muutoksen aiheuttamista hyodyista.”
Ratikka
Nykyisen matkustajaennusteen mukaan runkolinjalle riittaa koko suunnittelukaudelle nykyinen
sahkobussi hankesuunnitelmankin mukaan.

Valtuustoseminaarissa alkukuusta VVM:n ylijohtaja Spolander kertoi valtuustolle Euroopan ja Suomen
talouden epavarmuuksista.

Na&ita ovat mm. tyollisyys, korot, energian hinta, ikdantyneiden osuus, Ukrainan sota ja
jalleenrakennukseen osallistuminen. Vantaalla erityisesti vaikuttaa lentokenttdaalueen odotettua
hitaampi kehitys.

Tuleva TE-uudistus vield kaynnissa olevan SOTE-uudistuksen kanssa lisadvat lahivuosien talouden
epavarmuutta.
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Aluekehityksen asiantuntija, tutkimusjohtaja Timo Aro on aiemmin kertonut valtuustolle, etta
talouskestava vdeston kasvu suurissa kaupungeissa on enintdaan 1-prosenttiyksikén luokkaa.

Vantaan vaestdnkasvu on arvioitu lahivuosina kasvavan 2 %. Kasvu on viime vuosina ollut 80—-100 %
vieraskielista. Kotouttamiseen ja kielikoulutukseen on syyta varautua lahivuosina aiempaa kattavammin.
Vantaan suurin menokohta Kasvatus ja Opetus edellyttaa lisdapanostusta erityisesti osaavaan
henkilostdon, kiinteistdjen lisarakentamiseen ja korjaamiseen seka turvallisuuteen.

Ratikan talouslaskelmissa todetaan, ettd laskelmat ovat hyvin herkkia lahtokohtatietojen oletuksille.
Ratikan rakentamispaatokselle ei ole erityista tarvetta juuri nyt. Sahkoébussi riittda. Talouskehityksen ja
laskelmien epavarmuuden vuoksi on syyta pidattaytya ratikan rakentamispaatoksesta.

Ei ratikkaa!

Vihred valtuustoryhma
valtuustoryhman varapuheenjohtaja Mikko Viilo

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut, hyva yleiso

Vantaan ratikan hankesuunnitelma alkaa sanoilla “Vantaan tavoitteena on kasvaa kestavasti
erinomaisten joukkoliikenneyhteyksien varteen”. Kestava kasvu, erinomaiset joukkoliikenneyhteydet ja
tavoitteellinen tulevaisuuteen katsominen on vihredn kaupunkipolitiikan ytimessa. Siksi Vihreat on
historiallisesti kannattanut padakaupunkiseudun pikaraitiotiehankkeita.

Suurin vaittely hankkeen ymparilla on kayty ja todennakoisesti jatkossakin kdydaan taloudellisten
argumenttien ymparilla. Se on tarkea ja monimutkainen aihe. Vihreat on tyytyvaisia siihen, etta ratikan
arvioidaan maksavan itsensa takaisin kiinteistotaloudellisilla tuloilla. Arvelemme, etta laajempia valillisia
positiivisia talousvaikutuksia on todennakoisesti muitakin kuin mita hankesuunnitelmassa on osattu
arvioida.

Jos ratikka pdatetaan rakentaa hankesuunnitelman mukaisesti, se ei tarkoita etta vihreat, valtuusto tai
kaupunkilaiset voisivat jaada lepaamaan laakereillaan.

On tarkeda maksimoida maankayton tulot, mutta samanaikaisesti on rakennettava mahdollisimman
hyvaa kaupunkia. Se tarkoittaa viihtyisda ja houkuttelevaa kaupunkia jossa on asuntoja kaikkien
kaupunkilaisten tarpeisiin. Se tarkoittaa esimerkiksi riittavaa luonnon ja kaupunkivihrean huomiointia,
puu ja niitty kerrallaan. Kaavarunko maarittaa rakentamisen paapiirteet, mutta yksityiskohdat pitaa
paattaa kohteittain.

Alueiden eriytyminen on Vantaan suurimpia haasteita. Ratikka on tarkea investointi alueellisen
kehityksen tasaamiseksi, erityisesti Hakunilan suuralueella. Mutta ratikka tai sen aikaansaama muu
rakentaminen ei yksin riita. Tarvitaan panostuksia eriytymisen ehkaisyyn kaikilla toimialoilla, kuten
riittavasti opettajia ja henkilokuntaa kouluissa ja varhaiskasvatuksessa, toimivat ostoskeskukset,
yhteisollisyytta, asukastiloja, taidetta, paikallinen terveysasema ja kirjasto.
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Vantaan ratikka ei saa jattaa sen ulkopuolisia suuralueita, Korsoa, Koivukylaa, Kivist6a ja Myyrmakea
varjoon, vaan tasaista kasvua ja oikeudenmukaisuutta tarvitaan kaikkialle Vantaalle. Hyva joukkoliikenne
on tarkeaa kaikille, ja Vihreat tulee tata vahtimaan, tuli ratikkaa tai ei.

Monivuotinen rakennusvaihe pitda toteuttaa jamakasti. Viestinta, rakentamisen haittavaikutusten
minimointi, aikataulussa ja kustannusarvioissa pysyminen on keskeisia onnistumisen tekijoita.

Erityisena toteutusvaiheen haasteena Vihreat haluaa nostaa rakentamisvaiheen paastot. Me haluamme,
ettd jo rakennusvaiheen aikana mukaan otetaan kaikki uudet paastdja vahentavat materiaalit ja
menetelmat. Ehdotamme myds, ettd Vantaa laatii suunnitelman siitd, miten rakentamisen aikaisia
padstdja kompensoidaan. Ndemme mahdollisuutena sen, ettd Vantaan ratikka voi toimia edelldkavijana
modernin kiertotalouden mukaisessa rakentamisessa ja ndin tukea paikallista kiertotaloutta.

Ratikka on pitkdjanteisen tyon kautta rakentunut syvélle Vantaan strategiaan ja yleiskaavaan. Monet
nykyisista paattdjista ovat aloittaneet luottamustoimissaan vasta viime vuosina, ja hanke on varmasti
haastanut niin heidat kuin vanhemmatkin valtuutetut pois mukavuusalueeltaan. Nain ainakin vihreassa
ryhmassa. Hanke on niin monitahoinen, etta jokaisella on eri ndkemyksia, ja niiden takana erilaisia
nakdkulmia. Me kuitenkin toivotaan, ettd hanke menee eteenpain ja tarjoaa kaupunkilaisille
tulevaisuudessa houkuttelevaa ymparistoa ja hyvan liikennelinjan.

Vihreat haluaa kiittaa kaikkia ratikkahankkeeseen vuosien varrella tyontekijéina ja paattajina
osallistuneita. Erityisesti kiitdmme ratikan projektiryhmaa, joka jatkosuunnittelun aikana on tuottanut
laadukkaita aineistoja ja viestinyt niista hyvin, valilla rankastakin palautteesta huolimatta. Tallaista
tekemista Vantaalle tarvitaan, kiitos!

Vasemmistoliiton valtuustoryhma
valtuustoryhman puheenjohtaja Antero Eerola

Arvoisa puheenjohtaja, rakkaat vantaalaiset ja vantaalaisten edustajat taalla kaupunginvaltuustossa,

Me olemme nyt isojen asioiden darellad. Kaupunginvaltuusto tekee tdndan paatoksen vuosikymmenen -
ehkdpa useamman vuosikymmenen - suurimmasta investoinnista Vantaan tulevaisuuteen.

Vantaan ratikkaa tarkoittaa, etta kaupunki laitetaan raiteille, joille se kuuluu. Tavoitteena on
joukkoliikennejarjestelmd, joka sujuvoittaa, nopeuttaa ja monipuolistaa lilkkkumisen mahdollisuuksia
Vantaalla. Se on ymparistolle ja ilmastolle ystavallisempi kuin nykyinen systeemi. Se luo lisaa asunto- ja
tyopaikkarakentamista ja nykyistd ehyempaa ja saavutettavampaa kaupunkia.

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat vantaalaiset,
Kyse ei silti ole vain liikenneratkaisusta. Ratikalla rakennetaan kaupunkia, yhteista kotiamme ja sen
tulevaisuutta, kymmeniksi vuosiksi eteenpain.

Investointikustannuksista vain osa on raitiotien infraa. Lisdksi siihen sisaltyy yhteisen katutilan laadun
parantamista, putki- ja johtosiirtoja, uusia pyorailyn laatukaytavid, katuvihreaa ja valaistusta.

Taman rakennustyon hinta on arviolta noin 177 miljoonaa. Se on rahaa, jolla lyhennetaan katujen ja
kunnallistekniikan korjausvelkaa. Se on rahaa, joka olisi investoitava kaupungin tulevaisuuteen joka
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tapauksessa. Se on investointi, joka sisaltyy myds bussivaihtoehtoon.

Niin Suomi kuin Vantaa elpyvat rakentamalla. Rakentaminen pitaa taman yhteiskunnan pyo6rat
pyorimassa.

Hyvat vantaalaiset,
Ratikkahankkeen ymparilla on nahty paljon kamppailua mielikuvista.

Ratikkahanketta ei pida myyda vantaalaisille propagandalla, joka voi osoittautua tyhjaksi. Kukaan ei
pysty lupaamaan miljardien eurojen yksityisia investointeja kymmenien vuosien aikahorisontilla. Vai
nojaammeko me nykyisin talousennusteisiin, jotka on tehty 2000-luvun alussa?

Siksi onkin parempi katsoa, mitda muualla Suomessa on tapahtunut. Tampereen esimerkki on rohkaiseva.
Esimerkiksi toimitilarakentamisen maara Tampereella on raitiotien rakentamisen myo6ta jo nyt ylittanyt
vuosikausiksi eteenpain ulottuvat ennusteet. Yli kaksi kolmasosaa maankayton
sopimuskorvaustavoitteista ja ldhes kaksi kolmasosa tonttien myynti- ja vuokratuotoista on jo
toteutunut. Ei ole mitdan syyta, miksi emme Vantaalla pystyisi samaan.

Lisdksi on muistettava, ettd Tampereen ratikka valmistu etuajassa ja alitti oman budjettinsa 34
miljoonalla eurolla. Ei ole mikdan luonnonlaki, etta julkiset rakennushankkeet viivastyvat ja ylittavat
budjettinsa, kuten ratikan vastustajat ovat meilla vaittaneet.

Toinen vaite, jonka hankkeen vastustajat nostavat esiin, etta kiskot jyraisivat alleen kaupungin palvelut.
Mielenkiintoista on, etta vaitteitd esittavat tdman salin oikealta laidalta samat poliitikot, jotka eivat
muuten juuri ole koskaan olleet kiinnostuneita kaupunkilaisten palveluiden parantamisesta ja ovat aina
danestaneet niiden lisarahoitusta vastaan. Painvastoin he ovat vuosien varrella hyvaksyneet kaikki niihin
tehdyt leikkaukset, vahennykset ja heikennykset.

Mutta parempi toki mydhaan kuin ei milloinkaan, jos silloinkaan. Kyynel se on krokotiilinkin kyynel.

Arvoisa puheenjohtaja,

Oleellinen osa ratikkahanketta on myds kaupungin tasapuolinen kehittdaminen. Sen kautta Vantaan
itdiset kaupunginosat vedetdaan mukaan muun kaupungin kasvuun ja kehitykseen, josta ne ovat
valitettavasti jddneet syrjdan. Yhta osaa Vantaasta ei voi jattda padkaupunkiseudun liikkenneverkkojen
ulkopuolelle.

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut, rakkaat vantaalaiset,
Kiskot vievat tulevaisuuteen. Me valitsemme néivettymisen ja kasvun ja lopulta menneisyyden ja
tulevaisuuden valilla.

Vasemmistoliitto ottaa kuitenkin vakavasti huolenaiheet, joita hankkeeseen epaillen tai kielteisesti
suhtautuvat kansalaiset ovat esittaneet. Niitd ei pida vahatellad eika niille pida tuhahdella. Eika niita pida
kuitata tunteiluna. Myo6s faktapohjalta voi paatya vastustamaan ratikkaa, kuten me Vasemmistoliitossa
kannatamme sita faktapohjalta.

Siksi esitamme, etta valtuusto voisi hyvaksya yhteisen poytakirjalausuman, joka ohjaisi tulevaa ratikan
rakentamista.

Kun kaupunginvaltuusto joulukuussa 2019 hyvaksyi ratikan suunnittelupaatoksen, se kirjasi samalla
yksimielisesti joukon periaatteita, jotka ovat ohjanneet hankkeen suunnittelua. Toivomme siksi, etta
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samanlaiset periaatteet voitaisiin hyvaksya nyt, kun siirrytaan piirustuspdydalta lapion varteen.
Lausumaesitys kuuluu seuraavasti:

”* Hankkeen aikataulussa ja kustannusarviossa pysymiseen kiinnitetdan erityistd huomiota hankkeen
kaikissa vaiheissa.

* Ratikan rakentaminen ei talousarviovaikutusten kautta heikenna kaupungin palveluita.

* Rakentamisen kaikissa vaiheissa jatketaan hankkeen avointa, oikea-aikaista sekd moni- ja selkokielista
viestintaa.

* Rakennusaikaiset haitat ympariston asukkaille ja muulle liikenteelle minimoidaan.

* Rakentamisen aikaiset haittavaikutukset erityisesti pienyritysten toimintaan, kuten liikkeisiin padsyn
vaikeutuminen, on minimoitava.

* Ratikan reitille toteutettavassa taiteessa huomioidaan erityisesti nuoret vantaalaiset taiteilijat.

* Huolehditaan raitiotien esteettomyydesta koko sen reitin osalta.”

Keskustan valtuustoryhma
valtuustoryhman puheenjohtaja Pirjo Luokkala

Arvoisa valtuuston puheenjohtaja, valtuutetut ja muut kuulijat!

Vantaan Keskusta totesi jo ennen kuntavaaleja 2021, etta Vantaan tulee ottaa aikalisa suurten
lilkenneinvestointien osalta. Johtopaatoksemme aikalisédn ottamisesta on entisestaan kirkastunut
ratikkahankkeen hankesuunnitelman tulosten myoéta.

Ratikka ei tule palvelemaan edes koko itaistda Vantaata, puhumattakaan koko Vantaata. Tarvitaanko
Vantaalle ratikan mahdollistamaa tuntuvaa vaestonkasvua vai riittdisikoé suunniteltua hitaampikin kasvu?
Virkamiesten arvion mukaan runkobussin kapasiteettia ei olla ylittymassa ainakaan vuoteen 2050
mennessa, joten bussivaihtoehto riittda vantaalaisten tarpeisiin lahes kolmeksikymmeneksi vuodeksi.

Hyvat kuulijat!

Tarvitsemme vantaalaisille parempaa kaupunkia. Ratikka ei kuitenkaan yksinaan riita esimerkiksi
muuttamaan jo pidempaan vallinnutta asuinalueiden eriytymisen kehityskulkua. Muitakin toimenpiteita
tarvitaan eriytymisen hidastamiseksi. Lisaksi Vantaalla on paljon tarkeitd, tulevia investointeja, kuten
tiiviimpi lahipadivakoti-verkosto sekd vanhojen ja sisdilmaongelmista karsivien paivakotien ja koulujen
korjausvelkaa. Vanhat tiet pitdisi myds vihdoin saada kuntoon. Tiest66n korjausvelkakin on Vantaalle
kertynyt noin 350 miljoonaa euroa.

Ratikkahankkeen sijaan voimme edistaa erityisesti kaikkien Vantaan asuinalueiden liikenteellista tasa-
arvoa, valjempaa asumista rauhallisella, vehredlla asuinalueella, jossa koulut, paivakodit, kirjastot,
terveyspalvelut, ulkoilu- ja harrastusmahdollisuudet seka paivittdistavarakaupat ovat lahelld. Toimivat
Iahipalvelut ovat kaupungin vetovoimatekija.

Hyvat vantaalaiset!

Ratikan rakentamisen kustannusarvio on nyt 606 miljoonaa euroa, josta Vantaan osuudeksi jdisi 414
miljoonaa euroa. Tama olettaen, etta valtio osallistuisi Vantaan paikallisliikenteen ja alueen
seutuliikenteen kehittamiseen kaikkien suomalaisten verorahoilla. Alkuperdinen arvio oli myds, etta
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vuorokaudessa ratikalla tehtaisiin 82 000 matkaa. Nyt arvio on 31 000 matkaa vuonna 2030. Tama
romahdus tuli yllatyksena ratikan suunnittelusta vastaavillekin.

Keskustalle on tarkeda, etta kaupunkimme elinvoimaisuuden kehittdmiseen etsitddan aidosti muita
ratkaisuja ratikan sijaan. Investointi ihmisiin, erityisesti lasten ja nuorten hyvinvointiin ja koulutukseen
seka tyollisyyden ja yrittdjyyden vahvistamiseen ovat parhaita mahdollisia keinoja elinvoiman
vahvistamiseksi.

Ratikkahanke ei ole juuri nyt Vantaalla ajankohtainen.

Vantaan Keskusta esittda edellda mainituin perustein ratikkahanketta hylattavaksi.

Kristillisdemokraattinen valtuustoryhma
valtuustoryhman varapuheenjohtaja Jouko Jaaskeldinen

Yllatysten ajassa tarvitaan malttia

Ratikka on kaikkien huulilla. Pitaisiko siis meille tarkea sana ratikka kirjoittaa ihan isolla alkukirjaimella.
Vai onko sen oikeampi nimi josse (jos se tulee) kuten mietimme matkallamme Tampereelle. Siella
tunnetaan bussi nimeltdnsa nysse (nyt se tulee).

Ratikan seurantaryhmé on ndhnyt myonteisia yllatyksia. Suunnitelmat ovat toteutuneet hyvissa ajoin ja
tasmallisina. Kiitos tasta virkahenkilostolle ja johdolle. Yllatyksidkin on kirjattu, eika esimerkiksi radan
alitus Tikkurilassa ole lapihuutojuttu. Hankala on kauppakeskus Jumbon ohittaminen ylimaaraisine
akkuratkaisuineen.

Kustannusten nousu ei ole yllatys, mutta varjoja suunnitelman tielle se heittda. On hammentavaa, etta
vuosikymmenten paahan laskettu taloudellinen arvio antaa laskennallisen edun, jonka kokoluokka jaa
ennustamiseen liittyvan epavarmuustason sisalle.

Hankkeen edut liittyvat kiinteistotalouteen. Kaytanndssa niita tulee kertymaan eniten reitin lansipdassa.
Juuri nyt asuntojen myyntitilastot ovat jdissa. Mita etua tama lopulta luo itdisemmille alueille ja
Hakunilaan jaa nahtavaksi. Voi myds kysya, onko suurin hyotyja kaupunki. Imagon vahvistamiseen on
halvempiakin keinoja.

Harmillista kylla, valtion paatoksenteossa etuajo-oikeuden ovat saaneet raidehankkeet. Ekologisesti
vaikuttavatkaan bussihankkeet eivat saa sita teoreettistakaan taloudellista mahdollisuutta, mika niille
kuuluisi.

Aika yllattava on ollut laskelma, etta covidista johtuneen ja muunkin laskeneen nousujen maaran eli
kayttoennusteen pienentymisen korvaa jo vuorojen vahentaminen.

Vihreaan siirtymaan liitetty ratikka maarittelee kulkuvaylien sijainnin ja rakenteen, mutta samalla
rajoittaa julkisen liikenteen reittivalintoja.

On syyta miettia, mita esitys merkitsee. Tuoko ratikka meille lisaa asujaimistoa, joka
veronmaksukyvyllaan helpottaa paineitamme. Vai jatkuuko nahtavissa ollut tilanne ja kehitys. Onko
meilla rooli padakaupunkiseudun edullisimman tydvoiman asuttajana vai saammeko laadullisia hyppyja
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ylospdin. Tarvitsemme kipeasti lisaa pientaloalueita toimivine lahipalveluineen ja varoja jo toteutuneen
syrjaytymisen hoitoon.

Suuret talouden yllatykset eivat ole maailmalla ilmaantuneet loppuakseen. Sieltd saamme
todennakdisesti viela pitkdan ongelmallisia impulsseja. Korkotaso on vuosikymmenten takaisessa
normaalissa, mutta pitkan nollakoron jalkeen se luo pahoja ongelmia. Onko nyt syyta sitoa kaupungin
investointivaihtoehtoja ja mahdollisuuksia nousevassa korkoilmastossa.

Siis kysyn ja kristillisdemokraattinen valtuustoryhma kysyy, laittaisinko hankkeeseen omaa rahaa, kun
kassavirtamme on ohentunut kiitos hyvinvointialue ratkaisun. Korkotason kehitys on epavarma,
liikenteen maara ja ajoituskin aikamme etdtydilmidineen on muuttumassa. Oman taloutemme kasvussa
ei ole nahtavissa rakenteellista hyppdysta parempaan. Meille on kerrottu, ettd vuosikymmentenkaan
laskelma ratikasta ei tuo olennaista rahallista voittoa.

Kristillisdemokraattinen ryhma antaa kiitosta suunnitelmien hyvalle laadulle ja asialliselle
aikataulutukselle.

Kuitenkin tassa vaiheessa asia on syyta palauttaa kaupunginhallitukselle, jotta vield taman vaalikauden
aikana voidaan arvioida hankkeen taloudellisia ja teknisia edellytyksid.

Esityksemme ja kannatuksemme teemme mydhemmin keskustelussa, viime kadessa voimme joutua
danestamaan myos esityksen hylkdamisen puolesta.

Maailmalla ja Iahellamme on tarjolla paljon yllatyksid, malttia ja lisdaikaa hankkeen kdaynnistamiselle
tarvitaan.

Liike Nyt valtuustoryhma
valtuustoryhman puheenjohtaja Nina Nummela

Kiitos arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut ja muut kuulijat

Noin kymmenen vuotta sitten Vantaa oli ajautumassa kriisikunnaksi korkeasta velkataakasta johtuen.
Kymmenen vuoden aikana velkaa on lyhennetty ansiokkaasti ja tand pdivdana Vantaa on yksi vahiten
velkaantuneista suurista kaupungeista. Ratikan myota ilo matalasta velka-asteesta loppuisi kuitenkin
lyhyeen.

Vantaan ratikan kustannusarvio alkuperaisesta suunnitelmasta lahes tuplaantui, yli 600 miljoonaan
euroon, samalla arvio matkustajamaarista puolittui. Alun perin matkustajamaaran arveltiin olevan noin
80 000 matkustajaa vuorokaudessa. Vertailun vuoksi kerrottakoon, ettd koko reitin varrella asuu reilu
50 000 asukasta ja samaa reittia talla hetkella kulkevan bussilinjan kayttajamaara on noin 14 500
matkustajaa vuorokaudessa. Kieltamatta tallaisen arvion jalkeen uskottavuus koko suunnitelmaan
horjuu. Toki myohemmin arviota laskettiin, mutta senkin mukaan noin 20 000 matkustajaa enemman
tulisi hypata ratikan kyytiin joka ikinen paiva verrattuna nykyiseen. Voi vain arvella ovatko myds
kustannuslaskelmat ja toisaalta arviot tulopuolesta eli ratikan johdosta tulevien investointien maara
yhta pielessa. Reitin varrella kun on useita suuria epavarmuustekijéita, kuten tunnelin rakentaminen
Tikkurilaan. Maanalaisen rakentamisen riskitekijat ovat aina niin suuret, etta yllatyksia tulee ja budjetti
yleensa venyy ja paukkuu reilusti. Nain on kaynyt muun muassa Espoon metron, keharadan
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lentokenttdalueen ja Olympiastadionin maanalaisen rakentamisen yhteydessa. Taloudellisten arvioiden
perusteella ratikan kannattavuusmarginaali on niin pieni, etta hanke ei kesta kaytannossa mitaan
takaiskuja rakennusvaiheessa. Ja kaikkihan me tieddmme, ettd tdma on isoissa rakennushankkeissa lahes
mahdotonta.

Tulopuoli on rakennettu sen varaan, etta lukuisat yritykset ja hyvatuloiset uudet asukkaat rynnistavat
reitin varrelle rakennettaviin kerrostaloihin. Enta jos ndin ei kaykaan? Tutkimusten mukaan Vantaalta
muuttavat pois hyvatuloiset perheet, jotka kaipaavat valjempaa omakoti- ja pientaloasumista.
Ratikkareitin varrelle rakennettavat kerrostalot eivat tatda ongelmaa ratkaise. Jos ratikka paatetaan
rakentaa, on hyvin tarkeda, etta reitin varrelle kaavoitetaan ja rakennetaan muitakin kuin pienia
kerrostaloasuntoja. Ne tuskin parantavat alueiden eriarvoistumista.

Ratikkavelan pelkat korkokulut tulevat olemaan Vantaalle yli 220 miljoonaa euroa! Korot ovat nousseet
reilusti ja vaikka huippu on todenndkdisesti nyt saavutettu, niin on varsin selvaa, ettei paluuta takaisin
nollakorkoaikaan ole. Ratikan puolustajat sanovat, ettd Vantaan kuntavero ei nouse ratikan myo6t3,
mutta milld maksetaan nuo korkokulut? Otetaanko niidenkin maksamiseen lisaa velkaa?

Kevaan eduskuntavaalien yhteydessa Suomen velka oli erityisesti oikeistopuolueiden suurimpia
huolenaiheita, nyt velan lisadminen ei tunnukaan enaa kaikkia haittaavan. Ja vaikka valtio maksaisikin
ratikan kuluista osan, niin eivat nekdan rahat tyhjasta tule. Ne ovat vakisinkin jostain pois. Rahalle olisi
kylla kayttoa opetustydssa, terveydenhoidossa, mielenterveyspalveluissa, vanhustenhoidossa ja
monessa muussa tarkedssa kohteessa. Ja kaiken kukkuraksi kustannuslaskelmat eivat edes sisalla itse
ratikkavaunuja eivatka -varikkoa. Nama kulut eivat mene suoraan Vantaan budjetista, mutta joku ne silti
lopulta maksaa; lasku lankeaa meille veronmaksajille.

Vantaalla ja Suomella riittda ongelmakohtia, jotka on laitettava kuntoon ennen Vantaan ratikkaa. Asiat
on laitettava tarkeysjarjestykseen ja meilld ei valitettavasti juuri nyt ole varaa ratikkaan.

Ruotsalaisen kansanpuolueen valtuustoryhma
valtuustoryhman varapuheenjohtaja Patrik Karlsson

Ordférande, fullmdktigeledamoter, mina damer och herrar,

Vandasparan — Vantaanratikka dr nagot vi inom staden bade pa tjanstemannahall och som politiker
jobbat med under manga ar. Idag ar dags att ta slutgiltigt beslut i saken. | fullmatigestrategin for 2022—-
2025 ar Vanda sparan ett av stadens spjutsspetsprojekt. Vandasparan ar dven med i MAL avtalet med
staten. Nu ar det bara viktigt att staten forbinder sig till sin del av kostnaderna.

Ringbanan blev en succé och nu ar fragan om aven 6stra delen av Vanda skall fa sparvag. Vandasparan
har som mal att dra till sig nya arbetsplatser och utveckla staden. Det skall bli lattare att rora sig.
Omradets valmaende och sysselsattning skall 6ka. Detta ar dven ett miljovanligt alternativ.

Detta ar tankt att bli Vandas forsta snabbsparvag pa en stracka pa 19,3 kilometer fran Mellungsbacka via
Hakansbole och Dickursby till flygfaltet. 27 hallplatser skall byggas. Langs sparet ar det uppskattat att det
2050 skulle bo 89 000 invanare och finnas 68 000 arbetsplatser. Totalkostnaderna skulle bli lite pa 600
miljoner euro och Vandas andel lite pa 400 miljoner euro. Enligt utrakningarna skulle kostnaderna via
fastighetsskatter, samfundsskatt mm, betala tillbaka sig pa senast 40 ar.
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Om beslutet gors idag sa kan vi borja aka Vandasparan 2029. Pa manga stallen har det byggts
snabbsparvagar med ett positivare resultat an vad man kunnat férutspa, Tammerfors ar ett bra exempel
pa det.

Den har typen av beslut har stor betydelse fér stadens image och brand, sedan galler det att efter detta
projekt fundera pa att dra samman snabbsparvagnslinje fran Helsingfors till vastra Vanda, finns ju
reserveringar i generalplanen.

Ratikka hankkeen hinta nykyisessa hankesuunnitelmassa on korkea. Kustannuslaskelma on kohonnut
merkittavasti. Arvio on talla hetkella yli 600 miljoonaa euroa josta 414 miljoonaa on Vantaan osuus.
Hanke tullaan rahoittamaan lainalla ja laina maksetaan takaisin arvioiduilla maamyynti- ja
kiinteistokehitys tuloilla. Hanke sisdltda paljon olettamuksia siitd miten Vantaan kiinteistokehitys
kehittyy raiteen ymparillad ja miten kustannustaso tulee kehittymaan tulevaisuudessa. Tahan
hankkeeseen liittyy riskeja jotka toiset ryhmat ja valtuutetut ovat valmiita ottamaan ja toiset eivit.

RKP:n valtuustoryhmalla ei ole ryhma paatosta asiassa, vaan me teemme paatoksen oman harkinnan
mukaan.

Idag skall vi gora beslut i denna viktiga fraga, en del vill inte ha detta och andra vill ha, det forslag som
vinner ar det som far minst 34 fullmaktigeledamoter bakom sig. Inom SFP har vi inte gjort ett
gruppbeslut utan vi rostar enligt eget tycke.

Valta kuuluu kansalle
Milad Dehghan

Hyvat vantaalaiset katsojat seka valtuutetut

Tama hanke tulee olemaan yksi vantaan historian suurimmista investoinneista: yli 600 Miljoonan euron
ratikkahanke! Vaalikoneen tuloksista paatellen enemmisto teista valtuutetuista VASTUSTAA Ratikan
rakentamista, varsinkin huonossa taloudellisessa tilanteessa. Nyt ei ole pelkdstdan inflaatio noussut
voimakkaasti, vaan myds ratikan rakennuskustannukset ovat nousseet sadoilla miljoonilla euroilla tassa
lyhyessa ajassa, puhumattakaan tulevaisuuden maailman taloustilanteen epdavarmuudesta, se voi nousta
vielakin enemman!

On selvaa etta olemme nyt huonossa taloudellisessa tilanteessa. Vantaalla on terveydenhuolto
rempallaan, nuoret oireilevat, vanhustenhuolto on huonolla tolalla ja maahanmuuton aiheuttamat
kustannukset valtavia. nama eivat kuulu vantaan investointeihin, ratikka kuuluu! Taman jalkeen onkin
helppoa ndhdad monenko valtuutetun takit kdantyvat adnestysaikana. Puheet on yht3, teot toista ja
selitykset kolmatta! En malta odottaa danestystulosta ja verrata sita teidan antamiin vaalikoneen
vastauksiin ratikasta!

Minun ei tarvitse tassa enaa mainita Newsec Advicea tai erditten kokoomuslaisten jaaviytta
danestamisessa, silla perussuomalaiset ovat siitd jo maininneet. Ei muuta kun onnea niille jotka haluavat
pelata veronmaksajien rahoilla yli 600 miljoonan euron UHKAPELIA, tdhan aivan lobattuun ja
puolueellisesti arvioituun ratikkahankkeeseen joka turvautuu hitaaseen, kalliiseen ja vanhaan
teknologiaan, joka takaa ainakin kiinteistosijoittajille miljoonavoittoja, joka ehka 40-vuoden paasta voi
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tuottaa voittoa... 40-vuoden paasta talla teknologisella kehityksella meilla on vahintakin kaytdssa Teslan
tekoalylla toimivia lentavia autoja, ja muita hienoja antigravitaatio kulkuneuvoja ja sitten ihmetellaan
ylhaalta alas katsoen miksi vantaan ratikka ei ole vield museossa.

Myds monet alan huippuasiantuntijat ovat ottaneet yhteytta meihin valtuutettuihin sahképostilla ja
varoittaneet hankkeesta, pyytden vahintaan siirtamaan paatés myéhempaan ajankohtaan:
kommentteina: tuovat valtavan tappiot, vaarat laskelmat matkustajamaarissa ettd budjetista. uusien
energialajien kayttoonotto busseissa, tekodlyn tuomat mahdollisuudet jotka on vaikeampi toteuttaa
raideliikenteessa, seka raideliikenteen kaluston painavuus joka vaatii enemman energiaa ja enemman
paadstoja kuin bussien kayttd. Toivon etta valtuutetuilla taalla ei ole omaa lehmaa ojassa liittyen tdahan
ratikkahankkeeseen, Valta kuuluu busseille, kiitos



