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Aikalisa Vantaan ratikkahankkeelle

Vantaan Keskusta totesi jo ennen kuntavaaleja 2021, ett4 VVantaan tulee ottaa aikalisé suurten
liikenneinvestointien osalta. Johtopaatoksemme aikalisén ottamisesta on entisestaan kirkastunut
ratikkahankkeen hankesuunnitelman tulosten myota.

Ratikka ei tule palvelemaan edes koko itéistd Vantaata, puhumattakaan koko Vantaata. Tarvitaanko
Vantaalle ratikan mahdollistamaa tuntuvaa véaestonkasvua vai riittaisikd suunniteltua hitaampikin
kasvu? Virkamiesten arvion mukaan runkobussin kapasiteettia ei olla ylittymassé ainakaan vuoteen
2050 menness4, joten bussivaihtoehto riittda vantaalaisten tarpeisiin lahes kolmeksikymmeneksi
vuodeksi.

Tarvitsemme vantaalaisille parempaa kaupunkia. Ratikka ei kuitenkaan yksinéan riita esimerkiksi
muuttamaan jo pidemp&én vallinnutta asuinalueiden eriytymisen kehityskulkua. Muitakin
toimenpiteitd tarvitaan eriytymisen hidastamiseksi. Liséksi Vantaalla on paljon tarkeitd, tulevia
investointeja, kuten tiiviimpi lahipaivékoti-verkosto seka vanhojen ja sisdilmaongelmista karsivien
paivékotien ja koulujen korjausvelkaa. Vanhat tiet pitéisi myds vihdoin saada kuntoon. Tiestoon
korjausvelkakin on Vantaalle kertynyt noin 350 miljoonaa euroa.

Ratikkahankkeen sijaan voimme edistaa erityisesti kaikkien Vantaan asuinalueiden liikenteellista
tasa-arvoa, valjempaa asumista rauhallisella, vehrealla asuinalueella, jossa koulut, paivékodit,
Kirjastot, terveyspalvelut, ulkoilu- ja harrastusmahdollisuudet seka paivittéistavarakaupat ovat
lahell&. Toimivat l&hipalvelut ovat kaupungin vetovoimatekija.

Ratikan rakentamisen kustannusarvio on nyt 606 miljoonaa euroa, josta Vantaan osuudeksi jaisi 414
miljoonaa euroa. Tdma olettaen, ettd valtio osallistuisi Vantaan paikallisliikenteen ja alueen
seutuliikenteen kehittdmiseen kaikkien suomalaisten verorahoilla. Alkuperainen arvio oli myos, etta
vuorokaudessa ratikalla tehtéisiin 82 000 matkaa. Nyt arvio on 31 000 matkaa vuonna 2030. Tama
romahdus tuli yllatyksena ratikan suunnittelusta vastaavillekin.

Keskustalle on tarkedd, ettd kaupunkimme elinvoimaisuuden kehittdmiseen etsitdan aidosti muita
ratkaisuja ratikan sijaan. Investointi ihmisiin, erityisesti lasten ja nuorten hyvinvointiin ja
koulutukseen seka tyollisyyden ja yrittajyyden vahvistamiseen ovat parhaita mahdollisia keinoja
elinvoiman vahvistamiseksi.

Ratikkahanke ei ole juuri nyt Vantaalla ajankohtainen.
Yksityiskohtaiset perustelut eridvalle mielipiteelle:
Jatti-investoinnin sijaan kadut ja koulut kuntoon

Téassa taloudellisessa tilanteessa ei ole edellytyksia uuteen jatti-investointiin sitoutumiselle. Julkisen
talouden vaje Suomessa on valtaisa. Uudet mittavat investointihankkeet tulee laittaa jaihin. Niiden



sijaan on laitettava olemassa olevat vaylét ja kadut kuntoon. Tadma patee niin valtakunnallisiin
miljardiraiteisiin kuin Vantaan omaan satojen miljoonien eurojen ratikkahankkeeseen.

Tiestoon korjaus- ja rakentamisvelkaa on Vantaallekin kertynyt perati noin 350 miljoonaa euroa.
Vantaalla osoitettu nykyinen budjettitaso ei mahdollista korjaus- tai rakennusvelan
suunnitelmallista hallintaa. Korjausvelka pikemminkin uhkaa kasvaa kuin supistua. Lisaksi
Vantaalla on paljon térkeitd, tulevia investointeja, kuten tiiviimpi verkosto lahipéivakodeille seka
vanhojen ja sisédilmaongelmista kérsivien paivékotien ja koulujen korjausvelan kuntoon hoitaminen.

Julkisessa liikenteessd on Vantaalla paljonkin kehitettavaa. Bussireittien tulisi palvella kattavasti ja
monipuolisesti eri alueita kaikkialla VVantaalla ja koko paakaupunkiseudulla. Ratikkahankkeen
sijaan Keskusta haluaa edistaa erityisesti kaikkien Vantaan asuinalueiden liikenteellist4 tasa-arvoa,
valjempéaé asumista rauhallisella, vehredlld asuinalueella, jossa koulut, paivékodit, kirjastot,
terveyspalvelut, ulkoilu- ja harrastusmahdollisuudet sek& péivittdistavarakaupat ovat lahelld.
Toimivat lahipalvelut ovat Keskustan mielestd kaupungin vetovoimatekija.

Ratikan kustannukset karanneet

Ratikkahankkeen selvitystyodn aikana kustannukset ovat kasvaneet olennaisesti alkuperéisesta
arviosta. Samanaikaisesti kayttajamaaraarvio on tullut rytisten alas. Vantaalaisille veronmaksajille
yhtalo on muuttunut yha vaikeammaksi hyvaksyé.

Ratikan rakentamisen kustannusarvio on nyt 606 miljoonaa euroa, josta Vantaan osuudeksi jaisi 414
miljoonaa euroa. Tama olettaen, etté valtio osallistuisi Vantaan toivomalla tavalla kaikkien
suomalaisten veroeuroilla Vantaan paikallisliikenteen ja alueen seutuliikenteen kehittdmiseen.

Vantaa on kuuden viimeisen vuoden aikana onnistunut vahentdmaan velkataakkaansa perati 250
miljoonalla eurolla. Tdma on saatu aikaan tiukan vastuullisella taloudenpidolla. Vantaa on
matokuurin jalkeen nyt yksi vahiten velkaantuneista suurista kaupungeista.

Toivottavasti Vantaan talouden tervehdyttamistd, palveluistakin tinkimalla, ei ole tehty vain, jotta
syntyisi tilaa uuden ratikkarakentamisen vaatimalle mittavalle valanotolle Vantaalla. Siihen
Vantalla ei ole varaa, etté ratikan velkamenojen kattamiseksi tulevaisuudessa jouduttaisiin
korottamaan veroja tai karsimaan palveluita entisestaan.

Valtio ei ole viela paattanyt osallistumisesta rakentamiskustannuksiin

Valtio joutuu tasapainottamaan omaa talouttaan merkittavéll& tavalla lahivuosina, jolloin tulevista
menoerista sdéstdminen olisi yksi luonteva sopeutuskohde. Ihmetella pitad, mihin kaikkeen
velkaantuneella valtiolla rahaa jatkossa oikein riittad — ilmeisesti sitd kuitenkin oikeistohallituksen
neuvotteluissa Saatytalolla yha on jaossa, kun Vantaalla sen varaan osataan laskea.

Huomionarvoista kuitenkin on, etta valtiovarainministerion virkakunnan kevaalla 2023
julkaisemassa meno- ja rakennekartoituksessa mainitaan, ett4 valtion rahoitus MAL sopimuksissa
on noussut tarpeettoman isoksi. Kartoituksen mukaan seuduilla on varauduttava siihen, ettei valtio
kykene pitdmaan ylla kuluneelle sopimuskaudelle mydnnettya rahoitustasoa.

Siind vaiheessa, kun valtio paatti nykyisessd MAL-sopimuksessa osallistua Vantaan ratikan
suunnittelukustannuksiin, oli hankeen kustannusarvio 393 miljoonaa euroa, ei suinkaan nykyinen
606 miljoona euroa. Tamé tarkoittaa sitd, ettd myos valtion rahoitusosuus nousisi merkittavasti
alkuperdisesta, ei vain Vantaan. MAL-sopimuksen mukaan valtio tekee paatoksen osallistumisesta
Vantaan pikaraitiotien rakentamiseen Vantaan kaupungin tehtyé paatoksen hankkeen toteutuksesta



seuraavan MAL-sopimuksen yhteydessa. Valtio ei siis viela ole paattanyt, ettd osallistuuko se
lopulta VVantaan ratikan rakennuskustannusten kattamiseen.

Ratikan kayttajamaaraarviot romahtaneet

Vantaan ratikan alkuperdinen arvio oli, ettd vuorokaudessa ratikalla tehtdisiin 82 000 matkaa. Nyt
arviona on 31 000 matkaa vuonna 2030. Tama romahdus tuli yllatyksena ratikan suunnittelusta
vastaavillekin.

Kayttajamaaran arvio on tullut alaspéin jopa niin paljon, ettd my0s ratikan suunniteltua
vuorovalidkin on jouduttu jo pidentdmaan. Tiheimmilldan ruuhka-aikoina vuorovéli olisikin 5
minuutin sijaan 7,5 minuuttia. Harvempi vuorovali samalla sy0 ratikan hyotyjé, vaikka vahentaakin
kalustomadran tarvetta.

Vaylaviraston laskentamallilla Vantaan ratikan kokonaishyddyt ovat negatiiviset

Ratikkahankkeessa menot ovat kdytdnndssa varmoja, jos riittavatk&dan. Onneksi hankkeen
kustannuksiin on sent&an siséllytetty varaus myds yllattaville menoille. T&ma pienentaa riskia siitd,
ettd kustannukset entisestadn paisuisivat, mutta ei poista ikavien yllatyksien mahdollisuutta
kokonaan.

Sen sijaan tulopohja riippuu ennen kaikkea kiinteistotaloudellisten tuottojen onnistumisesta.
Kaupunki ottaa ratikalla ison velkavivun. Kaupunki rakentaa Toivotaan toivotaan -kasvua nykyisten
vantaalaisten veronmaksajien riskilla. Se rivakka kehityskulku, jota Tampereella — Pirkanmaan
keskuskaupungissa — on tapahtunut, ei ole tae vastaavan toistumiselle Vantaalla, vaikka sita taalla
esimerkkiné kaytetaankin.

Hankesuunnitelmasta kay ilmi, ettd yhteiskuntataloudellisesti ratikka ei ole kannattava, kun
laskennassa noudatetaan Vaylaviraston ratahankkeiden hankearviointiohjetta. Hankkeen
kokonaishyddyt ovat negatiiviset, silla liikennéintikustannuksen kasvu on suurempi kuin muut
laskennalliset hyodyt, joten varsinaista hydtykustannuslukua ei voida esitt&éa.

Vantaalla tdman ratahankkeiden hankearviointiohjeen laskentatavan ei ole annettu pilata tunnelmaa,
koska kaupunkikehityksen arvioidaan kuittaavan velan. Vantaalle maalatuilla
kasvunakymaoletuksilla ratikkainvestointi on saatu laskelmissa kasvaneista rakennuskustannuksista
huolimatta puserrettua reaaliarvoltaan noin 10 miljoonaa euroa plussalle. Sen toteutumista
odotellessa.

Vantaan kassavirran kannalta laskelma osoittaa niin ik&&n plusmerkkisté tulemaa varsinkin
alkuvuosina. Velaksi otettava laina kun on tassé laskelmassa positiivista kassavirtaa Vantaan
kaupungille.

Ratikka palvelee vain kapeasti osaa Vantaata

Vantaan ratikka ei palvele likimainkaan edes koko itéisté ja keskistda VVantaata, puhumattakaan koko
Vantaasta. Kysymys kuuluukin, ettd halutaanko ja tarvitaanko Vantaalle todella ratikan
mahdollistamaa tuntuvaa nauhamaista ja tiivisti keskittyvéaa vaestonkasvua vai riittaisikd hieman
hitaampikin, turvallinen kasvu, jonka bussivaihtoehto mahdollistaisi?

Virkamiesten arvion mukaan runkobussin kapasiteetti ei ole ylittymassé ainakaan vuoteen 2050
mennessé, joten bussivaihtoehto riittdd vallan mainiosti Vantaan nykyisten ja tulevien asukkaiden



tarpeisiin ainakin ldhes kolmeksikymmeneksi vuodeksi. Ratikan hy6tyjé ja kustannuksia voidaan
tarvittaessa arvioida joskus tulevaisuudessa uudestaan.

Ratikalla voi olla positiivisia vaikutuksia asuinalueiden eriytymisen hidastamiseen sen kapealla
vyOomaiselld vaikutusalueella, koska ratikka vetéé puoleensa uutta sijoittajavetoista asuin- ja
toimitilarakentamista. Selvitystyd kuitenkin osoittaa, etté ratikka ei yksinan riitd muuttamaan jo
pidempéén vallinnutta kehityskulkua, vaan muitakin toimenpiteita tarvitaan.

Kun néin kerran on, niin Keskustan mielesta ratikan vaihtoehtona kannattaisi silloin painottaa koko
kaupungissa naita muita keinoja. Tallaisia olisivat esimerkiksi yrittajyyden edistaminen ja
asuinalueiden alueellinen tasa-arvo. Uusien tydpaikkojen saaminen tai asuinalueiden turvallisuus ja
viihtyisyys eivét edellyt4 ratikkaa.

Vantaa menettaa asukkaitaan muihin kuntiin

Vantaa menettaa véestdaan muihin kuntiin. Viimeisen vuoden aikana (4/22-3/23) kuntien valinen
nettomuutto oli -825 henkil6a Tilastokeskuksen véeston ennakkotilaston perusteella. Vantaa karsii
pitovoiman puutteesta.

Vantaan vaikutusvaltaiset puolueet ovat epdonnistuneet kaupungin tasapuolisessa kehittdmisessé.
Lahipalveluita on néivetetty, turvattomuutta koetaan ja l&hiviheralueita on tuhottu.

Kaupungin voimakas kehittdminen on keskitetty Tikkurilan ja Myyrméen ymparistoon.
Samanaikaisesti kaupunkirakennetta on tiivistetty tiivistdmistaan eri puolilla Vantaata — monin
paikoin ldhiseudun asukkaiden protestoinnista huolimatta ja luontoarvojen kustannuksella.

Asuntotuotanto on painottunut sijoittajavetoiseen pienten hintavien kerrostaloasuntojen
rakentamiseen. Entiset vantaalaiset perheet ovat dénestaneet jaloillaan, koska Vantaa ei ole kyennyt
enéa vastaamaan heidan tarpeisiinsa. Vantaan rakentaminen ja kaavoitus on ollut liian yksipuolista,
kun tarvittaisiin monipuolisesti erilaisten véestoryhmien tarpeet huomioivaa kaavoittamista ja siihen
liittyvéa palveluverkostoa.

Vantaa kasvu perustuu pitkalti maahanmuuttoon

Vantaan kasvu perustuu pitkalti nettomaahanmuuttoon, joka oli Tilastokeskuksen véeston
ennakkotilaston mukaan huhtikuun 2022 ja maaliskuun 2023 vélisend aikana yhteensa 3717
henkil6a.

Ik&&ntyva Suomi tarvitsee tyoperéistd maahanmuuttoa ja humanitaarista apuakin tarvitaan
esimerkiksi Ukrainasta sotaa pakenevien auttamiseksi, mutta kokonaisuudessaan Vantaan
kehityskulku on nyt osittain hallitsematonta. Palvelut eivét pysy mukana véestérakenteen
muutosvauhdissa.

Tilastokeskuksen Véestorakennetilastosta kéy ilmi, ettd vain 20 vuodessa (2002-2022) on
vieraskielisten osuus noussut noin 5 prosentista lahes 25 prosenttiin Vantaan vaestostd. T&méa on
keskiarvo koko Vantaalla. On liséksi huomioitava, ettd Vantaan asuinalueet ovat jo eriytyneet
merkittévasti toisistaan. Valtakunnallisesti vieraskielisten osuus on noussut 20 vuoden aikana noin
2 prosentista noin 9 prosenttiin.

Muuta Suomea nopeammin monikulttuuristuneelle Vantaalle on p&éssyt muodostumaan
kotouttamisvelkaa. Kaikkia viime vuosikymmenten aikana Vantaalle muuttaneita ei ole onnistuttu
kiinnittdmaan tiiviiksi osaksi yhteiskuntaa.



Ratikkainvestoinnin mahdollistama nopea, keskittynyt ja yksipuolinen kasvu on omiaan jatkamaan
tata kehityskulkua. Sen seurannaisvaikutuksena olisi kasvava joukko syrjaytyneité ja
tulevaisuudenuskon menettaneita vantaalaisia. Vantaan kaupunginosien eriytymiskehitysta ei voi
ratkaista yksittaisell& ratikkainvestoinnilla.

Vantaan kasvu on maahanmuuton ndkokulmastakin mitoitettava sellaiseksi, ettd kaupunkimme
kykenee ottamaan tulijat vastaan ja auttamaan heidan kiinnittymisesséan osaksi suomalaista
yhteiskuntaa. Maaraansé enempaa kotouttamiskykya ei voi Vantaalta vaatia, vaan
maahanmuuttajien kotouttamisesta on otettava vastuuta laajemmin koko Suomessa. Vantaan on
otettava omasta erityisestd kasvuprofiilistaan aiheutuvat pidempiaikaiset kustannukset huomioon
myo6s kdydessdan valtion kanssa muun muassa MAL-sopimuksesta neuvotteluita.

Tarvitsemme vantaalaisille parempaa kaupunkia

Tarvitsemme vantaalaisille parempaa kaupunkia, emme vaestoltadn itsetarkoituksellisen nopeasti
kasvavaa ratikkakaupunkia. Suomessa on hyvin tilaa vaestonkasvulle muuallakin kuin Vantaalla.

Keskustalle on tarkeéa, ettd kaupunkimme elinvoimaisuuden kehittdmiseen etsitadn aidosti muita
ratkaisuja ratikan sijaan. Investointi ihmisiin, erityisesti lasten ja nuorten hyvinvointiin ja
koulutukseen seka tyollisyyden ja yrittdjyyden vahvistamiseen ovat parhaita mahdollisia keinoja
elinvoiman vahvistamiseksi.

Vantaan Keskustan nakemyksen mukaan ratikkahanke ei ole siis juuri nyt Vantaalla ajankohtainen.

Vantaan Keskusta esittad edella mainituin perustein ratikkahanketta hylattavaksi.



