Avvikande mening i drendet § 5 Vandasparans byggande
Centerns fullmiiktigegrupp 22.05.2023 vid stadsfullméktiges

sammantrade

Time out for Vandas sparvigsprojekt

Centern 1 Vanda konstaterade redan innan kommunalvalet 2021 att Vanda bor ta en time out
nér det géller stora trafikinvesteringar. Vér slutsats att ta en time out har blivit &nnu tydligare 1
och med resultaten av projektplanen for sparviagsprojektet.

Sparviagen kommer inte ens att betjdna hela 6stra Vanda, for att inte tala om hela Vanda. Behover
Vanda en ansenlig befolkningstillvdxt som Vandasparan mojliggor eller skulle det racka med en
langsammare tillvaxt? Enligt tjinsteminnens berdkningar kommer stombussens kapacitet inte att
Overskridas fore ar 2050, sa darfor dr bussalternativet tillrdckligt for Vandabornas behov praktiskt
taget for trettio ar framat.

Vi behover en bittre stad for Vandaborna. Sparvagen i sig kommer diremot till exempel inte att
ricka till for att indra den langvariga segregationsutvecklingen i bostadsomradena. Aven andra
atgéarder behovs for att bromsa upp segregationen. I Vanda finns det ocksd manga viktiga framtida
investeringar, t.ex. ett titare nitverk av ndrdaghem samt reparationsskulder fér daghem och skolor
som &r alderstigna eller har problem med inomhusluften. Gamla végar borde ocksé @ntligen
restaureras och fés i skick. Vandas reparationsskulder for vignétet har uppgatt till cirka 350
miljoner euro.

I stéllet for sparvagsprojektet kan vi sérskilt framja en jdmlik trafik i alla bostadsomraden 1
Vanda, rymligare boende i ett lugnt, gronskande bostadsomrade dér skolor, daghem, bibliotek,
hilsovérdstjinster, frilufts- och hobbymojligheter samt dagligvarubutiker finns i narheten.
Fungerande nirtjénster dr en attraktionsfaktor for staden.

De beréknade kostnaderna for byggandet av Vandasparan dr nu 606 miljoner euro, varav Vandas
andel skulle bli 414 miljoner euro. Detta under forutséttning att staten deltar i utvecklingen av
Vandas lokaltrafik och omradets regiontrafik med finldndarnas skattepengar. De ursprungliga
berdkningarna visade ocksa att 82 000 sparvagnsresor skulle goras per dygn. Nu dr berdkningen 31
000 resor ar 2030. Den hér kraftiga minskningen kom som en dverraskning ocksa for dem som
ansvarade for planeringen av sparvégen.

For Centern dr det viktigt att man 1 stéllet for sparvéigen pa riktigt forsoker hitta 16sningar for att
utveckla stadens livskraft. Investeringar i ménniskor, sirskilt barns och ungas vilbefinnande och
utbildning samt stirkande av sysselsittning och foretagande dr bdsta mdjliga metoder for att
forbattra livskraften.

Sparvéagsprojektet dr inte aktuellt i Vanda i nuldget.
Detaljerade motiveringar for den avvikande meningen:
I stillet for en jéitteinvestering ska gator och skolor siittas i skick

I detta ekonomiska ldge finns det inga forutséttningar for att forbinda sig till en ny jatteinvestering.
Underskottet 1 den offentliga ekonomin dr enorm 1 Finland. Nya omfattande investeringsprojekt ska
laggas pé is.



I stéllet for dem ska existerande leder och gator restaureras och fas i skick. Detta géller bade
riksomfattande miljardspdr som Vandas eget sparvéigsprojekt for hundratals miljoner euro.

Vandas reparations- och byggnadsskuld har uppgétt till rentav cirka 350 miljoner euro. Den
nuvarande budgetnivan som anvisats mojliggor inte planméssig kontroll av reparations- eller
byggnadsskulden. Reparationsskulden riskerar snarare att 6ka dn minska. I Vanda finns det ocksé
manga viktiga framtida investeringar, t.ex. ett titare ledningsnit samt atgirdandet av
reparationsskulden for daghem och skolor som ér alderstigna eller har problem med inomhusluften.

Det finns mycket att utveckla 1 kollektivtrafiken i Vanda. Busslinjerna borde betjéna olika
omraden i stor omfattning 1 hela Vanda och hela huvudstadsregionen. I stillet for
sparvigsprojektet vill Centern sérskilt frimja en jamlik trafik i alla bostadsomraden 1 Vanda,
rymligare boende 1 ett lugnt, gronskande bostadsomréde dér skolor, daghem, bibliotek,
hélsovardstjinster, frilufts- och hobbymdjligheter samt dagligvarubutiker finns 1 nérheten.
Fungerande nirtjénster dr enligt Centern en attraktionsfaktor for staden.

Sparvigens kostnader har skenat

Under arbetet med utredningen av sparvégsprojektet har kostnaderna 6kat 1 védsentlig grad frén de
ursprungliga berdkningarna. Samtidigt har den berdknade anvindarmédngden minskat kraftigt. For
skattebetalarna bosatta i Vanda har ekvationen blivit allt svarare att godkénna.

De berdknade kostnaderna for byggandet av Vandaspéran &r nu 606 miljoner euro, varav Vandas
andel skulle bli 414 miljoner euro. Detta under forutséttning att staten deltar i utvecklingen av
Vandas lokaltrafik och omradets regiontrafik med finldndarnas skattepengar pa det sétt som Vanda
Onskar.

Vanda har under de senaste sex aren lyckats minska sin skuldbérda med rentav 250 miljoner
euro. Detta har lyckats genom en stram och ansvarsfull ekonomi. Vanda ar nu efter denna sé
kallade avmaskningskur en av de minst skuldsatta stora stdderna.

Forhoppningsvis har man inte sanerat och stabiliserat ekonomin —ocksé pa bekostnad av
servicen— bara for att det ska uppstd mojligheter for en omfattande skuldséttning i Vanda som
byggandet av sparviagen kriaver. Vanda har inte rdd med att i framtiden hoja rantor eller skira ned
1 servicen ytterligare, for att kunna ticka skuldutgifterna for sparviagen.

Staten har inte dn beslutat om sitt deltagande i byggnadskostnaderna

Staten dr tvungen att balansera statsekonomin pa ett betydande sétt under de narmaste aren, varvid
ett naturligt anpassningsobjekt kunde vara inbesparing i framtida utgiftsposter. Det ar bara att
forundra sig 6ver hur den skuldsatta statens pengar ska ricka till 1 fortsdttningen — tydligen finns
det dnnu pengar kvar att fordela vid hogerregeringens forhandlingar pa Standerhuset, eftersom
man i Vanda rdknar med det.

Beaktansvért dr likvil att det 1 den utgifts- och strukturkartliggning som finansministeriets
tjdnstemannakar publicerat varen 2023, ndmns att statens finansiering i MTB-avtalen har stigit till
en nivd som dr omotiverat stor. Enligt kartlaggningen ska regionerna forbereda sig pa att staten inte
kan uppritthalla den finansieringsniva som beviljats for den gangna avtalsperioden.

Nir staten beslutade i det nuvarande MBT-avtalet att delta i kostnaderna for planeringen av
Vandasparan, var de berdknade kostnaderna for projektet 393 miljoner euro, och alltsé inte
nuvarande 606 miljoner euro. Detta innebér ocksa att statens finansieringsandel stiger betydligt
frdn den ursprungliga, inte bara Vandas. Enligt MBT-avtalet fattar staten beslut om att delta 1
byggandet av Vandas snabbsparvég efter att Vanda stad fattat beslut om genomforandet av
projektet i samband med nésta MTB-avtal.



Staten har alltsé inte slutgiltigt beslutat om sitt deltagande i att tdcka kostnaderna for
byggandet av Vandaspéran.

Vandaspéarans beriknade anvindarmingd har minskat drastiskt

De ursprungliga berdkningarna for Vandasparan visade att 82 000 sparvagnsresor skulle goras
per dygn. Nu ér berdkningen 31 000 resor ar 2030. Den hir kraftiga minskningen kom som en
Overraskning ocksa for dem som ansvarade for planeringen av sparvégen.

Den berdknade anvindarmangden har till och med minskat s mycket att man varit tvungen att
forldnga sparvagnens planerade turintervall. Under den livligaste rusningstiden ar turintervallen 7,5
minuter i stillet for 5 minuter. Samtidigt minskar glesare turintervaller fordelarna med sparvagen,
dven om de minskar behovet av méngden materiel.

Totala nyttan av Vandasparan negativ enligt Trafikledsverkets berikningsmodell

I sparvigsprojektet dr utgifterna i praktiken sa gott som sékra, om de ens ricker. Som tur ingar det
ocksé en reservering for 6verraskande utgifter i projektets kostnader. Detta minskar risken for att
kostnaderna okar ytterligare, men utesluter inte mdjligheten till trdkiga 6verraskningar.

Déremot beror inkomstbasen framf6r allt pa hur de fastighetsekonomiska intikterna lyckas.
Vandasparan innebér en stor hdvstangseffekt for staden. Staden bygger upp en tillvixt baserad
endast pa hopp och 6nskan, med en risk som paverkar de nuvarande skattebetalarna i Vanda. Den
rappa utvecklingen som skedde i Tammerfors, Birkalands centrum, &r inte en garanti for att
motsvarande kommer ske i Vanda, d&ven om Tammerfors anvidnds som exempel hir.

Det framgér i projektplanen att sparvégen inte dr samhéllsekonomiskt Ionsam om man 1
berdkningarna foljer Trafikledsverkets projektberdkningsanvisningar for banprojekt. Den
totala nyttan av projektet ar negativ, eftersom o6kningen av trafikkostnaderna &r storre dn
nagon annan kalkylmissig nytta, och darfor kan faktiska nyttokostnadssiffror inte presenteras.

I Vanda har man inte 14tit projektberdkningsanvisningarnas berdkningssétt for banprojekt forstéra
stimningen, eftersom man berdknar att stadsutvecklingen ska ersitta skulden. I de formodade
tillvixtutsikter som malats upp for Vanda har man 1 berdkningarna, trots de 6kade
byggnadskostnaderna, fatt pressat ihop ett realvirde pé cirka 10 miljoner euro pé plus. I véntan pa
att det hinder.

Med tanke pé kassaflodet i Vanda visar berdkningarna likasa ett plusresultat, sirskilt under de forsta
aren. Lanet som tas som skuld utgor alltsa ett positivt kassaflode for Vanda stad i denna berdkning.

Sparvigen betjinar endast en sniiv del av Vanda

Vandasparan kommer inte ens att betjdna hela ostra eller mellersta Vanda, for att inte tala om hela
Vanda. Fragan dr om vi verkligen vill ha och behdver den kraftiga, bandliknande och tétt
koncentrerade befolkningstillvixt som sparvéigen skulle mojliggora, eller om det racker med en
nagot langsammare, siker tillvixt som bussalternativet skulle mdjliggora?

Enligt tjdinstemédnnens berdkningar kommer stombussens kapacitet inte att dverskridas fore ar
2050, sa darfor ar bussalternativet alldeles tillrdackligt for Vandabornas nuvarande och framtida
behov dtminstone for ndstan trettio ar framét.



Spérvégens nyttor och kostnader kan vid behov virderas pé nytt i framtiden.

Sparvdgen kan ha positiva effekter nér det géller att bromsa upp segregationen i
bostadsomradena inom sitt langsmala influensomréde, eftersom sparvégen lockar ny
investerardriven byggverksamhet vad géller bostidder och lokaler. Utredningsarbetet visar dock
att sparvigen i sig inte racker till for att andra den l&ngvariga utvecklingsgangen, utan det
behovs ocksa andra atgérder.

Om sé dr fallet, tycker Centern att man di som ett alternativ till sparvigen borde prioritera dessa
andra metoder i hela staden. Dessa ar till exempel att frimja foretagandet och den lokala
jamlikheten 1 omradena. Att fa nya arbetsplatser eller att bostadsomradena é&r trygga och trivsamma
forutsitter inte ndgon sparvig.

Vanda forlorar invanare till andra kommuner

Vanda f6rlorar sina invanare till andra kommuner. Under det senaste aret (4/22—3/23) var
nettomigration mellan kommunerna -825 personer enligt Statistikcentralens preliminira
befolkningsstatistik. Vanda lider av en brist pé attraktionskraft.

Vandas inflytelserika partier har misslyckats i att utveckla staden pa ett jaimlikt sétt.
Naértjansterna har tynat bort, man upplever otrygghet och nirliggande gronomraden har forstorts.

Stadens kraftiga utveckling har centraliserats till Dickursby och Myrbacka med omnejd.
Samtidigt har stadsstrukturen fortétats ytterliga runtom i Vanda pd méanga hall, trots protester
frén ndromridets invénare och pd bekostnad av naturvirdena.

Bostadsproduktionen har koncentrerats till investerardrivet byggande av sma och dyra
flervaningshusbostdder. Fore detta Vandafamiljer har rostat med fotterna, eftersom Vanda inte
langre kunnat svara pé deras behov. Byggandet och planldggningen i Vanda har varit for ensidigt,
och man skulle behdva planldggning som méngsidigt beaktar olika befolkningsgruppers behov och
ett servicendtverk 1 anslutning till den.

Tillvixten i Vanda beror i hog grad pa invandringen

Tillvdxten 1 Vanda beror i hog grad pd nettoinvandringen som enligt Statistikcentralens
prelimindra befolkningsstatistik var totalt 3717 personer mellan april 2022 och mars 2023.

Ett Finland som &ldras behdver arbetskraftsinvandring, och humanitért bistind behovs
ocksa till exempel for att hjdlpa dem som flyr kriget i Ukraina, men totalt sett ar
utvecklingsgangen till en viss grad okontrollerad i Vanda just nu. Tjénsterna hénger inte
med 1 befolkningsstrukturens fordndringstakt.

Av Statistikcentralens statistik 6ver befolkningsstrukturen framgér det att andelen personer med
frimmande sprak som modersmal har dkat fran cirka 5 procent till nirmare 25 procent av Vandas
befolkning under en period pa endast 20 ar (2002-2022). Detta dr genomsnittet i hela Vanda. Det
bor dessutom noteras att bostadsomradena i Vanda redan har segregerats betydligt fran varandra.
Pé riksniva har andelen personer med fraimmande sprik som modersmél 6kat under 20 ar fran
cirka 2 procent till cirka 9 procent.

For Vanda, som blivit mangkulturellt mycket snabbare 4n resten av Finland, har det uppstétt en
integrationsskuld. Alla som har flyttat under de senaste decennierna till Vanda har inte lyckats bli
en integrerad del av samhillet.



Den snabba, koncentrerade och ensidiga tillvixt som sparvigsinvesteringen mojliggdr tenderar att
fortsitta denna utveckling. Dess foljdverkningar skulle resultera i en grupp Vandabor som &r
marginaliserade och har tappat sin framtidstro. Utvecklingen av segregationen mellan stadsdelarna
1 Vanda kan inte 16sas med hjélp av en enstaka sparvégsinvestering.

Tillvixten i Vanda ska ocksa ur invandringens perspektiv dimensioneras sa att var stad kan ta
emot invandrare och hjilpa dem i att bli en integrerad del av det finska samhéllet. Man kan inte
krdva mer integrationsformaga av Vanda, utan man maste ta ett storre ansvar for integrationen
av invandrare 1 en storre utstrickning 1 Finland. Vanda ska ocksa beakta de langvarigare
kostnaderna som orsakas av den specifika tillvixtprofilen ocksa vid férhandlingarna som fors
med staten om bland annat MBT-avtalet.

Vi behover en bittre stad for Vandaborna

Vi behover en bittre stad for Vandaborna, inte en sparvigsstad, vars sjdlvindamal dr att vixa
snabbt ifran sina invanare. Det finns gott om plats for tillvaxt 1 Finland, ocksé pa andra stéllen dn
Vanda.

For Centern ar det viktigt att man 1 stéllet for sparvégen pa riktigt forsoker hitta I0sningar for att
utveckla stadens livskraft. Investeringar i manniskor, sérskilt barns och ungas vilbefinnande och
utbildning samt stirkande av sysselsittning och foretagande dr basta mdjliga metoder for att
forbattra livskraften.

Centern 1 Vanda anser dérfor att sparvéigsprojektet inte dr aktuellt i Vanda just nu.

Centern 1 Vanda foreslar att sparvégsprojektet forkastas enligt de grunder som ndmns ovan.
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