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1. JOHDANTO

1.1. Tausta ja tavoite

Vantaalla on vuonna 2023 ollut kdynnissa Turvalliset ja es-
teettomat reitit ikdihmisille -hanke. Sen tavoitteena on ollut
kehittdad toimintamalleja turvallisen kaupunkiympdriston
suunnitteluun seka lisata eri osapuolten ymmarrysta kaikkia
kaupunkilaisia palvelevista jalankulun olosuhteista. Tyossa
on mm. madritelty kaupungille esteettomyyden erikoistason
reitit. Hankkeen yhtend jatkotoimenpiteend on tunnistettu
tarve madaritelld kaupungille periaatteet ulkoympdriston
materiaalien kdytosta varoitus- ja huomiotarkoituksessa.

Tarve arvioida uudelleen ulkoympdristossa ohjaavina ja
varoittavina elementteind kaytettdvien materiaalien kayt-
toperiaatteita on noussut esiin viime vuosina myos keskus-
teluissa nakovammaisten kanssa. Nykyiset ohjeet ndkévam-
maisten turvallisesta liikkumisesta ulkoympdristossa ovat
puutteellisia ja osittain ristiriitaisia. Lisdksi jotkut nykyiset
toimintamallit saattavat johtaa ndakévammaisten kannalta
vaaranpaikkoihin.

Tamdn tyon tavoitteena oli tunnistaa vaaranpaikat ndko-
vammaisten turvallisemman liikkkumisen edistamiseksi Van-
taalla ja etsia yhteistyossad nakdévammaisten kayttajien
kanssa ratkaisuja, joilla varmistetaan nakévammaisten kayt-
tdmien reittien toimivuus. Tavoitteena oli myo6s tarkentaa
nykyisia lilkkenne- ja katusuunnittelussa, viheralueiden suun-
nittelussa ja maisemasuunnittelussa kaytettavia ohjeita
tasta nakokulmasta: ulkoympdriston materiaalien kdytosta
halutaan johdonmukaista ja ohjaavien ja varoittavien ma-
teriaalien ei haluta sekoittuvan muihin kayttétarkoituksiin.

Hanke toteuttaa myos Vantaan kavelyn edistdmisohjelman
kavely-ympdristojen laatutavoitteita, joissa reittien kaytet-
tavyyden keskeisend lahtokohtana ovat niiden turvallisuus
ja esteettomyys julkisen kaupunkitilan kavelyreiteilla.
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1.2. Tyon ohjaus ja sidosryhmatyo

Tyon aikana jdrjestettiin yksi tyopaja ndakévammaisil-
le. Tyopajassa selvitettiin erilaisten kayttajien itsendi-
sen liikkumisen haasteita ulkotiloissa, hyvia pintama-
teriaaleja ja ohjaavia ratkaisuja. Tyopajaan osallistui
heikkondkaisia, valkoisen kepin kayttgjia ja opaskoiran
kanssa liikkuvia sekd Nakovammaisten liiton edustaja.
Tyossd muodostettavia periaatteita tarkennettiin kes-
kustelulla Nakévammaisten liiton asiantuntijan kanssa.

Opaskoiran kayttadytymisen ymmartdmiseksi tyodssa
vierailtiin Vantaan opaskoirakoululla. Koululla tutustut-
tiin opaskoirien koulutukseen, toimintaan ja opastami-
seen liittyviin haasteisiin rakennetussa ympdristossa.

Vantaan kaupungin asiantuntijoiden kanssa jdrjestet-
tiin tyopaja, jossa keskusteltiin heiddan tyossadn koh-
taamistaan haasteista ja kehitettiin yhdessa toimivia
ratkaisuja ndkévammaisten kanssa pidetyssa tyopa-
jassa havaittuihin ongelmiin. Lisdksi tyopajassa kartoi-
tettiin ohjeistuksiin liittyvia puutteita ja ristiriitaisuuksia.

TySpajaan osallistui yhteensa 12 asiantuntijaa liikenne-
jarjestelmdasuunnittelusta, lilkenteen aluesuunnittelusta,
kadunsuunnittelusta, ratikkayksikostd, kunnossapidos-
ta ja rakentamisesta.

Tyota ohjasi ohjausryhmd, joka kokoontui tyon aikana
neljad kertaa. Ohjausryhmadn kuuluivat Joonas Sten-
roth, Emmi Pasanen, Olli Tamminen, Minna Leivo, Teija
Marjamdki, Riikka Nenonen ja Tommi Ostrovskij Vantaan
kaupungilta sekd Hanna Strommer Traficomilta.

Tyon laadinnasta on vastannut WSP Finland Oy, jossa
tyohon osallistuivat Riikka Kallio, llari Jounila, Salla Sa-
lovaara ja Paavo Ojapelto. Alikonsulttina tyossd oli mu-
kana Jukka Jokiniemi Innojok Oy:sta.

Tyo aloitettiin tammikuussa 2024 jao se valmistui loka-

kuussa 2024. Tyo on saanut Traficomin tieliikenteen tur-
vallisuustoiminnan edistdmisen valtionavustusta.
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2. NAKOVAMMAISTEN LIIKKUMINEN ULKOTILASSA

2.1. Nakovammaisuus ja nakemisen haittoja

Suomessa on arviolta 50 000-80 000 (1-1,5 % vaestds-
t&) n&kdvammaista ihmistda eli henkildd, jonka ndkdky-
kya ei pystyta korjaamaan silmalaseilla. Heistd tdysin
sokeita on noin 5 000-10 000. Heikkondkdisyys liittyy
vahvasti ikddntymiseen ja heikkondkoisten madra li-
sadntyy vdeston vanhetessa.

Suurin osa ndkdvammaisista ei ole tdysin sokeita. Useim-
mat nakdvammaiset pystyvat vaihtelevasti erottamaan

Haikaistyminen

valon vaihteluja ja objektien hahmoja. My6s erilaiset
ndkokentan puutokset, kuten putkindko tai ngkokentdn
keskeinen puutos, vaikeuttavat ndkemista. Mita heikom-
pi ihmisen ndkokyky on, sitad arvokkaammaksi vahai-
sen ndakdkyvyn antama informaatio kasvaa toiminta-
kyvyn kannalta. Viimeinen prosentti ndkoa on kaikista
arvokkain.

Erilaisia ndkemisen haittoja on kuvattu alla olevissa
kuvissa.

Heikentynyt hamdardandko

Heikko silm&n adaptaatio
valotason muutokseen

Nakovammaisten liikkkuminen ulkotilassa
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Varisokeus

N&on tarkkuuden heikentyminen Nakokentdn puutokset, esimerkiksi keskeinen puutos, toisen puoliskon puu-
tos, toiminnallinen epdtasaisuus tai putkimainen ndko.

Heikko varindkokyky (allo varien valinen kontrasti, kun
varit eivat toistu)

Nakovammaisten liikkkuminen ulkotilassa 6



2.2. Nakovammaisten litkkkuminen

Nakévammaiset paikkaavat ndkoaistin kautta saamatta
jadnytta tietoa moniaistisesti hyédyntamalla ympdris-
ton tekijoita ja apuvdlineitd. Puuttuvaa nakokykya kom-
pensoidaan varsinkin kuulo- ja tuntoaistin avulla, mutta
kokonaiskuvaa, suunnistautumista ja orientoitumista tu-
keva mielikuvakartta muodostuu kaikkia aistitarjoumia
hyédyntamalla. Tuttuudella ja reittien ulkoa opettelulla
on iso merkitys monen ndkovammaisen itsendiselle liik-
kumiselle ja sen varmuudelle.

Nakovammaiselle mielikuvakartan merkitys ja painopis-
teet vaihtelevat merkittavasti nakokyvyn toiminnasta ja
kaytettavista apuvdlineistd riippuen. Parhaimmillaan
moniaistiset aistitarjoumat vahvistavat mielikuvakart-
taa mahdollistaen itsendisen toiminnan. Jos aistitarjou-
mat ovat keskendadn ristiriidassa, itsendinen toiminta
vaikeutuu tai ei onnistu. Ristiriitaisia aistitarjoumia voi-
vat tuottaa esimerkiksi pintamateriaalien kaytts tavalla,
joka voi erehdyttaa kayttajaa, kuten suojatielta tai kor-
koeroilta nayttavat poikittaiset kontrastit tai ohjaaval-
ta raidalta tuntuvat koristeaiheet. Myos adnten kaytto
muissa kuin totutuissa tarkoituksissa voi antaa kaytta-
jalle vaaran viestin.

Yleisimpid ndkévammaisen apuvdlineitd on valkoinen
keppi, opaskoira ja dlypuhelin. Valkoisella kepilla tun-
nustellaan kulkureitin esteettomyytta liikkuttamalla kep-
pid eri tekniikoilla, esimerkiksi skannaavalla heiluriliik-
keelld tai liv’'uttamalla keppid seurattavaa rakennetta
pitkin.

Opaskoira ohjaa ndkévammaista ohjesanoihin ja tuttui-
hin reitteihin seka rakenteisiin perustuen. Koira ei ohjaa
kayttajaa itsendisesti vaan sen toiminta perustuu na-
kévammaisen sille antamiin ohjeisiin. Koira merkitsee
esimerkiksi risteyskohdat pysdahtymalla ja sille voidaan
antaa kdsky etsia erilaisia kohteita, kuten suojatie, pai-
nonappi tai ovi. Koiran kanssa kavellessa ei voi kayttaa

Valkoinen keppi

Opaskoira merkitsemdssda portaikkoa.

Nakovammaisten liikkkuminen ulkotilassa
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valkoista keppid, koska se hdairitsee koiran toimintaa ja
kasittelya. Valkoista keppida kdaytetadan apuna tilanteissa,
joissa koira pysdhtyy merkitsemdadn kohteen, jota ndko-
vammainen ei ilman keppid tunnista. Koiran kanssa liik-
kuminen on helpointa tutuissa ja opetelluissa paikoissa.
Uusiin paikkoihin meneminen vaatii kayttgjalta hyvaa
ennakkovalmistautumista ja/tai liikkumisvarmuutta. Ih-
misen avustaminen on koiralle palkitsevaa tyotd, mutta
se vaatii koiralta paljon keskittymistd. Koirien keskitty-
miskyvyssa on yksildllisia eroja ja keskittyminen voi her-
paantua herkemmin vieraissa ympdristoissa ja pitkissa
avustustehtdvissa.

Alypuhelimen avulla nékdvammainen voi muun muassa
kuunnella Gdniohjausta ja tarkastaa oman sijaintinsa.
Alypuhelimella voidaan kdyttdd yleisia reittisovelluksia
tai ndkévammaisille suunniteltua BlindSquare -puhelin-
sovellusta, joka antaa tietoa kayttajan omasta sijainnis-
ta, Iahella olevista kaduista ja erilaisista kohteista.

Rakenteet
Koho-opasteet
Adniopastus

Valaistus

Ennakkotieto
Ohjaavat raidat
Adnimoaiima, valo,
tuulisuus
Kontrastit

Esimerkkeja aistitarjoumista, mistd mielikuvakartta voi muodostua.

Nakovammaisten liikkkuminen ulkotilassa

8



2.3. Esimerkkeja
erilaisista liikkujista

Liikkuminen ja mielikuvakartan muodostuminen on yksi-
I6llisista henkilon toimintakyvysta ja kdytossa olevista
apuvdlineista riippuen. Kaksi samanlaisen ndkoékyvyn
omaavaa henkil6a voivat liikkua ja kayttad apuvdlinei-
td hyvin eri tavoin. Universaaleja haasteita nakévam-
maisten liikkkumiselle tuovat muuttuvat olosuhteet, ku-
ten muu lilkkenne, tyémaat ja talvi.

Alle on koostettu esimerkkejd erilaisista nGkovammaisis-
ta liikkujista:

Heikkonakoinen

e Erilaiset suuret asiat ja niiden vaihtelut on tyypilli-
sesti helppoja erottaa, kuten metsa tai puisto talojen
valissa.

e Pienet ymparistén elementit (penkit, pylvaat, roskik-
set) eivdt auta suunnistamisessa, koska niiden 18yta-
minen ndkdkenttadn on liian vaikeaa.

e Heikkondkdinen ei tyypillisesti kayta ohjaavaa raitaa
suunnistamiseen.

e Mobiilisovellusten puheohjausta voi hyédyntad
suunnistamisessa, mutta perille asti I6ytaminen voi
olla vaikeaa, jos esimerkiksi sisadnkadynti ei erotu
selkedsti ymparistostaan.

e Ympdriston ja pintojen selkedt kontrastit korostuvat,

jotta asioita pystyy ndkemaan.

¢ Liikennevalojen ja joukkoliikennevdlineiden pysak-
kikuulutukset ja muut ddniopasteet helpottavat
liikkumista.

Sokea valkoisen kepin kayttdja

Paivanvalossa moni pystyy ndkemadn rakennusten,
autojen ja muiden objektien hahmoja, mutta ha-
madrassa nakokykya ei voi kayttaa suunnistamisen
apuna.

Tutun reitin voi tunnistaa maamerkkien ja ympdriston
ominaisuuksien perusteella, joita voivat olla muun
muassa askelmadra, danet, tuuli, kavelytien reuna
tai maki.

Kaikki eivat kayta valkoisen kepin kanssa heilurilii-
kettd, vaan kepilla saatetaan myo6s seurata reunaa
ja pitad keppid suoraan edessa. Heiluriliiketta kay-
tetdan enimmadkseen rakenteiden seuraamiseen ja
hankalien kohtien, kuten tasoerojen varmistamiseen.

Kepin lisdksi ympdristoa tunnustellaan
jalkatuntumalla.

Itsendinen liikkkuminen vaatii paljon keskittymista,
minkd& pienikin hairio voi rikkoa.

Opaskoiran kayttaja

e Koira osaa tutun reitin ja toimii usein kuin robotti.

Tutusta poikkeavan reitin ohjeistus voi olla koiralle
vaikea kasittaa.

Koira merkitsee risteykset pysahtymalla. Koiralle voi
antaa kdskyn etsia esimerkiksi suojatien, painonapin
tai oven.

Tutun reitin voi tunnistaa esimerkiksi risteyksia las-
kemalla, Ganistd, jalkatuntumasta tai tuulisuuden
muutoksista.

Koiran kanssa samanaikaisesti ei voi kayttaa val-
koista keppid ja ohjaavilla raidoilla ei ole suurta
merkitysta.

Koira ei aina ole taysin luotettava, esimerkiksi lin-
jaosuudelta kadun yli Iahtevan suojatien loytaminen
voi olla koiralle haastavaa.

Koira ohjaa kayttajan liikkennevalojen painonappiko-
telolle. Jos painonappipylvas ei ole valittomasti suo-
jatien vieressd, on oikean ylityspaikan |6ytdminen
hankalaa.

Nakovammaisten litkkkuminen ulkotilassa 9



3. SUOSITUKSIA ULKOTILOJEN SUUNNITTELUUN

3.1. Materiaalien tummuuskontrastit

Nakovammaiset kayttavat suunnistamisessa nakovam-
masta riippuen nddn jGdnnettd jo/tai tunnustelua val-
koisella kepilld ja jaloilla. Jalkatuntumalla voi tunnustella
pintamateriaalien jatkumista ja vaihtumista. Materiaali-
en valinnassa on tdrkedd ottaa huomioon sekd tunto-
kontrastit ettd vari- ja tummuuskontrastit. Materiaalien
valinnan tulee ohjata liikkkumista ja toimintojen sijoitte-
lua. Oleellista on tilan selked jdsentely ja kulkureittien
jatkuvuus.

Tummuuskontrastit ovat liikkkumisen kannalta olennai-
sen tdrkeita, silld hyvan tummuuskontrastin pystyy
erottamaan vielad heikollakin nadlla ja valaistuksella.

Tummuuskontrasteista hyotyvat niin heikkondkaoiset, 1a-
hes sokeat kuin hdmadradsokeat. Aikaisempien tutkimus-
ten pohjalta tiedetddn, ettd 30-40 prosenttiyksikon
tummuusero materiaalien valonheijastavuudessa on
heikkondkéisen kayttajan kannalta riittava.

Heijastussuhteen mittaus

Heijastussuhteella mitataan materiaalin pinnan kykya
heijastaa sille laskeutuvaa valoa: mitad korkeampi hei-
jastussuhde on, sitd enemmdn pinta heijastaa naky-
vad valoa. Kahden materiaalin vdlinen tummuuskont-
rasti voidaan madrittda vertaamalla toisiinsa niiden
heijastussuhteita.

Mittauksissa kaytettyja laitteita (luminanssimittari ja luksimittari] ja ndytepaloja.

Mittauksissa kaytettavat luksi- ja luminanssimittarit
antavat todenmukaisimmat tulokset tasaisesta ja mat-
tapintaisesta materiaalista. Materiaalien heijastavuu-
teen vaikuttaa myo6s kyseisen materiaalin valmistusera,
kunto ja mittausolosuhteet. Saadut mittausten tulokset
ovat siksi suuntaa antavia varsinkin epdtasaisempien
pintojen osalta.

Materiaalien valinnan helpottamiseksi tdssa tyossa mi-
tattiin ulkotiloissa yleisimmin kaytettavien materiaalien
heijastusarvot kuivana ja markdnd. Mittauksia toteutet-
tiin erilaisissa olosuhteissa:

e ulkona, jossa ympardivan valon maara oli suurempi
ja

e sisdtiloissa, jossa ympdroivan valon madra pystyt-
tiin pitdmadn vakiona.

Heijastusarvo laskettiin vertaamalla pinnalle laskeutu-
vaa luksimddrdd pinnan luminanssiin kaavan P = (L * n)
/ E mukaan, jossa P on heijastusprosentti, L on pinnan
luminanssi ja E pinnalle laskeutuva luksimaara. Tuloksia
verrattiin myods referenssipaloihin, joiden heijastussuh-
de tiedettiin olevan 99 % (RAL1026) ja 0 % (RAL9005).
Tulokset eri tavalla tehdyilla mittauksilla olivat saman-
suuntaiset ja mittausheitot pienia. Tassa raportissa il-
moitetut tulokset ovat eri tavalla tehtyjen mittausten
keskiarvoja.

Suosituksia ulkotilojen suunnitteluun 10



Yleisimmin ulkotiloissa kdytettdavien pintamateriaalien heijastussuhteita

Betonikivet

Betonikivet ovat mittatarkkoja ja voivat olla pintakasit-
telyltdan mm. sileitd, hienopestyja tai hiekkapuhallettu-
ja. Varikasittely voi olla vain pinnassa tai kivi kokonaan
lapivarjatty. Kayttokohteita ovat esimerkiksi kavelyka-
dut, aukiot, bussipysdkit ja asemaympdristot.

Heijastussuhde
100 %

0,
50 % 45-49 )

29‘33 | 30 %

25-29
15-19 _
10-1t

0 %

valkoinen betonikivi harmaa betonikivi musta betonikivi punainen betonikivi hiekanruskea betonikivi
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Luonnonkivet

Luonnonkivid kdytetadn betonikivien tapaan ulkotilojen luonnonkivet ovat yleensa ristipadhakattuja tai poltet-
pintamateriaalina. Luonnonkivien pintakdasittelyja ovat tuja. Lohkottuja kivia kdytetaan esimerkiksi eri lilkenne-
mm. lohkottu, ristipddhakattu ja poltettu. Sahattua pin-  muotojen erottamiseen, vdylien reunoissa tai varoitus-
taa ei yleensa kayteta ulkotiloissa sen liukkauden vuok-  alueina. Luonnonkivet ovat kdayttétarkoituksen mukaan
si. Pinnan struktuuri on betonikived erottuvampi ja va-  eri muotoisia ja kokoisia: laattoja, reunakivid, nupukivia
rit usein maanladheisia. Jalankulkualueilla kaytettavat tai noppakivia.

Heijastussuhde

100 %
50 %
56-30 30-34 29-33 #30'3”h
- i 30 %
21-25 h
1 14-18 p 16-20
8-12 10-14 >
0% — — — —
Lohkottu Ristipdd- Poltettu Lohkottu Ristipdd- Poltettu Lohkottu Ristipdd- Poltettu Lohkottu Ristipdd- Poltettu
hakattu hakattu hakattu hakattu
Kurun harmaa Korpilahden musta Viitasaaren vaalea Taivassalon punainen
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Muut pinnat

Muita tyypillisia ulkoalueiden pintoja ovat nurmi, asfalt-
ti ja kivituhka. Naiden pintojen heijastussuhde vaihte-
lee enemmadn kuin betoni- ja kivipintojen riippuen mm.
pinnan idsta ja pinnassa kaytetysta kiviaineksesta ja
nurmessa kasvupaikasta, kosteudesta ja kasvilajeista.
Taman vuoksi pinnoille ei tehty mittauksia, vaan alla esi-
tetyt valonheijastusarvot on otettu valaistussuunnitte-
lussa kaytettavasta mallinnusohjelmasta.

Heijastussuhde
100 %

50 %

0 %

nurmikko uusi asfaltti kulunut asfaltti kivituhka
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Mittaustulosten johtopddtoksid

Mittaustuloksista huomataan, ettd suosituksen mukai-
nen 30-40 prosenttiyksikdn tummuusero on ulkotiloissa
kaytettavillad materiaaleilla vaikea saavuttaa. Tummuus-
kontrastit heikkenevat puhtailla ja uusilla materiaaleilla
saaduista tuloksista entisestddn, kun materiaalit kay-
ton myotd kuluvat ja likaantuvat. Vaikka suosituksen
mukaiseen kontrastiin ei ulkoympdriston materiaaleil-
la padstaisikadn, tulee nakévammaisten ohjaamiseen
kaytettavat materiaalit valita niin, ettd kontrasti on
mahdollisimman suuri.

Lahes kaikkien mitattujen materiaalien heijastussuhteet
vaihtelevat noin 10-40 prosentin vdlilla. Poikkeuksena
muista materiaaleista on valkoinen betonikivi, jonka hei-
jastussuhde on Idhelld 50 prosenttia. Ndin ollen paras
kontrasti saadaan yhdistamalla valkoinen betonikivi
muihin tummiin materiaaleihin. Vaalealla luonnonkivella
ei paastd yhta hyvaadn kontrastieroon. Hyva esimerkki

riittavasta kontrastierosta on Vantaan bussi- ja raitio-
vaunupysdkkien tyyppipiirustuksissa esitettava valkoi-
sen ja mustan betonikiven yhdistelma.

Skaalan keskivaiheille osuvien materiaalien, kuten
hiekanruskean betonikiven ja Taivassalon punaisen
luonnonkiven, kaytté ohjaamistarkoitukseen ei ole
suositeltavaa. Samasta syystd niitd voidaan suo-
sitella  kaytettavaksi visuaalisissa ja koristeellisissa
elementeissa.

Nakoévammaisten ohjaavissa raidoissa kaytettavat luon-
nonkivilaatat ovat usein joko mustaa tai valkoista pol-
tettua luonnonkived. Mustan poltetun luonnonkiven hei-
jastusarvo on ldhes sama kuin uuden asfaltin (ero 0-10
prosenttiyksikkdd) ja heijastussuhteen ero vanhaan
asfalttiin on 5-20 prosenttiyksikkéd. Vaalean poltetun
luonnonkiven heijastussuhde uuteen asfalttiin on hyva,

noin 15-30 prosenttiyksikkdd ja vanhaan asfalttiin noin
5-20 prosenttiyksikkéd. Kummallakaan kivella, mustalla
tai valkoisella, ei padsta suosituksen mukaisiin arvoihin
kaikissa tapauksissa, mutta valkoisesta kivesta tehdylla
laatalla padstadan lahemmas suositusta useammassa
tapauksessa.

Laajoissa tiloissa, esimerkiksi toreilla ja aukioilla, jois-
sa tilaa on yleensa paljon ja suunnistamiseen hyédyn-
nettdavia elementteja vahan, voidaan ohjaavan raidan
tummuuskontrastia korostaa raidan viereen asennetta-
valla hyvan heijastussuhde-eron antavalla materiaalil-
la. Kontrastiraidan leveytend kdytetddn talldin noin 300
mm. Kontrastiraitaa koskevat vastaavat etgisyysvaati-
mukset esteistd kuin ohjaavaa raitaa. Ratkaisua ei suo-
sitella ahtaisiin paikkoihin ja sitd ei saa rakentaa kohtei-
siin, joissa valkoista betonikived kaytetadn varoittavana
elementtina.
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3.2. Aukiot

Aukiot ovat nakévammaisille haastavia hahmottaa ja
suunnistaa. Oleellista on tilan selked jdsentely ja kulku-
reittien jatkuvuus. Suuret ja selkedt linjat ovat helppoja
seurata, kun taas esimerkiksi kalusteiden tai istutusten
valissad mutkitteleva reitti on hankala hahmottaa.

Aukion ylittamistad voidaan helpottaa suunnittelemal-
la aukio siten, ettd kulkureittien materiaali on erotet-
tu tunto- ja tummuuskontrastilla muista toiminnoista.
Jos kulkuvaylan ja muiden toimintojen materiaalien
tunto- ja tummuuskontrastiero ei ole riittava, voidaan
kulkuvayldn reunaa korostaa esimerkiksi noppa- tai

Vaikeasti hahmotettava aukio K6penhaminassa

nupukiviraidalla. Jos aukiolla ei ole selkedd kulkureittia
tilan lapi, kannattaa aukiolle rakentaa ndkévammaisia
varten ohjaava raita.

Samalla aukiolla tulisi kdayttda yhtd materiaalia vain
yhteen tarkoitukseen. Jos tilassa on ohjaava raita, ei
samaa materiaalia tule kayttaa raidan Iaheisyydessa
muuhun tarkoitukseen.

Pintamateriaalien kayttd koristeaiheina tulee olla har-
kittua. Jos koristeaiheita kdytetadn, tulee valttaa kul-
kuvaylilla raitoja ja muita muotoja, jotka voivat antaa

ristiriitaista viestid ohjaavuudesta. Orgaaniset muodot
ovat geometrisia parempia, koska ne eivat yhta helpos-
ti sekoitu ohjaaviin elementteihin.

Myo6s kuivatuslinjoja voidaan hydédyntada liikkkumisen
ohjauksessa, mikdli ne saadaan sijoitettua liikkkumisen
kannalta loogisesti. Kourut ja ritilapintaiset kuivatuslin-
jat on helppo tunnistaa kepilla.

Valaistuspisteiden looginen sijoittelu kulkuvaylan reu-
naan auttaa hahmottamaan reittia pimedlla. Maahan
upotettavien valaisimien kaytto ei kuitenkaan ole suosi-
teltavaa haikaisyn takia.

Materiaaleilla selkedsti rajattu kulkuvdyld Helsingin Kasarmintorilla (Google maps)
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3.3. Kulkuvaylien reunat ja

Ndkovammaisten liikkkumisen kannalta olennaista on
reitin seurattavuus ja seurattavan tunnisteen jatkuvuus.
Seurattavuus voidaan jdrjestdd joko selkedsti tunnis-
tettavalla kulkuvayldan reunalla tai ohjaavalla raidalla.
Kulkuvaylan reunan kayttadminen ohjaamiseen on luon-
tevaa ja kustannustehokasta pitkilla linjaosuuksilla. Oh-
jaavien raitojen kayttd taas on suositeltavaa monimut-
kaisissa ympdristoissd, joissa on paljon ristedmisid ja
aukioita.

Paras ratkaisu kulkuvayldan reunan tunnistamiseen ja
sujuvaan liikkumiseen on yhtendinen korkoero tasaisen
kulkuvaylan reunassa. Talloin valkoista keppid voi liikut-
taa nojaamalla reunaan ja keppi liikkuu alustalla hel-
posti. Korkoero voidaan toteuttaa esimerkiksi luonnon-
reunakivelld, betonireunatuella tai asfalttimakkaralla.
Nakovammainen liikkuja ohjataan aina kayttamadn kul-
kuvaylan turvallista reunaa eli reunaa, joka on kauim-
maisena auto- ja pyoraliikenteesta.

Asfaltin ja nurmen raja ilman muita rakenteita ei ole hel-
posti seurattava reuna, silla hiekoitushiekan, lehtien ja
muun roskan kerddntyminen asfaltin ja nurmen raja-
kohtaan sekd nurmen epdtasainen kasvu heikentavat
reunan havaittavuutta.

Vastaavasti kivituhkapoluilla kivituhkan ja nurmen tai
muun kasvillisuuden raja ei ole selkea ilman erillista ko-
rostusta. Reunan havaitsemista voidaan parantaa esi-
merkiksi luonnonkivirajauksella, jos korkoeroa ei haluta
tai voida toteuttaa.

Luonnonkivireuna

risteyskohdat

Luonnonkivirajaus kivituhkapolulla.

Suosituksia ulkotilojen suunnitteluun
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Rakennuksen reuna on helppo seurattava, mikali jul-
kisivussa ei ole ulokkeisia portaita, kadulle aukeavia
ovia tai muita esteitd. Jos rakennuksen seinustalla on
kiinteitd esteitd (esim. portaat, ulospdin aukeavat ovet)
tai muita toimintoja (esim. mainoslaitteet, pydrien py-
sdkointi, pienet terossit], kannattaa rakennuksen reu-
naan sijoittaa muusta kulkuvayldsta pintamateriaalilla
erotettu vyohyke. Pintamateriaalien tunto- ja tummuus-
kontrastieron tulisi olla niin selked, etta sitd on mahdol-
lista seurata.

Jos esteettomyyden erikoistason reitillad vaylan reu-
naa kaytetddn ndkovammaisten ohjaamiseen, on

Hyva reunavydhyke K66penhaminassa

jatkuvuuden varmistamiseksi tdrkedd osoittaa myos
vaylien risteyskohdat ja ohjata niiden yli. Mikali risteys-
kohta on seurattavan reunan puolella, voidaan risteyk-
sen yli johdattaa esimerkiksi vayldn reunan suuntaisella
noppakivi- tai nupukiviraidalla. Jos risteyskohta on seu-
rattavan reunan vastakkaisella puolella, voidaan jalka-
kaytavalle tehda poikittainen noppakiviraita merkitse-
maan risteyskohtaa.

Toinen vaihtoehto on merkita koko risteysalue eri ma-
teriaalilla. Materiaalin vaihtumisen havaitsee valkoi-
sen kepin lisaksi myos jalalla, mikd auttaa myods heik-
kondkoisia ja koiran kanssa liikkuvia. Asfalttivaylilla

risteyskohdat voivat olla kivestd tai betonilaatasta. Ki-
vituhkapintaisilla vaylilla risteys voi olla asfaltista, luon-
non- tai betonikivesta tai -laatasta.

Noppakiviraita jalkakdaytavan ja pyoratien valissa toimii
ensisijaisesti varoittavana elementtind. Seurattava ele-
mentti toteutetaan jalkakdytavan turvalliseen reunaan.
Vastaavasti ajoradan ja jalkakdytavan vdalissa oleva
luonnonkivinen tai betonikivinen erotuskaista ohjaa ja-
lankulkijat kulkemaan kauempana autoista ja varoittaa
ajoradasta eika sita kdytetd ohjaavana elementting.

Vaylan reunan jatkuvuuden osoittaminen noppakiviraidalla
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3.lt. Ohjaavat raidat

Ympdriston selkeys ja materiaalien, kontrastien ja va-
laistuksen kdayton johdonmukaisuus on nagkévammaisel-
le kayttajalle tarkead. Kaikki nakévammaiset eivat kay-
td ohjaavaa raitaa eli raidalla ei voida korvata muita
ympdriston selkeystekijoitd. Ohjaavaa raitaa kayttavat
lahinnd valkoisen kepin kayttajat. Opaskoira ei seuraa
ohjaavia raitoja.

Esteettomyyden erikoistason reiteilld tulee olla jokin
ohjaava elementti, jota ndkévammaiset voivat hyodyn-
tdd. Ohjaaminen voidaan toteuttaa joko seurattavilla
reunoilla, materiaalieroilla tai ohjaavalla raidalla. Tar-
kedd on varmistaa ohjauksen jatkuvuus. Ohjaavaa rai-
taa kaytetadn erityisesti nakévammaisille haastavissa
ympdristoissd, joissa on useita ristedvia reitteja, paljon
kaannoksid, aukioita tai muita lilkkkumista vaikeuttavia
drsykkeitd, kuten paljon melua tai ihmisia. Tallaisia koh-
teita ovat tyypillisesti asemaymparistot, terminaalit ja
kaupunkien keskustat.

Ohjaavalla raidalla opastettavat
kohteet ja reitti

Ohjaava raita linjataan kulkemaan sitd reittid, joka on
paras ja katevin reitti nakévammaiselle. Linjausta suun-
niteltaessa on huomioitava ihmisvirrat, jotta ndakovam-
mainen ei kulje virran kanssa ristiin. Tallaisia kohtia ovat
usein esimerkiksi sisddankaynnit.

Ohjaava raita on tarkoitettu ndkévammaisille, eikd reitin
tarvitse seurata liikkkumisrajoitteisten esteettomia reitte-
ja. Ohjaava raita voidaan esimerkiksi linjata portaisiin
luiskan sijaan, jos portaat ovat suorempi vaihtoehto.

Asema-alueilla RATO16 -ohje kuitenkin maaraa, ettd oh-
jaava raita sijoitetaan liikkkumisrajoitteisten esteetto-
madlle reitille. Talldinkin ohjaava raita voidaan toteuttaa
lisdksi parhaalle reitille, jos se poikkeaa esteettomasta
reitista.

Ohjaavalla raidalla merkitadn tyypillisesti reitit seuraa-
vien kohteiden valilla:
e saattoliikenteen paikat

o liityntdliikenne (bussit, raitiovaunut, metro,
junalaiturit)

e taksiasemat

e terminaalien, asemarakennusten tai muiden merkit-
tdvien kohteiden sisddn- ja uloskdaynnit

e hissit (painikkeen kohdalle)
e neuvonta- ja palvelupisteet
e odotusalueet

o WC-tilat (ohjaus "tavalliseen” WC-tilaan, koho-opas-
teet ovelle)

Suosituksia

ulkotilojen suunnitteluun
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Mitoitus, sijainti tilassa, kaarteet ja ristedmiset

Sijainti tilassa ja etdisyys esteistd
lImoitetuissa mitoissa voidaan sallia 10 % toleranssi.

Jalkakaytavilla ohjaava raita sijoitetaan aina vaylan
turvalliseen reunaan mahdollisimman kauas autoliiken-
teesta. Muilla kulkuvaylilla ohjaava raita voidaan sijoit-
taa myos kulkuvaylan keskelle esimerkiksi tapauksissa,
joissa on vilkas oikeanpuoleinen ihmisvirta ja ohjaavas-
ta raidasta saadaan helposti seurattava. Talloin nako-
vammaisen ei tarvitse kulkea virtaa vastaan.

Ohjaava raita sijoitetaan 600 mm etdisyydelle kul-
kuvaylan reunasta, silloin kun reunaa voi hyédyntada
suunnistamiseen ohjaavan raidan lisdksi. Tama edellyt-
taaq, ettd reuna on suora ja helposti seurattava eika sen
vieressa ole mitadn esteita.

Muissa tapauksissa ohjaava raita sijoitetaan vahintadn
800 mm etdisyydelle kulkuvdyldn reunasta ja esteistd.
Ohjaava raita sijoitetaan siten, ettd kulkuvdylan reu-
naan mahdollisesti sijoitettavat kalusteet (roskakorit,
penkit, pysakdidyn pydrat) tai muut esteet ovat vdhin-
tadan 800 mm etdisyydelld raidasta. Ahtaissa paikoissa
ja pistemdisissd kohteissa myds 500 mm minimimitta
esteestd voidaan hyvdksya.

Jos tilaa on liian vahan, kuten kadun keskelld olevil-
la raitiovaunupysdkeilla, sijoitetaan raita kauemmaksi
vaarallisemmasta kohteesta. On esimerkiksi vdhemman
vaarallista tormata pylvadseen kuin pudota raiteille.

Mitoitus ja kontrasti

Ulkotiloissa ohjaavan raidan leveys on lahtokohtaisesti
300 mm. Ohjaavan raidan osana kddnndksistd, risteyk-
sistd ja raidan pdattymisesta kaytettavan varoitusalu-
een koko on 600 * 600 mm.

Ohjaavassa raidassa ja varoitusalueissa tulee olla padl-
lysteesta selvasti erottuva tummuuskontrasti.

Varoittava merkintd kdaénnoksessd

Ohjaavan raidan risteyskohdat ja kadnnodkset merki-
taan varoittavalla merkinndlla. Jos raidan kdannos on
135° tai loivempi, ei varoittavaa merkintdd kuitenkaan
kayteta.

Sekd jyrkissd kadnnoksissa ettd risteyskohdissa varoit-
tavana merkintand kaytetadn 600 mm * 600 mm kokoi-
sta noppakivialuetta. Noppakivialue merkitaan myos
raidan padattymiskohtaan.

Suosituksia ulkotilojen suunnitteluun 20



Ohjaavan raidan kaarevuus

Ohjaava raita voi loivalla kulmalla tehdyn kadannok-
sen sijaan myo6s kaartua, jos kaarevuus ei vaikeuta
suunnistamista ja kaaren kohdalla ei ole tarve kayttaa
varoitusaluetta.

Ohjaavissa raidoissa kdytettdvdn kaarresdteen tulee
olla vahintaan 1 m.

Lyhyet katkokset raidan yhtendisyydessd

Ohjaavassa raidassa pyritddn valttamadn katkoksia.
Ohjaavan raidan yhtendisyyteen voidaan kuitenkin jat-
taa lyhyt katkos, jos raita kohtaa esimerkiksi sauman,
sadevesikourun tai kaivonkannen. Oleellista on, ettd
katkos on niin lyhyt, ettd raidan jatkumiskohdan I6ytaa
helposti valkoisella kepilla paikallaan seisten.

Ohjaava raita jatkuu esteestd ja katkoksesta valittamat-
td, jos katkos on alle 600 mm. Yli 600 mm katkoksissa li-
satadn katkoksen molemmin puolin varoittava merkinta.

T em— — —
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Linjakuivatuskourut ohjaavana materiaalina

Ritilapintaisia linjakuivatuskouruja kaytetaan nakévam-
maisten ohjaamiseen vain erikoistapauksissa, jos ohjaa-
va raita ei muutoin ole jarkevasti mahdollinen. Tallainen
tilanne saattaa tulla eteen esimerkiksi rautateiden laitu-
rialueella, jossa YTE madadrdaa tarkasti ohjaavan raidan
sijainnin laiturilla. Ratkaisu ei ole suositeltava, koska se
ei ole kayttgjalle intuitiivinen.

Linjakuivatuskourua voi kayttad ohjaavana elementting
vain, mikali ohjaavan elementin materiaalia ei tarvitse
vaihtaa kesken matkan.

Ohjaavan raidan suuntaista materiaalin muutosta ei
merkitd varoittavalla materiaalilla. Sivusuunnasta tu-
levat linjakuivatuskouruun yhdistyvat ohjaavat raidat
merkitadn 600 * 600 mm kokoisella varoitusalueella en-
nen raitojen yhdistymiskohtaa.

Suosituksia ulkotilojen suunnitteluun
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Ohjaavan raidan materiaali

Ohjaavana elementting ohjaavissa raidoissa kdytetddn
pddsddntoisesti graniittista uralaattaa. Uralaatta on
hyva ohjaavan raidan materiaali, koska sen seuraami-
nen valkoisella kepilla on sujuvaa. Poikkeuksena uralaa-
tan kayttoon ovat bussi- tai raitiovaunupysdkit tai esi-
merkiksi suojateille johtavat jalkakdytavan poikittaiset
raidat, joille ei johda uralaatoista koostuvaa ohjaavaa
raita. Naissa tapauksissa pysakilla oleva Iyhyt ohjaava
raita voidaan toteuttaa noppa- tai nupukivella.

Ohjaavat laatat toteutetaan luonnonkivestd. Beto-
nikivisia laattoja ei suositella, koska ne eivat kesta
talvikunnossapitoa.

Uralaatassa sopiva urien/souvojen korkeus on 5 mm,
sauvan leveys 25-30 mm ja uran leveys noin 100 mm.

Varoittavana materiaalina risteyksissd, kadnnoksissa ja
raidan pddttymiskohdissa kdytetadn 600 * 600 mm ko-
koista noppakivialuetta. Varoittavia laattoja, joissa on
metalliset tai betoniset kupolit ei kdytetd lammittamat-
tomilla ulkoalueilla, koska ne eivat kesta talvikunnossa-
pitoa. Ratkaisujen yhtendisyyden vuoksi myods Iammi-
tetyilla ja katetuilla alueilla suositellaan kaytettavaksi
noppakived varaoittavana materiaalina.

Noppakiven tulee olla jokaiselta sivultaan lohkottua.
Tallgin kiven ja muun pinnan vdlille saadaan paras tun-
tokontrasti ja pintaan ei muodostu terdvia kulmia, jotka
aiheuttaisivat kompastumisvaaran.

Ohjaavan raidan asennus

Ohjaavan raidan uralaatat asennetaan siten, ettd sau-
van yldpinta on ympdardivan pinnan tasossa ja laatas-
sa oleva ura on maanpinnan alapuolella. Laatat asen-
netaan miinuskorkoon, jotta ne kestavat paremmin
talvikunnossapidon.

Miinuskorossa olevien raitojen kohdalla oleva hiekoi-
tushiekka tulee kevadlla harjata huolellisesti. Ohjaavia
raitoja sisaltavat reitit tulee sisdllyttaa kevaalla ensim-
madisend hoidettaviksi reiteiksi.

Eri korkotasossa olevien raitojen kestdvyydesta tai ha-
vaittavuudesta ei ole kattavaa tutkittua tietoa. Raitojen
toteuttamiseksi on olemassa lukuisia eri tuotteita, joten
raitojen havaittavuuteen vaikuttaa asennustavan lisak-
si oleellisesti myo6s kaytetty tuote. Kayttdjien mielipiteet
miinuskorossa olevan ohjaavan raidan havaittavuudes-
ta ovat osittain ristiriitaisia. Kayttajan kannalta miinus-
korossa oleva ehja raita on kuitenkin parempi kuin plus-
korossa oleva rikkoutunut rakenne.

Varoittavissa alueissa jokaiselta pinnalta lohkottu nop-
pakivi asennetaan siten, ettd noppakiven ylapinta on 5
mm ympdroivad pintaa ylempdnd ja kivien vdliin jaa 10
mm rako.

Suosituksia ulkotilojen suunnitteluun
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3.5. Varoitusalueet

Varoitusalueita kdytetadn varoittamaan ndkévammai-
sia mm. reunasta, korokkeesta, luiskasta, portaasta tai
suojatiestd.

Varoitusalueen syvyys kulkusuuntaan on 600 mm (Van-
taan suojateiden tyyppipiirustuksessa 700 mm), paitsi
1200 mm kun vayla johtaa suoraan alaspdin johtavaan
portaaseen. Bussi- ja raitiovaunupysdkkien reunoissa
varoitusalueen syvyys on 300 mm.

Koska riittda vain tummuuskontrasti ja milloin tarvitaan
myos tuntokontrasti? Portaita ennen tuntokontrasti.

Kun varoitusalueelle halutaan tummuus- ja tuntokont-
rasti, kdytetddn materiaalina talvihoidettavilla alueilla
lohkottua noppakived. Lammitetyilla ja katetuilla alueil-
la voidaan kayttad myods graniittista kupolilaattaa. Ki-
ven vari valitaan ympdréivan pinnan mukaan siten, etta
tummuuskontrasti on mahdollisimman suuri. Sisddn-
kayntien yhteydessad tuntokontrasti voidaan toteuttaa
myos hiekanpoistoritilan tai vastaavan avulla.

Kun varoitusalueelle riittda pelkké tummuuskontrasti,
kaytetadn materiaalina betonikived tai ristipadhakat-
tua tai poltettua luonnonkivea. Kiven vari valitaan ym-
pardivan pinnan mukaan siten, ettd tummuuskontrasti
on mahdollisimman suuri. Yleensd paras kontrasti saa-
daan valkoisen betonikiven ja tumman ympardivan pin-
nan yhdistelmalla.

Rautateiden laiturialueilla tunto- ja tummuuskontrastit
toteutetaan RATO16-ohjeen mukaisesti.

Varoitusalueiden laheisyydessa ei tule kayttad muita
tummuudeltaan tai tuntokontrastiltaan varoitusaluetta
vastaavia paddllysteitd Iahialueella vaarinkasitysten es-
tamiseksi. Poikkeuksena tdstd ovat ohjaavien raitojen
yhteydessa kaytettavat varoitusmerkinnat.

Tummuuskontrastiin perustuva varoitusalue bussipysdkin reunassa

Suosituksia ulkotilojen suunnitteluun
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4. JATKOTOIMENPITEET

L4.1. Suosituksia toimintamallien muutoksiksi

Tilapaiset liikennejdrjestelyt

Tilapdiset liikennejdrjestelyt ovat ndkévammaiselle kayt-
tajalle haastavia, koska ne katkaisevat tutun opetel-
lun reitin ja voivat puutteellisesti hoidettuna aiheuttaa
vaaratilanteita. On ensisijaisen tdrkedd, ettd ohjeita ti-
lapaisista liikkennejarjestelyistd noudatetaan, jotta esi-
merkiksi kaivantoon putoaminen, tyémaalle joutuminen
tai tyokoneisiin térmddminen on estetty. Vaaratilantei-
den vdlttamisen lisdksi ndkovammainen tulee ohjata
hallitusti tyomaan ohi ja takaisin tutulle reitille. Ohjaa-
mista voidaan tehdd sekd ennakkotiedotuksella etta
tyomaaijdrjestelyin.

Ennakkotiedotus

1. Sanakartta suurista tyomaista
Tyomaiden nakovammaisille aiheuttamien yllat-
tavien tilanteiden vahentamiseksi, suositellaan
valittomasti kayttoon otettavaksi toimintamalli,
jossa suurilta ja pitkaaikaisilta tyomailta edelly-
tetadn tarjouspyynnossa sanakartan tekoa tyo-
maajdrjestelyistd. Sanakartassa kuvataan, miten
tyomaaijdrjestelyt on hoidettu ja miten tyomaan
pddsee kiertdmadn turvallisesti. Sanakartta toi-
mitetaan Helsingin ja Uudenmaan ndkévammai-
sille, joka lahettda sen edelleen jasenistolleen.
Sanakartta tulee pdivittad, jos tyomaajdrjestelyt
muuttuvat. Ennakkotieto suurista tyomaista ja
niiden jarjestelyistd auttaa nakévammaisia joko
valitsemaan kokonaan toisen reitin tai hahmotta-
maan uuden reitin helpommin ennakkokuvauksen
perusteella. Tama kaytanto on kaytossa Helsingin
kaupungilla ja se on saanut kiitosta kayttgjilta.

2. Tyomaat BlindSquare -puhelinsovellukseen

Monilla ndkévammaisilla on kdytdssd Suomessa
kehitetty BlindSquare -puhelinsovellus, joka antaa
tietoa omasta sijainnista, Iadhella olevista kaduista
ja erilaisista kohteista. BlindSquare kayttaa lait-
teiden omaa GPS:ad ja kompassia. Tallg hetkella
sovelluksen kautta l16ytyy tietoa mm. Ighistolla
sijaitsevista kaupoista, ravintoloista ja kahviloista,
taide- ja viihdekohteista sekd palveluista. Muun
muassa Pddkaupunkiseudun palvelukartta ja
Helsingin seudun liikenteen reittiopas on kytketty
rajapintojen kautta sovellukseen.

Tulevaisuudessa myos tyomaat voisivat olla yksi
sovelluksesta |6ytyva kohde. Tyomaat saataisiin
syotettya sovellukseen liittamalla katulupajarjes-
telmdn tieto Open Source 511 -rajapinnan kautta
sovellukseen. Pilottihanke tyomaiden liittadmisestd
sovellukseen on jo kdynnissa Torontossa, joten
pilotin kokemuksia voi kayttad hyodyksi.

Tilapdisten liikennejdrjestelyjen kehittdminen

1. Ohjaavat raidat katuluvan lupaehtoihin

Jos tyéomaa tai muu kadun valiaikainen kaytto
katkaisee nakévammaisten ohjaavan raidan, tulee
tyomaata velvoittaa palauttamaan raita saman-
laisena takaisin tyomaan jdlkeen ja jarjestamadn
tyomaan ohi turvallinen yhteys, joka on opastettu
tuntoon perustuvalla elementilla. Jotta tata osa-
taan katulupavaiheessa edellyttaa, tulee katulu-
pien kasittelijoilla olla tieto olemassa olevien oh-
jaavien raitojen sijainneista.

2. Ohjeistuksen parantaminen ndkévammaisten
ohjaamisesta tyomaan ohi
Tilapdisten liikkennejarjestelyjen ohjeeseen lisatdadn
hyvia esimerkkejd ndkdvammaisten ohjaamisesta
tyomaan ohi sekd Iyhyt- etta pitkdaikaisten tyo-
maiden tapauksissa. Tama edellyttad lisaa selvit-
tamista toimivista kdytdnndistd ja tarjolla olevista
materiaaleista.

Lisdksi ohjeeseen lisatadn suositus koneiden sammut-
tamisesta tai laittamisesta tyhjakdaynnille siksi het-
keksi, kun ndgkévammainen ohittaa tyomaan. Tama
antaa nakdvammaiselle viestin siitd, ettd hanet on
huomattu ja tyokone ei ole hdnelle vaaraksi.
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Muut esteet kulkuvaylilla

Nakovammaiset kohtaavat Iahes pdivittain kulkuvaylilla
liikkumisen turvallisuutta heikentavia yllattavia esteitd,
jotka aiheutuvat tyypillisesti kayttdjien tai toimijoiden
valinpitdmattomasta tai tietdmattomasta kaytoksesta.
Tallaisia esteitd ovat esimerkiksi liikkeiden mainoslait-
teet (mm. A-sténdit), pysdksidyt sahkdpotkulaudat sekd
lastaavat ja pysdksidyt autot. Ndiden esteiden vahen-
tdminen tai poistaminen on usein haastavaa, koska toi-
mijoita ja osapuolia on tyypillisesti monia. Tassa tyossa
ehdotettavia jatkotoimenpiteitd ovat:

1. A-stdndien valvontakampanja
A-standien pitamiseen kadulla vaaditaan kaupun-
gin lupa. Luvassa varmistetaan, ettd mainoslait-
teelle on osoitettavissa turvallinen paikka. Kay-
tdnndssa monet A-standit ovat kuitenkin kaduilla
luvattomasti.
Kaupungilla on oikeus poistaa kaduilta luvatto-
mat mainoslaitteet, mutta tata ei resurssien takia
kdytannossa pystyta tekemaadn. Jatkotoimenpi-
teend ehdotetaan tutkittavaksi mahdollisuutta
jarjestad A-standien valvontakampanja vuosittain
esimerkiksi kesdn alussa. Resurssien ohjaamista
kampanjaan esimerkiksi kesatyontekijan kautta
selvitetaan. Valvontakampanjalla saataisiin lisat-
tya liikkeiden omistajien tietoutta mainoslaittei-
den asettamisen luvanvaraisuudesta ja oikeasta
sijoittamisesta.

2.

Sdhkoépotkulautojen pysdksintiruudut
Sdhkodpotkulautojen pysdksintia saadaan muiden
kaupunkien kokemusten mukaan paremmin jar-
jestykseen sallimalla pysadkointi vain merkityilla
paikoilla. Vantaa on aloittanut potkulautojen py-
sakointiruutujen merkitsemisen. Yhteistyota pot-
kulautaoperaattorien kanssa pyritadn jatkamaan,
jotta pysakainti olisi sovelluksessa madaritelty
keskustoissa ja merkittavimmilla alueilla sallituk-
si vain merkityilla alueilla. Mahdollisesti tulossa
oleva lainsdadantomuutos antaisi kaupungille
enemman valtuuksia potkulautojen pysdksinnin
hallintaan. Toimenpide edellyttaa kaupungilta
sdhkopotkulautojen pysdkosintiruutujen suunnitte-
lua ja toteuttamista yhteistyossa potkulautatoimi-
joiden kanssa.

Huoltoajon valvonnan tehokampanja
Jalkakaytavan tukkivat huoltoajoneuvot ja
kuorman viennin ajaksi auki jatetty perdlauta
aiheuttavat nakévammaiselle merkittavan tor-
madysvaaran, silla auki olevaa perdlautaa ei
pysty tunnistamaan valkoisella kepilla ja heik-
kondkoinen erottaa perdlaudan huonosti. Lisdksi
jalkakaytavalle pysaksity huoltoauto aiheuttaa
eksymisvaaran, kun tutulta reitiltd joutuu poikkea-
maan ja ajoradan kautta kulkeminen aiheuttaa
liikenneturvallisuusriskin. Pysdkoinninvalvonnan
ehdotetaan jarjestavan muutaman kerran vuo-
dessa tehovalvontaviikon, jossa se huomauttaisi
jalkakaytavalla kuormaavia kuskeja asiasta.

L. Huoltoajon jarjestelyjen kehittéminen

Huoltoajojarjestelyja tulisi keskuksissa ja tiiviilla
asuinalueilla kehittada siten, etta huoltoajolle osoi-
tetaan pysdhtymispaikat muualta kuin jalankulun
tai pyoraliikenteen alueilta. NGin huoltoajosta
aiheutuisi mahdollisimman vahan turvallisuuson-
gelmia jalankulkijoille. Uusilla alueilla asia tulee
ottaa huomioon jo kaavoitusvaiheessa. Vanhoilla
alueilla jakeluliikenteen ja citylogistiikan toimi-
vuutta voidaan selvittda ja parantaa esimerkiksi
alue kerrallaan.
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4.2. Vantaan suunnitteluohjeiden paivitystarpeita

Tassd tyossa on tehty uusia linjauksia ja ohjeita, joiden
saaminen laajempaan tietoisuuteen ja kdyttoon edel-
lyttaa niiden viemista sisddn suunnittelijoiden kaytossa
oleviin ohjeisiin. Tunnistettuja pdivitysta edellyttavia oh-

jeita ovat:
Kaupunkitilaohje
e Lisatadn ohjeeseen uudet linjaukset materiaalien

valinnasta, kontrasteista ja kaytosta linjaosuuksilla
ja aukioilla.

o Lisatadn ohjeeseen ohjaavien raitojen ohje.

Tyyppipiirustukset

Tehdadn ohjaavista raidoista oma tyyppipiirustus.

e Lisatadn ohjaavien raitojen ohjeistus niihin tyyppi-
piirustuksiin, joihin raita liittyy (ainakin suojatiet ja
pysakit)

e Liikennevaloliittymissa painonappien sijoittaminen

tulisi maaritella 1ahelle ylityskohtaa.

e Suojateiden eteen edellytetaan valkoinen betonikiveys
esteettomyyden erikoistason reiteilla. Erityisesti lin-

jaosuuksilla olevat suojatiet ovat nakdvammaisille vaikei-

ta havaita. Tulisi harkita, voisiko myo6s perustason rei-
teille edellyttaa valkoista betonikiveysta linjaosuuksien
suojateille.

Suojateiden ddniopastus

e Helsingin kaupungilla on kdynnissa tyo suojateiden

ddniopastuksen periaatteiden maarittelemiseksi.
Tyossa linjataan, mihin liittymiin ja liittymdahaaroihin
ddniopastus toteutetaan ja miten se risteykseen si-
joitetaan. Jotta seudulle saataisiin mahdollisimman
yhtenadiset linjaukset, kannattaa Vantaan kaupungin
odottaa Helsingin tyon valmistumista ja arvioida
taman jalkeen olisivatko Helsingissa madaritellyt linja-
ukset soveltuvat myos Vantaalle.

Vantaan kaupungin ulkovalaistuksen
suunnitteluohje

e Ulkovalaistuksen suunnitteluohjeessa madaritelladn

jalankulku- ja pyérailyalueiden valaistusluokat ja nii-
den valaistusvoimakkuudet ja valon tasaisuus. Lisak-
si ohje madarittelee, minkdlaisilla alueilla kaytetaadn
mitdkin valaistusluokkaa. Valaistusluokkien maaritte-
lyyn tulisi lisata esteettomyyden erikoistason reitit ja
tarkistaa, ettd esteettomyyden erikoistason reiteille
madadariteltava valaistuksen voimakkuus ja tasaisuus
vastaavat erikoistason suosituksia.
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