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Sopijaosapuolet

Valtio: ymparistoministerio, liilkenne- ja viestintaministerio, tyo- ja elinkeinoministerio,
valtiovarainministerio, Vaylavirasto, Liikenne- ja viestintdvirasto, Uudenmaan elinkeino-, likkenne- ja
ymparistokeskus (Uudenmaan ELY-keskus) seka Asumisen rahoitus- ja kehittdmiskeskus ARA.

Kunnat: Espoo, Helsinki, Hyvinkad, Jarvenpaa, Kauniainen, Kerava, Kirkkonummi, Mantsala, Nurmijarvi,
Pornainen, Sipoo, Tuusula, Vantaa, Vihti.

Kuntayhtymat: Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL).

Sopimus on luonteeltaan aiesopimus. Sopijaosapuolet sitoutuvat yhdessa edistdmaan sopimuksen
tavoitteiden ja toimenpiteiden toteutumista.

Sopimuksen tarkoitus ja tavoitteet

Maankayton, asumisen ja lilkkenteen sopimus (jaljempana MAL-sopimus) perustuu Helsingin seudun 14
kunnan ja valtion yhteiseen tahtotilaan seudun kehittamisesta. Sopimuksella vahvistetaan kuntien
keskindista yhteisty6ta ja suunnitteluyhteistyon jatkuvuutta, kumppanuutta seudun kuntien ja valtion valilla
seka osapuolien sitoutumista seudun kehittamiseksi tarvittaviin toimenpiteisiin. Sopimuksella varaudutaan
pitkdjanteiseen kehitykseen.

Sopimuksen toimenpiteet luovat edellytyksia seudullisesti tarvetta vastaavalle monipuoliselle
asuntotuotannolle seka liikennejarjestelman ja -investointien ja maankayton yhteensovittamiselle. MAL-
sopimuksella edistetadn Helsingin seudun kestavaa kasvua kehittdmalla valtion ja kuntien yhteistyona
vahadpaastoista ja kestavaa yhdyskuntarakennetta ja liikkennejarjestelmaa ilmastonmuutoksen
ehkaisemiseksi, elinkeinoelaman elinvoimaisuutta, liikenneturvallisuutta, liikennejarjestelman
digitalisaatiota seka tarpeita vastaavaa asuntokaavoitusta ja -tuotantoa. Tavoitteena on myds torjua
segregaatiota ja asunnottomuutta seka edistda asuinalueiden monimuotoisuutta ja alueiden asuntokannan
monipuolisuutta.

Sopimuksessa on kuvattu tavoitetilat vuodelle 2035, kehityspolut ja tarvittavat toimenpiteet vuosille 2024—
2027 tavoitteisiin padsemiseksi. Sopimus paivitetddn neljan vuoden valein. Sopimukseen on sisallytetty
keskeisimmat ja vaikuttavimmat maankayttéa, asumista ja liikennejarjestelman kehittamista koskevat
toimenpiteet, jotka edellyttavat kuntien keskindista tai kuntien ja valtion yhteisty6ta. Sopimuksen
toteutumisen kannalta on tarkeaa, ettd myos kuntien ja valtion muut kehittamistoimet tukevat sopimuksen
tavoitteiden toteutumista.

Sopimuksen lahtdkohdat

Helsingin seudun MAL-sopimuksen keskeisia |ahtokohtia ovat:

e Kansainvaliset ilmastosopimukset

e Euroopan vihrean kehityksen ohjelma

e Paaministeri Petteri Orpon hallituksen ohjelma 20.6.2023

e Kansallinen energia- ja ilmastostrategia ja ilmastolain mukainen suunnittelujarjestelma (pitkan
aikavalin ilmastosuunnitelma, sopeutumissuunnitelma, keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma ja
maankayttosektorin ilmastosuunnitelma)

e Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

e Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 (Liikenne 12-suunnitelma)

o Liikenneturvallisuusstrategia 2022-2026

e Helsingin seudun MAL 2023 -suunnitelma ja siihen liittyvat MAL-taustaselvitykset



e Helsingin seudun MAL-sopimus 2020-2031
e Helsingin seudun MAL-seurantakatsaus kaudesta 2020-2023
e Seurantakatsaus MAL-sopimusten vaikuttavuudesta

Seudullisen suunnittelun ja tietopohjan kehittaminen

Tavoitetila 2035+

Jatkuva seudullinen maankayton, asumisen ja liikkennejarjestelman suunnitteluyhteistyé on osaltaan
mahdollistanut kehityksen, jolla Helsingin kaupunkiseudusta on tullut Euroopan kestavin ja toimivin
metropolialue. Helsingin seudun suunnittelu on perustunut kaupunkiseudun ja valtion yhteiseen
nakemykseen seudun kilpailukyvyn merkityksesta koko Suomen taloudelle. Paatokset on tehty perustuen
yhteiseen tietopohjaan ja ymmarrykseen kaupunkiseudun maankayton, asumisen ja liikkennejarjestelman
kehittamistarpeista seka niiden edellyttamista toimenpiteista pitkalla (10-15 vuotta) ja lyhyella aikavalilla
(nelja vuotta). Ajantasaiseen tietoon, jatkuvaan seurantaan ja tulevaisuuden ennakointiin perustuva
suunnittelu on mahdollistanut nopean varautumisen hitaisiin ja dkillisiin seka ennakoituihin ja
ennakoimattomiin muutoksiin.

Kehityspolut tavoitetilan saavuttamiseksi

Helsingin seudulla jatketaan seudullista maankayton, asumisen ja liikkennejarjestelman yhteensovittavaa ja
jatkuvaa suunnittelua. Seudulliselle suunnitteluyhteistyolle varataan riittdvat resurssit.

Kaupunkiseudun kuntien, Helsingin seudun liikenteen (HSL) ja valtion yhteisty6lla sekd samansuuntaisilla
tavoitteilla ja toimenpiteilld varmistetaan, etta seudullinen ja valtakunnallinen suunnittelu on
yhdensuuntaista ja vaikuttavaa. Keskeisena yhteensovittamisen valineena toimii Helsingin seudun MAL-
suunnitelma. Kaupunkiseudun kehittamisessa valtetdan seudun yhteisen edun kannalta haitallista
osaoptimointia.

Suunnittelun tietopohjaa seka suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin menetelmia kehitetdaan yhteistyossa
valtion ja kaupunkiseudun kesken. Seudullista ja valtakunnallista MAL-sopimusten toimenpiteiden ja
vaikuttavuuden seurantaa jatketaan. Seurantaa kehitetdan edelleen ja siind otetaan huomioon Euroopan
laajuisia liikenneverkkoja (TEN-T) koskevan lainsdddannén vaatimukset. Kaupunkiseudun suunnittelun
kannalta keskeisten sidosryhmien riittava ja oikea-aikainen osallistuminen suunnitteluun varmistetaan.

Seudullista liikennejdrjestelmaa kehitetaan vuorovaikutteisesti valtakunnallisen liikennejarjestelman
kanssa. MAL-sopimusmenettelya ja Liikenne 12 -suunnitelman prosesseja yhteensovitetaan.

Kaupunkiseudun MAL-suunnittelun prosessia ja paatoksenteon rakennetta selkeytetdan. Suunnittelun
hyvaksyttavyyttd ja suunnitelmaan sitoutumista kehitetdan jatkuvalla vuorovaikutuksella
luottamushenkildiden kanssa.

Toimenpiteet 2024-2027:

1. MAL-sopimusmenettelyd pohjustavaa kuntien valiseen yhteistydhon perustuvaa seudullista
alueidenkayton, asumisen ja lilkennejarjestelman yhteensovittavaa suunnittelua jatketaan.
Kunnat ja HSL paivittavat yhteistydssa MAL-suunnitelman sopimuskautta 2028—-2039 varten.
Valtion asiantuntijoiden riittava ja oikea-aikainen osallistuminen suunnitteluun varmistetaan.
Kunnat ja valtio sitoutuvat varaamaan suunnitelman laatimiseen tarvittavat henkil6- ja muut
resurssit. Kunnat varmistavat, ettd Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma laaditaan
Euroopan laajuisia liikenneverkkoja (TEN-T) koskevan asetuksen mukaisesti kestavan
kaupunkiliikenteen suunnitelmaksi (SUMP) vuoden 2027 loppuun mennessa.



2. Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnittelussa hyddynnetaan ajantasaisimpia valtion
laatimia arviointiohjeita ja osallistutaan aktiivisesti niiden kehittdmistyohon.
Kaupunkiraidehankkeiden suunnittelussa kunnat noudattavat Liikenne- ja viestintavirasto
Traficomin kaupunkiraiteiden hankearviointiohjetta.

3. Valtio toteuttaa valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen vuonna 2025 ja mahdollistaa

seutujen osallistumisen tutkimukseen. Kunnat ja HSL tuottavat Helsingin seudun
lilkkumistutkimusten pohjalta valtakunnallisella tasolla mahdollisimman vertailukelpoista
tietoa liikkumisesta.

4. Valtio ja kaupunkiseutu jatkavat ja kehittdvat yhteisty6ssa valtakunnallista MAL-sopimusten
vaikuttavuuden ja rahoituksen seurantaa. Kehittamisessa huomioidaan TEN-T-asetuksen
taytantoonpanoasetus mm. tietojen toimittamisesta Euroopan komissiolle.

Kestava ja vahapaastoinen yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelma
Tavoitetila 2035+

Yhdyskuntarakenne ja lilkkennejarjestelma ovat mahdollistaneet seudun kestavan kasvun, sujuvan ja
turvallisen arjen seka kestavien liikkumismuotojen kilpailukyvyn. Asuminen, tydpaikat ja palvelut ovat
sijoittuneet seudulla siten, etta yha useammalla seudun asukkaalla on mahdollisuus liikkua kestavasti ja
matkaketjut ovat sujuvia. Yhdyskuntarakenne on ehei ja tiivistynyt erityisesti keskustoihin ja
raideliikenteeseen tukeutuen. Valtakunnallista liikennejarjestelmaa on kehitetty Liikenne 12-suunnitelman
mukaisesti.

Helsingin seutu on parantanut kilpailukykydan suhteessa muihin metropolialueisiin ja on kansainvalisesti
houkutteleva niin tydvoimalle kuin yrityksillekin. Seudun yhdyskuntarakenne, asuntotarjonta ja
lilkennejarjestelma ovat mahdollistaneet tyonantajille osaavan tyévoiman saannin ja hyvan
toimintaympariston. Seudulla on varmistettu riittdva, erikokoisten yritystonttien tarjonta ja hyvat yritys- ja
toimitilarakentamisen edellytykset. Maankayton ja liikkennejarjestelman kehittamisessa on varauduttu
tuotanto- ja logistiikkatoimintojen kasvuun paavaylien varsilla ja huomioitu toimistotydpaikkojen
keskittyminen kestavin kulkumuodoin hyvin saavutettaville alueille. Seudun sisalld on huolehdittu
valtakunnallisten kuljetusten sujuvuudesta varmistamalla toimivat yhteydet keskeisiin logistisiin solmuihin
kuten satamiin, lentoasemalle ja keskeisille logistiikka-alueille. Raskaan liikenteen taukopaikat on
toteutettu padkaupunkiseudun sisdadantulovaylien valittdmaan ldheisyyteen ja Keha Il -vydhykkeelle.

Seudullisen liikennejarjestelman kehittamisinvestointeja on hyodynnetty taysimaaraisesti ja ne tukevat
kansainvalisten ja kansallisten ilmastotavoitteiden saavuttamista. Kestavien kulkutapojen osuus matkoista
Helsingin seudulla on vuonna 2035 vahintaan 65 prosenttia. Joukkoliikenteen palvelutaso on hyva alueilla,
joilla se on mahdollista jarjestda kustannustehokkaasti. Uudet liikkumisen palvelut tukevat
joukkoliikennejarjestelmaa. Lahijunaliikenteen hyvan palvelutason mahdollistamiseksi [dhijunaliikenteen
varikot on toteutettu kaikille ratasuunnille junien liikenndinnin ja sen kustannustehokkuuden kannalta
toimiville sijainneille. Kattava vaihtoehtoisten kdyttovoimien jakeluinfra palvelee henkilo- ja
tavaraliikenteen tarpeita ja on vauhdittanut siirtymaa puhtaisiin kayttévoimiin. Kaikkien liikenne- ja
kulkumuotojen turvallisuus on parantunut kansallisen liikenneturvallisuusstrategian mukaisesti.

Kehityspolut tavoitetilan saavuttamiseksi

Kaavoituksella mahdollistetaan yhdyskuntarakenteen tiivistyminen sijoittamalla uusi asuntotuotanto MAL
2023 -suunnitelmassa mddiritellyille maankdytén ensisijaisille kehittimisvybhykkeille, erityisesti keskustoihin
ja raideliikenteeseen tukeutuville alueille. Asuinkerrostalotonttien kaavavarannon riittdvyys varmistetaan.
Oikein kohdennetuilla joukkoliikennejdrjestelmdén investoinneilla varmistetaan riittdvidn asuntokaavoituksen



edellytykset. Asemanseutuja kehitetddn tiiviind ja toiminnoiltaan sekoittuneina keskuksina
verkostomaisessa kaupunkirakenteessa.

Elinkeinoeldmdn toimintaedellytyksié parannetaan MAL 2023 -suunnitelman elinkeinojen kehityskuvan
2040 mukaisesti kehittémdllé keskeisié elinkeinoalueita ja varmistamalla riittévét tilavaraukset erilaisiin
elinkeinotoiminnan tarpeisiin. Seudun toimistotydpaikkojen keskittymid kehitetddn tiiviind, rakenteeltaan
sekoittuneina ja monipuolisina tyén tekemisen ympdristéind. Maankdytén ja liikennejdrjestelmén
kehittdmisessd varaudutaan tuotanto- ja logistiikkatoimintojen kasvuun pdévdylien varsilla.

Liikenteen pddstojd véihennetddn liikennesuoritteiden kasvua véhentdvillé toimilla ja edesauttamalla
siirtymdd kestdvdmpddn tapaan liikkua. Kestdvien kulkumuotojen kilpailukykyd suhteessa henkiléautoon
parannetaan. Joukkoliikenteen ja liikkumisen palveluiden sekd liikenteen solmukohtien palvelutasoa
parannetaan. Joukkoliikenteen taloudellinen kestévyys varmistetaan, jotta mahdollistetaan
joukkoliikenteen palvelutason parantaminen ja kohtuulliset lipunhinnat. Kévelyn ja pyéréilyn médrdd ja
kulkutapaosuutta lisdtédén panostamalla ndiden kulkumuotojen infrastruktuuriin ja olosuhteisiin ympéiri
vuoden. Liikennemelulle altistumista vidhennetddn alueidenkdytén suunnittelussa, kasvattamalla kestdvien
kulkumuotojen osuutta ja toteuttamalla meluntorjuntaa erityisesti tiivistyvdn maankdytén edellyttimissd
kohteissa. Liikenteen turvallisuutta Helsingin seudulla kehitetdéin valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti.
Erityishuomio on kdvelyn ja pyérdilyn turvallisuudessa niiden suoritteiden ja kulkumuoto-osuuden
kasvaessa.

Helsingin seudun tie- ja katuverkkoa kehitetddn ensisijaisesti joukkoliikenteen ja logistiikan tarpeet
huomioiden ja pohjautuen mm. Helsingin seudun tieverkon luokittelu- ja palvelutasotyéhén. Seudun
valtakunnallisia yhteyksié ja saavutettavuutta kehitetéén Liikenne 12-suunnitelman mukaisesti
huomioimalla mm. sujuvat matkaketjut ja yhteydet kansainviilisen liikenteen solmupisteisiin kuten Helsinki-
Vantaan lentoasemalle ja satamiin sekd liikenneturvallisuuden parantaminen. Helsingin seudun asemaa
TEN-T-asetuksen mukaisena kaupunkisolmukohtana vahvistetaan kuntien ja valtion yhteistyélld
eurooppalaisten liikennekdytdvien toteutuksessa ja EU-rahoituksen hyédyntdmisessd.

Uudet léhijunaliikenteen varikot toteutetaan Péddradan, Rantaradan ja Kehédradan suunnissa.
Ratakapasiteetin riittévyys varmistetaan myés digitalisaatiota hyédyntden. Alueidenkéytén suunnittelussa
huomioidaan vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluverkon ja raskaan liikenteen taukopaikkojen tarpeet.
Raskaan liikenteen taukopaikoillo mahdollistetaan vaihtoehtoisten kéyttévoimien jakelu.

Seudun liikennejdrjestelmdsuunnittelussa ja kuntien liikkennesuunnittelussa huomioidaan liikennepalveluiden
ja automaation kehittyminen ja hyédynnetddn liikennettd koskevaa tietoa tdysimddrdisesti. Uusia mm.
digitalisaation mahdollistamia liikkumisen ja kuljettamisen palveluja edistetddin vaikutusarvioihin perustuen
siten, ettd niiden kdytté6notto tukee siirtymdd kestdvddn ja vdhdpddstéiseen liikennejéirjestelmddn.

Toimenpiteet 2024-2027:
Asuntotuotannon sijoittaminen maankayton ensisijaisille vyohykkeille

5. Kunnat sijoittavat uudesta asuntotuotannosta vahintaan 95 % MAL 2023 -suunnitelmassa
esitetyille maankayton ensisijaisille vyohykkeille.

6. Valtio osoittaa omistamaansa maata asuntotuotantoon myymalla, vaihtamalla ja tarvittaessa
maankayttdésopimuksia hyddyntaden. Valtion tarpeista vapautuvat asuntorakentamiseen ja
julkisten palvelujen kehittamiseen soveltuvat alueet luovutetaan kohtuuhintaisesti
ensisijaisesti kunnille tai toissijaisesti muulle alueen lopulliselle asuntotuotannon tarjoajalle.

Joukkoliikenneinfran kehittdminen




Vantaan ratikka

7.

Vantaan ja Helsingin kaupungit kdynnistavat Vantaan ratikan toteutuksen hankesuunnitelman
mukaisesti. Vantaan ratikan hankesuunnitelman mukainen kokonaiskustannusarvio on 606
milj. euroa, josta kiinteasti raitiotien rakentamiseen liittyvia kustannuksia talla hetkelld on
tunnistettu olevan 594 milj. euroa. Valtio avustaa Vantaan ratikan kiinteasti raitiotien
rakentamiseen liittyvistad kustannuksista (sis. yhdysraideparin varikolle) enintddn 30 % ja
enintaan 144,1 milj. euroa. Rakentaminen kaynnistyy vuonna 2025 ja tuki maksetaan aina
jalkikateen perustuen edellisen vuoden toteutuneisiin kustannuksiin.

Santaradan ja Hakkilan kuormauspaikan siirto Hosantielle

8.

Valtio (Vaylavirasto) luovuttaa ehdollisesti Hakkilan teollisuustontit, Hakkilan kuormauspaikan
seka Santaradan alueet Vantaan kaupungille ilman erillista rahallista korvausta. Vantaan
kaupungin alustavien arvioiden mukaan luovutettavien alueiden nykyarvo voimassa olevan
asemakaavan mukaisesti on noin 5 milj. euroa ja tulevaisuuden rakentamismahdollisuudet
huomioiden 35—-45 milj. euron valilla. Omistusoikeuden siirtymisen ehtona on, etta korvaavan
ja radanpidon nakdkulmasta riittdvan toiminnallisuuden omaavan kuormauspaikan
toteuttamisesta Hosantielle on laadittu Vantaan kaupungin ja Vaylaviraston valilla
toteuttamissopimus.

Nykyisin kuormauskaytdssa olevien alueiden (Hakkilan kuormauspaikka ja Santaradan alueet)
hallinta voidaan luovuttaa Vantaan kaupungille taysimaaraisesti silloin, kun Hosantien uusi
kuormauspaikka-alue on toteutettu ja otettu kdyttoon. Vantaan kaupunki vastaa kaikista
Hosantien kuormauspaikan ja sen liikenneyhteyksien suunnittelu- ja
toteuttamiskustannuksista seka Santaradan purkukustannuksista. Vantaan kaupunki
luovuttaa Hosantien ratkaisun vaatimat maa-alueet Vaylavirastolle. Hosantien
kuormausasema toteutetaan siten, etta se vastaa liikenneteknisilta ja toiminnallisilta
ominaisuuksiltaan seka radanpidon edellyttamalta palvelutasoltaan Hakkilan nykyista
kuormauspaikkaa. Vantaan kaupunki on arvioinut uuden kuormauspaikan
toteutuskustannuksiksi 5-7,2 milj. euroa (alv 0 %) ja siihen liittyvien
turvalaitejarjestelmamuutosten sijoittuvan Tikkurilan alueelle. Toteutuskustannukset
tarkentuvat ratasuunnitelman laatimisen yhteydessa. Hosantien kuormausalue jaa
Véylaviraston omistukseen ja kunnossapidettavaksi.

Vaylavirasto laatii Hosantien ratasuunnitelman, jossa ratkaistaan myoés Santaradan
lakkauttaminen, rinnakkain alueen asemakaavoituksen kanssa vuosien 2025-2026 aikana.
Vaylavirasto pyrkii kdynnistamaan ratasuunnitelman laatimisen ja Vantaan kaupunki alueen
maaperatutkimukset vuoden 2024 loppuun mennessa. Vaylavirasto pyrkii kdynnistamaan
rakentamissuunnitelman laatimisen ilman aiheetonta viivastysta asemakaavoituksen ja
ratasuunnitelman ratkaisujen ja tulevan rautatiealueen ulkorajojen varmistumisen jalkeen.
Sopijaosapuolten yhteinen tavoitetila on, etta uusi kuormauspaikka on toteutettu ja otettu
kayttoon seka Hakkilan teollisuustontit, Hakkilan kuormauspaikka ja Santaradan alueet on
luovutettu Vantaan kaupungille vuoteen 2031 mennessa, Hosantien kuormausalue on
luovutettu Vaylavirastolle ja alueiden hallintaoikeus viimeistadan vuoden 2034 aikana. Valtio ja
Vantaan kaupunki sitoutuvat jatkoneuvotteluihin, mikali hankkeen toteuttamisaikataulu
uhkaa viivastya.



Asemien ja matkaketjujen kehittiaminen

9.

10.

11.

12.

13.

14.

Valtio (Vaylavirasto) osoittaa yhteensa 15 milj. euroa vuosina 2025—2028 valtion rataverkon
asemien korjaus- ja parantamistoimenpiteiden suunnitteluun ja toteutukseen Helsingin
kaupungin alueella. Valtion rahoitus kohdistuu valtion omistuksessa ja vastuulla olevaan
infrastruktuuriin. Helsingin kaupunki toteuttaa vastaavilla asemilla tarvittavia toimenpiteita
oman infrastruktuurinsa osalta omalla rahoituksellaan. Hankkeiden tulee kdynnistya vuoden
2028 loppuun mennessa ja niiden toteutus voi jatkua vuodelle 2029. Hankkeilla edistetdan
erityisesti matkustajien kannalta toiminnallisuutta, turvallisuutta, esteettOmyytta ja
viihtyisyyttd asemilla. Valtion rahoitusta voidaan kohdistaa myOs parannettavien asemien
liitynt@pysakdintiin seudulle laadittujen kustannusjakoperiaatteiden mukaisesti. Kohteina
priorisoidaan Paéradalla huonojen olosuhteiden takia kiireellisimmin toimenpiteita tarvitsevat
asemat ja Rantaradalla liikennejarjestelmanak6kulmasta kiireellisimmin toimia tarvitseva
asema. Edistettavista hankkeista sovitaan tarkemmin Helsingin kaupungin ja Vaylaviraston
yhteistyOna. Hankkeiden edistymista seurataan jatkuvassa liikennejarjestelmatyOssa osana
MAL-sopimuksen toimeenpanoa. Rahoitusta voidaan kayttdd4 myOs toimenpiteessa 11
(p&drautatieaseman vaihtoyhteydet ja jalankulkuolosuhteet) esitetyn selvityksen laatimiseen.
Valtio (Liikenne- ja viestintavirasto Traficom) sitoutuu avustamaan Helsingin kaupungin
rahoitusvastuulla olevien metro- ja juna-asemien peruskorjauksen ja parantamisen
toteuttamisesta vuosina 2024-2028 syntyneita kustannuksia yhteensa enintaan 15 milj.
eurolla ja enintdadn 30 %:n rahoitusosuudella asemakohtaisesti. Hankkeilla edistetdan
erityisesti matkustajien kannalta toiminnallisuutta, turvallisuutta, esteettomyytta ja
viihtyisyytta asemilla. Valtio sitoutuu avustamaan juna- ja metroasemien parantamisen
rakentamiseen ja suunnitteluun kiinteasti liittyvia kustannuksia. Avustus myénnetdan
hakemuksesta Helsingin kaupungille. Tuettavista hankkeista sovitaan tarkemmin yhteistyossa
valtion ja Helsingin kaupungin kesken.

Helsingin kaupunki ja valtio (Vaylavirasto) selvittavat yhteistydssa VR:n kanssa, miten
paarautatieaseman vaihtoyhteyksia ja jalankulkuolosuhteita parannetaan (2025-2026).
Kunnat perustavat asematoimijoiden seudullisen verkoston, jonka tehtdvana on
monitoimijaisen yhteistyon kautta edistda juna-asemien ja asema-alueiden infrastruktuurin
parantamista ja kunnossapitoa MAL 2023 -suunnitelman mukaisesti seka kehittaa juna-
asema-alueita liikenteen solmupisteend matkaketju- sekd matkustajapalveluiden
nakokulmasta. Valtio osallistuu verkoston toimintaan. Toimenpiteitd tehtdessa huomioidaan
lapileikkaavasti asemien esteettomyyden ja saavutettavuuden parantaminen esimerkiksi
asemien opastukseen ja talvikunnossapitoon liittyen ja niilla toteutetaan osaltaan kansallista
esteettomyysvisiota. Asemanseutujen kehittamisessa huomioidaan jalankulun,
pyoraliikenteen, pitkdmatkaisen bussiliikenteen sekd muiden liikkkumispalveluiden tilatarpeet
(liityntapysakointi, yhteiskadyttdautot- ja pyorat, taksipalvelut, mikroliikkumisen palvelut).
Valtio on varautunut Keravan aseman liityntapysakoinnin valtionosuuden rahoittamiseen 4,6
miljoonalla eurolla osana Helsinki-Riihimaki 2. vaiheen valtuutta. Hanke toteutetaan Helsingin
seudun liityntapysakoinnin kustannusjakoperiaatteiden mukaisesti. Hankkeen toteutuksesta
vastaa Keravan kaupunki.

Helsingin seudun kunnat voivat hakea valtionavustusta kadvelyn ja pyoraliikenteen
olosuhteiden parantamiseen kunnan katuverkolla. Traficom toteuttaa valtionavustushaun ja
myontada rahoituksen.

Joukkoliikenteen kehittaminen




15. Valtio avustaa Helsingin seudun julkisen henkildliikenteen palveluita vuosina 2024-2027 18,8
miljoonalla eurolla. Valtionavustuksen edellytyksena on, ettad kaupunkiseutu toteuttaa alla
esitettyja joukkoliikennejarjestelman kehittamistoimenpiteita. Kunnat tavoittelevat
joukkoliikenteen palvelutason kehittdmista ja matkustajamaarien lisddmista seuraavin
toimenpitein:

o HSL suunnittelee joukkoliikennetarjontaa ja sen muutoksia kohdennetusti vastaamaan
asiakastarpeita. Raideliikenteen ja vahvojen joukkoliikenneyhteyksien kehittdmista
jatketaan ldhivuosina. Bussiliikenteen runkolinjastolla tiheat vuorovilit ja laajat
liilkennodintiajat tarjoavat houkuttelevan joukkoliikennepalvelun.
Kaupunkiraideliikenteessa Kruunusiltojen raitioliikenteen on tarkoitus kdynnistya
vuoden 2027 aikana. Joukkoliikennepalveluiden uusien teknologioiden pilotteja
kehitetdaan todelliseen asiakastarpeeseen perustuen. Kokeiluja toteutetaan tarvittaessa
esimerkiksi automaattiajoon ja kutsuohjaukseen liittyen.

o HSL edistaa joukkoliikenteen nopeuttamista, kuten liikkennevaloetuuksia ja
joukkoliikennekaistoja, yhdessa kuntien ja ELY-keskuksen kanssa. HSL kehittaa
Sujuvuuden seuranta -menetelmas, jotta eniten matkustajia palvelevat
nopeuttamistarpeet voidaan luotettavasti datan avulla tunnistaa.

o HSL suunnittelee poikkeusreitit, jarjestaa tarvittaessa korvaavaa liikennetta seka tekee
ennakoivaa yhteistyota muiden seudun toimijoiden kanssa. Helsinki kehittaa
menetelmaa, jolla koottaisiin yhteen tulevien vuosien eri ldhteista (kunnat,
Kaupunkiliikenne Oy, Vaylavirasto) tulevat poikkeusliikennetarpeet, jotta pystytdaan
valttdmaan merkittavien joukkoliikennereittien yhtaaikainen katko ja varmistamaan
Helsingin seudun liikennejarjestelman toimivuus myos poikkeustilanteissa. HSL
osallistuu kehitystyohon.

o HSL:n tavoite on, ettd vuonna 2035 kaikki liikenteessa olevat bussit ovat paastottomia
sahko- tai polttokennobusseja. HSL on myds jarjestanyt vuosittain
ympadristébonuskilpailun, jossa fossiilista dieselpolttoainetta korvataan biopolttoaineilla
ja siten vahennetaan joukkoliikennejarjestelman paastoja. Ymparistobonuskilpailua on
tarkoitus jatkaa, kunnes kalusto on vaihtunut paastéttomaksi.

o HSL paivittaa joukkoliikenteen matkatiedon tietojarjestelmia ja sovelluksia tarjoamaan
entistd paremmin reaaliaikaista tietoa aikatauluista, reiteista ja poikkeuksista. Mobiili-
ja verkkopalveluiden helppokayttoisyytta ja luotettavuutta parannetaan. Lisdksi
kehitetdan matkustajainformaation jakelua monipuolisesti eri kanavissa. Osana metron
kapasiteetin lisddmishanketta METKA:a uudistetaan metroasemien jarjestelmia ja
uusien metrojunien hankinnassa junien informaatiojarjestelmia.

o HSL panostaa joukkoliikenteen asiakaslahtdiseen markkinointiin matkustajamaarien
kasvattamiseksi, esimerkkina digitaalinen markkinointiviestinta valituille
asiakaskohderyhmille.

16. Valtio laatii linjaukset henkilojunaliikenteen tulevaisuudesta. Osana kokonaisuutta
tarkastellaan yhteistyossa kuntien kanssa ldhijunaliikenteen lisédmismahdollisuuksia Helsingin
seudulla. Huomio on erityisesti tarjonnan kohdentamisessa tarpeiden mukaisesti.
Yhteisrahoitteisuus on lahtokohtana alueellisen junaliikenteen suunnittelussa, kehittamisessa
ja toteuttamisessa.

Kuljetusketjujen sujuvuuden ja raskaan liikenteen kidyttovoimamuutoksen edistidminen

Raskaan liikenteen taukopaikat ja vaihtoehtoisten kdyttovoimien jakeluinfra

17. Valtio ja kunnat edistavat raskaan liikenteen taukopaikkojen toteutumista elinkeinoelaman
kuljetusten tarpeisiin. Taukopaikoilla mahdollistetaan vaihtoehtoisten kayttovoimien jakelu.
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18. Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuria koskevan AFIR-asetuksen tavoitteisiin
vastaamiseksi seudulla tulee olla vuoteen 2025 mennessa vahintdan kaksi aluetta raskaan
kaluston sahkon latausaseman ja vuoteen 2030 mennessa yksi alue vedyn tankkausaseman
tarpeisiin. Lisaksi kunnat varmistavat, etta seudulta 16ytyy vahintaan kaksi aluetta nesteytetyn
metaanin jakelun tarpeisiin. Sahkon jakeluverkon kapasiteetin osalta raskaalle liikenteelle
osoitettavilla alueilla huomioidaan AFIR-asetuksen mukaiset latauspisteiden
antotehotavoitteet.

19. Valtio laajentaa tietopohjaa raskaan liikenteen taukopaikkojen kehittamistarpeista
yhteisty6ssa eri toimijoiden kanssa. Seudun liikennejarjestelmatydssa kunnat ja valtio
edistavat aktiivisesti taukopaikkojen kehittymista purkamalla niiden toteutuksen tielld olevia
esteita. Valtio varautuu varaamaan rahoitusta taukopaikkojen toteutukseen seudulla
taukopaikkojen mahdollistavien kaavojen ja tiesuunnitelmien valmistuttua.

20. Tiesuunnitelma raskaan liikenteen taukopaikan rakentamisesta valtatien 3 ja maantien 132
eritasoliittyman yhteyteen Vantaalla ja Nurmijarvella valmistuu loppuvuodesta 2024.
Taukopaikan alustava kustannusarvio on noin 15 milj. euroa. Vantaan kaupunki ja
Nurmijarven kunta kaavoittavat alueen. Valtion ja kuntien tavoitteena on, ettd hanke olisi
toteutusvalmiudessa vuonna 2027. Nurmijarven kunta huolehtii siitd, etta Nurmijarven Vesi-
liikelaitos osoittaa liitoskohdan Nurmijarven Vesi -liikelaitoksen verkostoon, josta hankkeen
kustannuksella rakennetaan vesihuoltolinja taukopaikalle.

21. Kunnat varmistavat kaavoittamalla ja maanhankinnalla vuosien 2024-2027 aikana, etta
valtatien 3 ja maantien 132 eritasoliittyman yhteyteen suunnitteilla olevan taukopaikan lisaksi
on varattuna kaksi muuta uutta aluetta raskaan liikenteen taukopaikkakaytt66n. Nama kaksi
uutta aluetta sijaitsevat seudun keskeisten sisdantulovaylien ymparistossa, soveltuvat
yOaikaiseen pysakaointiin ja ovat riittavan laajoja. Lisaksi kunnat osoittavaan lyhytaikaiseen
pysakointiin soveltuvia alueita ldheltad merkittavia logistisia solmupaikkoja. Kunnat ja valtio
huolehtivat olemassa olevien taukopaikkojen kehittamisesta. Valtio vastaa uusien
taukopaikkojen edellyttamien tiesuunnitelmien laadinnasta.

22. Kunnat ja valtio edistavat lilkenteen sahkoistymista ja vaihtoehtoisten kayttévoimien kayttoa.
Valtio laatii kansallisen jakeluinfraohjelman ja edistda kuntien vélista tiedonvaihtoa
jakeluinfran kehittdmisesta esimerkiksi MAL-verkoston vuonna 2024 kdynnistamassa
hankkeessa.

23. Kunnat kehittavat maaranpaalatausta hallinnassaan olevilla pysdkoéintipaikoilla, kuten
liilkuntapaikkojen ja liityntapysdkointien yhteydessa. Kunnat kehittavat kadunvarsilatauksen
edellytyksia kysynnan mukaisesti. Sdhkdautojen latausinfraa kehitetdaan myos
pysakointialueille ja -laitoksiin. Pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen kdyttévoimamuutosta
ennakoiden kunnat selvittavat mahdollisuuksia kehittda latausinfraa multimodaaleissa eli eri
lilkennemuodot mahdollistavissa matkustajaterminaaleissa. Helsingin kaupunki tukee
uusiutuviin energialdhteisiin siirtymista satamissa omistajapolitiikallaan ja huolehtii siita, etta
Helsingin satamissa tarjotaan AFIR-asetuksen mukaisesti aluksille maasahkda viimeistaan
vuoden 2029 lopusta alkaen. Helsingin kaupunki arvioi edellytyksia ja tarvetta tarjota
kehittyvia aluspolttoaineita satamissaan.

Liikenteen digitalisaatio

24. Kunnat sitoutuvat yhteistyohon valtion liikennehallinnon sekda muiden MAL-seutujen kanssa
yhteen toimivien toimintamallien ja ratkaisuiden kehittamiseksi digitaalisen liikennetiedon
hallinnoimiseksi ja jakamiseksi. Yhteistydssa maaritellddn olennaiset liikennetiedot seka
laaditaan suunnitelma siita, miten tietoja kerataan ja jaetaan kansalliseen yhteyspisteeseen.
Suunnitelman tulee varmistaa kaytettyjen toimintamallien, kerdystapojen ja
tietojarjestelmien yhteensopivuus seka alan saantelyn mukaisten standardien kaytto. Valtio



25.

26.

27.

mahdollistaa avoimen yhteisty6foorumin, jonka kautta kuntasektorin toimijat pyritdan
kytkemaan tiiviimmin mukaan liikenteen digitaalisen toimintaymparistén kehittamiseen.
Yhteistydssa hyodynnetdan MAL-seuduilla jo laadittuja selvityksia.

Kunnat toimittavat jo keradamaansa katuverkkojen liikennetietoa kansalliseen
yhteyspisteeseen alan sadntelyn edellyttdamassa standardimuodossa.

HSL ja kunnat toteuttavat seudulla laadittua Liikenteen automaation tiekarttaa ja edistavat
uusien teknologioiden hyodyntamista liikennejarjestelméan tehostamisessa. Valtio kehittaa
lainsdadantoa pysyvaan kayttoon tulevien automaatiosovelluksien mahdollistamiseksi.
Kunnat edistavat liikenteen digitalisaation ja automaation mahdollistamien uusienliikkumis- ja
kuljetustapojen huomioimista kaavoituksessa, liikkennesuunnittelussa ja katutilojen
suunnittelussa. Valtio tuottaa tietoa digitalisaation ja automaation mahdollistamien uusien
liilkkumis- ja kuljetustapojen huomioimista katutilojen suunnittelussa
yhdyskuntarakentamislain valmistelun yhteydessa.

Vaylaverkon parantamishankkeet ja suunnittelu

28.

29.

Valtio osoittaa yhteensa 17,8 milj. euroa vuosina 2025-2028 valtion vaylaverkon pieniin
yhteisrahoitteisiin parantamishankkeisiin KUUMA-seudulla. Hankkeiden tulee kdynnistya
vuoden 2028 loppuun mennessa ja niiden toteutus voi jatkua vuodelle 2029. Nailla
yhteisrahoitteisilla hankkeilla edistetdan liikenneturvallisuutta, kestavaa lilkkkumista ja
yhdyskuntarakennetta sekd muita MAL-sopimuksen tavoitteita. Rahoitusta voidaan
kohdentaa valtion maanteiden ja rautateiden parantamisinvestointien suunnitteluun ja
toteuttamiseen seka valtion liikennevaylien yhteydessa olevien liityntapysakdintialueiden
suunnitteluun ja toteuttamiseen. Kuntien rahoitusosuuksia voidaan kdyttda myos ndiden
valtion vaylahankkeiden toteuttamisen edellyttamiin katujarjestelyihin. Hankekokonaisuus
rahoitetaan valtion ja kuntien kesken kustannusjaolla 50/50. Edistettédvistd hankkeista
sovitaan jatkuvassa liikennejarjestelmatydssa KUUMA-seudun kuntien, Vaylaviraston ja ELY-
keskuksen yhteistydna osana MAL-sopimuksen toimeenpanoa.

Valtio osoittaa yhteensa 2 milj. euroa valtion vdylaverkon yhteisiin suunnittelukohteisiin
KUUMA-seudulla. Suunnittelukokonaisuus rahoitetaan valtion ja KUUMA-kuntien kesken
erikseen sovittavalla kustannusjaolla. Suunnitteluhankkeista sovitaan jatkuvassa
lilkennejarjestelmaty6ssa Helsingin seudun kuntien, Vaylaviraston ja ELY-keskuksen
yhteistyona osana MAL-sopimuksen toimeenpanoa. Suunnitteluhankkeita voivat olla mm.
valtatie 25 Kapulin eritasoliittyma Mantsalassa ja Keski-Uudenmaan pohjoinen
logistiikkayhteys Jarvenpaa—Nurmijarvi. Valtio on laatinut tiesuunnitelman kantatien 50 (Keha
[Il) parantamisesta Masalan ja Majvikin kohdalla Kirkkonummella. Osana ldhijunaliikenteen
lissdmismahdollisuuksia Helsingin seudulla voidaan selvittda liikenteen kaynnistamisen
mahdollisuuksia ja edellytyksia Keravan ja Sipoon Nikkilan valilla. Selvitysten tulosten
perusteella arvioidaan edellytyksia ratasuunnitelman laatimisen kdynnistamiseksi.

Vaylaverkon kehittdminen

Teiden liikenneympariston muuttaminen maankayton tiivistamiseksi

30.

Valtio selvittaa yhteistydssa paakaupunkiseudun kuntien kanssa padkaupunkiseudun
paavaylien roolia ja valtakunnallista merkitysta vuoden 2025 aikana. Selvityksen yhteydessa
valtio muodostaa kannan siita, minka tiejaksojen on tarpeen pysya maankayton tiivistyessakin
valtion maanteind ja minka tiejaksojen osalta voidaan arvioida hallinnollisia muutoksia tai
muita toimenpiteitd, joilla ydinalueen lahestymisjaksojen liikenneymparistéa voidaan muuttaa
tiiviimpaa yhdyskuntarakennetta mahdollistavaksi.

Selvityksen valmistuttua kunnat ja valtio voivat yhdessa vdyldakohtaisesti keskustella
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hallinnollisista muutoksista ja muista mahdollisuuksista muuttaa lilkkenneymparistoa
alhaisempia ajonopeuksia ja tiivimpaa yhdyskuntarakennetta tukevaksi.

Vt 4 Lahdenvaylan kehittaminen

31.

32.

Lahdenvaylan (vt 4) liikennekdytavassa on kaksi hankekokonaisuutta: 1) Keha 1-Keha Ill ja
lImasillan eritasoliittyman kehittdminen (vt 4) 2) Suunnitteilla oleva Helsingin kaupungin
pikaraitiotie Viikki-Malmi ja siihen liittyvat vt 4 Koskelantie—Keha | toimenpiteet, Koskelan
raitiotievarikko seka maankaytén merkittava lissédminen alueella.

Viikki—Malmin pikaraitiotien toteuttamiseen liittyvien vt 4 Koskelantie—Keha | toimenpiteiden
toteuttamiseksi on ko. vilille talla hetkelld hyvaksytty suunnitteluperusteeksi 80 km/h
nopeusrajoitus. Helsingin kaupunki selvittaa kaavoituksen yhteydessa maankayton
kehittamisedellytyksia Lahdenvayldan ymparistdssa Keha | sisdpuolella. Selvitysten
lahtékohtana on Lahdenvaylan (vt 4) kehittamista valilla Koskelantie—Keha | koskeva
esiselvitys seka siinad tunnistetut jatkosuunnittelussa huomioitavat asiat, ml. mahdolliseen
matalampaan nopeusrajoitukseen ja sen mahdollistamaan maankayttoon liittyva verkollinen
tarkastelu. Jatkokeskusteluja kdydaan Helsingin kaupungin ja valtion valilla vuonna 2025
valmistuvan selvityksen (toimenpide 30) pohjalta sen valmistuttua.

Valtio yhdessa Helsingin kaupungin kanssa kehittda Lahdenvaylaa (vt 4) valilla Keha |-Keha 1l
ja llmasillan eritasoliittymaa tiesuunnitelman mukaisesti. Valtatien 4 toimenpiteiden
kokonaiskustannusarvio on 138,1 milj. euroa (MAKU 2020=100, 145). Valtion osuus naista
kustannuksista on enintdan 64 milj. euroa ja Helsingin kaupungin osuus on enintaan 74,1 milj.
euroa. Kustannusjako vastaa tiesuunnitelmassa esitettya kustannusjakoa indeksilla
korotettuna. Hankkeesta laaditaan erillinen toteutussopimus osapuolten kesken. Hanke
pyritdan kaynnistdmaan vuoteen 2026 mennessa. Taman lisdksi Helsingin kaupunki toteuttaa
hankkeeseen liittyvat katuverkon kehittamistoimet.

Mt 101 Keha | Maarinsolmun eritasoliittyma (Espoo)

33.

Valtio kdynnistda Keha I:n (mt 101) parantamisen Maarinsolmun kohdalla Espoossa.
Hankkeen kustannusarvio on noin 59,1 milj. euroa (MAKU-indeksi 145, 2020=100), josta
valtion osuus on enintaan 33,7 milj. euroa ja Espoon kaupungin osuus enintaan 25,4 milj.
euroa. Hankkeesta laaditaan erillinen toteutussopimus osapuolten kesken. Hanke on
mahdollista kdynnistda vuonna 2025.

Koivusaaren eritasoliittyma Lansivaylalla (Helsinki)

34,

Valtio varautuu toteuttamaan kt 51 Lansivaylalla sijaitsevan Koivusaaren eritasoliittyman.
Hanke palvelee Helsingin maankéayttda ja sen kustannusarvio on noin 52 milj. euroa (MAKU-
indeksi 145, 2020=100).

Koivusaaren eritasoliittyman rakentamisen edellyttamasta valtion rahoituksesta voidaan
paattaa siind vaiheessa, kun alueen maankayton kehittymisen aikataulu on selvilla ja kun
hankkeen suunnitelmavalmius mahdollistaa hankkeen toteutuksen, aikaisintaan vuoden 2025
loppupuolella. Valtion rahoitus hankkeelle on enintdaan 14,3 milj. euroa ja lopusta vastaa
Helsingin kaupunki. Hankkeesta laaditaan erilliset suunnittelu- ja toteutussopimukset
osapuolten kesken.
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Mikali hanke ei ole toteutusvalmiudessa maaliskuun 2026 loppuun mennessa, kohdistetaan
14,3 milj. euron rahoitus vuosille 2026—-2028 toimenpiteeseen 10. Paatoksestd sovitaan
valtion ja Helsingin kaupungin valilla.

Rantaradan baana (Kauniainen)

35.

Kauniainen yhdessa valtion (Vayladvirasto) kanssa toteuttaa Rantaradan baanan Kauniaisten
kaupungin alueelle sijoittuvan osuuden siten, etta reitti jatkuu katkeamattomana Espoon
kaupungin alueella muodostaen yhtendisen pyorailyn laatukaytavan kaupunkiseudulle. Valtio
kohdentaa Kauniaisten kaupungille baanan toteutukseen enintdan 2,6 milj. euroa. Baanan
Kauniaisten kaupungin alueelle sijoittuvan osuuden kustannusarvio on 6 milj. euroa.
Rantaradan baana toteutetaan Espoon kaupunkiratahankkeen rinnalla vuosien 2024-2027
aikana.

Lahijunaliikenteen varikkokokonaisuuden suunnittelu

36.

37.

38.

Kunnat varmistavat valtakunnallisen ja Iahijunaliikenteen kehittamisen toteuttamalla kolme
uutta lahijunaliikenteen varikkoa junaliikenteen tarpeisiin perustuen. Varikoiden
toteuttamisesta vastaa Padkaupunkiseudun Junakalustoyhtioé Oy. Uudet varikot toteutetaan
Paaradalle Keravan Jaspildan, Rantaradalle Espooseen tai Kirkkonummelle seka
|ahijunaliikenteen varikkoselvitykseen perustuen Keharadalle Petakseen tai Keimolaan.
Traficom sai vuoden 2021 talousarviossa valtuuden sitoutua ldhijunaliikennealueen varikoiden
suunnitteluun siten, etta avustuserien yhteismaara on enintddn 3 000 000 euroa ja enintaan
30 % suunnittelukustannuksista. Rahoituksesta on kadyttamatta vield noin 2 973 000 euroa.
Valtio sitoutuu tarvittaessa uudelleenbudjetoimaan rahoituksen, joka on vanhenemassa
vuosien 2024-2027 aikana. Avustus osoitetaan kunnille.

Espoon kaupunki ja Kirkkonummen kunta laativat selvityksen Rantaradan lahijunaliikenteen
varikoiden vaihtoehtoisista sijaintipaikoista vuoden 2024 aikana. Selvityksen perusteella
kunnat kaynnistavat kumpikin Idhijunaliikenteen varikon kaavoituksen viimeistdan vuoden
2025 aikana omilla alueillaan. Tavoitteena on, etta varikon toteutuksen mahdollistavat kaavat
etenevat niin, ettd vuoden 2027 loppuun mennessa voidaan paattaa liikenteellisen
tarkastelun, toiminnallisuuden ja kustannusarvioiden perusteella minne varikko toteutetaan.

Osana kasvun edistamista valtio, Espoon kaupunki ja Kirkkonummen kunta selvittavat
yhteisty6ssa vuoden 2025 aikana Rantaradan ldheisyydessa Espoossa ja Kirkkonummella
sijaitsevien valtion omistuksessa olevien kiinteistdjen myymisen edellytyksia Espoon
kaupungille ja Kirkkonummen kunnalle. Tarkasteltavia kohteita voivat olla esimerkiksi
Espoossa Leppavaarassa, Kaupunginkalliossa ja Espoon keskuksessa sijaitsevat kiinteistot seka
Kirkkonummella asemanseutujen laheisyydessa, keskustassa ja Masalassa sijaitsevat
kiinteistdt. Tavoitteena on mahdollistaa ko. kuntien maankayton kehittamista kuntien
tavoitteiden mukaisesti tilanteessa, jossa seudun liikennejarjestelman kehittamisen kannalta
olennainen lahijunaliikenteen varikko sijoittuu kuntien alueelle. Lahijunaliikenteen varikko
mahdollistaa tulevaisuudessa osaltaan junaliikenteen lisddamisen.

Valtion osalta kiinteistdjen myyntia koskevaan selvittamiseen osallistuvat VM ja tarpeen
mukaan muita toimijoita kuten Senaatti-kiinteistot. Kiinteistéjen Espoolle tai Kirkkonummelle
myymisen ehtona on, ettd paatos lahijunaliikenteen varikon toteuttamispaikasta on tehty.
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39. Kuntien toimeksiannosta Paakaupunkiseudun Junakalustoyhtié Oy kdynnistda Keravan
Jaspilan varikosta hankesuunnittelun.

40. Vantaan kaupunki kdynnistda Keharadan lahijunaliikenteen varikon kaavoituksen. Vantaan
kaupungin aloitteesta Padkaupunkiseudun Junakalustoyhtié Oy kdynnistda YVA-menettelyn
Keharadan varikosta.

41. Valtion maaomaisuudesta Helsingissa suuri osa sijaitsee llmalan ratapiha-alueella. Mikali
alueen liikenteen ja radanpidon tilatarpeita voitaisiin siirtdd muualle ja jarjestella tiiviimmin,
olisi alueelle mahdollista kehittda seudullisesti merkittdva maara tiiviiseen maankayttoon
perustuvaa asuntorakentamista, joka sijaitsee seudullisesti keskeisesti eheyttden
kaupunkirakennetta.

Valtio ja Helsingin kaupunki tekevat yhteistyossa selvityksen, jossa tutkitaan edellytykset
IImalan alueella maankadyton muutoksille. Tavoitteena on kartoittaa edellytykset ja luoda
tavoitetila muutoksille eri aikajanteillda huomioiden seudullisen ja valtakunnallisen
lilkennejarjestelman kannalta kriittisten toimintojen mahdolliset uudet liikenteellisesti
kayttokelpoiset ja taloudellisesti jarkevat sijoituspaikat tai niiden jarjestamisvaihtoehdot
lImalan alueella tiiviimmin. Laht6kohtana on kehittda valtion ja Helsingin kaupungin
yhteisty0ssa alueen maankayttoa pitkdjanteisesti molemminpuoliset hyddyt tunnistaen.

Helsingin kaupunki vastaa selvityksen kustannuksista. Valtion osalta selvitykseen osallistuvat
asiantuntijapanoksella VM, YM, LVM ja Vaylavirasto seka tarpeen mukaan muita toimijoita
kuten Senaatti-kiinteistot.

Tavoitteena on, etta selvitys valmistuu vuoden 2025 aikana. Selvityksen pohjalta paatetaan
kevaalla 2026 mahdollisista jatkotoimenpiteistd, kuten toimintojen uusien sijoituspaikkojen
etsimisestd ja jo nykyisellaan kehittamiskelpoisten kriittisista toiminnoista vapaiden Iimalan
osa-alueiden kaavoituksen etenemisesta ja ndiden osa-alueiden mahdollisista
maanluovutuksista. Mahdollisten jatkotoimenpiteiden toteuttamiseen valtiolla ei ole vuosina
2024-2027 osoittaa rahoitusta jatkoselvityksid lukuun ottamatta. Jatkoselvitykset
ohjelmoidaan niin, ettd niiden tulokset ovat kdytettdvissa osana seuraavaa MAL-suunnitelmaa
siten, etta niiden toimeenpanosta voidaan sopia kuntien ja valtion kesken seuraavassa MAL-
sopimuksessa tai muussa yhteydessa.

lImalan toimintoja korvaavien tai tiivistavien ratkaisujen suunnittelussa on huomioitava
rautatieliikenteen kehittamisnakymat valtakunnallisesti ja Helsingin seudulla seka
varikkotoimintojen tarpeet ja niiden sijoittuminen logistisesti ja toiminnallisesti hyvaksyttaviin
kohteisiin. Varikko- ja radanpitotoimintojen vahintdan nykyisentasoiset edellytykset turvataan
IImalassa, kunnes korvaavat kayttokelpoiset ja taloudellisesti jarkevat ratkaisut ovat valmiita
ja kaytossa. Vasta taman jalkeen valtio voi luopua toiminnoilta vapautuneista osa-alueista.

Liikenne 12 -suunnitelma

42. Valtio kehittaa valtakunnallista liikennejarjestelmaa Liikenne 12-suunnitelman mukaisesti.
Valtion vaylaverkon kehittdmisessa huomioidaan mm. eurooppalaisten liikennekaytavien
vaatimukset TEN-T-asetuksen mukaisesti.

43. Helsingin kaupunkiseudun prioriteetit valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittamisessa
ovat:

e Investointihankkeet vuosina 2024-2027
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0O O O O O O O

Espoon kaupunkiradan lisdtoimenpiteet

Helsinki-Pasila ratakapasiteetin lisddminen

Vt 3 Hdmeenlinnanvdylan parantaminen valilla Keha I-Kaivoksela (Helsinki)
Kt 50 Masalanportti (Kirkkonummi)

Padrata Pasila-Riihimaki 3.vaihe

Vt 25 parantaminen valilla Hanko — Mantsala

Valtio osoittaa rahoituksen kolmen raskaan liikenteen taukopaikan
toteutukseen

Investointihankkeet vuosina 2028—-2031

O O O O

Kerava-Nikkila ratayhteys

Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys (Jarvenpaa ja Nurmijarvi)
Satamatunneli ja siihen kytkeytyvat yhteydet (Helsinki)

Vt 25 Kapulin eritasoliittyma (Mantsala)

Investointihankkeet vuosina 2032—-2035

O
O

Vt 4 vililla Keha lll-Keravantie
Lapinkyldn asema (Vantaa)

Kestavan liikenteen edistaminen ja tuet

o

O

Valtio korottaa Helsingin seudun joukkoliikenteen tukea joukkoliikenteen
paremman palvelutason mahdollistamiseksi.

Valtio toteuttaa osaltaan seudullisen pyorailyn paaverkon puuttuvat osat seka
varmistaa hyvan laatutason ja talvikunnossapidon vuoteen 2031 mennessa.
Pyorailyn paaverkon toteutuksen rahoitustarpeesta 30 milj. euroa kohdistuu
valtion verkolle.

Valtio kohdistaa tukea erityisesti raskaan liikenteen julkisten latauspisteiden
toteuttamiseen.

Valtio avustaa jatkossakin vahintaan 30 prosentin rahoitusosuudella
kaupunkiraide- ja asemahankkeita (juna- ja metroasemat, rataverkon
kehittamishankkeet, pikaraitiotiehankkeet, junaliikenteen varikot,
metrohankkeet, asemien liityntapysakointi). MAL 2023 -suunnitelman
investointiohjelmassa mainittuja kohteita ovat Hyvinkaan liityntapysakaointi,
metron kulunvalvontajarjestelman uusiminen, pikaraitiotieyhteys Hakaniemi-
Lansisatama ja JokeriO-pikaraitiotie.

Perusvaylanpito

Valtio varmistaa tieverkon kunnossapidon elinkeinoelaman
toimintaedellytysten vaatimalla tasolla.

Valtio osallistuu myos tulevina MAL-sopimuskausina pienhankeohjelman
rahoitukseen 50/50 jaolla.

Asuminen ja elinympariston laatu

Tavoitetila 2035+
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Seudulle on rakennettu vuoteen 2035 mennessa noin 180 000 uutta asuntoa, joista 95 % sijoittuu seudun
maankadyton ensisijaisille kehittamisvydhykkeille. Asuntokaavoitus- ja tuotanto on laadukasta ja
maarallisesti riittavaa seka mahdollistanut seudun vaesténkasvun.

Seudun asuntotuotanto on asuntojen koko- ja hallintamuotojakaumalta monipuolista ja tarjolla on
monipuolisia asumisen vaihtoehtoja eri vaestoryhmien tarpeisiin. Seudun asuntomarkkinat tukevat
osaltaan tydvoiman saatavuutta ja tydmarkkinoiden toimivuutta. Asuinalueiden segregaation ehkaisyssa on
onnistuttu. Asuinalueiden monipuolinen asuntokanta vahvistaa seudun sosiaalista kestavyytta. Myos
heikoimmassa asemassa oleville vaestéryhmille on riittdvasti tarpeita vastaavia asumisratkaisuja ja
asunnottomuus on poistettu Helsingin seudulla.

Kehittamispolut tavoitetilan saavuttamiseksi

Asuntotuotantoon soveltuva asemakaavavaranto pidetddn pitkdaikaisen asuntotuotannon tarpeen
edellyttdmdlld tasolla ja seudulle valmistuu asuntotuotantoa vdesténkasvun tarpeiden mukaisesti.

Seudulla turvataan asuntokannan kokojakauman ja hallintamuotojen monipuolisuus seké kohtuuhintaisen
asumisen edellytykset siten, etté myds heikommassa asemassa oleville on tarjolla asumisratkaisuja.
Asumisen korkeaan hintaan vastataan ensisijaisesti varmistamalla riittévé asuntotuotanto. Asuntokannan
monipuolisuuden ja asuntomarkkinoiden toimivuuden varmistamiseksi toteutetaan vapaarahoitteisen
asuntotuotannon liséksi valtion tukemaa asuntotuotantoa. Segregaatiota torjutaan turvaamalla
asuinalueiden monipuolinen asuntotarjonta ja kehittdmdlld liikenneyhteyksié sekd huolehtimalla
kaavoituksessa palvelujen saatavuudesta ja saavutettavuudesta eri véiestoryhmille sekd
Idhivirkistysalueiden saavutettavuudesta ja laadusta.

Viéhennetddn asunnottomuutta ja ehkdistddn sen uusiutumista aktiivisesti.

Sovitut toimenpiteet:

44, Helsingin seudun kunnat huolehtivat, ettd asuntotuotantoon soveltuva asemakaavavaranto
vastaa vahintdan viiden vuoden asuntotuotantotarvetta.

45. Pitkdn aikavalin tavoitteena on, etta Helsingin seudulle valmistuu keskima&arin 16 500 uutta
asuntoa vuodessa. Asuntotuotantotavoitteen seurannassa otetaan huomioon kuntien
toiminnasta riippumattomat tekijat mm. suhdannetilanne. Seudulle on arvioitu valmistuvan
keskimaarin 10 000 asuntoa vuodessa vuosina 2024—-2027.

46. Kunnat huolehtivat maapolitiikan ja asemakaavoituksen keinoin, ettd asuntotuotannon
kdynnistamisen edellytykset turvataan erityisesti maankayton ensisijaisilla
kehittamisvyohykkeilla huomioiden rakentamisen kustannuskehitys ja kilpailu. Kunnat
raportoivat asuntotuotannon kdynnistymista vauhdittavat toimet osana vuosittaista MAL-
sopimusten toteutumisen seurantaa.

47. Valtio kohdentaa valtion tukemaa asuntotuotantoa MAL 2023 -suunnitelman maankdyton
ensisijaisille vydhykkeille.

Muut sopimuksen toteuttamisen kannalta tarkeat valtion toimenpiteet

- Alueidenkayton lainsdaadantoa uudistetaan paaministeri Petteri Orpon hallituksen ohjelman
mukaisesti. Tama koskee alueidenkayttolakia, yhdyskuntakehittamislakia ja
yhdyskuntarakentamislakia.

- Pitkaaikaisasunnottomuuden poistamisen ohjelma laaditaan paaministeri Petteri Orpon hallituksen
ohjelman mukaisesti. Pitkdaikaisasunnottomuusohjelman puitteissa tuetaan hankkeita, joilla
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vahennetdan asunnottomuutta ja kehitetdan ohjelmakaupunkien ja hyvinvointialueiden
yhteistyota.

- Energia- ja ilmastostrategia ja Keskipitkdn aikavalin ilmastosuunnitelma KAISU péivitetdan
hallitusohjelman mukaisesti.

- Valtakunnallinen liikennejadrjestelmdsuunnitelma valmistellaan vuosille 2025-2036.

- Markkinaehtoisen henkilojunaliikenteen markkinat avataan tosiasialliselle kilpailulle paaministeri
Petteri Orpon hallitusohjelman mukaisesti. Henkildjunaliikenteen kilpailua lisataan
mahdollistamalla kunnille, kuntayhtymille ja alueille ostoliikenteen jarjestaminen.

- Valtion maaomaisuuden luovuttamista kaupunkien ja kuntien kehitettavaksi selvitetdan vuoden
2026 loppuun mennessa Valtion kiinteistdasioiden neuvottelukunnassa yhteistydssa kaupunkien ja
kuntien kanssa.

- Valmisteltavassa kansallisessa ennallistamissuunnitelmassa maaritellaan kansalliset keinot EU:n
ennallistamisasetuksen tavoitteiden saavuttamiseksi seka kaupunkivihrean ja puuston
latvuspeitteisyyden tyydyttava taso.

- Sopimuksellisen kaupunkipolitilkan osana ja sen toteuttamiseksi kaupunkien roolia vahvistetaan
Petteri Orpon hallituksen ohjelman mukaisesti. MAL-sopimusten lisdksi kumppanuusperusteista
yhteistyota tehddan Helsingin, Espoo, Vantaa, Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkien kanssa
strategisessa yhteistyoallianssissa seka Jyvaskylan, Lahden ja Kuopion kanssa
elinvoimakumppanuuksilla. Lisdksi valtio toimeenpanee yliopisto-, yliopistokeskus- ja
paakaupunkiseudun kaupunkien kanssa innovaatiotoimintaa vahvistavia ekosysteemisopimuksia
(2021-2027). Sopimuksen toimenpiteilld voidaan soveltuvin osin tdydentda ja tukea
kaupunkiseudun MAL-sopimuksen elinvoimatavoitteita.

Voimassaolo

Tama sopimus on voimassa x.x.2024-31.12.2035. Sopimus paivitetaan 2027-2028 siten, etta taman
sopimuksen tavoitetilat ja kehityspolut tarkistetaan ja tdasmennetdan suhteessa kansainvilisiin, kansallisiin
ja seudullisiin tavoitteisiin. Samalla sovitaan vuosille 2028—2031 ajoittuvista konkreettisista toimenpiteista,
joilla edistetdan tavoitetilojen toteutumista. Liikenteen toimenpiteiden lahtokohtana on Liikenne 12 -
suunnitelma vuosille 2025-2036. Konkreettisia toimenpiteita valittaessa otetaan huomioon taman
sopimuksen toteutuminen ja toimien vaikuttavuus. Valtio-osapuolten sitoutuminen sopimukseen
maaritelladn valtioneuvoston periaatepaatokselld, jossa linjataan valtion tahtotila ja tuki julkisen talouden
suunnitelman ja talousarvioiden puitteissa. Valtion rahoitustoimenpiteet edellyttavat eduskunnan
paatdsta. Valtion ehtona tahan sopimukseen sitoutumiselle ja siihen sisaltyvien rahoitustoimenpiteiden
toteuttamiselle on, etta seudun kunnat ovat omalta osaltaan toteuttaneet sopimukseen sisaltyvat ja
kuntien toimivallassa olevat toimenpiteet. Seudun kuntien sitoutuminen sopimukseen edellyttaa
vastaavasti, etta valtio on toteuttanut sopimuksessa sovitut toimenpiteet.

Seuranta

Sopimuksen toteutumista seuraa sopijaosapuolten edustajien vuosittain kokoontuva seurantakokous, jonka
valmistelusta vastaa MAL-sopimussihteeristd. Seurattaviin asioihin kuuluvat tdssa sopimuksessa sovittujen
tavoitteiden ja toimenpiteiden toteutuminen.

Seuranta-aineiston kokoamisesta vastaa sopijaosapuolista ja seututiedon tuottajista muodostettu
tyoryhma. Seuranta-aineiston ylldpidosta ja koordinoinnista vastaa Helsingin seudun ymparistdpalvelut -
kuntayhtyma (HSY), joka kokoaa muilta sopijaosapuolilta tarvittavat seurantatiedot MAL-
sopimussihteeriston ohjauksessa. Seurantaraportti kasitelldan vuosittain sopimusosapuolten yhteisessa
seurantakokouksessa ja seurantaraportti hyvaksytdaan yhteisesti. Seurantakokousten tarkoituksena on
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tukea sopimusten toteutumista. Sopimusten vaikuttavuutta seurataan valtakunnallisesti kahden vuoden
valein. Seurantakokouksen yhteydessa varaudutaan tarvittaessa tarkistamaan sopimuksen sisaltoa jaljella
olevan sopimuskauden osalta merkittavista olosuhteiden muutoksista johtuen.
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