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Ett forhandlingsresultat naddes 17.9.2024 mellan staten och kommunerna i Helsingforsregionen om
avtalet om markanvandning, boende och trafik (MBT-avtalet) 2024-2035. Avtalet baseras
huvudsakligen pa den MBT-plan som tidigare har beretts i samarbete och godkidnts av kommunerna
2023 (Vanda, FGE 13.11.2023 § 7). Fran statens sida understdodde det finanspolitiska ministerutskottet
for sin del riktlinjerna for stadsregionernas (Helsingfors, Tammerfors, Abo, Uleaborg, Jyvaskyld, Lahtis
och Kuopio) MBT-avtal 23.9.2024. MBT-avtalet godkanns vid Helsingforsregionens samarbetsmoéte
och i HRT:s styrelse uppskattningsvis i oktober och i kommunernas beslutsfattande i regionen i
oktober-november. Avtalet forutsatter ocksa statsradets principbeslut, vilket troligtvis fattas i
december 2024. Helsingforsregionens MTB-avtal bestar av ett forhandlingsresultat och
underteckningsprotokoll som undertecknas efter statsradets principbeslut.

MBT-avtalet drar upp riktlinjerna for den gemensamma viljan hos Helsingforsregionens 14 kommuner
och staten nér det géller utvecklingen av regionen. De 6verenskomna atgarderna stoder
stadsregionernas hallbara tillvaxt och framjar smidig trafik och rorlighet med olika fardmedel.
Helsingforsregionens befolkningsmangd beraknas fortsatta 6ka kraftigt, och darfor ar ocksa ett centralt
mal i avtalet att paskynda bostadsproduktionen. Genom avtalet faststalls kommunernas inbordes
samarbete och kontinuiteten i planeringssamarbetet, partnerskapet mellan kommunerna i regionen och
staten samt parternas forbindande till att utveckla regionen genom nodvandiga atgarder pa lang sikt.
Avtalet ar till sin karaktar ett intentionsavtal och avtalsparterna forbinder sig tillsammans till att framja
forverkligandet av alla mal och atgarder i avtalet. Avsikten ar att processen for MBT-planeringen i
stadsregionen och beslutsfattandets struktur ska fértydligas infor nista planeringsperiod. Aven
planeringens acceptabilitet och engagemang for planen utvecklas i kontinuerlig samverkan med de
fortroendevalda.

Vanda stads centrala mal i forhandlingarna kring MBT-avtalet var att sdkerstalla statlig finansiering for
byggandet av Vandasparan. Projektet har i Helsingforsregionens avtalsférhandlingar varit ett
huvudprojekt nar det galler trafiksystem. Vandasparans berdknade, statsunderstédsberattigade totala
kostnader uppgar till 594 miljoner euro, varav statens andel bor vara cirka 178 miljoner euro med en
finansieringsandel pa 30 %.

| avtalet kommer staten att forbinda sig till en direkt finansieringsandel pa 144,1 miljoner euro for
Vandasparan samt att tacka den resterande finansieringsandel genom att overlata statsagda
markomraden till Vanda stad nar det galler det nuvarande Sandbanans omrade for bantrafik och det sa
kallade omradet for lastning av makadam i Haxbole. De omraden som overlats till Vanda har en yta pa
sammanlagt cirka 14,5 hektar och nuvéardet ar cirka 4,5-5 miljoner euro enligt bade staden och en
utomstdende vardering som staden latit utfora. Enligt stadens och den utomstaende varderarens
forsiktiga vardering uppgar nuvardet av mojligheterna att bygga de omraden som overlats till cirka 35
miljoner euro genom markanvandning enligt den nuvarande generalplanen.

Catella Property Oy har pa stadens begdran utarbetat ett varderingsutlatande om Sandbanans
markomraden i Vanda 22.9.2024. Vardena pa det tidigare namnda markomradet baserar sig pa Catellas
vardering av markomradenas pris per enhet och pa Catellas syn pa mangden byggratt.
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Avlagsnandet av Sandbanan mojliggor ocksa byggandet av de intilliggande markomraden som staden
redan ager. Enligt kvadratmeterprisen utifran Catellas vardering, berdknas det att man kan fa in
markforsaljningsinkomster pa 33,5 milj. euro for dessa intilliggande omraden. Berdkningen innehaller
endast omradena utanfor sparvadgens dispositionsplan, och darfor har intdkterna fran dem inte ingatt i
projektplanens berakningar. Genom general- och detaljplanerna har staden sjalv beslutanderatt 6ver
hur omradenas markanvandning ska effektiveras.

Besittningen av lastningsplatsen i Haxbdle och Sandbanans omraden kan overlatas till Vanda stad fullt ut
nar det nya lastningsplatsomradet pa Slackruskvagen som planerats for Trafikledsverket har byggts och
ar i anvandning. Staden ansvarar for alla planerings- och byggnadskostnader for Slackruskvagens
lastningsplats och dess trafikférbindelser och for Sandbanans rivningskostnader. Vanda stad har
uppskattat att byggnadskostnaderna for den nya lastningsplatsen uppgar till 5-7,2 miljoner euro och
Sandbanans rivningskostnader preliminart till cirka 3 miljoner euro. Kostnaderna preciseras i samband
med utarbetandet av planen for banan. Vanda stad 6verlater markomradena for lastningsplatsen pa
Slackruskvagen till Trafikledsverket. Vardet pa de markomraden som 6verlats till Trafikledsverket ar
uppskattningsvis cirka 160 000 euro.

Vandasparan och Sandbanans helhet

Vardet pa mark som staten overlatit vid anvandning enligt
generalplanen

Total investering 594,0 milj, €
Statens MBT-finansiering 144,1 mil;.
Statens markdverlatelse 35 milj. €
Annan inkomst av 33,5 milj. €

forsaljning av mark
Utanfor sparvagens
dispositionsplan

Kostnader fér byggandet pa | -10,2 milj. €
Slackruskvagen
Totalfinansiering tot. 202,4 milj. € 34,1 %*

Andelen av Vandasparans totala kostnader, vilken utgoérs av statens direkta finansiering samt vardet pad den mark som staten
overlatit (planlagd) och markforséaljningsinkomsterna for 6vriga markomraden som majliggjorts av statens direkta
finansiering.

| MBT-avtalet beskrivs malbilden fér 2035, utvecklingsstigar och atgarder som behoévs for aren 2024—
2027 for att na malen. De har delats in under tre helheter som ar “utveckling av regional planering och
kunskapsunderlag”, ”en samhallsstruktur och ett trafiksystem som &r hallbara och utslappssnala” och
"boende och en hogklassig livsmiljo”. | avtalet har ocksa antecknats viktiga statliga atgarder med tanke
pa fullféljandet av avtalet, och de &r bland annat fornyandet av omradesanvandningens lagstiftning,
programmet for att avlagsna langtidsbostadslosheten och beredningen av en riksomfattande

trafiksystemplan for 2025-2036.
Malbilden 2035+ och de utvecklingsstigar for att na denna som beskrivs i avtalet féljer innehallet i MBT
2023-planen. En betydande del av atgdrderna baserar sig ocksa pa planen. Nedan sammanfattningsvis

nagra atgarder med betoningen pa Vandas perspektiv (inom parentes malets nummer i avtalet):

Utveckling av regional planering och kunskapsunderlag



4/ Vanda

Den regionala samordnande planeringen av omradesanvandning, boende och trafiksystem som
baserar sig pa samarbetet mellan kommunerna och som utgor grunden for MBT-
avtalsforfarandet fortsdtter. Kommunerna och HRT uppdaterar MBT-planen for avtalsperioden
2028-2039. Det sakerstalls att statliga experter deltar i planeringen i tillrdcklig utstrackning och i
ratt tid. Kommunerna ska se till att trafiksystemplanen for Helsingforsregionen utarbetas i
enlighet med forordningen om transeuropeiska transportnat (TEN-T) till en plan foér hallbar
stadstrafik (SUMP) fore utgangen av 2027. (1)

Markanvéndning och boende

Trafik

Kommunerna placerar minst 95 % av den nya bostadsproduktionen i de priméara zonerna for
markanvandningen (5) som foreslas i MBT 2023-planen.

Staten anvisar mark som staten dger for bostadsproduktion genom férsaljning, byte och vid
behov utnyttjande av markanvandningsavtal. Omraden som frigors fran statens behov och som
lampar sig for bostadsbyggande och utveckling av offentliga tjanster overlats till ett skéligt pris i
forsta hand till kommunerna eller i andra hand till en annan slutlig aktér som erbjuder
bostadsproduktion i omradet. (6)

Huvudstadsregionens kommuner ser till att den detaljplanereserv som lampar sig for
bostadsproduktion motsvarar bostadsproduktionsbehovet i minst fem ar. (44)

Det langsiktiga malet ar att det i Helsingforsregionen ska fardigstallas i genomsnitt 16 500 nya
bostader per ar. | uppfdljningen av bostadsproduktionsmalet beaktas de faktorer som ar
oberoende av kommunernas verksamhet, bland annat konjunkturldaget. Det berdknas att i
genomsnitt 10 000 bostader per ar kommer att fardigstallas i regionen mellan aren 2024 och
2027. (45)

Vandas andel av bostadsproduktionsmalet &r cirka 1 650 nya bostader mellan aren 2024 och
2027 och pa lang sikt enligt MBT 2023-planen 2 720 bostader per ar.

Kommunerna ska med hjalp av markpolitik och detaljplanering se till att forutsattningarna for att
inleda bostadsproduktionen tryggas sarskilt inom de primara utvecklingszonerna for
markanvandningen med beaktande av kostnadsutvecklingen och konkurrensen inom byggandet.
Kommunerna rapporterar om de atgarder som paskyndar inledningen av bostadsproduktionen
som en del av den arliga uppfdljningen av genomforandet av MBT-avtalen. (46)

Staten riktar statligt understodd bostadsproduktion till de priméara zonerna for
markanvandningen i MBT 2023-planen. (47)

Staderna Helsingfors och Vanda inleder byggandet av Vandasparan enligt projektplanen. De
berdknade totala kostnaderna enligt Vandasparans projektplan dar 606 milj. euro, varav de
kostnader som for narvarande identifierats som nara anknutna till byggandet av sparvagen
uppgar till 594 miljoner euro. Staten understéder Vandasparans kostnader som ar nara anknutna
till byggandet av sparvagen (inkl. tva forbindelspar (sparpar) till depan) med hogst 30 % och
hogst 144,1 milj. euro. Byggandet inleds 2025 och understddet betalas alltid i efterskott baserat
pa det foregaende arets realiserade kostnader. (7)

Staten/Trafikledsverket 6verlater villkorligt industritomterna i Haxbdle, lastningsplatsen i
Haxbdle och Sandbanans omraden till Vanda stad utan nagon sarskild ekonomisk ersattning.
Enligt Vanda stads prelimindra uppskattningar ar nuvardet av de omraden som 6verlats enligt
den gallande detaljplanen cirka 5 miljoner euro och med beaktande av de framtida
byggnadsmajligheterna mellan 35 och 45 miljoner euro. Ett villkor for 6verféring av dganderatten
ar att det mellan Vanda stad och Trafikledsverket har upprattats ett verkstallighetsavtal om
byggande av en ersattande lastningsplats pa Slackruskvagen som har en tillrdcklig funktionalitet
med tanke pa banhallningen. (8)
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e Besittningen av de omraden som i dagsldaget anvands for lastning (Haxbdle lastningsplats och
Sandbanans omraden) kan 6verlatas till Vanda stad fullt ut nar det nya lastningsplatsomradet pa
Slackruskvagen har byggts och ar i anvandning. Vanda stad ansvarar for alla planerings- och
byggnadskostnader for Slackruskvagens lastningsplats och dess trafikforbindelser och for
Sandbanans rivningskostnader. Vanda stad 6verlater de markomraden som kravs for
Slackruskvagens l6sning till Trafikledsverket. (8)

e Slackruskvagens lastningsstation genomfors sa att den till sina trafiktekniska och funktionella
egenskaper och med avseende pa den serviceniva som banhallningen férutsatter motsvarar den
nuvarande lastningsplatsen i Haxbole. Vanda stad har uppskattat att byggnadskostnaderna for
den nya lastningsplatsen uppgar till 5-7,2 miljoner euro och att de tillhérande
sakerhetsanordningssystemets andringar forlaggs till Dickursbyomradet. Byggnadskostnader
preciseras i samband med utarbetandet av planen for banan. Slackruskvagens lastningsomrade
forblir i Trafikledsverkets ago som ocksa skoter underhallet av omradet. (8)

e Trafikledsverket utarbetar en banplan for Slackruskvagen dar ocksa nedlaggningen av
Sandbanan, parallellt med omradets detaljplanering under 2025-2026 avgors. Avtalsparternas
gemensamma malbild ar att den nya lastningsplatsen har fardigstallts och tagits i anvandning och
att industritomterna i Haxbole, lastningsplatsen i Haxb6le och Sandbanans omraden har
overlatits till Vanda stad fore 2031, Slackruskvagens lastningsomrade har dverlatits till
Trafikledsverket och besittningsratten till omradena senast under 2034 (8).

e Kommunerna grundar ett regionalt natverk for stationsaktorer, vars uppgift ar att genom
samarbete framja forbattrandet och underhallet av tagstationernas och stationsomradenas
infrastruktur enligt MBT 2023-planen och utveckla tagstationsomradena till knutpunkter i
trafiken med perspektiv pa resekedjetjanster och service for resenarer. Staten deltar i natverkets
verksamhet. (12)

e Staten understoder Helsingforsregionens tjanster inom den kollektiva persontrafiken med 18,8
miljoner euro 2024-2027. (15)

e Staten och kommunerna framjar byggande av rastplatser for tung trafik fér naringslivets
transportbehov. Pa rastplatserna mojliggors distribution av alternativa drivkrafter. (17)

e Envagplan for byggandet av en rastplats for tung trafik vid den planskilda anslutningen mellan
riksvag 3 och landsvag 132 i Vanda och Nurmijarvi fardigstalls i slutet av 2024. Den preliminédra
kostnadsberakningen for rastplatsen ar cirka 15 milj. euro. Vanda stad och Nurmijarvi kommun
planlagger omradet. Statens och kommunernas malsattning ar att projektet ska vara klart att
genomforas ar 2027. Nurmijarvi kommun ser till att affarsverket Nurmijarven Vesi anvisar en
anslutningspunkt till ledningsnatet for affarsverket Nurmijarven Vesi, varifran ett vattentjanstnat
byggs till rastplatsen pa projektets bekostnad. (20)

e Kommunerna sakerstaller utvecklingen av den nationella tagtrafiken och nartagstrafiken genom
att anlagga tre nya depaer for nartagstrafiken utifran tagtrafikens behov. Paakaupunkiseudun
Junakalustoyhtié Oy svarar for anlaggningen av depaerna. De nya depderna anlaggs vid
stambanan i Jaspila i Kervo, kustbanan i Esbo eller Kyrkslatt och Ringbanan i Petas eller Kdinby
baserat pa nartagstrafikens depautredning. (36)

e Vanda stad inleder planlaggningen av depan for Ringbanans nartagstrafik. Pa Vanda stads
initiativ paborjar Paakaupunkiseudun Junakalustoyhtio Oy MKB-forfarande angaende Rinbanans
depa (40).

e Staten utvecklar ett nationellt trafiksystem i enlighet med Trafik 12-planen (42). Av planens
investeringsprojekt ar de viktigaste ur Vandas synvinkel: riksvag 3 forbattring av Tavastehusleden
pa avsnittet Ring I-Gruvsta (Helsingfors) (2024—2027), riksvdg 4 pa avsnittet Ring lll-Kervovagen
och Lappbole station (2032-2035).
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Nar det galler malen pa langre sikt och de utvecklingsstigar som leder till dessa ar MBT-avtalet 12 ar.
Avtalet uppdateras under 2027-2028 sa att avtalets malbilder och utvecklingsstigar justeras och
preciseras i forhallande till internationella, nationella och regionala mal. Samtidigt kommer man dverens
om konkreta atgarder for aren 2028-2031 for att framja forverkligandet av malbilderna.

Fullféljandet av avtalet f6ljs upp vid det arliga moétet for uppféljning for avtalsparternas representanter.
MBT-avtalssekretariatet ansvarar for beredningen av moétet. De fragor som féljs upp ar forverkligandet
av de mal och genomférandet av de atgarder som ingar i detta avtal.

HRT:s styrelse godkanner MBT-avtalet for trafikens del. Vanda stads godkdannande galler officiellt
avtalets avsnitt om markanvandning och boende.

Stadsstyrelsen 7.10.2024 § 6

Forslag av bitradande stadsdirektoren for stadsmiljons verksamhetsomrade:
Stadsstyrelsen beslutar foresla for stadsfullméaktige att

a) avtalet om markanvandning, boende och trafik for aren 2024-2035 mellan
Helsingforsregionen och staten godkanns, och att
b) stadsdirektoren, eller nar stadsdirektoren ar forhindrad bitradande stadsdirektéren for

stadsmiljons verksamhetsomrade, befullmaktigas att underteckna avtalet.

Behandling:

Under behandlingen av arendet foreslog stadsstyrelseledamoten Kai-Ari Lundell att stadsstyrelsen
foreslar for stadsfullmaktige att avtalet forkastas. Stadsstyrelseledamoten Juha Suoniemi understédde
Lundells forslag.

Ordfoéranden konstaterade att man maste halla omrdstning om saken, och gav féljande
omrdstningsforslag: de som understoder stadsdirektérens grundforslag rostar ja, medan de som
understoder Lundells andringsforslag, rostar nej. Omrostningsforslaget godkandes.

Vid omrostningen gavs 11 ja-roster (Karinen, Abdi, Tammi, Rasanen, Kaukola, Rokkanen, Kasonen, Raja-
Aho, Orpana, Rdmo, Valtanen) och 4 nej-roster (Lundell, Suoniemi, Niikko, Tuomela), varvid ordféranden
konstaterade att stadsdirektorens grundforslag hade godkants.

Beslut:
Forslaget godkandes.

Det antecknades att stadsstyrelseledamoten Ville Karinen lamnade in féljande protokollsuttalande i
arendet, som understoddes av den socialdemokratiska stadsstyrelsegruppen och
stadsstyrelseledamoten Tiina Tuomela:

”Avtalet om markanvandning, boende och trafik (MBT-avtalet) 2024-2035 mellan Helsingforsregionen
och staten innehaller inte tillrdckliga atgarder for att framja boende och bostadsproduktion till rimliga
priser i Vanda och Helsingforsregionen. Avtalet innehaller inte statligt stod som riktas mot
bostadspolitiken eller stodjandet av bostadsproduktionen och avtalet styr inte bostadspolitiken och
bostadsproduktionen i tillracklig utstrackning. Vansterforbundet forutsatter att Vanda stad sakerstaller
boende till rimliga priser genom sina egna bostadspolitiska riktlinjer.
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Det antecknades att stadsstyrelseledamoten Tiina Tuomela lamnade in féljande protokollsuttalande i
arendet:

"Det att en del av statens finansiella andel har ersatts med markomraden féljer inte det ursprungliga
stadsfullmaktigebeslutet. Det kostar pengar att utveckla ett markomrade och avkastningen realiseras
senare och det totala avkastningsbeloppet ar osakert. Stadsfullmaktige gjorde ocksa ett uttalande om att
byggandet av snabbsparvagen inte far paverka kommuninvanarnas tjanster. Projektets risker kvarstar
hos o0ss.”

Det antecknades att sannfinlandarnas stadsstyrelsegrupp lamnade in foljande protokollsuttalande i
arendet:

" Att rikta markforsaljningsinkomsterna fran omradena utanfér Vandasparans dispositionsplaneomrade
till finansieringen av snabbsparvagen strider mot principerna for beslutet om byggandet. | forslaget har
for snabbsparvagens finansiering angetts forsaljningsinkomster pa 33,5 miljoner euro fran de
intilliggande marker som Vanda &ger. Forséaljningsinkomsterna i fraga kan inte ses som en
finansieringsinkomst fér snabbsparvagen, utan som spekulativa pengar.”

Stadsfullmaktige 21.10.2024 § 6

Stadsstyrelsens forslag:
Stadsfullmaktige beslutar att

a) godkdnna avtalet om markanvandning, boende och trafik for aren 2024—2035 mellan
Helsingforsregionen och staten, och att
b) befullmaktiga stadsdirektoren, eller nar stadsdirektoren ar forhindrad bitradande

stadsdirektoren for stadsmiljons verksamhetsomrade, att underteckna avtalet.

Behandling:
Under behandlingen av arendet féreslog Niilo Karki att drendet aterremitteras for ytterligare beredning.
Niilo Karkis forslag understoddes av stadsfullmaktigeledamoten Kai-Ari Lundell.

Ordféranden konstaterade att man maste résta om saken och gav féljande omrostningsforslag: de som
understoder en fortsatt behandling av drendet rostar ja, medan de som understéder Karkis forslag om
aterremittering rostar nej. Omrostningsforslaget godkandes.

Vid omrostningen gavs 40 ja-roster, 19 nej-roster och 8 rostade blankt. Ordféranden konstaterade att
behandlingen av drendet fortsatter.

Under behandlingen av drendet foreslog ledamoten Pirjo Luokkala understodd av ledamoten Tiina
Tuomela att arendet forkastas.

Vid omrostningen gavs 40 ja-roster, 19 nej-roster och 8 rostade blankt, varvid ordféranden konstaterade
att stadsdirektorens grundforslag godkants.

Beslut:
Forslaget godkandes.
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Det antecknades att ledamdterna Jouko Jaaskeldinen, Tiina Tuomela, Eeva Tikkanen, Pirjo Luokkala, Nina
Nummela, Marjo Vacker, Paula Lehmuskallio, Niilo Karki, Mika Niikko, Kai-Ari Lundell, Markku Weckman,
Pekka Virkamaki, Minna Heikkinen, Tanja Aidanjuuri, Janne Hartikainen, Suvi Karhu, Aki Makipernaa,
Aapo Happonen och Juha Jara lamnade féljande avvikande mening i drendet:

"Det att en del av statens finansiella andel har ersatts med markomraden féljer inte det ursprungliga
stadsfullmaktigebeslutet. Det kostar pengar att utveckla ett markomrade och avkastningen realiseras
senare och det totala avkastningsbeloppet ar osdkert. Stadsfullmaktige gjorde ocksa tidigare ett
uttalande om att byggandet av snabbsparvagen inte far paverka kommuninvanarnas tjanster. Riskerna
kvarstar hos oss.

Stadens kalkyl som gjordes for budgeten 2025 visar att den berdknade tillaggsutgiften for réanta pa ranta
av de investeringar som betalats med skuld under 10 ar utgor 264 miljoner euro i rantor. Denna kalkyl
baserar sig pa berdkningen av nettoupplaningen pa cirka 900 miljoner euro for olika investeringsobjekt.
Den storsta enskilda investeringen ar Vandasparan (cirka 414 miljoner) som har stor inverkan pa Vandas
struktur samt pa inkomsterna och utgifterna. | den nuvarande ekonomiska situationen kan vi inte
understoda att staden tar pa sig denna ekonomiska borda.”

Det antecknades ocksa att socialdemokratiska fullmaktigegruppen lamnade in féljande protokolls-
uttalande i drendet, som understoddes av vansterférbundets, kristdemokratiska, de gronas och centerns
fullmaktigegrupper:

”Staden ska se till att ARA-produktionens andel ar tillrackligt stor inom bostadsproduktionen. For att nd
de arliga malen ska det anvisas tillrackligt med tomter till byggandet av ARA-bostdder. For att sdkerstalla
en enhetlig social stadsstruktur bor staden skapa en ”"Master plan” det vill sdga en langsiktig plan for
bostadspolitiken pa stadsniva. | planen beaktas sarskilt behovet av att fornya de gamla férorterna och
att vid behov omplacera det gamla ARA-bostadsbestandet med hjalp av rivning och nybygge.”

Det antecknades ocksa att vansterférbundets fullmaktigegrupp lamnade in féljande protokollsuttalande
i drendet som understéddes av socialdemokratiska och de gronas fullmaktigegrupper samt ledamoterna
Marjo Vacker och Tiina Tuomela:

” Avtalet om markanvandning, boende och trafik (MBT-avtalet) 2024-2035 mellan Helsingforsregionen
och staten innehaller inte tillrackliga atgarder for att framja boende och bostadsproduktion till rimliga
priser i Vanda och Helsingforsregionen. Avtalet innehaller inte statligt stod som riktas mot bostads-
politiken eller stédjandet av bostadsproduktionen och avtalet styr inte bostadspolitiken och bostads-
produktionen i tillrdcklig utstrackning. Vi forutsatter att Vanda stad sdkerstaller boende till rimliga priser
genom sina egna bostadspolitiska riktlinjer.”

Det antecknades ocksa att Rorelse nu lamnade in féljande protokollsuttalande i drendet som under-
stoddes av centerns och sannfinldndarnas fullmaktigegrupper samt ledamoten Paula Lehmuskallio:

"Fullmaktige har fattat ett beslut om Vandasparan till ett belopp av 177 miljoner euro. Det ar inte foren-
ligt med avtalet att den finansiella andelen ar 144 miljoner euro och att en del ersatts med mark-
omraden. Vardet pa markomradena baserar sig endast pa ett berdknat varde och utfallet kan avvika
totalt fran det berdknade, eftersom vardena realiseras mycket senare. Kostnaderna for rivningen av
Sandbanan ar ocksa ungefarliga berdkningar. Avtalet bor inte godkannas, eftersom riskerna ar for stora
och faller i slutandan pa Vanda stad och skattebetalarna”.



4/ Vanda

Bilagor:

- Avtal om markanvandning, boende och trafik (MBT-avtalet) 2024-2035 mellan
Helsingforsregionen och staten (beredningsgruppens forslag 17.9.2024)

- Varderingsutlatande, Sandbanans markomraden i Vanda, Catella Property Oy, 22.9.2024
(personuppgifterna dolda)

- Omroéstningsrapport FGE 21.10.2024 § 6

Anvisningar for sékande av andring: 1. Besvarsanvisning

Narmare information:

Tomi Henriksson, fastighetsutvecklingschef, tfn 050318 0992
Henry Westlin, stadsingenjor, tfn 040 041 7436

Markus Holm, planeringschef, tfn 043 827 0942
(fornamn.efternamn[at]vantaa.fi)



