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Svar pa Juha Jards, Juha Suoniemis, Mika Niikkos, Kai-Ari Lundells och 15 andra
ledamoéters motion om elektroniska hinder for att trygga den latta trafiken

TeA/HW/HH-S/AP
VD/1573/00.02.00.03/2025

Juha Jard, Juha Suoniemi, Mika Niikko, Kai-Ari Lundell och 15 andra ledamédter lamnade in foljande
fullmaktigemotion i enlighet med fullmaktiges arbetsordning:

"1 Myrbacka kér man pa Myrbackaleden och i Dickursby pa Stationsvagen, som numera ar en gagata,
med bil i strid med trafikreglerna och bilarna parkeras ocksa olagligt. Endast servicekdrning ar tillaten.
Pa bada platserna orsakar den otillatna trafiken manga faror for fotgéangare och cyklister — fran barn till
aldre. Trots forsok har man inte lyckats fa kontroll 6ver dessa situationer. Polispatrullerna har inte
tillrackligt med tid eller resurser for 6vervakning och parkeringsévervakningen har inte kunnat ingripa
effektivt i problemet. Effekterna av vagmarken och nuvarande konstruktioner har framst varit
kosmetiska, och 6vervakningen baserad pa personarbete dr bade kostsam och tidsbegransad.

Aven om allvarliga personskador hittills har kunnat undvikas foreslar vi att staden underséker
mojligheterna att installera upp- och nedfillbara hinder i dessa omraden, vid vagarnas slut. For
utryckningsfordon och andra nédvandiga grupper kunde man programmera en nedsankning av hindren.
Vi har preliminért utrett saken och konstaterat att polisen i Ostra Nyland férhaller sig positivt till tanken.
Hindren ska ocksa kunna flyttas pa ett rimligt satt nar trafikarrangemangen eller forandringar i annan
infrastruktur kraver det.

Vi foreslar ocksa att man kartlagger motsvarande eventuella problemstéllen i staden, till exempel pa den
Oppna platsen i Kivisto.”

Stadsfullmaktige 24.2.2025 § 12

Beslut:
Stadsfullmaktige beslutade att ta upp drendet till behandling och sdanda fullmaktigemotionen till
stadsstyrelsen for beredning.

Serviceomradet for gator och parker inom stadsmiljons verksamhetsomrade konstaterar foljande som
sitt svar:

Otillaten trafik pa gagator ar ett mycket forargligt fenomen. Tillatna servicebilar ar precis lika besvarliga
pa gagatorna ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Breda gagatuomraden, affarslokaler i markplan och olika
torgevenemang behover dock servicetrafik for att fungera. Pa flera gagator forekommer det forutom
distributionstrafik dven transport av avfall, tilldten korning till tomten och lyftplatser som behdvs for
raddning. Raddningsforbindelsen maste alltid fungera med sdkerhet. | handelse av ett fel maste
raddningsfordonet vid behov kunna kringga de elektroniska kérhindren.

Nedsankbara pollare som tal stotar ar bastanta till sin konstruktion och kraver mer omfattande
konstruktioner under marken an vanliga korhinder. Installationen av pollare i ett gatuomrade forsvaras
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ocksa av underjordiska ledningar och ror. Det finns vanligtvis valdigt lite ledigt utrymme for
underjordiskt byggande i ett gatuomrade och installationen av nedsankbara pollare kan krava flyttning
av ledningar och rorlaggningar. Detta orsakar betydande merkostnader. Priset for att installera
nedsankbara pollare uppskattas vara cirka 20 000 euro/st. i Helsingfors. Pollare ska installeras med cirka
1,5 meters mellanrum sa att en bil inte kan kéra mellan dem. Pollare borde i vilket fall som helst
installeras i ett mycket stort omrade. Att forhindra bilkérning i stora omraden medfor mycket stora
investeringskostnader.

Nedsankbara korhinder kraver ett hanteringssystem, via vilket pollarna kan fjarrstyras fran ett
kontrollrum eller pa plats med olika koder. Styrningen och hanteringen av nedsankbara kérhinder
medfor ocksa manga komplicerade utmaningar. Vilka alla parter far styra hinder i ett allmént omrade?
Vem har ratt att ta sig in i ett omrade som avgransats med nedsdnkbara hinder? Ett problem ar de som
tillfalligt eller ovantat forsoker ta sig ut pa gatan och som inte har nagon kod. Hur fungerar trafiken i en
situation dar korning till omradet forvagras?

Med tanke pa underhallet kunde servicen av anordningarna eventuellt anslutas till andra serviceavtal for
utomhusbelysning eller trafikljus, eftersom det ar fraga om elektrisk automatisering. Vi formodar att
anvandningen skulle vara mycket dyr, eftersom sopning och feldtgarder bor utféras kontinuerligt.
Elektroniska kérhinder som placeras i ett allmant omrade innebar uppenbart manga utmaningar och
problem. Elektroniska pollare fungerar sakert battre i ett omrade som tjanar nagon viss fastighet.
Raddningsatgarder kan da vidtas till exempel pa den andra sidan av en viss byggnad och styrningen och
servicen av pollarna utfors av fastigheten i fraga.

Elektroniska pollare har anlagts pa nagra platser i Helsingfors. Ett bra exempel ar Stora Robertsgatans
gagata dar servicekorning ar tillaten. Helsingfors stad har 2024 |atit utarbeta ett lardomsprov som bland
annat har undersokt utmaningarna med elektroniska nedsankbara pollare och belyst de problem som
har upptackts i praktiken. Under varen 2025 har kollegerna vid trafikplaneringen i Helsingfors tillfragats
om sina erfarenheter av dessa elektroniska pollare i gatuomradena. Det har forekommit betydande
problem med de nedsankbara kérhinder som hittills har anlagts. Erfarenheterna ar huvudsakligen
negativa bland annat pa grund av underhallssvarigheter. Vinterférhallandena har varit alltfor svara for
denna typ av funktioner. Sandningssanden orsakar problem nar det fastnar mellan pollarna. Vattnet
rinner ner pa pollarens maskineri och nar vattnet fryser orsakar det problem for pollarnas funktion. Efter
nagra ar har de elektroniska pollarna tagits ur bruk pa grund av standiga problem med dem. P3 en del
stdllen har det funnits betonggrisar, vilket inneburit att fordonen har varit tvungna att vanda om pa
gagatan. Det ar ingen saker I6sning. Man har ocksa beslutat att avlagsna dem. Pa manga stallen har man
mellan pollarna lamnat ett tillrackligt stort mellanrum for en bil och vagmarken. Med andra ord har man
efter dyra investeringar atergatt till den sa gott som ursprungliga situationen. Atminstone tills vidare
forsoker man styra trafiken pa gagatorna pa andra sétt. Situationen i nuldget ar att dessa elektroniska
pollare inte verkar vara en bra |6sning pa att halla styr pa den olovliga trafiken pa gagatorna. Vi
fortsatter alltsa att folja upp erfarenheterna fran Helsingfors stad.

Trafikplaneringen arbetar kontinuerligt for att forbattra trafiksakerheten. Vi far mycket respons pa
problem som upptackts av invanare i omradet eller av personer som ror sig mycket i omradet. Planerare
som ansvarar for ett visst omrade besoker ocksa regelbundet sina ansvarsomraden och darfér kanner
man till de storsta problemen i respektive omrade.

| Vanda ar gagatuomradena ganska omfattande helheter som kan nas med bil pa flera olika stallen. Alla
stdllen kan inte stangas av med pollare. Pa vissa stallen har man kunnat begransa servicekérningen men
det har inte varit mojligt i alla omraden. Arbetet med att lugna ner trafiken pa 6ppna platser och
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omraden med mycket gangtrafik fortsatter med eftertanke enligt behov. Men forst och framst maste
den befintliga infrastrukturen stodja den 6nskade viljan och visionen. Att begransa kérningen med
korhinder ar bara ett alternativ som anvands. Vid trafikplaneringen anser vi inte att elektroniska pollare
erbjuder den |6sning pa problemet som man 6nskat. Problematiken ar mycket komplex, men vi férsoker
vart basta for att [6sa problemet med olika atgarder.

Till exempel pa Stationsvagen i Dickursby har situationen med parkering och genomfart lugnat ner sig
betydligt jamfort med utgangslaget. | omradet forekommer ocksa tillaten korning till tomter, vilket
haller pa att minska i framtiden pa grund av utvecklingen av Stationsvagen. De korhinder som bestar av
cykelstall och odlingslador i den del av Stationsvdagen som vetter mot Konvaljvdagen har dampat
korhastigheterna i omradet. Man haller som bast pa att planera en liknande chikan som dampar
korhastigheterna i den del pa Stationsvagen som vetter mot Banvagen.

Stadsstyrelsen 11.8.2025 § 39

Forslag av bitradande stadsdirektoren for stadsmiljons verksamhetsomrade:
Stadsstyrelsen beslutar att
a) ge Juha Jara, Juha Suoniemi, Mika Niikko, Kai-Ari Lundell och de 15 andra ledaméter som
undertecknat motionen stadsstyrelsens svar i enlighet med verksamhetsomradets forslag, och
b) foresla att stadsfullmaktige antecknar stadsstyrelsens svar for kannedom.

Beslut:
Forslaget godkandes.

Stadsfullmaktige 25.8.2025

Stadsstyrelsens forslag:
Stadsfullmaktige beslutar anteckna stadsstyrelsens svar for kainnedom.

Bilaga:

- Juha Jaras, Juha Suoniemis, Mika Niikkos, Kai-Ari Lundells och 15 andra ledamoters
undertecknade motion om elektroniska hinder for att trygga den latta trafiken

Anvisningar for sokande av andring: 2.1 Besvarsforbud

Narmare information:
Heidi Hellgren-Suomalainen, trafikomradesingenjor (heidi.hellgren-suoma@vantaa.fi)



