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Logistiikan toimijoiden sijoittumisella ja tavaraliikenteen kuljetusreiteilld on Vantaan kaupungin
elinkenoelaman ja liikenneverkon toimivuuden kannalta keskeinen merkitys. Vantaalla sijaitsee toinen
Uudenmaan valtakunnallisesti merkittavista logistiikkatoiminnoista eli lentoasema. Tarkea TEN-verkon
ita-lansi -suuntainen kuljetusyhteys Keha Ill (E18) seka Vuosaaren sataman maaliikenteen ja
rautatiekuljetusten yhteydet kulkevat Vantaan kaupungin 1api. Nama vaylat ovat aiemmin riittdneet
palvelemaan seudun logistiikan tarpeita. Uusia seudullisia suuren volyymin logistiikan alueita
padkaupunkiseudun lahialueille on suunniteltu Keha lll:n ja lentoaseman pohjoispuolelle. Naita ovat
Bastukarr Sipoossa, Kerca Keravalla ja Focus Tuusulassa. Niiden mm. liikenteellisena ongelmana on se,
ettd Keha lll ei enda pysty palvelemaan niita poikittaisyhteytena kahdelle keskeiselle logistiikkavaylalle
vt 3 (Hdmeenlinnanvayl3d) ja vt 4 (Lahdenvayld) vaan liikenteellinen tarve uudelle ita-lansisuunteiselle
yhteydelle sijaitsee lentoaseman pohjoispuolella. Lentoaseman pohjoispuolella seka lansireunalla
Katriinantien varressa on merkittavia teollisuus- ja varastoalueita sekd mahdollisuuksia niiden
laajentamiselle, ja naiden alueiden yhteydet vt 3:lle ja vt 4:lle ovat tarkeita.

Vantaalla on ollut yleiskaavoissaan varaus Keha Ill:n pohjoispuolisen yhteyden muodostamiseksi.
Suunnittelussa tatad maantie 152 jatketta Kulomaentieltd Hadmeenlinnanvaylalle on kutsuttu Keha IV-
linjaukseksi. Ilman tata yhteytta edelld mainittujen suurten logistiikka-alueiden liikkenne ohjautuu
pienemmalle tie- ja katuverkolle ja aiheuttaa haittaa asutukselle. Selvityksessa on esitetty kaksi
linjausta maantien 152 jatkeelle, joista toinen on Vantaan yleiskaavan mukainen ja toinen sijoittuu
pohjoisemmaksi ja yhdistyy Klaukkalan tulevaan ohikulkutiehen. Selvityksen kuvassa 34 Klaukkalan
ohikulkutien ja maantien 152 yhdistymiskohta on kuvattu liian eteldan Vantaan puolelle oikean kohdan
ollessa vt 3:n ja Vantaan ja Nurmijarven rajan risteyskohdassa. Tama tulee lopulliseen selvitykseen
korjata.

Uutta linjausta on perusteltu silla, etta silta saadaan jatkuva yhteys Klaukkalan ohikulkutielle ja yhteys
palvelee liikkenne-ennusteissa logistiikan tarpeita yleiskaavan linjausta paremmin. Toisin kuin
yleiskaavan linjaus, pohjoinen vaihtoehto myo6s vaistaa Vantaanjokilaakson kulttuurimaiseman ja
kulkee huomattavasti lyhyemman matkan joen tulva-alueella. Pohjoisen linjauksen mahdollistamat
uudet tiehen suoraan tukeutuvat maankayttéalueet ovat nadista syista merkittdvasti laajemmat.

Vantaan kaupunki pitaa selvityksessa esiin tuotuja hyotyja Klaukkalan ohikulkutiehen liitettavasta
vaihtoehtoisesta linjauksesta niin merkittaving, etta esittaa taman vaihtoehtoisen linjauksen lisaamista
maakuntakaavaehdotukseen. Kaupunki on kaynnistanyt yhteydesta liikenteellisen lisaselvityksen, joka
valmistuu ennen em. maakuntakaavaehdotusta. Taman selvityksen tarkoituksena on tasmentaa
yleispiirteista linjausta silta osin, etta kaupunki voi todeta vaihtoehdon liikenteellisesti mahdolliseksi.
Maakuntakaavaehdotuksen pohjalta kaupunki voi kdynnistda naista molemmista vaihtoehdoista
maankaytolliset suunnitelmat vaikutustenarviointeineen ja vuorovaikutuksineen. Vasta tassa
yhteydessa tullaan tekemaan valinta mt 152 jatkeen linjauksesta ja laatimaan maantielain mukainen
yleissuunnitelma.

Lausunnolla olevan selvityksen tuloksena on, ettd Uudellamaalla olisi parasta kehittda ensimmaisena
pohjoisempaa poikittaisyhteytta Jarvenpaan kohdalla vt 4 (Lahdenvaylan) ja kt 45 (Tuusula-Hyvinkaa)
valilla ja sen jalkeen maantien 152 jatketta nykyisia varauksia pohjoisemmalla sijainnilla. Vantaa
kannattaa selvityksen lopputuloksena esitettya ratkaisua kahden vaylan kehittamisesta ja pitaa
tarkoituksenmukaisena esittaa Jarvenpaan kohdan parantamista ensimmaisena toteuttamisohjelmiin
otettavana hankkeena selvityksen mukaisesti.

Bastukarrista etelaan maantielle 1521 (Sipoontie) suunniteltu katuyhteys luo mahdollisuuden jakaa
lilkennekuormitusta eri reiteille maanteiden 148 (Keravantie) ja 140 (Lahdentie) liittyman
ruuhkautuessa. Vantaalla tama aiheuttaa kuitenkin paineita raskaalle liikenteelle huonosti soveltuvalle
Kulomaentielle ja maantien (Sipoontie) molemmin puolin sijaitsevan Nikinmaen asutukselle seka
kuormittaa Lahdentien ja Lahdenvaylan liittymid. Maantie 1521 on lisdksi geometrialtaan vaatimaton ja
se soveltuu huonosti merkittavaksi logistiikan yhteydeksi. Eteldista yhteytta maantielle 1521 ei ole
maakuntakaavassa eika Sipoon yleiskaavassa. Vantaa pitaa tarkedna maanteiden 148 ja 140 liittyman
parantamista niin etta reitti kt 45-Jarvenpaa —-yhteydelle on sujuva, ja vastustaa yhteyden rakentamista
Bastukarristd eteldédn maantielle 1521.
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