RASKAIDEN AJONEUVOJEN PYSAKOINTI JA
HUOLTOLIIKENTEEN JARJESTAMINEN VANTAALLA




ESIPUHE

Raskaiden ajoneuvojen pysakodinnista Vantaalla on tehty kaksi aiempaa
selvitystd vuosina 2001 ja 2005. Tyon sisadllon maarittelyssa on hyo-
dynnetty vuonna 2005 valmistunutta Raskaiden ajoneuvojen pysakdin-
ti Vantaalla selvitysta. (Suni 2005.)

Vantaa on merkittava logistiikkakunta. Keskeisen sijainnin ja yrittaja-
myonteisyyden johdosta Vantaalla on useita logistiikka-alueita ja pal-
jon alan yrityksid. Suomessa enemman rekisteroityja kuorma- ja linja-
autoja on vain Helsingissa. Nama syyt ja pysakointiin liittyva palaute
ovat tehneet tarpeelliseksi uuden selvityksen tekemisen.

Tassa tyodssa kartoitetaan raskaan liikenteen pysakoinnin nykytilanne
ja maaritelladn pysakointia koskevat uudet periaatteet ja toimintalin-
jat. Periaatteiden ja toimintalinjojen ldhtokohtana on maaliskuussa
2016 kaupunginhallituksen hyvaksyma Vantaan liikennepoliittinen oh-
jelma (VALO), joka on laadittu vastaamaan kaupungin eri strategiaoh-
jelmissa seka seudullisissa suunnitelmissa liikenteelle ja liikkumiselle
asetettuihin tavoitteisiin.

Citylogistiikan kehittamiseksi tyossa esitetddan toimenpideideoita ja
laaditaan Tikkuraitin huoltoliikenteen kehittamissuunnitelma.

Tyon on tehnyt opinnaytetyond Himeen ammattikorkeakoulun opiske-
lija Juuso Kauppinen. Ohjaajina ovat toimineet liikenteen alueinsin6ori
Susanna Koponen ja liikenneinsin66ri Jarmo Pajunen.



THVISTELMA

Vantaalla on vakilukuun suhteutettuna enemman raskaita ajoneuvoja
kuin missddan muussa Suomen suuressa kunnassa. Maarallisestikin
enemman rekisteroityja kuorma- ja linja-autoja on vain Helsingissa.
Vantaalla on laaja pysakdintialueiden verkosto raskaille ajoneuvoille.
Pysdkointialueet sijaitsevat paasaantoisesti yleisilla pysakointialueilla
tai katualueilla, joissa paikkoja kuorma- ja linja-autoille on yhteensa
noin 300.

Raskaiden ajoneuvojen pysakoinnin selvityksen lahtokohtana toimi al-
kuvuodesta 2016 julkaistu Vantaan liikennepoliittinen ohjelma, jossa
on maaritetty liikkumisalueet ja koko kaupungin pysakéintia koskevat
tavoitteet.

Ty6ssa maaritettiin uudet pysakdintiperiaatteet raskaille ajoneuvaille.

Eri lilkkumisalueille on omat pysakointiperiaatteet.

Nykyiset pysakdintialueet saatetaan tehokkaampaan kayttoon.
Tarvittava paikkamaara maaritetdaan seurantaohjelman avulla.
Varaudutaan pysakdéinnin maksullisuuteen.

PwnNpE

Citylogistiikan osalta tydssa esitettiin toimenpideideoita huolto- ja ja-
keluliikenteen toimivuuden parantamiseksi. Esimerkkitapauksena oli
Tikkuraitin jakelu- ja huoltoliikenteen kehittaminen.

Muita késiteltyja aiheita olivat raskaiden ajoneuvojen pysakdintia kos-
keva palaute, pysdkdinnin reservialueiden kartoittaminen mahdollista
tulevaisuuden tarvetta ajatellen, pysakointiin liittyva lainsaadanto, oh-

jeet ja maaraykset ja raskaiden ajoneuvojen pysakointi muissa kau-
pungeissa. Palautteisiin liittyen tyossa kasiteltiin esimerkkitapauksena
raskaiden ajoneuvojen kadunvarsipysakointia Kuusikkotiella.
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1 TAVARALIIKENNE VANTAALLA

Helsingin seutuun kuuluva Vantaa on keskeinen kansallisen ja kansain-
vdlisen logistiikan solmukohta. Seudulla sijaitsee merkittavia logistisia
keskittymia, kuten logistiikka-alueita, satamia ja Helsinki-Vantaan len-
tokentta. Keskeisimmat logistiikan vydhykkeet sijaitsevat Keha lll:n
alueella, valtateiden 3 ja 4 valissa seka Vuosaaressa. Merkittava osa
Suomen viennista kulkee Helsingin seudun kautta. Kansainvalisen kil-
pailukyvyn kannalta logistiikan toimivuus Helsingin seudulla toimii ldah-
tokohtana koko maan toimivalle logistiikalle. (Aaltonen, Raty, Touru,
Helenius, Jarvinen, Tapaninen, Vahatorma, Venaldinen & Kerdnen
2014, 11.)

Vantaalla sijaitsee yli kymmenen (12) keskeista logistiikka-aluetta (ku-
va 1). Suurin osa toimipisteistd (10) sijaitsee Lansi- ja Keski-Vantaan
alueilla. Itd-Vantaa on kuitenkin kehittymassa logistiikka-alueena, silla
kaksi kolmesta Vantaan kehittyvasta logistiikka-alueesta sijaitsee Ita-
Vantaalla (Hakkila ja Vantaan akseli). (POysko & Sirkida 2016, 16—19.)

Vantaan kautta kulkee valtakunnallisesti merkittavia tavaraliikenteen
vaylia seka tarkeita logistiikan ja jakeluliikenteen yhteyksia (kuva 1).
Erityisen tarkea logistinen vydhyke on Keha lll ja sen lahialueet. Sen
varressa on Suomen suurimman lentorahtiaseman lisdksi lukuisia logis-
tiikka- ja tukkualan logistiikkakeskuksia. Helsingin puolella Keha lll:n
itdpadssa sijaitsee Vuosaaren satama, joka on Suomen suurin kappale-
tavara- ja suuryksikkoéliikenteen satama. Huomattava osa sataman lii-
kenteesta keskittyy Keha lll:n logistiikkakeskuksiin sekd muualle Van-

taalle. Muita merkittavia yhteyksia ovat valtatieyhteydet (vt 3,4 ja 7)
pohjoisen ja idan suuntaan. (Aaltonen ym. 2014, 14-19.)
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Logistiikan laatureitti

Vantaan alueella on tarvetta uusille tavaraliikenteen palvelualueille.
Suurin tarve uudelle leviahdysalueelle on Helsinki-Vantaan lentoase-
man laheisyydessd, koska Keimolanportin alue valtatie 3:n varresta on
poistumassa. Mahdollisia paikkoja uusille alueille ovat Luhtaanmaki ja
Vaarala. (Aaltonen ym. 2014, 28; Salanne, Jaakkola, Kiiskila, Leskinen,
Seppa, Tikkanen & Tuominen 2015, 23-28.)



Vantaalla on Trafin rekisteritilastojen mukaan rekisterissa toiseksi eni-
ten kuorma- ja linja-autoja Helsingin jalkeen. Yhteensa kuorma- ja lin-
ja-autoja oli rekisterissa 6250 vuonna 2015. Enimmillaan vuonna 2013
ajoneuvoja oli rekisterissa yli 6500. Rekisterissa olevien raskaiden ajo-
neuvojen maara on kasvanut melkein 40 %:lla viimeisen kymmenen
vuoden aikana. Kehitys on ollut samansuuntaista myos naapurikunnis-
sa Helsingissa ja Espoossa. Parin edellisen vuoden aikana raskaiden
ajoneuvojen maadra on ollut Vantaalla pienessa laskussa samalla kun
Helsingissa ja Espoossa ajoneuvojen maara on kasvanut tasaisesti. Toi-
saalta Vantaalla on rekisterissa melkein 1500 raskasta ajoneuvoa
enemman kuin Espoossa. (Trafi, ajoneuvokantatilasto 2005-2015.)

Rekisterissd olevat kuorma- ja linja-autot
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Kuva 2. Rekisterissa olevat kuorma- ja linja-autot Vantaalla, Espoossa ja Helsingissa (Trafi,
ajoneuvokantatilasto, 2005-2015)

Asukaslukuun suhteutettuna Vantaalla on rekisterissa melkein kaksin-
kertainen maara kuorma-autoja Helsinkiin ja Espooseen verrattuna.
Enimmillddn kuorma-autoja oli 32,5 tuhatta asukasta kohden vuonna
2013. Mikdan suuri kunta ei paase lahelle Vantaan kuorma-
autotiheytta (autoa/1000 asukasta). (Trafi, ajoneuvokantatilasto 2010—
2015; Tilastokeskus.)
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Kuva 3. Kuorma-autojen maara tuhatta asukasta kohden Vantaalla, Helsingissa ja Espoossa
(Trafi, Tilastokeskus)

Suurimpina syina raskaiden ajoneuvojen suureen maaraan voidaan pi-
taa Vantaan keskeista sijaintia ja myonteista suhtautumista kuljetus-
yrittamiseen. Vantaan seudulle on keskittynyt suuria logistiikkayrityk-
sia. Viinikkalassa toimivat muun muassa suuret kuljetuksien palvelun-
tarjoajat Posti, DB Schenker, DHL ja Postnord. Lisdksi Vantaalla toimii
monia muita merkittavia logistiikkayrityksia, kuljetusyrityksia ja yrityk-



sia, joille raskaan liikenteen erilaiset kuljetukset ovat tarkeita. Isojen
yritysten ohella alalla toimii lukuisia pienempia kuljetusyrityksia, jotka
toimivat muun muassa edelld mainittujen suurien yritysten alihankki-
joina. Suomen kuljetus ja logistiikka SKAL ry:n kuljetusbarometri-
kyselyyn vastanneista yrityksistd 66 % on 1-5 kuljettajan yrityksia.
(SKAL kuljetusbarometri 3/2016.) Vuoden 2014 tavaraliikennelupien
perusteella 40 % kuljetusyrityksista on yhden ajoneuvon yrityksia (Ra-
jamaki 2014, 5-6). Pienyritykset ovat yleisien pysdkdintialueiden mer-
kittavin kohderyhma, silla oman sailytysalueen hankkiminen ei useissa
tapauksissa ole kannattavaa tai taloudellisesti mahdollista.

2 NYKYISET RASKAIDEN AJONEU-
VOJEN PYSAKOINTIALUEET

Pysdkointialueiden laskennat tehtiin touko- ja kesdakuun vaihteessa
2016. Maastokayntiin kuului ajoneuvojen maaran laskeminen, kuvien
ottaminen, kuljettajakyselyiden jakaminen ja havaintojen tekeminen
alueista. Kaynnit ajoittuivat tiistai-, keskiviikko- ja torstai-iltoihin klo
18-21.30 valille. Ne tehtiin ilta-aikaan maksimikysynnan selvittamaksi.

Raskaan liikenteen pysakointialueet sijaitsevat padsaantoisesti yleisilla
pysakdintialueilla tai katualueilla. Ne jakautuvat melko tasaisesti yleis-
ten pysdkointialueiden ja katualueiden valilla, mutta enemmisto pysa-
kointipaikoista keskittyy yleisille pysakointialueille.

Pysakdinti raskaalle liikenteelle tarkoitetuilla alueilla on yleensa sallittu
kuorma- ja linja-autoille tai edelld mainittujen lisdksi henkildéautoille.
Tapauskohtaisesti pysakointipaikkoja on myos pakettiautoille, matkai-
luajoneuvoille ja raskaiden ajoneuvojen perdvaunuille. Muutamassa
tapauksessa ajoneuvolajeja ei ole rajoitettu.

Yhteensa pysakodintipaikkoja kuorma- ja linja-autoille on noin 300.
Tarkkaa paikkamaarda on vaikea ellei mahdotonta laskea, silla kaikkia
paikkoja ei ole erikseen merkitty. Naissa tapauksissa paikkamaara
madaraytyy ajoneuvojen pituuksien ja pysakointitavan mukaan.

Suurin osa pysakointialueista on joko 24 h aikarajoitettu tai niissa ei
ole aikarajoitusta. Tallaisia alueita on yli kolmekymmenta. Lyhyemman
aikarajoituksen pysakdintialueita on vain muutama. Niissa on kiekolli-
nen aikarajoitus tai pysakdintikielto pdivasaikaan, mutta illalla ja yolla
pysakdintia ei ole rajoitettu. Usealla pysdkdintialueella aikarajoitus
vaihtelee ajoneuvolajien mukaan. Esimerkiksi henkil6- ja pakettiautoil-
la on yleensa lyhyempi aikarajoitus kuin raskailla ajoneuvoilla.

Raskaiden ajoneuvojen pysakointialueet I6ytyvat kartalta (liite 2) ja
tiedot alueista on koottu taulukkoon (liite 3).

Pysdkointialueet keskittyvat Myyrmaen, Aviapoliksen, Tikkurilan, Koi-
vukyldn, Korson ja Hakunilan suuralueille (kuva 4). Kiviston suuralueel-
la ei ole pysdkointialueita (liite 4;suuralueet).



Pysakointialueet suuralueittain

B Myyrmaden suuralue (11 kpl) B Aviapoliksen suuralue (6 kpl)
[ Tikkurilan suuralue (6 kpl) M Koivukyldn suuralue (7 kpl)
B Korson suuralue (6 kpl) [ Hakunilan suuralue (6 kpl)

[ Kiviston suuralue (Okpl) %

Kuva 4. Pysdkointialueet suuralueittain

2.1 MYYRMAEN SUURALUE

Myyrmden suuralue on asukasluvultaan Vantaan suuralueista suurin
(n. 50000 asukasta). Pysakointialueita raskaille ajoneuvoille sijaitsee
Linnaisissa, Hameenkyldssa, Varistossa, Myyrmaessd, Kaivokselassa,
Martinlaaksossa ja Vantaanlaaksossa. Yhteensa pysakointialueita on 12
ja niissa on reilu 50 pysakointipaikkaa (liite 5). Suuralueella on asuin-
kerrosnelidissa mitattuna 1 kuorma-autopaikka n. 35000 krs-m? kohti.
Asukkaita kohti paikkoja raskaille ajoneuvoille on noin 1 ap/1000 as.
Kaikista paikoista kaytossa oli noin 60 %. Pysakointilaskentojen tulok-
set I0ytyvat taulukosta (liite 9).
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Linnainen

Silatien ja Linnaistentien risteyksessa on kaksi parkkipaikka-aluetta,
joista toiseen on liikennemerkki- ja ajoratasuunnitelmassa merkitty
kolme 24 tunnin parkkipaikkaa kuorma-autoille. Tosiasiassa liikenne-
merkkeja ja pysakointipaikkoja ei ole merkitty. Silatieta eteenpain jat-
kettaessa tulee levennetty katualue, jossa on 24 tunnin aikarajoitus.
Suunnitelmassa alue on merkitty henkil6autoille, mutta ajoratamaala-
uksien puuttumisen vuoksi siihen mahtuu pysakéimaan kaksi kuorma-
autoa.

Hameenkyla

Hameenkyldssa on kaksi raskaille ajoneuvoille soveltuvaa pysakdinti-
aluetta. Pahkinansarkijassa sijaitsee viistopysakdintipaikallinen alue
Postin toimitilojen edessa (kuva 5). Alueella on tilaa noin kahdeksalle
kuorma-autolle. Laskennan aikaan parkissa oli nelja kuorma-autoa ja
yksi paketti-auto. Alue on kerrostalovaltaista asuinaluetta aivan park-
kipaikan vieressa olevaa rivitaloaluetta lukuun ottamatta. Santamaen-
tiella sijaitsevalla entiselld linja-autojen kdantdpaikalla on 24 tunnin
pysakointimahdollisuus kuorma- ja linja-autoille. Alue on toimiva, jos-
kin pientalovaltainen asutus on melko ldhelld. Kaantopaikalle mahtuu
muutama kuorma-auto. Laskentapaivana alueella ei ollut ajoneuvoja.



Kuva 5. Pahkindnsarkijan pysakointialue

Varisto

Varistonkujalla on isohko pysadkdintialue. Siind on 24 tunnin paikkoja
henkil6- ja pakettiautoille ja rajoittamattomia paikkoja matkailuvau-
nuille ja — ajoneuvoille seka kahdelle kuorma-autolle. Kuorma-autojen
paikat ovat vaikeasti havaittavissa ja tila vaikuttaa ahtaalta kahdelle
normaalikokoiselle kuorma-autolle.
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Myyrmaki

Uomatien jatkeella on noin kymmenen kuorma-autoa vetdva pysakdin-
tialue. Lisaksi alueelle mahtuu runsaasti henkilo- ja pakettiautoja. Alu-
een itapuolella on paljon kerrostaloasutusta. Kulku alueelle ja sielta
pois on vaivatonta erillisten tulo- ja |ahtovaylien ansiosta. Alueen ras-
kaan liikenteen paikoista kaytdssa oli noin 60 prosenttia.

Ojahaanrinteessa kuorma- ja linja-autojen pysakdinti on sallittu kah-
deksi tunniksi arkisin 8-17 valilla. Henkilo- ja pakettiautoja koskee sa-
ma rajoitus, mutta muuten pysakointia ei ole rajoitettu. Melkein tayn-
na ollut kadunvarsialue sijaitsee koulun vieressa tiiviilla kerrostaloalu-
eella.

Haltiantiella on viisi vinopysakointipaikkaa kuorma- ja linja-autoille.
Paikat on selkeasti merkitty ja leveadn tilan myo6ta katualueelle mahtuu
pitempidkin ajoneuvoja. Lisaksi katualueella on henkil6- ja pakettiau-
topaikkoja. Asutus on kerrostalovaltaista, pohjois- ja eteldpuolella ei
ole asutusta.

Kaivoksela

Kaivostien ja Kaivosvoudintie risteyksessa sijaitsee seitseman kuorma-
autoa vetava pysakodintialue. Paikkoja ei ole maalattu, mutta liikenne-
merkissa paikat on osoitettu sivuttaissuuntaisiksi. Kdytannossa kuor-
ma-autot kannattaa viistopysakoida, jolloin alueelle mahtuu enemman
raskaita ajoneuvoja (kuva 6). Samalla alueella on reilu kymmenen pa-
kettiautopaikkaa sekd noin 80 henkildautopaikkaa. Paikka vaikuttaisi



olevan ainakin laskentapdivan perusteella hyvassa kdytossa. Pakettiau-
topaikat olivat tdaynna, henkildautopaikkoja oli muutama ja kuorma-
autopaikkoja kaksi vapaana. Alue sijaitsee kerrostalovaltaisella asuin-
alueella. Lahimmat kerrostalot ovat noin 50 metrin padssa raskaan lii-
kenteen paikoista. Kerrostaloista on hyva nakyvyys parkkialueelle, joka
vahentaa ilkivallan riskia.

Kuva 6. Kaivostien pysadkdintialue

Martinlaakso

Kukinkujalla yleisen pysdkdintialueen vieressa on neljdlle kuorma-
autolle merkityt paikat kerrostaloalueen ja koulun valissa. Suunnitel-
massa paikkoja on neljille kuorma-autolle, mutta kaytannossa alueelle
mahtuu viisi kuorma-autoa tiiviisti pysakoiden. Laskentapdivana rivissa
oli viisi kuorma-autoa, joiden lisaksi henkildautojen paikalle oli pysa-
koity yksi kuorma-auto.

Raappavuorenrinteessa suuren kerrostaloalueen lansipuolelle on osoi-
tettu kadunvarsipysakointitilaa raskaille ajoneuvoille, jossa henkilo- ja
pakettiautojen pysdkointi on kielletty. Asutuksen ja ajoradan valinen
etdisyys on riittava valissa olevan pysakointialueen ansiosta. Ajoradan
kaventuminen (varsinkin talvella) voi aiheuttaa haasteita. Tiheasti asu-
tetulla alueella oli kolme kuorma-autoa.

Vantaanlaakso

Aamutielld on raskaille ajoneuvoille kolme pysdkdintipaikkaa erillisella
pysakdintialueella. Paikat ovat selkedsti merkittyja ja tilavia. Melko ti-
healla pientaloalueella on runsaasti rivitaloja ja muutama omakotitalo.
Kavelymatkan pddssa on pari kerrostaloa. Lyhyempia kuorma-autoja
mahtuu useampi perdkkdin, mutta silloin takimmaisena olevat saatta-
vat jaada pussiin. Perkiontielle on hiljattain tehty yksi kuorma-
autopaikka tilavalle kdantopaikalle. Pysdkointi omakoti- ja rivitaloval-
taisen pientaloalueen katujen varsilla on aiheuttanut ongelmia.



2.2 AVIAPOLIKSEN SUURALUE

Alueella sijaitsee kuusi raskaille ajoneuvoille soveltuvaa pysakointialu-
etta (liite 6), joissa on yhteensa nelisenkymmenta paikkaa. Alueen kai-
kista paikoista kaytossa oli vahan yli 40 %. Alueista nelja sijaitsee Pak-
kalassa seka yksi Tammistossa ja Ylastdssa. Pakkalassa sijaitsevat Elan-
nontien ja Tasetien alueet eivat ole kaupungin omistuksessa. Kyseisten
alueiden kaytossa voi tapahtua nopeita muutoksia ja pysakointipaikko-
ja voi poistua kaytosta. Paikkojen poistuminen vaikuttaisi merkittavasti
Aviapoliksen suuralueen kokonaispaikkamaaraan, silla alueilla on talla
hetkellda 20-30 kuorma-autopaikkaa. Paikkojen poistuessa suuralueelle
tarvitaan uusia pysakointipaikkoja, jos kuorma-autojen maara pysyy
ennallaan. Raskaiden ajoneuvojen pysakoéintilaskentojen tulokset 16y-
tyvat taulukosta (liite 9).

Aviapoliksen kasvavaa aluetta pyritddan kehittamaan asumisen, palve-
luiden ja tyopaikkojen sijoittumisalueena. Talld hetkelld asukkaita on
vajaa 20000. Asuinkerrosneli6ita kohti pysakdintipaikkoja on 1 kuor-
ma-autopaikka 16000 krs-m? ja asukkaita kohti raskaille ajoneuvoille
on paikkoja 1 ap/500 as. Aviapoliksen alueella sijaitsee suuria yritys-
keskittymia neljassa paikassa, joista osa saattaa tulevaisuudessa vais-
tya asutuksen tielta.

Ylasto

Peltovuorentien varressa on uusi pysakointialue, johon on kaavoitettu
nelja paikkaa kuorma-autoille (kuva 7). Alue on kadytdssa, mutta se ei

ole vield taysin valmis. Tulevaisuudessa uudelle asuinalueelle vieva
Kuukusentie tulee viemdan osan alueen tilasta. Pysakdintialueella oli
kaksi kuorma-autoa seka yksi perdavaunu. Asutus on pientalovaltaista.
Pysdkointialueen viereen on lahitulevaisuudessa rakentumassa pienta-
lovaltaista asutusta.

Kuva 7. Kuukusentien uusi pysakointialue (ei taysin valmis)

Tammisto

Rosendalinringin pysakointialueella on viisi raskaan liikenteen paikkaa
ja nelja pakettiautopaikkaa. Kaikki kuorma- ja pakettiautopaikat olivat



kaytossa. Lisaksi pari pakettiautoa oli pysakoinyt ei merkitylle paikalle
tilan puutteen vuoksi. Parkkipaikkojen ruudut on merkitty hyvin ja va-
laistus on riittava. Alue on uudehkolla asuinalueella, joka koostuu
useista kerrostaloista seka parista pientaloalueesta.

Pakkala

Pakkalassa on pienelld alueella nelja kuorma-autoille sallittua pysa-
kointialuetta. Alueista kaksi on epavirallisia alueita, silla ne eivat ole
Vantaan omistuksessa. Alue on merkittdva asumisen, palveluiden ja
yritysten keskittyma. Puolet Aviapoliksen vaestosta asuu Pakkalan alu-
eella. Kauppakeskus Jumbo ja viihdekeskus Flamingo muodostavat
merkittavan palveluiden keskittyman.

Lautamiehentielld on kaksi kuorma-autopaikkaa pysakointialueella, jo-
ka on enimmakseen henkildautojen kdytdssa. Raskaalle liikenteelle ei
ole aikarajoitusta ja etdisyys lahimpaan kerrostaloon on yli 50 metria.
Pysdkointialue sijaitsee suurehkon kerrostaloalueen vieressa. Henkil6-
autopaikat olivat melkein tdynna, toinen kuorma-autopaikosta oli va-
paa.

Elannontielld on kaksi suunnilleen 40*40m kokoista hiekkakenttda Ve-
romaen kerrostaloalueen luoteispuolella. Alueella ei ole aikarajoituksia
lukuun ottamatta henkildautoille soveltuvaa Elannontien suuntaista
kaistaletta, jossa on kahden tunnin aikarajoitus. Valaistusta ei ole,
mutta katuvalot ja yritysten valot valaisevat aluetta. Tilaa alueella on
jopa 20 kuorma-autolle. Paikoista kaytdssa oli noin puolet. Alue ei ole
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kaupungin omistuksessa. Kaavassa alue on merkitty autopaikkojen
korttelialueeksi.

Jumbon kauppakeskuksen pysadkointialueella on 14 paikkaa kuorma- ja
linja-autoille. Paikka on selked ja helposti saavutettavissa. Alue on luul-
tavasti tarkoitettu vain kauppakeskuksessa asiointia varten, silla kuor-
ma-autoilla on kahden ja linja-autoilla neljan tunnin aikarajoitus. Tama
rajoittaa merkittavasti alueen kayttoa, jonka johdosta kaikista paikois-
ta kaytossa oli vain kaksi.

Arinatien paddhan on kdantopaikan yhteyteen rakennettu pysakointi-
alue kolmelle kuorma-autolle. Kerrostalojen ja Vaasan leipomon valis-
sa olevalla alueella oli yksi kuorma-auto.

2.3 TIKKURILAN SUURALUE

Tikkurilan suuralueella sijaitsee kuusi raskaille ajoneuvoille soveltuvaa
pysakointialuetta (liite 6). Alueille mahtuu 30—40 raskasta ajoneuvoa.
Paikoista lahes puolet sijaitsee epavirallisella hiekkakenttaalueella
Heurekan pysakointialueen vieressa. Kaikista paikoista kaytossa oli
70 %. Raskaiden ajoneuvojen pysakdintilaskentojen tulokset loytyvat
taulukosta (liite 9). Asuntoalaa kohti paikkoja on 1 kuorma-autopaikka
44000 krs-m2. Puolet paikoista sijaitsee Simonkylan alueella, joka on
alueen kaupunginosista vakiluvultaan suurin. Yhteensd Tikkurilan
suuralueella asuu noin 40000 ihmistd. Asukkaita kohti kuorma-
autopaikkoja on 1 ap/1500 as. Tikkurilan suuralueella on kaksi merkit-
tavaa yritysaluetta. Ne sijaitsevat Hakkilan kaupunginosassa.



Koivuhaka

Teollisuusalueella Koivupuistontiella sijaitseva parkkipaikka on sallittu
kaikille ajoneuvoluokille. Mitoitukseltaan se on kuitenkin suunniteltu
raskaan liikenteen kayttoon. Alueella on 12 tunnin aikarajoitus, joka
saattaa haitata osaa kdyttajista. Asutusta ei ole aivan vieressa, pienta-
loalueelle on matkaa muutama sata metria. Parkkipaikan ldhistoé on
talla hetkelld osittain tydmaa-aluetta ja sijainniltaan alue on toistaisek-
si hieman syrjassa keskeisimmasta yritysten keskittymasta. Kuorma-
autoja oli pysakoity kadun varsille yritysten eteen, jonka takia pysa-
kointialue oli mittausajankohtana tyhja.

Simonkyla

Simonkylassa on kolme raskaille ajoneuvoille soveltuvaa pysakdinti-
aluetta. Kaikki pysakointialueet olivat taynnd, vaikka ne sijaitsevat
melko suppealla alueella. Parkkipaikkoja Simonkyldssd on asuinhuo-
neistoalaa kohti 1/16000 krs-m2. Simonkylad ymparoivissa Ruskeasan-
nan, Viertolan ja Hiekkaharjun kaupunginosissa ei ole alueita raskaille
ajoneuvoille.

Vanamontien pysakointialueella mahtuu viistoon kuusi ja reunalle si-
vuttain 2—4 kuorma-autoa (kuva 8). Lisdksi alueella on yhdeksan paik-
kaa henkil6autoille. Pitkittdissuuntaisella alueella on arkisin pysakoin-
tikielto klo 8-17 viereisestad paivakodista johtuen. Huoltoasema sijait-
see viereisellad tontilla ja tien vastakkaiselta puolelta alkaa kerrostalo-
jen keskittyma seka niiden kupeeseen jaava vanha omakotitaloalue.
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Kuva 8. Vanamontien pysakointialue

Sananjalantien entiselld kaantdpaikalla ei ole aikarajoitusta tai muita-
kaan pysakointia koskevia merkint6ja. Alue on hiljattain ollut tyon alla,
pysakadintitila on pienentynyt pitkan kierratysastiarivin seka alueen ka-
ventamisen myota. Asutus on tiheda varsinkin pohjois- ja lansipuolella
kerrostalokeskittymien johdosta. Etela- ja itapuoli on pientalovaltaista.

Kallioimarteentien parkkipaikka on monipuolinen alue. Paikkoja on
henkil6- ja pakettiautoille, kuorma-autoille sekd moottoripyorille. Viis-
topysakointipaikat (4) kuorma-autoille on merkitty ja valaistus on kun-



nossa. Kerrostaloasutus ja iso metsdalue pohjoispuolella ymparoéivat
parkkipaikkaa.

Jokiniemi

Ohratiella sijaitsevasta vanhasta bussipysakista on tehty vain raskaille
ajoneuvoille sallittu pysakointitila. Levennys on hieman kapea ja ras-
kaat ajoneuvot kaventavat hieman ajovaylaa. Entiselle bussipysakille
mahtuu 2-3 kuorma-autoa. Pysdkdintia ei ole aikarajoitettu. Asunto-
kanta on kerrostalopainotteista, mutta kohtuullisen etaisyyden paassa
on pientaloalue.

Kuninkaala

Kuninkaalantiella Heurekan parkkipaikkojen vieressa on isohko hiekka-
kentta kaupungin omistamalla maalla. Asemakaavassa alue on merkit-
ty kulttuuritoimintaa palvelevien rakennusten korttelialueeksi. Kay-
tdanndssa se kuitenkin toimii toistaiseksi epavirallisena kuorma-
autojen, henkildautojen ja erilaisten perdavaunujen ja konttien pysa-
kdintipaikkana. Suuret epatasaisuudet haittaavat kulkemista kentalla,
koska alue ei rakentamattomana ole kunnossapidon piirissa. Tilan puo-
lesta kentalle mahtuu parisenkymmenta kuorma-autoa jarkevasti py-
sakoityna. Mittausajankohtana alueella oli hyvin tilaa. Kiinteistokanta
Iahistolld on kirjavaa. Kerrostaloja, Postin ja Valion suuret toimipisteet

seka pientaloalue sijaitsevat kohtuullisen etaisyyden p&assa.
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2.4 KOIVUKYLAN SUURALUE

Suuralueella on seitseman raskaille ajoneuvoille soveltuvaa pysakoéinti-
aluetta (liite 7). Paikkoja Koivukylan alueella on noin 40, joista kdytossa
oli reilu 55 %. Asuinhuoneistoalaa kohti paikkoja on 1/22000 krs-m? ja
asukkaita kohti 1 ap/750 as. Asukkaita suuralueella asuu hieman alle
30000, joista 8000 asuu Havukosken kaupunginosassa. Muuten asutus
on jakautunut melko tasaisesti. Raskaiden ajoneuvojen pysakointilas-
kentojen tulokset l0ytyvat taulukosta (liite 9).

Koivukyla

Lilkkenneaseman vieressa Koivukylanvaylalla on yleinen pysakoéintialue,
jossa on paikat kuudelle kuorma-autolle. Samassa yhteydessa on pari-
kymmenta parkkipaikkaa henkilo- ja pakettiautoille. Kaikki kuorma-
autopaikat olivat kaytossa, muita paikkoja oli reilusti vapaana. Palve-
luiden ja kulkemisen vaivattomuuden kannalta paikka on toimiva.
Pientalovaltaista asutusta on paljon Koivukylanvaylan pohjoispuolella.

Toinen Koivukylan alueista 10ytyy Haapatielta pientalo- ja kerrostalo-
alueen viliseltd tieltd. Kadunvarteen mahtuu 2-4 raskasta ajoneuvoa.
Kadunvarsipaikat olivat tdynna. Leveytta on riittdvasti ja paikka on
merkitty selkedsti. Joissakin tapauksissa raskas ajoneuvo saattaa kui-
tenkin heikentaa vieressa olevan suojatien turvallisuutta tai Haapaku-
jan liikennettd. Ongelma muodostuu ldhinna vaarinpysakoinnin yhtey-
dessa.



llola

Satutielld on uudehko tadlla vuosikymmenelld valmistunut pysakointi-
alue (kuva 9). Pinta-alaltaan ldhes 4500 m2:n alueelle mahtuu viistoon
10 ja pitkittdin 3-5 kuorma-autoa. Henkildautopaikkoja on kuusi. Sa-
maan aikaan parkkipaikan kanssa on valmistunut laaja pientaloalue
Kylmaojaan, pohjoispuolelle alueesta. Vanhemmat pientaloalueet ym-
pardivat alueen etela- ja lansipuolelta. Tilava ja selkea alue oli maasto-
kdaynnin aikaan pienessa kaytossa. Raskaan liikenteen paikoista vain
kymmenesosa oli kaytossa.

Kuva 9. Satutien pysakéintialue

Havukoski

Halmekujalla huoltoaseman ja Vantaan lampdvoimalan valissa on aika-
rajoittamaton pysakointialue raskaille ajoneuvoille. Tarkkoja paikkoja

ajoneuvoille ei ole merkitty, mutta tiiviisti pysakoitdaessa alueelle mah-
tuu kymmenisen kuorma-autoa. Maastokdynnin aikaan parkissa oli
kaksi kuorma-autoa ja yksi yhdistelmédajoneuvo. Teollisuuspainotteisel-
ta alueelta on parin sadan metrin matka useista kerrostaloista muo-
dostuvalle alueelle.

Havukosken toinen pysakoéintimahdollisuus on Peijaksentiella Lauran-
tien ja Kiulukujan valisella osuudella. Katualueella oleva levennys on
riittdvan levea eikd muutenkaan muodosta vaaraa muulle liikenteelle
tai turvallisuudelle. Tilaa busseille ja kuorma-autoille tarkoitetulla alu-
eella on 3-5 ajoneuvolle. Maastokdynnin perusteella pysakodintipaikoil-
le on tarvetta. Peijaksentien molemmin puolin on kerrostaloja. Varsin-
kin eteldapuolella kerrostaloja on enemman. Pohjoispuolella kerrostalo-
rivin jalkeen asutus muuttuu pientalovaltaiseksi.

Rekola

Hanabdlentiella vain muutaman sadan metrin pddssa Peijaksentien
parkkipaikasta sijaitsee suurempi pysakointialue. Raskaalle kalustolle
on 12 viistopysakointi- ja 2-6 pitkittdissuuntaista paikkaa. Henkilo- ja
pakettiautoille on 10 (24h) aikarajoitettua paikkaa. Raskaiden ajoneu-
vojen paikat olivat melko tdynna. Vain pitkittaissuuntaisia paikkoja oli
vapaana. Peijaksentien ja Hanabolentien alueiden ldheisen sijainnin
johdosta asutus on osittain samaa. Hanabdlentien alue on kuitenkin
toimivampi pientaloalueen tarpeille.



Paivakumpu

Peijaksentien ja Paivakummuntien pientalovaltaisella alueella on kuusi
maalattua parkkipaikkaa raskaille ajoneuvoille ja kahdeksan paikkaa
henkil6- ja pakettiautoille. Henkilo- ja pakettiautojen paikat ovat aika-
rajoitettuja (12 h), raskaille ajoneuvoille ei ole aikarajoitusta. Maasto-
kdaynnin aikaan alueen kuorma-autopaikoista oli kaytossa kolmannes ja
henkil6autopaikoista neljannes.

2.5 KORSON SUURALUE

Korson suuralueella on kuusi pysdkointialuetta raskaille ajoneuvoille
(liite 7). Paikkoja suuralueella on reilu 45. Kaikista paikoista kaytossa
oli 40 %. Asuinkerrosnelioitd kohti paikkoja on 1/24500 krs-m? ja asuk-
kaita kohti 1 ap/650 as. Suuralueella asuu hieman alle 30000 asukasta.
Asukkaista miltei puolet asuu Korson ja Metsolan kaupunginosissa.
Raskaiden ajoneuvojen pysakointilaskentojen tulokset l6ytyvat taulu-
kosta (liite 9).

Mikkola

Mikkolassa on kaksi pysadkointialuetta. Venuksentien ja Venuksenkujan
risteyksessd on ladpiajettavat viistopysakointipaikat neljille kuorma-
autolle ja normaalit paikat kuudelle henkil6autolle. Laskennan aikaan
parkissa oli kuusi kuorma-autoa. Tiivisti pysakoitdessa kaksi normaali-
kokoista kuorma-autoa mahtuu samaan ruutuun. Parkkipaikka on
huoltoaseman vieressa kerrostalovaltaisen alueen kupeessa.

18

Venuksentien alueelta ei ole kilometridkaan Pihkalantiella sijaitsevalle
kadunvarsialueelle, jossa tilaa kahdella erilliselld kadunvarsialueella on
jopa 15 kuorma-autolle. Lansi- ja eteldpuolella sijaitsevasta kerrostalo-
asutuksesta huolimatta alue oli pahasti vajaakadytdssa. Ainoastaan yksi
kuorma-auto oli parkissa alueella.

Nikinmaki

Perhotielld on uudehko muutaman vuoden vanha pysakdintialue (kuva
10). Raskaille ajoneuvoille on viisi viistoparkkipaikkaa sekd 3-8 pitkit-
tdissuuntaista paikkaa. Henkiléautoille on samalla alueella viisi paik-
kaa. Asuntokanta on omakotitalovaltaista. Maastopdivana parkkipaik-
ka oli varsinkin kuorma-autojen osalta vahaisessa kaytossa.



Kuva 10. Perhotien pysakdintialue

Leppakorpi

Hirvastien ja Leppakorventien valissa on moderni kahdella sisdantulolla
varustettu pysakointialue kuorma-, linja-, paketti- ja henkildautoille.
Viistopysakointipaikoille mahtuu kuusi ja tien suuntaiselle alueelle 3-4
kuorma-autoa, henkil6- ja pakettiautoille on yhdeksan paikkaa. Ras-
kaan liikenteen paikoista kaytossa oli puolet ja henkildautopaikoista
alle kolmannes. Parkkipaikka on pientalokeskittyman koilliskulmassa.
Etelanpuolinen asutus on melko uutta.
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Korso

Maauunintielld on Korson kaupunginosan ainoa raskaiden ajoneuvojen
pysakdintimahdollisuus, vaikka kaupunginosassa asuu yli 7000 ihmista.
Katualueeseen kuuluva alue kaventaa Maauunintietd, joka saattaa tal-
viaikaan haitata liikennetta. Sallitulle tieosuudelle mahtuu 4-8 raskasta
ajoneuvoa. Maastokaynnin ajankohtana tilaa oli vield parille kuorma-
autolle. Paikka sijaitsee lahiomaisella kerrostelualueella.

Vierumaki

Korppitielld on levedlld kadunpatkalla n. 40 metrin pituinen alue, jossa
pysakointi on sallittu vain kuorma- ja linja-autoille. Pientalovaltainen
asutus on keskimaarin melko idkasta.

2.6 HAKUNILAN SUURALUE

Puolet Hakunilan suuralueen n. 30000 asukkaasta asuu Hakunilan- ja
Lansimden kaupunginosissa. Alueella on kuusi kuorma-autoille sovel-
tuvaa pysakointialuetta, joissa on 60-70 kuorma-autopaikkaa (liite 8).
Kaikista paikoista kaytossa oli reilu 60 %. Asukkaita kohti paikkoja 1
ap/500 as ja asuinkerrosnelidita kohti paikkoja on 1 kuorma-
autopaikka 16200 krs-m2. Raskaiden ajoneuvojen pysakointilaskento-
jen tulokset l6ytyvat taulukosta (liite 9).



Vaarala

Lahdepuistontien paddssda on kuusi paikkaa kuorma- ja linja-autoille.
Alue on hieman syrjassa. Lahiston rivi-, kerros- ja omakotitaloista ei ole
nakoyhteytta alueelle. Yksi kuorma-auto oli pysakoity kadunvarteen
pysakdintikiellosta huolimatta. Raskaille ajoneuvoille tarkoitetulla alu-
eella oli vain kuorma-auton lava.

Lansimaki

Lansimadentielld liikuntapuiston ja koulun vdlissa on vajaa pari sataa
metrid pitka ja reilu kymmenen metrid levea pysakointialue kuorma- ja
linja-autoille seka yli 3,5 tonnia painaville perdavaunuille (kuva 11). Alu-
eella on 10-20 paikkaa, joista kaytdssa oli vajaa 70 %. Asutus hyvin va-
laistun alueen ymparilla on kerros-, omakoti- ja rivitalovaltaista.

Kuva 11. Lansimaentien pysakodintialue

Hakunila

Hakunilassa on kolme pysdkointialuetta Hakunilantien varressa. Niihin
mahtuu kolmisenkymmenta raskasta ajoneuvoa.

Kimokujan pysakointialueella pysakointi on liikenteenohjaussuunni-
telmaan merkittyjen ajoratamaalausten mukaan sallittu vain henkil6-
ja pakettiautoille. Todellisuudessa pysakdintipaikkoja ei ole merkitty ja
suuren tilan ansiosta alueelle mahtuu 5-10 kuorma-autoa muiden ajo-
neuvojen maarasta riippuen. Alue sijaitsee keskeisellda paikalla Ha-
kunilan keskustan vieressa. Kahden tunnin aikarajoitus 7-17 ei haittaa
yon yli pysakointida. Maastokaynnin yhteydessa alueella oli viisi kuor-
ma-autoa. Tulevaisuudessa alue todenndkdisesti poistuu raskaiden
ajoneuvojen kaytosta.

Hevoshaantien kohdalla on viistopysakdintipaikat kuudelle kuorma-
autolle, mutta kaytannossa alueen sivuun mahtuu pari kuorma-autoa
lisda. Kaikki alueen paikat olivat kdytossa. Kavelyetdisyyden padssa on
rivi-, kerros- ja omakotitaloasutusta.

Kolmas alue on Riimukujan kohdalla, siind on 10-15 paikkaa kuorma-
ja linja-autoille ja viisi paikkaa henkil6- ja pakettiautoille. Erillisten tulo-
ja lahtoliittymien ansiosta bussipysakki on pystytty sijoittamaan toimi-
vasti pysadkointialueelle. Hyvastd kapasiteetistd huolimatta alue oli
melko tdynnd. Raskaiden ajoneuvojen paikoista vapaana oli viitisen
paikkaa. Asutus lahistolld on kerrostalovaltaista pohjoisen omakotita-
loaluetta lukuun ottamatta.



2.7 YHTEENVETO

Vantaalla on suuralueesta riippuen keskimaarin yksi kuorma-
autopaikka 500-1000 asukasta kohden. Kerrosnelidissa mitattuna
paikkoja on asuinkerrosnelioita kohti 1 ap/16000-44000 krs-m?. Vahi-
ten paikkoja asukkaita ja kerrosneli6ita kohden on Myyrmaen ja Tikku-
rilan suuralueilla, joissa pysakointipaikkojen kayttdaste oli suurin yh-
dessa Hakunilan suuralueen kanssa. Kuorma-autopaikkojen kayttdaste
ei kuitenkaan ole suoraan verrattavissa asukas- tai kerrosneliomaa-
raan. Esimerkiksi Hakunilan suuralueella asukkaita kohti paikkoja on 1
ap/500 as ja kerrosneli6ita kohti paikkoja on 1 ap/16000 krs-m?2. Silti
Hakunilan suuralueen paikkojen kadyttoaste (kaikista paikoista kaytossa

yli 60 %) oli samaa luokkaa Myyrmaden ja Tikkurilan alueiden kanssa.

Talla hetkelld Vantaalla on 43 raskaiden ajoneuvojen pysakdintialuetta.
Edellisesta selvityksestd pysakointialueiden maara on kasvanut 12:lla.
Uusia alueita on toteutunut yhteensd 16, mutta kaytostd on myos
poistunut nelja aluetta (liitteet 10 ja 11). Uusista alueista kolme on
osittain epavirallisia pysakdintialueita, sillda ne eivat joko ole Vantaan
omistuksessa tai niitd ei ole suunniteltu raskaiden ajoneuvojen kayt-
toon. Uusien alueiden myota pysakointipaikkojen maara on kasvanut
reilulla sadalla paikalla, joista epavirallisilla alueilla olevien paikkojen
osuus on vajaa 50 kuorma-autopaikkaa. Kokonaisuudessa Vantaalla on
pysakointipaikkoja raskaille ajoneuvoille nyt noin 300.

Eniten uusia pysakointipaikkoja on tullut Aviapoliksen ja Korson suur-
alueille, joissa paikkamaara on kasvanut reilulla 30 paikalla. Tikkurilan
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ja Koivukylan suuralueille on toteutunut noin 20 uutta paikkaa, kun
taas Myyrmaen suuralueen paikkamaara on kasvanut vain muutamalla
paikalla. Hakunilan suuralue on ainoa alue, jossa paikkojen kokonais-
maara on vahentynyt. Paikkamaara on kuitenkin vahentynyt vain paril-
la paikalla. Aviapoliksen ja Tikkurilan uusista paikoista valtaosa sijaitsee
epavirallisilla alueilla.

Aviapoliksen ja Tikkurilan suuralueiden uusista paikoista suuri osa kes-
kittyy parille suurelle hiekkakenttaalueelle, joita ei ole kaavoitettu py-
sakointiin. Naissa paikoissa on toistaiseksi pystynyt pysakoimaan va-
paasti, mutta tulevaisuudessa alueet saatetaan ottaa muuhun kaytto-
tarkoitukseen. Myyrmaen suuralueella uudet paikat on toteutettu ka-
dunvarsipysakoinnin yhteyteen ja rajallisen tilan vuoksi paikkoja on
saatu vain muutama lisaa. Merkittavimmin pysakointimahdollisuudet
ovat parantuneet Korson ja Koivukylan suuralueilla, jonne on raken-
nettu uusia raskaille ajoneuvoille suunniteltuja pysakdintialueita.

Poistuneet alueet ovat paasaantoisesti sijainneet katualueilla. Poistu-
neiden alueiden osalta tila on joko otettu muuhun kayttoon tai sen on
katsottu olevan epdasopiva raskaiden ajoneuvojen tarpeisiin. Yleensa
suurin ongelma on ollut katualueen riittamaton tila tai asutuksen la-
heisyys, joka haittaa liikenneturvallisuutta ja asuinviihtyvyytta.

Suuri osa pysakointialueista oli melko tdaynna, vaikka joillakin suuralu-
eilla yli puolet kaikista paikoista oli vapaana. Tyhjia tai ldhes tyhjid alu-
eita oli yhdeksan. Taysia tai melkein tdysia seka puolitdysia alueita oli
17 (liitteet 12 ja 13). Aviapoliksen ja Tikkurilan suuralueiden epaviralli-
set pysakointialueet ovat mukana liitteissa seka kuvissa 12 ja 14.



Pysakointialueiden kaytto

[ Tyhjdt tai I3hes tyhjat alueet (9 kpl)

M Taynna tai ldhes tdynna olleet
alueet (17 kpl)

m Puolitdydet alueet (17 kpl)

Kuva 12. Pysakointialueiden kdyttd maastokaynnin tulosten perusteella

Vahaisessa kaytdssa olevista alueista huomioitavaa on alueiden ldhis-
tolla sijaitseva asutus- ja rakennuskanta. Tyhjat alueet sijaitsivat poik-
keuksetta pientalo-, yritys- tai asutuksesta syrjassa sijaitsevilla alueilla.
Enemmisto tyhjistd alueista sijaitsi Keski- ja Itd-Vantaan puolella (liite
12). Paikoista kolme oli vuoden 2005 jalkeen kayttoonotettuja moder-
neja alueita, joissa on erinomaiset tilat raskaille ajoneuvoille. Huomat-
tavaa tyhjissa alueissa oli niiden suuri paikkamaarakapasiteetti. Yhdek-
salla alueella on noin 70 kuorma-autopaikkaa (liite 13).

Kapasiteettinsa ylarajoilla toimivat paikat sijaitsevat kaytadnnossa aina
kerrostalojen ldheisyydessa tai alueilla, joissa asuu paljon ihmisia. Suu-
rin osa taynna olleista alueista (12/17) sijaitsi Myyrméen, Tikkurilan ja
Koivukylan suuralueilla. Osa tiiviisti rakennettujen alueiden paikoista
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sijaitsee katualueella, joihin mahtuu yleensa alle viisi raskasta ajoneu-
voa. Myo6s huoltoasemien vieressa sijaitsevat alueet olivat suosittuja.

Vajaa puolet Vantaan pysdkointialueista on hyvin toimivia (liitteet 14 ja
15). Liikennemerkki- ja ajoratamaalaussuunnitelmissa olevien suunni-
telmien paremmalla toteuttamisella hyvia paikkoja voisi olla enem-
mankin. Hyva turvallisuus, lapikuljettavuus, tilavuus, selkeasti merkityt
paikat ja rajoitukset, riittava valaistus ja henkildautojen liitynta-
pysakointimahdollisuus ovat hyvan pysakdintialueen tunnusmerkkeja.
Kaikkien edelld mainittujen ehtojen ei tarvitse toteutua samassa pai-
kassa.

Merkittava osa (13/20) hyviksi maarittelemistani alueista sijaitsee Koi-
vukylan, Korson ja Hakunilan suuralueilla (kuva 13). Monet naiden alu-
eiden paikoista ovat melko uusia ja osa niistd on tehty uusien asuin-
alueiden rakentamisen yhteydessa. Nailla alueilla rakennuskanta ei
paasadantoisesti ole yhta tiheada kuin Myyrmaen tai Tikkurilan suuralu-
eilla.

Hyvan pysakointialueen kriteerit |0ytyvat luvusta 5.6, johon on keratty
ohjeita pysakointialueiden suunnitteluun.



Hyvat pyséikomt!_)alueet

4 4
£ £
] I 1
Tikkurilan Koivukylan
suuralue suuralue

Hakunilan
suuralue

Korson
suuralue

Myymaen
suuralue

Aviapoliksen
suuralue

Kuva 13. Hyvat pysakoéintialueet

Kaiken kaikkiaan alueet ovat jakautuneet melko tasaisesti suuralueit-
tain. Myyrmaden suuralue on vakiluvultaan suurin ja sielld on myds eni-
ten pysakointialueita (kuva 4). Suuralueista Kivistd on ainoa alue, jossa
ei ole pysakadintialueita. Pinta-alaltaan suurella alueella asuu alle 10000
ihmista. Toisaalta Kiviston kasvavassa kaupunginosassa (5000 ihmista)
voi tulevaisuudessa olla kysyntaa raskaiden ajoneuvojen pysakointipai-
koille. Viime vuonna valmistunut Kehéarata parantaa alueen tavoitetta-
vuutta ja houkuttelevuutta. Kaupunginosa onkin asuntotuotannon
(818 asuntoa rakentumassa vuonna 2015) nakokulmasta suurimmalla
vauhdilla kasvavaa aluetta Vantaalla.
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Lukumaaradisesti eniten pysakointipaikkoja (kuva 14) on Hakunilan
suuralueella, jossa raskaille ajoneuvoille tarkoitetut paikat sijaitsevat
suurilla pysakoéintialueilla. Vahiten paikkoja on Tikkurilan tiheasti ra-
kennetulla ja asutetulla suuralueella, jossa on vaikea 16ytda tilaa ras-
kaiden ajoneuvojen pysdkdinnille. Epavirallisten alueiden paikat ovat
mukana kuvassa 14.

Paikkamaarat suuralueittain
60
50
45
40 40
35
Myyrmaen Aviapoliksen  Tikkurilan Koivukylan Korson Hakunilan
suuralue suuralue suuralue suuralue suuralue suuralue

Kuva 14. Suuntaa antavat paikkamaarat suuralueittain



3 RASKAIDEN AJONEUVOJEN PYSA-
KOINTIA KOSKEVAT PALAUTTEET JA
VOIMASSA OLEVAT PERIAATTEET

3.1 PYSAKOINTIMUUTOKSIA HARKITTAESSA
VANTAALLA ON KAYTETTY SEURAAVIA PERI-
AATTEITA

Vuonna 2005 valmistui edellinen Raskaiden ajoneuvojen pysakdintisel-
vitys. Lautakunnassa kasittelyssa olleen selvityksen pohjalta paatettiin
hyvdksya ohjeellisena noudatettavaksi selvityksessa esitetyt periaat-
teet. (Suni 2005.)

Raskaille ajoneuvoille pitda olla kunnolla jarjestetyt sadilytys- ja pysa-
kéintimahdollisuudet kaupungin alueella. Alueet eivat kuitenkaan ole
tarkoitettu ajoneuvojen pitkaaikaista sailyttamista varten. Liikenne tai
pysakdinti ei saa kohtuuttomasti hairita asukkaiden elamaa ja turvalli-
suutta.

Kaupungin tehtaviin kuluu osaltaan tarjota mahdollisuus raskaiden ajo-
neuvojen pysakaointiin yleisilla pysakdintialueilla ja katualueilla. Pysa-
kointi pyritddn jarjestamadan 2-6 auton alueille, mutta varsinkin toteu-
tetuilla asuinalueilla kadunvarsipysakointia voidaan sallia. Kadunvarsi-
pysakdinnin sallimista mietittdessa huomioon otettavia tekijéitd ovat
kadun leveys ja liikenteen maara kadulla. Kadunvarsipysakoinnissa riit-
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tavana ajoradan leveytena on pidetty 5-6 metria riippuen liikenteen
vilkkaudesta. Kadunvarsipysakdintialueet pyritdan sijoittamaan mah-
dollisimman vahan hairiota aiheuttaviin kohtiin ja ettd pysakointitilaa
olisi enintdan 1-3 perakkaiselle ajoneuvolle.

Toteutettavilla asuinalueilla tavoitteena on ollut osoittaa pysakdinti-
paikat erillisilta alueilta, jotta kadut voidaan mitoittaa vain liikkuvan lii-
kenteen tarvetta vastaaviksi. Pysakointialueiden tulisi sijaita kohtuulli-
sen kavelyetdisyyden padssa kuljettajien asunnoista ja olla ominai-
suuksiltaan tarkoitukseen soveltuvia.

Tieliikennelaki sdatelee pysakointia. Laissa maarattyjen vaatimusten
tulee tayttya, vaikka liikkennemerkein pysakointia ei olisikaan rajoitettu.
Varsinkin talvella katu useasti kapenee lumipenkkojen johdosta. Myds
liittymaalueille pysakointi on melko yleistd. Talloin saattaa syntya ti-
lanne, jossa pysakointi ei ole mahdollista tieliikennelakia rikkomatta.
(TielL 3.4.1981.)

3.2 KAUPUNGILLE TULLUT PALAUTE RASKAI-
DEN AJONEUVOJEN PYSAKOINNISTA

Kuntalaisilta tulee aktiivisesti palautetta raskaiden ajoneuvojen pysa-
kointiin liittyen. Palaute koskee ldhinna hairitsevaa pysakointia asun-
tokaduilla tai yritysalueiden kaduilla. Ongelmalliseksi koetaan myos
raskaiden ajoneuvojen aiheuttama melu ja pakokaasu, varsinkin kyl-
man vuodenajan yokaynnistykset tai polttoainekayttdisen lisalammit-
timen kaytto hairitsevat asukkaita. Myos suurten ajoneuvojen aiheut-



tamat nakema- ja liikenneturvallisuusongelmat seka visuaalinen haitta
ja viihtyvyyden aleneminen ovat yleisia syita raskaiden ajoneuvojen
pysakointikieltoesityksissa. Yleisesti ottaen suurimpana ongelmana pi-
detdan raskaiden ajoneuvojen suurta tilantarvetta, joka katualueilla
kaventaa merkittavasti ajoradan leveytta. Kuljettajien puolelta ongel-
malliseksi koetaan ilkivalta, kuten polttoainevarkaudet. Liian vahaises-
ta pysakointipaikkojen maarasta tulee joskus palautetta. Palautteista
koottu kartta ja taulukko ovat liitteissa 16 ja 17.

Palautteista ylivoimaisesti suurimmassa osassa toivottiin pysakointi-
kieltoa raskaille ajoneuvoille. Ldahes 90 % palautteista koski pysakoin-
nin kieltdmista tai rajoittamista. Alle puolet pysakoinnin kieltamista
koskevista palautteista on johtanut toimenpiteisiin. Toimenpiteisiin
johtaneissa tapauksissa pysakdinti on joko kielletty kokonaan tai pysa-
kointia on rajoitettu esimerkiksi aikarajoituksella tai tehokkaammalla
pysakdinninvalvonnalla. Joissakin tapauksissa liikkennemerkkien paik-
kaa on siirretty tai lahistolta on l0ytynyt sopiva paikka, johon voi osoit-
taa yhden tai useamman paikan raskaille ajoneuvoille.

3.2.1 Case: Kuusikkotien kadunvarsipysakointi

Kadunvarsipysakointia mietittdessa otin esimerkkitapaukseksi kesa-
kuussa palautetta aiheuttaneen Kuusikkotien lansipaan tilanteen. On-
gelmalliseksi koetaan raskaiden ajoneuvojen Kuusikkotien lansipaan
kadunvarsipysakdinti. Palautteen mukaan tien varressa pysakoi usea
kuorma- ja jakeluauto ja parilla tontilla sdilytetdan kohtuuttoman pal-
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jon raskaita ajoneuvoja. Raskaiden ajoneuvojen kadunvarsipysakoinnil-
le halutaan pysakdintikielto.

Kuusikkotien alue kuuluu pientalovaltaiseen asuinalueeseen. Omakoti-
taloalue ei ole optimaalinen alue raskaiden ajoneuvojen pysakdintia
varten. Kyseinen Kuusikkotien kokoojakatu Sammaltien risteyksen lan-
sipuolelta alkaen on kuitenkin poikkeuksellisen leved. Ajoradan leveys
on yli kuusi metria ja paikoitellen leveytta on jopa noin kahdeksan
metrid. Muihin alueen katuihin verrattuna ajoradan leveys on huomat-
tavan levea. Alueella ei ole pysakointirajoituksia.

Erityisesti raskaita ajoneuvoja pysakoidaan tonttien 30,32 ja 34 viliin,
joissa asuu kuljetusyrittdjia. Maastokayntien (8.8.2016 ja 5.10.2016)
perusteella raskaat ajoneuvot pyritdan pysakdimaan ensisijaisesti edel-
I3 mainituille tonteille seka niiden edustoille, jolloin muulle asutukselle
aiheutuu mahdollisimman vahan hairiéta. Tonteilla tapahtuvaan pysa-
kointiin ei voida vaikuttaa liikennesuunnittelun puolelta. Tontti-
pysakadintiin liittyen tulee olla yhteydessa rakennusvalvontaan.



Kuva 15. Palautetta aiheuttanut Kuusikkotien patka (8.8.2016 klo 15.00)

Pientalovaltaisten alueiden uusissa periaatteissa on kadunvarsi-
pysakdintiin liittyen linjattu seuraavasti.

"Kadunvarsipysakaointi voidaan sallia, jos ajoradan leveys on = 5,5 m,
alue on sopiva ja turvallinen tai lahistolla ei ole osoittaa parempaa alu-
etta pysakointiin. Kohtuullisena etdisyytena raskaille ajoneuvoille tar-
koitettuun pysakointialueeseen voidaan pitdda 0-1 kilometrida. Kadun-
varsipysakointikieltoa mietittdessa taytyy kuitenkin ottaa huomioon
vaihtoehtoisen pysdkdintialueen kapasiteetin riittdvyys ja nykyinen
kayttoaste.” (Luku 7.2.1)

"Pysakointikieltoa ei aseteta esteettisten syiden vuoksi ilman painavaa
syyta. Pakokaasuista aiheutuvat haitat johtavat harvoin pysakaointikiel-
toon, ellei ole osoittaa todellista terveyssyihin tai lainsdadantoén poh-
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jautuvaa syyta. Yksittaisille katuosuuksille ei ole yleensa jarkevaa aset-
taa pysakadintikieltoa, silla ongelma ei todennakdisesti ratkea vaan siir-
tyy viereiselle kadulle.” (Luku 7.2.1)

Ldhimpaan raskaiden ajoneuvojen pysakdintialueeseen Kuninkaalan-
tielle on linnuntieta matkaa n. 1,5 kilometria. Tukkukaupankujalle Kyy-
titien varteen on tulossa kolme pysakdintipaikkaa raskaille ajoneuvoille
(kuva 17). Alue on alle kilometrin pdassa ja se on hyva vaihtoehto py-
sakointiin. Tukkukaupankujan alueen kapasiteetti ei kuitenkaan ole
riittava, jotta kadunvarsipysakoinnin kieltaminen Kuusikkotielld olisi
perusteltua.

Liikkennesuunnittelu ei edellda mainituista syistd johtuen nae olevan
edellytyksia kieltda raskaiden ajoneuvojen pysakointia Kuusikkotiella.

3.3 KUORMA-AUTOILIJAKYSELY

Raskaiden ajoneuvojen pysakdintipaikkojen kartoituksen yhteydessa
jaoin kuorma-autojen tuulilasiin ilmoituksen Vantaan internetsivuilta
|6ytyvasta raskaan liikenteen pysadkdintikyselysta (liite 18). Tiedote ja-
ettiin yleisilla raskaiden ajoneuvojen pysakointi- tai katualuepaikoilla
pysakaoityina olleisiin raskaisiin ajoneuvoihin. Maastokaynnit ajoittuivat
touko- ja kesdkuun vaihteeseen, tiistai-, keskiviikko- ja torstai-iltoihin
klo 18-21.30 valille. Talla pyrittiin saamaan alueista mahdollisimman
todenmukainen tilannekuva, silla pysakointialueiden kayttéaste on to-
denndkoisesti korkeampi illalla kuin paivalla. Kyselyyn oli mahdollisuus
vastata kesakuun ajan. Kyselyn jdlkeen tietoon on tullut muutama py-



sakdintialue lisdaa. Ne eivat enda ehtineet kyselyyn mukaan, mutta ky-
selyn kokonaisuuteen silla ei ole suurta vaikutusta.

Kyselyn tarkoituksena oli kerdta kuljettajien ja yrittdjien mielipiteita
tdman hetkisesta raskaiden ajoneuvojen pysakointitilanteesta Vantaal-
la. Kysymykset pyrittiin pitamaan yksinkertaisina, jotta niihin on help-
po ja nopea vastata (kuva 16).

Raskaan liikenteen pysdkointikysely

1. Minkdlaisia ajoneuvoja kdytctte?

2. Missd yleensd pysdkéitte/sdilytdtte ajoneuvoanne (kaupunginosa, katu)?
3. Onko paikka mielestéinne sopiva pysékdintiin?

4. Onko pysékdinnistd aiheutunur harmia taivalituksia?

5. Kuinka léhellé pysdkéintipaikkaa asutte?

6. Miten raskaan liikkenteen pysdkéintijérjestelyjd tulisi kehittdd Vantaalla?
7. Tarvitaanko jonnekin lisdd pysdkéintipaikkoja?

Kuva 16. Kysymykset raskaiden ajoneuvojen kayttajille

Kyselyyn vastasi 15 kuljettajaa (liite 19). Vastausinnokkuus ei ollut ko-
vin suuri, silld vain noin 10 % kyselyn saaneista vaivautui vastaamaan
kyselyyn, mista voi paatelld suurimman osan olevan tyytyvaisia pysa-
kointitilanteeseen. Vastauksista pystyy kuitenkin paattelemaan ylei-
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simmat kuorma-autoilijoita narkastyttavat asiat. Suuri osa (10/15) ky-
selyyn vastanneista pysakoi alueilla, jotka olivat maastokayntipdivana
taynna. Naita alueita kdyttavat haluaisivat luonnollisesti lisaa tilaa py-
sakoinnille. Suurin huolenaihe pysakodintipaikkojen riittdvan maaran
jalkeen oli ilkivalta ja polttoainevarkaudet. Ratkaisuna ongelmiin esi-
tettiin parempaa valaistusta ja mahdollisuutta valvontaan (paikka asu-
tuksen laheisyydessa). Yksi kuljettaja ehdotti kameravalvontaa. Asiaton
pysakdinti aiheutti muutaman kuljettajan osalta palautetta. Raskaiden
ajoneuvojen paikoille on valilla pysakoity henkiléautoja tai peravaunu-
ja. Vaarinpysakoinnin ehkadisemiseksi toivottiin tehokkaampaa pysa-
kdinninvalvontaa. Verotussyista kuorma-autoiksi rekisterdidyt paketti-
autot koetaan ongelmallisiksi, koska niitd ei saa pysdkoida pakettiau-
toille tarkoitetuille paikoille.

Raskaiden ajoneuvojen kuljettajat haluavat luonnollisesti pysakoida ka-
lustonsa mahdollisimman ldahelld asuinpaikkaansa. Vastanneista kym-
menelld kotimatkan pituus oli kilometri tai alle. Lopuilla viidelld mat-
kan pituus oli 1-3 km.

Kyselyn vastaukset (12/15) ovat tulleet padasiassa Myyrmaen-, Aviapo-
liksen ja Tikkurilan suuralueilta. Myyrmaen suuralueelta palautetta tuli
Uomatien jatkeen pysdkdintialueelta, jossa on esiintynyt polttoaine-
varkauksia. Lisaksi toivottiin parempaa talvikunnossapitoa ja pysakéin-
ninvalvontaa. Pari kuljettajaa toivoi lisda paikkoja Kukinkujan alueelle.
Aviapoliksen alueelta palautetta tuli Tammistossa sijaitsevan Rosenda-
linringin LP-alueelta. Paikkaa pidetaan yleisesti ottaen hyvdna, mutta
vaarinpysakaointi aiheuttaa ongelmia. Ehdotettiin pysakoinnin sallimis-
ta vieressa olevalle bussien kaantopaikalle, joka ei ole talla hetkella



kaytossa. Tikkurilan kaikki palautteet tulivat Simonkylan alueelta. Si-
monkylassa on kolme pysakdintialuetta, jotka kaikki olivat taynna
maastokayntipdivana. Vanamontien parkkipaikalta tuli kolme palautet-
ta, joissa paikkoja toivottiin lisdd. Yhdessa palautteessa toivottiin au-
topaikkojen ottamista raskaiden ajoneuvojen kayttoon. Toisessa ihme-
teltiin sivuttaissuuntaisen parkkialueen pysakdintikieltoa paivasaikaan
klo 8-17.

Yhteenvetona voi todeta, ettda pysakointipaikkatilanne Vantaalla on
keskimaarin hyva. Heikommassa tilanteessa palautetta olisi varmasti
tullut huomattavasti enemman.

3.4 PYSAKOINNINVALVONNAN NAKOKULMA

Pysakoinninvalvonnan nakokulmaa raskaan liikenteen pysakoéinnista
avasi pysakoinnintarkastaja Ari Mdkinen Vantaan kaupungin pysakoin-
ninvalvonnasta.

Makisen arvion mukaan pysdkdinninvalvonta puuttuu viikoittain ras-
kaan liikenteen pysakointiin. Tarkkaa tilastoa ei enaa saa, silla raskaan
liikenteen virheet tilastoituvat samaan kategoriaan muiden autojen
virheiden kanssa. Tapauskohtaisesti pysdkointivirhetilanteissa anne-
taan pysakointivirhemaksu tai kehotetaan asianomaista vaihtamaan
ajoneuvon paikkaa. Kuntalaiset ilmoittavat tehokkaasti mahdollisista
pysakdinnin ongelmista. Yleensd ongelmana pidetdan kadunvarsi-
pysakdintia tai raskaista ajoneuvoista aiheutuvia melu- ja pakokaasu-
paastoja.
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Pysdkdinninvalvonta tekee toita kuutena padivana viikossa. Aamuvuoro
alkaa viidelta, jolloin asuinalueiden ydaikaisen kadunvarsipysakoinnin
virheisiin pystytaan puuttumaan. Lounasaikaan pysdakoéinninvalvontaa
tyollistdd raskaan liikenteen ruoka- ja kauppamatkapysakointi. Pysa-
kéinninvalvonta jatkuu iltakahdeksaan asti. Tulevaisuudessa pysakdin-
tia valvotaan mahdollisesti myos sunnuntaisin. Pysakdintivirhemaksu
Vantaalla on sisdasiainministerion toimesta saadetty 60 euroon. Pysa-
kéinninvalvonta valvoo pysakdintia Vantaan omistamilla katualueilla ja
yleisilla pysakointialueilla. Esimerkiksi koulujen ja urheilupuistojen py-
sakointialueiden valvonnasta on tehtdva erikseen sopimus pysakdin-
ninvalvonnan kanssa.

Useimmiten pysakointivirheen syyna on pysakointi pysdkodintikielto-
alueella tai jalkakaytavalla. Suuret tydmaat aiheuttavat usein palautet-
ta kuntalaisilta, mutta naista tilapaisista tilanteista selvitdan yleensa
keskustelemalla asiasta kuljettajan kanssa. Monesti ongelmia syntyy
lounasaikaan kuljettajan ldhtiessda kauppaan tai sydmaan. Varsinkin
keskusta-alueilla on vaikea saada raskas ajoneuvo pysakoitya laillisesti.
Raskaille ajoneuvoille tarkoitetuilla paikoilla sallitun pysakdintiajan yli-
tys on yleisin virheeseen johtava syy. Myos perdvaunun jattaminen
alueelle on usein virhe, silla pelkkaa peravaunua ei saa sailyttaa alueilla
ilman erillista liikkennemerkilla osoitettua lupaa.

Asuinalueiden kaduilla tapahtuva pysakointi on pysakoéinninvalvonnalle
haastava valvottava, mikali pysakointikieltomerkeilld ei ole selkedsti
osoitettu kieltoa raskaille ajoneuvoille. Pysakoéinninvalvonnan puolelta
toivotaan, ettd liikenteenohjaussuunnitelmissa maarattaisiin selkeasti
merkkien avulla kadunvarsipysakointia. Talloin saastyttdisiin hankalilta



rajatapaustilanteilta, joissa eri pysakdinninvalvojilla voi olla suuriakin
nakemyseroja.

Mikaan kaupunginosa ei ole toistaiseksi osoittautunut huomattavasti
muita alueita tyollistavammaksi. Kiviston suuralueella voi kuitenkin tu-
levaisuudessa ilmeta ongelmia, silla kasvavalla alueella ei ole raskaille
ajoneuvoille tarkoitettua pysakointialuetta. Yleisesti ottaen raskaan lii-
kenteen kuljettajat pysakoivat jarkevasti. Makinen ei muistinsa mu-
kaan ole koskaan joutunut tilaamaan nopeaa siirtoa raskaalle kalustol-
le. Raskaita ajoneuvoja joudutaan muutenkin siirtdmaan hyvin harvoin.
Siirrot johtuvat yleensa pitkdaikaisesta kaluston sailyttamisesta pysa-
kdintialueella.

Jakeluliikenne ei Madkisen mukaan tuota juurikaan ongelmia. Yrityksilla
on padsaantoisesti hyvat lastausalueet omilla tonteillaan. Haastavam-
missa tilanteissa kuljettajat osaavat yleensa pysakoéida autonsa hyville
paikalle. Jakeluliikenne vaatii pysakdinninvalvonnalta pelisiimaa, silla
liikenneturvallisuuden ja — sujuvuuden takaamisen lisaksi kuljetusyri-
tyksien tulee sujuvasti pystya tekemaan tyotaan. (Pysakodinnintarkasta-
ja Ari Makinen, haastattelu 28.6.2016.)
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4 PYSAKOINTIALUEIDEN RESERVI

Tassa kappaleessa kasitelladn olemassa olevia reservialueita, jotka ei-
vat padsaantoisesti vaadi asemakaavan muutoksia. Suurin osa reservi-
alueista sijaitsee yleisilla rakennetuilla/rakentamattomilla pysakointi-
alueilla tai katualueilla. Raskaiden ajoneuvojen reservialueet on esitet-
ty kartalla (liite 20) ja koottu taulukkoon (liite 21).

4.1 MYYRMAEN SUURALUE

Alueella on viisi raskaiden ajoneuvojen reservialuetta. Uusille pysa-
kointipaikoille on tarvetta, jos Uomatien jatkeen suuri pysakoéintialue
poistetaan kaytosta.

Linnainen

Linnaistentielld on linja-autojen kaantopaikka, jonka eteldapuolella on
runsaasti tilaa tien varressa. Omakotitalovaltaiseen asutukseen on riit-
tavasti matkaa. Alue kuului reserviin my6s edellisessa selvityksessa
2005.

Vapaala

llpolantielle on asemakaavassa merkitty yleinen pysakdintialue, johon
on kaavoitettu kahdeksan raskaiden ajoneuvojen pysakointipaikkaa.
Pientalovaltaiseen asutukseen on sopivasti matkaa, mutta alueen lapi
kulkeva oja on haaste rakentamista ajatellen. Kadunvarsipysakoéinnille



on toivottu kieltoa. Alueen toteuttamisen jalkeen asuinalueen kadun-
varsipysakointia olisi helppo rajoittaa.

Rajatorpantiellda on mahdollinen paikka linja-autopysakin jalkeisella vi-
heralueella Lastutien eteldpuolella. Autotien ja kevyen liikenteen vay-
lan valissa olevalle kaistaleelle mahtuu muutama kuorma-auto. Taman
jalkeen valituksia aiheuttanut pysakointi Lastutiella voidaan kieltaa.

Vantaanlaakso

Vantaanlaaksontien ja Vanhan Nurmijarventien risteyksessa on seka-
laisessa pysdkdintikdytossa oleva hiekkakentta siirtolapuutarhapalsto-
jen vieressa. Pysakointia ei ole rajoitettu ja myos kuorma-autot kaytta-
vat aluetta. Kaavassa osa alueesta on merkitty yleiseksi pysakointialu-
eeksi ja osa lahivirkistysalueeksi. Hyvalla jarjestelylla pystytdan toteut-
tamaan usea paikka raskaille ajoneuvoille.

Askisto

Askistontien ja Uudenkyldntien tuntumaan on suunniteltu pysakointi-
alue osana Keha lll:n parannussuunnitelmaa. Paikka kuuluu Askiston
liittyman suunnitelmaan ja on yksi osa Vantaankartano-Vantaankoski
parannussuunnitelmaa.
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4.2 KIVISTON SUURALUE
Kivisto

Asuntomessualueen ulkopuolella Lipputiella on henkil6autojen pysa-
kointialue seka suuri hiekkakenttaalue pysakointialueen takana. Ase-
makaavassa hiekkakenttd on merkitty urheilu- ja virkistyspalveluiden
alueeksi, mutta ainakin toistaiseksi se toimii mm. epavirallisena pysa-
kointialueena. Toinen mahdollinen alue sijaitsee Kenraalintielld. Pysa-
kointialue on Kanniston koulun ja pallokentdn vieressa, paikkoja siina
on 40 henkildéautolle. Muuten lahimaasto on pientalovaltaista omako-
titaloaluetta.

4.3 AVIAPOLIKSEN SUURALUE

Suuri osa alueen paikkakapasiteetista sijaitsee Pakkalan kaupungin-
osassa Elannontien ja Tasetien varren tonttien yksityisilla pysakointi-
alueilla. Pysakaointitilanne on talla hetkelld hyva, mutta edelld mainittu-
jen alueiden paikkamaaran vahentyessa tarvitaan lisdaa pysakointipaik-
koja. Tammiston kaupunginosassa on maastokaynnin ja palautteen pe-
rusteella kysyntaa lisapaikoille.

Ylasto

Isonmannyntielld on hiekkakentdn yhteydessa rajoittamaton 24 h py-
sakointialue. Paallystetylla parkkipaikalla ei ole ajoneuvokohtaisia ra-



joituksia. Tilan puolesta kuorma-autot mahtuvat hyvin pysakéimaan.
Omakotitalovaltaiseen asutukseen on riittava etaisyys.

Viinikkala

Kehittyvalla teollisuusalueella Varpukalliontien ja Katriinantien risteyk-
sessa on asemakaavavaraus yleiselle pysakointialueelle. Suuri alue (n.1
ha) lentokentan vieressa on talld hetkelld metsaa. Lahistolla ei ole asu-
tusta.

Tammisto

Rosendalinringilla on ennestdadn nelja kuorma-autopaikkaa. Nykyisen
pysakdintialueen vieressa on talla hetkella kayttamaton linja-autojen
kaantopaikka-alue. Raskaiden ajoneuvojen kayttdjat ovat toivoneet
pysakdinnin sallimista kyseisella alueella, silla nykyinen paikkamaara ei
tahdo riittda. HSL haluaa sailyttaa alueen mahdollisen tulevaisuudessa
esiintyvan tarpeen vuoksi. Paikan voisi sallia kuorma-autojen kayttéon,
kunnes muuta kayttotarvetta ilmenee.

4.4 TIKKURILAN SUURALUE

Moni Tikkurilan suuralueen pysdkointialueista oli maastokaynnin ai-
kaan taynna tai ldhes tdynna. Muun muassa Hiekkaharjun, Jokiniemen,
Simonkylan ja Hakkilan kaupunginosissa voi olla tarvetta uusille pysa-
kointipaikoille.
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Hiekkaharju

Tarhurintien junaradan puoleinen sivu olisi hyva alue raskaille ajoneu-
voille. Melu- tai esteettisyyskysymyksiin liittyen junaradan varressa si-
jaitseva alue ei pitdisi aiheuttaa valituksia. Tarhurintien varteen kaavoi-
tetaan parhaillaan kerrostalovaltaista asutusta, minka ei pitdisi estaa
tai haitata raskaiden ajoneuvojen pysakointipaikan rakentamista.

Jokiniemi

Jokiniemen kaupunginosassa on nelja reservialuetta. Urheilutielld on
asemakaavassa LP-alueeksi merkitty alue, joka toimii linja-autojen
kaantopaikkana ja pysakkind. Raskaiden ajoneuvojen pysdkdinnin ja
linja-autojen toiminnan pystyy yhdistamaan samalle alueelle.

Hietapellonkujan paassa on 10 henkil6autopaikkaa. Henkildautopai-
koista muutaman voisi muuttaa kuorma-autopaikoiksi, esim. 7 ha, 2
ka. Vieressa olevan rivitaloyhtion tienpuoleisiin asuntoihin saattaa kan-
tautua raskaista ajoneuvoista melua. Melua suurempi ongelma liittyy
rakentamiseen. Ennen raskaiden ajoneuvojen paikkojen rakentamista
taytyisi tehda hyvin kalliita arkeologisia kaivauksia, koska alueelta voi
I6ytya Keravanjoen rannan esihistoriallisia muinaisjaannoksia.

Haarikkokujan paassa on Hiekkaharjun aseman epavirallinen liitynta-
pysakadintialue. Valtion omistamalle maa-alueelle ei ole asetettu pysa-
kointia koskevia rajoituksia ja ajoittain alueella on pysakoéinyt kuorma-
autoja. Paikka palvelee parhaiten Hiekkaharjussa asuvia, mutta junara-



ta mahdollistaa tulemisen kauempaakin. Asutukseltaan lahimaasto on
tiivista kerros- ja pientaloaluetta.

Tennistielld koulukeskuksen vieressa on asemakaavassa kayttamatonta
tilaa katualueeksi merkitylla alueella. Talle alueelle on mahdollista
suunnitella paikkoja kuorma-autoille.

Kuninkaala

Kuusikkotien ja Nevatien risteyksen ajantasa-
asemakaavassa merkitty yleiseksi pysakdintialueeksi. Alue on sekoitus
vanhaa ja uudempaa pientaloasumista. Kuusikkotieltd on tullut vali-
tuksia raskaiden ajoneuvojen kadunvarsipysdkdinnista.

l[ansipuoli on

Simonkyla

Kallioimarteentien paassa on iso paallystetty kddntopaikka-alue, jonka
viereen on asemakaavassa merkitty yleinen pysakdintialue. Tilan puo-
lesta alueella on kuorma-autoille erinomaisesti tilaa, mutta sijainnil-
taan se ei ole paras mahdollinen. Syrjadssa sijaitseva alue on altis ilkival-
lalle.

Vanamontielld on suosittu raskaan liikenteen pysakointialue. Paikkoja
kuorma-autoille on kymmenen, mutta kuljettajakyselyn ja laskentojen
perusteella kysyntaa lisapaikoille on. Asemakaavan mukaan aluetta on
mahdollista laajentaa, silla Vanamonpuisto on osittain pysakointialu-
een puolella.
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Hakkila

Keskon alueelle on suunniteltu pysakdintialue uudelle Tukkukaupanku-
jalle (kuva 17). Katu rajautuu eteldssa Kyytitiehen, pohjoisessa ja lan-
nessa Kanervannummen [3hivirkistysalueeseen ja iddssa kortteliin
66134. Tukkukaupankujan varressa on varaus huoltoasemalle.
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Kuva 17. Tukkukaupankujan pysikdintialueen suunnitelma (Hurskainen 2015, koostepiirus-
tus)



Koivuhaka

Meiramikujan ja Koivuhaantien risteykseen on asemakaavassa merkit-
ty yleinen pysdkdintialue. Lahialue on yrityspainotteista, mutta vieres-
sa on myos vanhempaa pientaloaluetta. Tarvetta lisdpaikoille voidaan
epailla, silla Koivupuistontien raskaille ajoneuvoille sallittu pysakoéinti-
alue sijaitsee vieressa ja monet yrityksista sailyttavat kalustoa omilla
tonteillaan.

4.5 KOIVUKYLAN SUURALUE

llola

Tuiskuntielld on linja-autojen kdantopaikka, jonka yhteydessa on py-
sakki. Tilavaa aluetta voitaisiin laajentaa ja jarjestda uudelleen raskai-
den ajoneuvojen kayttoon. Maankaytollisesti alue sopii pysakointiin,
silla asuntorakentaminen ei ole mahdollista voimalinjan takia. Asutuk-
seltaan alue on pientalovaltaista omakotitaloaluetta. Kaantopaikka oli
reservissa myos edellisessa selvityksessa 2005.

Asola

Asolantien padssa Sydantien kupeessa on hiekkakenttd, joka on ajoit-
tain kuorma-autojen pysakointikaytdssa. Kaavassa alue jakautuu puis-
to- ja pysakointialueeseen. Rakennuskanta on kerros- ja pientaloval-
taista. Kuorma-autojen kadunvarsipysakointi kapealla Sydantielld on
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hairinnyt asukkaita, jonka johdosta kadunvarsipysakdintia on jouduttu
rajoittamaan.

Valtimotien ja Hansinkadun risteyksessa on asemakaavavaraus yleisel-
le pysakdintialueelle. Talld hetkella kuorma-autot pysakoivat mm. Val-
timotien varteen, mika hairitsee osaa alueen asukkaista. Asutus on
kerros- ja rivitalovaltaista.

4.6 KORSON SUURALUE

Korso

Kulomdenrampin ja Kulotien valiin on kaavoitettu yleinen pysakaointi-
alue. Alueen eteldpuolella on kerrostaloja ja pohjoispuolella on pienta-
loja, Iahinna omakotitaloja. Toteutuessaan raskaiden ajoneuvojen py-
sakointi Maauunintien varressa voitaisiin kieltda. Kuului reserviin myos
edellisessa selvityksessa 2005.

Leppakorpi

Maauimalan viereen Vallinojantien ja Kontiontien valiselle alueelle on
kaavoitettu yleinen pysdkdintialue. Raskaan liikenteen pysakointipaik-
koja tarvitsevat ovat valittaneet pysdkointipaikkojen puutteesta sen
jalkeen, kun bussipysdkki otettiin taas linja-autojen kayttéon. Luulta-
vasti pysdkdintialue on ensisijaisesti tarkoitettu maauimalan pysakoéin-
tia varten, mutta mahdollisuutta suunnitella muutama paikka kuorma-
autoille tulee selvittaa.



4.7 HAKUNILAN SUURALUE

Hakunila

Hakunilan urheilupuiston edusta on jo pitempaan toiminut paikallislii-
kenteen linja-autojen levahdyspaikkana seka urheilutapahtumien ai-
kaan linja-autojen pysakointialueena. Suuri alue on merkitty yleiseksi
pysakdintialueeksi. Suuren osan ajasta alue on vajaassa kaytdssa, mut-
ta urheilutapahtumien aikaan muun muassa bussit pysakoivat alueelle.

Kaskelanrinteen ja uuden Kaskelantien valiselle alueelle on suunniteltu
raskaille ajoneuvoille ja henkildautoille soveltuva pysakointialue (kuva
18). Raskaille ajoneuvoille ja henkildautoille on erilliset alueet.
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Kuva 18. Kaskelanrinteen pysdkéintialueen suunnitelma (Jokela 2015, katusuunnitelma)

Ita-Hakkila

Valkoisenldhteentien varressa on asemakaavassa pitkittdissuuntainen
yleinen pysakdintialue, johon ndyttadisi olevan kulku Vyyhtitieltd seka
Valkoisenldhteentieltad. Pitka alue soveltuisi hyvin pitempienkin yhdis-
telmien pysakointiin. Kuorma-autojen pysakointi pientalovaltaisella
Vyyhtitielld on aiheuttanut valituksia ja tielle on toivottu pysakoéinti-
kieltoa. Muuten pysakdintialueen ymparisto jakautuu lansi- ja pohjois-
puolella teollisuuteen ja ita- ja eteldpuolella pientalovaltaiseen asutuk-
seen.



5 PYSAKOINTIIN LIUTTYVA LAIN-
SAADANTO, MAARAYKSET JA OH-
JEET

Pysakointia koskevia lakeja, ohjeita ja maarayksia ohjaavat maankayt-
to- ja rakennuslaki, ajoneuvo- ja tieliikennelaki, maastoliikennelaki,
Vantaan rakennusjarjestys, Suomen rakentamismaardyskokoelma, laki
kadun ja erdiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta seka
laki pysakdinninvalvonnasta.

5.1 AJONEUVO- JA TIELIIKENNELAKI

5.1.1 Tieliikennelaki

Tieliikennelain toinen luku kasittelee pysdkodintia ja pysahtymista kos-
kevia madrayksia ja ehtoja. Tieliikennelain 26. §:ssa kasitellaan yleisesti
pysakointid ja pysayttamista. Ajoneuvon saa yksisuuntaista tietd lu-
kuun ottamatta pysakoida vain tien oikealle puolelle. Pysakoitdaessa tai
pysahtyessa ajoneuvo tulee jattaa tien suuntaisesti mahdollisimman
kauaksi ajoradan keskiosasta. (TielL 2: 26 §.)

Tieliikennelain 27. §:ssa listataan pysadyttamista ja pysakointia koskevia
kieltoja. Padasiana pykalassa on kielto pysayttamisestd ja pysakoinnis-
ta sellaisella paikalla, josta aiheutuu vaaraa tai etta liikenne tarpeet-
tomasti hairiytyy tai estyy. Pysakointi on esimerkiksi kielletty kevyen
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liikenteen vaylalla, suojatielld (myo6s alle viiden metrin pdassa suoja-
tiestd, ristedvasta pyoratiestd tai pyoratien jatkeesta), risteyksessa ja
viitta metrid lahempana ristedvan ajoradan ldhinta reunaa tai sen aja-
teltua jatkoa ajoradalla siten, etta liikkennemerkki tai liikennevaloihin
kuuluva opastin peittyy, nakyvyydeltdan rajoitetussa paikassa, kuten
madenharjalla tai kaarteessa. (Tiel 2: 27 §.)

Erityiset pysakointia koskevat kiellot ovat tieliikennelain 28. §:ssa. Py-
sakointi on kielletty esimerkiksi seuraavissa tilanteissa. Pysakointi ei
saa estaa paadsya toiseen ajoneuvoon tai sen kuljettamiseen pois pai-
kalta. Ajoneuvoa ei saa pysakodida merkityn pysakointipaikan vieressa
tai merkitylla pysakointipaikalla siten, etta se jaa joltain osaltaan kulle-
kin ajoneuvolle merkityn paikan ulkopuolelle. Ajoneuvoa ei saa jattaa
tielle tai varastoida tiell3, jos sita ei tosiasiallisesti kayteta liikenteessa.
Pysakointi yksityiselle maalle ei ole sallittua ilman kiinteiston omistajan
tai haltijan lupaa. (Tiel 2: 28 §.)

Pysakointivirheestd voidaan maarata suoritettavaksi pysakointivirhe-
maksu tai rangaistus. Pysakdintivirhemaksu voidaan antaa myods ajo-
neuvon joutokdyntid koskevien saannosten rikkomisesta. (Tiel 8:15 §;
Laki pysdkoinninvalvonnasta, 3 §.)

5.1.2 Ajoneuvolaki

Henkildautot, pakettiautot, linja-autot ja kuorma-autot kuuluvat M- tai
N-luokkaan. M1- luokan ajoneuvo on henkildauto, jossa on kuljettajan
lisdksi tilaa enintdan kahdeksalle henkilélle. N1-luokan ajoneuvo on



pakettiauto, joka on kokonaismassaltaan enintdaan 3,5 tonnia painava
tavarankuljetukseen tarkoitettu ajoneuvo.

M2- ja M3-luokan ajoneuvot ovat linja-autoja. Ne ovat henkiléiden kul-
jetukseen tarkoitettuja ajoneuvoja, joissa on kuljettajan lisaksi tilaa yli
kahdeksalle henkilélle. M2-luokan ajoneuvon kokonaismassa on enin-
taan 5 tonnia ja M3-luokan ajoneuvon yli 5 tonnia.

Kuorma-autot ovat N2- ja N3-luokan ajoneuvoja. Niiden kokonaismas-
sa ylittda 3,5 tonnia ja ne on tarkoitettu tavaran kuljettamiseen. N2-
luokan ajoneuvon kokonaismassa on enintdaan 12 tonnia N3-ajoneuvon
kokonaismassan ollessa yli 12 tonnia. (Ajoneuvolaki 2:10 §.)

5.2 MAASTOLIIKENNELAKI

Taajama-alueella ei saa joitakin poikkeuksia lukuun ottamatta liikkua,
pysayttdaa tai pysakoidd moottorikdyttoista ajoneuvoa yksityiselld
maalla ilman maanomistajan tai haltijan lupaa (Maastoliikennelaki 2: 4
§). Luvattomasta pysayttamisesta tai pysakoinnista toisen maalla voi-
daan maarata pysakointivirhemaksu (Maastoliikennelaki 4: 26 §).

5.3 VANTAAN KAUPUNGIN RAKENNUSJARJES-
TYS

Maankaytto- ja rakennuslaki maara yleisien sdannoksien 14. §:ss3, ettd
kunnassa tulee olla rakennusjarjestys. Vantaan kaupungin rakennusjar-
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jestys on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 15.11.2010 ja se on tullut
voimaan 1.1.2011 alkaen.

Ajoneuvoliikenteen osalta tontille ajo on suunniteltava ja toteutettava
siten, ettei siitd aiheudu vaaraa. (Rakennusjarjestys Ill: 17 §.) Raken-
nusjarjestyksen 4. luvun 23. §:ssa pientaloja koskevissa maarayksissa
linjataan asuin- tai asuin- ja liikerakennuksiksi kaavoitettujen tonttien
raskaan liikenteen pysakoinnista. Pinta-alaltaan alle 1000 m2 tontilla ei
saa ilman lupaa sadilyttdaa pidempiaikaisesti raskaan liikenteen ajoneu-
voja tai tyokoneita. Suuremmilla tonteilla voi sdilyttaa enintdan kahta
kuorma-autoa tai pienehkoda tyokonetta. Uusissa rakennusluvissa vaa-
ditaan asemapiirustus ja usein jopa pihasuunnitelma, joissa esitetdaan
pysakadintijarjestelyt tontilla.

Paallystemateriaalit ja muut rakenteet on toteutettava aluekohtaisesti
kaupunkikuvaan ja ominaispiirteisiin sopiviksi ja esteettomiksi. (Ra-
kennusjarjestys VII: 36 §.) Pysakdintialueita suunniteltaessa on huomi-
oitava maaperan soveltuvuus kyseiseen kayttoon. Lisaksi raskaista ajo-
neuvoista aiheutuvat melu- ja tarindhaitat on pyrittava minimoimaan,
varsinkin jos pysdkdintialue sijaitsee asutus- tai toimistotilojen ldhei-
syydessa. (Rakennusjarjestys IX: 56, 57 §.)

5.4 SUOMEN RAKENTAMISMAARAYSKOKOEL-
MA

Rakentamismaarayskokoelma sisaltdaa rakentamista koskevat saannok-
set ja rakentamismaaraykset. Lisdksi siihen on koottu ministerion oh-



jeet seka valtion muiden viranomaisten laatimia rakentamista koskevia
madrayksid. (MRKL 1: 13 §.) Maardykset ovat velvoittavia. Ohjeet eivat
ole velvoittavia, mutta kaytettavien menetelmien pitdaa tayttda uutta
rakennusta koskevat maaraykset. Muutos- ja korjausrakentamisessa
maarayksia sovelletaan tapauskohtaisesti. (Suomen rakentamismaa-
rayskokoelma.)

Rakentamismaardyskokoelman D2-osa Rakennusten sisdilmasto ja il-
manvaihto sisaltdaa maaraykset ja ohjeet rakennuksen sisdilmastoa ja
ilmanvaihtoa koskien. Nykyinen kokoelma on tullut voimaan 1.7.2012.
Maardysten ja ohjeiden tavoitteena on taata terveellinen, turvallinen
ja viihtyisa sisailmasto. Joitakin erillispientaloja koskevia poikkeuksia
lukuun ottamatta autojen pysakointi- ja latauspaikat seka ajoliuskat on
oltava vahintdan 8 metrin padssa rakennuksen ulkoilmalaitteesta.
(Suomen rakentamismaardyskokoelma, D2-o0sa, 3.4.)

Rakennuksen kayttéturvallisuutta kasittelevan F2-osan yleisessd osassa
maarataan rakennuksien piha-alueita koskien seuraavasti. Ajoneuvo-
tai tavaraliikenne ei saa vaarantaa kayttdjien tai sivullisten turvallisuut-
ta. Saman osan kohdassa 5.5 maarataan rakennuksen piha- ja ajoneu-
voliikennealueiden suunnittelusta ja rakentamisesta tarkoituksenmu-
kaisesti ja turvallisesti. Jalankulkijalle on oltava turvallinen ja merkitty
kulkutie rakennuksen ajoneuvo- ja tavaraliikennetta valittavilla reiteilla
sekd ovien ja porttien yhteydessa, jos jalankulku on tarpeellista ndiden
alueiden kautta. Lisdksi tavarahuolto tulee jarjestaa turvallisesti ja tar-
koituksenmukaisesti. (Suomen rakentamismaarayskokoelma.)

37

5.5 KAAVOITUS

5.5.1 Maankaytto- ja rakennuslaki

Laki koskee alueiden ja rakennusten suunnittelua, rakentamista ja
kayttoa (MKRL 1: 2 §). Sen tavoitteena on luoda edellytykset toimivaan
ja hyvaan elinymparistoon. Edistaa kestavaa kehitysta ekologisesti, ta-
loudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti. Turvata suunnittelun laatu ja
varmistaa kansalaisten osallistumismahdollisuus asioiden valmistelus-
sa. (Ymparistoministerio, 2016; Maankaytto- ja rakennuslaki.)

5.5.2 Yleiskaava

Laaditaan kunnan alueiden kaytén ohjaamiseksi ja jarjestamiseksi
(MRKL 1: 4 §). Tarkoituksena on ohjata yleispiirteisesti kunnan tai sen
osan yhdyskuntarakennetta ja maankayttéa seka niiden toimintojen
yhteensovittamista. Yleiskaava on yksityiskohtaisen kaavoituksen,
muun suunnittelun, rakentamisen sekd muun maankadyton perusta.
(MRKL 5: 35 §.) Yleiskaavassa ei ole kaavamerkintdja pysakointiin liit-
tyen.

5.5.3 Asemakaava

Asemakaavan tarkoituksena on osoittaa yksityiskohtaisesti eri alueiden
jarjestamistd, rakentamista ja kehittdmista koskevat suunnitelmat.
Asemaakaava on pidettdva ajantasaisena ja sita tulee kehittdad maan-
kdyton ohjaustarpeen sita edellyttdessa. Palveluiden alueellinen saata-



vuus, liikenteen jarjestaminen ja edellytykset terveelliselle, turvalliselle
ja viihtyisalle elinymparistolle ovat keskeisessd osassa asemakaavaa
laadittaessa. (MRKL 7: 50, 51 ja 54 §).

Pysakoinnille oleellisia asemakaavamerkintdja ovat yleisen pysakointi-
alueen merkinta LP, autopaikkojen korttelialue LPA, yleisten pysdkdin-
tilaitosten korttelialue LPY seka tavaraliikenneterminaalin korttelialue
LTA. Auton pysakointipaikka voidaan asemakaavassa merkita pistekat-
koviivalla ja p-merkinnalla. Auton sailytyspaikan rakennusalan voi mer-
kita pistekatkoviivalla tai a-merkinnalla. Raskaille ajoneuvoille tarkoite-
tut pysakointipaikat ja -alueet on Vantaalla yleisesti osoitettu asema-
kaavojen yhteydessa tehdyissa liikennesuunnitelmissa.

Vantaalla ei ole erikseen asemakaavoissa merkitty yleisia pysakointi-
alueita tai katualueita raskaiden ajoneuvojen pysakoéintialueiksi. Ras-
kaille ajoneuvoille osoitetut paikat |6ytyvat asemakaavojen yhteydessa
tehtavista lilkenteenohjaussuunnitelmista.

5.6 SUUNNITTELUOHJEITA UUSIEN PYSAKOIN-
TIALUEIDEN SUUNNITTELUUN

Pysakointialueen suunnittelu ldhtee kdyttotarpeen kartoittamisesta ja
olemassa olevien resurssien ymmartamisesta. Paikkoja suunniteltaessa
on otettava huomioon aluetta todenndkdisesti kayttavien ajoneuvojen
tyypit seka niiden koon asettamat vaatimukset. Kuinka paljon tarvitaan
lyhyempia ja pidempia paikkoja ja tarvitaanko paikkoja henkil6- ja pa-
kettiautoille. Kuorma-autoille ja puoliperavaunuisille kuorma-autoille
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tarkoitettujen pysakointipaikkojen suosituskoko on 4*13-17,5 m, linja-
autopaikan 4*16 m ja tdaysperdavaunuyhdistelmien paikkojen 4*26 m.
Optimitilanteessa pysakointipaikat ovat ldpiajettavia ja pysakdintipai-
koilta ldhdettdessa vaistettdava liikenne tulee kuljettajan puolelta.
(Tuominen, Leskinen, Lapp & Raty 2009, 50-52; RT-kortti 2016, 7-8.)

Kaytdanndssa Vantaan pysakdintialueilla ei ole jarkevaa suunnitella yk-
sittdista paikkaa lapiajettavaksi, silla tontin tila on usein riittamaton.
Tarkeampaa on erilliset tulo- ja poistumisliittymat alueelta seka sovel-
tuvuus erilaisille ajoneuvotyypeille. Hyvana esimerkkina voidaan pitaa
Hakunilantielld Riimukujan kohdalla sijaitsevaa pysakoéintialuetta (ku-
vat 19 ja 20). Kuorma- ja linja-autojen esisijaisina paikkoina toimivat
4*21 m kokoiset viistopysakdintipaikat. Pidemmat yhdistelmat mahtu-
vat sivussa olevalle pitkittdaissuuntaiselle alueelle. Liityntapysakointia
varten on viisi henkil6- ja pakettiautopaikkaa, jotka mahdollistavat
alueelle tulemisen henkiléautolla pidemman matkan paasta. Lisaksi lin-
ja-autopysakki on toteutettu jarkevasti alueen sisalle. Ratkaisu on tur-
vallinen, kustannuksissa sdastetddn ja pysakin paikka ei hairitse asu-
mismukavuutta.
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Kuva 19. Liikenteenohjaussuunnitelma Hakunilan Riimukujan kohdalla sijaitsevasta pysa-
koéintialueesta

Viistopysakoinnissa on tarkedd varata riittavasti kadantymistilaa ruu-
tuun tullessa ja ruudusta pois lahdettaessa. Riittava kaantymistila riip-
puu mitoitusauton pituudesta ja pysdkdintipaikan kulmasta. Yleensa
riittava kadantymistila on 6-24 metrid. Optimaalinen pysakdintikulma
viistopysakadintipaikalle on 30 tai 45 astetta. (RT-kortti 2016, 8.)
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Kuva 20. Maastokuva Hakunilan Riimukujan kohdalla sijaitsevasta pysakéintialueesta



6 RASKAIDEN AJONEUVOJEN PYSA-
KOINTI MUISSA KAUPUNGEISSA

Selvityksen taustaksi yhdelletoista kaupungille lahetettiin viisi kysy-
mysta raskaan liikenteen pysakointijarjestelyihin ja — periaatteisiin liit-
tyen. Kysymyksien tarkoituksena oli saada laajempi kuva raskaan lii-
kenteen pysakoinnin jarjestamisesta sekd vertailupohjaa pysakointiti-
lanteesta muihin kaupunkeihin verrattuna. Kysymykset ldahetettiin
naapurikaupunkeihin Helsinkiin, Espooseen, Keravalle ja Jarvenpaa-
han. Muiksi kaupungeiksi valikoituivat Lahti, Tampere, Turku, Lappeen-
ranta, Jyvaskyld, Kuopio ja Oulu. Kyseiset kaupungit haluttiin ottaa
mukaan erilaisten nakdkulmien saamiseksi seka riittdvan otannan
varmistamiseksi. Lisaksi tarkeda oli maantieteellinen laajuus, silla eri
maakunnissa saattaa olla erilaisia pysakointitarpeita. Kaupungeille |a-
hetetyt kysymykset 16ytyvat liitteena (liite 22).

6.1 ESPOO

Raskaiden ajoneuvojen pysakointi keskittyy pdaasiassa yritysten omille
tonteille. Yleisille pysdkointialueille voi pysakoida raskaita ajoneuvoja
pysakdinnin tayttdaessa kyseiseen paikkaan liittyvat ehdot. Jakeluliiken-
teen logistiikan tarpeet huomioidaan mm. kaavoituksessa ja katujen
mitoituksessa.

Erityisesti pienyrittdjilta, joilla ei ole omia sailytysalueita on tullut toi-
veita saada pysakointipaikkoja mahdollisimman lahelle kotiaan. Espoo
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ei kuitenkaan katso tarpeelliseksi tarjota paikkoja raskaille ajoneuvoille
ainakaan ilmaiseksi. Pitkamatkaisen liikenteen rekkataukopaikkojen
seka siirtokuormauspaikkojen kehittamiseen kaupunki
mydnteisesti, jos sen ei tarvitse toimia operaattorina.

suhtautuu

Yleisimpana ongelmana raskaan liikenteen pysakdinnissa pidetdaan hy-
villa palveluilla varustettujen pitkdnmatkan taukopaikkojen puutetta.
Myds siirtokuormaus- ja yonylisdilytyspaikkojen puute aiheuttaa pa-
lautetta. Kuntalaisten mielesta raskaat ajoneuvot rumentavat kaupun-
kikuvaa, aiheuttavat melua ja heikentavat ilmanlaatua. Varsinkin tyh-
jakaynti herattaa tunteita asukkaissa. Kaupungin kannalta ongelma on
pysakdinnin jarjestamisesta aiheutuvat kustannukset.

Kaupunki pyrkii rajoittamaan kuorma-autojen pysakaointia alueluokkien
I-1l ydinkeskustoissa seka ydinkeskustojen valittomassa laheisyydessa,
jossa kuorma-autopaikkoja ei jarjesteta. Muualla niitd toteutetaan
harkinnan mukaan. Lahtokohtana kuorma-autopaikkojen jarjestamisel-
le pitdisi olla pysdkdinnin jarjestaminen kuljetuksen alku- tai loppu-
paassa. Yksityisista pysakointimahdollisuutta tarjoavista toimijoista ei
ole tietoa.

Espoon tulevien vuosien kehityssuunnitelmassa on kehittda yhteis-
tyossa ELY-keskuksen kanssa pitkdnmatkan taukopaikkoja ja siirto-
kuormauspaikkoja. (Hanttu, sdhkopostiviesti 30.6.2016.)



6.2 KERAVA

Keravalla on muutama kokonaan tai osittain raskaille ajoneuvoille tar-
koitettu alue (6 kpl). Ne sijaitsevat pysakdinti- tai katualueilla. Kadun-
varsipysakointia ei ole juurikaan rajoitettu, jonka johdosta pysakaointiti-
laa voidaan katsoa olevan riittavasti.

Raskas liikenne on ongelma Idhinna kuntalaisten mielesta. Palautetta
tulee asuntojen valittomaan laheisyyteen sijoittuvasta pysakodinnista
seka varsinkin aamuaikaan aiheutuvasta melu- ja pakokaasuhaitasta.
Tydémaaliikenne koetaan usein vaaralliseksi, varsinkin tydmaan sijaites-
sa koulun laheisyydessa. Lisaksi raskaan liikenteen koetaan ajavan jat-
kuvasti ylinopeutta. Mittauksissa mitdaan halyttavaa ei ole ilmennyt.

Kaupunki tilasi vuonna 2012 opinndytetyona raskaiden ajoneuvojen
pysakadintiselvityksen, jossa ongelmakohtiin on keskitytty. Raskaan lii-
kenteen pysdkoinnin ei haluta tuottavan suuria kustannuksia. Kokonai-
suutta kehitetaan pienilla ja kohtuuhintaisilla ratkaisuilla. Tarpeen vaa-
tiessa raskaille ajoneuvoille on asetettu pysakaointikieltoja katualueilla.

Mahdollisista yksityisista pysakoinnintarjoajista ei ole tietoa.
Keravan kaupunki toteuttaa vuonna 2012 valmistuneen selvityksen

strategiaa. Uusia kehityssuunnitelmia ei talla hetkelld ole. (Sillfors,
sahkopostiviesti 9.6.2016.)
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6.3 JYVASKYLA

Raskaat ajoneuvot pysakdivat lahinna yleisilla pysakdintialueilla tai ka-
tualueilla. Niille ei ole erikseen maaratty juurikaan paikkoja. Keskustan
alueella on osoitettu yksi kadunvarsialue kuorma- ja linja-autoille, joka
mahdollistaa lounastauon pitamisen tai muun pikaisen asioinnin kes-
kustassa. Linja-autoille on keskustassa muutamia aikarajoitettuja paik-
koja lahinna paikallisliikenteen tarpeisiin. Ailakinkadulla alle kilometrin
paassa keskustasta on suurempi pysakointialue linja-autoille. Raskai-
den ajoneuvojen pysadkointi on sallittua monilla kadunvarsipaikoilla.

Raskaan liikenteen pysakointi ei aiheuta erityisesti ongelmia. Yksittai-
sia palautteita tulee vuosittain koskien pysakointitilan riittamattomyyt-
ta tai raskaista ajoneuvoista aiheutuvaa melua tai paastoja. Aika ajoin
ihmetellaan pysakointirajoituksia, jotka kieltdavat kuorma-autoksi rekis-
terdidyn pakettiauton kokoisen ajoneuvon pysakoinnin henkil6- ja pa-
kettiautoille rajoitetuilla pysakdintipaikoilla. Henkiloautojen ja pera-
karryjen pysakointi/sailytys aiheuttaa enemman palautetta.

Tarvittaessa pysakointialueelle voidaan lisata vain henkilo- ja paketti-
autot sallivat lisakilvet. Nadissa tilanteissa taytyy kuitenkin arvioida, mi-
hin pysakointi siirtyy merkkien asennuksen jélkeen.

Mikaan yksityinen toimija ei tiettavasti erikseen markkinoi mahdolli-
suudesta raskaan liikenteen pysakointiin, mutta todennakdisesti aina-
kin yrittdjien valilld on keskindisia sopimuksia. Kaupungin Jyvas-Parkki



tarjoaa maksullista kausipysakointia ja joillekin alueille mahtuu ainakin
pienimmat kuorma-autot.

Keskustassa ja sen tuntumassa pyritdan pitdmaan muutama raskaan
liikenteen paikka asioinnin helpottamiseksi. Keskustan alueella olisi
muutaman paikan tarve, mutta raskasta liikennetta ei ymmarrettavasti
haluta ohjata keskustan alueelle. Tarvittaessa puututaan tapauskohtai-
sesti hairiota ja haittaa aiheuttavaan pysakdéintiin. (Vikki, sdhkoposti-
viesti 9.6.2016.)

6.4 KUOPIO

Kuopion kaupungilla on nelja raskaalle liikenteelle tarkoitettua pysa-
kointialuetta. Paikkoja hallinnoi ja vuokraa Kuopion Pysakointi Oy.
Paikkoja on yhteensa n. 30 kpl. Yksi alueista sijaitsee luolastossa aivan
keskustan tuntumassa. Muut alueet ovat teollisuusalueilla tai asunto-
alueella syrjaiselld tontilla. Keskusta-alueella paikoille on kysyntaa ja
niita voisi olla enemmankin. Keskustan ulkopuolisista alueista osa on
ollut vajaakaytolla ja niille saatetaan keksia muuta kayttda. Osa autoili-
joista ei halua vuokrata paikkaa syrjassa olevilta alueilta ilkivallan tai
hankalien liikkenneyhteyksien vuoksi.

Tyypillisimpdna ongelmana voidaan pitaa raskaan liikenteen pysakoin-
tid asuntoalueilla. Esteettisen haitan vuoksi pysakointi kielletdan vain
poikkeustapauksissa, esim. raskaan ajoneuvon peittdessa talon ikku-
nat. Pakokaasujen aiheuttaman terveyshaitan takia pysakointi voidaan
kieltda siind tapauksessa, jos asianomainen viranomainen toteaa siita
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aiheutuvan terveydellista haittaa. Alle 6 m leveilla kaduilla (tonttikatu,
rajoitus 30 km/h) voidaan harkita pysakointikieltoja, koska pysdkoin-
nista voi aiheutua kohtuutonta haittaa muulle liikenteelle ja kunnossa-
pidolle. Kuorma-autoille voidaan asettaa pysakointikielto kunnossapi-
to- tai lilkkennoitavyyssyista. Liikenneturvallisuuteen vedoten raskaiden
ajoneuvojen pysakointi voidaan tarvittaessa kieltdaa. Yleisimpia syita
kieltoon ovat kapea katu tai kieltoa edellyttdavat olosuhteet, esim. ke-
vyen lilkenteen heikentynyt turvallisuus. Lain mukaan pysakdinti on
kielletty sellaisessa paikassa, etta siita aiheutuu vaaraa tai etta lilkenne
tarpeettomasti estyy. Yleisilla pysakointialueilla pysakointi halutaan ra-
joittaa kolmeen tuntiin arkisin klo 8-21 vélisena aikana. Oisin ja viikon-
loppuisin pysdkodintiaikaa ei rajoiteta. (Liukkonen & Hayrinen 2016, 1-
6.)

Toistaiseksi kaupunki ei ole juurikaan asettanut erillisia pysakointikiel-
toja raskaille ajoneuvoille. Lautakunnan hyvaksyman Pysakdintijarjes-
telyt asuinalueilla -esityksen nojalla rajoituksia saatetaan asettaa.

Kuopiolla ei ole varsinaista pitkdntahtdimen strategiaa, mutta yritys-
alueiden kaavoituksessa raskaan liikenteen pysakointi otetaan huomi-
oon. Tapauskohtaisesti kaupunki voi tehda pysakdintialueen tai pysa-
kointi voidaan jarjestaa yksityisella tontilla. Yksityisista toimijoista kau-
pungilla ei ole tietoa. (Hayrinen, séhkodpostiviesti 14.6.2016.)



6.5 OULU

Kuorma-autoille ei ole erikseen jarjestetty pysakdintipaikkoja tai -
alueita. Tapahtumakeskusten yhteyteen on varattu tilaa busseille.
Vilkkaimpaan turistiaikaan ja tapahtumien yhteydessa tilasta voi olla
ajoittain pulaa. Asemakaavoitettaessa asuinalueita kaupunki varaa
monesti paateiden tuntumaan ns. autoilijatontteja pienyrittdjille, joille
voi pysakoida muutakin kuin henkildauton. Muuten tonttien vuokra-
sopimus estda raskaiden ajoneuvojen pysakdinnin asuintontilla.

Tyypillisin ongelma on pysakoéinti tonttikaduilla. Useimmiten ajoneu-
von kuljettaja haluaa pysakoida kotikulmilleen, mika saattaa arsyttaa
naapurustoa. Kaupungin kannalta ongelmallisena pidetaan viheraluei-
den turmeltumista. Vanhoilla alueilla toimivien yrityksien toiminta ei
aina mahdu tontille. Niiden toiminta on voinut muuttua tai laajentua
kaavan puitteissa. Ndissa tapauksissa ajoneuvoja ei yleensd haadeta
muualle.

Raskaiden ajoneuvojen pysdkointikieltoja ei aseteta kevyin perustein,
silla pysakoinnin kieltaminen yksittdisella kadulla siirtda ongelman to-
denndkdisesti naapurikadulle. Yrityksille tarkoitetut tontit pyritdan
suunnittelemaan niin, ettd pysakointi onnistuu tontilla.

Kaupungilla ei ole tietoa yksityisista toimijoista, jotka vuokraisivat py-
sakointitilaa kuorma-autoille. Voidaan kuitenkin pitda todennakdisena,
etta yrityksilla on tamankin kaltaista yhteistyota.
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Kaavahankkeiden yhteydessa on ajoittain ollut esilla jonkin alueen
osoittaminen raskaiden ajoneuvojen pysakodintialueeksi. Toteutuneita
alueita ei ole. Niin isoilla kuin pienemmillakin kuljetusyrityksilla on
useimmiten omat tontit kaluston sdilyttamista varten. (Heikkinen, sdh-
kdpostiviesti 9.6.2016.)

7 RASKAIDEN AJONEUVOJEN PYSA-
KOINTI TULEVAISUUDESSA

7.1 LAHTOKOHTA

Ldhtokohtana raskaiden ajoneuvojen pysakoinnin jarjestamiseksi toi-
mii Vantaan liikennepoliittinen ohjelma VALO. Alkuvuodesta 2016
kaupunginhallituksessa hyvaksytyn ohjelman tavoitteena on maaritella
Vantaan liikenteen pitkan aikavalin tavoitteet ja strategiset linjaukset.
Se vastaa liikenteelle asetettuihin tavoitteisiin, joita on asetettu erilai-
sissa Vantaan strategiaohjelmissa seka seudullisissa suunnitelmissa.
Ydintavoitteena oli luoda yhtenadinen suunnitelma ja tyokalu kaupun-
gin lilkennesuunnitteluun.

VALO:n visiona on, ettd liikkenne Vantaalla on turvallista sekd sosiaali-
sesti, ymparistollisesti ja taloudellisesti kestavaa. Liikennesuunnittelun
tehtdavana on tukea maankayton kehittamistavoitteita ja elinkeinoela-
man kilpailukykya. (Pasanen ym. 2016.)



VALO:ssa maaritetyt liikkumisalueet ja koko kaupungin pysakointia
koskevat tavoitteet toimivat pohjana raskaiden ajoneuvojen pysakoin-
nin periaatteita harkittaessa.

7.2 UUDET PERIAATTEET VANTAALLA

e Eri liikkumisalueilla on omat periaatteet raskaiden ajoneuvojen
pysakdinnille

VANTAAN
LIIKKUMISALUEET

Kuva 21. Suuntaa antava kuva Vantaan liikkumisalueista (Pasanen ym. 2016)
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e Kaupunki tarjoaa pysdkdintimahdollisuuksia raskaille ajoneu-
voille. Ensisijaisena tavoitteena on saada nykyiset raskaiden
ajoneuvojen pysakointialueet tehokkaampaan kayttéon

e Laaditaan seurantaohjelma. Tulosten ja tassa tydssa esitettyjen
periaatteiden perusteella maaritelladn tarvittava paikkamaara
eri kaupunginosille

o Pidemmalla aikatahtdaimelld raskaiden ajoneuvojen pysakointi
voi olla maksullista

7.2.1 Periaatteet liikkumisalueittain
Keskukset

Keskukset ovat asumisen, tyopaikkojen ja kaupallisten palveluiden
keskittymid, joissa tavoitellaan viihtyisia puitteita oleskelulle ja ajan-
vietolle. Joukkoliikenne, kavely ja pyoraily ovat keskitssa keskusta-
alueilla.

Citylogistiikan ja huoltoliikenteen turvallinen ja sujuva toiminta on yk-
kosprioriteetti. Keskusta-alueille ei haluta muuta raskaiden ajoneuvo-
jen liikennettd. Raskaille ajoneuvoille ei osoiteta uusia kadunvarsi-
pysakointipaikkoja eikad uusia pysakointialueita. Nykyisia paikkoja voi-
daan vdhentdd kaavoituksen ja rakentamisen yhteydessd. Muuten
noudatetaan tapauskohtaista harkintaa. Lyhytaikaista asiointipysakoin-
tid voidaan sallia, jolloin se palvelee myds citylogistiikkaa.



Kestavan liikkkumisen alueet

Asutusmuodoltaan kerrostalovaltaisia alueita, jotka sijaitsevat keskus-
ten ymparilla. Kestavan liikkumisen alueilla on paljon raskaita ajoneu-
voja ja niiden pysakointialueita (liite 23), silla alueilla asuu paljon ras-
kaiden ajoneuvojen kuljettajia. Pysakoinnin lahtékohtana on, ettad py-
sakdinti tapahtuu mahdollisimman usein raskaille ajoneuvoille tarkoi-
tetuilla pysakointialueilla. Kadunvarsipysakoéintia voidaan tapauskoh-
taisesti harkita. Uusia pysakointialueita voidaan suunnitella ja rakentaa
seurannan perusteella.

Kadunvarsipysakointia kasiteltdessa mitoittavana perusteena voidaan
pitda kadun leveyttd. Pysdkdinti voidaan sallia ajoradan ollessa 6,0 m
tai leveampi. Kielto voi kuitenkin olla perusteltu, jos kadulla ei ole jal-
kakaytavaa, kadun nakemat eivat ole riittavat, lilkkenneturvallisuusti-
lanne tai joukkoliikenne edellyttaa kieltoa. Myos kunnossapitoon liitty-
vat syyt voivat johtaa pysakaointikieltoon, varsinkin talvella katu useasti
kapenee lumipenkkojen johdosta.

Raskaiden ajoneuvojen pysakoéinnin sallivilla kadunvarsilla on tarkeaa
ottaa huomioon alueen pituus. Alueen pituus on hyva rajata enintdan
20-40 metriin, jolloin perakkdin pysakdimaan mahtuu 1-3 kuorma-
autoa. Varsinkin ajoradan kaventuessa pituuden rajoittaminen paran-
taa liikenneturvallisuutta. Pysakointi on tarkoitettu pdaasiassa yo- seka
viikonloppupysakointiin.
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Pientalovaltaiset alueet

Tiivis asuminen kapeiden katujen varsilla aiheuttaa usein ongelmia py-
sakoinnin ndkdkulmasta. Kadunvarsipysdakdinnin koetaan haittaavan
mm. liikenteen sujuvuutta, turvallisuutta ja asuinalueen viihtyvyytta.
Pyritaan Vantaan liikennepoliittisen ohjelman tavoitteeseen, jossa py-
sakointi jarjestetdadn tonttikohtaisesti tai keskitetysti.

Kadunvarsipysakointi voidaan sallia, jos ajoradan leveys on 25,5 m,
alue on sopiva ja turvallinen tai lahist6lla ei ole osoittaa parempaa alu-
etta pysakointiin. Kohtuullisena etdisyytena raskaille ajoneuvaoille tar-
koitettuun pysakointialueeseen voidaan pitdd 0-1 kilometrida. Kadun-
varsipysakointikieltoa mietittdessa taytyy kuitenkin ottaa huomioon
vaihtoehtoisen pysakoéintialueen kapasiteetin riittavyys ja nykyinen
kayttoaste.

Pysdkointikieltoa ei aseteta esteettisten syiden vuoksi ilman painavaa
syyta. Pakokaasuista aiheutuvat haitat johtavat harvoin pysakaointikiel-
toon, ellei ole osoittaa todellista terveyssyihin tai lainsaadantoon poh-
jautuvaa syyta. Yksittaisille katuosuuksille ei ole yleensa jarkevaa aset-
taa pysakodintikieltoa, silla ongelma ei todennakdisesti ratkea vaan siir-
tyy viereiselle kadulle.

Uutta pysdkaointialuetta harkittaessa on erityisen tarkeaa selvittaa to-
dellinen kysynta pysakointialueelle. Seurannan perusteella pientaloval-
taisilla alueilla ei ole samanlaista kysyntda paikoille kuin kestavan liik-
kumisen alueilla.



Haja-asutus- ja virkistysalueet

Pysdkointialueita ei ole jarkevaa rakentaa vahadisen tarpeen vuoksi.
Maankéaytté on harvaa ja etdisyydet ovat pitkid (Pasanen ym. 2016.)
Pysdakointi on yleensd mahdollista omalla tontilla. Pysakdinti omalla
tontilla on Vantaan ensisijainen tavoite. Kadunvarsipysakointiin ei ole
tarvetta puuttua ilman painavaa liikenneturvallisuuteen, sen sujuvuu-
teen tai asumisviihtyvyyteen liittyvaa syyta. Haja-asutusalueilla on pal-
jon yksityisteita, joita hallinnoi tiekunta tai -osakkaat. Virkistysalueiden
pysakdinnista paattaa alueen omistaja.

Yritysalueet

Lahtokohtaisesti yritysten pysakoinnin tulisi tapahtua omalla tontilla.
Kadunvarsipysakointia voidaan harkinnan mukaan sallia. Katutiloja
suunniteltaessa huomioidaan raskaan kaluston tarpeet. Pysakdéinnille
tulee varata riittavasti tilaa.

Yritysalueet ovat kaupungin nakékulmasta alueina parhaiten soveltu-
via paikkoja raskaiden ajoneuvojen pysakdintiin. Infrastruktuuri on
suunniteltu raskaat ajoneuvot huomioiden ja pysakointi ei hairitse asu-
tusta. Paikat ovat yleensa lahimpien alueen yritysten kaytossa. Kuljet-
tajan kannalta pitka etdisyys pysakointipaikan ja kodin valilla voi olla
ongelma. Kyselytutkimuksen mukaan kuljettajat haluavat pysakoida
mahdollisimman ldhelle kotiaan (liite 19).
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7.2.2 Pysakointialueiden kayttoasteen parantaminen

Pysdkointialueiden kayttoasteiden jakautumisessa eri kaupunginosien
valilla on suuria eroja.

Lahtokohtaisesti raskaiden ajoneuvojen pysakaointi tulee olla aikarajoi-
tettu niin, ettd ajoneuvojen pitkdaikainen sailyttaminen ei ole mahdol-
lista. Varsinkin suosituille pysdkointialueille on tarkeda asettaa aikara-
joitus. Viikonloppuisin pysakdintia ei tarvitse aikarajoittaa (kuva 22).

24 h
0-24

Kuva 22. Esim. Pysakointi sallittu kuorma-autoille 24 h arkisin, lauantaisin ja sunnuntaisin ei
aikarajoitusta

Pyritdan tarjoamaan mahdollisuus tulla pysédkdintialueelle henkil6au-
tolla tai polkupyoralld. Pysakdinnin aikarajoituksia maariteltdessa
huomioidaan kuljettajien tarpeet.



Matkailuajoneuvojen ja kioskivaunujen pysakaointia ei tule sallia raskail-
le ajoneuvoille tarkoitetuilla paikoilla. Kuorma-autopaikat ovat mitoi-
tukseltaan turhan isoja matkailuajoneuvoille tai kioskivaunuille. Mah-
dollisuuksien ja tarpeen mukaan pysakointimahdollisuuksia voidaan
harkita paketti- ja henkiloautoille tarkoitetuilla paikoilla tai kokonaan
muilla yleisilla pysakointialueilla.

Pysakointialueiden kayttajien informointi olemassa olevista pysakoin-
tialueista on tarkeda. Tarjotaan kaupungin nettisivuilla tietoa nykyisis-
ta pysakointialueista. Pysakdintipaikkojen lisddamista koskevissa palaut-
teissa kerrotaan asianomaiselle 1ahist6lla sijaitsevista pysakointialueis-
ta, joissa on mahdollisesti paremmin tilaa (liite 24).

7.2.3 Seurantaohjelma

Pysdkointialueiden kayttoa ryhdytdan seuraamaan sdannollisesti teh-
tavilla pysakointilaskennoilla. Pysakointilaskennat suoritetaan 2-3 vuo-
den valein. Seurantaa varten on tehty Excel-taulukko (liite 25). Pysa-
kdinnista kertyvaa palautetta kerdtaan ja analysoidaan. Tulosten ja
liikkumisalueiden periaatteiden perusteella maaritellaan tulevaisuuden
pysakointitarpeet.

7.2.4 Pysakoinnin maksullisuus

Vantaalla on valmisteilla keskusta-alueiden maksullisen pysakdinnin
toteuttaminen. Teknisessa lautakunnassa paatettiin 8.11.2016 Van-
taan pysakoinnin maksullisuuden jarjestamisesta. Alkuvaiheessa mak-
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sullisuus koskee Tikkurilan, Myyrmaen ja Kiviston keskuksia ja raskai-
den ajoneuvojen osalta lahinna yksittdisia kadunvarsialueita.

Keskeisena tavoitteena on pysakointipaikkojen kapasiteetin optimaali-
nen hyodyntaminen. Maksullisuus antaa paremmat edellytykset aluei-
den tehokkaampaan valvontaan. Esimerkiksi pitkdaikaista pysakointia
on helpompi valvoa. Rakentamis- ja yllapitokustannukset pystytaan
ohjaamaan pysakointipaikoista hyotyville. (Westlin ym. 2016.)

Pysakointimaksu on tarkoitus keratd ensisijaisesti mobiilimaksamisella.
Mobiilimaksaminen toimii kaikilla laite- ja ohjelmistoalustoilla ja se pai-
kantaa pysakadijan sijainnin GPS-paikanusominaisuuden avulla. Paikan-
nusominaisuuden avulla palvelu pystyy ndyttamaian vapaana olevat
pysakdintipaikat kayttajille. Maksu peritdan kaytetyn ajan mukaan, jol-
loin pysakoinnista ei tarvitse maksaa ylimaaraista. Automaatteja voi-
daan harkita tapauskohtaisesti. Niissa maksu suoritetaan pankki- tai
luottokorttimaksulla. Liityntdpysakoinnissa pysakointi edellyttaa tun-
nistautumista matkakortilla. Muussa tapauksessa pysakointi on mak-
sullista.



7.3 KAAVOITUS JA YLEISSUUNNITTELU

7.3.1 Yleiskaava

Yleiskaava toimii ohjaavana suunnitelmana kaupungin yhdyskuntara-
kennetta, maankayttéa ja liikenneverkkoa suunniteltaessa. Uuden-
maan maakuntakaava ohjaa yleiskaavan laadintaa. (Vantaan yleiskaa-
van selostus 2007.)

Yleiskaava ohjaa asemakaavoitusta. Pysakdintialueille ei ole osoitettu
omaa merkintaa yleiskaavassa. Yleisten pysakointialueiden kaavoitus
ja sopivien paikkojen etsiminen jaa asemakaavoituksen vastuulle.

7.3.2 Asemakaava

Asuntoalueiden sisdisen katuverkon suunnittelu, tonttien tarkka
maankadyttomuoto, rakennusoikeuksien ja kerroskorkeuden maaritta-
minen ratkaistaan asemakaavassa.

Asemakaavoitus painottuu keskustoihin ja taydennysrakentamiseen,
jolloin on haastavaa loytaa uusia sopivia alueita pysakointia varten.
Taydennysrakentamisen johdosta osa nykyisista pysakdintialueista on
vaarassa jaada muun rakentamisen alle. Uusia alueita joudutaan etsi-
maan muuhun kayttotarkoitukseen huonosti soveltuvilta paikoilta.
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7.3.3 Jatkotoimenpiteet kaavoituksessa ja yleissuun-
nittelussa

Seuraavassa yleiskaavassa tulisi varata merkittavimmat raskaan liiken-
teen pysakaointi- ja palvelualueet.

Asemakaavoituksessa otetaan huomioon raskaiden ajoneuvojen pysa-
kointipaikkojen tarve. Pysdkdintipaikkoja tulee varata seurannan ja
tassa tyossa madriteltyjen periaatteiden perusteella. Eri alojen asian-
tuntijoiden yhteistyd on tarpeellista.

Jos alue ei sijaitse asutuksen ldhellad (= 1 km), henkil6- ja pakettiautoille
on syyta varata liityntapysakointipaikkoja. Ilkivaltaa vastaan tulee va-
rautua valaistuksella ja alueen muulla suunnittelulla. Pysdkdintialueita
suunnitellessa ja rakentaessa tulee ottaa huomioon alueen sulautumi-
nen ymparistéon. Esimerkiksi istutuksille on hyva varata hieman tilaa.

7.4 LIIKENTEENOHJAUSSUUNNITELMILLA TEH-
TAVAT MUUTOKSET

Liikkennemerkeilld ja tiemerkinndilla pystytaan melko nopealla aikatau-
lulla kustannustehokkaasti selkeyttamaéan ja tehostamaan pysakointia.
Tehddan tarvittavat muutokset ja uudet suunnitelmat sekd varmiste-
taan suunnitelmien toteutuminen alkaen kuormitetuimmista alueista.



7.4.1 Myyrmaen suuralue

Myyrmden kaupunginosasta poistuu paljon pysakdintipaikkoja, jos
Uomatien jatkeen pysdkdintialue poistetaan vireilld olevassa kaava-
muutoksessa. Linnaisissa Silatien ja Linnaistentien risteyksessa olevan
alueen suunnitelma pitaisi toteuttaa (tyhja). Suunnitelmaan on merkit-
ty kolme paikkaa kuorma-autoille ja kuusi paikkaa henkil6- ja paketti-
autoille.

Kaivokselassa Kaivostien pysdkdintialueen parkkipaikat on merkitty lii-
kenteenohjaussuunnitelmassa pitkittdissuuntaisiksi (tdynna). Kaytan-
nossa kuorma-autot pysakdidaan viistoon, jolloin alueelle mahtuu pari
kuorma-autoa enemman pysakdimaan. Tilan puolesta viistopysakdinti
ei aiheuta ongelmia.

Martinlaakson kaupunginosassa Kukinkujalla sijaitseva kdantopaikka
sopii hyvin raskaiden ajoneuvojen pysakaointiin (tdynna). Suunnitel-
massa kuorma-autoille on nelja pysakointipaikkaa, mutta maastokayn-
nin perusteella kdantdpaikalle mahtuu yksi paikka lisaa (kuva 23). Toi-
nen tarpeellinen muutos on aikarajoituksen lisdaminen maastoon.
Suunnitelmassa paikat on rajoitettu 24 h aikarajoituksella. My6s Raap-
pavuorenrinteen kadunvarsialueelle tulee lisata aikarajoitus (tdynna).
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Kuva 23. Kukinkujan kdantopaikka

7.4.2 Aviapoliksen suuralue

Tammistossa Rosendalinringilld sijaitsee linja-autojen kdantopaikka,
joka on talla hetkella vahaisessa kaytossa. Kaantopaikan vieressa ole-
valle raskaiden ajoneuvojen pysdkdintialueelle on toivottu lisda paikko-
ja (tdynna). Selvitetadan tarve bussien kdaantopaikalle.

Pakkalassa Lautamiehentien pysadkdintialueella henkilo- ja pakettiauto-
jen pysakointi on aikarajoitettu. Myds kaksi raskaille ajoneuvoille tar-
koitettua paikkaa on syyta aikarajoittaa (puolitaysi).



7.4.3 Tikkurilan suuralue

Ohratien entisen linja-autopysakin kunnostamismahdollisuus selvite-
tdan ja lisataan aikarajoitus (kuva 24). Nykyiselldan pysakointi hairitsee
liikennetta (tdynna).

Kuva 24. Ohratien entinen linja-autopysakki
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Simonkyldssd Sananjalantien entiselle kdaantopaikalle tulee toteuttaa
uusi liikenteenohjaussuunnitelma alueelle tehtyjen muutoksien vuoksi
(tdynna). Pysakointitila on pienentynyt linja-autopysdkin uudelleen ra-
kentamisen jalkeen ja yhdelld sivulla on pitka jateastioiden rivisto (ku-
va 25).

Kuva 25. Sananjalantien entinen kdantopaikka



7.4.4 Koivukylan suuralue

Koivukylan suuralueella on tarvetta maarata aikarajoituksia usealle py-
sakointialueelle. Haapatien (tdynnd), Satutien (tyhjd), Hanabdlentien
(tdynna), Halmekujan (puolitdysi), Peijaksentien (tdynnd) ja Paiva-
kummuntien (puolitdysi) alueilla ei ole raskaita ajoneuvoja koskevia ai-
karajoituksia. Halmekujan pysakoéintialueella aikarajoituksen lisaksi lii-
kenteenohjaussuunnitelmaan merkityt ajoratamaalaukset on toteut-
tamatta.

7.4.5 Korson suuralue

Myds Korson alueella on useita aikarajoittamattomia pysakdintialueita.
Maauunintien (tdynna), Venuksentien (tdynna), Pihkalantien (tyhja),
Hirvastien (puolitdysi) ja Korppitien (puolitdysi) alueilla ei ole aikarajoi-
tuksia raskaille ajoneuvaoille.

7.4.6 Hakunilan suuralue

Lahdepuistontien (tyhja) ja Riimukujan (puolitdysi) alueille tarvitaan ai-
karajoitukset raskaille ajoneuvoille.

Hakunilantien ja Hevoshaantien risteyksessa sijaitsevalla pysakointi-
alueella on kuusi viistopysakointipaikkaa (tdynna). Lisdksi kuorma-
autoja pysakoidaan sivuttain alueen reunaan. Selvitetdaan mahdollisuus
merkitd pysakointipaikka sivuttaispysakoinnille (kuva 26).
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Kuva 26. Hakunilantien ja Hevoshaantien risteyksessa sijaitseva pysdkodintialue

Kimokujan yleisten pysakointilaitosten korttelialueella pysakdidaan
yleisesti kuorma-autoja (puolitaysi). Ajoratamaalauksia ei ole toteutet-
tu, mutta suunnitelmassa parkkipaikat on mitoitettu henkildautoille.
Todenndkdisesti kuorma-autojen pysakointimahdollisuus Kimokujalla
tulee poistumaan, jolloin on aiheellista toteuttaa Kaskelanrinteeseen
suunniteltu pysakointialue.



7.5 RAKENTAMISEN OHJELMOINTI

Uusia alueita esitetaan rakennettavaksi, kun pienilla kustannustehok-
kailla toimilla ei saada enaa sailytettya sopivaa kayttoastetta nykyisilla
pysakdintialueilla.

8 CITYLOGISTIIKKA

Elinkeinoelaman hyvien toimintaedellytyksien turvaaminen ja kehitta-
minen on tarkeaa Vantaan kaupungille. Vantaan vaestoennusteen ar-
vion mukaan Vantaalla asuu vuonna 2040 noin 280 000 ihmista (Sinkko
2016). Vantaan keskusta-alueet tulevat kasvamaan asukasmaarallises-
ti, jonka johdosta todennakdisesti myos palvelujen maara tulee lisdan-
tymaan. Palvelujen lisddantyessa tavaroiden kuljettamisen tarve kasvaa,
mika lisdd haasteita jakelu-, kerdily- ja huoltoliikenteen toteutukseen.
Keskusta-alueilla liikkuminen tulee painottumaan entistd enemman
kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen varaan. Sujuva ja turvallinen city-
logistiikka on tarkeaa turvata. Siita aiheutuvat haitat, kuten liikenne-
ruuhkat ja liikenneturvallisuutta heikentavat tekijat pyritadn minimoi-
maan.

Citylogistiikan kehittaminen koskee talla hetkelld |ahinna Tikkurilan ja
Myyrmaéen tiheimmin rakennettuja ja asuttuja keskusta-alueita, joiden
keskustoissa on jonkin verran kivijalkamyymalo6ita. Vantaan keskusta-
alueiden odotetaan kasvavan tulevaisuudessa, jolloin citylogistiikan
toimivuus asettaa haasteita muissakin keskustoissa.
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8.1 CITYLOGISTIIKAN MAARITELMA

Citylogistiikalla tarkoitetaan tassa tydssa kaupunkien keskustojen jake-
lu- ja kerailyliikennetta ja sen suunnittelua. Tavoitteena on logistiikan
mahdollisimman hyva tehokkuus seka toiminnasta aiheutuvien haitto-
jen minimointi.

Citylogistiikassa otetaan huomioon kuljetusten optimoinnin lisaksi lii-
kenteen ymparistondakokulma, ruuhkautuminen ja liikenneturvallisuus.
(Tapaninen 2014, 8-11.)

Citylogistiikkaa koskevat toimenpiteet voidaan jakaa neljaan ryhmaan.
Liikennevirtojen tehostaminen

Kiinteat rakenteet
Viranomaistoimenpiteet

P wnhe

Tutkimus

Lilkennevirtojen tehostamista pystyy parantamaan kuljetusten ja reit-
tien suunnittelulla. My6s kuljetusten yhdistelylla ja tayttoastetta kas-
vattamalla pystytdan tehostamaan liikennetta. Tietylle alueelle suun-
tautuvia kuljetuksia voidaan yhdistda tavaranyhdistelykeskuksissa.
(Nykanen, Kallionpaa & Liimatainen 2015, 6.)

Kiinteisiin rakenteisiin kuuluu liikenneinfrastruktuuri, kuten tiet ja ka-
dut, pysahtymis- ja pysakdintipaikat, lastausalueet, huoltotunnelit ja



tekniset ratkaisut. Teknisilla ratkaisuilla tarkoitetaan esimerkiksi kalus-
toa koskevia rajoituksia.

Viranomaistoimenpiteilla tarkoitetaan erilaisia viranomaisten asetta-
mia maarayksia ja lupa-asioita.

Tutkimuksen avulla pyritaan kehittamaan kalustoa ja tietoteknisia lait-
teita citylogistiikan tarpeiden mukaisiksi. (Logistiikan maailma, city-
logistiikka 2016; Tapaninen 2014, 8-10.)

8.2 VANTAAN HAASTEET

Vantaan haasteet eivat ole yhta suuria verrattuna esimerkiksi Helsingin
kantakaupungin tilanteeseen. Vantaalla merkittdva osa palveluista si-
jaitsee keskustojen ulkopuolella suurilla yritystonteilla, joissa yrityksilla
on omat lastausalueet. Myoskaan keskustat eivat toistaiseksi ole ra-
kennuskannaltaan kovin tiheasti rakennettuja. Mahdollisesti muuttu-
taytyy kuitenkin varautua, silla kaupunki-
infrastruktuurin kehittdminen ja uudistaminen suuressa mittakaavassa
ei tapahdu nopeasti. Kaupunkilogistiikan kehittamisessa tulee varautua
tulevaisuuden haasteisiin.

vaan tilanteeseen

Nettikaupan yleistyminen ja kasvu aiheuttaa haasteita kaupunkilogis-
tiikalle. Tavaraa kuljetetaan enenevissa maarin joko suoraan asiakkaan
kotiovelle tai laheiseen jakelupisteeseen. Useassa taloyhtiossa ei ole
osoittaa kunnollista pysakointipaikkaa, josta jakeluauton kuljettaja voi
turvallisesti ja muuta liikennetta hairitsematta vieda lahetyksen asiak-

53

kaalle. Toinen ongelma on verkkokaupasta ostetun tavaran hakeminen
jakelupisteesta, nykyaan yleensa vahittaistavarakaupasta. Pakettejaan
hakevat ihmiset haluavat paasta mahdollisimman |ahelle toimipistetta,
jotta paikoitellen painavia paketteja tarvitsisi kantaa mahdollisimman
lyhyt matka. Taman johdosta osa asiakkaista pysakoi autonsa ei salli-
tulle paikalle.

Keskustoissa yleisimmin ongelmia koetaan paikoissa, joissa jakeluajo-
neuvo joutuu pysahtymaan tavaran purun tai lastauksen ajaksi auto-
tielle tai kevyen liikenteen vaylalle muuta liikennetta hairitsevasti. Eri-
tyisesti haastavia ja jopa vaarallisia ovat tilanteet, joissa jakeluajoneu-
vo joutuu peruuttamaan kevyelle liikenteelle tarkoitetulla vaylalla. Au-
totien ajoradalle pysdahtyminen saattaa nopeasti aiheuttaa liikenteen
ruuhkautumista, joka pahimmassa tapauksessa levidaa ketjureaktiomai-
sesti laajemmalle alueelle.

Yleisesti paastot, melu ja suurien ajoneuvojen vaikutus liikkenneturvalli-
suutta heikentavana tekijana aiheuttavat eniten huolta asukkaissa.

8.3 TOIMENPIDEIDEAT

8.3.1 Jakelu-/huoltosuunnitelma

Maarataan pakolliseksi jakelu- ja huoltoliikennetta koskeva pysakdinti-
suunnitelma uuteen tai korjattavaan kiinteistoon, jos kiinteistdssa on
jakelu/huoltoliikennettd vaativaa toimintaa. Asuinrakennuksissa aina-
kin kerrostaloyhtidissd suunnitelma tulisi olla pakollinen, sillda huolto-



ja jakeluliikenne seka esimerkiksi kotihoitoliikenne on merkittavaa.
Muissa tapauksissa, kuten rivitaloyhtidissa suunnitelman tarpeellisuus
voidaan maaritelld tapauskohtaisesti.

Suunnitelman lahtokohtana on, ettd pysakdinti tapahtuu ensisijaisesti
kiinteistén omalla tontilla. Paikan tulee olla lahella tavaran kuljetuk-
seen suunniteltua sisdankayntia, jotta sita todellisuudessa kaytetaan.
Yksinkertaisimmillaan riittda kuvaus jakelu- ja huoltoliikenteelle tarkoi-
tetusta paikasta ja sen sijainnista.

Jatteiden kuljetukseen liittyen tavoitteena on, ettd taloyhtididen jate-
katoksien sijoituksessa otetaan liikenneturvallisuus mahdollisimman
hyvin huomioon. Erityisesti tarve peruuttamiselle halutaan pitda mi-
nimissa.

8.3.2 Pysakointi

Vahittaistavarakaupat, ravintolat ja monet muut yritykset vaativat
saannollista jakelu- ja huoltoliikennettd. Varsinkin Postin ja Matkahuol-
lon kumppanina toimivien kauppojen maara lisdantyy ja niissa on run-
saasti yksityisasiakkaiden pakettien vienti- ja noutoliikennetta.

Tarvittaessa varataan lyhytaikainen (esim. 15 min) paikka, johon asia-
kas tai kuljetusyrittdja pystyy pysakoimaan paketin noudon tai viennin
ajaksi, silla suuria ja painavia tavaraeria kuljetettaessa ja haettaessa
halutaan paasta mahdollisimman ldhelle sisdankayntia.
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8.3.3 Maksullisuuden ja mobiilipalveluiden mahdolli-
suudet

Tulevaisuudessa Vantaa tulee enenevissa maarin siirtymaan maksulli-
seen pysakdintiin, joka mahdollistaa erilaisen hinnoittelun pysakéinti-
paikasta riippuen. Hinnoittelulla voidaan ohjata lyhytaikaiseen pysa-
kointiin, jolloin se palvelee tavaran nouto- ja vientiliikennetta.

Voidaan selvittda tarvetta jakelupaikan alytunnistukselle ja -
varaamiselle. Mobiilipalvelun kautta kuljetusyritys nakisi vapaat paikat
ja pystyisi varaamaan paikan kayttoonsa tietyksi ajaksi. (Tapaninen
2014, 28; Lucenius 2016, 15-17.)

8.3.4 Keskitetty noutopiste

Ideana toteuttaa keskeiselle paikalle suurta asiakasryhmaa palveleva
nouto- ja jakelupiste, jossa tavaran nouto ja lahettdminen on mahdol-
lisimman sujuvaa, turvallista ja helppoa. Paikka olisi pitkalti automati-
soitu. Tavaran noutaminen ja ldhettdminen onnistuu pakettiautomaa-
tin avulla. Pakettiautomaatin erikokoiset lokerot mahdollistavat isom-
mankin tavaran kuten autonrenkaiden kasittelyn.

8.3.5 Yojakelu

Vantaan kaupungin ymparistosuojausmaardysten 24 §:ssa on kielletty
erityisen hairitsevien koneiden ja laitteiden kayttd asuin-, potilas- ja
majoitushuoneistojen laheisyydessa yoaikaan klo 22.00-07.00. Sun-



nuntaisin ja yleisind juhlapyhina rajoitus on 22.00-10.00. (Vantaan
ymparistosuojelumaaraykset 24 §.) Maardys koskee esimerkiksi jattei-
den kuormausta, lumen kuormausta ja pois kuljetusta ja muuta kiin-
teiston kunnossapitotyota.

Keskusten kasvun ja kasvavan liikenteen myo6ta tulevaisuudessa voi
tulla tarvetta kuljetusten yoaikaiselle sallimiselle keskuksissa, jotta
muu lilkenne aamulla ja paivalla toimisi mahdollisimman sujuvasti ja
turvallisesti. Tama koskee varsinkin jatekuljetuksia.

8.3.6 Tieliikennelain kokonaisuudistus

Lilkenne- ja viestintaministeriossa on vuonna 2013 aloitettu tieliiken-
nelain kokonaisuudistus, jossa tehdaan linjauksia muun muassa jalka-
kaytaville ja pyorateille pysakoimiseen ja pysayttamiseen liittyen. Esi-
tyksen on tarkoitus Iahtea lausunnolle alkuvuodesta 2017. (LVM 2017.)

Talla hetkelld ajoneuvon saa erityistd varovaisuutta noudattaen py-
sayttaa lyhyeksi ajaksi jalkakaytavalle ja pyoratielle ajoneuvoon nou-
semista, siitd poistumista, sen kuormaamista tai kuorman purkamista
varten, jos laheisyydessa ei ole muuta pysdyttamiseen sopivaa paikkaa
ja pysdyttamiseen on pakottavia syitd. Ajoneuvo ei saa kuitenkaan
kohtuuttomasti haitata jalkakaytavan ja pyoratien liikennetta. (Tiel 2:
278.)
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Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto esittaa, etta pysakointi ja pysayt-
taminen jalkakaytavalla tai pyoratielld tulisi olla kiellettya, ellei liiken-
nemerkilld toisin osoiteta (Tapaninen 2014, 25).

Vantaalla pysakointi jalkakaytavalla tai pyoratielld ei ole yhta iso on-
gelma kuin Helsingissa. Kevyen liikenteen vaylat ovat yleensa sen ver-
ran leveitd, etta jalankulkijat ja pyorailijat mahtuvat ohittamaan ajo-
neuvon. Ajoradalle pysakoitaessa ajoneuvoliikenne voi ruuhkautua
nopeasti ja pysakoidyn ajoneuvon ohittaminen vastaantulijoiden kais-
talta voi aiheuttaa vaaratilanteita. Pahimmassa tapauksessa ruuhka le-
vidad ketjureaktiomaisesti aiheuttaen ongelmia liikenteessa laajassa
mittakaavassa.

Helsingin ehdotuksen mukaan liikennemerkkien maara katualueilla tu-
lisi kasvamaan, kun joudutaan erikseen merkitsemaan pysakdinnin ja
pysdyttamisen salliminen kevyen liikenteen vaylalla. Vantaan nako-
kulmasta liikennemerkkien maaran lisddminen ei ole tarkoituksenmu-
kaista ja se aiheuttaisi entisestadn epaselvia tilanteita.



8.4 CASE: TIKKURAITIN JAKELU- JA HUOLTOLII-
KENTEEN KEHITTAMINEN

Tikkuraitti on Tikkurilan keskustassa sijaitseva kavelykatu, joka juridi-
sesti on yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava. Katu on rakennettu 1985.

Katualueen leveys on noin 16 metria ja sen pituus on reilu 250 metria.
Kadunvarressa on huoltoa vaativia kivijalkamyymaloita ja palveluita.

olky

Wik

Vahittaistavarakaupoilla (Prisma ja Tokmanni) on omat lastauslaiturit
ja pysakaintitilat. Prisman kuormanpurku- ja pysakointitiloihin paasee
Unikkotielta ja Tokmannin vastaaviin tiloihin kuljetaan Lehdokkitielta.
Parin muunkin yrityksen kuljetukset pystytdaan hoitamaan naiden ja
muiden tilojen kautta. Jaljelle jaa kuitenkin useita liiketiloja, joilla ei ole
kuorman lastaukseen ja purkuun soveltuvia tiloja. Ndiden tilojen huol-
to- ja jakeluliikenne on onnistunut laillisesti parhaiten Orvokkitielta
(Tikkuraitin lapi kulkevan tien pohjoispuolelta), jossa huoltoliikenne on
sallittu. Varsinkin kesdaikaan Tikkuraitilla toimii erilaisia valiaikaisia

myyntipisteitd, kuten jaatelokioskeja.

8.4.1 Ongelmat
Ongelmallisena pidetdaan jakelu- ja huoltoliikennetta Tikkuraitilla (yh-
distetty pyoratie ja jalkakaytava), joka toiminnallisesti on kavelykatu ja
jolla on runsaasti kevytta lilkennetta. Lain mukaan Tikkuraitin yhdiste-
tylla pyoratiella ja jalkakaytavalla pysakointi ja pysdyttaminen voidaan
tulkita kielletyksi, koska pysakadintiin soveltuvia paikkoja on kohtuulli-
sen lahelld (TielL 2: 27 §). Kaytannossa kivijalkatilojen huoltoliikenne

Vantaan
kaupungn virastotalo

~5

Vikks

Tar

tapahtuu paaosin Tikkuraitilta.

K
elotig -2

Ongelmia aiheuttavat tilanteet, joissa ajoneuvolla joudutaan peruut-

s
3.: *IXKuraity; \
tamaan. Peruuttaminen on usein kaytdnnossa valttamatonta paketti-
autoa suurempaa ajoneuvoa kaytettdesss, silla tila on rajallinen ja alu-
etta ei ole suunniteltu moottoriajoneuvojen kayttoon. Pakettiautoa

kdytettdessa peruuttaminen ei valttamatta ole pakollista, jos kuljettaja

Y',' :
Nikkotye
LT
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Kuva 27. Tikkuraittiin rajautuvat korttelit, Tikkuraitti merkitty punaisella viivalla



tietdaa Unikkotie 9 ja Lehdokkitie 6 kiinteistdjen kautta tulevat kulku-
vaylat Tikkuraitille (kuva 28).

Kuva 28. Kulkuvaylat Tikkuraitille Unikkotien ja Lehdokkitien puolelta, mahtuu pakettiautol-
la

Orvokkitien pohjoispuolelta on kohtuullisen lyhyt matka moneen liik-
keeseen. Katualue on melko ahdas ja kulku Tikkuraitin l3pi on estetty.
Ahtaan tilan johdosta suuremmat ajoneuvot joudutaan peruuttamaan
Lehdokkitien ja Orvokkitien risteyksestd aina Tikkuraitille asti (kuva
29). Peruutettava matka on yli 80 metria.
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Kuva 29. Orvokkitie (Tikkuraitti kulkee poikittaissuuntaisesti kuorma-auton takana)

Tikkuraitin molemmat paat ovat ongelmallisia. Kielotien puolelta ajo-
neuvoliikenne on pyritty estamaan kivitolpilla, mutta Tokmannin ja is-
tutuspenkin valissa (kuva 30) on normaalin pakettiauton mentava auk-
ko. Tata reittia kaytettdessa joutuu ajamaan usean kymmenen metrin
matkan Kielotien suuntaista kdvely- ja pyoratieta pitkin ennen kuin
saapuu Tikkuraitille.
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Kuva 31. Orvokkitien (Tikkuraitin kohdalla) lilkenteenohjauksen yleissuunnitelman suunnit-

teitd. Kaytannossa ajoneuvot kaantyvat Tikkuraitille Talvikkitien ylitta- o
elualue

van suojatien kohdalta, jonka jalkeen taytyy ylittda Talvikkitien suun-
tainen kevyen liikenteen vayla. Halytysajoneuvojen ja kunnossapidon
tarpeet Tikkuraitilla taytyy kuitenkin ottaa huomioon.

Talla hetkella Orvokkitien Tikkuraitin ja Unikkotien vali on yhdistetty
pyoratie ja jalkakaytava (kuva 32). Katualueen leveys on noin seitse-
man metrid, mutta Unikkotie 11 ja Tikkuraitti 18 tonttien uudelleen-
kaavoittamisen ja -rakentamisen jalkeen Orvokkitien katualueen leveys
kasvaa reiluun yhdeksaan metriin. Lisatilan ansiosta vaylalla mahtuu
kulkemaan huoltoliikenne, kéavelijat ja pyorailijat. Huoltoliikenteen
kayttoon varataan Orvokkitien oikea puoli Unikkotielta tultaessa. Tik-

8.4.2 Parannussuunnitelma

Ty6ssa on laadittu liikenteenohjauksen yleissuunnitelma Tikkuraitin 1a-
pi kulkevalle Orvokkitielle.
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kuraitin pohjoispuolella oleellisin tyoé on kulkuesteiden poistaminen |a-
piajon mahdollistamiseksi (kuva 33).

Kuva 33. Orvokkitien (pohjoispuoli Tikkuraitilta katsottaessa) ja Tikkuraitin liittymassa on
kulkuesteet

] o : Unikkotien ja Lehdokkitien vélinen Orvokkitie on suunnitelmassa yk-
Kuva 32. Orvokkitien yhdistetty pydratie ja jalkakdytava (Tikkuraitin ja Unikkotien vali) sisuuntainen Iépiajettava tie huoltoliikenteelle (kuva 34). Kulku Orvok-
kitielle toteutetaan Unikkotieltd. Pysdkointipaikkoja huoltoajoneuvoille
on muutama. Kuorma- ja pakettiautoille sallituilla paikoilla on 30 mi-
nuutin aikarajoitus. Tikkuraitin kohdalle on asetettu esteita, jotta kdan-
tyminen Tikkuraitille vaikeutuu. Liittyminen lansisuunnasta Unikkotiel-
ta Orvokkitielle on tarkoitus toteuttaa liikenteen jakajien valista. Ny-
kyista keskisaareketta taytyy muotoilla uudelleen riittdvan ajotilan
saamiseksi (liite 27). Muutos koskee lannen puoleista liikenteenjakajaa
seka suojatiemerkintoja.

T
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va 1:500, suunnitelma liitteena (liite 26)

Suunnitelma voidaan toteuttaa erillisena toimenpiteena tai Tikkuraitin
parantamisen yhteydessa. Parantamisen suunnittelu on alkamassa |a-
hivuosina. Erillisena toimenpiteena toteutus vaatii hyvaksytyn liiken-
teenohjaussuunnitelman sekd mahdollisesti katujen rakentamissuun-
nitelman muutoksia.

Kuva 34. Orvokkitien (Tikkuraitin kohdalla) lilkkenteenohjauksen yleissuunnitelma, mittakaa-
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Pysakointialueet

Liite 3

RASKAIDEN AJONEUVOJEN PYSAKOINTIALUEET VUONNA 2016
Nro| Kaupunginosa Katu Tayttoaste ka Maara Laji Rajoitus Pituus m Kaava Los nro |Huom.
1 |10 Linnainen Silatie, Linnaistentie 0/3 3 ka 24 h 8 katualue 40155 [merkinnat ei.suunnitelman mukaiset
2 |12 Hameenkyla Pahkinansarkija 5/8 8 ka, la 24 h 8-13 LP-alue 50324 |viistopyséakainti, erillinen tulo- ja lahtd
3 |12 Hameenkyla Santamaéentie, Sahratie 0/3 3-4 ka, la 24 h 35 katualue 40844 |ent. linja-autojen kdantopaikka
4 |14 Varisto Varistonkuja 1/2 2,8, (32) ka, ma, (ha) 24 h halle LP-alue 14930 [matkailuajoneuvoilla ei aikaraj.
5 |15 Myyrmaki Uomatien jatke 6/10 10-15, (27) ka, la, (ha) 24 h 90, 85, 68 |LP, katualue [40284 |hyva paikka
6 |15 Myyrmaki Haltiantie, kdantopaikka 2/5 5, (5) ka, la (pa, ha) 24 h 19 (8 ja 6) |katualue 46300 |viistopysakointipaikat, hyva
7 |15 Myyrmaki Ojahaanrinne 3/4 3-4 ka, la, (ha) 2h 8-17 45 katualue 29277 |oisin ja viikonloppuisin rask. ajon.
8 |16 Kaivoksela Kaivostie, Kaivosvoudintie 5/7 5-7,10 pa, (80)|ka+ la, pa, (ha) 24 h 40 LP-alue 24830 [merk. p.suuntaisiksi, kaytdnnossé vino
9 |17 Martinlaakso Raappawuorenrinne 2/3 3-4 ka, la ei aikaraj. 40 katualue 41842 |kadunvarsi, kielletty pysakdinti ha ja pa
10 [17 Martinlaakso Kukinkuja 6/4 4 ka ei aikaraj. 15 katualue 41841 |ruudut huonosti merkitty
11 |18 Vantaanlaakso [Aamutie 2/3 3 ka, pa 24 h 15 LP-alue 24250 [kolme paikkaa pientaloalueella
12 |18 Vantaanlaakso [Perkiontie, kdéntopaikka 0/1 1,(3) ka, (pa, ha) 24 h katualue 29824 |[tilava ja selkeé&sti merkitty paikka
13 |40 Ylasto Kuukusentie, Peltovuorentie 3/6 4,(4) ka, (ha) 24 h LP-alue 57178-1 |uusi, hyin tilaa, kdytdsssa, ei valmis
14 |50 Tammisto Rosendalinrinki 5/5 5,(4) ka, (ha) 24 h, Kl eiraj. |13 LP-alue 41834 |moderni
15 |51 Pakkala Lautamiehentie 1/2 2,(29) ka, la (ha, pa) ei(ha,pa24h) |10 LP-alue 27880 [kaksi paikkaa, muuten ha
16 |51 Pakkala Elannontie 10/20 10-20, (20) ei rajoitusta ei, ha (2h) 2*(40*40) |LPA-alue 25608 [hiekkakentta, ei Vantaan omistuksessa
17 |51 Pakkala Tasetie 2/14 14 ka, la ka 2h, la 4h LPA-alue 32610 [Jumbon parkkialue, asiointipysakdintiin
18 |51 Pakkala Arinatie 1/3 3 ka 24 h LP-alue 50874 |kaantdpoaikan yhteydessa, toimiva
19 |62 Jokiniemi Ohratie 22 2 ka ei aikaraj. 16 katualue 31774 |vanha bussipysékki, ajorata kaventuu
20 (64 Kuninkaala Kuninkaalantie 10/20 10-20, (10-30) [ei rajoitusta ei aikaraj. 60*100 YY-alue hiekkakentta, paljon tilaa
21 |65 Simonkyla Kallioimarteentie 4/4 4,(27) ka, (ha,pa,mp) 24 h 11 LP-alue 32943 |parkkialue myds moottoripyorillle
22 |65 Simonkyla Sananjalantie, ex-kaantdpaikka 4/4 4 ei rajoitusta ei aikaraj. 9,13 katualue 56890 [merkinnat ei.suunnitelman mukaiset
23 |65 Simonkyla Vanamontie 9/9 6+ 2-5,(9) ka, (ha) 24 h, (17-8) 13,40 LP-alue 18973 |huoltoaseman vieressé, moderni
24 |68 Koivuhaka Koivupuistontie 0/4 4 ei rajoitusta 12h 13 LP-alue 33869 |kuorma-autoja kadunvarressa
25 |70 Koiwukyla Koivukylanvayla (-Epinkoskentie) |6/6 6,(17) ka, (ha+pa) 24 h 13,16 LP-alue 43994 [huoltoaseman vieressé
26 |70 Koiwukyla Haapatie, kadunvarsi 3/3 2-4 ka, la ei aikaraj. 34 katualue 50104 [syvennys
27 |71 liola Satutie 1/10 10+ 3-8, (7) ka, (ha) 24 h 35*100 LP-alue 52687 |uusi, paljon tilaa
28 |73 Rekola Hanabdlentie 9/13 12 + 2-6,(10) [ka, (ha) ei,(ha24h) |15,54 LP-alue 32186 [moderni
29 |74 Hawukoski Halmekuja 3/8 5-10 ka ei aikaraj. 17,10 LP-alue 20586 [huoltoaseman takana
30 |74 Hawukoski Peijaksentie val. Laurant.-Kiuluk. |2/3 2-5 ka, la ei aikaraj. 40 katualue 22076 |hwin toteutettu syvennys
31 |75 Paivakumpu Peijaksentie - Paivakummuntie 216 6, (8) ka, la, (ha+pa) ei,(ha24h) |18 LP-alue 41929 |moderni
32 |81 Korso Maauunintie, kadunvarsi 517 4-9 ka, la, ma ei aikaraj. 35,40 katualue 42262  |kielletty pysékdinti ha ja pa
33 |82 Mikkola Venuksentie, Venuksenkuja 6/4 4, (5) ka, (ha) ei aikaraj. 13 YL 16705 |huoltoaseman vieressa
34 |82 Mikkola Pihkalantie 1/15 9-18 ka, la ei aikaraj. 60,120 katualue 44061 kadunvarsiruudut
35 |84 Leppakorpi Hirvastie-Leppéakorventie kaantép. |5/10 6+ 3-4, (9) ka, la, (ha) ei,(hal2h) |14,36 LP-alue 41975 |moderni
36 |86 Nikinmaki Kimalaisentie-Perhotie kdantop. 1/10 5+ 3-8, (5) ka, la, (ha, >3,5tpe) (24 h LP-alue 47948 |moderni, muutaman vuoden vanha
37 |87 Vierumaki Korppitie, kadunvarsi 2/4 2-5 ka, la ei aikaraj. 40 katualue 25257 |kielletty pysakointi ha ja pa
38 |91 Lansimaki Lansiméentie 7110 10-15 ka, la, (> 3,5t pe) 24 h <200 katualue 28170 [paljon tilaa, hyva paikka, yli 3,5t p-vaunut
39 |93 Vaarala Lahdepuistontie, kdantopaikka 1/6 6 ka, la ei aikaraj. 13 katualue 42997 |entinen Koivumaentie
40 |94 Hakunila Hakunilantie, Hevoshaantie 8/6 6 ka, la 24 h 17 LP-alue 17847 moderni, sivuun mahtuu kaksi ka
41 |94 Hakunila Kimokuja 5/8 5-10, (10-20) |ei rajoitusta 2h 7-17 25*30 LPY-alue 32184 |[eiruutuja, kaavassa ha
42 |94 Hakunila Hakunilantie, Riimukujan kohta 10/15 10-15, (5) ka, la, (ha,pa) ei,(ha24h) |11,21,52 [LP-alue 20660 [moderni, bussipysakki samassa
43 |97 Kuninkaanmaki |Mittatie 6/12 12, (6) ka,la, (ha,pa) 24 h 13,17,20 [LP-alue 38463 |bussipysakki samassa, yli 3,5t p-vaunut

ha=henkildauto, pa=pakettiauto, ka=kuorma-auto, la=linja-auto, ma=matkailuajoneuvo, pe=peravaunu, los=likenteenohjaussuunnitelma, LP=yleinen pysékdintialue

LPA=autopaikkojen korttelialue, LPY =yleisten pysakaintilaitosten korttelialue, Y L=julkisten lahipalvelurakennusten korttelialue, Y'Y =kultturitoimintaa palvelevien rakennusten korttelialue
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Vantaan kaupunginosat ja suuralueet 1.1.2016
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Aviapoliksen suuralue (13—-18) ja Tikkurila suuralue (19-24) Liite 6
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Pysakointilaskentojen tulokset Liite 9

Raskaiden ajoneuvojen pysdkointilaskennat 2016

| Kaupunginosa | Katu | Aka | Ka_| la_ | Rekka | Perivaunu | Tyskone/muu | Ma | Pa | Ha | Tiyttaste | Kaavajalosnro
_12Hameenkyls |  Pahkinansarkijg | 1918 | 4 | [ [ [ | | 1 [ | 58 | LPalue 50324

---- ka 1/2, me 4/8 LP_aIue’ 14930

__15Myyrmaki | Ojahaanrinne | 2021 | 1 | [ [ [ | | 2 [ | 34 | Kalue29277

ka 2/5,h
15 Myrmald Haltiantie, [cpatidea 2045 ----- a 10/13/pa falue, 46300

_17Martinlaakso | Kukinkua____| 2110 | 5 | Jietoauto)) | | | | | 64 | Kalue 41841 |

Kaupunginosa | Katu | Aka | Ka | la | Rekka | Perdvaunu |Tyskone/muu| Ma | Pa | Ha | Tayttsaste | Kaavajalosnro

1vetoauto, 1 ka 5/5, pa
50 Tammisto Rosendalinrinki 18.08 3 v . ! . 1 /5 p LP-alue, 41834
yhdistelm3 6/4

| SiPakkala |  Elamnonte [ 18s1 | 1 | | 3 | 6 | | 2 [ | 9 | kal0/20 | PA-alue, 25608

51 Pakkala Arinatie 17.30 1 1/3 LP-alue, 50874




Tikkurilan suuralue, keskiviikko 1.6.2016

Kaupunginosa Katu Aika Ka La Rekka Perdvaunu | Tydkone/muu Ma Pa Ha Tayttoaste | Kaava jaLos nro
62 Jokiniemi Ohratie 17.46 1 1 2/2 K-alue, 31774
64 Kuninkaala Kuninkaalantie 17.42 4 2, 5 konttia 2 20 1/2 YY-alue

ka 9/9, h
65 Simonkyl3 Vanamontie 19.32 6 3 2 6 é 6/ " @ | Lp-alue, 18973

. .| Sananjalantie, entinen k-
65 Simonkyla . 19.48 1 3 4 8/8 K-alue, 56890
paikka

ka 4/4, ha
65 Simonkyla Kallioimarteentie 19.50 4 3 moottoripyoraa 19 19//29 LP-alue, 32943
68 Koivuhaka Koivupuistontie 19.10 0 LP-alue, 33869

Kaupunginosa | Katu | Aka | Ka_[ La_ [ Rekka | Perdvaunu |Tydkone/muul Ma | Pa | Ha | Tayttdaste

__70Koivukyla | _Haapatie kadurvarsi | 2043 | 3 | | [ | | | | | 33 | Kalue50104 |

i . L ka9/13,
73 Rekola Hanaboélentie 21.23 1 kaivuri 1 2 LP-alue, 32186
ha/pa3/10
. | Peijaksentie val. Laurant.-
74 Havukoski Kiuluk 21.18 2 2/3 K-alue, 22076




| Kaupunginosa | Katu | Aka | Ka | la | Rekka |Perdvaunu|Tydkone/muu| Ma | Pa | Ha | Téyttdaste | Kaavajalosnro |

Venuksentie, ka 6/4, ha
82 Mikkol 19.55 2 3 YL, 16705
Venuksenkuja -_--------
Hirvastie, 1 ha:n p- ka 5/10, ha
84 L akorpi 20.45 1 3 1 2 LP-alue, 41975
Leppékorventie --------

87 Vierumaki Korppitie 20.40 2 2/4 K-alue, 25257

| Kaupunginosa | Katu | Aka | Ka | la_| Rekka |Perdvaunu| Tyokone/muu| Ma | Pa | Ha | Tayttdaste | Kaavajalosnro |
| 93Vaarala__lshdepuistontie kpaikky 1815 | | | | dlaa | | | [ | 1/6 | Kalue,42997 |

. Hakunilantie,
94 Hakunila i 18.49 8 8/6 LP-alue, 17847
Hevoshaantie

ka 6/12, h
97 Kuninkaanmaki Mittatie 19.25 4 2 3 ab/12,ha | o e 38463

3/6

Ka=kuorma-auto, La=linja-auto, Pa=pakettiauto, Ha=henkildauto, LP=yleinen pysdkéintialue, YL=julkisten ldhipalvelurakennusten korttelialue, Los=liikenteenohjaussuunnitema

LPY=yleisten pysdkointilaitosten korttelialue
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Edellisen selvityksen jalkeen toteutuneet ja poistuneet pysakointialueet Liite 11

Vuoden 2005 (edellisen selvityksen jilkeen) toteutuneet alueet
Nro| Kaupunginosa Katu Tayttoaste ka Maara Laji Rajoitus | Pituusm| Kaava |Los nro|Huom.
1 |17 Martinlaakso |Raappavuorenrinne 2/3 3-4 ka, la ei aikaraj. [40 katualue |41842 |kadunvarsi, kielletty pysakointi ha ja pa
2 |18 Vantaanlaakso|Perkiontie, kdantopaikka 0/1 1, (3) ka, (pa, ha) (24h katualue 29824 |tilava ja selkedsti merkitty paikka
3 |40Ylasto Kuukusentie, Peltovuorentie 3/6 4, (4) ka, (ha) 24 h LP-alue |57178-1|uusi, hyvin tilaa, kdytosssa, ei valmis
4 |50 Tammisto Rosendalinrinki 5/5 4, (4) ka, (ha) 24 h 13 LP-alue (41834 [moderni
5 [51Pakkala Arinatie 1/3 3 ka 24 h LP-alue [33866 |kaantopoaikan yhteydessd, toimiva
6 [62Jokiniemi Ohratie 2/2 2 ka ei aikaraj. |16 katualue |31774 |vanha bussipysakki, ajorata kaventuu
7 |65 Simonkyla Sananjalantie, ex-kaantopaikka 4/4 4 ei rajoitusta |ei aikaraj. (9, 13 katualue [20778 |merkinnat ei.suunnitelman mukaiset
8 |70 Koivukyla Koivukylanvayla (-Epinkoskentie) |6/6 6,(17) ka, (ha+pa) (24h 13,16 LP-alue (43994 [huoltoaseman vieressa
9 |71llola Satutie 1/10 10+ 3-8, (7) |ka, (ha) ei aikaraj. |35*100 |LP-alue |52687 |uusi, paljon tilaa
10 |75 Paivakumpu [Peijaksentie - Pdivakummuntie 2/6 6,(9) ka, la, (ha+pa)|ei, (ha 24 h)[18 LP-alue (41929 [moderni
11 |82 Mikkola Pihkalantie 1/15 9-18 ka, la eiaikaraj. (60,120 |katualue [44061 [kadunvarsiruudut
12 |84 Leppakorpi Hirvastie-Leppakorventie kdantop. |5/10 6+3-4, (9) ka, la, (ha) ei, (ha12h)|14, 36 LP-alue |41975 [moderni
13 |86 Nikinmaki Kimalaisentie-Perhotie kaantép. [1/10 5+ 3-8, (5) ka, la, (ha) 24 h LP-alue [47948 |moderni, muutaman vuoden vanha

ka=kuorma-auto, la=linja-auto, ha= henkil6-auto, pa= pakettiauto, LP=yleinen pysdkdintialue, LPA= autopaikkojen korttelialue, los=liikenteenohjaussuunnitelma

Nro_|Kaupunginosa|Katu _____|Téyttoaste |Madrika, (ha) |Laji____|Rajoitus _[Kaava _Jlosnro Jwuom.

51 Pakkala 2/14 ka 2h,la4h [LPA-alue (32610 ei Vantaan omistuksessa, Jumbon pysdkdintialue

ka=kuorma-auto, la=linja-auto, ha=henkil6auto, LPA=autopaikkojen korttelialue, YY=kulttuuritoimintaa palvelevien rakennusten korttelialue, LPY=yleisten pysakointilaitosten korttelialue

Los=liikenteenohjaussuunnitelma

Vuosina 2006-2016 poistuneet raskaiden ajoneuvojen pysdkodintialueet
Kaupunginosa Katu Maara Laji Rajoitus Pituus Kaava Losnro |Huom.
51 Pakkala Pakkalanrinne 34 fa 24k 35 katualue 41334|muuttunut kerrostaloalueeksi, vain ha
63 Viertola Unikkotie, torin vieressa k-/LP-alue 36350|poistettu: vain ha
66 Hakkila Maarinkuunnaantie 3 ka 4h 8-16 katualue 12065|vain ha
94 Hakunila Vaunukalliontie, kddntopaikka 23 kata F#sat: [n. 30 katualue 23185|muutettu bussipysakiksi

ka=kuorma-auto, la=linja-auto, ha=henkil6éauto, LP=yleinen pysdkdintialue, los=liikenteenohjaussuunnitelma
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Pysakointialueiden tayttdaste 2016 Liite 13

Raskaiden ajoneuvojen pysdkdintialueiden tayttoaste 2016

| Nro_|Kaupunginosa __|Katu ____________ [|Tiyttoasteka llaji_______|Rajoitus _|Kaava _[losnro lHwom! |

12 Hdmeenkyla Santamdentie, Sahratie _ 40155|pientalovaltainen asutus
teollisuusalue, pientaloalueelle muutaman
24 |68 Koivuhaka Koivupuistontie 0/4 ei rajoitusta 12h LP-alue 33869 ; P
sadan metrin matka
75 Paivakumpu Peijaksentie, Pdivdkummuntie ka, la, (ha, pa) |ei, (ha24h) 41929]uusi, hyvat tilat, pientaloalueella

86 Nikinmaki Kimalaisentie, Perhotie 1/10 ka, la, (ha) 47948|uusi, hyvat tilat, pientaloalueella

| Nro_|Kaupunginosa __|Katu _ |Téyttoasteka [laji___ |Rajoitus |Kaava [losnro lHwomt |

5 [i6Kavoksela @, 12, pa, (ha) 41985150 LP-alue, ka-paikat sivussa, kerrostaloalueella
17 Martinlaakso Kukinkuja _ 41841|kerrostaloalueella, LP-alueen vieressa

i, hyvin toteutettu, k taloalue j i
14 |50 Tammisto Rosendalinrinki 5/5 24 h LP-alue 41843 u}JSI' yvin toteutetty, kerrostaloalue Ja parl
pientaloaluetta
. . . N huoltoaseman vieressd, kerrostalo- seka
23 |65 Simonkyla Vanamontie 9/9 ka, ha 24 h+yo, vkl |LP-alue 18973 i
omakotitaloalue

|30 [74Havukoski ___[Peijaksentie val. LaurantKiuluk._[2/3 _lkala___leiaikaraj. |katualue | 22076|syvennys, kerros-japientaloalueella |



| Nro_|Kaupunginosa __|Katu __________ |Tiytdasteka [laji______|Rajoitus _|Kaava [losnro |Hwom! |
|4 [14varisto __|varistonkuia 112 lka(mahapa) [24h ____|iP-alue [57360-1 |pientalovaltainenalue |
|6 [15Myyrmaki____[Haltiantie, kaantopaikka _____12/5 _____lkala (hapa) [24h ____Jkatualue | _46300[kerrostalovaltainenalue |

|16 |siPakkala ____[Elannontie _________ [10/20 ___leirajoitusta__Jei ____|IPA-alue | 25608lkerrostalovaltainenalue |
|20 _|64Kuninkaala___[Kuninkaalantie _________[10/20 ___leirajoitusta__Jei ____|v-alue | l|pien-jakerrostalovaltainenalue |
ka, la, (ha,pa)

ka=kuorma-auto, la=linja-auto, ha=henkil6-auto, pa=pakettiauto, LP=yleinen pysadkointialue, LPA=autopaikkojen korttelialue, YL=julkisten |dhipalvelurakennusten korttelialue

YY=kulttuuritoimintaa palvelevien rakennusten korttelialue
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Hyvin toimivat pysdkdintialueet Liite 15

| Nro |Kaupunginosa |Katu ____ |Taytdasteka [laji_____ |Rajoitus |Kaava losnro |Huom!
15 Myyrmaki 6/10 ka, la, (ha) K-/LP-aIue Iapikuljettava, paljon tilaa
|4 |a0viasts ka, (ha,pa) 57178-1 |uusi, ei vield taysin valmis, hyvin tilaa

|6 [s1Pakkala ei, (ha24h) 27880|hyvall paikalla, hyvin valaistu

“ 70 Koivukyla Koivukylanvayla, Epinkoskentie ka, (ha,pa) 43994|ABC:n vieressd, lapikuljettava, valaistu, tilava

lapikuljettava, viisto- ja pitkittdissuuntainen
10 73 Rekola Hanabélentie 9/13 ka, (ha) ei, (ha24h) |LP-alue 32186 p" J . . 1ap
pysakaointi, valaistu

75 Paivakumpu Peijaksentie, Pdivakummuntie ka,la, (ha) ei, (ha24h) 41929|lapikuljettava, selkedt ruudut, hyva valaistus

kaksi pitkaa kad ialuetta, ei haitt
14 82 Mikkola Pihkalantie 1/15 ka, la eiaikaraj. [katualue 44061 @ SI_F_” aa a"unvar5|a uetta, et haittaa
autoliikennetta

lapikuljettava, viisto- ja sivuttaispysakointi,

16 86 Nikinmaki Kimalaisentie, Perhotie 1/10 ka, la, (ha) 24h LP-alue 47948 valaistu
lApikuliett iist AKkBint valaisty ei
18 94 Hakunila Hakunilantie, Hevoshaantie 8/6 ka, la 24h LP-alue 17847 :;:(kl:);ae h:va, viistopysakointl, valaistu, €l

20 97 Kuninkaanmaki |Mittatie 6/12 ka, (eiraj.) 24 h LP-alue 38463(lapikuljettava, viistopysakointi, b-pysakki

ka=kuorma-auto, la=linja-auto, ha=henkil6-auto, pa=pakettiauto, LP=yleinen pysdkéintialue, LPA=autopaikkojen korttelialue, YL=julkisten |ahipalvelurakennusten korttelialue
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Raskaiden ajoneuvojen pysakdint
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Liite 17

Raskaiden ajoneuvojen pysakaintiad koskevat palautteet

Nro Katu Aika Toi I Los nro
1/13 Vapaala Lastutie 26.10.2015 k aliik 4 aiheutuu melua ja polttoaineen katkua Pysdkaintid rajoitettu, muutoksia ei oltu vield toteutettu 31076
2|13 Vapaala Lastutie 27.5.2016 [Pysakainti vaaralld puolella tietd Ei toimenpiteitd 31076
3[13 Vapaala Naulatie 10.1.2016 [Toivottiin pysakaintikieltoa Ratkaistu tehokkaammalla pysakéinninvalvonnalla 53796
4|16 Kaivoksela Kaivosvoudintie 29.12.2015 |Toivottiin lisdd pysakointitilaa kuorma-autoille Tarkastellaan mahdollisuuksia jérjestéa asia 24830
5/17 Martinlaakso Raappavuorenreuna 28.12.2015 [Raskaat ajoneuvot pysékoivat kadntdpaikan P-paikoille, kddntépaikalla ei mahdu kddntyméaan Sallitaan pysékainti vain ha ja pa 41842
6[17 Martinlaakso Kivimaentie 15.3.2016 |Pysakointikielto raskaille ajoneuvoille Kivimaentie 5:n kohdalle Ei toimenpiteitd, koska ldhialueella ei ole raskaan liikenteen pysakéintipaikkaa 26403
7|18 Vantaanlaakso Naapurinkuja 30.11.2015 [Pysakaintikielto Naapurinkujan parillisten talojen puolelle Kaavoitettu yksi raskaan ajoneuvon paikka Perkiéntien kadntopaikall 16197
8|23 Kivisto Tiikerinsilma 17.5.2016 [Saako Tiikerinsilman puiston parkkipaikalle pys da raskaita ajoneuvoja, ei mahdu ruut. Ei ole vield vastattu
9|40 Ylasto Hiirivuorentie 15.9.2015 |Rekka pysékaity tonttiliittyman ldheisyydessd, hdiritsee muuta liikennettd Lisdtty pysakaintikielto kuorma-autoille ja yhdistelmille, yksi kadunpétka muutettu vain ka ja yhdistelma 52421, 52717

10[40 Ylasto Hiirivuorentie 23.5.2016 |Pysdkaintikieltoja on muutettu kadulla Merkit eivat vastaa losia, pyydetty tiemestaria muuttamaan liikkennemerkit losin mukaisiksi 52421, 52717
1141 Viinikkal Jannekuja 13.10.2015 |Toivottiin aikarajoitusta raskaalle liikenteelle Aikarajoitus kaikille ajoneuvoille, loppuosaan aluepysakaintikielto 34425
12(50 Tammisto Tammistontie 16 2014 Valitettu kuorma-autojen pysaksinnista Suojatie siirretty, liilkennemerkin paikkaa siirretty, rajoituksia ei ole muutettu 40891
13|51 Pakkala Arinatie Valitettu raskaan liikenteen pysakoinnista Tehty muutama paikka 33866
14|51 Pakkala Pakkalanrinne Valitettu raskaan liikenteen pysdkoinnista Pysdkainti kielletty, talojen ulkoilmalaitteet liian ldhelld 41344
15|51 Pakkala Osuustie Toivotiin pysakaintikieltoa raskaille ajoneuvoille, haittaa nakyvyyttd Pysakainti kielletty kaikilta ajoneuvoilta 33059
16|51 Pakkala Muuntotie Toivottiin pysdkaintikieltoa raskaille ajoneuvoille Ei toimenpiteitd, paras |ahelld olevista paikoista 9464
17|51 Pakkala Pakkalankuja Ilkivalta ja bensavarkaudet ongelmana, syrjdinen paikka Ei toimenpiteitd, vahan matkan paassa parempia pysakaintipaikkoja 25604
18|52 Veromies Ralssitie 5-8 Valitettu kuorma-autojen pysakdinnistd Pysdkainti kielletty 7-17, muuten sallittu 20269
19|63 Viertola Peltolantien P- ja E-puoli Valituksia kuorma- ja henkil6autojen pysakéinnista Suuri kokonaisuus, pientaloalue, ei tehty viela ratkaisuja

20|63 Viertola Neilikkatie val. Keltamo.- Talvikki. | 28.5.2016 |Pysékdintikielto raskaille ajoneuvoille, kaventaa ajorataa ja heikent&a turvallisuutta Ei toimenpiteitd toistaiseksi, kapea kuorma-autoille 20995
21|64 Kuninkaala Kuusikkotie, ldnsipaa 21.6.2016 |Pysakaintikielto raskaille ajoneuvoille 31564
22|67 Ruskeasanta Kehékukantie 6.7.2016 |Toivottiin pysdkaintikieltoa raskaille ajoneuvoille, mm. Kuismapuiston vieressd, useampi palaute Ei toimenpiteita toistaiseksi

23|67 Ruskeasanta Narsissitie Raskaiden ajoneuvojen pysakaéinti, pdivékoti, haittaa liikumista, nak visuaalinen haitta Pysakaintikielto raskaille ajoneuvoille 28827
24|68 Koivuhaka Kuriiritie Valituksia raskaan liikenteen pysdkoinnnistd, jattavat autonsa tien varteen mennessadn sydmaan Ei toimenpiteitd, pysakoinninvalvonta sakottaa tarvittaessa

25|68 Koivuhaka Sinikellontie Toivottiin pysékéintikieltoa raskaille ajoneuvoille Rajoituksia muutettu 34942
26|69 Helsingin Pit. Kirk. Kirkkotie, Ylastontie Toivottiin pysdkaintikieltoa, entinen bussipysakki Pysdkainti kielletty 26665
27(70 Koivukyla Lehmustie 14.3.2016 [Toivottiin pysakdintikieltoa raskaille ajoneuvoille Ei kieltoa, koska kuorma-autoille ei ole korvaavaa parkkipaikkaa 41355
28|71llola llolantie 28.7.2015 |[Toivotaan pysékéintikieltoa, heikko nakyvyys, lapsien turvallisuus Ei pysakaintikieltoa, kielto tod.nak siirtdisi ongelman alempiluokkaisille kaduille 22890
29|72 Asola Valtimotie 26.4.2016 |Kuorma-autot heikentavat nakevyyttd Ei kieltoa, koska kuorma-autoille ei ole osoittaa korvaavaa parkkipaikkaa 56351
30|72 Asola Sydéntie 5.6.2015 |Kuorma-autot haittaavat nakyvyyttd Sydéntie 8:n ylemmalté parkkipaikalta |ahdettédessa Pysakaintikielto raskaille kuorma- ja linja-autoille val. Andersinkatu-Peijaksen sairaala 22016
31|73 Rekola Keijontie 31.7.2015 |Kolme eri valitusta kuorma-autojen pys: nnistd, syy kapeat kadut Laadittu kirje kuorma-autokuljettajalle, annettu pysaksinninvalvonnan yhteystiedot 38465, 38466
32|74 Havukoski Laurantie 26.4.2016 |Ajoneuvosta aiheutuva melu aamuy®6ll3, kuljettajan vaihtopaikka Kaupunki toivoo, ettd kuljettajan vaihdot tehtaisiin jossain muualla yérauhan sédilymisen vuoksi 22078, 22079
33|75 Paivakumpu Nyyrikintie 29.9.2015 [Toivotaan kieltoa raskaiden ajoneuvojen pysékdinnille Aikarajoituksia lisatty, ei muutoksia raskaan liikenteen pysakéintiin 29346, 29347
34|75 Paivakumpu Pellervontie 3.5.2012 |Toivotaan kieltoa raskaiden ajoneuvojen py. Ei toimenpiteitd, liikennejarjestelma kokonaisuus, ei estd lifkkkumista 29398
35(83 Metsola Korpikontiontie 14.3.2015 |Toivotaan kieltoa raskaiden ajoneuvojen pysékéinnille Ei toimenpiteitd, ei korvaavaa paikkaa 21024
36/83 Metsola Naalitie 9.1.2011 [Toivotaan kieltoa raskaiden ajoneuvojen pysakdinnille Ei toimenpiteitd, ei korvaavaa paikkaa 31518
37|84 Leppakorpi Vallinojantie 8.7.2015 [Toivottiin uutta pysakadintipaikkaa kuorma-autoille, vanha otettu bussien kdyttoon Tutkitaan mahdollisuutta pysakoida Leppakorventien tyhjéksi jadvalle pysakille 23493
38|84 Leppékorpi Oravakuja 6.2.2015 [Toivotaan kieltoa raskaiden ajoneuvojen pysékdinnille Ei toimenpiteitd 31777
39|86 Nikinmaki Haukitie 1.1.2014 |Toivotaan pysakaintikieltoa Haukitielle ja muille Ihialueille Ei toimenpiteita 45317
40[86 Nikinmaki Kimalaisentie, Perhotie 30.9.2015 |Mahdollisuus j&ttaa yli 3.5t perdvaunut p-alueelle Toteutetaan 47948
41|86 Nikinmaki Mehilisentie 09/2015 |Valitettu raskaan liikenteen lépiajosta Ei toimenpiteitd 56461
42|87 Vierumaki Korppitie 22.3.2006 |Pysdkaintikielto raskaille ajoneuvoille Ei toimenpitetd, ei korvaavaa paikkaa 25257
43|88 Vallinoja Pesdpuunkuja 29.7.2013 [Toivotaan pysékdintikieltoa raskaille ajoneuvoille Ei toimenpiteitd, ei korvaavaa paikkaa, ei ilmeista vaaraa liikenneturvallisuuden nakékulmasta 28653
44|93 Vaarala Vaaralankulma 31.1.2014 |Pajon palautetta, pysdkointi tonttiliittymassd, vaikea tulla kadulle, kylmakaynnistys haittaa Mikali pysakointi jatkuu, niin kaupunki tulee asettamaan kadulle pysakaointirajoitukset 40515
45|94 Hakunila Vaunukuja 16.6.2014 |Toivotaan pysakaéintikieltoa raskaille ajoneuvoille Ei toimenpiteitd, koska ei ole osoittaa korvaavaa paikkaa. Lihialueen paikat tdynna 15826
46(95 Rajakyla Pyoratie 29.1.2007 |Toivotaan pysdkdintikieltoa raskaille ajoneuvoille Itéreunalla pysakainti kielletddn kokonaan, lyhytaikainen pyséakéinti Rimakujalta pohjoiseen ajoradan lan.p 23538
47|95 Rajakyla Keihdstie 19.10.2008 |Toivotaan pysakdintikieltoa raskaille ajoneuvoille Ei toimenpiteitd, ei korvaavaa paikkaa, kielto siirtdisi ongelmaa 22711
48|95 Rajakyla Mailatie 3.3.2010 |Toivotaan pysakaintikieltoa raskaille ajoneuvoille Ei toimenpitetd, ei korvaavaa paikkaa tai ilmeistd liikenneturvallisuusriskia

49|96 Ita-Hakkila Vyyhtitie 18.12.2015 |Kielto raskaan liikenteen pysdkainnille Kdyty maastossa, ohjattu kuntalaista pysakéinninvalvonnassa, ei los muutoksia 13643
50|96 Ita-Hakkila Vyyhtitie, Loimitie 1.2.2016 |Kuorma-autojen pysakainti risteyksessa haittaa ndakyvyyttd Ei toimenpiteita 13643
51|97 Kuninkaanmaki Mittalinja 16.7.2015 |Pysékaintikielto raskaille ajoneuvoille, kaventaa ajorataa ja heikent&a turvallisuutta Ei toimenpiteitd, ei korvaavaa paikkaa, teollisuusalueen katu, joka huomattavasti tur i kuin pt-katu 16623

Los=liikenteenohjaussuunnitelma
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Pysdkointikysely 1/1
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Raskaan liikenteen pysakointikysely

Kysely liittyy talla hetkella tyon alla olevaan Raskaan liikkenteen pysakointi Vantaalla -selvitykseen. Tyossa
tarkastellaan raskaan liikenteen pysakointia yleisilla pysakointialueilla ja katujen varsilla.

Sinulla on nyt oiva mahdollisuus kertoa oma mielipiteesi Vantaan raskaan likenteen pysakdintipaikoista ja
vaikuttaa raskaan liikenteen pysakointipaikkojen kehitykseen tulevaisuudessa.

Kysely l6ytyy Vantaan internetsivuilta, osoitteesta vantaa.fi/asuminen ja ymparisté/kadut ja
viheralueet/pysakdinti, josta loytyy Raskaan liikkenteen pysakointikyselykohta ja linkki kyselyyn.

Vastausaikaa on kesakuun loppuun asti. Kiitos jo etukateen vastauksistanne.
Ystavallisin terveisin

Vantaan kaupunki
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Kuorma-autoilijakyselyn tulokset
Nro Kaupunginosa Katu Paikkoja (raskaat) | Tayttoaste ka Ajoneuvo Matka kotiin Huomioitavaa/Kehitettivia
1 15 Myyrmaki Uomatien jatke 13-25 6/10 kuorma-auto 0-1km Kuulemma muutama polttoainevarkaus tahtunut alueella. Aina tarvitaan lisaa paikkoja.
rekka Polttoainevarkaat seka heikko talvikunnossapito olleet ongelma. Toivotaan parempaa
2 15 Myyrmaki Uomatien jatke 13-25 6/10 . . - . 0-1km pysakdinninvalvontaa, jotta asiaton pysdkointi ei vie tilaa pysakoinnilta. Paikat eivat ole perdvaunujen
tdysperavaunuyhdistelma S
sdilytyspaikkoja.
Haltiantielle ei mahdu pysak6imaan yhdistelmaa. Parkkiruutuja riittdvasti, kerran yritetty varastaa
olttoainetta. Yhdistelmaa kayttdessa joutuu pysakoimadn Variston kentédn pysakointipaikalle, jossa
3 15 Myyrmaki Haltiantie 5 2/5 kuorma-auto 0-1km p . . e o 'y N L . Py . R e e 2 ) P !
ilkivalta on yleisempaa. Tietyilla kadunvarsipaikoilla tulisi sallia pysakéinti, nykyiset kuorma-autot
ovat huomattavasti hiljaisempia ja niiden tuottamat haitat asumiselle vdahdisempia.
4 17 Martinlaakso Kukinkuja 4 6/4 kuorma-auto 0-1km Paikka sopiva, pysakainti aiheuttanut harmia ja valituksia, parkkitilaa tulisi lisata.
5 17 Martinlaakso Kukinkuja 4 6/4 kuorma-auto 0-1km Ei ole aiheutunut harmia tai valituksia, paikkoja toivotaan lisaa koko Vantaalle.
Hyva paikka, koska ei ole syrjdssa. Ongelma verotussyista kuorma-autoiksi rekisteroidyt pakettiautot,
rekka, jotka mahtuisivat ha-ruutuun. Eivat saa pysakoidd pakettiautoille tarkoitettuun ruutuun.
6 50 Tammisto Rosendalinrinki 5 5/5 N ) . 0-1km / . . Py ol s P ) - . . e . .
puoliperdvaunuyhdistelma Rosendahlinringin aluetta tulisi laajentaa. Pysdkoinnin voisi sallia bussien kaantopaikkalla, jossa ei
nykydan ole bussipysakkid.
Muutaman kerran autoihin on kohdistunut ilkivaltaa (tohryja ja bensavarkauksia). Aika usein paikoille
7 50 Tammisto Rosendalinrinki 5 5/5 kuorma-auto (2 kpl) 1-3km on pysakoity sinne kuulumattomia ajoneuvoja. Tammistoon toivotaan lisda pysakaintitilaa, paikat
erittdin tarkeita.
) . Muutaman kerran henkil6auto pysakaity raskaiden ajoneuvojen paikalle. Pysakointialueet tulisi olla
8 51 Pakkala Lautamiehentie 2 1/2 kuorma-auto 0-1km P " . i . i . .
nakyvalld paikalla seka hyvin valaistu, ehkaisee ilkivaltaa ja varkaiden toimintaa.
Illalla kaikki paikat yleensa kdytossa. Harmia tai valituksia ei ole tullut. Paikkoja tarvitaan lisad, ideaali
9 65 Simonkyla Vanamontie 6+2-5 9/9 kuorma-auto 1-3km tilanne olisi paikka kodin vieressa. Simonkalliontien ja Koivukylantien risteyksen lahistolla olisi hyva
olla paikkoja.
Pusikon vieressa olevat haruudut voisi ottaa raskaiden ajoneuvojen kaytt6on, harmia tai valituksia ei
10 65 Simonkyla Vanamontie 6+2-5 9/9 kuorma-auto 0-1km . L . J R ! . v . e
ole esiintynyt. Paikkoja saisi olla enemman ja niiden tulisi olla selkedmmin merkittyja.
Yleensa Vanamontien alue on taynn4, jonka johdosta joutuu odottelemaan tai viemaan raskaan
ajoneuvon kauemmas parkkiin. Tuottaa ongelmia, kun joutuu tulla hakemaan henkil6auton
11 65 Simonkyla Vanamontie 6+2-5 9/9 kuorma-auto 1-3km J e s . . X g . “J . X .
liityntapysakoinnista. Paikkoja tarvitaan lisaa, eniten arsyttaa parkkipaikan sivussa oleva parkkialue,
jossa on pysakaintikielto 8-17.
12 65 Simonkyla ei kerrottu - taynna kuorma-auto 0-1km Harmia tai valituksia ei ole aiheutunut. Paikkoja tarvittaisiin lisaa.
13 71llola Satutie 10+3-8 1/10 kuorma-auto 0-1km Ei ole aiheutunut harmia tai valituksia
Hirvastie-
x ) N ) rekka, e ) ) [T
14 84 Leppakorpi Leppakorventie 6+3-4 5/10 L ) . 1-3km Harmia tai valituksia ei ole aiheutunut. Paikka ajoittain tdynnd, paikkoja toivotaan lisaa koko Vantaalle
- puoliperdvaunuyhdistelma
kaantop.
Hakunilantie rekka Pysakointiruutuja on sopiva maard, mutta valilla raskaiden ajoneuvojen paikoille pysakoity
15 94 Hakunila » X ! 10+2-6 10/15 . . i . 1-3km henkildautoja. Polttoainevarkaat suurin ongelma, jonka takia kameravalvonta olisi hyva.
Riimukujan kohta tdysperavaunuyhdistelma e e N
Pysakointipaikkoja ei ole koskaan liikaa.
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Raskaiden ajoneuvojen reservialueet

RASKAIDEN AJONEUVOJEN RESERVIALUEET 2016

Kaupunginosa

Katu

Maara Laji Rajoitus Pituus

Kaava

Los nro

Huom.

10 Linnainen

Linnaistentie, Kulkusenpolku

katualue

34131

linj Itoj i sen ja

viereen voisi rakentaa paikkoja

13 Vapaala

lipolantie

LP-alue

16880, 44471 8

ajantasa-asemakaavassa merkitty LP-

nyt metsaa. 1s tehda
raskaille ajoneuvoille paikkoja. Kaavoitettu
<22m v-p.paikkoja. Paikka on osoittautunut
haastavaksi rakentamisen kannalta, oja ja

13 Vapaala

Rajatorpantie, Lastutie

katualue

31080

maapera haasteena
bussipysékin jalkeinen alue, alueen

pari

paikkaa

18 Vantaanlaakso

20 Askisto

Vantaanlaaksontie, Vanha Nurmijarventie

10 paikkaa | ei rajoitusta

VLILP

27398

hiekkakentté, sekalainen pyséakaintipaikka

Askistontie, Uudenkylantie

tulisi olemaan Keha lll:n uudessa Askiston
liitttymassa, osa Vanhakartano -

par i taman
Keha ll:n osan parannussuunnitelman
toteutuksesta ei ole tietoa

23 Kivistd

Lipputie

LPNVU

asuntomessualueen vieressa, LP-alueen

vieressa Lipunkantajankentalld paljon tilaa

23 Kivistd

Kenraalintie, Kenraalinkuja

40 (ha, pa)

katualue

37320

henkildautojen pysakointipaikka, voisi olla
mahdollista kaavoittaa paikkoja raskaille
ajoneuvoille

40 Ylasto

Isonmannyntie

ei rajoitusta 24h

VL

jalkapallokentan parkkipaikka, paljon tilaa, ei
ajoneuvorajoitusta

41 Viinikkala

Varpukalliontie, Katriinantie

LP-alue

40863

ajantasa-asemakaavassa merkitty LP-
alueeksi, télla hetkella metsaa, suuri alue
teollisuusalueella

50 Tammisto

Rosendalinrinki

katualue

41834

pyséakoinnin voisi sallia bussien kaantopaikalla.
Ei ole HSL:n liikenteen kaytossa. HSL haluaa

aa paikan [
syntyvén tarpeen vuoksi.

60 Hiekkaharju

Tarhurintie

katualue

42486

tienvarsipaikka radan varressa, asuinalue
laajentuu, hyva nakyvyys

62 Jokiniemi

Urheilutie, Valkoisenlahteentie

LP-alue

10814

merkitty LP-alueeksi asemakaavassa, talla
hetkella bussien kaantopaikka. Mahdollisuus
yhdistaa kuorma-autojen pysakainti ja bussien
kaantopaikka samaan.

62 Jokiniemi

Hietapellonkuja

10 ha ha 2h 8-17

katualue

30106

Hietapellonkujan paa, mahtuisi hyvin pari
kuorma-autopaikkaa, esim. 7 ha, 2 ka,
maapera mahdollisesti haastava

62 Jokiniemi

Haarikkokuja

LP-alue

54193

valtion omistama alue, epavirallinen
lityntapysakaointipaikka, ei rajoituksia

62 Jokiniemi

Tennistie

katualue

27190

nyt mets&a, koulun ja urheiluhallien vieressa,
asutus pientalovaltaista

64 Kuninkaala

Kuusikkotie, Nevatie

LP-alue

13487

ajantasa-asemakaavassa merkitty LP-

alueeksi, kaytannossa metséaa, voisi olla
tehdar j jen

paikkoja, ei tietoa totet i

65 Sil k

LP-alue

iso asfaltoitu alue Kallioimarteentien paassa,
merkitty LP-alueeksi, kuorma-
autoja mahtuisi hyvin

65 Simonkyld

Vanamontie

6+2-5,(9) | ka, (ha) |24h+yo,wd| 13,40

LP-alue

18973

puisto talla hetkella LP-alueen puolella, alue on
suosittu kuorma-autojen pysékointipaikka

66 Hakkila

Tukkukaupankuja (Kyytitie)

3 ka

LP-alue

57043-1

kolme paikkaa raskaille ajoneuvoille, uuden
Tukkukaupankujan paghén LP-alue

20

68 Koivuhaka

Meiramikuja

LP-alue

25138

ajantasa-asemakaavassa merkitty LP-
alueeksi, ei rakennettu mitdan

21

71 llola

Tuiskuntie

katualue

40257

bussien kaantopaikka, jossa myds pysakki.
i rakentaar i j j

aikkoja

22

72 Asola

Asolantie 2

5-10 paikkaa

LP/VP

24949

hiekkakentta, keratty maa-ainesta, ajoittain
kuorma-autojen kaytéssa

23

72 Asola

Valtimotie, Hansinkatu

LP-alue

34200

aus, raskaille aj
soveltuva p-alue, ei lahivuosien
rak.suunnitelmassa, sama tilanne 2007

24

81 Korso

Kulotie, Kulomé&entie

LP-alue

42265

yleinen LP-alue, johon voi
mahdollisesti toteuttaa paikkoja raskaille
ajoneuvoille, ei lahivuosien

rakentamisohjelmassa

25

841

LP-alue

23493

ajantasa-asemakaavassa merkitty LP-
alueeksi, kaytanndsséa metsaa

26

94 Hakunila

Kaskelantie

12,(30) ka,la, (ha)

LP-alue

56426

suunniteltu viistopysakointipaikat raskaille
ajoneuvoille seké erilliselle alueelle

henkiléautopaikkoja

94 Hakunila

Sotungintie, urheilupuisto

[5-10 paikka: la

LP-alue

27473

bussien levahdyspaikka

96 Ita-Hakkila

Valkoisenlahteentie, Viyhtitie

LP-alue

13641

ajantasa-asemakaavassa pitkittainen LP-alue,
ei rakennettu mitaan

1 korttelialue, LP=Yleinen pysékointialue, VP=Puisto, VL=L&hivirkistysalue, VU= Urheilu- ja virkistyspalveluiden alue
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Raskaiden ajoneuvojen pysakdintiin liittyvat kysymykset kaupungeille Liite 22

Raskaiden ajoneuvojen pysakointi muissa kaupungeissa
1. Milla periaatteilla kaupungissanne jdarjestetddn raskaiden ajoneuvojen pysdkointia? Onko pysakointitilaa riittavasti?
2. Mitkad ovat tyypillisimpia ongelmia raskaan liikenteen pysdkaointiin liittyen?

3. Milla keinoilla kaupunki on pyrkinyt ratkaisemaan raskaan liikenteen pysakdinnistd aiheutuneita ongelmia?
Kaytetdanko kaupungissanne erillisia pysakointikieltoja raskaille ajoneuvoille?

4. Kuinka paljon kaupungissanne on yksityisia toimijoita, jotka tarjoavat mahdollisuuden raskaan liikenteen pysakaintiin?

5. Minkalaisia kehityssuunnitelmia kaupungillanne on raskaan liikenteen pysakdinnille?
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Pysakointialueet liikkumisalueittain
Raskaiden ajoneuvojen pysakointialueet 2016. -
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Pysakointialueiden tayttdaste
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RASKAIDEN AJONEUVOJEN PYSAKOINTILASKENTA

Paikkamaara Paikkaméaara Laskenta, |Laskenta,
Nro| Kaupunginosa Katu Maéara maara ka, [maara ha,|Tayttoaste ka,la [Tayttdaste ha,pa| Tayttdaste ka,la |Tayttoaste ha,pa

laskentapédiva, ka, la [laskentapaiva, ha, pa la pa
1 |10 Linnainen Silatie, Linnaistentie 3 3 0 0 % 0
2 |12 Hameenkyla Pahkinénsarkija 8 8 5 63 % 5/8
3 |12 Hameenkyla Santamaéentie, Sahratie 3-4 4 0 0 % 0
4 |14 Varisto Varistonkuja 2,8, (32) 2 32 1 20 50 % 63 % 1/2 5/8
5 |15 Myyrm&ki Uomatien jatke 10-15, (27) 10 27 6 12 60 % 44 % 3/5 4/9
6 |15 Myyrmaki Haltiantie, kAantopaikka 5, (5) 5 5 2 40 % 0% 2/5 0
7 |15 Myyrméki Ojahaanrinne 3-4 4 3 75 % 3/4
8 [16 Kaivoksela Kaivostie, Kaivosvoudintie 5-7,10 pa, (80)|7 80 5 70 71 % 88 % 5/7 7/8
9 |17 Martinlaakso Raappawuorenrinne 3-4 3 2 67 % 2/3
10 |17 Martinlaakso Kukinkuja 4 4 6 150 % 1172
11 |18 Vantaanlaakso |Aamutie g 3 2 67 % 2/3
12 |18 Vantaanlaakso |Perkintie, kd&ntopaikka 1,13) 1 3 0 2 0% 67 % 0 2/3
13 |40 Ylasto Kuukusentie, Peltovuorentie 4, (4) 4 4 2 0 50 % 0 % 1/2 0
14 |50 Tammisto Rosendalinrinki 5, (4) 5 4 5 6 100 % 150 % 1 11/2
15 |51 Pakkala Lautamiehentie 2 (29) 2 29 1 24 50 % 83 % 1/2 5/6
16 |51 Pakkala Elannontie 10-20, (20) 20 20 10 9 50 % 45 % 1/2 4/9
17 |51 Pakkala Tasetie 14 14 2 14 % 1/7
18 |51 Pakkala Arinatie 3 3 1 33 % 1/3
19 |62 Jokiniemi Ohratie 2 2 2 100 % 1
20 [64 Kuninkaala Kuninkaalantie 10-20, (10-30) |20 30 10 20 50 % 67 % 1/2 2/3
21 [65 Simonkyla Kallioimarteentie 4, (27) 4 27 4 19 100 % 70 % 1 5/7
22 |65 Simonkyla Sananjalantie, ex-kdantdpaikka 4 4 4 100 % 1
23 |65 Simonkyla Vanamontie 6+ 2-5,(9) 9 9 9 8 100 % 89 % 1 8/9
24 168 Koivuhaka Koivupuistontie 4 4 0 0% 0
25 |70 Koivukyld Koiwkylanvayla (-Epinkoskentie) |6, (17) 6 17 6 5 100 % 29 % 1 27
26 |70 Koivwukyla Haapatie, kadunvarsi 2-4 3 3 100 % 1
27 |71 llola Satutie 10+ 3-8, (7) 15 7 2 2 13 % 29 % 177 2[7
28 |73 Rekola Hanabdlentie 12 + 2-6,(10) |13 10 9 3 69 % 30 % 2/3 217
29 |74 Hawkoski Halmekuja 5-10 8 3 38 % 3/8
30 |74 Hawkoski Peijaksentie val. Laurant.-Kiuluk. |2-5 3 2 67 % 2/3
31 |75 Paivakumpu Peijaksentie - Paivakummuntie 6, (8) 6 8 2 2 33 % 25 % 1/3 1/4
32 |81 Korso Maauunintie, kadunvarsi 4-9 7 5 71 % 5/7
33 [82 Mikkola Venuksentie, Venuksenkuja 4, (5) 4 ) 6 5 150 % 100 % 1172 1
34 [82 Mikkola Pihkalantie 9-18 15 1 7% 0
35 [84 Leppékorpi Hirvastie-Leppéakorventie kaantép. |6+ 3-4, (9) 10 9 D) 2 50 % 22 % 1/2 2/9
36 |86 Nikinmaki Kimalaisentie-Perhotie kaantop. 5+ 3-8, (5) 10 5 1 3 10 % 60 % 0 3/5
37 |87 Vierumaki Korppitie, kadunvarsi 2-5 4 2 50 % 1/2
38 [91 Lansimaki Lansiméaentie 10-15 10 7 70 % 2/3
39 [93 Vaarala Lahdepuistontie, kaantopaikka 6 6 1 17 % 1/6
40 |94 Hakunila Hakunilantie, Hevoshaantie 6 6 8 133 % 11/3
41 [94 Hakunila Kimokuja 5-10, (10-20) |8 10 5 7 63 % 70 % 5/8 2/3
42 |94 Hakunila Hakunilantie, Riimukujan kohta 10-15, (5) 15 5 10 4 67 % 80 % 2/3 4/5
43 [97 Kuninkaanmaki |Mittatie 12, (7) 12 6 6 8 50 % 50 % 1/2 1/2

ha=henkilbauto, pa=pakettiauto, ka=kuorma-auto, la=linja-auto
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Jakelukuorma-auton ajouratarkastelu Orvokkitien (Tikkuraitin kohdalla) liikenteenohjauksen yleissuunnitelmaan
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