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Svar pa Sami Kanervas och 30 andra ledaméters motion om att minska sandningen av
cykelvagar

VD/7811/00.02.00.03/2017
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Sami Kanerva och 30 andra ledamoéter har lamnat in féljande motion i enlighet med fullmaktiges
arbetsordning:

"Makadam som anvands for halkbekdmpning pa gang- och cykelvagar ar besvarlig for cyklister, eftersom
den orsakar punktering och forsamrar vaggreppet pa asfalten efter att snén har smalt. Under vintern
anvander cyklisterna dubbdack, vilket ocksa gor att makadamens inverkan pa isigt underlag inte ar sa
stor. Dessutom gar det inte att anvanda pulka eller skidor nar snén ar tackt av sand.

Under de snofattiga vintrarna i sédra Finland férsamras luftkvaliteten av sandningsmakadam pa grund av
dammet. Utspridning, borttagning och rengéring av makadam for med sig kostnader under varje
arbetsskede. Den storsta skadan ar anda punktering som trasslar till cyklistens tidtabeller och orsakar
onddigt besvar. Till slut far manga cyklister nog och cyklar endast under den arstid da det inte sandas,
daven om det med tanke pa klimat och utrustning vore maijligt att cykla aret runt.

| en insdndare i Helsingin Sanomat motiverade den bitrddande stadsdirektoéren i Helsingfors, Pekka Sauri,
sandningen med att staden har ansvaret vid halkolyckor. Det finns anda skal att utreda om sandning av
t.ex. tva tredjedelar av gang- och cykelvagarnas bredd garanterar en tillrackligt saker fardvag for
invanarna. Tekniskt sett ar det enkelt att genomfora en partiell sandning, t.ex. genom att tacka
sandningsanordningens kant med en skiva.

Vi som undertecknat motionen foreslar att Vanda stad utreder maéjligheterna att minska sandningen av
cykelvagarna till exempel genom att I1amna ett smalt omrade vid ledens kant osandat. Vidare féreslar vi
att Vanda stad genomfor ett forsok med att minska sandningen av cykelvagar langs de viktigaste
cykellederna”.

Stadsfullmiktige 28.8.2017 § 17

Beslut:
Stadsfullmaktige beslutade att ta upp drendet till behandling och sanda fullmaktigemotionen till
stadsstyrelsen for beredning.

Verksamhetsomradet fér markanvandning, byggnad och miljo konstaterar féljande som sitt svar:

Makadam som ar sa vasst att den kan punktera ett cykeldack brukar kallas for "tappajasepeli” pa finska
av cyklisterna. | stillet fér den vassa makadamen har man redan flera ar anvant grusmakadam pa gang-
och cykelvagarna i Vanda. Diametern pa grusmakadamen varierar mellan 1-5 millimeter. Den &r lite
dyrare an det vanliga bergskrossmaterialet, men stenmaterialets mindre kornstorlek och det naturenliga
materialets runda kanter gér den mer dackvanlig.

| Vanda gar det at ca 15 000 ton sandningssand per vinter och kostnaderna ar ca miljoner euro. |
I6sningarna vad géller bekdampning av halka pa gang- och cykelviagarna har man beaktat de olika
anvandargrupperna och kommit till en I6sning som inte stor eller ar till skada for ndgon av grupperna.
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Friktionsegenskaperna hos ett grovre material ar battre for fotgdngarna, men i Vanda har man beslutat
beakta ocksa vintercyklisternas dack. Samtidigt gynnar det ocksd dem som drar en pulka efter sig,
sparkar sparkcykel eller rastar hunden. Dessa anvandargrupper brukar inte heller gilla grovt grus.

Gatuhallningen ansvarar i halkningsfall alltid for hela ledens tvarsnittsbredd. | Vanda finns det
sammanlagt 790 km cykelvagar, av vilka endast en brakdel har ca 8 km (7,7 km) langa avsnitt separata for
cyklister och fotgangare. For de kombinerade gang- och cykelvagarnas del ar det inte majligt med partiell
sandning, eftersom gang- och cykelvagarnas hela bredd ska kunna anvdndas av alla. Dessutom maste
man ta sig 6ver gang- och cykelvagarna for att komma till fastigheter eller 6vergangsstallen, och
halkskillnader far inte forekomma under nagra som helst omstandigheter. Vid partiell sandning 6kar
risken for olycka och darmed 6kar ocksa ersattningsansvaret vasentligt, och man kan inte pa nagot satt
begransa eller 6vervaka hur cyklister eller fotgdngare anvander den del som inte sandas.

Det basta vadret med tanke pa halkbekdmpning skulle vara en lang period av kyla, vilket sallan
forekommer vid kusten. Pa vintern vaxlar temperaturen vanligtvis 6ver eller under 0 °C och halkan pa
vag-

ytorna dndras snabbt. Likasa kan lokala dndringar i vadret ocksa vara stora. En stor utmaning for
gatuhallningen ar att gdng- och cykelvagarnas ytor haller en jamn kvalitet och inte bjuder pa
dverraskningar och sandning ar ett kostnadseffektivt satt att bekdmpa halkan. A andra sidan &r
beldggningens yta ofta bar storsta delen av vinterperioden under milda vintrar. Darmed fungerar
stenmaterialet som ett lagerskikt som forlanger bl.a. cyklisternas bromsstrackor och orsakar risk for att
falla vid en ovantad vandning.

For att minska sandningsoldgenheterna har man i Uledborg testat bekampning av halka pa cykelvagar
med tramaterial och i Helsingfors samt i Abo har man provat vagsaltning och borstning. | Vanda har man
ocksa provat vagsaltning pa Tolkvagen vintern 2015/2016. Kostnaderna for metoden som Helsingfors
testat har varit ca 1,5 ganger stérre dn de vanliga metoderna som plogning och sandning, men
vintercyklisterna har varit ndjda med forscket. Nackdelar har varit storre risk for att cyklarna rostar.
Vagsaltet torkar dessutom ut hundarnas trampdynor och saltet som fastnar i hundarnas tassar och
kommer in i bostaderna Okar t.ex. risken att forstora parkettgolv.

Kommunalteknikcentralen foljer aktivt med olika férsék med vinterunderhall av gang- och cykelvagar och
ar i fortsattningen beredda att ta i bruk nya metoder som man har goda erfarenheter avi den man de
tillgangliga anslagen det tillater. Det ar andamalsenligt att anvanda stadens begransade resurser framst
pa centrala arbetsvagar dar det finns storst potential for 6kat antal cyklister.

Utgdende fran erfarenheterna fran Helsingfors ska rutterna planeras som vettiga och sammanhangande
helheter, det ska reserveras battre resurser an normalt och pa sa satt sdkerstilla att rutterna haller en
enhetlig niva. For underhallsutrustningens del ar en lamplig rutt cirka 8-10 km lang. Férutsattningen for
att ta i bruk borstning och vagsaltning ar att rutten ar hogklassigt byggd och att t.ex. torrlaggningen
fungerar bra.

Vanda utvecklar systematiskt kvalitetskorridorer for cykeltrafik inom de narmaste aren. Att 6ka
mojligheterna for cykeltrafik aret runt foljer ocksa var strategi. Malet ar att hoja kvalitetsnivan pa
kvalitetskorridorernas vinterunderhall i takt med att enhetliga rutthelheter har tagits i bruk. For
cyklisternas del ar det ocksa mycket viktigt att ruttens kvalitet haller en god niva 6ver kommungransen
och ocksa pa statligt underhallna leder, vilket férutsatter gott samarbete med grannstaderna och Nylands
NTM-central.
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Stadsstyrelsen 27.11.2017 § 22

Forslag framlagt av bitradande stadsdirektéren for verksamhetsomradet for markanvandning, byggnad
och miljo:
Stadsstyrelsen beslutar att

a) ge Sami Kanerva och de 30 andra ledaméter som undertecknat motionen stadsstyrelsens
svar i enlighet med kommunalteknikens forslag,

b) foresla for stadsfullmaktige att stadsstyrelsens svar antecknas for kinnedom.

Beslut:

Forslaget godkandes.

Stadsfullmaktige 11.12.2017 § 10

Stadsstyrelsens forslag:

Stadsfullmaktige beslutar anteckna stadsstyrelsens svar for kinnedom.
Beslut:

Forslaget godkandes.

Bilaga: den undertecknade fullmaktigemotionen

Anvisningar for sbkande av dndring: 4.1 Besvarsforbud

Narmare information:
Henry Westlin, stadsingenjor, tfn 09 8392 2427, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi



