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Lausunto Etela-Suomen aluehallintovirastolle / Finavia Oyj, Helsinki-Vantaan
lentoaseman ympadristolupapaiatoksen lupamaarayksen 8. tarkoittama selvitys
propyleeniglykolin talteenoton tehostamisesta
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ASIA

Finavia Oyj on toimittanut Etela-Suomen aluehallintovirastolle Helsinki-Vantaan lentoaseman
ymparistélupapaitoksen (4.8.2011 Nro 49/2011/1) lupamaarayksen 8. tarkoittaman selvityksen, joka
koskee propyleeniglykolin talteenoton tehostamista. Aluehallintovirasto pyytdaa Vantaan kaupungin
ymparistonsuojeluviranomaisen lausuntoa tehdysta selvityksesta. Lausuntoa pyydetaan 31.8.2018
mennessa. Asian dnro on ESAVI/2533/2018.

Lupahakemus on kuulutettu 2.7.-1.8.2018, ja hakemusasiakirjat ovat olleet yleisesti nahtavilla Vantaan
kaupungin ymparistokeskuksessa ja lupatietopalvelussa osoitteessa www.avi.fi/lupa-tietopalvelu.

TAUSTA

Eteld-Suomen aluehallintoviraston 4.8.2011 antamassa Helsinki-Vantaan lentoaseman toimintaa
koskevassa ymparistélupapaatoksessa on edellytetty, ettd Finavia Oyj tekee aluehallintovirastolle
1.9.2014 mennessa teknis-taloudellisen selvityksen propyleeniglykolin talteenoton tehostamisesta
tasolle 85-90 %. Korkein hallinto-oikeus myonsi paatoksellaan (taltionro 94, 21.1.2015) lisdaikaa
selvityksen toimittamiseen 31.12.2017 asti.

Selvityksen on laatinut Finavia Oyj.

Ymparistélupapadatoksen lupamaarays 8:

"Lentokoneiden jadnpoisto- ja jadnestokasittelyissa kaytettavan propyleeniglykolin kulkeutumista
lentoaseman ulkopuolisiin ojiin ja vesistdon on rajoitettava siten, ettd vahintaan 80 % talvikausittain
kaytetysta propyleeniglykolista COD¢-kuormituksena maaritettyna kerataan kasittelyyn. Finavia Oyj:n on
tehtava aluehallintovirastolle 1.9.2014 mennessa teknistaloudellinen selvitys propyleeniglykolin
talteenoton edelleen tehostamisesta tasolle 85-90 %:a. Aluehallintovirasto voi selvityksen johdosta
tarkistaa talteenottovaatimusta.”

Lupamaaraysta 8 on perusteltu seuraavasti:

"llma-alusten jaanpoistossa ja -estossa kdytettavat liuokset sisaltavat padasiassa propyleeniglykolia.
Propyleeniglykoli kuluttaa hajotessaan happea. Propyleeniglykolia kulkeutuu hulevesien mukana
vesistoon. Osa kaytetysta propyleeniglykoliliuoksesta tarttuu lentokoneeseen, kulkeutuu sen mukana ja
leviaa lopulta laajoille alueille. Lupamaaradykset ovat tarpeen maaperan pilaantumisen estamiseksi ja
hajuhaitan poistamiseksi lentoasemalta ja sen ymparistosta seka ymparistolle haitallisten aineiden
vesistoon kulkeutumisen ehkaisemiseksi.

Propyleeniglykolin talteenottoaste on ollut talvikausina 05-06, 08-09 ja 09-10 keskimaarin 78 %.
Vaihteluvali on ollut 65-86%. Maarayksen 8. mukainen talteenottotaso on saavutettavissa huolellisella
toiminnalla talteenotossa. Lentoaseman toiminnassa tehostetaan edelleen glykolin talteenottoa muun
muassa uuden koneiden etdkasittelypaikan kdyttéonotolla. Koneiden kasittelyssa pyritaan valttamaan
glykolikasittelya erityisesti jdanpoistossa, mika voi osaltaan vaikuttaa siihen, ettad jddnestoon kaytettavan
glykolin suhteellinen osuus lisdantyy. Tall6in talteenottoaste voi myos kaytannossa vahentya, jos glykolia
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poistuu koneiden mukana suhteellisesti enemman. Taman vuoksi talvikauden 2013-2014 jalkeen on
tarpeen arvioida vielad uudestaan glykolin talteenottoastetta. Taman vuoksi talvikauden 2013-2014
jalkeen on tarpeen arvioida vield uudestaan, onko glykolin talteenottoastetta mahdollisuus tiukentaa
edelleen. Maarayksen mukainen talteenottoaste lasketaan CODc-kuormituksen perusteella, jotta
maarays olisi mahdollisimman yksiselitteinen valvonnan kannalta.”

SELVITYS PROPYLEENIGLYKOLIN TALTEENOTON TEHOSTAMISESTA
Selvityksessa kuvataan lentokoneiden jaanpoistotoiminnat ja propyleeniglykolin talteenkerays seka
tarkastellaan kerdyksen tehostamismahdollisuuksia Helsinki-Vantaan lentoasemalla.

Lentokoneiden jadnesto- ja jadnpoistotoiminta
Lentokoneiden jaanpoisto- ja jddnestotoiminta on kylmana aikana turvallisen lentoliikenteen edellytys.
Toiminta pohjautuu kansainvalisen siviili-ilmailujarjeston ICAO:n antamiin vaatimuksiin ja ohjeistukseen.

Jaanpoisto on menetelma, jolla huurre, ja3, lumi tai loska poistetaan lentokoneen pinnoilta kdyttaen
kuumaa jaanpoistonestetta tai mekaanista tapaa. Jadnpoistoon kdytetdaan yleisimmin kuuman veden ja
tyypin | glykolinesteen sekoitusta. Tehdastoimitettu tyypin | glykolineste sisaltaa 80 % propyleeniglykolia
ja 20 % vetta. Nestetta voidaan kayttaa seka jaanpoistoon ettd huurteenestoon.

Jaanestokasittelylla jaan, lumen tai huurteen muodostuminen ja kasaantuminen lentokoneiden pinnoille
voidaan estaa tietyksi ajaksi. Jadnestoon kaytetdan Suomessa tyypin IV jaddnestonestetta.
Tehdastoimitettu tyypin IV neste sisaltaa 50 % propyleeniglykolia, 1-2 % lisdaineita ja loput vetta.

Kaytetyn glykolin maaraa voidaan vahentaa esimerkiksi optimoimalla jadnpoistoautojen kdyttaman
glykolinesteen maaraa tai hyodyntamalla sdddataa jadnestonesteen suoja-ajan joustavassa
maarittdmisessa muuttuvissa sdioloissa. Jadnpoistossa voidaan kayttaa paineilmalaitteistoa.

Jaanpoisto- ja jadnestoaineiden kulutus

Jaanpoisto- ja jadnestoaineiden kulutusmaara on vaihdellut valilla 1 600 - 4 600 m?, ollen viimeisten
neljan talvikauden aikana aiempaa pienempi. Tyypin IV nesteen kulutuksen osuus on ollut 23 - 36 %.
Kulutukseen vaikuttaa liikennemaarien lisaksi talven kylmyys ja sateisuus.

Glykolinesteiden kulutus
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Kuva 1 Jaanpoistoaineiden (tyyppi 1) ja jadnestoaineiden (tyyppi IV) kulutus talvikausina 2003/2014 - 2016/2017.

Toiminnan siirtdminen etdjaanpoistoalueille on jakanut glykolin kulutusta lentoasema-alueella eri tavoin
aiempaan verraten. Erityisesti etdjaanpoistoalueen R8 kayttéonoton jalkeen 2012 kasittelyjen maara ja
glykolikulutus on vahentynyt merkittavasti terminaalien edustan asematasoalueilla.

Pienemmasta etdisyydesta kiitotielle johtuen etdjaanpoistoalueilla on asematasoa useammin tilanteita,
joissa lentokoneiden jaanestoon voidaan kayttda tyypin | nestetta tai jadnestoa ei tarvita. Tasta johtuen
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jaanestoon kaytettavan tyypin IV glykolinesteen kulutuksen osuus on viime talvina ollut 7-10 % pienempi
etdjaanpoistoalueilla kuin asematasolla tapahtuneissa kasittelyissa.

Tyypin IV kayton osuus
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Kuva 2 Jadnestoaineen (tyyppi IV) kulutuksen osuus eri kdsittelyalueilla talvikausina 2010/2011 - 2016/2017.

Glykolin kulkeutuminen lentoasema-alueella

Jaanpoisto- ja jadnestoaineista osa jaa kasittelyalueelle ja osa kulkeutuu muualle. Glykolin
kulkeutumiseen kasittelyalueen ulkopuolelle vaikuttaa kdytetty nestetyyppi, tuuliolosuhteet ja liilkenne
kasittelyalueella. Jaanpoistoon kaytettava tyypin | neste jaa enimmakseen kasittelypaikalle. Paksunnettu
tyypin IV neste tarttuu lentokoneen pintaan ja kulkeutuu sen mukana rullaus- ja kiitotielle.
Kasittelypaikalta glykolia kulkeutuu maa-ajoneuvojen ja tuulen mukana tai lentokoneen moottoreiden
puhalluksesta kerdyksen ulottumattomiin. Arviot ns. karanneen glykolin maarasta vaihtelevat valilla 20 -
60 % kaytetyn glykolin kokonaismaarasta.

Kanadan ilmailuviranomainen Transport Canada on selvittanyt glykolinesteiden kulkeutumista
lentoasema-alueella 1990-luvun puolivalissa. Tulosten perusteella 75 - 80 % tyypin | glykolinesteesta jaa
kasittelypaikalle. Tyypin IV nesteesta paiosa kiinnittyy lentokoneen pintaan ja kulkeutuu rullaus- ja
kiitotielle.

USA:n ymparistoviraston US EPA:n raportissaan esittdman yleistyksen mukaan 75 % tyypin |
glykolinesteest3 jaa kasittelypaikalle ja tyypin IV nesteesta vain 10 %. Arvio perustuu edelld mainittuun
Transport Canadan selvitykseen.

Finnair on tehnyt testeja 2000-luvun alussa tyypin IV nesteen kiinnittymisesta koneen pintaan. Testeissa
todettiin, etta tyypin IV nesteestd noin 20 % jaa kasittelypaikalle ja 80 % kiinnittyy koneen pintaan. Tyypin
| nesteesta arvioidaan jaavan kasittelypaikalle 85 %.

Trafi on tutkinut jadnestoaineen (tyyppi IV) kiinnittymista ja irtoamista koneen pinnasta rullauksen ja
Iahtokiihdytyksen aikana. Tutkimuksen mukaan koneen rullatessa yli 4 minuutin ajan nopeudella

50 km/h alkaa jadanestoaine irrota koneen pinnasta merkittavasti ja 7 minuutin rullausajan jalkeen 50 - 60
% jaanestoaineesta on irronnut. Loput 40 - 50 % jadnestonesteesta irtoaa lahtokiihdytyksessa kiitotiella.
Todellisuudessa Helsinki-Vantaalla suhteessa suurempi osuus kaytetysta jadnestoaineesta paatyy
kiitoteille, silla etdjaanpoistoalueilta rullausmatkat ovat lyhyita ja rullausnopeudet alhaisia.

Oslon lentoasemalla on selvitetty glykolin kulkeutumista lentokoneen mukana kiitotielle ja sen
ymparistoon. Johtopaatoksena oli, etta kiitotien reunoille paatyy noin 10 % kaytetysta glykolista.
Jaanestoaine irtoaa koneen pinnasta kiitotiepituuden ensimmaisella kolmanneksella.
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Glykolikuormituksen jakautuminen Helsinki-Vantaalla

Etdjaanpoistoalueiden kayton lisdannyttya glykolikuormitus on vahentynyt rullausteilla ja alueen R8
kayttoonoton jalkeen kiitotielle 1 kulkeutuvan kuormituksen osuus on kasvanut. Vastaavasti kiitotien 1
rullausteille kulkeutuva kuormitus on vahentynyt. Nykytilanteessa suurin kuormitus kohdistuu
etajadnpoistoalueille R6 ja R8 (40 % ja 20 % kokonaiskuormituksesta). Kasittelyalueiden ulkopuolella
suurin kuormitus paatyy kiitotielle 3 ja sille johtaville rullausteille, yhteensa noin 15 %.

Arvioitu COD-kuormituksenjakautuminen lentoasema-alueella
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Kuva 3 Arvioitu COD-kuormituksen jakautuminen lentoasema-alueella talvikausina 2010/2011 - 2016/2017.

Tulevina vuosina asematasoilla tehtavat jadnpoisto- ja jadnestokasittelyt lisdantyvat. Jaanpoisto- ja
jaanestokasittelyt ovat sallittuja valmistuvan asematason maaperasuojauksilla varustetuilla
seisontapaikoilla, jotka on liitetty jatevesiviemariin. Alueella pysakdidaan paaasiassa Aasian liikenteen
laajarunkokoneita. Kummallakin etidjaanpoistoalueella on vain yksi paikka laajarunko-koneelle, joten
kaikkien Aasian liikenteen koneiden ohjaus jadnpoistoon etdalueille on mahdotonta.

Glykolin talteenkerdgysmenetelmat

Glykolipitoisten hulevesien kerdys ja johtaminen jatevedenpuhdistamolle aloitettiin vuonna 1986, jolloin
osa asematason hulevesiviemareista yhdistettiin jatevesiviemariin. Vuodesta 2008 alkaen kaikki
jaanpoistokasittelyt on tehty jatevesiviemariin liitetyilla alueilla.

Vuodesta 1994 alkaen glykolivesien kerdyksessa on kaytetty imuriautoja, joilla glykolipitoinen vesi
saadaan talteen vakevana (glykolipitoisuus 10 - 20 %) ja voidaan hyodyntaa madattamolla tai jateveden
puhdistamon typenpoistoprosessissa.

Glykolipitoisen lumen kerays jaanpoistoalueilta on aloitettu vuonna 1997, jolloin rakennettiin
ensimmainen jatevesiviemariin liitetty glykolilumen sulamisalue. Etdjaanpoistoalueiden R6 ja R8
vhteydessa on niilta kerattaville lumille omat sulamisalueet.

Jaanpoisto- ja asematasoalueilta viemariin johdettu vesimaara on kasvanut viemarodintien laajennusten
myota. Kausittain kasittelyyn keratty vesimaiara on ollut viime vuosina 250 000 - 430 000 m?, josta
imuriautoilla madattamoon keratty vesimaara on ollut 2 - 8 %.

Glykolin talteenkerdyksen tehokkuus

Glykolin talteenkerdysaste lasketaan kaytettyjen glykolinesteiden sisaltdaman hapenkulutuskuorman
(COD¢) ja keratyn glykoliveden sisdltaman hapenkulutuskuorman (COD¢,) suhteena. Laskennallisessa
glykolin talteenkeraysasteessa on tapahtunut selva kasvu kaudella 2012-2013, jolloin
etdjaanpoistoalueen R8 ensimmainen vaihe otettiin kdytté6n. Kauden 2014-2015 alkuperainen
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talteenkerdysaste oli yli 100 % ja tarkastelun jalkeen laskennasta poistettiin jaanpoistoalueen R6
glykolinesteiden kdyttémaarat ja talteenkeratty kuormitus. Uuden laskennan tuloksena saatiin
vuosiraportissa esitetty talteenkerdysaste 84 %. My6s kaudelle 2015- 2016 on laskennallisesti saatu
ylisuuri kerdysteho 93 %. Eparealistisen korkeat tulokset osoittavat, ettd laskenta ei ole tarkkaa.

Raportoitu keraysaste
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Kuva 4 Talvikausittain raportoidut glykolin kerdysasteet Helsinki-Vantaan lentoasemalla kausilla 2010/2011 - 2016/2017.

Glykolin talteenkerdys muilla lentoasemilla

USA:n ymparistvirasto US EPA on arvioinut Pohjois-Amerikan lentoasemille tehdyn selvityksen pohjalta,
mika osuus kaytetysta glykolista on eri menetelmilla mahdollista kerata. US EPA:n arvion mukaan
kerdysteho etijaanpoistoalueella on noin 60 %. Asematasoalueilla kerdysteho on 40 % kayttaen
viemarointia ja imuriautoa.

Glykolin keraysteho Kanadan kuudella lentoasemalla (Halifax, Ottawa, Quebec, Winnipeg, Calgary ja
Toronto) vuosina 2004 - 2012 on vaihdellut valilld 20 - 84 %. Paras tulos on saavutettu Toronton
lentoasemalla, jossa keskimaarainen talteenkerdysteho oli 69 %.

Minchenin lentoasemalla jaddnpoisto- ja jddnestotoiminta on sallittu vain etdjaanpoistoalueilla. Glykolin
kerays tapahtuu viemaroinnin kautta. Glykolipitoisuudeltaan yli 5 % vesi johdetaan kierratyslaitokseen ja
laimeampi jatevedenpuhdistamolle. Viime vuosina 59 - 71 % tyypin | glykolinesteesta on ollut
kierratyslaitoksessa tuotettua kierratysnestetta.

Oslon lentoasemalla talvikauden talteenkeradysteho on vaihdellut valilla 76 - 85 %, ollen keskimaarin
81 % (kaudet 2011/2012 - 2015/2016). Oslon uusi lentoasema (valmistunut 1998) on suunniteltu
hulevesien ja kuormituksen hallinnan kannalta parhaalla tavalla. Kaikki jddnpoisto- ja jddnestotoiminta
on keskitetty neljalle etaalueelle.

Kerattavissa olevan glykolin osuus

Optimitilanteessa kaikki jddnpoistoon kaytetty tyypin | glykolineste jaa kasittelyalueelle kerayksen piiriin
ja kaikki jaanestoon kaytetty tyypin IV glykolineste kulkeutuu lentokoneen mukana ulos kasittelyalueelta.
Tassa ihannetilanteessa Helsinki-Vantaalla on mahdollista kerata vuosittain talteen 74 - 82 % kaytetysta
glykolista. Vaihtelua kerdysasteeseen tuo tyypin | ja tyypin IV glykolinesteiden kayttésuhteen vaihtelu.

Todellisuudessa tyypin | nesteesta pieni osuus jaa koneen pintaan ja osa tyypin IV nesteesta jaa
kasittelypaikalle. US EPA:n olettamusten (75 % tyypin | ja 10 % tyypin IV nesteesta jaa kasittelyalueelle)
perusteella jaa Helsinki-Vantaan kasittelyalueelle kerdyksen piiriin vain 56 - 63 % kaytetysta glykolista.
Loput 37 - 44 % paatyy rullaus- ja kiitoteille.
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Finnairin tekemien testin perusteella tyypin IV nesteesta noin 20 % jaa kasittelypaikalle ja 80 % kiinnittyy
koneen pintaan. Tyypin | nesteesta arvioidaan jaavan kasittelypaikalle 85 %. Taman perusteella
kasittelyalueilla kerdyksen piiriin on jaanyt keskimaarin 70 % kaytetysta glykolista

Vaihtelua kerattavissa olevan glykolin osuuteen aiheuttaa tyypin IV nesteen kdytén osuuden vaihtelu.
Mikali tyypin IV nesteen kaytosta luovutaan, on kasittelypaikoilla talteen kerattavissa 85 % kaytetysta
glykolista. Tama ei ole kuitenkaan kadytannossa mahdollista Suomen talvisissa oloissa. Helsinki-Vantaan
lentoasemalla kdytettyjen jadnpoisto- ja jddnestoaineiden osuuksien perusteella kerdysastevaatimus
80 % on ehdoton maksimi jadnpoistoalueilla tehtavalle glykolikerdilylle my6s ihannetapauksessa.

Johtopaatokset

Helsinki-Vantaan lentoasemalla on kaytdssa kaikki tunnetusti tehokkaimmat keinot kerata glykolipitoisia
vesia: jaanpoistoon sallitut alueet on liitetty jatevesiviemariin, etdjaanpoistoalueet, vakevan glykoliveden
kerdys imuriautoilla ja glykolipitoisen lumen kerays jatevesiviemariin liitetyille sulamisalueille.

Etajadnpoistoalueiden kdyttoastetta on kasvatettu vuosien mittaan ja viime vuosina alueilla on kdytetty
70 - 80 % glykolinesteista. Kasittelyjen keskittamisella on ollut suotuisa vaikutus glykolin keraystehoon.
Aasiaan suuntautuvan lentoliikenteen kehittyminen edellyttaa kuitenkin koneiden jaanpoistotoiminnan
kasvua terminaalin edustan seisontapaikoilla.

Glykolin kerayksessa tasolle 85 % tai sen yli ei saatujen tietojen perusteella ole paasty lentoasemilla kuin
aivan poikkeuksellisesti. Merkittava osa kaytetysta glykolista kulkeutuu lentokoneen mukana
kasittelyalueen ulkopuolelle ja sekoittuu hulevesiin. Kiitoteille kulkeutuvien jadnestoaineiden
aiheuttaman kuormituksen hallitsemiseksi Helsinki-Vantaalla on toteutettu ja suunnitteilla erilaisia
ratkaisuja, jotka yhdessa jaanpoistopaikoilla tapahtuvan glykolin kerdyksen kanssa vahentavat
lentoaseman haitallisia vaikutuksia vesiin.

Mitattua tietoa glykolin osuudesta happea kuluttavasta kokonaiskuormituksesta hulevesissa on vaikea
saada, silla myos liukkaudentorjunta-aineet aiheuttavat kuormitusta vesiin. Tasta johtuen glykolin
keraysastetta jadnpoistoalueiden ulkopuolella ei voida tarkasti arvioida.

Selvityksen perusteella kerdysastevaatimus 80 % on maksimi jddnpoistoalueilla tehtavalle glykolikerailylle
myds ihannetapauksessa, jossa kaikki jadnpoistoon kaytettava tyypin | glykolineste jaa kasittelypaikalle ja
kaikki jaanestoon kaytettava tyypin IV glykolineste kulkeutuu lentokoneen mukana.

Finavia katsoo, ettd nykyisen talteenkeraysvaatimuksen kiristiminen ei ole tarpeellista
jaanpoistotoiminnan ymparistovaikutusten hallitsemiseksi. Jaanpoistopaikoilla tapahtuvan kerdyksen
ulottumattomiin kulkeutuvan glykolin aiheuttamaa kuormitusta vesiin on lentoasemalla vahennetty
erilaisilla ratkaisuilla ja suunnitelmilla.

Finavia katsoo, ettd aluehallintoviraston ei tule tissa vaiheessa ottaa selvitysta glykolin talteenoton
tehostamisesta erikseen kasittelyynsa. Selvitysta on tarkasteltava vasta siina yhteydess3, kun
aluehallintovirasto kasittelee seuraavaa Helsinki-Vantaan ymparistdlupahakemuksen
tarkistamishakemusta.

Ymparistolautakunta 22.8.2018 § 7

Ymparistéjohtajan esitys:
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Paatetaan antaa Etel3-Suomen aluehallintovirastolle seuraava lausunto:

Etela-Suomen aluehallintovirasto pyytaa Vantaan kaupungin ymparisténsuojeluviranomaisen lausuntoa
Finavia Oyj, Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistolupapaatoksen lupamaarayksen 8 tarkoittamasta
selvityksesta, joka koskee propyleeniglykolin talteenoton tehostamista, dnro ESAVI/2533/2018.
Ymparistolautakunta toimii ymparisténsuojeluviranomaisena ja lausuu selvityksesta seuraavaa:

Selvitys propyleeniglykolin talteenoton tehostamisesta on tehty huolellisesti ja asiantuntevasti.
Selvityksessa on esitelty lentoaseman jaanpoisto- ja jadnestotoimintaa ja sen periaatteita. Selvityksessa
on esitetty vertailuna myds glykolin talteenkerdysmenetelmia ja -tehoja muilta lentokentilta.

Selvityksessa on esitetty, kuinka jadnesto- ja jadnpoistoaineet levidvat lentokentan alueella muun muassa
lentokoneiden ja maa-ajoneuvojen mukana. Selvityksen perusteella nykyinen talteenkeraysvaatimus 80
% on talla hetkella maksimi, mihin glykolikerailyssa ihannetapauksessa voidaan paasta. Muillakaan
lentokentilla ei ole paasty glykolin kerdyksessa tasolle 85 % tai sen yli kuin poikkeuksellisesti.

Kerayksen ulkopuolelle jaava kuormitus riippuu kaytetyn glykolin maarasta. Lentoliikenteen lisdantyessa
kentall3, lisaantyy myos glykolinesteiden kayttd. Lupamaarayksissa on siis huomioitava
kokonaiskuormituksen hallitseminen, eika vain glykolin talteenkerdystehoa.

Lentoaseman valumavesien happea kuluttava kuormitus ja sen vaikutukset ovat huomattavissa
purkuojissa ja kentan alapuolisten vesien laadussa. Ymparistélautakunta katsoo, ettd mikali glykolin
talteenottoa ei pystyta tehostamaan, on kentélla tehostettava kiito- ja rullausteiden hulevesien kasittelya
kuormituksen ja haitallisten ymparistovaikutusten hallitsemiseksi. Jdanesto- ja jaanpoistoaineiden
kayttoa tulee optimoida entisestian ja mahdollisuuksien mukaan pyrkia vahentamaan niiden kayttoa.

Etajadnpoistoalueiden suurella kdyttdasteella on ollut hyvia vaikutuksia glykolin talteenkeraystehoon.
Aasian lentoliikenteen kehittyminen kuitenkin lisda jaanesto- ja jadnpoistokasittelyja asematasoalueilla.
On huolehdittava, etta etdjaanpoistoalueiden kadyttdasteen lasku ei johda glykolin talteenkeradystehon
laskuun alle talteenkerdysvaatimuksen 80 %. Jatkossa tulee my6s selvittdd mahdollisuutta
etidjaanpoistoalueiden kapasiteetin kasvattamiseen, siten etta kaikki jadnpoisto- ja jadnestotoiminta on
keskitetty etdjaanpoistoalueille. Selvityksen perusteella asematasoilla tehtavien jaanpoisto- ja
jaanestokasittelyjen glykolikuormitusta ei ole mahdollista kerata talteen yhta tehokkaasti kuin
etidjaanpoistoalueilta. Jatkossakin jaanpoisto- ja jadnestokasittelyt tulee tehda etadjaanpoistoalueilla aina
kun se on mahdollista happea kuluttavan kuormituksen vahentamiseksi.

Kasittely:
Ymparistbjohtaja muutti esitystdan seuraavasti (muutokset lihavoitu):

Paitetian antaa Etel3-Suomen aluehallintovirastolle seuraava lausunto:

Etela-Suomen aluehallintovirasto pyytaa Vantaan kaupungin ymparistonsuojeluviranomaisen lausuntoa
Finavia Oyj, Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistolupapaatoksen lupamaarayksen 8 tarkoittamasta
selvityksestd, joka koskee propyleeniglykolin talteenoton tehostamista, dnro ESAVI/2533/2018.
Ymparistolautakunta toimii ymparisténsuojeluviranomaisena ja lausuu selvityksesta seuraavaa:

Selvitys propyleeniglykolin talteenoton tehostamisesta on tehty huolellisesti ja asiantuntevasti.
Selvityksessa on esitelty lentoaseman jaanpoisto- ja jddnestotoimintaa ja sen periaatteita. Selvityksessa
on esitetty vertailuna myos glykolin talteenkerdysmenetelmia ja -tehoja muilta lentokentilta.



< Vantaa

Selvityksessa on esitetty, kuinka jadnesto- ja jddnpoistoaineet levidvat lentokentan alueella muun muassa
lentokoneiden ja maa-ajoneuvojen mukana. Selvityksen perusteella nykyinen talteenkeraysvaatimus 80
% on talla hetkelld maksimi, mihin glykolikerailyssa ihannetapauksessa voidaan paasta. Muillakaan
lentokentilld ei ole paasty glykolin kerdyksessa tasolle 85 % tai sen yli kuin poikkeuksellisesti.

Kerdyksen ulkopuolelle jaava kuormitus riippuu kdytetyn glykolin maarasta. Lentoliikenteen lisdantyessa
kentalla, lisdantyy myos glykolinesteiden kayttd. Lupamaarayksissa on siis huomioitava
kokonaiskuormituksen vahentaminen, eika vain glykolin talteenkerdystehoa.

On huolehdittava, etta etdjaanpoistoalueiden kayttoasteen lasku ei johda glykolin talteenkerdystehon
laskuun alle talteenkerdysvaatimusten.

Lentoaseman valumavesien happea kuluttava kuormitus ja sen vaikutukset ovat huomattavissa
purkuojissa ja kentan alapuolisten vesien laadussa. Ymparistélautakunta katsoo, ettd mikali glykolin
talteenottoa ei pystyta tehostamaan, on kentalla tehostettava kiito- ja rullausteiden hulevesien kasittelya
kuormituksen ja haitallisten ymparistovaikutusten hallitsemiseksi. Jadnesto- ja jaanpoistoaineiden
kayttoa tulee optimoida entisestian ja mahdollisuuksien mukaan pyrkia vahentamaan niiden kayttoa.

Etdjaanpoistoalueiden suurella kdyttoasteella on ollut hyvia vaikutuksia glykolin talteenkeraystehoon.
Aasian lentoliikenteen kehittyminen kuitenkin lisda jaanesto- ja jadnpoistokasittelyja asematasoalueilla.
On huolehdittava, ett3 etijaanpoistoalueiden kayttdasteen lasku ei johda glykolin talteenkeraystehon
laskuun alle talteenkerdysvaatimuksen. (otettiin pois luku 80%). Jatkossa etdjaanpoistoalueiden
kapasiteettia tulee kasvattaa, siten etta kaikki jadnpoisto- ja jadnestotoiminta on keskitetty
etdjaanpoistoalueille. Selvityksen perusteella asematasoilla tehtavien jadnpoisto- ja jddnestokasittelyjen
glykolikuormitusta ei ole mahdollista kerata talteen yhta tehokkaasti kuin etdjaanpoistoalueilta.
Jatkossakin jaanpoisto- ja jadnestokasittelyt tulee tehda etajadnpoistoalueilla (otettiin pois lause "aina
kun se on mahdollista”) happea kuluttavan kuormituksen viahentdmiseksi.

Paatos:
Paatettiin antaa Etela-Suomen aluehallintovirastolle ymparistéjohtajan muutetun esityksen mukainen
lausunto.

Etela-Suomen aluehallintovirasto pyytaa Vantaan kaupungin ymparistonsuojeluviranomaisen lausuntoa
Finavia Oyj, Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistélupapaatéksen lupamaarayksen 8 tarkoittamasta
selvityksesta, joka koskee propyleeniglykolin talteenoton tehostamista, dnro ESAVI/2533/2018.
Ymparistolautakunta toimii ymparisténsuojeluviranomaisena ja lausuu selvityksesta seuraavaa:

Selvitys propyleeniglykolin talteenoton tehostamisesta on tehty huolellisesti ja asiantuntevasti.
Selvityksessa on esitelty lentoaseman jaanpoisto- ja jadnestotoimintaa ja sen periaatteita. Selvityksessa
on esitetty vertailuna myos glykolin talteenkerdysmenetelmia ja -tehoja muilta lentokentilta.

Selvityksessa on esitetty, kuinka jadnesto- ja jddnpoistoaineet levidvat lentokentin alueella muun muassa
lentokoneiden ja maa-ajoneuvojen mukana. Selvityksen perusteella nykyinen talteenkeraysvaatimus 80
% on talla hetkelld maksimi, mihin glykolikerailyssa ihannetapauksessa voidaan paasta. Muillakaan
lentokentilld ei ole paasty glykolin keradyksessa tasolle 85 % tai sen yli kuin poikkeuksellisesti.



< Vantaa

Kerayksen ulkopuolelle jaava kuormitus riippuu kdytetyn glykolin maarasta. Lentoliikenteen lisdantyessa
kentall3, lisdantyy myos glykolinesteiden kayttd. Lupamaarayksissa on siis huomioitava
kokonaiskuormituksen vahentaminen, eika vain glykolin talteenkeradystehoa.

On huolehdittava, etta etdjaanpoistoalueiden kadyttdasteen lasku ei johda glykolin talteenkerdystehon
laskuun alle talteenkerdysvaatimusten.

Lentoaseman valumavesien happea kuluttava kuormitus ja sen vaikutukset ovat huomattavissa
purkuojissa ja kentan alapuolisten vesien laadussa. Ymparistélautakunta katsoo, ettd mikali glykolin
talteenottoa ei pystyta tehostamaan, on kentalla tehostettava kiito- ja rullausteiden hulevesien kasittelya
kuormituksen ja haitallisten ymparistovaikutusten hallitsemiseksi. Jadnesto- ja jddnpoistoaineiden
kayttoa tulee optimoida entisestddn ja mahdollisuuksien mukaan pyrkia vahentamaan niiden kayttoa.

Etajadnpoistoalueiden suurella kdyttdasteella on ollut hyvia vaikutuksia glykolin talteenkeraystehoon.
Aasian lentoliikenteen kehittyminen kuitenkin lisda jaanesto- ja jaanpoistokasittelyja asematasoalueilla.
On huolehdittava, etta etdjaanpoistoalueiden kayttdasteen lasku ei johda glykolin talteenkerdystehon
laskuun alle talteenkerdysvaatimuksen. Jatkossa etdjaanpoistoalueiden kapasiteettia tulee kasvattaa,
siten etta kaikki jaanpoisto- ja jadnestotoiminta on keskitetty etdjaanpoistoalueille. Selvityksen
perusteella asematasoilla tehtavien jadnpoisto- ja jadnestokasittelyjen glykolikuormitusta ei ole
mahdollista kerata talteen yhta tehokkaasti kuin etdjaanpoistoalueilta. Jatkossakin jddanpoisto- ja
jaanestokasittelyt tulee tehda etijaanpoistoalueilla happea kuluttavan kuormituksen vahentamiseksi.

Tama pykala tarkastettiin heti.

I-”tteet: Selvitys propyleeniglykolin talteenoton tehostamisesta tasolle 85 - 90 %
Taytantéonpano: Lausunto aluehallintovirastolle

Muutoksenhakuohje: 10. Muutoksenhaku- ja valituskielto

Lisatiedot:

Laura Kokko, p. 050 314 5386, etunimi.k.sukunimi[at]vantaa.fi



