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Kokouksen laillisuus ja paitosvaltaisuus
Todettiin
Allekirjoitukset

Puheenjohtaja Maija Rautavaara

Poytakirjanpitaja Eija Pasanen
Poytakirjan tarkastus

Aika ja paikka 1.3.2019, Ymparistokeskus, Pakkalankuja 5, 01510 Vantaa

Janne Leppéanen Eija Liinakoski

Pykala 8, tarkastettiin ja hyvaksyttiin kokouksessa.
Poytakirja on yleisesti ndhtavana

Aika ja paikka 6.3.2019 Vantaan kaupungin internetsivuilla http://paatokset.vantaa.fi
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18 Kokouksen laillisuus ja paatosvaltaisuus

Ymparistélautakunta 27.2.2019 § 1

Apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Todetaan kokous lailliseksi ja paatdsvaltaiseksi. Kirjataan lasnaolijat.

Paatos:
Todettiin kokous lailliseksi ja paatdsvaltaiseksi. Kirjattiin 1asnaolijat.
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2 Poytakirjan tarkastajien valinta/
Ympéristolautakunta 27.2.2019 § 2

Apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Paatetaan,

a) valita poytakirjantarkastajat ja

b) ettd poytakirjantarkastajat tarkastavat poytakirjan pe 1.3.2019 klo 14.00 mennessa.

Paatos:
Paatettiin,

a) valita poytakirjantarkastajiksi Janne Leppanen ja Eija Liinakoski,

b) ettd poytakirjantarkastajat tarkastavat poytakirjan pe 1.3.2019 klo 14.00 mennessa.
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3 § Selostukset, apulaiskaupunginjohtajan tiedotusasiat/

80/00.02.02.00/2015

1. Ymparistotarkastaja Mari Vesa selostaa asiaa 4 "Ymparistélupahakemus/Ekovilla Oy,
kierratyseristemateriaalien valmistus, Hanskallionkuja 1 ja 4”.

2. Ymparistosuunnittelija Ari Pietila selostaa asiaa 5. "Finavia Oyj, Helsinki-Vantaan lentoaseman
lentokonemelun hallintasuunnitelma 21.12.2018 ja kooste lentomelusta Vantaalla”.

3. Johtava ymparistotarkastaja Saara Juopperi selostaa asiaa 6. "Vantaan ymparisténsuojelun
valvontasuunnitelma ja -ohjelma 2019 ja vuoden 2018 valvontaohjelman toteutuminen”.

Ympdristélautakunta 27.2.2019 § 3

Apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Merkitaan tiedoksi asiantuntijoiden ja esittelijéiden selostukset sekad apulaiskaupunginjohtajan
tiedotusasiat.

Paatos:
Merkittiin tiedoksi asiantuntijoiden ja esittelijéiden selostukset. Apulaiskaupunginjohtajan
tiedotusasioita ei ollut.



@ Va n t a a 52/;2E:£glautaku nta ! Sivu 6

27.02.2019

48 Ymparistolupahakemus/Ekovilla Oy, kierratyseristemateriaalien valmistus,
Hanskallionkuja 1 ja 4

VD/8950/11.01.01.00/2018

KR/MVE

ASIA

Ymparistonsuojelulain 39 §:n mukainen lupahakemus, joka koskee Ekovilla Oy:n
kierratyseristemateriaalien valmistusta. Hakemus sisaltda ymparistonsuojelulain 199 §:n mukaisen
pyynnon toiminnan aloittamisesta muutoksenhausta huolimatta.

Asiakirjat ovat nahtavilla kokouksessa.

Ymparistélautakunta 27.2.2019 § 4

Ympéristéjohtajan esitys:
Paatetddn antaa seuraava paatos Ekovilla Oy:n eristemateriaalien kierratys- ja valmistustoimintaa
koskevasta lupahakemuksesta ja toiminnan aloittamisesta muutoksenhausta huolimatta:

HAKUA

Ekovilla Oy
Katajaharjuntie 10
45720 Kuusankoski

TOIMINTA JA SEN SUAINTI
Kierratyseristemateriaalien valmistus
Hanskallionkuja 1 ja 4

01760 Vantaa

Vantaan kaupungin Kiilan kaupunginosassa (34), Seutulan kylassa (418) kiinteist6lla 92-418-7-191 ja 92-
34-1-1.

LUVAN HAKEMISEN PERUSTE JA LUPAVIRANOMAINEN
Toiminta on luvanvarainen ymparistonsuojelulain 27 §:n 1 momentin, liitteen 1 ja taulukko 2 kohdan 13 f
mukaan.

Toimivaltainen lupaviranomainen on kunnan ymparisténsuojeluviranomainen ymparisténsuojelulain 34
§:n 2 momentin ja ymparistonsuojeluasetuksen 2 §:n 1 momentin kohdan 12 f mukaan.

TOIMINTAA KOSKEVAT MUUT LUVAT JA SOPIMUKSET

Toimintaa varten on rakennettu Hanskallionkuja 1:een kevyt halli (rakennuslupa 34-0466-18-A, LP-092-
2018-01079).

Toiminta-alueet on vuokrattu Suomen Paalauskeskus Oy:lta, jonka kanssa on tehty erilliset
vuokrasopimukset kiinteistoista 92-418-7-191 ja 92-34-1-1.

TOIMINTA JA SEN YMPARISTO
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Toiminnan sijainti ja kaavoitustilanne

Toiminta sijaitsee Kiilan teollisuusalueella, osoitteissa Hanskallionkuja 1 ja 4. Hanskallionkuja 1:n alue on
merkitty voimassa olevassa asemakaavassa erityisalueeksi (E) (Seutulan kaatopaikka, kv.15.2.1999) ja
Hanskallionkuja 4:n alue varastorakennusten korttelialueeksi (TV-1). TV-1 alueella on lisamerkintan3, etta
ulkovarastojen nakdsuojaksi on rakennettava riittavan korkea aita.

Ympariston laatu

[Iman laatu

Paakaupunkiseutu on ilmanlaadultaan puhtaimpia metropolialueita Euroopassa. llmanlaatu on
paakaupunkiseudulla yleensa melko hyva, mutta hiukkasten ja typpidioksidin pitoisuudet kohoavat
ajoittain haitallisen korkeiksi etenkin vilkkaasti lilkenndityjen katujen ja teiden ymparistdssa. Paikalliset
paastot nakyvat liikkenne- ja pientaloalueilla hiukkasten lukumaara- ja mustan hiilen mittauksissa.
Otsonipitoisuudet ovat ajoittain korkeita kevaisin ja kesaisin, erityisesti taajamien ulkopuolella.
Puunpoltosta peraisin olevan bentso(a)pyreenin pitoisuudet ylittdvat tavoitearvon paikoitellen
pientaloalueilla, joilla poltetaan paljon puuta. Haihtuvien orgaanisten yhdisteiden ja rikkidioksidin
pitoisuudet ovat matalia eivatka yleensa aiheuta ilmanlaatuongelmia paidkaupunkiseudulla.

Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyman HSY:n mittausten mukaan paikaupunkiseudun
ilmanlaatu oli vuonna 2016 suurimman osan ajasta hyva tai tyydyttava. Typpidioksidin pitoisuudet olivat
useilla mittausasemilla selkeasti edellisvuotta matalampia, kun taas hiukkaspitoisuuksien vuosikeskiarvot
olivat painvastoin useimmilla asemilla edellisvuotta hieman korkeampia. Muiden ilmansaasteiden
pitoisuudet olivat edellisvuoden tasolla. Padkaupunkiseudulla ilmansaasteiden merkittavimmat
paastolahteet ovat autoliikenne, tulisijojen kaytto ja energiantuotanto.

Hanskallionkujan alueella ilmanlaatuun vaikuttaa Helsinki-Vantaan lentoasema, ldheiset
teollisuuslaitokset ja tieliikenne seka Tuusulan kunnan puolella oleva kiviainesten kasittelylaitos.

Maaperan tila
Toimipaikan maapera on paiosin tiyttdmaata (entinen Seutulan kaatopaikka-alue).

Pohjaveden tila
Toiminta ei sijaitse pohjavesialueella.

Melu ja tarina
Toimipaikka sijoittuu lentomelualueelle (Lge, 50 dB).

Hairiintyvat kohteet
Lahimmat asuinkiinteist6t sijaitsevat Kevattuulentie 9:ssa noin 300 metrin paassa toimintapaikasta
luoteeseen. Lahialueella ei ole paivakoteja, vanhainkoteja, sairaaloita tai muita hairiintyvia kohteita.

LAITOKSEN TOIMINTA

Yleiskuvaus toiminnasta

Ekovilla Oy valmistaa puhallusvillaa eri kuitumateriaaleista. Alueelle tuodaan vaihtolavoilla kaupasta ja
teollisuudesta peraisin olevaa paperia ja pahvijatetta seka erilliskerdyksesta etta lajittelusta syntyvaa
paperi- ja pahvijatettd. Kaupan ja teollisuuden jate on paaosin pahvia, paperia, kartonkia, pehmopaperia
ja kuitukangasta. Alueelle tulevan ja lahtevan materiaalin maara on noin 12 000 t/a. Vastaanotetut
paperi- ja pahvijatteet sijoitetaan Ekovilla Oy:n vastaanottohalliin, jossa suoritetaan saadun raaka-aineen
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lajittelu. Lajittelusta syntyville sivutuotteille, kuten puujatteelle, muovijatteelle seka sekalaiselle jatteelle
jarjestetaan erilliset kerdysastiat. Lajittelu suoritetaan padsaantoisesti kasin. Lajittelun jalkeen saatu
paperi ja pahvi silputaan ja siitd valmistetaan kuituvillaeristettd, joka pakataan ja paalataan kaytt6a
varten muovisiin tuotepakkauksiin. Osa paperi-/pahvisilpusta voidaan kuljettaa kuorma-autokuljetuksena
Ekovilla Oy:n toisille puhallusvillan tuotantolaitoksille. Koko prosessi tapahtuu sisatiloissa.

Lisaksi kerataan myos mineraalivillojen ja levyvillojen ylijaamia. Ylijagdmaeristevilloista valmistetaan Eko-
expert Oy:n toimesta kierratyspuhallusvillaa. Kayttokelpoista puhallusvillaa voidaan suurtehoimuroida ja
samalla pakata ne talteen muovitettuihin paaleihin myéhempaa puhallusta varten, joko samaan
kohteeseen tai muualle. Muiden vastaanotettavien jatteiden maara on 5 000 t/a ylijadmavillaa ja 1500
t/a leca-soraa seka 1500 t/a vaahtolasia.

Vastaanotettavat jitteet
Ekovillan eli puukuitueristeen paaraaka-aine on kierratyspaperi- ja pahvi. Kierratysmineraalivillan

paadraaka-aine on ylijaamaeristevillat. Vastaanotettavien jatteiden maarat on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Vastaanotettavien jatteiden jatekoodit ja kdyttomaarat.

Jatekoodi Kayttomaara (t/a)
Kapasiteetti

101208 0-1500 Vaahtolasi

150101 3000 Paperi- ja
kartonkipakkaukset

17 01 07 0-1500 Kierratys Leca-sora

17 06 04 5000 Mineraalivilla

17 09 04 1000 Rakentamisessa vain
paperi- ja
kartonkipakkaukset,
purkamisessa ja
valmistuksessa syntyvat
kierratyskelpoiset
eristemateriaalit

200101 8 000 Painotalojen
makulatuuri,
kotikerdyspaperi ja
kartonki, teollisuuden
kuitupitoiset jakeet:
pehmopaperi ja
kuitukangasmateriaalit

yhteensa 20 000 t/a

Prosessit

Puukuitupuhallusvillan (Ekovilla) valmistus (Hanskallinkuja 1)

Ekovilla Oy valmistaa kuituvillaeristeita eri kuitumateriaaleista (paperi/pahvi ja kierratysvillat). Paperi ja
pahvi punnitaan vaa'alla ja ajetaan sisdaan halliin. Kuorma puretaan hallin sisilla oleviin loosseihin. Taman
jalkeen kerdyspaperi/pahvi annostellaan kauhakoneella lajittelulinjastoon, jossa siita poistetaan roskat.
Nestekartongit lajitellaan omaan kierratettavaan jakeeseen ja kierratettava muovi seka metalli erikseen.
Papereista sanomalehtijae jatkaa tuotantoon ja kiiltiva magazine-laji erotellaan omaksi jakeeksi, joka
varastoidaan hallissa ja kuljetetaan rekalla takaisin paperiteollisuuden raaka-aineeksi. Lajittelun jalkeen
hyédynnettava materiaali murskataan/silputaan, jolloin saadaan aikaiseksi tasalaatuinen materiaalivirta,
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josta poistetaan taman jalkeen roskat (esim. niitit) magneettierotinta kayttden. Palonestoaineina
kaytettavat magnesiumsulfaatti ja boorihappo sitoutetaan muuhun raaka-ainevirtaan ennen jauhatusta.
Palonestokemikaalien on tarkoitus antaa puhallusvillalle paloluokka E. P6lynsidontaan kadytetaan oljya, ja
sitd voidaan lisdta monessa pisteessa ennen valmiin tuotteen pakkausta. Raaka-ainevirta johdetaan
edelleen jauhimen lapi, jossa tapahtuu kuidutus ja palonestoaineen hienontuminen. Jauhatuksessa
syntyva poly keratdan suodatuksen avulla talteen pélykonttiin. Lopuksi valmis tuote pakataan
pakkauskoneella sopivan kokoisiin muovipakkauksiin.

Mineraalipuhallusvillan valmistus (Hanskallionkuja 1)

Mineraalivillalevyt/-palat otetaan lavoilla vastaan hallin paatykatokseen, josta ne siirretaan trukilla
hallissa olevalle kuljettimelle. Taman jalkeen kuljetin sy6ttaa villat kuiduttimelle. Kuidutin ottaa villan
suljettuun kuidutintilaan, joka on auki vain sy6ttdaukon kohdalta. Taman jalkeen kuidutettu puhallusvilla
menee lokerosy6ttimeen ja siitd aina eteenpain jalkikuiduttajaan, josta se puhalletaan umpiputkea pitkin
hydrauliprassin paalla olevaan syklooniin. Sykloonista villa tippuu prassiin ja prassi puristaa valmiin
puhallusvillan umpinaiseen konttiin. Kontti on varustettu vaihtolavakiskoilla ja koukkulava-auto ottaa
kontin kyytiin ja puhaltaa villan uudis- tai saneerauskohteiden lammoneristeeksi.

Varastointi (Hanskallionkuja 4)

Alueelle otetaan vastaan ja sieltd toimitetaan kayttoon niin uutta kuin kaytettya Leca-soraa ja
vaahtolasia. Niille rakennetaan omat loossit kentélle. Alueella varastoidaan myos eristemateriaaleja
paaleissa tai/ja konteissa. Lisdksi alue toimii myos paikoitusalueena tydajoneuvoille (6 kpl).

Liikenndinti

Laitosalueella suoritetaan sekd purku- etta lastaustoimintoja. Toiminnot suoritetaan paaosin raskailla
ajoneuvoilla 4-6 kpl paivassa. Liikenne ajoittuu ma-pe klo 7-20 viliselle ajalle. Lisdksi alueelle on varattu
alueet henkil6autojen seka ty6ajoneuvojen pysakodimiseen.

PolttoaineetAlueella sdilytetdan diesel -polttoainetta 1 000 litran polttoaineille tarkoitetussa sailiossa,
joka on varustettu varoaltaalla.

Kemikaalit

Prosessissa kaytetaan palonestokemikaaleja ja polyn sidontaan 6ljya. Kemikaalit kdyttotarkoituksineen ja
luokituksineen esitetdaan taulukossa 2.

Taulukko 2. Kemikaalit, niiden luokitus ja kayttotarkoitus seka -maarat.

Kemikaali/valmiste Koostumus | Luckitus Enimmaism3ird | Keskimadrdinen | Kaytiotarkoitus | Kemikaalista
prosessissa ja kaytho (t/a) paatyy
varastossa (t) tuotteeseen

%
Magnesium jauhe, Acute Tox. | 15 225 Palonesto 100
sulfaatti suursakki 4, H302,
H312,
H332

Boorihappo jauhe, T; RE0-61 | 15 225 Palonesto 100

suursakki H360FD

BIM SU 6030 Meste i 0,5 2,3 Pélyn sidonta 100

luokiteltu

Veden kaytto ja jatevedenpuhdistus
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Prosessissa ei kdyteta vettd, joten jatevesia ei muodostu. Hallissa ei ole vesipistetta eika viemardintia.
Veden kaytto rajoittuu puhdistustoimenpiteisiin. Mahdollisesti tarvittava raakavesi otetaan kunnallisesta
vesijohtoverkosta naapuritoimijalta.

Paras kayttékelpoinen tekniikka (BAT) ja energiatehokkuus
Hakemuksen mukaan toiminta edustaa parasta kayttokelpoista tekniikkaa.

Ymparistojarjestelma
Toiminnasta ei ole laadittu erillistd ymparistdasioiden hallintajarjestelmaa.

YMPARISTOKUORMITUS JA SEN RAJOITTAMINEN

Jatevedet ja paastot vesiin ja viemariin
Hakemuksen mukaan toiminnassa ei synny paastoja vesiin tai viemariin.

Paastot ilmaan
Hakemuksen mukaan toiminnasta ei synny paastoja ilmaan. Prosessista syntyva poly kerataan syklonien
avulla erilliseen astiaan.

Melu ja térina
Toiminnasta aiheutuva melu rajoittuu hallin sisatiloihin. Suurin melupaasto syntyy murskaimesta ja
puhaltimista. Liikenteesta aiheutuva melu vastaa alueen taustamelua.

Jatteet ja niiden kasittely ja hyédyntaminen

Toiminnasta syntyy polttokelpoisia jatejakeita arviolta noin 110 tonnia vuodessa. Muovijate, jota syntyy
noin 25 tonnia vuodessa, toimitetaan Stena Recycling Oy:lle kierratykseen. Osa paperin lajittelusta
syntyneesta paperin sivujakeesta palautetaan takaisin paperin valmistukseen. Metallijatteelle ja
sekajatteelle on varattu myos omat jateastiat. Syntyva poly luokitellaan sekajatteeksi, josta paperipoly
pyritdan hyodyntamaan kompostoimalla tai polttamalla. Mineraalivillan (lasi-/kivivilla) sideaine on
palavaa, mutta mineraalivilla luokitellaan palamattomaksi jatemateriaaliksi. Syntyvat polytyypit pyritaan
erottelemaan eri kontteihin parhaan mahdollisen hyddyntamisen mahdollistamiseksi. Pélya syntyy
vhteensa noin 40 tonnia vuodessa. Toiminnasta ei synny vaarallisia jatteita.

Paastot maaperaan
Hakemuksen mukaan toiminnasta ei synny paastoja maaperaan.

TOIMINNAN VAIKUTUKSET YMPARISTOON

Vaikutus luontoon ja luonnonsuojeluarvoihin
Hakemuksen mukaan toiminnalla ei ole vaikutusta luontoon, luonnonsuojeluarvoihin seka rakennettuun
ymparistoon. Alueella ei ole Natura-alueita.

Vaikutus pintavesiin
Toiminta ei aiheuta paastoja vesistoon. Hanskallionkuja 4 varastoalueen asfaltoinnin yhteydessa otetaan
huomioon hulevesien kerdys ja asianmukainen kasittely.

Vaikutus maaperdan ja pohjaveteen
Hakemuksen mukaan toiminnalla ei ole vaikutuksia maaperaan tai pohjaveteen.
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Vaikutus ilmaan
Hakemuksen mukaan toiminnasta ei synny vaikutuksia alueen ilmanlaatuun.

Melun ja tarinan vaikutukset
Hakemuksen mukaan laitoksen toiminnasta aiheutuva melu rajoittuu laitoksen sisatiloihin. Laitoksen
sisatiloissa kaytettava kuulosuojaimia.

TOIMINNAN JA SEN VAIKUTUSTEN TARKKAILU

Kayttotarkkailu

Hakemuksen mukaan toiminnasta ei ole laadittu erillista tarkkailusuunnitelmaa. Pelastussuunnitelmassa
on erilliset kayttotarkkailusuunnitelmat esim. suodattimien puhdistukselle ja sammutuskalustolle.
Jatteen seuranta- ja tarkkailusuunnitelman tiedot kerataan kuukausittain erilliseen raporttiin, johon
sisallytetdan seuraavat tiedot.

Kasiteltavaksi hyvaksyttavat jatteet
Jatemaarat tonneittain eri jateluokkiin jaoteltuna.

Toimet vastaanotettavien jatteiden laadun tarkastamiseksi
Vastaanottohallissa suoritetaan kuorman tarkastus ja tarvittaessa lajittelu. Prosessiin kuulumattomat
jakeet siirretdan erilliseen jateastiaan jatteen koostumuksen mukaisesti.

Poikkeukselliset tilanteet
Mahdolliset vaaraa-aiheuttavat tilanteet kasittelyprosessissa on esitetty erillisessa palo- ja
pelastussuunnitelmassa.

Kaikki hairio-, vaara- ja poikkeustilanteet kirjataan ja niista laaditaan erillinen raportti korjaavine
toimenpiteineen.

Prosessin seurannasta- ja tarkkailuun liittyvista toimenpiteista vastuussa olevat henkil6t on nimetty palo-
ja pelastussuunnitelmaan. Uusille henkil6ille jarjestetaan asianmukainen perehdyttaminen.

Paastotarkkailu
Hakemuksen mukaan toiminnasta ei ole laadittu erillistd paastotarkkailusuunnitelmaa.

Vaikutusten tarkkailu
Hakemuksen mukaan toiminnasta ei ole laadittu erillista vaikutustarkkailusuunnitelmaa.

Raportointi
Hakemuksen mukaan toiminnasta syntyneista jatteista on erillinen kirjanpito. Tuotannon hairiétilanteet

kirjataan tyopaivakirjaan.

Mittausmenetelmien ja -laitteiden laadunvarmistus
Hakemuksen mukaan paastdjen tarkkailuun ei ole kaytossa erillisia mittausmenetelmia.

POIKKEUKSELLISET TILANTEET JA NIIHIN VARAUTUMINEN

Ymparistoriskit
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Toiminnan riskeja ovat tulipalo, polttoainesailion vuotaminen, kuljetuskaluston 6ljy ja polttoainevuodot
seka palonestokemikaalisailididen vuotaminen.

Toimet onnettomuuksien estamiseksi

Tulipalojen varalta laaditaan erillinen palo- ja pelastussuunnitelma, polttoainesailion yhteyteen
rakennetaan tarvittavan suuruinen varoallas, kuten my6s palonestokemikaalisiilidille omansa seka
koneiden polttoaine- ja 6ljyvuotojen varalle varataan imeytysmateriaalia seka asfalttikentan
sadevesikaivoissa on 6ljynerotusmahdollisuus.

END OF WASTE- MENETTELY

Puukuitupuhallusvilla

Ekovilla Oy esittaa, etta paperi- ja pahvijatteen edelleen kasittelyssa syntyva puukuitupuhallusvilla
(Ekovilla) ei ole en3a jatetta. Hakijan mukaan hakemuksessa esitetyt jatelain (646/2011) 5 §:n 4
momentin mukaiset kriteerit jatestatuksen paattymisesta tayttyvat.

1. Materiaalina kaytetyt raaka-aineet ovat lapikdyneet erottelun ja kuidutusprosessin, seka
polynerotusprosessin.

2. Ekovillan valmistamalla paperi- ja pahvipohjaisella kuituvillalla on ekologinen vaihtoehto, jolla on
erinomainen [Ammoneristyskyky.

3. Ekovillan valmistamalla puhallusvillalla on vakiintuneet markkinat [amma&neristystuotteina.

4. Ekovillan tuotteet tayttavat materiaalin tekniset vaatimukset ja ovat vastaavien tuotteisiin
verrattuna kaikkien sdanndsten mukaisia.

5. Ekovillan tuotteet eivat aiheuta vaaraa terveydelle tai ymparistolle.

Naiden perusteluiden pohjalta Ekovilla Oy katsoo, ettad puhallusvillatehtaalla prosessissa kaytetyt
jatteeksi luokiteltavat paperi- ja pahvi ovat raaka-aineita ja puukuituvilla lakkaa olemasta jatetta, kun se
siirtyy tuottajalta toiselle haltijalle.

Ekovilla Oy katsoo, ettd puukuituvillalla ei ole enaa jatteeseen liittyvia riskeja ja sitd voidaan kayttaa
raaka-aineena muissa prosesseissa. Materiaali tayttaa kaikki kyseiselle tuotteelle asetetut muun
lainsdadannon mukaiset vaatimukset. Tama merkitsee toiminnan raportoinnin kannalta sit3, etta
materiaalia ei raportoida enaa jatteena kasittelylaitokselta |ahtevan jatteen raportissa, mutta materiaalin
valmistelu raportoidaan laitoksen kierrattamana jatteena.

Paperipoly
Ekovilla Oy esittda, ettd puukuitupuhallusvillan (Ekovilla) valmistuksen sivutuotteena syntyva paperipoly
ei olisi enaa jatettd vaan sivutuote. Jatelain 5.4 §:n mukaisiksi arviointiperusteiksi on esitetty:

1. Hienojakoinen poly ei sovellu kaytettavaksi suoraan prosessiin, vaan se kerataan erilliseen
polykonttiin syklonien avulla.
2. Ekovillan tuotannossa syntyvaa paperi- ja pahvipohjaista p6lya voidaan kdyttaa esimerkiksi
kompostin raaka-aineena.
Sivutuotteen uskotaan soveltuvan hyvin kompostointiin.
Tuotteesta on tehty analyysit ja analyysien perusteella se ei sisilla haitta-aineita.
5. Poly ei aiheuta vaaraa tai haittaa terveydelle tai ymparistolle.

o
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Naiden perustelun pohjalta Ekovilla Oy katsoo, ettd puhallusvillatehtaalla prosessissa syntyva sivutuote
lakkaisi olemasta jatetta, kun se siirtyy tuottajalta toiselle haltijalle. Ekovilla Oy katsoo, etta sivutuotteella
ei ole jatteeseen liittyvia riskeja ja sitd voidaan kayttaa raaka-aineena muissa prosesseissa. Materiaali
tayttaa kaikki kyseiselle tuotteelle asetetut muun lainsdddannoén mukaiset vaatimukset. Tama merkitsee
toiminnan raportoinnin kannalta sita, ettd materiaalia ei raportoida enaa jatteena kasittelylaitokselta
lahtevan jatteen raportoinnissa, mutta materiaalin valmistelu raportoidaan laitoksen kierrattamana
jatteena.

TOIMINNAN ALOITTAMINEN MUUTOKSENHAUSTA HUOLIMATTA

Ekovilla Oy esittaa hakemuksessaan alla esitetyin perusteluin seka vakuuksin, etta laissa esitetyt
vaatimukset toiminnan aloittamiseksi muutoksenhausta huolimatta tayttyvat eikad paatoksen
taytantoonpano tee muutoksenhakua hyodyttomaksi.

"Vahaiset ymparistovaikutukset

Ymparistoéluvan ymparistovaikutusten perusteella hankkeella ei ole merkittavia vaikutuksia ymparistoon.
Toiminta sijoittuu jo olemassa olevalle teollisuusalueelle ja tiloihin nykyisten toimintojen osaksi.
Laitoksen toiminnalla on vain vahaisia muutoksia maankayttéon sijoituspaikalla. Toiminta ei edellyta
muutosta luonnontilassa. Toiminnan aikaiset vaikutukset ovat vahaisia ja riskit ovat hallittavissa.

Paatoksen kiireellinen luonne

Toimintaa kdynnistetdan talla hetkella rakennusluvan mukaisesti ja tavoitteena on tehtaan
kdynnistaminen jo 1/2019. Tehtaaseen on tehtava laitehankintoja, ja niihin liittyvien toimitusten vuoksi,
toiminta on tarkoitus saada toimimaan mahdollisimman taysimittaisena. Tasta johtuen hakija katsoo,
ettd Ekovillan toimintaa koskevalla hakemuksella ja siihen annettavalla paatoksellad on valittéman
taytantodnpanon edellyttama kiireellinen luonne.

Vakuuden esittdminen
Ekovilla esittda, ettd hankkeelle ei asetettaisi erikseen valittdman taytantéonpanon vakuutta, koska
alueella on jo entuudestaan toimintaa ja toiminnan muutos on vahainen.”

LUPAHAKEMUKSEN KASITTELY

Lupahakemuksen vireilletulo
Hakemus on tullut vireille 9.10.2018. Hakemusta on taydennetty 3.11.2018, 12.11.2018, 14.11.2018 ja
21.11.2018.

Lupahakemuksesta tiedottaminen

Hakemuksen vireilldolosta on kuulutettu Vantaan kaupungin julkisten kuulutusten ilmoitustaululla
14.12.2018- 21.1.2019. Kuulutus on myos julkaistu 2.1.2019 Vantaan Sanomissa. Naapurikiinteistoille ja
asukasyhdistyksille tms. on lahetetty 11.12.2018 tiedoksiannot.

Lausunnot

Lupahakemuksesta on 11.12.2018 pyydetty lausunnot Keski-Uudenmaan pelastuslaitokselta, Keski-
Uudenmaan ymparistdkeskukselta, Vantaan kaupungin terveydensuojeluviranomaiselta ja Vantaan
kaupungin kaupunkisuunnittelulta sekd rakennusvalvonnalta.

Maaraaikaan mennessa saapui kaksi lausuntoa:
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Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen 12.12.2018 paivatyssa ehdollisessa lausunnossa esitetdan
seuraavaa:

"Vaarallisten kemikaalien vahaisesta teollisesta kasittelysta ja varastoinnista on tehtava ilmoitus
pelastusviranomaiselle. llmoitus on toimitettava vahintdan kuukausi ennen teollisen kasittelyn tai
varastoinnin aloittamista (685/2015 §33).”

Vantaan kaupungin terveydensuojeluviranomaisen 17.1.2019 paivatyssa lausunnossa esitetaan
seuraavaa:

"Lahin asutus sijaitsee 300 metrin paassa lupahakemuksen kohteena olevasta toiminnasta.
Ympadristolupaa annettaessa tulee huomioida toiminnasta (mukaan lukien kuljetus ja varastointi)
aiheutuvat meluhaitat. Lupaehdot tulee asettaa sellaisiksi, ettei toiminta aiheuta terveyshaittaa alueella
asuville ihmisille. Toimintaa tulee sallia vain maanantaista perjantaihin klo 8.00 -18.00. Osa Kesakylan
asukkaista saa talousveden omista kaivoistaan. Ekovilla Oy:n ja Eko-Expert Oy:n toiminnalla ei saa olla
haitallisia vaikutuksia kaivojen veden laatuun. Lupaa mydnnettiessa tulee lisdksi huomioida alueen
toimijoiden yhteisvaikutus alueen melupitoisuuteen ja pohjaveteen.”

Muistutukset ja mielipiteet
Muistutuksia saapui maaraaikaan mennessa 13 kpl.

Finavia toteaa 21.1.2019 saapuneessa muistutuksessaan seuraavaa:

"Toiminta-alue sijaitsee noin 2,7 kilometrin etdisyydelld Helsinki-Vantaan lentoasemasta luoteeseen ja
noin 1,4 kilometrin etdisyydella kiitotien 15 ldhestymislinjalta.

Finavia edellyttda, ettad lentoaseman laheisyyteen sijoittuva toiminta ei milldan tavalla vaaranna
lentoturvallisuutta. Toiminta tulee voida keskeyttaa, mikali lentoturvallisuutta vaarantavia poly-, savu-,
kaasu- tai irtoainespaastoja torjuntatoimenpiteistd huolimatta ilmenee tai tarina vaikuttaa
lennonvarmistuslaitteistojen toimintaan (llmailulaki (864/2014) 159 §)

Finavia edellyttaa, ettad luvan hakijan on ilmoitettava laitoksen yhteystiedot Helsinki-Vantaan
lentoaseman lennonjohtoon mahdollisten poikkeustilanteiden varalta.”

Seutulan kylayhdistys ry:n, Kiilan omakotiyhdistyksen ja naapurikiinteistéjen muistutuksissa otettiin esille
muun muassa seuraavia asioita: Kaikissa muistutuksissa otettiin esiin raskaan liikenteen, melun ja pélyn
lisdantyminen seka niiden terveyshaitat. Lisaksi toiminnan viemarainti, kiinteiston hulevesien hallinta ja
toiminnasta aiheutuva luonnon pilaantuminen seka toiminta-aikojen laajuus oli otettu esiin noin
puolessa muistutuksista. Myds huoli pohjaveden tilasta, luonnosta, ilman laadun heikkenemisesta,
kemikaalien ja raaka-aineiden varastoinnista seka tonttien arvon laskusta olivat otettu esille muutamissa
muistutuksissa. Yhdessa muistutuksista oli otettu esiin, ettd hakijan esittima vakuus on liian pieni. Edella
mainitut muistutukset on skannattu kokonaisuudessaan henkil6tietolakia noudattaen taman paatdksen
liitteeksi.

Hakijan kuuleminen ja vastine
Ekovilla Oy:td on kuultu 22.1.2019 sihkoisella kirjeelld annetuista lausunnoista ja jatetyista
muistutuksista.

Ekovilla Oy on jattanyt 4.2.2019 hakemuksesta annettuihin lausuntoihin ja tehtyihin muistutuksiin
seuraavan vastineen:

"Toiminta-aika
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Toimiajat tulevat seuraamaan vuokranantajana toimivan Supak Oy:n sekd muiden ldhialueen toimijoiden
toimiaikoja. Toiminta-aika alueella rajoittuu arkisin klo 6.00 - 20.00 valiseen aikaan, pois lukien
arkipyhat.

Viemardinti ja hulevedet

Hanskallionkuja 1:ss3 on sadevesikaivo, johon hulevedet paasaantoisesti keraantyvat. Osa hulevesista
ohjautuu tontin reunoilla oleviin viemariojiin. Hanskallionkuja 4 on sorapinnalla oleva varastokentta. Vesi
suotautuu sen lapi. Osa hulevesista kulkeutuu tontin reunoilla oleviin viemariojiin. Jos Hanskallionkuja 4
varastointikentta asfaltoidaan, silloin kentélle asennetaan hulevesikaivo/kaivot. Ekovilla Oy:n ja Eko-
Expert Oy:n toiminnoissa ei kasitella piha-alueilla myrkyllisid/vaarallisia aineita, joten hulevesiin ei niita
keraanny.

Vaikutus vesist6ihin ja pohjaveteen

Toimintaprosesseissa ei kdyteta vetta, joten jatevesia ei muodostu. Hallissa ei ole vesipistetta eika
viemaraointia. Hallin ulkopuolella tapahtuva toiminta ei vaikuta hulevesiin. Ulkotilaoissa sailytetaan
tulevaisuudessa tuhannen litran polttoainesaili6ita (trukkien polttoaineet), joka varustetaan
asianmukaisella varmuusaltaalla. Ekovillan ja Eko-Expertin toimesta tonteilla ei suoriteta kuljetuskaluston
huoltot6ita. Mahdollisten kalustovahinkojen (hydrauliikkadljy- ja polttoainevuodot) varalta varataan
paikan paalle imeytys- ja puhdistusmateriaalit.

Ekovilla Oy:n ja Eko-Expert Oy:n liikennemaarat

Toimipisteelld kay paivassa 4-6 raskasta ajoneuvoa paivassa liittyen puhallusvillatoimintaan. Lisaksi Eko-
Expert sdilyttaa kuutta tydajoneuvoa 6isin ja viikonloppuisin Hanskallionkuja 4 varastoalueella. Ne
noudetaan aamuisin ja tuodaan takaisin iltapaivisin, riippuen tyotilanteesta. Kaikki raaka-aine tulee
suojattuna ja tuotteet |ahtevat myos suojattuna. Raaka-aine ja tavarakuljetukset tapahtuvat
konttiautoilla, puoliperavaunuyhdistelmilla seka tdysperdvaunuyhdistelmilla.

Toiminnasta syntyva pély, vaikutus ilman laatuun ja hajuhaitat

Toiminnasta ei synny hajuhaittoja. Toiminta tapahtuu kiviperaisia materiaaleja lukuun ottamatta
Hanskallionkuja 1 hallitilassa. Prosessissa syntyva poly kerataan syklonilaitteistolla kontteihin ja
kierratetaan takaisin prosessiin mahdollisimman tehokkaasti, mika on todettu Ekovillan toisilla
toimipisteilla erittdin hyvin toimivaksi polynkeraysjarjestelmaksi. Kdytannossa poly saadaan talteen
kokonaan. Se o0sa, jota ei pystyta kierrattamaan pakataan kontteihin ja tullaan hyédyntamaan
briketoituna kompostikuivikemateriaalina. Mineraaliainesten siirroissa ja lastauksissa voi syntya hieman
polya (leca-sora voi polyta pienia maaria kuorman purkuvaiheessa). Kaikki raaka-aine tulee suojattuna ja
tuotteet |ahtevat myds suojattuna.

Toiminnasta syntyva melu

Uusiotuotteiden lajittelu- ja valmistusprosessi tapahtuu hallirakennuksen sisatiloissa. Melua syntyy
Iahinna tavaran kuljetuksista seka raaka-aineiden ja valmiiden tuotteiden purku- ja lastaustoiminnasta.
Hallitiloissa sijaitsevan laitteistomme melu on erittdin maltillista alueen muihin toimijoihin verrattuna ja
melu ei laitteiden darellakdan nouse alueen perustasoa korkeammaksi. Laitteiston halytysaianet ovat
saadettavat, ja ne sdadetdan tasolle, josta ei tule olemaan haittaa naapurustolle. Toiminnasta suoritetaan
melumittaus.

Kemikaalit

Selluloosapohjaisen kierratysselluvillan prosessissa tuotteeseen pitaa lisita palonestoaineita. Kaytettyja
palonestokemikaaleja ovat boorihappo ja magnesiumsulfaatti. Molempia kemikaaleja hyodynnetdan
prosessissa jauhemaisessa muodossa. Kemikaaleja hankitaan suursikeissa, ja varastoidaan
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kemikaalilainsaadannodn vaatimalla tavalla. Paast6ja ymparistoon ei tapahdu, silla kemikaalit paatyvat
kokonaisuudessaan lopputuotteeseen.

P6lynsidonta-aineena kaytetdan BIM Finland Oy:n toimittamaa BIM SU 6030 -liuosta. Liuos ei sisalla
vaarallisia aineita BIM Finland Oy:Ita saadun kayttoturvallisuustiedotteen perusteella. Liuos sailytetaan

1 000 litran nestekonteissa. Kontit varastoidaan kemikaalilainsdddannon vaatimalla tavalla. Paastoja
ymparistoon ei tapahdu, silla polynsidonta-aine sitoutuu kokonaisuudessaan lopputuotteeseen.

Hallin paatyyn tulee 1 000 litran dieselpolttoainesiilid, johon sdilotaan trukkien tarvitsema polttoaine.
Polttoainesailié varustetaan asianmukaisella varoaltaalla, jotta mahdollisten onnettomuuksien sattuessa,
polttoainetta ei paase valumaan ymparistoon.

Kaytettavista kemikaaleista tehdaan ilmoitus pelastusviranomaisille Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen
ohjeiden mukaisesti.

Raaka-aineen varastointi

Kivipohjaisten kierratysmateriaalien (Leca-sora, vaahtolasi, sepeli) varastointi tapahtuu Hanskallionkuja 4
varastoalueella. Materiaalit eivat sisalla vaarallisia aineita. Mineraalipuhallusvillan raaka-aineeksi
tarkoitetun kierratysmineraalivillan sailytys tapahtuu hallin paadyssa olevassa katetussa tilassa.
Kierratysmineraalivilla on pakkauksissa. Selluloosapohjaisen kierratyspuhallusvillamateriaalin raaka-
aineet sailytetaan hallissa (marka paperi- ja pahvipohjainen raaka-aine ei sovellu kayttéon).
Varastoinnista ei synny paastéja ilmaan/veteen/maaperaan.

Valmiiden tuotteiden varastointi

Muovitettuja mineraalipuhallusvillaeristepaaleja tai kontteja voidaan sailyttaa valiaikaisesti
Hanskallionkuja 4 varastoalueella. Materiaalit eivat sisalla vaarallisia aineita. Sellupohjaiset valmiit
puhallusvillatuotteet ja lajiteltu raaka-aine pakataan muovisiin tuotepakkauksiin tai tiiviisiin kontteihin
(mahdollisesti toisille Ekovillan toimipisteille toimitettava puhallusvillaraaka-aine) ja sailytetaan hallissa
tai sen valittdmassa laheisyydessa ennen pois kuljetusta (pitda sailya kuivana). Varastoinnissa ei synny
paastoja ilmaan/veteen/maaperaan.

Raaka-aineiden ja valmiiden tuotteiden kuljetus

Kaytetty paperi- ja pahvipohjainen raaka-aine on kuljetuksen aikana suojattu, koska marka materiaali ei
kelpaa selluloosapohjaisen kierratyspuhallusvillatuotannon prosessiin. Mineraalivillaraaka-aine on myos
suojattu kuljetuksen aikana. Valmiit tuotteet on pakattu siten, etteivat ne paase ymparistoon kuljetuksen
aikana. Kaikki raaka-aineet tulevat suojattuna, ja valmiit tuotteet lahtevat myos suojattuina.

[Imoitus Finavia Oyj:lle
Finavia Oyj:lle ilmoitetaan pyydetyt yhteystiedot mahdollisten poikkeustilanteiden varalta. Toiminta ei
aiheuta vaaraa lentoturvallisuudelle.

Jatteen luokituksen muuttaminen

Ekovilla katsoo, ettad puhallusvillatehtaalla prosessissa kdytetyt jatteeksi luokiteltavat raaka-aineet, ja
materiaali lakkaavat olemasta jatettd, kun ne siirtyvat tuottajalta toiselle haltijalle. Ekovilla katsoo, etta
materiaalilla ei ole enaa jatteeseen liittyvia riskeja ja sitd voidaan kayttaa raaka-aineena muissa
prosesseissa. Materiaali tayttaa kaikki kyseiselle tuotteelle asetetut muun lainsdadannén mukaiset
vaatimukset. Tama merkitsee toiminnan raportoinnin kannalta sita, ettd materiaalia ei raportoida en3a
jatteena kasittelylaitokselta [ahtevan jatteen raportissa, mutta materiaalin valmistelu raportoidaan
laitoksen kierrattamana jatteena.
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Tavoitteena on my6ds maaritella tehtaalla syntyva paperin ja pahvin kasittelysta syntyva jadnnostuote
(poly) sivutuotteeksi. Ekovilla katsoo, ettd materiaalilla ei ole en3a jatteeseen liittyvia riskej3, ja
materiaali lakkaa olemasta jatettd, kun se siirtyy tuottajalta toiselle haltijalle hyddynnettavaksi (esim.
briketoityna kompostikuivikekayttoon).

Vakuudet

Ekovilla Oy ja Eko-Expert Oy ehdottavat jatteenkasittelytoiminnalle 1 000 € vakuutta. Ehdotus perustuu
suoritettuihin laskelmiin ja muilla toimintapaikkakunnilla jo hyvaksyttyihin vakuuksiin vastaavanlaisen
toiminnan osalta. Esitetty vakuus kattaa tarvittaessa asianmukaisen jatehuollon, tarkkailun ja toiminnan
lopettamisen jalkeen tarvittavat toimenpiteet ja seurannat.

Vastine terveydensuojeluviranomaisen lausuntoon
Prosesseissa ei kdyteta vetta, joten jatevesia ei toiminnasta synny. Toimiajat tulevat seuraamaan
vuokranantajana toimivan Supak Oy:n sekd muiden ldhialueen toimijoiden toimiaikoja.”

RATKAISU

Ymparistolautakunta myontaa ymparistonsuojelulain 27 §:n mukaisen ymparistéluvan Ekovilla Oy:n
kierratyseristemateriaalien valmistukselle osoitteessa Hanskallionkuja 1 ja 4, Vantaa seuraavin
lupamaarayksin:

Vastaus yksil6ityihin vaatimuksiin ja lausuntoihin

Lupahakemuksen johdosta annetuissa lausunnoissa ja muistutuksissa esiin tuodut seikat ja esitetyt
vaatimukset on huomioitu lupamaarayksissa siltd osin kuin se ymparistonsuojelulainsdddannén mukaan
on mahdollista.

Raskaan liikenteen, melun ja polyn lisddntyminen seka niiden terveyshaitat on otettu huomioon
rajoittamalla toiminta-aikaa (Maariys 4.), antamalla toiminnan melua rajoittava maarays (Maarays 8.) ja
sen noudattamisen varmistamiseksi on maaratty kertaluonteisesti mittaamaan toiminnan aiheuttama
melu 13himmassa hairiintyvassa kohteessa (Maarays 15.). Lisaksi toiminnasta mahdollisesti aiheutuvan
polyn torjunnasta on annettu maarays (Maarays 7.).

Terveydensuojeluviranomaisen lausunnossa sekd muistutuksissa on otettu esiin pinta- ja pohjavesien
laadun turvaaminen, joka on otettu huomioon kiinteiston hulevesien hallinnasta ja kasittelysta annetussa
maarayksessa 6. seka maarayksen noudattamisen varmistamiseksi on annetussa tarkkailuvelvoitteessa
maarays 16.

Kemikaalien ja raaka-aineiden varastointi on otettu huomioon maarayksissa 3., 10. ja 11.

Yhdessa muistutuksista oli otettu esiin, ettd hakijan esittama vakuus on liian pieni. Tama on huomioitu
maarayksessa 19., jossa toiminnan vakuus on asetettu vastaamaan toiminnan laatua.

Finavia Oyj:n muistutus on otettu huomioon maarayksessa 12.

End of waste -ratkaisu

Puukuitupuhallusvilla

Ympadristolautakunta katsoo, ett3 laitoksen prosessissa syntyva puukuitupuhallusvilla (Ekovilla), joka on

valmistettu erilliskeratysta paperi- ja pahvijatteesta hakemuksessa esitetyn mukaisesti, ei ole jatetta niin
kauan, kun sita voidaan suoraan hyodyntaa sellaisenaan kayttokohteissa. Puukuitupuhallusvilla tayttaa
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jatelain 5.4 §:n mukaiset arviointiperusteet. Puukuitukuidun laadunvalvonnasta on annettu oma
lupamaarays.

Paperipdly

Ymparistolautakunta katsoo, etta jatelain 5.4 §:n mukaiset arviointiperusteet eivat tayty. Hakemuksessa
ei ole osoitettu, ettd materiaalilla olisi olemassa pysyvat markkinat, vain mahdollisuus jatkokaytosta ei
ole osoitus jatkokdyton varmuudesta. Hakemuksessa oli esitetty polysta tehdyt analyysitulokset.
Analyysissa ei oltu tutkittu ollenkaan palonestokemikaalien (magnesiumsulfaatti ja boorihappo)
pitoisuuksia paperipolyssa. Nain ollen tutkimustuloksia ei voida pitaa luotettavina. Hakemuksen mukaan
palonestoaineet lisatdan prosessiin ennen jauhatusta. Poly kerataan talteen jauhatuksen jalkeen, joten
on selvaa, etta palonestoaineita esiintyy myos kerattavassa polyssa. Nain ollen ei ole varmuutta, etta
paperipdly tayttaisi sen suunniteltuun kayttoon liittyvat ympariston- ja terveydensuojelua koskevat
vaatimukset.

Lupamaaraykset
Toiminta (YSL528,588,JL88,178,JA88, 12§, 24 §, jatehuoltomaaraykset 25 §)

1. Hanskallionkuja 1 saa vastaanottaa, valivarastoida ja kasitelld paperia ja pahvia yhteensa enintdan
12 000 t/a. Lisaksi laitoksella saa vastaanottaa, vilivarastoida ja kasitella ylijadmamineraalivillaa enintdan
5000 t/a.

Hanskallionkuja 4 saa vastaanottaa ja valivarastoida Leca-soraa enintdan 1 500 t/a ja vaahtolasia
enintaan 1 500 t/a. Jatteiden yhteenlaskettu vastaanotettu, valivarastoitu ja kasitelty vuosimaara on
oltava alle 20 000 t/a.

Vastaanotettua jatettd saa varastoida enintddn kolme vuotta ennen sen hyddyntamista tai esikasittelya
ja/tai enintaan yhden vuoden ennen sen kasittelya.

2. Laitoksella ei saa ottaa vastaan muita jatteita. Kiinteistolle tulevat kuormat on tarkastettava kuormia
vastaanotettaessa ja purettaessa. Kuormien laadusta ja maarasta on pidettava kirjaa. Kiinteistolle tuodut
jatteet, joiden laatu ei ole tassa ymparistolupapaatoksessa hyvaksytyn mukainen, on viipymatta
toimitettava laitokselle, jonka ymparistéluvassa kyseisen jatteen vastaanotto tai kasittely on hyvaksytty
tai jate on palautettava jatteen haltijalle.

3. Vastaanotettavista jatejakeista paperi ja pahvi on varastoitava ja kasiteltava sisatiloissa Hanskallionkuja
1:ss3. Muut lupamaarayksessa 1. sallitut jatteet on varastoitava ja kasiteltava siten, ettei siitad aiheudu
epasiisteyttd, roskaantumista eikd muutakaan haittaa ymparistélle tai terveydelle.

Ulkopuolisten alueelle paasyn estamiseksi ja ymparoivan alueen roskaantumisen minimoimiseksi
varastointialueen on oltava aidattu ja aita on pidettava kunnossa. Aidan on oltava riittavan korkea ja
toimia myds nakodsuojana. Alueen portit on pidettava lukittuina muina kuin laitoksen aukioloaikoina.

4. Kiinteistolla saa vastaanottaa ja kasitella jatteitd maanantaista perjantaihin, pois lukien yleiset
juhlapyhat, klo 8.00-18.00.

5. Toiminnassa syntyvat jatteet tulee toimittaa vastaanottajalle, jolla on voimassa oleva ymparistdlupa
ottaa vastaan kyseisia jatteita. Uudelleen kdytt6on ja kierratykseen soveltuvat jatteet tulee ensisijaisesti
toimittaa kohteeseen, jossa hydodynnetian jatteen sisaltdma aine ja toissijaisesti kohteeseen, jossa
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hyodynnetaan jatteen sisdltama energia. Vain hyotykayttoon kelpaamattomatta jatteet saa toimittaa
kaatopaikalle, mikali ne eivat ole vaarallisia jatteita. Eri jatejakeet ovat varastoistava erillaan.

P3astot veteen (YSL 16 §, 17 §, 52 8)

6. Jatteitd saa kasitella ja varastoida ainoastaan sellaisilla alueilla Hanskallionkuja 1 ja 4, jotka on
asfaltoitu ja muotoiltu siten, ettd hulevedet voidaan hallitusti johtaa hiekan- ja 6ljynerotuskaivon kautta
eteenpain.

Paastot ilmaan (YSL 52 §, NaapL 17 §)

7. Toiminnasta mahdollisesti aiheutuva poly on pyrittdva minimoimaan. Toiminnassa on huolehdittava,
etta kuidutuslaitteen polyn keraysjarjestelma on toiminnassa ja sen kerdysastia tyhjennetaan riittavan
usein.

Melu (YSL 52 §, NaapL 17 §)

8. Toiminnan aikana melutaso Iahimpien, pysyvaan asumiseen kaytettavien kiinteistéjen piha-alueilla ei
saa ylittda melun A-painotettua ekvivalenttimelutasoa 48 dB toiminta-aikana (klo 8.00-18.00).

Melutilanteen arvioinnissa on otettava huomioon myoés alueen muiden lahteiden aiheuttama melutaso.
Mikali melutaso ylittyy, luvansaajan tulee ryhtya valittdmiin toimenpiteisiin meluhaitan vahentamiseksi.

Hairi6étilanteet ja muut poikkeukselliset tilanteet (YSL7 §, 15§, 16 §, 17 §,52 §, 134 §)

9. Vahinko- ja onnettomuustilanteiden varalle on alueella oltava riittdva maara imeytysmateriaalia
saatavilla. Ymparistoon paasseet polttoaineet ja muut ymparistolle haitalliset aineet on kerattava
valittdmasti talteen. Polttoaine- tai 6ljyvuodoista tulee ilmoittaa Keski-Uudenmaan pelastuslaitokselle ja
Vantaan ymparistokeskukselle. Maaperan pilaantumiseen johtaneista polttoaine- ja dljyvuodoista tulee
lisaksi ilmoittaa Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle. Lisdksi muista ymparistén
kannalta merkittavista hairictilanteista tulee ilmoittaa viipymatta Vantaan ymparistékeskukseen.

Muut toimet, joilla ehkaistaan, vihennetian tai selvitetdan pilaantumista, sen vaaraa tai
pilaantumisesta aiheutuvia haittoja (YSL7 §, 158,16 8,17 8,528,588, JL 141 §, NaapL 17 §)

10. Polttoaineen varasto- ja jakelualueen on oltava paallystetty tiiviilla, kemikaaleja |apaisemattomalla
pinnoitteella tai vastaavasti. Varasto- ja jakelualueella tulee olla imeytysainetta ja kalustoa mahdollisten
vuotojen kerdamista ja sailyttamista varten. Polttoainesailion on oltava 2-vaippainen tai polttoainesailio
on sijoitettava katettuun suoja-altaaseen. Altaan tilavuuden tulee olla suurempi kuin varastoitavan
nesteen suurin maara. Polttoainesailidin tayttoputken on oltava lukittu, kun alueella ei tyoskennella.

11. Laitoksella varastoitavat nestemaiset kemikaalit ja mahdolliset vaaralliset jatteet on varastoitava
tiviilla allastetulla alustalla, jossa on kemikaaleja lapaisematon pinnoite.

12. Laitoksen asianmukaista hoitoa, kayttoa ja niihin liittyvaa toiminnan tarkkailua varten on maarattava
naista tehtdvista vastuussa oleva laitoksen vastaava hoitaja. Laitoksen hoitajan nimi ja yhteystiedot on
ilmoitettava Vantaan kaupungin ymparistokeskukselle ja Finavia Oyj:lle kuukauden kuluessa tdman
paatoksen antamisesta. Mikali laitoksen hoitajan nimi tai yhteystiedot muuttuvat, on muutoksesta
ilmoitettava vastaavasti.
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Laadunvarmistus (YSL52 §jaJL5 §)

13. Puukuitupuhallusvillan laadunvalvonnasta on toimitettava suunnitelma hyvaksyttavaksi Vantaan
ymparistokeskukseen ennen toiminnan aloittamista. Laadunvalvonta-asiakirjat on pyydettiessa
esitettava valvontaviranomaiselle.

Toiminnan keskeyttaminen, muutokset toiminnassa ja toiminnan lopettaminen (YSL 52 §, 94 §, 139 §,
1708§,JA 13 8)

14. Toiminnassa tapahtuvista pysyvista muutoksista, toiminnanharjoittajan vaihtumisesta seka toiminnan
lopettamisesta on ilmoitettava viipymatta kirjallisesti ymparisténsuojelunviranomaiselle. Luvanhaltijan
vaihtuessa on luvanhaltijan ilmoitettava vaihtumisesta. Toiminnan lopettamista koskevasta ilmoituksesta
on kaytava ilmi toiminnan lopettamisen ajankohta sekd mahdolliset suunnitelmat toiminnan
lopettamisen jalkeisista toimenpiteista, joilla ympariston pilaantuminen ehkaistaan.

Tarkkailu- ja raportointimaaraykset (YSL 62 §, 65 §,209 §,JL 118 §, 120 §, 121 §)

15. Toiminnasta aiheutuva melu on mitattava kertaluonteisesti lahimmassa hairiintyvassa kohteessa
vuoden kuluessa toiminnan aloittamisesta. Melumittauksen aikana toiminnan on vastattava normaalia
toimintaa mukaan lukien murskaimen ja kuiduttimen kayttd. Murskaimesta lahtevan varoituspiippauksen
melutaso on mitattava. Suunnitelma mittauksesta tulee esittda ennen mittausten toteutusta Vantaan
ymparistokeskukselle. Mittausraportti on toimitettava kahden viikon kuluessa sen valmistumisesta
Vantaan ymparistokeskukselle. Valvontaviranomainen voi lisata tai tiydentaa tarkkailua mittaustulosten
perusteella.

16. Hanskalliokuja 1:n toiminta-alueelta ja Hanskallionkuja 4:n varastointialueelta kerdantyvien
hulevesien laatua on seurattava vahintaan kaksi kertaa vuodessa (kevaalla ja syksyllad). Pintaveden laatua
on seurattava hiekan- ja 6ljynerottimen jalkeisesta naytteenottokaivosta/purkupaikasta. Vesinaytteesta
on analysoitava vahintaan pH, kiintoaine, sameus, sahkénjohtavuus, CODw,, nitraatti, nitriitti,
ammoniumtyppi, kokonaisfosfori, kloridi, sulfaatti, kalsium, magnesium, boori ja raskasmetallit seka
Oljyhiilivedyt. Lisaksi kevaan naytteesta on analysoitava PAH-yhdisteet ja PCB. Ennen toiminnan
aloittamista Vantaan ymparistokeskukseen on toimitettava hulevesien tarkkailusuunnitelma, jossa on
esitettava vahintaan naytteenottopisteiden sijainnit ja ndytteenottomenetelmat.

Vesinaytetulokset on toimitettava Vantaan ymparistokeskukseen kahden viikon kuluessa tulosten
valmistumisesta. Tarkkailutulosten perusteella valvontaviranomainen voi muuttaa tarkkailua.

17. Naytteidenotto, mittaukset ja analysointi on tehtava standardien (CEN, ISO-, SFS- tai vastaavan
tasoinen kansallinen tai kansainvélinen yleisesti kdytdssa oleva standardi) mukaisesti. Naytteenottajalla
on oltava tehtavan edellyttama riittava patevyys. Tulosten raportoinnissa on esitettava kaytetyt
menetelmat ja niiden mittausepavarmuus seka arvio tulosten edustavuudesta.

18. Toiminnasta on pidettava kirjaa. Kirjanpidosta on kaytava ilmi vahintdan seuraavat asiat:

- Vastaanotettujen jatejakeiden maara, laatu ja alkupera

- Puukuitupuhallusvillaksi ja kierratysmineraalipuhallusvillaksi hyddynnettyjen jatteiden maara

- Hyodyntamiskelvottomien jatteiden maara, laatu ja toimituspaikka

- Mahdolliset hairio- ja poikkeukselliset tilanteet, onnettomuustilanteet ja niiden johdosta tehdyt
toimenpiteet ja mahdollisesti otetut tarkkailundytteet.
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Yhteenveto edellisen kalenterivuoden kirjanpidosta ja puukuitupuhallusvillan (Ekovilla)
laadunvalvonnasta seka hulevesien tarkkailusta on toimitettava Vantaan ymparistokeskukselle vuosittain
maaliskuun loppuun mennessa.

Vakuus (YSL 59 §, 60 §, 61 8)

19. Ekovilla Oy:n tulee asettaa Vantaan kaupungin ymparistokeskukselle 8 000 euron suuruinen vakuus
asianmukaisen jatehuollon varmistamiseksi kyseisessa toimipisteessa toiminnan mahdollisesti
loppuessa.

Toiminnan aloittaminen muutoksenhausta huolimatta

Hakemuksen mukainen toiminta voidaan aloittaa lupapaatoksen mukaisesti mahdollisesta
muutoksenhausta huolimatta, koska taytantéonpano ei tee muutoksenhakua hyddyttémaksi ja hakija on
esittanyt toiminnan aloittamiselle perustellut syyt. Hakijan on kuitenkin asetettava 8 000 €:n suuruinen
vakuus ennen toiminnan aloittamista. Vakuutena hyvaksytaan pankin antama omavelkainen takaus.
Muutoksenhakutuomioistuin voi kieltda paatdksen taytantéonpanon.

Vakuusasiakirjat on ennen toiminnan aloittamista toimitettava Vantaan kaupungin kirjaamoon. (YSL 200
§).

RATKAISUN PERUSTELUT

Lupaharkinnan perusteet

Ymparistolautakunta katsoo, ettad kun toimintaa harjoitetaan tassa paatoksessa esitetylla tavalla ja
noudatetaan annettuja maarayksia, toiminta tayttaa ymparisténsuojelulain ja jatelain seka niiden nojalla
annettujen asetusten vaatimukset sekd ne vaatimukset, jotka luonnonsuojelulaissa ja sen nojalla on
saadetty.

Luvan myoéntamisen edellytykset

Hanskallionkuja 1:n alue sijoittuu asemakaavassa erityisalueelle (E) (Seutulan kaatopaikka, kv.15.2.1999)
ja Hanskallionkuja 4:n alue varastorakennusten korttelialueeksi (TV-1). TV-1 alueella on lisamerkintana,
etta ulkovarastojen nakésuojaksi on rakennettava riittavan korkea aita. Toiminta ei ole kaavanvastaista.
Suunnitellusta toiminnasta asetetut lupamaaraykset huomioon ottaen ei aiheudu yksindan tai yhdessa
muiden toimintojen kanssa terveyshaittaa, merkittavaa muuta ympariston pilaantumista tai sen vaaraa,
maaperan tai pohjaveden pilaantumista taikka vedenhankinnan tai yleiselta kannalta tarkedn muun
kayttémahdollisuuden vaarantumista toiminnan vaikutusalueella eikd naapuruussuhteista annetussa
laissa tarkoitettua kohtuutonta rasitusta. Maarayksia annettaessa on otettu huomioon toiminnan
aiheuttama pilaantumisen todennakoisyys ja onnettomuusriski.

Vantaan ymparist6lautakunta katsoo, ettd annetut lupamaaraykset ovat tarpeen, jotta Ekovilla Oy:n
kierratyseristemateriaalien valmistustoiminta tayttaa ymparistonsuojelulaissa ja jatelaissa seka niiden
nojalla annetuissa asetuksissa mainitunlaiselle toiminnalle asetetut vaatimukset.

End of Waste -ratkaisussa on otettu huomioon mita jatelain 5 §:n 4 momentissa on esitetty
arviointiperusteiksi, joiden mukaisesti aine tai esine ei ole enai jatett3, jos se on kdynyt lapi
hyodyntamistoimen, silld on kayttotarkoitus, johon sitad kdytetdan yleisesti, sillda on markkinat tai
kysyntaa, se tayttaa kayttotarkoituksensa mukaiset tekniset vaatimukset ja on vastaaviin tuotteisiin
sovellettavien sdanndsten mukainen seka sen kaytto ei kokonaisuutena arvioiden aiheuta vaaraa tai
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haittaa ymparistolle. Kaikkien edelld mainittujen arviointiperusteiden on taytyttava, jotta materiaali
tayttaa jateominaisuuden paattymista koskevat arviointiperusteet.

Ymparistolautakunta katsoo, ettd hakemuksessa on riittdvan luotettavasti osoitettu, etta paperin ja
pahvin prosessoinnissa syntynyt puukuitueristepuhallusvilla (Ekovilla) tayttda jatelain 5 §:n 4 momentissa
esitetyt kriteerit. Kun lisdksi lupapaatoksen maarayksilla on varmistettu, etta kyseiset kriteerit tayttyvat
my6&hemminkin, on voitu paattaa, ettei puueristevillaa (Ekovilla) ole pidettava jatelain 5 §:n 1 momentin
mukaisena jatteend, jonka sen haltija on poistanut tai aikoo poistaa kaytosta taikka on velvollinen
poistamaan kaytosta.

Ymparistolautakunta katsoo, ettd hakemuksessa ei ole osoitettu, ettd paperipoly tayttaisi kaikki jatelain 5
§:n 4 momentissa esitetyt kriteerit.

Lupamaaraysten perustelut

Jatteiden vastaanotto-, kasittely- ja varastointimaarien rajoittamisella varmistetaan, etta laitokselle tuleva
jate toimitetaan hyotykayttoon tai jatkokasittelyyn, eika jate kerdanny laitokselle aiheuttaen
ymparistohaittoja kuten hajuhaittaa, epasiisteytta tai suurta palokuormaa. Kaatopaikoista annetun
valtioneuvoston paitoksen (861/1997) mukaan kaatopaikkana ei pideta alle kolmen vuoden pituista
jatteen varastointia ennen sen hyddyntamista tai esikasittelya eika alle yhden vuoden pituista jatteen
varastointia ennen sen kasittelya. (Maarays 1.)

Kuormien tarkistamisella varmistetaan, ettei laitokselle tuoda muita kuin tassa paatoksessa hyvaksyttyja
jatejakeita. Vastaanotettavien kuormien kirjanpidolla seurataan tuotavien materiaalien maaraa ja
alkuperaa. Vastaanotettavaksi soveltumattomien jatteiden poistamisella varmistetaan, ettd toiminnasta
ei aiheudu terveys- tai ymparistéhaittaa. Jatelain 31 §:n mukaan kuljetuksen suorittajan on palautettava
jate sen haltijalle, jos jatett3 ei oteta paikassa vastaan. (Maarays 2.)

Toiminnasta ei saa aiheutua vaaraa tai haittaa terveydelle tai ymparistolle. Jatetta ei saa hylata eika
kasitella hallitsemattomasti. Kasittelyn rajoittamisella sisalle halliin ehkaistaan paastéja ilmaan,
hajuhaittoja ja ympariston roskaantumista. Aitaamisella estetdan asiattomien paasy alueelle ja
luvattomien kuormien tuominen laitosalueelle ja osaltaan estetdan ympariston roskaantumista seka
otetaan huomioon Hanskallionkuja 4:n asemakaavassa annettu kaavamaarays. (Maarays 3.)

Toiminnan toiminta-aikaa on rajoitettu paatoksessa. Toiminta-aikaa maarattaessa on huomioitu
toiminnan ldheinen etaisyys lahimpiin hairiintyviin kohteisiin (noin 333 m) seka alueen muu melua
aiheuttava toiminta. (Maarays 4.)

Jatelain 8 §:ssd on saadetty yleinen etusijajarjestys, jonka mukaan ensisijaisesti on vahennettava
syntyvan jatteen maaraa ja haitallisuutta. Jos jatetta kuitenkin syntyy, jatteen haltijan on ensisijaisesti
valmisteltava jate uudelleenkayttda varten tai toissijaisesti kierratettava se. Jos kierratys ei ole
mahdollista, jatteen haltijan on hyédynnettava jate muulla tavoin, mukaan lukien hyédyntaminen
energiana. Jos hyodyntaminen ei ole mahdollista, jate on loppukasiteltava. Jatelain 13 §:n mukaan jatetta
ei saa hylata eika kasitella hallitsemattomasti. Jatteiden asianmukainen hyédyntaminen tai kasittely
asianmukaisessa vastaanottopaikassa tai laitoksessa varmistaa, etta jatteesta ei aiheudu vaaraa tai
haittaa terveydelle tai ymparistolle. (Maarays 5.)

Kiinteiston muotoilulla kerdtaan ja johdetaan hallitusti alueilla muodostuvat hulevedet. Toiminta-alueen
pinnoittamisella ehkdistdan maaperan ja pohjaveden pilaantuminen. Hiekan- ja 6ljynerotuskaivolla
estetaan purkupaikan liettyminen seka veden laadun huononeminen. (M&arays 6).
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Ymparisto- ja terveyshaittojen ehkdisemiseksi on toiminta edellytetty jarjestettavaksi siten, ettei
ymparistoon paase polya tai toiminnasta tule muuta haittaa. (Maarays 7.)

Melutason raja-arvoa 48 dB maarattdessa on huomioitu alueen muu melua aiheuttava toiminta.
Toiminnanharjoittajan tulee olla selvilld toimintansa vaikutuksista ymparistéon. (Maarays 8. ja 15.)

Jos toiminnasta aiheutuu tai uhkaa valittdmasti aiheutua ymparistén pilaantumista,
toiminnanharjoittajan on viipymatta ryhdyttava tarpeellisiin toimenpiteisiin pilaantumisen
ehkaisemiseksi tai jos pilaantumista on jo aiheutunut, sen rajoittamiseksi mahdollisimman vahaiseksi.
Alueella on oltava saatavilla riittavasti imeytysmateriaalia. Vahinko- tai onnettomuustilanteessa voidaan
polttonesteen leviaminen ymparistoon estaa tehokkaasti imeyttamalla sita siihen tarkoitukseen
suunniteltuun materiaaliin. (M&arays 9.)

Polttoaineet ja vaaralliset jatteet on varastoitava siten, ettd paastét maaperaan ja pohjaveteen voidaan
estaa. Kaikki sailiot, jotka on tarkoitettu nestemaisille polttoaineille, on sijoitettava katettuun suoja-
altaaseen. Altaan tilavuuden tulee olla suurempi kuin varastoitavan nesteen suurin maara. (Maaraykset
10.ja 11.)

Jatelain 141 §:n mukaan jatteenkasittelylaitoksen tai -paikan toiminnanharjoittajan on nimettava
vastuuhenkild toiminnan asianmukaista hoitoa, kdytt6a, kdytosta poistamista ja niihin liittyvaa toiminnan
seurantaa ja tarkkailua varten. Vastuuhenkilén on oltava toiminnanharjoittajan palveluksessa ja hanella
on oltava tehtavien hoitamiseksi riittdva ammattitaito. Toiminnanharjoittajan on huolehdittava
vastuuhenkilon riittavasta koulutuksesta. (Maarays 12.)

Kun puukuitueristepuhallusvillaa valmistetaan vain laadunhallintajarjestelman mukaisesti, tulee
riittavasti varmistettua, etta aines tayttaa kdyttotarkoituksensa tekniset vaatimukset ja sen haitallisten
aineiden pitoisuudet jaavat pieniksi, eika sen kdyttd kokonaisuutena arvioiden aiheuta vaaraa tai haittaa
terveydelle tai ymparistolle. Maarayksella 13. on pyritty myds siihen, etta valvojalla on mahdollisuus
seurata laadunhallinta-jarjestelmaan liittyvien menettelyjen toteutumista. (Maarays 13.)

Toiminnan muutoksesta tai keskeytyksesta on ilmoitettava. Toiminnan paattyessa luvansaajaa koskevat
my0s lopettamisen jalkeiset ymparistonsuojeluvelvoitteet, joihin on varauduttava etukateen. (Maarays
14.)

Luvan saajan tulee olla selvilla toimintansa vaikutuksista ymparist6on, mika edellyttda ympariston
kannalta merkityksellisten paastéjen suunnitelmallista tarkkailua. Kiinteistolla syntyvien hulevesien
laadun seurannalla selvitetdan johdettavien vesien laatua ja niiden mahdollista vaikutusta pintavesiin ja
pohjavesiin. Lisdksi varmistetaan oljynerottimen toiminta. Tarkkailu velvoitetaan, koska ldhialueen
kiinteistoilla on kaytdssa talousvesikaivoja. Lisaksi kaytettavien palonestokemikaalien takia on oleellista
tarkkailla kiinteistdilta muodostuvien hulevesien laatua. Mikali tarkkailutulosten perusteella on syyta
epailla, ettd toiminnasta aiheutuu paastoja pinta- tai pohjaveteen, voi valvontaviranomainen maarata
lisatarkkailua. (Maarays 16.)

Ymparistonsuojelulain 209 §:n mukaan mittaukset, testaukset, selvitykset ja tutkimukset on tehtava
patevasti, luotettavasti ja tarkoituksenmukaisin menetelmin. Tulosten luotettavuuden arviointiin
vaikuttavat nadytteenottajan tai mittaajan patevyys, kdytetyt menetelmat, mittausepavarmuus ja tulosten
arvioijan ammattitaito. (Maarays 17.)
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Valvontaviranomaisella on oikeus saada sdddosten ja maaraysten valvontaa ja tehtdvien hoitamista
varten tarpeelliset tiedot. Raportointia ja kirjanpitoa koskevat maaraykset ovat tarpeen valvonnan
toteuttamiseksi. (Maarays 18.)

Ymparistonsuojelulain 59 §:n mukaan jatteen kasittelytoiminnan harjoittajan on asetettava vakuus
asianmukaisen jatehuollon, seurannan, tarkkailun ja toiminnan lopettamisessa tai sen jalkeen
tarvittavien toimien varmistamiseksi. Vakuudeksi hyvaksytaan takaus, vakuutus tai pantattu talletus.
Vakuuden antajan on oltava luotto-, vakuutus- tai muu ammattimainen rahoituslaitos, jolla on kotipaikka
Euroopan talousalueeseen kuuluvassa valtiossa. (Maarays 19.)

LUVAN VOIMASSAOLO JA LUPAMAARAYSTEN TARKISTAMINEN

Luvan voimassaolo
Tama paatds on voimassa toistaiseksi.

Toiminnan olennaiseen laajentamiseen tai muuttamiseen on oltava lupa. (YSL 29 §)

Asetuksen noudattaminen

Jos asetuksella annetaan ymparisténsuojelulain tai jatelain nojalla jo mydnnetyn luvan maaraysta
ankarampia sdannoksia tai luvasta poikkeavia sdanndksia luvan voimassaolosta tai tarkistamisesta, on
asetusta luvan estamatti noudatettava. (YSL 70 §)

SOVELLETUT OIKEUSOHJEET

Ymparistonsuojelulaki (527/2014)

Valtioneuvoston asetus ymparisténsuojelusta (713/2014)

Jatelaki (646/2011)

Valtioneuvoston asetus jatteista (179/2012)

Laki erdista naapuruussuhteista (26/1920, muutos 90/2000)

Paakaupunkiseudun ja Kirkkonummen yleiset jatehuoltomaaraykset 1.7.2012

Valtioneuvoston asetus raskaan polttodljyn ja kevyen polttodljyn rikkipitoisuudesta (413/2014)
Hallintolaki (434/2003)

YMPARISTOLUPAMAKSU
Vantaan kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt Vantaan kaupungin ymparistonsuojeluviranomaisen taksan
18.4.2016 § 10.

Ymparistolupamaksutaksan mukainen muun jatteen ammattimaisen tai laitosmaisen hyédyntamisen tai
loppukasittelyn ymparistdlupamaksu on 3 500 €.

PAATOKSEN ANTAMINEN
Paatds annetaan julkipanon jalkeen 7.3.2019

MUUTOKSENHAKU
Tahan paatokseen voidaan hakea muutosta ymparistonsuojelulain 190 §:n mukaisesti Vaasan hallinto-

oikeudelta. Valitusosoitus Vaasan hallinto-oikeudelle on liitteena.

Paatos:
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Paatettiin antaa ymparistojohtajan esityksen mukainen paatds Ekovilla Oy:n eristemateriaalien kierratys-
ja valmistustoimintaa koskevasta lupahakemuksesta ja toiminnan aloittamisesta muutoksenhausta
huolimatta.

Liitteet:
- Muistutukset ja mielipiteet
- Sijaintikartta

Taytantéonpano: Ote hakijalle

Tiedoksi: Uudenmaan ELY-keskus
Etel3-Suomen aluehallintovirasto
Vantaan kaupunki
-terveydensuojeluviranomainen
-rakennusvalvonta
-kaupunkisuunnitteluyksikko
Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyma HSY

lImoitus paatoksesta: muistutuksen tehneille
tiedoksiannon saaneille

Julkipano ilmoitustaululla ja Vantaan Sanomissa
Ymparistolupamaksun periminen:

Ekovilla Oy

PL 47266

00063 Laskunet

y-tunnus: 0297617-0

Muutoksenhakuohje: 8. Valitus Vaasan hallinto-oikeudelle

Lisatiedot:
ymparistétarkastaja Mari Vesa, p. 050 302 4259, etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi
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VANTAAN KAUPUNKI - Kirjaame
Saapunut: 21.1.2019
Do VD/8950/11.01.01.00/2018

VANTAAN KAUPUNKI, YMPARISTOKESKUS
Kirjaamo

PL 1100

01030 Vantaa

kirlaamo@vantaa.fi

Tiedoksianto 11.12.2018, VD/8950/11.01.01.00/2018

Finavia Oyj:n muistutus Ekovilla Oy:n ympaéristdlupahakemuksesta

Ekovilla Oy hakee ympaéristolupaa papereiden ja kartongin vas-
taanotolle seka kasittelylle enintdan 12 500 t/a Vantaan kaupun-
gin Kiilan kyléssé oleville kiinteistdille 92-481-7-191 ja 92-34-1-1
(Hanskallionkuja 1 ja 4). Paperista valmistetaan ekovillaa. Toi-
minnassa otetaan vastaan myés enintdan 5 000 t/a ylijaé-
mamineraalivillaa, josta valmistetaan puhallusvillaa. Ekovillan ja
puhallusvillan valmistus tapahtuu sisatiloissa. Liséksi toiminnassa
vastaanotetaan ja varastoidaan kierratysta varten enintadan

1 500 t/a Leca-soraa ja 1 500 t/a vaahtolasia.

Finavia Oyj toteaa hakemuksesta muistutuksenaan seuraavaa.

Toiminta-alue sijaitsee noin 2,7 kilometrin etaisyydelld Helsinki-
Vantaan lentoasemasta luoteeseen ja noin 1,4 kilometrin etéisyy-
delld kiitotien 15 lahestymislinjalta.

Finavia edellyttad, ettd lentoaseman laheisyyteen sijoittuva toi-
minta el milldan tavalla vaaranna lentoturvallisuutta. Toiminta tu-
lee voida keskeyttad, mikali lentoturvallisuutta vaarantavia poly-,
savu-, kaasu- tai irtoainespdastoja torjuntatoimenpiteistd huoli-
matta ilmenee tai tarina vaikuttaa lennonvarmistuslaitteistojen
toimintaan (IImailulaki (864/2014) 159 8).

Finavia Oyj edellyttdd, ettd luvan hakijan on ilmoitettava laitok-
sen yhteystiedot Helsinki-Vantaan lentoaseman lennonjohtoon
mahdollisten poikkeustilanteiden varalta. Yhteyshenkild lentoase-
malia on turvallisuuskoordinaattori Tiina Sippula (p. 020 4284
000 (vaihde), tiina.sippula@ansfinland.fi).

Lisatiedot Lisdtietoja Finaviassa antaa ymparistdpaallikkd Kirsi Pitkdranta
(p. 020 708 2279, kirsi.pitkaranta@finavia.fi).

Finavia Oy]
Lentajéntie 3, PL 50
01531 vantaa
2302570-2, Vantaa
www.finavia.fi
Vaihde: 02D 708 000

Ohivalinta 020 708 2279

Sahkdposti Kirsi.pitkaranta@finavia.fi

LIITE: Ymparistolautakunta 27.02.2019/ 4 §
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VANTAAN KAUPUNKI - Kirjaamc
SBBDUFIUtZ 18.1.2019
| Dnie yvD/8950/11.01.01.00/2018

Iivonen Jaana

Lihettsji: SEE———
8. tammikuuta 2019 18:34

Lihetetty: 1

Vastaanottaja: YHT Kirjaamo

Aihe: Ekovillan ympéristélupahakemus Hanskalliontie
Hei,

haluaisin vastustaa Ekovilla Oy:n hanketta Hanskalliontielle Kiilaan.

Diaarinumero: VD/8950/11.01.01.00/2018

Kyseinen hanke tulisi hankaloittamaan monen Kiilan alueen asukkaan joka péivaistd arkea sekd tulisi pilaan
kailisarvoisen luontomme pysyvésti.

Muutamia seikkoja, jonka takia hanke pitdisi haudata:

- Raskaan kaluston maaran kasvu tielld(Katriinantie)jota ei ole suunniteltu moiselle kalustoméarélle. Tama tulee
riskeeraamaan liikenneturvallisuutta seka kulkuneuvojen ettd jalankulkijoiden suhteen. ltsellani on 2 pientd lasta,
jotka joutuvat paivittain ylittdmaan jo entisestddn vilkkaan Katriinantien kouluun mennessaan. Tama tulisi
vaarantamaan heidan koulutaivaltaan entisestaan.

- Kallisarvoisen luonnon pilaaminen. Kiila on yksi harvoista paikoista padkaupunkiseudulla josta luonnosta voi vield
nauttia, eikd sitd ole viela pilattu lialla teollisuudella tai rakentamisella. Mielestédni on pGyristyttavaa, etta
kallisarvoista Vantaanjoen jokilaakson aluetta tulla kunnioittamaan vaan se aiotaan pilata. Kyseessd on
kulttuurihistoriallinen alue, jota tulee kunnioittaa sen luonnonmukaisuudellaan.

- Terveyshaitat Kiilan asukkaille. Hankkeesta tulee p&lya joka tulee kulkeutumaan asukkaiden ulottuville, ja tdten
tulee riskeeraamaan myds terveydentilaa. Itselldni on porakaivo, josta tulee juomavesi lapsilleni. En edes uskalla
kuvitella mita kaikkia terveydelle vaarallisia kemikaaleja tulee imeytyméaén pohjaveteen tamén hankkeen
toteutumisen myéta. Itse nden tissd ERITTAIN merkittdvan uhkan terveydelle.

- Meluhaitat. Hankkeen myotd, myos Kiilan rauhallisuus tulee pilaantumaan. Télld hetkelld voin rauhassa nauttia
luonnon &énistd ja hiljaisuudesta, eikd tarvitse kuunnella teollisuuden tms. dania kotipihallani. Tama tulee

vaikuttamaan viihtyvyyteen merkittavasti.
- Tonttien arvon aleneminen. En suostu hyviksymaén ettd, hankkeen myoté varallisuuteni tulisi laskemaan! Monella
Kiilan asukkaalla on varallisuus kiinni kiinteistOssa ja maaperassa joten on mielestini kohtuutonta ettd hanke

toteutuessaan laskisi kiinteistérmme arvoa. Tama fakta tulisi kuitenkin realisoitumaan jos tuo projekti menee lapi.
Sitd en suosta nielemaan.

Joten, arvostaisin suuresti, jos ottaisitte huomioon asukkaiden mielipiteet tuosta hankkeesta ja evaisitte sen edella
mainittujen seikkojen perusteella.

Kerron mielellani lisda faktoja tuosta hankkeesta, jos haluatte ottaa minuun yhteytta.

Ystavallisin terveisin

L .
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Saapunuts 19.1.2019
Dn:c vD/8950/11.01.01.00/2018

kirjaamo@vantaa.fi

Diaarinumero VD/8950/11.01.01.00/2018 Ekovilla Oy ympaéristélupahakemus

Mielipide koskien Ekovilla Oy:n ympéristélupahakemusta

Mielestini Ekovilla Oy:lle ei tule antaa lupaa aloittaa hakemuksen mukaista toimintaa ja oikeutta rakentaa
toimipaikkaa Hansakallionkuja 1 ja 4 ennen muutoksenhakua ja sen kasittelya.

Perusteluina mainitsen toiminnan aiheuttaman pdlyn, melun ja suuren liikennemaérdn kasvun.

Ympiéristoselvitykset ovat puutteelliset. Toiminnassa kaytetadn luonnolle ja ihmisille myrkyilisia aineita.
vesien puhdistuksesta ei ole mitdan selvitystd, missd ne kasitelldan ja miten, lasketaanko ne hulevesien

mukana 13hi ojiin, mistéd ne voivat edelieen kulkeutuvat saastuttamaan vesistd ( pohjavettd) aiheuttaen
vahinkoa kalakannalle ja Vantaanjoen Natura alueelle. Alueella on pohjavesialue, mita tulee suojata

mahdollisilta uhilta.

Yrityksen toiminta klo 6-20 aiheuttaa jatkuvaa melua ja edelleen stressia asukkaille ja elaimistolle.

Toiminnasta aiheutuva pély on terveysriski alueen asukkaille

Kuljetettavat raaka-aineet ja valmistuotteet toimitetaan yleensé joko puoliperdvaunuyhdisteimalla tai
taysperdvaunuyhdistelmélid. Nykyinen tiesto ei kestd lisdantyvad painavien autojen kulutusta ja kapealla
tielld voimakkaasti lisddntyvi lilkkenne on uhka liikenneturvallisuudelle.

Lihialueelle on hakenut muitakin yrityksid lupaa toiminnan aloittamiseen, onko huomioitu néitten kaikkien
yritysten haitallinen yhteisvaikutus alueen viihtyisyyteen ja asukkaiden terveyteen (pély, melu, lisddntyva

liikkenne).

o
-
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VANTAAR KAUPUNKL - Kirjaameo
Sagpunutt 18.1.2019
{Drie VD/8950/11.01.01.00/2018

kirjaamo@vantaa.fi

Diaarinumero VD/8950/11.01.01.00/2018 Ekovilla Oy ympéristélupahakemus

Mielestani Ekovilla Oy:lle ei tule antaa lupaa rakentaa toimipaikkaa Hansakallionkuja 1 ja 4

Perusteluina mainitsen toiminnan aiheuttaman pélyn, melun ja suuren lilkkennemaédaran kasvun.
Kuljetettavat raaka-aineet ja valmistuctteet toimitetaan yleensa joko puoliperdvaunuyhdistelmalla tai
taysperavaunuyhdistelmalla. Nykyinen tiesto ei kesta lisddntyvda painavien autojen kulutusta,
kestdmatontd ruuhka ja vaaratilanteet kapealla mutkaisella tielld lisddntyvat, Suunniteltu liikenne lis3a
mydés paikallista ilmanlaatua heikentévia padstdjd, joita ovat muun muassa typen oksidit, rikkidioksidi,
hiilimonoksidi eli hdka, hiilivedyt ja pienhiukkaset, kuten Mikko Ahokas on selvityksessédén kertonut.

Mielestani yrityksestd pois johdettavien kdyttdvesien reittejd ja puhdistusta ei ole selkeésti kerrottu.
Yrityksessa kuitenkin kéytetddn myrkyllisia palontorjunta-aineita, yritys kertoo ainoastaan, ettd hulevedet
ohjataan raja-ojiin. Tim4 riittdmaton selvitys asiasta tulee huomioida ymparistdselvitysts tarkastettaessa.
Rakentamista tai toimintaa ei tule aloittaa ennen tarkempia ympéristdselvityksien saamista.

Yrityksen toimintaa harjoitetaan klo 6-20 , miké tarkoittaa, ettd melua on aamusta iltaan. Omakoti-alueella,
miké on hyvin ldhelld, on totuttu kesé iltaisin téitten jdlkeen istumaan ulkona ja nauttimaan luonnon
rauhasta, tdma asukkailta riistetadn ja tuodaan jatkuva melu ja poly tilalle, en pidé sitd hyviksyttavin

toimintana.

Yrityksen esittdmat asetettavat vakuudet eri toiminnoille ovat aivan liian pienid suhteutettuna yrityksen

toiminnan laajuuteen.

Lahialueelie on hakenut muitakin yrityksia lupaa toiminnan aloittamiseen, onko huomioitu naitten kaikkien
yritysten haitallinen yhteisvaikutus alueen viihtyisyyteen ja asukkaiden terveyteen (poly, melu, lisdéntyvé

liikenne).

Yrityksen rakentaminen noin lahelle asutusta laskee huomattavasti tonttien rahallista arvoa.

..,
L
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VANTAAN KAUPUNKI - Kirjaarmo
Saapunut: 21.1.2019
oo VD/8950/11.01.01.00/2018

Iivonen Jaana

Lahettdja:

Lahetetty: 21. tammikuuta 2019 11:26
Vastaanottaja: YHT Kirjaamo

Aihe: Muistutus VD/8950/11.01.01.00/2018

Kiitimme tiedoksiannosta VD/8950/11.01.01.00/2018 koskien Ekovilla Oy:n ympéristélupahakemusta.

Kesikyla Koivikko Oy (y-tunnus 0124021-7, kiinteistd 92-34-10-1) lausuu mielelldan yhtiémme laheisyyteen
suunnitellusta Ekovilla Oy:n toiminnasta ja siihen liittyvéstd ymparistélupahakemuksesta.

Kesikyla Koivikko Oy omistaa Vantaan kaupungin Seutulan kyldssé sijaitsevan Koivikko-nimisen, kooltaan 12,7463ha
tilan, miké on jaettu 121 osakkaiden hallitsemaan palstaan, joita kdytetéan sekd pysyvddn ettd vapaa-ajan
asumiseen. Alueella asuu vakituisesti yli 100 ihmista.

Tonttimme vilittdmissa ldheisyydessd pohjois-itd -suunnassa sijaitsee Seepsulan kiviainesasema, kaakossa HSY:n
omistama Seutulan entinen kaatopaikka ja kaakko-eteld -suunnalla Kiilan kierrétys- ja romuasemat ja jonne on myos
suunnitteilla YIT:n iso kiertotalouskeskus. Tonttimme rajalta on Ekovillan kohteeseen noin 600m:n matka.

YhtiSmme on erittdin huolissaan alueen lisdantyvasts raskaasta liikkenteest3, jota télldkin hetkelld on laskettu olevan

yli 1200 (raskasta) ajoneuvoa vuorokaudessa. Kulku sekd Hanskallion alueelle ettd Kesakyld Koivikon alueelle

tapahtuu Katriinantien kautta, jonka vierelld kulkevaa jalkakéytavaa kayttdvat useat alueen asukkaat sekd tyo-,

koulu- ja paivakotimatkoihin ettd virkistyskayttodn, Mitd useampi toimija alueella on, sitd enemman liikennetta
suuntautuu Katriinantietd myés Seutulan ja Riipildn suuntiin. Seutulassa sijaitseva peruskoulu, paivikoti ja Katriinan
sairaala. Niden alueella on nopeusrajoitus 40km/h, jota raskas lilkenne noudattaa erittdin vaihtelevasti.
Riipildntiets pitkin liikenne suuntautuu Nurmijérvelle. Riipilantielld ei ole edes jalkakdytavaa, ja sielta suunnalta

liikkuu paljon lapsia kouluun. Alueesta kokonaisuudessaan tulee entisté vaarallisempi jalankulkijoille. Raskas liikenne
aiheuttaa vaaratilanteita myds autoilijoille, kun risteyksista (Katriinantie ja Hanskalliontie sek& Katriinantieja ..
Riipilantie) ajetaan isoilla autoilla muun liikenteen eteen.

Hakemuksessa kerrotaan, etta Ekovillan valmistus tapahtuu sisitiloissa. Valmistuksessa kdytettdvien raaka-aineiden
varastoinnista ei kerrota. My®s varastointi pitdisi tapahtua sisdtiloissa. Raaka-ainemaarét kuulostavat tonneina
pieniltd, mutta materiaalit ovat kevyitd, joten raaka-aineita kertyy isot kasat alueelle. Lentddkd niitd ympdristdon
kuormia purettaessa ja materiaaleja siirreltdessd? Samoin niiden kuljettaminen paikanpéaélle epdilyttad. Tallakin
hetkelld Hanskallion alueelle tulevista rekoista lentelee materiaaleja luontoon. Ne ovat haitallisia niin luonnossa kuin
lentiessasn jalankulkijoiden sekaan. Kiilan alueella sijaitsevan Paperinkierrétyslaitoksen autoista lentelee luontoon
vilills suuria maaria paperiroskaa. Miten Ekovillan materiaalikuljetukset ja késittely toteutetaan, etteivét ne roskaa
luontoa?

Ekovillan naapuritonteilla ja valittdmassd ldheisyydessa toimii useita melua ja polyé aiheuttavia yrityksid. Vaikka
Ekovillan tuotanto on sisatiloissa, kerrotaan hakemuksessa melua aiheutuvan tydkoneista ja kuorma-autoista
varastoalueella. Aluetta pitaa nyt kasitelld kokanaisuutena. Vaikka yhden toimijan meluarvot jadvét vahaisiksi,
yhdessa ne tuottavat huomattavaa haittaa alueen asukkaille. Emme halua uskoa, ettd aluetta kehitetddn vain
yritystoiminnan ehdoilla, vaan siten, ettd alueen asukkaat ja luonto otetaan huomioon joka kaanteessa.

Ekovillan toimintaa harjoitettaisiin HSY:n tontilla entisen kaatopaikan vieressa. Miten kaatopaikan {dheisyys on
huomioitu toiminnassa? Kaatopaikalle on vuosien saatossa séildtty mm. vaarallisia aineita.

Valmistuksessa kaytetdan kemikaaleja, joista toinen (boorihappo) on terveydelle haitallista. Se on kiinteda ja
polyavad ainetta. Lisdpély vield vaarallisen aineen muodossa ei kuulosta turvalliselta. PSly leijailee ilmaan
padstessadn pitkdlle. Hakemuksessa mainitaan, ettd polyd kerétaén alipaineen avulla. Miten sen pdasyn estaminen
ilmaan voidaan ehkaistd 100% varmuudella? Toinen kédytettdva kemikaali — magnesiumsulfaatti- on haitallista
joutuessaan vieméristéén. Miten sen joutuminen voidaan ehkdista 100% varmuudella?

1
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Alueella on useita toimijoita, ja riittdmattdmat hulevesiviemarit. Miten lisdéntyvén teollisuuden mukanaan tuoma
lisddntynyt hulevesi on huomioitu? Tehddanko alueelle uudet viemaristot?

Ekovillan toiminta-ajan tulee olla linjassa muiden alueen toimijoiden kanssa. Toiminnan aloittaminen klo 6
arkiaamuina on aikaisin, varsinkin, jos toiminta alkaa kolinalla ja ty6koneiden danilla.

Yhtibmme haluaa, ett3 aluetta ja sen nykyisid sekd mahdollisia tulevia toimijoita késitellddn kokonaisuutena, jotta
vhteisvaikutukset tulee huomioitua tarkkaan. Yhden toimijan melu ei vilttdmatta kuulu kovaa, mutta kun jokaisella
atheutuu toiminnastaan melua, se kumuloituu ja haittaa asumis- ja eldmisviihtyvyytta. Lilkennemagrien kasvu on
hurjaa. Lahell3 sijaitsee asutusta, ja lisdéntyvé liikkenne aiheuttaa monenlaista haittaa ja harmia alueen asukkaille.
Lahtdkohtaisesti tillainen Ekovillan kaltainen toiminta sistiloissa on romunkierritys- yms. vastaaviin laitoksiin
verrattuna tervetulleempaa alueelle. Emme pysty kuitenkaan torjumaan jo teollisuudelle kaavoitetun alueen
kehitystd, mutta haluamme pystya vaikuttamaan sen laatuun ja haittojen minimoimiseen. Toivomme todella, ettd
tatd yhta harvoista Vantaan maalaismaisema-alueista voidaan kehittdd asukkaidenkin ehdoilla, eikd mennd vain
yritystoiminnan ja teollisuuden ehdoilla. Vaikka kaupungin panostukset ovat erityisesti Kivistdssa ja muissa isoissa
lahidissa, tulee muistaa, ettd kaikki eivit halua asua betonil3hidissa. Siksitdma Seutulan alueen poikkeuksellisuus
tulisi huomioida vahvuutena, ettd kaupungilla on tarjota asukkailleen myés maalaismaisemaa ja asumista luonnon

helmassa.

Terveisin,

Kesdkyla Koivikko Oy

hallituksen puheenjohtaja

B —
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VANTAAM KAUPUNK] - Kirjaamo
punut: 21.1.2019
'VD/8950/11.01.01.00/2018

Saa

I
D

livonen Jaana

Lahettdja:

Lahetetty: 21. tammikuuta 2019 6:17
Vastaanottaja: YHT Kirjaamo

Aihe: Diaarinro VD/8950/11.01.01.00/2018

Vastustan ympéristdluvan myontamista Ekovilla Oy:lle.
Vetoan seuraaviin seikkoihin:
- Liilkenneturvallisuus

Lisdantyva raskasajoneuvoliikenne -> onko tieverkoston kunto riittava? Eiole, nykyisellekadn liikenteelle.
Raskaat ajoneuvot ajavat esim. Katriinantielld ylinopeutta, jolla hyvin vdhdinen nopeudenvalvonta.

- Alueella lisdéntyvat melu- ja polyhaitat.
- Lisaksi mahdolliset tuotteiden valmistuksessa syntyvat hajuhaitat?

- Asuntojen ja tonttien arvon lasku seka alueen viihtyisyyden ja arvostuksen lasku lisddntyvan teollisuus- seké
kierratystoiminnan vallatessa aluetta.

- Miksi kyseinen toiminto ei sijoitettaisi [ahist6lld sijaitsevalle Varpukalliontielle, jossa jo muunmuassa
kierrdtystoimintaa mutta ilman ldhelld sijaitsevaa asutusta?

Ystavillisesti

o

=] :‘“',“ Ei viruksia. www.avast.com
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VAMTAAMN IKAUPUNKI - Kirjaamiz
Saapunut: 8.1.2019
[pre VD/B950/11.01.01.00/2018

Muistutus/Mielipide

Ymparistélupahakemus
Hakija: Ekovilla Oy
Dnro: VD/8950/11.01.01.00/2018

o

Olemme huolissamme kaikista uusista ymparistélupahakemuksista, jotka koskevat Kiilan
aluetta. Alueella on jo nyt huomattavan suureksi paisunut teollisuusalue ja ongelmat
tuntuvat vain lisdantyvan. Alueen asukkaille aiheutuu suhteettoman paljon erilaisia pdly,
melu sekd likennehaittoja.

Katriinantien padassa on ala-aste, pdivdkodit sekd vanhusten sairaala. Tie on jo nyt
huonossa kunnossa painavien rekkojen ajamisesta tielld. Pienia lapsia on koulutielld
paivittain ja tiesta on tullut hyvin vaarallinen heille. Rekat ajavat painavilla lasteillaan

kovaa.

Olemme asuneet alueella pian 13-vuotta. Metsdssé, johon nyt on noussut suuri
teollisuusalue, vield muutama vuosi sitten leikittiin, hiihdettiin, juostiin, suunnistettiin,
tutkittiin kasveja ja eldimida ym. Vantaan kaupungin yllapitdma, valaistu metséalenkki on
endd muisto vain. Nyt metsasta kuuluu rumaa aanta ja kovia pamahduksia. Emme
ymmadrra, kuka néiden paéatosten takana on ja miksi?

Alueella on paljon hevosia sekd muitakin kotieldimid, metsén eldimet ovat ldhes
kadonneet. Suomessa on vield paljon asumatonta seutua lahella paakaupunkiakin. Miksi
ndité yrityksia ei laiteta sellaisille alueille? Miksi pilataan alueella jo asuneiden
mahdollisuus omakotiasumiseen rauhallisella, puhtaalla ja kauniilla seudulla? Seutulan on
sanottu olevan kulttuurihistoriallisesti arvokasta aluetta, ja se pilataan nyt. Seutulan kaunis
luonto tuhoutuu ja pohjavedet kérsivat. Luonnontuhot ovat mittaamattomat.

Vastustamme suuresti kaikkia talle alueelle mahdollisesti suunniteltuja toimintoja. Raja
tulee vastaan ja se on jo mielestimme ylitetty. Kéykaa paikalla katsomassa tilanne ja
ajakaa talla alueella. Paatoksia ei voi tehda tuntematta tilannetta. Yrityksilla on aina
"hienot" tilastot ja tiedot kuinka he harjoittavat toimintaansa ympaéristéa kuormittamatta.
Niilla vain haméataéan viranomaisia. Totuus on toinen, kun luvat ovat saaneet. Olemme
todistaneet sitéd lukuisasti tdssd asuessamme. Viranomaisia on varmasti helppo hamata.

Toivomme tulevamme kuulluksi paatéksia tehdessénne.

Vantaalla 8.1.2019
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5 VANTAAN KAUPUNKD - Kirjaamsc
[ Sazpunut:  20.1.2019

Do VD/8950/11.01.01.00/2018

livonen Jaana

Lahett&ja:

Léhetetty: 20. tammikuuta 2019 14:10
Vastaanottaja: YHT Kirjaamo

Aihe: Eko villa lupa hakemus

Eko Villa Lupa hakemus  Diaarinumero vd/8950/11.01.01.00/2018

Lupaa hankkeelle ei pidd myontdd missdan muodossa

Koska lupa on niin puuttelinen, joten télld hakemuksella ei ole edes tarkoitusta hakea ympéristo lupaa
- Hulevedet pitaa johtaa kaikki viemari verkostoon

-Autoliikenteesti ei ole laskelmia miten paljon se lisdéntyy

-Melu laskelmat puuttuu

-Pélyn torjunta puutteellinen

“Tassakin luvassa pitda tehdd YVA lausunto missd otetaan kaikki alueella toimivat yritykset huomioon ei omaa
selvitysta

-Kiilan asuin alue ei kestd end lisdéd tammdisid yrityksid mika lisaa autolitkennettd ja melua alueelle
-Ongelma tapauksessa Pressu halli ei suojaa kemikaali paastoja vaan laskee he ymparistdon
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5 VANTAAN KAUPUNKI - Kirjaamo

| Sazpunut: 19 1 2019
| DriovD/8950/11.01.01.00/2018

Iivonen Jaana

Lahettéja:

Lihetetty: 19. tammikuuta 2019 14:11
Vastaanottaja: YHT Kirjaamo

Aihe: VD/8950/11.01.01.00/2018

Ekovilla Oy:n tulo Hanskallionkuja neljaédn aiheuttaisi naapureille lisda
melua, polya ja liikkennetta.

Aukioloajat klo 6 - 20 ovat naapureitten kannalta kohtuuttomat.

19.1.2019
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i T VANTAAHN KALPUNKI ;-K.irj:;qa.ﬁ‘;o
Sagpunut; 20.1.2019
o VD/8950/11.01.01.00/2018

Mielipide ympéristélupahakemuksesta Ekovilla OY
diaarinumero VD/8950/11.01.01.00/2018

Vastustamme jyrkasti asuinalueemme teollistumista ja téstd aiheutuvia terveyshaittoja
lihialueen ihmisille sekd ympiristolle. Jatkuva ymparisto-melu, poly ja saasteet aiheuttaa lukuisia
kielteisia terveysvaikutuksia alueen ihmisille ja asuin-ympéristolle. Lifkennemarat ovat jo
nykyisellizn suuret huonokuntoisella Katriinantiells, eika raskaan liikenteen m##rad voi liséta
saamatta aikaan huomattavaa riskia liikenne- turvallisuuden nakokulmasta. Kuka kantaa néistd
asioista vastuun tulevina vuosina?

Vantaan kaupungin tulisi ottaa huomioon jo alueella oleva asutus-alue ja tukea vaikka
uudisasutusta alueella ja ulkoilualueita perheille teollistumisen sijaan. Melu- pély ja haju-haittojen
takia alueemme asuin viihtyvyys piha-alueillamme olisi menetetty. Jatkuva héiritsevd melu / poly
seka saasteet tulee vaikuttamaan ihmisten terveyteen ja ilmanlaatuun alueella. Ymparistoon
joutuneet paistot pilaavat pohjavedet, sekd alueemme kaivot / kasvillisuuden. Lisdksi ympéristolle
aiheutuu jatkuvaa haittaa, arvokas luonto tulee tuhoutumaan, my6s hanke-alueen ulkopuolella

peruuttamattomasti.

Vantaan kaupungin tulee huolehtia alueella jo olevasta asutuksesta ja ymmartaa, etta
jatkuvaa saasteen, polyn ja melun aiheuttavaa teollisuutta ei voida vaan lisété jo entuudestaan asuin-
alueellamme. Kotiemme ja tonttiemme merkittéivas arvon alenemaa kukaan ei tule hyvéksyméédn
viélillising vaikutuksena teollistumisen my6td. Olemme huolissamme lisddntyneestd melusta,
polysts sekd pakokaasu-padstoistd, jotka kantautuvat piha-alueillemme ja pilaavat asuinpaikkamme
ja terveytemme. Alueella on paljon asuinrakennuksia sek loma -asuntoja, lapsiperheista ika
ihmiseen, eikéd kenenkédn terveyttd voi niin altistaa. Rekkaliikenne méérésta jo ennestéiin
huonokuntoisella ja mutkaisella tielld tulisi my6s huomattava turvallisuusriski pienille koululaisille
kuin muillekin kevyen liikenteen ja tien kayttéjille.

Vantaalla 13.01.2019
Asuinalueemme adressi asiaa vastaan: Allekirjoitukset / nimen selvennys
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VANTAAN KALPUNK - Kirjaamoe

Saapunut: 21.1.2019
{ Do VD/8950/11.01.01.00/2018

1/3

Seutulan Kyldyhdistys ry.
———

el

Muistutus: Ekovilla oy:n ymparistélupahakemus diaarinumero VD/8950/11.01.01.00/2018

Vantaan strategian ja arvojen toteutuminen Kiilan alueella:

Vantaan strategian mukaan Vantaa edistd3 kuntalain mukaisesti asukkaidensa hyvinvointia ja alueensa
elinvoimaa seka jarjestda asukkailleen palvelut taloudellisesti, sosiaalisesti ja ymparistdystavéllisesti
kestavalla tavalla.

Arvojensa mukaan Vantaa on sitoutunut tasa-arvon ja yhdenvertaisuuden edistédmiseen toiminnassaan ja
paatoksenteossaan. Yhdenvertaisuuden ja tasa-arvon toteutumista seurataan alueellisilla
hyvinvointimittareilla esim. resurssien kohdentumista.

Miten tam3 toteutuu Kiilan alueella? Kunnallistekniikkaa ei ole, terveyskeskuspalvelut ovat kaukana,
kaavapolitiikan mukaan ympéristdhaitat yha lisdantyvat Kiilan alueella.

Vantaan yleiskaavan johtavana periaatteena on eheyttiva rakentaminen. Téma tarkoittaa eri alueilla eri
asioita. Vuoden 2005 Vantaan elinkeinopoliittisten linjausten mukaan tavoitteena oli eri alueiden profiilin
maarittdminen. Killan alueella se on merkinnyt yha laajenevien EJ- ja TT-alueiden suunnittelemista,
rakentamista, keskittdmistd ja tehokkuuden lisadmista .

Kiilan pienelld alueella ja sen vilittémassa laheisyydess toimii kymmenen niin asutuksen kuin luonnonkin
kannalta hairiéta aiheuttavaa teollista yritystd. Yha lisda on suunnitelmien mukaan tulossa:

- Ekovilla oy:n ympéristdlupahakemus on vireilld 14.12.2018 — 21.1.2019

-YIT Infra oy:n kiertotalouskeskus Kiilaan, YVA —~vaiheessa

Seutulan Kyliyhdistys esittdé Ekovilla oy:n ympéristélupahakemukseen seuraavaa:

Laitoksen toiminta sijoittuu jo olemassa olevalle teollisuusalueelle ja tiloihin nykyisten teollisten
toimintojen osaksi. Hakemuksessa vahatelldan laitoksen toiminnan vaikutusta ympérist6n ja riskit olisivat

hallittavissa.

Seutulan Kyldyhdistyksen mielestd jo sanonta - ei ole merkittdvia vaikutuksia ympéristdén — vaatii
tarkempaa selvitystd. Alueen lisitoiminnan aiheuttama muutos ei voi olla luonnolle, thmiselle vahéinen.
Yhteisvaikutukset esim. liikenne, hulevedet, pély ja melu on selvitettdva tarkemmin.

Ekovillan hakemuksella ja siihen annettavalla paatokselld ei saa olla valittémaén taytdntddnpanon
edellyttdmai kiireellinen luonne. Yhteisvaikutukset, ymparistovaikutukset on selvitettéva ensin.

Laitosalue ja sen ymparistd:

Laitosalue ja sen ympdristd on kuvattava tarkemmin nimenomaan laitosten yhteisvaikutusten kannalta.
Seutulan entinen kaatopaikka, nyk. Syysmabki, sijaitsee aivan vieressa. |ddssd on suuri kaivos- ja louhosalue
Seepsula ja HSY:n jatepuun késittelyalue. Eteldssa on Kuusakoski oy Vantaan toimintapiste metalliromun
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kasittelylaitos, YIT/Lemminkdinen ja VMK maastoajorata. Lounaassa toimivat Romu-Keindnen ja Purkupiha
oy sekd Vantaan moottoriajoneuvojen sdilytyspaikka.

Yleiskuvaus toiminnasta:
Minkélaisilla ajoneuvoilla tontille tuodaan materiaalia? Onko kuorma peitetty? Entd kuorman tarkastus?

Kaupasta ja teollisuudesta tuleva materiaali on selvitettdva tarkemmin.

Tarkempi selvitys siita, miksi haetaan jatteen luokituksen muuttamista?

Veden hankinta ja viemarointi:
Osa hulevesistd ohjautuu kallistusten mukaisesti kiinteistén reunoilla oleviin avo-ojiin. Alueella jo toimivien

laitosten hulevesien kokonaisvaikutusten selvitys ja hallinta on térke3a. Hakija ei ole esittdnyt ,milla tavalla
hulevesien mukana ei levia haitallisia aineita luontoon. Heilld ei ole viemardintid, joten kaikki hakijan
kayttaméit kemikaalit valuvat lopulta ojien kautta viljelysalueille, Vantaanjokeen ja Natura —alueelle,
Hulevesien hallinta ja kdsittely on merkittévéa niin ekologian kuin ihmisten tarpeiden, hyvinvoinnin ja
terveyden kannalta. Yrityksen pitd3 noudattaa Vantaan kaupungin hulevesisuunnitelmaa.

Vaikutus rajanaapureihin:

Kaikkien |ahelld olevien laitosten yhteisvaikutuksella on hdiritsevaa vaikutusta rajanaapureihin esim.
liikenteen melu ja laitosten toimintaha&iritiden aiheuttamat padstot niin maaperaan kuin ilmaankin.
Katriinantien lilkenne erityisesti raskas liikenne rasittaa jo nyt alueen asukkaita kohtuuttomasti.

Toimitetuilla liitteilld on mahdotonta arvioida lisdéntyvéan likkenteen mé&éaraa ja siten véittdma melun ja
polyn maaran lisdantymisen vahaisyydesta on virheellinen.

Liikennem#ara on suuri. Likkennemittaus v. 2018 toukokuussa Katriinantielld 7220 ajoneuvoa/vrk, misté 25
% raskaan liikenteen osuus, 17 % lilkenteestd yoaikaan, mistd 13 % raskasta liikennetta.

Jatkuva liikkennemelu on THL:n tutkimusten mukaan vakava meluhaitta. Meluhaitta ilmenee useimmiten
unihairidina seka lepoon, keskittymiseen ja oppimiseen liittyvana vaikeutumisena. Melu vahentaa ja
heikentdd elinympéristdn viihtyisyytta ja laatua. Valtioneuvoston v. 2006 meluntorjunnasta antaman
periaatepidatoksen mukaan ympdariston meluhaitat ja melulle altistuminen on saatava merkittavasti
alenemaan.

Kunnan ympéristdnsuojeluviranomaisen tehtiva on vahentad ja ennaltaehkaistd elinympéristdssa esiintyvid
terveyshaittoja, valvoa meluntorjuntaa, antaa lausuntoja hankkeiden ymparistonvaikutusten arviointiin ja

ympaéristélupiin liittyen.

Paras mahdollinen tekniikka, BAT:
Yleensd ympiaristoluvissa on vaatimus paras mahdollinen tekniikka, BAT. Nayttda silta, ettd sen valvonta ja

viimeisimmén parhaan tekniikan kdyttéénoton vaatimus ei toimi. Uudistetussa ympéristénsuojelulaissa on
erikseen korostettu parhaan mahdollisen tekniikan vaatimusta. Talld vaatimuksella voidaan vaikuttaa
luvanvaraisen toiminnan aiheuttaman ympériston pilaantumisen ehkaisemiseen.

Maininta, etta toiminnasta ei synny padstéja ilmaan, on kuvattava tarkemmin. Pélynpoistojarjestelman
toiminnan varmuus myos poikkeusolosuhteissa on varmistettava.

Maininta, ettd murskaimessa oleva kdynnistyshilytyksen danitaso on sdddettévissa, on kuvattava
tarkemmin. Toiminnan varmuus my&s poikkeusolosuhteissa on varmistettava.
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Hakemuksessa mainitaan, ett3 prosessissa syntyvid pélyn maarad on pyritty vihentdmaan kierrdttamalla
kuitua. Sanonta pyritidn vihentdmaiin, pitdd tietenkin olla vdhennetddn. Onko tdma onnistunut?
Maininta, ettd paperipdly pyritdan hyddyntdmain kompostoimalla tai polttamalla, on kuvattava
tarkemmin.

Edelleen maininta polytyypit pyritdan erottelemaan eri kontteihin pitda kuvata tarkemmin.

Samoin myés mainintaan hulevesien chjaaminen avo-ojiin pitad 16ytdd parempi tekniikka.

Kayttotarkkailu:

Polynpoistojarjestelman toiminta, pdlyn kerddminen, pdlytyyppien erottelu, kdynnistyshalytyksen
3anitason sddtd, hulevesien tarkkailu, yleensa tarkkailusuunnitelmat pitda olla selvempia. Samoin
mittausmenetelmat on kuvattava tarkemmin.

Arvio toimintaan liittyvistd ympéristoriskeistd, onnettomuuksien estimiseksi seka toimista
hairittilanteissa: Pelkkd pelastussuunnitelma ei riitd. Huomioiden alueella toimivat monet muut laitokset ja
I3hiasutus on tarkempi ympéristdasioiden hallintajérjestelman laatiminen valttdméténta.

Toimintaa ei saa aloittaa muutoksenhausta huolimatta. Ympéristévaikutukset on selvitettdva ensin.

Vantaa 19.012019 - SR
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VANTAAR KAUP‘LJI"-H'(I - Kirjaarmn
Saagpunut: 20.1.2019
oo VD/8950/11.01.01.00/2018

VD/8950/11.01.01.00/2018

Ekovilla

Vastusta hanketta ja sit3 ei tule toteuttaa

Yrityksen toiminta tulee aiheuttamaa lisdantyvad melua ja pélya miké alentaa asumisviihtyvyytta Kiilan
alueella. Kesakyld on asemakaavassa merkitty omakotitalo alueeksi.

Raskas liikenne lisddntyy ja sitd mydten myos paastot lisadntyvat(ilmastonldmpeneminen) huonontaen
iimanlaatua asuinalueellamme. Nopeusrajoitusten noudattaminen on kyseenalaista varsinkin Seutulan
koulun kohdalla, jossa on 40km/h nopeusrajoitus.

Osa liikenteestd tulee suuntautumaan Seutulan koulun ohitse aiheuttaen vaaraa oppilaille. Tdman jélkeen
liilkenteen kddntyessa Riipilan tielle kohti Nurmijirved on vastassa kapea tie osuus, jolla ei ole
kevyenlitkenteen vaylds, tama aiheuttaa vaara tilanteita jalan ja pydréillen kulkijoille, kun kaksi isoa ja
raskasta ajoneuvoa kohtaavat.

Jll
s
-
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Poytakirja 5 Sivu 53
Vanta a Ympaéristélautakunta

27.02.2019

58 Finavia Oyj, Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokonemelun hallintasuunnitelma
21.12.2018 ja kooste lentomelusta Vantaalla

YM/3286/11.01.01.00/2008
KR/AP

Eteld-Suomen aluehallintovirasto on myontanyt 4.8.2011 Helsinki-Vantaan lentoasemalle
ymparistoluvan, joka tuli lainvoimaiseksi korkeimman hallinto-oikeuden 21.1.2015 antamalla
paatoksella.

Helsinki-Vantaan melunhallintasuunnitelma laaditaan ymparistélupapaatoksen maarayksen perusteella
ja se paivitetaan kolmen vuoden valein. Finavia Oyj on toimittanut paivitetyn Helsinki-Vantaan
lentoasema lentokonemelun hallintasuunnitelman 21.12.2018. Melunhallintasuunnitelmassa kuvataan
lentoaseman liikenteenohjauksen periaatteet ja tavoitteet meluvaikutusten vahentamiseksi, seka
avataan kadyt6dssa olevat melun leviamista vahentavat menetelmat ja niiden perusteet seka vaikutukset.

Lentokonemelun hallintasuunnitelma sisaltda tiedot muun muassa Helsinki-Vantaan lentoaseman
kiitoteiden kayttotavoista, ilmatilan hallinnasta ja lentoreiteistd, lentoliikenteen nykytilanteesta ja
operaatiomaaristd, lentokonemelun hallintamenetelmistd, lentoonldhto- ja laskeutumismenetelmien
melunhallintakeinoista seka lentokonemelutilanteen seurannasta.

Vuoden alussa laadittiin kooste lentomelusta Vantaalla, jossa kuvataan lentomelun yleinen tilanne
Vantaalla, lentomelualueet, viranomaisyhteistyo, Finavian lentomelun hallinta, lentokonemelun
kehittyminen, lentomelun vaikutukset maankaytén suunnitteluun seka rakentamiseen.
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Lentokonemelun hallitsemiseksi Finavia toimii aktiivisesti monilla eri tavoilla. Toimenpiteiden paamaarana on ohjata lentoliikennetta niin, ettd se on
ehdottoman turvallista, sujuvaa ja lentokonemelualueella on asukkaita mahdollisimman vahan.

Kaikkia Finavian toimintoja ohjaa ensisijaisesti lentoturvallisuuden varmistaminen. Melunhallintaa toteutetaan turvallisuustekijéiden ehdoilla.
Toimiva kokonaisuus ratkaisee - aina ei voi toimia vain melun ehdoilla.
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LENTOASEMA ON TARKEA MEILLE KAIKILLE

Lentoyhteydet ovat kriittinen kilpailukykytekija elinkeinoelamalle globaalisti ja maakunnissa toimiville yrityksille. Lentoliikennetoimiala on merkittava tyollistaja
ja kansantaloudellinen moottori. Aamuldhdét maailmalle ja mydhaiset paluut takaisin mahdollistavat tehokkaan tyomatkustuksen. Saavutettavuus ja sujuvat
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HE TIIVISTELMA

B Helsinki-Vantaan lentoasema on Pohjois-Euroopan merkittédvin kauko-
likenteen lentoasema ja Pohjoismaiden térkein vaihtoliikenteen lento-
asema. Helsinki-Vantaan kautta kulkee vuosittain noin 21 miljoonaa mat-
kustajaa, joista lennolta toiselle jatkavia on 7 miljoonaa. Vaihtomatkustus
mahdollistaa Suomen kokoiseen maahan nahden erittain kattavan lento-
vhteystarjonnan. Taméa edesauttaa merkittavasti Suomen talouselamaa.
Helsinki-Vantaan lentoasema on valtakuntamme tarkein lentoasema ja sen
merkitys yhteiskuntaamme on suuri.

Helsinki-Vantaan lentoasema sijaitsee Vantaan kaupungin keskella.
Lentoasemaa ympardi asutus etela- ja itdpuolella ja kauempana asutusta
on lahes joka suunnassa. Vahiten asuttuja alueita ovat lentoaseman
luoteis- ja pohjoispuoli.

Lentoasemalla on kolme kiitotietd, joista kaksi on koillis-lounassuuntaisesti
rinnakkaisia seka yksi kaakko-luodesuuntainen. Kiitoteiden kayttétavan
ensisijainen valintaperuste on lentoturvallisuus. Tuulen suunta vaikuttaa
kiitoteiden kayttdtapaan siten, ettd koska lentokoneet nousevat ja laskevat
vastatuuleen, vallitseva tuulen suunta maarittaa kiitoteiden kayttédsuunnan.
Eri suuntiin on useita erilaisia kiitoteiden kaytdn yhdistelmis, joita sovelle-
taan saa- ja liikennetilanteen mukaan.

Kiitoteiden kayttdtapa vaikuttaa ratkaisevasti lentokonemelun havaitta-
vuuteen eri alueilla. Kiitoteiden kayttdperiaate on Helsinki-Vantaan lento-
asemalla vakiintunut kolmannen kiitotien kayttéénoton jalkeen.

Yleisimman tuulitilanteen johdosta ensisijainen lentoonlahtésuunta

on lounaaseen. Rinnakkaisten kiitoteiden vuoksi lentoonldhtdreittien
tulee erota toisistaan poispain. Lentoonlahtéreitit jakautuvat maaranpaan
mukaan eri suuntiin. LAhimmat tiiviit asuinalueet on huomioitu reittien
suunnittelussa.

Helsinki-Vantaan lentoaseman ensisijainen lahestymissuunta on luoteesta
kiitotielle 15. Toissijainen suunta on koillisesta kiitoteille 22L/R. Luoteen ja
idan puoleisilla tuulilla laskeudutaan lounaasta kiitoteille 04L/R. Lennon-
johto ohjaa koneet laskuun joustavasti tilanteen mukaan. Tapauskohtaises-
ti luoteesta laskeuduttaessa lahestymisen pitkaa finaalia voidaan oikaista
vektoroimalla laskeutumisia.

Vuonna 2017 Helsinki-Vantaan lentoasemalla oli noin 181400 operaatiota,
joista 95 % oli liikenneilmailua. Liikenneilmailun operaatioista noin kolme
neljannesta oli ulkomaan liikenteen operaatioita. Vilkkaan liikenteen tun-
nit sijoittuvat lentoonldhtdjen osalta aamuun ja mydhaiseen iltapaivaan
jalaskeutumisten osalta iltapaivaan ja myodhaiseen iltaan. Tama johtuu
matkaketjujen rakenteesta, jossa liikenne suuntautuu aamulla Eurooppaan
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tai maakuntiin ja iltapaivalla takaisin — ja sama iltapaivalla/illalla uudelleen.
Mydéhaan illalla Euroopasta palaavien koneiden laskeutumisen jalkeen
lahtevat vield maakuntiin matkaavat koneet.

Yleisin Helsinki-Vantaan lentoasemalla operoiva konetyyppi oli potkuri-
turbiinikone ATR7S, jolla operoitiin vajaa viidennes lennoista. Airbus A319,
A320 ja A321 -koneita (eli Airbus 320-sarja) oli yhteensa yli kolmannes
koko lentoaseman liikenteesta. Laajarunkokoneiden operaatiomaarat ovat
kasvaneet, mutta niiden osuus kokonaisliikenteesta on vain noin 7 %.

Helsinki-Vantaan lentoasemalta toimivalla FinnHEMSin ambulanssihelikop-
terilla on noin 2 000 operaatiota vuosittain. Vuoden 2017 aikana lentoase-
malle valmistui Rajavartiolaitoksen tukikohta. Tukikohdasta lennetaan he-
likoptereilla noin 1500-2 000 vuosittaista operaatiota. lImavoimat operoi
Helsinki-Vantaan lentoasemalta tarpeen mukaan.

Lentoasemalle valmistui loppuvuodesta 2016 uusi, melunvaimennussei-
nakkeilla varustettu lentokoneiden moottoreiden huoltokoekayttdpaikka.

lIma-alusten paastdjen vahentadmiseksi on kansainvalisesti tehty sdaddksia
jo vuosikymmenten ajan. EU:n melunhallinta-asetukseen 598/2014 perus-
tuvan valtioneuvoston asetuksen 401/2016 edellyttamana lentoaseman
melunhallintaa tarkastellaan kaikki toimijat huomioiden kokonaisvaltaisesti.
Maankaytdn suunnittelu on tassa merkittavassa roolissa.

Melun levidmista vahentavia toimenpiteita Helsinki-Vantaan lentoasemalla
ovat seuraavat:

. Kiitoteiden kayttojarjestelma

. Lentoonlahtdreittien suunnittelu

. Koneiden melua koskevat rajoitukset tietyilla lentoonlahtoreiteilla

. Jatkuvan liu’'un ldhestymiset laskeutumisissa

. Pienen tehon ja pienen vastuksen menetelma laskeutumisissa

. Kiitotien 15 laskeutumisten ohjaaminen vektoroimalla

. 22-suunnan rinnakkaisten lahestymisten valilahestymiskorkeuksien
muuttaminen

8. Moottorijarrutuksen valttaminen laskeutumisissa

NO oW =

Maankaytdn suunnittelu on uusien meluvaikutusten estdmisen tarkein kei-
no. Finavialla ei ole tdh&n suoraa toimintavaltaa, mutta se pyrkii osaltaan
vaikuttamaan maankayton suunnitteluun lentoaseman toiminta- ja kehitty-
misedellytysten turvaamiseksi.

Lentoasemalla toimivien lentoyhtididen toimintaan Finavia pyrkii vaikut-
tamaan muun muassa ydaikaiselle liikenteelle asetettujen melumaksujen

kautta. Jarjestelma on uusittu vuoden 2018 alussa kohdentaen korkeampia
maksuja sydanydlle ja meluisimmille lentokoneille.

Finavia toteuttaa omaehtoisesti melun vaikutusten véhentadmiseksi
seuraavia toimintarajoituksia:

1. Kiitotieta 15 ei kdyteta yolla lentoonlahtdihin ja kiitotieta 33
laskeutumisiin, mikali lentoturvallisuus ei muuta edellyta
2. Finavia on asettanut rajoituksia koneiden meluisuudesta osalle reiteista
3. Koulutuslennot ovat sallittuja ainoastaan lennonjohdon luvalla ja
perustelluista syista
4. Laskeutumisen jalkeista moottorijarrutusta suositellaan valtettavaksi
5. Koekaytot tehdaan koekayttdpaikalla ja valttaen ybaikaa
(klo 22:00-07:00)

Lentokoneiden melua vahennetadan seka lentoonléhtdjen etta laskeu-
tumisten menetelmia kehittamalla. Naiden molempien osalta Finavia
edellyttad, ettd lennonjohto mahdollistaa menetelmien kaytén, mutta
lentoyhtididen ja lentdjien omat ndkemykset vaikuttavat menetelmien
toteutumiseen vahvasti. Finavian melunhallintatyén johdosta lentoon-
lahtoreittien sijainti on optimoitu siten, etta asuinalueita valtetdan mah-
dollisimman hyvin. Menetelmia edelleen kehittdmallad voidaan saavuttaa
paikallisia vaikutuksia melun véhentamisessa. Lahestymismenetelmien
melunhallintaa edistadkseen Finavia on solminut yhteisymmarryspdyta-
kirjan suurimpien lentoasemalla operoivien lentoyhtididen kanssa.

Helsinki-Vantaan lentoasemalla on kdytdssé jatkuvatoiminen melun- ja
reittien seurantajarjestelma ANOMS, joka yhdistaa ilma-aluksen tunnis-
tetiedot yhdeksan Helsinki-Vantaan ldheisyydessa olevan melunmittaus-
aseman melutapahtumiin. Jarjestelman avulla lentokonemelun seurantaa
jaanalyyseja tilanteesta voidaan tehda kattavasti eri puolilla lentoasemaa.
Seurantajarjestelman aineistoon perustuen kuka tahansa voi tarkastella
lentojen tietoja julkisesta WebTrak-sovelluksesta.

Vuonna 2017 Helsinki-Vantaan lentoaseman toiminnasta aiheutuvia yhtey-
denottoja vastaanotettiin Finaviassa 277 kappaletta. Suurin osa yhteyden-
otoista koski kiitoteiden kaytta tai lentoreittien sijaintia.

EU-meludirektiivin meluselvitysten (2017) mukaan paakaupunkiseudul-
la L., 55 dBylittavalla tie- ja raideliikenteen melualueella asuu laskenta-
tavasta riippuen 300 000-600 000 ihmista. Vuonna 2017 Helsinki-
Vantaan lentoaseman vastaavalla lentokonemelualueella asui noin
25000 asukasta. ®



Bl ALKUSANAT

B | entoasemakohtainen melunhallintasuunnitelma laadi-
taan ymparistdlupapaitdksen maarayksen perusteella ja
paivitetdan sen edellyttdmassa aikataulussa. Helsinki-
Vantaan lentoasemalle mydnnettiin ymparistdlupa 4.8.2011
(Etela-Suomen aluehallintovirasto, paatds nro 49/2011/1).

Melunhallintasuunnitelman tavoitteena on selkokielisesti
kuvata lentoaseman likkenteenohjauksen periaatteet ja
tavoitteet keinoineen meluvaikutusten vahentamiseksi.
Suunnitelmaan kuvataan kaytdssa olevat menetelmat ja
niiden perusteet seka vaikutukset. Melunhallintasuunnitel-
man prosessia tarkastellaan myd&s sisdisena laaduntark-
kailuna.

Melunhallintasuunnitelmassa kuvataan menetelmat ja toi-
menpiteet siviililentoliikenteen aiheuttaman melun vai-
kutusten hallitsemiseksi. Suunnitelmassa lentoliikenteen
ohjausmenetelmat ja niiden perusteet avataan ympaéaristo-

viranomaisten, kuntien viranomaisten, paikallisen lennon-

johdon, lento-operaattoreiden ja asukkaiden kaytto6n.
ANS Finland vastaa siit3, ettd suunnitelmassa esitetyt toi-
menpiteet on soveltuvilta osin viety lennonjohdon toimintaa
ohjaavaan dokumentaatioon ja kdytantdihin. Melunhallinta-
suunnitelma on julkinen asiakirja.

Tassa melunhallintasuunnitelmassa on esitetty otteita
ANS Finlandin yllapitédmista AlP-kartoista ja julkaistuista
menetelmista. AIP-kartat ovat jatkuvasti paivitettavaa
aineistoa. Voimassaolevat julkaisut 16ytyvat osoitteesta:
https://ais.fi/ais/eaip/fi/

Melunhallintasuunnitelman ovat laatineet ymparistdasian-
tuntija Satu Routama, ymparistoinsinddri Tuomo Leskela,
ymparistdasiantuntija Tuomo Linnanto, ymparistdasian-
tuntija Johanna Kara, kestavan kehityksen johtaja Mikko
Viinikainen ja melunhallintapdallikkd Samu Tuparinne.
Suunnitelmaa laadittaessa sitd ovat kommentoineet myds
Suomen lennonjohtokeskuksen ja Helsinki-Vantaan lennon-
johdon edustajat ANS Finlandista. ®

ol
JOHDANTO

B | entoasemilla ja niiden |&heisyydessa esiintyy lentokone-
melua seka nykyisin etta tulevaisuudessa. Helsinki-Vantaan
lentoasema sijaitsee keskelld jatkuvasti Idhenevad ja tiivistyvaa
kaupunkirakennetta. Asukkaat ovat alati tietoisempia elinym-
paristdstdan ja asettavat sille laatuvaatimuksia. Omalta asuin-
ymparistolta edellytetaan terveellisyyttd, viihtyisyytta, turval-
lisuutta ja sujuvia liikenneyhteyksia. Lentoaseman Iahiympa-
ristdssa tai lentoreittien alla ilma-aluksia ja niiden tuottamaa
melua havaitaan kuitenkin vaistamatta.

Helsinki-Vantaan lentoaseman sijainti kaupunkirakenteen ja
asutuksen keskelld tuo seka etuja etta ristiriitoja. Lentoaseman
saavutettavuus on paakaupunkiseudun asukkaille hyva ja yhte-
ystarjonta on monipuolinen. Teollisuuden ja yrityselaman tar-
peiden kannalta lentoaseman sijainti on logistisesti hyva ja
helposti saavutettavissa. Valtavaylien kautta on toimivat yhtey-
det seka raideliikenteeseen ettd satamiin. Helsinki-Vantaan
lentoaseman kautta yhteydet kansalliseen ja kansainvaliseen
verkostoon ovat monipuoliset ja kattavat.

Ymparoivan alueen maankayttda on sopeutettava lentoaseman
toiminnasta aiheutuviin vaikutuksiin. Lentokonemelua kuvataan
yleisimmin melusuureella L, jonka danitaso 55 dB on vakiintu-
nut valtioneuvoston asetuksessa 993/1992 asetettujen ohje-
arvojen rinnalle. LIME-tydryhman (Ymparistdministerid 2001)
ohjeen perusteella maankaytdn suunnittelussa L 55dB
ylittavalle lentokonemelualueelle ei tule sijoittaa uusia asuin-
alueitajayli 60 dB alueille ei tule sallia uutta asutusta tai melulle
herkkia toimintoja. Vahainen tdydennysrakentaminen on
sallittua L, 55-60 dB alueilla. Maankaytén ohjaus-
toimista huolimatta uutta asutusta sijoitetaan seka
melualueille etta sen valittdmaan laheisyyteen ja
vilkkaiden lentoonlahtd- tai laskeutumisreittien alle
Uudenmaan alueella toistuvasti. Ainakin osittain
taustalla ovat kaupunkirakenteen tiivistamistarpeet
ja kuntien asettamat uusien asuntojen rakenta-
mismaarien tavoitteet.

Finavia pyrkii sovittamaan lentoaseman toimin-
nan yhteen Uudenmaan yhdyskuntarakenteen
kanssa. Finavia toteuttaa huolellisesti rakennet-
tua melunhallintaa pitkajanteisesti ja harkiten, jotta
muu yhteiskunta voi luottaa lentoliikenteen toimi-
vaan jarjestamiseen. Samalla eri viranomaiset voi-
vat omissa toimissaan huomioida lentoliikenteen
jarjestédmisen ja sen kehittédmisen erityistarpeet. ®

Lentokonemelun hallintasuunnitelma - Finavia Oyj 2018
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BB MELUNHALLINTASUUNNITELMA
JAMUUT VIRANOMAISVAATIMUKSET

2.1 Ymparistdluvan mukainen
melunhallintasuunnitelma

Etelda-Suomen aluehallintoviraston 4.8.2011 mydn-
tdmassa Helsinki-Vantaan lentoaseman toimintaa
koskevassa ymparistdlupapaatdksessa nro 49/2011/1
on lupamaarayksissa 5 ja 5.2 maaratty luvan saajaa
laatimaan lentomelun hallintasuunnitelma ja erillinen
suunnitelma ydaikaisten lahestymisten melunhallin-
nasta.

“Finavia Oyj:n on laadittava Helsinki-Vantaan lento-
aseman lentoliikenteen yleinen melunhallintasuunnitel-
ma, josta kdy ilmi lennonjohdon toimintatavat ohjata
siviililentoliikennettd eri likennetilanteissa ja aikoina.
Suunnitelma tulee péivitt&cé kolmen vuoden vélein.
Suunnitelma tulee toimittaa 31.12.2012 mennessd tie-
doksi Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ympdristékes-
kukselle seké VVantaan, Espoon, Kauniaisten, Keravan
Ja Helsingin kaupunkien seké Tuusulan, Nurmijérven ja
Sipoon kuntien ympdristénsuojeluviranomaisille. Suun-
nitelmasta on lisdksi tiedotettava yleisélle véhintddn
Finavia Oyj:n Internet-sivuilla ja se on pidettévda yleisén
saatavilla.”

"Edellé madrdyksessd 5.1. tarkoitetussa selvityksessd
(tekninen selvitys ldhestyvien lentokoneiden melun-
hallinnasta) on esitettévd erillinen suunnitelma y6-
atkaisten (klo 22.00-07.00) ldhestymisten melunhal-
linnasta mm. kehittdmdalld kiitoteiden kéyttdtapojq,
maksuohjausta, julkaisemalla erityisi¢ ybaikana voi-
massa olevia ldhestymis- ja laskeutumismenetelmid
sekd hyddyntdmadlla kehittyvié navigointimenetelmid.
Suunnitelman mukaiset toimet on mahdollisuuksien
mukaan sisdllytettdvd osaksi lennonjohdon kéytén-
tojé. Suunnitelma on pdivitettéivé kolmen vuoden va-
lein. Suunnitelma tulee toimittaa 31.12.2012 mennessd
tiedoksi Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ympdris-
tékeskukselle seké Vantaan, Espoon, Kauniaisten, Ke-
ravan ja Helsingin kaupunkien sek& Tuusulan, Nurmi-
Jérvenja Sipoon kuntien ympdristénsuojeluviranomai-
sille. Suunnitelmasta on lisdksi tiedotettava yleisélle

vdhint&dn Finavia Oyj:n Internet-sivuilla ja se on pidet-

téva yleisén saatavilla.”

Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistélupamaarayk-
sen edellyttdma ensimmainen melunhallintasuunnitel-
ma valmistui 30.9.2013. Téhan melunhallintasuunnitel-
maan siséllytettiin myds Euroopan unionin ymparisto-
meludirektiivin (2002/49/EY) ja ymparistdnsuojelulain
27.6.2014/527 151 ja 152 §:n edellyttdma meluntorjunnan
toimintasuunnitelma, jonka vuoksi julkaisuaikataulu vii-
vastyi syksyyn muun muassa suunnitelman kuulemis-
kierroksen vuoksi. Vuoden 2016 paivitetyn melunhal-
lintasuunnitelman laatimiseen Finavia sai pyynndstaan
lisdaikaa ja se julkaistiin 10.2.2017. Valvontaviranomaisen
linjauksen mukaisesti melunhallintasuunnitelmien paivi-
tyssykli edellyttda melunhallintasuunnitelman seuraavaa
paivitystd vuoden 2018 loppuun mennessa.

Erillinen suunnitelma ydaikaisten lahestymisten melun-
hallinnasta valmistui 28.2.2013 nimella Lentokoneiden
ldhestymisten melunhallinnan kehittdminen eri vuoro-
kauden aikoina. Yleinen melunhallintasuunnitelma ja
suunnitelma lahestymisten melunhallinnan kehittami-
sestd on molemmat paivitettava kolmen vuoden valein.
Helsinki-Vantaan lentoaseman ympéristélupaa valvova
Uudenmaan ELY-keskus hyvaksyi Finavian esityksesta
suunnitelmien yhdistamisen kevaalla 2016.

Melunhallintasuunnitelmassa kuvataan perusteluineen
paikalliset toimenpiteet ja menetelmat, joilla siviili-
lentolilkkennetta ohjataan. Suunnitelman tarkoitukse-
na on toimia tiedonvalittdjana Finavian, lennonjohdon
jatoimintaa valvovien ympdaristdviranomaisten seka
asukkaiden valilla. Finavian ymparistdyksikkd koordinoi
melunhallintasuunnitelmien laatimista. Melunhallin-
tasuunnitelma sisallytetaan Finavian sisdisen toimin-
nanohjauksen dokumentointiin ja ANS Finland vastaa
tarvittavilta osin toimenpiteiden viemisesta lennon-
varmistuksen toimintakasikirjan operatiiviseen osioon.
Melunhallintasuunnitelma julkaistaan my&s Finavian
verkkosivuilla osoitteessa
https://www.finavia.fi/fi/tietoa-finaviasta/
vastuullisuus/ymparistovastuu/ymparistoselvitykset
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2.2 Kolme paallekkaista
viranomaisprosessia

Ymparistélupa ja sen valvonta

Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinta jakaan-
tuu usean viranomaisen regulaatioon ja prosesseihin.
Aluehallintovirasto AVI kasittelee ympéaristdnsuojelu-
lain mukaisestilentoasemien ymparistdluvat ja asettaa
lupamaaraykset, joiden toimeenpanoa valvoo elinkei-
no-, liikenne- ja ymparistdkeskus ELY. Valitukset lupa-
paatdksista kasitellddn Vaasan hallinto-oikeudessa ja
edelleen korkeimmassa hallinto-oikeudessa. Prosessiin
kuuluu laaja julkinen kuuleminen sekd hakemuksesta
etta lupapaatdksesta. Lentoaseman lupaprosessi kayn-
nistettiin hakemuksen laatimisella 2005 ja paatdksesta
tuli lainvoimainen korkeimman hallinto-oikeuden paa-
toksellda vuonna 2015.

Lentoaseman ymparistdluvassa listatut liikenteenra-
joittamistoimenpiteet Finavia saattoi paatdksen edel-
lyttdmalla tavalla Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin
ratkaistavaksi vuonna 2012. Menettely noudatti EU-
direktiivia 30/2002. Trafin vuonna 2015 antamasta paa-
toksesta tehtyja valituksia kasiteltiin Helsingin hallinto-
oikeudessa ja korkeimmassa hallinto-oikeudessa.
Trafin paatods tuli lainvoimaiseksi heindkuussa 2018.

EU:n ymparistdmeludirektiivin mukaiset
selvitykset ja toimintasuunnitelmat

Ymparistdlupapaatdksen asettaman velvoitteen lisaksi
Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokonemeluselvitys
jameluntorjunnan toimintasuunnitelma laaditaan ja
raportoidaan viiden vuoden valein direktiivin 2002/49
EY jaympaéristdnsuojelulain 527/2014 velvoittamana.
Tahan prosessiin kuuluu selvityksen ja toimintasuunni-
telman julkinen kuuleminen ja niistd annettujen lausun-
tojen ja mielipiteiden raportoiminen ymparistdministe-
ridlle lisattyna selvityksella toimenpiteistd, joita nama
ovat aiheuttaneet. Edellinen Helsinki-Vantaan lento-
aseman direktiivin mukainen selvitys laadittiin vuoden
2016 liikennetietojen perusteella kevaalla 2017. Toimin-

tasuunnitelma on Helsinki-Vantaan lentoaseman len-
tokonemelun hallintasuunnitelmaa vastaava asiakir-

ja, mutta prosessien yhdistaminen on aikataulusyista
mahdollista vain ajoittain. Edellinen toimintasuunnitel-
ma tuli laadittavaksi kevaalla 2018, joten se voitiin yhdis-
taa ymparistdluvan mukaiseen vuonna 2017 julkaistuun
melunhallintasuunnitelmaan.

EU:n melunhallinta-asetuksen
mukainen valvonta

EU-direktiivi 30/2002 kumottiin EU:n melunhallinta-
asetuksella 598/2014, joka tuli voimaan 13.6.2016. Ase-
tuksen tarkemmaksi soveltamiseksi samana paivana
voimaanastui valtioneuvoston asetus tasapainoisesta
lahestymistavasta VnA 401/2016. Sen mukaisesti lento-
aseman melunhallinnan seurantaan muun muassa ase-
tetaan eriviranomaisten tydéryhma, jota johtaa Liiken-
teen turvallisuusvirasto Trafi.

Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokonemelua ja sen
hallintatoimenpiteita kasitelladn useiden toimivaltais-
ten viranomaisten toimesta. Kukin naista voi vaatia ja
osa niista voi asettaa omat maarayksensa hallintatoi-
menpiteiksi ja toimintarajoituksiksi, jotka osin limittyvat
keskenaan. Erilaiset vaatimukset, kuten kuntien vaati-
mukset liikenteen ohjaamisesta, voivat olla keskenaan
taysin ristiriitaisia. Lopputuloksena on Suomen yksi-
tyiskohtaisin ymparistévaikutuksia koskeva sdadods- ja
viranomaisvalvontaverkko, joka on aivan poikkeukselli-
nen verrattuna minkaan muun toiminnan ymparistore-
gulaatioon. Lentoaseman pitdmisen tai lentokoneme-
lun hallinnan kannalta moninkertainen ja paallekkainen
regulaatio ei ole tarpeellista. ®


https://www.finavia.fi/fi/tietoa-finaviasta/vastuullisuus/ymparistovastuu/ymparistoselvitykset

B EH HELSINKI-VANTAAN LENTOASEMAN
TALOUDELLINEN JAYHTEISKUNNALLINEN MERKITYS

Helsinki-Vantaa
luo edellytyksia Suomen
talouden kasvulle

Hyvilla lentoliikenneyhteyksilld on suuri merkitys sille,
miten Suomi parjaa kansainvalisessa taloudellisessa
kilpailussa. Finavian tehtdvana on edistda suomalaisen
yhteiskunnan kilpailukykya, liikkumista ja kansainvali-
syytté tuottamalla asiakkaillemme turvalliset, laaduk-
kaat ja kustannustehokkaat lentoliikenteen palvelut.

Finavian asiakkaita ovat lentoyhtiét ja lentomatkustajat.

Jotta Finavia voi tuottaa palveluja taloudellisesti kesta-
valla tavalla koko maassa, on keskeisintéd huolehtia Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman menestymisedellytyksista.

Vuonna 1952 rakennettu Helsinki-Vantaa on kasva-

nut vuosien kuluessa merkittavaksi kansainvaliseksi
lentoasemaksi. Sen vahvuuksia ovat lyhyet vaihtoajat,
tasmallisyys ja uudenlaiset palvelut. Maantieteellinen
asema pohjoisella pallonpuoliskolla mahdollistaa muita
nopeammat lentoyhteydet Euroopan ja Aasian valilla.
Helsinki-Vantaan lentoasema on myd&s luotettava, silla
suomalainen osaaminen talvilikenteen lumen ja jaan
kasittelyssa antaa kilpailuetua muihin ndhden.

Helsinki-Vantaa on Pohjois-Euroopan johtava kauko-
likennekentta ja sen merkitys Aasian vaihtolentoliiken-
teen solmukohtana on suurempi kuin minkaan toisen
pohjoismaisen lentoaseman. Helsinki-Vantaan tarjoa-
mien vaihtoyhteyksien maara on kasvanut viimeisen
10 vuoden aikana yli 70 prosenttia. Kasvun ansiosta
lentoasema on noussut Euroopan tarkeimpien lento-
likennekeskuksien joukkoon. Helsinki-Vantaa on
samalla Suomen mittakaavassa merkittava bussi- ja
raideliikenteen solmukohta, jota kautta kuljetaan myds
maa- ja meriteitse Venajalle, Tallinnaan, Baltiaan ja
Pohjoismaihin.

Liikenne- ja viestintdministerid julkaisi vuonna 2015
Lentoliikennestrategian vuosille 2015-2030. Strategian
yhtena karkihankkeena on Helsinki-Vantaan lentoase-
man kehittdminen siten, etté se sailyttaa kilpailukykyn-
sa ja ettd lentoasemalta on toimivat kansainvaliset ja
kansalliset lentoliikenneyhteydet. Lentoliikenteen toi-

mintaedellytysten turvaamiseksi eri tahojen yhteistyd-
jarjestelyille tulee osoittaa riittavat resurssit ja toimival-
ta. Lentoliikenteen kasvua edistetaadn luomalla ja kehit-
tamalla matkaketjuja. Lentorahtitoiminnan edellytykset
ymparivuorokautiseen toimintaan turvataan. limailun
ymparistéhaittojen vahentamiseksi on kiinnitettava
huomiota maankaytdn suunnitteluun lentoasemien
vaikutusalueella ja harkittava lentomelualueita ympa-
réivien puskurivydhykkeiden kayttda.

Vuonna 2018 lentoaseman kautta kulkee noin 21 miljoo-
naa lentomatkustajaa, joista yli 7 miljoonaa matkusta-
Jjaavaihtaa lennolta toiselle suureksi osaksi Euroopan

ja Aasian valisessa liikenteessa. Kansainvalisen lento-
likenteen matkustajamaara on jatkuvassa kasvussa ja
Helsinki-Vantaan ennakoidaan palvelevan yli 30 miljoo-
naa vuotuista matkustajaa vuonna 2030. Tilastointi-
tavoista johtuen matkustavien henkildiden lukumaara
(matkojen maara) on karkeasti puolet ilmoitetusta mat-
kustajamaarasta.

Kuva 1. Helsinki-Vantaan
lentoaseman melunhallinnan
rajapintoja

Kansain-
valinen ilmailu-
saantely
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Helsinki-
Vantaan
melunhallinta

Lentoasemalla on kdynnissa yli miljardin euron inves-
tointiohjelma, jonka tavoitteena on vahvistaa Helsinki-
Vantaan asemaa Euroopan porttina Aasian suuntautu-
vassa lentoliikenteessa seka sailyttda asema kansain-
valisessa lentokenttien valisessa kilpailussa.

Helsinki-Vantaalla on térked yhteiskunnallinen merki-
tys Suomelle. Lentoasema toimii kasvun moottorina,
luo edellytyksia elinkeinoelamalle ja mahdollistaa muun
Suomen lentoasemapalveluiden verkoston yllapitami-
sen. Jatkuvasti kehittyva lentoasema tuo maahamme
my®ds lisdd matkustajia, jotka tarvitsevat enemman pal-
veluita. Se taas tuo euroja myds muille toimialoille.
Aasian vaihtomatkustuksen synnyttadmien Euroop-
paan suuntautuvien jatkoyhteyksien ansiosta Suo-
men saavutettavuus on huippuluokkaa ja suoma-
laisella talouselamalla on kaytéssaan vaestomaa-
radmme suhteutettuna poikkeuksellisen kattavat
lentoyhteydet eri puolille maailmaa.

Uudenmaan

liitto

Asukkaat
Yhdistykset

Vantaan
kaupunki

Lentokonemelun hallintasuunnitelma « Finavia Oyj 2018

Paikalliset vaikutukset

Helsinki-Vantaan lentoaseman suorat taloudelliset vai-
kutukset syntyvat lentoasemalla ja sen valittdmassa
laheisyydessa toimivien yritysten ja yhteisdjen toimin-
nasta. Valilliset vaikutukset syntyvét lentoaseman toi-
mintaa tukevien, toisaalla toimivien yritysten toimin-
nasta. Valillisia vaikutuksia ovat my&s verotuksen kautta
valtiolle kertyneet tulot. Kansainvalisen selvityksen
mukaan lentoliikenteen tuottamien suorien tydpaikko-
jen maara Suomessa on 25 000 ja epasuorien 17 000.
Naiden liséksi lentoliikenne aikaansaa 27 500 muuta tyd-
paikkaa (ATAG, 2018). Nama vaikutukset syntyvat pitkalti
Helsinki-Vantaan toiminnan kautta. Lentoasema ty&l-
listdd suoraan tuhansia lahikuntien asukkaita ja on siten
taloudellisesti hyvin merkittava alueen kunnille. Lento-
asemalla tydskentelevien palkkatulojen kautta lentoase-
man kerrannaisvaikutukset ulottuvat laajalti Uudenmaan
alueelle.

Helsinki-Vantaan lentoaseman kehitysohjelman raken-
tamisen aikaisiksi tyollisyysvaikutuksiksi on ohjelman
kaynnistyessa arvioitu noin 14 000 henkildtydvuotta.
Kehitysohjelman vaikutuksesta 5 miljoonan matkustajan
lisdyksen arvioidaan lisddvan noin 5 000 uutta tydpaik-
kaa ja saman verran valillisia tai kerrannaistydpaikkoja. ®

Helsinki-Vantaa faktoja 2018

« Suoriareittilentoja 55 maahanja yli 150
lentokentalle.

+ Helsinki-Vantaa edustaa 85 % koko Suomen
lentomatkustajista.

» Matkustajia noin 21 miljoonaa, joista 35 %
vaihtaa konetta Helsingissa.

« Matkustajista 86 % kayttaa kansainvalisia lentoja.

« Lyhin vaihtoaika lennolta toiselle 40 minuuttia.

+ Lentoliikenne aikaansaa Suomessa noin 70 000
tydpaikkaa, pitkalti Helsinki-Vantaan toiminnan
kautta

+ Vuonna 2018 Helsinki-Vantaa oli Pohjois-
Euroopan paras lentoasema (Skytrax).
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4.1 Lentoaseman sijainti

Helsinki-Vantaan lentoasema sijaitsee Vantaan kaupun-
gin alueella, rajoittuen pohjoisosaltaan Tuusulan kun-
nan rajaan. Etdisyys lentoasemalta Helsingin keskus-
taan on 19 kilometria, Espoon Tapiolaan 25 kilometrié ja
Vantaan Tikkurilaan 6 kilometrid. Lentoaseman sijainti
on esitetty kuvassa 2.

4.2 Lentoaseman
infrastruktuuri

Lentoaseman lentoliikennealueen infrastruktuuriin
kuuluvat tarkeimpina kiitotiet, rullaustiet, asematasot,
matkustajaterminaalit, rahtiterminaalit, moottoreiden
huoltokoekayttdpaikka ja lentokoneiden huolinnan
tekniset alueet. Lentoaseman infrastruktuuri on esitet-
ty kuvassa 3.
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Kuva 4. Lentoonldht6- ja laskeutumiskiitoteiden
nimeaminen

Kiito-ja rullaustiet

Helsinki-Vantaan lentoasemalla on kolme kiitotieta.
Kiitoteiden nimeaminen on esitetty kuvassa 4. Kiitotiet
nimetaan yleisesti nilden magneettisen suunnan mu-
kaisesti ottamalla asteluvusta pois viimeinen numero.
Samansuuntaiset kiitotiet nimetéan lisdamalla loppuun
L tai R (left, right). Kiitotien 04R/22L (kiitotie 1) pituus on
3500 metrig, kiitotien 04L/22R (kiitotie 3) pituus on
3060 metriaja kiitotien 15/33 (kiitotie 2) pituus on
2901 metri. Kaikkien kiitoteiden asfaltoidun alueen
leveys on 60 metria.

Kiitoteiden suuntaiset rullaustiet ovat rullaustie Z kiito-
tien 1kaakkoispuolella, rullaustie Y kiitotien 2 lounais-
puolellajarullaustie W kiitotien 3 kaakkoispuolella.
Rullausteiden sijainti on esitetty kuvassa 3.

Asematasot

Lentokoneiden pysakdintia varten olevia asemataso-
jaon kuusi: asemataso 1terminaalien 1ja 2 edustalla,
asematasot 1S ja TW uuden Non-Schengen terminaali-
laajennuksen edustalla, asemataso 2, asemataso 3
likelentoterminaalin edustalla, asemataso 4 kiitotien 2
kaakkoispuolella (mm. TNT, Fedex ja DHL), asemataso
8 kiitotien 1 lounaispuolella (Finnair tekniikka) ja ase-
mataso 9 kiitotien 1 kaakkoispuolella (Finnair tekniikka).
Asematasoa 6 kaytetdan ainoastaan jadnpoistoalueena
talviaikaan, seka kesalla lentokoneiden pitkaaikaiseen
pysakaintiin.

Etajadnpoistoalueita on kaksi. Asematasolla 6 kiitotien
3 paassa sijaitsee viiden jdanpoistopaikan alue, joka
palvelee kiitotiesuuntaan 22R lentoonlédhtevia konei-

ta. Viiden jadnpoistopaikan etajadnpoistoalue sijaitsee
asematasolla 8 ja palvelee kiitotieltd O4R lahtevia lento-
koneita.

Matkustajaterminaalit

Nykyisessa terminaalissa on 26 matkustajasiltaa.
Ulkoseisontapaikkoja asematasoilla matkustajaliiken-
teen kaytdssa on lisdksi 70. Vaihtoliikenteen kapasiteet-
tiprojektin edetessa ulkoseisontapaikkojen maara tulee
lisdantymaan vaiheittain noin kuudella paikalla ja mat-
kustajasiltojen maara lisdantyy 8 paikalla.

Rahtiterminaalit

Lentorahtiterminaaleja on asematasojen 2 ja 4 yhtey-
dessa, sekad asematasolla 1S (Finnair Cool Cargo).
Asematasolla 2 toimivat Swissport Cargo, ASR Cargo

ja ltellan tulliposti, asematasolla 4 TNT, DHL ja Fedex.
Finnairin uusi rahtiterminaali sijaitsee kiitotien 1lounais-
puolella.

Lentokoneiden huollot
ja huolinnan tekniset alueet

Lentokoneiden huoltoja tehdaan teknisilla alueilla ja
halleissa, joita ovat Finnairin tekniikka asematasojen
8ja 9 valiselld alueella ja asematason 8 reunassa.
Polar Aviation ja Scan Wings toimivat asematasolla 4 ja
JetFlight asematasolla 3.
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Kuva 5. Helsinki-Vantaan lentoaseman kiitoteiden jatkeet ja asukastiheydet lentoaseman laheisyydessa.

4.3 Uudenmaan maankayttd
ja asutuksen sijoittuminen

Nykytilanne

Paaosa lentoasemaa ympardivastd alueesta on teol-
lisuus- ja tydpaikka-alueita, keskittyen erityisesti
lentoasema-alueen lansi- ja eteldpuolelle. Lahimmat
tiiviimmat asutusalueet (llola, Ruskeasanta, Koivuha-
ka) sijoittuvat lentoaseman ité- ja kaakkoispuolelle.
Lentoasema on vuosien saatossa joutunut tiivistyvien
asutusalueiden ympardimaksi pohjoisen suuntaa lu-
kuun ottamatta. Lentoaseman luoteis- ja lansipuolella
on laajahkoja peltoalueita ja pohjoisosassa jonkin ver-
ran metséaalueita.

Lentokonemelun vaikutusten hallitsemiseksi on tar-
keaa kiinnittdd huomiota maankayttdon erityisesti kiito-
teiden jatkeilla laskeutumis- ja lentoonlahtoreittien alla.
Tallaisella alueella sijaitsee Lansi-Vantaan, Espoon ja
Keravan maankaytdsta suuri osa seka osia Tuusulasta.

Asutuksen sijoittuminen

Kuvassa 5 on esitetty Helsingin ja Keski-Uudenmaan
ymparistdn vuoden 2016 asukasmaaran tiheyskart-

ta 100*100 metrin ruuduissa. Kartasta havaitaan, etta
kiitoteiden jatkeilla lahimpana lentoasemaa sijaitsevaa
tiivista asutusta on Ala-Tikkurilassa, Vierumaessa,
Myyrmaessa ja Martinlaaksossa. Hajanaisempaa asu-
tusta sijaitsee eri puolilla lentoaseman toimintaympa-
ristda. Vahiten asutusta on lentoaseman lansi-, luoteis-
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japohjoispuolilla. Padkaupunkiseudun ja Keski-Uuden-
maan asutuksen maaraa ja sijoittumista on esitetty
myds kuvassa 6. Asutuksen tihentymia on havainnol-
listettu seka vareilla ettad kolmiulotteisesti.

Uusittavana oleva
maakuntakaava

Uudenmaan maakuntakaava on vahvistettu ymparisto-
ministeridssa 8.11.2006. Maakuntakaavaan on merkitty
Helsinki-Vantaan lentoaseman vuoden 2020 kokonais-
likenteen L., 60 ja 55 dB:n lentokonemelualueet ns.
verhokayrana (lahde: Helsinki-Vantaan lentoasema,
lentokoneiden melun kehittyminen ja hallinta 2003-

2020. Vuoden 2020 uudelleenarviointi. llmailulaitos
A14/2002, Vantaa 4.12.2002).

Alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee
ottaa huomioon melusta annetut ohjearvot. Maakun-
takaavassa maarataan lentokonemelualueista seu-
raavasti: Lentokonemelualueelle 1 (L, 55-60 dB) ei
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa saa osoittaa
uutta melun haittavaikutuksille herkkéd toimintaa.
Alueella jo olevan asutuksen ja muun melulle herkdn
toiminnan sdilyttdminen ja tdydentdminen on mah-
dollista. Lentokonemelualueelle 2. (L, yli 60 dB) ei
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa saa osoittaa
asuinrakentamista eikd sairaaloiden yms. laitosten

™

e} - *
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Kuva 6. Paakaupunkiseudun ja Keski-Uudenmaan alueiden vuoden 2016 asukasmaaran tiheyskartta 3D-esityksena.
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rakentamista tai muiden sellaisten toimintojen sijoit-
tamista, jotka ovat herkkié melun haitoille.

Finavia on vuonna 2008 laatinut meluennusteet,

jotka perustuvat 3. kiitotien kayttékokemuksiin seka
padasiakkaan liikennestrategiaan. Meluennusteissa on
kaytetty uutta kansainvalisten iimailujarjestdjen suosit-
telemaa laskentamenetelmaa, joka suurentaa lievasti
melualueita aiempaan ennusteeseen ndhden. Finavia
on pitanyt valttdmattdmana, ettd uusittavaan maakun-
takaavaan merkitdan minimissdan melualue, joka on
vhdistelma ennusteesta ja nykyisin kaavassa olevasta
verhokayrasta (Lentokoneiden melu kehitystilantees-
sa 2025, llmailulaitos Finavia A3/2008, 30.4.2008).

Melualue on myds ymparistélupapaatdksen 4.8.2011
litteend 2.

Uusimaa-kaavan 2050 kaavaluonnos on asetettu
nahtaville lokakuussa 2018. Luonnoksessa on esitetty
lentokonemelun uusi verhokayra Finavian esittdma-
na. Verhokayran liséksi kaavaan on Finavian esitykses-
ta merkitty kiitoteiden jatkeille lentokonemelualueen
ulkopuolelle sijoittuvat laskeutumiskiitoteiden toistu-
van lentokonemelun alueet. Nailla alueilla sekd suunnit-
telussa etta rakentamisessa tulee lentokonemelu ottaa
huomioon. Finavia katsoo, ettd tdma voidaan toteuttaa
esimerkiksi soveltuvilla 8dneneristavyysvaatimuksilla.
Lentokonemelualueet on esitetty kuvassa 7. ®
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Kuva 7. Uudenmaan maakuntakaavan luonnoksessa on esitetty ns. “uusi verhokayra”, joka on kuvassa mustalla
aaltoviivalla. Taman liséksi laskeutumiskiitoteiden jatkeilla sijaitseville alueille on esitetty merkintda melun

huomioimiseksi maankaytdssa.
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B Ensisijainen kiitoteiden kayttétavan valintaperuste
on lentoturvallisuus. Turvallisuuden ehdoilla kiitoteiden
kayttdperiaatteet on suunniteltu siten, ettd lentokone-
melualueella asuvien maéra on mahdollisimman pieni.

5.1 Lentoturvallisuus
jailmatilan hallinta

llmatila on jarjestelma, johon liittyy my&s kiitoteiden
suunnitelmallinen kayttdtapa eri séa- ja likennetilan-
teissa. Se on kokonaisuus, joka on suunniteltava toimi-
maan myds epaedullisissa olosuhteissa seka erilaisten
hairidtilanteiden sattuessa. Jarjestelmakokonaisuus
pyrkii takaamaan turvallisuuden kaikissa tilanteissa.
Turvallisuusmarginaalit on mitoitettu epaedullisim-
man tilanteen mukaan siten, etta reittien kirjaimellinen
seuraaminen ei normaalitilanteessa aina ole valttama-
tdntd. Lennonjohto voi antaa ilma-aluksille joustavia ja
reittimatkaa lyhentavia selvityksij, joilla voi olla myds

X

/

® X x

X

Kuva 8. Samanaikaisesti laskeutumassa olevat
ilma-alukset vaikuttavat ldhtevien lentokoneiden
lentoreittivaihtoehtoihin.

positiivinen merkitys ymparistévaikutuksiin (pienenty-
vat paastot reittimatkan lyhentyessa, koneiden ohjau-

tuminen harvemmin asutuille alueille). Naitd selvityksia
annetaan huomioiden ilmatilan muu liikenne.

Lentokoneiden valilla tulee sailyttaa riittava, kansainva-
listen standardien mukaan maaritelty minimietaisyys,
joka saavutetaan esimerkiksi soveltamalla vaakasuun-
taista tutkaporrastusminimia. Se on lahestymisalueella
(TMA) 3 NM (5,5 km) ja sen ulkopuolella aluelennonjoh-
donilmatilassa 5 NM (9 km). Johtuen suunnistuslait-
teiden tarkkuudesta ja ilma-alusten kyvysta hyddyntaa
niitd seka vaaditusta tutkaporrastusminimista, tulee
TMA-alueen reunalla olevat tulo- ja menoportit sijoittaa
vahintaan 6 NM (11 km) etéisyydelle toisistaan.

Lentoturvallisuuden huomioiminen on térkein kritee-
ri kaytettavan kiitotien valinnassa. Lentoonldhteva ja
laskeutuva liikkenne ei saa joutua tilanteeseen, etta
kiitotieta jouduttaisiin kdyttdmaan vastakkaisiin suun-
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tiin tai, ettad lentoonlahtevan ja laskeutuvan liikenteen
kayttama kiitotie risteda niin, etta voi aiheutua vaarati-
lanteita (kuva 8). Laskeutuvalla lentokoneella téytyy olla
mahdollisuus myds keskeytetyn lahestymisen mene-
telmaan, jolloin kiitotiesuunnassa tulee olla riittavasti
vapaata ilmatilaa ns. ylésvedon varalta (kuva 9).

Lentoonlahdot ja laskeutumiset pyritddn ohjaamaan eri
kiitoteille siten, etta hallitaan rullaavien koneiden aktiivi-
sen kiitotien ylitykset. Tama on tarkeaa huonon naky-
vyyden vallitessa, erityisesti ns. huonon nakyvyyden
menetelmien (LVP, Low Visibility Procedures) ollessa
kaytossa.

5.2 Kiitotien kaytdn
valintaan liittyvia rajoituksia

Lentoaseman laheisyydessa havaittavan melun kan-
nalta on kiitoteiden kayttdsuhteilla suuri merkitys.

Kansainvalisten (ICAO) ohjeiden mukaan melun-
vaimennusmenetelmien noudattamista ei tulisi vaatia
epasuotuisissa olosuhteissa, kuten:

1. milloin kiitotien pinnan olosuhteissa on haitallisia
vaikutuksia (esim. lumen, sohjon, jaan tai veden,
mudan, kumin, 8ljyn tai muiden aineiden johdosta);

2. milloin pilvikorkeus on alle 150 m (500 ft) lento-
paikan korkeustasosta tai vaakasuora nakyvyys
onalle1,9km;

3. milloin sivutuulikomponentti, puuskat mukaan
lukien, ylittaa 28 km/h = 7,8 m/s (15 kt);

4. milloin my&tatuulikomponentti, puuskat mukaan
lukien, ylittda 9 km/h = 2,5 m/s (56 kt); ja

5. mikali on ilmoitettu “wind shear” -ilmidsta
(voimakas tuulen nopeuden muutos korkeuden
suhteen) tai sellaista on ennustettu, tai mikali
muiden haitallisten sddolosuhteiden, esim.
ukonilman odotetaan vaikuttavan lahestymisiin.

SR s EEEEEEEEEw
L4

Kuva 9. Laskeutuvan lentokoneen mahdollista keskeytettya
lahestymista (ns. ylésveto) varten on varattava riittavasti
vapaata ilmatilaa eli ns. yl6svetosektori.
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5.3 Tuulen vaikutus

Lentokoneille pyritdan tarjoamaan mahdollisuus nousta
jalaskeutua vastatuuleen. Nain saavutetaan mahdolli-
simman pienelld maanopeudellariittava ilma-aluksen ja
sitd ympardivan ilmamassan valinen nopeusero. Lento-
koneen maanopeus vaikuttaa esimerkiksi koneen ohjat-
tavuuteen maassa seka lasku- ja 1ahtokiidon pituuteen.

Vuoden 2017 tuuliolosuhteet olivat pitkaaikaisiin keski-
arvoihin nahden etela-/lounaispainotteiset. Yleisesti
vallinneet lounaan puoleiset tuulet puolsivat kiitotien
22R kayttda lentoonlahtdihin ja kiitotien 221 kayttda
laskeutumisiin kiitoteiden kaytodn ensisijaisuusjarjes-
tyksen mukaisesti tilanteissa, jolloin kiitotietd 15 ei
voitu kayttaa.

Kuvassa 10 on esitetty tuulen suuntien aikaosuudet
prosentteina kymmenen asteen vélein koko vuoden
sadaineistosta vuodelta 2017 seka vuosien 2000-2016

Tuulen suunnat,
prosenttia
kokonaisajasta

\
270 } kﬁ\

22-suunnan kayttda
tukevien tuulien suunnat

(140-320 astetta/

keskiarvo. Kaytettava kiitotie maaraytyy kiitoteiden
ensisijaisuusperiaatteen mukaisesti tuuliolosuhteet
huomioiden. My&tatuuli- ja sivutuulikomponenteille
annettujen raja-arvojen ylittyessa ensisijaisella kiito-
tiell, pyritdan kayttdmaan parhaan vastatuulikom-
ponentin antavaa kiitotieta. Esimerkkina tuulen suun-
nan paivittaisen vaihtelun vaikutuksesta kiitoteiden
kayttddn on kuvassa 11 esitetty kiitoteiden 04L ja 04R
yhteenlaskettujen laskeutumisten maara paivittain
vuoden 2017 aikana.

54 Asutuksen
sijoittuminen

Kaytettava kiitotie pyritdan turvallisuuden, kapasitee-
tin ja joustavuuden puitteissa valitsemaan niin, etta
lentokoneet suuntautuisivat harvaan asuttujen aluei-
denyli. My&s ymparistdluvan maaraykset kiitoteiden
kaytdlle on asetettu asutuksen sijainnin perusteella.

04-suunnan kayttda
tukevien tuulien suunnat
(320-140 astetta)

[TA)
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Kuva 10. Tuulen suuntien aikaosuudet prosentteina koko vuoden saaaineistosta vuodelta 2017
javuosien 2000-2016 keskiarvo Helsinki-Vantaan lentoasemalla.
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Ensisijaisesti pyritdan minimoimaan lentokoneiden
aiheuttamaa melua lahelld lentoasemaa, misséd melu
on suurimmillaan, koska lentoonlahdoissé kaytettava
moottoriteho on suuri ja etdisyys maahan pieni.

5.5 Ymparistdluvan
maaraykset

Kolmannen kiitotien sijoituslupaan perustuvat, nykyisin
kaytdssa olevat kiitoteiden kayttdperiaatteet ovat muo-
dostuneet vakiintuneeksi kdytdnnoksi lentoliikenteen
jarjestamisessa ja kiitoteiden kayttdtapa on pysynyt
pitkalti samanlaisena kiitotien 3 kayttdédnoton jalkeen.
Lentoturvallisuus on tarkein syy siihen, ettei melunhal-
linnan kannalta parasta kiitotieté voida aina valita.

Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistdlupapéatdk-
sessa (4.8.2011 nro 49/2011/1) kiitoteiden kaytodlle on
annettu seuraavia maarayksia:

300

250

8

150

8

Laskeutumista vuorokaudessa
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2. Kiitoteiden kéyttd on jdrjestettéivd siten, ettd melun
levitimistd asuinalueille voidaan hallita mahdollisim-
man tehokkaasti. Kiitoteiden kéytdssé on noudatet-
tava seuraavia rajoituksia:

2.1 Siviililentotoiminnassa on yélld klo 23.00-06.00
kdytettévd ensisijaisena laskeutumiskiitotiend
kiitotietd 15 ja suihkukoneiden ensisijaisena
lentoonléhtdkiitotiend kiitotietd 22R, mikdli
lentoturvallisuus ei muuta edellytd.

2.2 Lentoonl&hddt kiitotieltc 15 ja laskeutumiset
kiitotielle 33 on kielletty klo 22.00-07.00 vdlisend
aikana, mikdli lentoturvallisuus el muuta edelly-
td. Madrdys ei koske potkurikoneiden lentoja klo
22.00-23.00 ja klo 06.00-07.00.

Ymparistéluvan maaraykset ovat vakiintuneen toimin-
tatavan mukaisesti kaytdssa.
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Kuva 11. Esimerkki tuulen suunnan paivittaisen vaihtelun vaikutuksesta kiitoteiden kaytt66n. Kiitoteiden

04L ja 04R yhteenlaskettujen laskeutumisten maara paivittain vuonna 2017. Koko vuoden keskimaarainen

laskeutumisten maara oli 241 laskeutumista vuorokaudessa.



5.6 Kiitoteiden
kayttdbperiaatteet

Nykyisessa Helsinki-Vantaan lentoaseman kolmen kiito-
tien jarjestelmassa on maaritelty noin kaksikymmenta
erilaista kiitoteiden kayttdperiaatetta. Lukuisuus johtuu
monista turvallisuutta, kapasiteettia ja ymparistda
samanaikaisesti koskevista vaatimuksista, joita eri olo-
suhteissa pyritdan sovittamaan optimaalisella tavalla
vhteen. Laht&kohtaisesti pyritdan toimimaan niin, etta
vahintaan kaksi kiitotieta kolmesta on jatkuvasti kaytet-
tavissa lentoliikenteelle.

Kaytettavien kiitoteiden valintaan vaikuttavat muun
muassa seuraavat tekijat: lentoturvallisuus, tuulen
suunta ja voimakkuus, aktiivisen kiitotien ylitykset,
ymparistdluvassa asetetut maaraykset, asutuksen
sijoittuminen, liikenteen kysynté ja sen suuntautumi-
nen, rullausmatkojen ja -paastdjen hallinta.

Lentokoneiden seisontapaikat sijoittuvat kiitotien 1
etelapuolelle. Kiitotieta 3 lentoonlahtdihin tai laskuihin
kayttavan ilma-aluksen on siis ylitettéva kiitotie 1. Kiito-
teiden ylitysten vahentaminen likkenteen kysynnan sen
salliessa on yksi kiitoteiden kaytdn suunnittelutavoit-
teista.

Kiitoteiden toisistaan riippumattoman rinnakkaisen
kaytdn periaate on esitetty kuvassa 12. Toisen rinnak-
kaisista ilma-aluksista on lahestyttava kiitotien suuntaa
alempana ennen kiinnittymista ILS-laitteiden ohjauk-
seen, jotta ilma-alusten valinen porrastus varmistetaan
seka vaaka- ettad pystytasoissa ja riski lahestymislinjan
"l&pi” lentdmisen seurauksista minimoidaan.

Vaakalento porrastuksen vuoksi
korkeudella 2000 jalkaa (noin 600 m)

Lentokorkeus 3000 jalkaa
(noin 900 m)

>

5.7 Liikenteen kysynta
Ja sen huipukkuus

Lentoaseman kokonaiskapasiteetin kysynta vaihtelee
voimakkaasti johtuen matkustuspalvelujen kysynnan
huipukkuudesta seka suurimpien lentoyhtididen toi-
mintatavasta, joka pyrkii keskittdmaan laskeutumiset
jalentoonlahdét toisiaan seuraaviin “aaltoihin” suju-
vien vaihtoyhteyksien jarjestdmiseksi. Nykytilanteessa
lentoaseman kiitotiekapasiteetti on parina tuntina vuo-
rokaudesta lahes tdydessa kdytdssa. Suurimman osan
tunneista kapasiteettia on runsaasti vapaana, mutta
sille on vahemman kysyntaa.

Finavian on tehtdvansa mukaisesti palveltava lento-
yhtiditd ja matkustajia ndiden haluamina aikoina pyrkien
tarjoamaan kysynnan mukaista kapasiteettia. Nyky-
tilanteessa kysynnan huipukkuus vaikuttaa kiitoteiden
kayttddn selkeimmin iltapaivien tunteina klo 14-18,

5. KIITOTEIDEN KAYTTOTAVAT

jolloin saapuvien ja/tai lahtevien koneiden maara ylittaa
yhden kiitotien valityskyvyn. Tall6in kaytetaan laskeutu-
misille ja/tai lentoonldhdéille kahta rinnakkaista kiito-
tieta.

Helsinki-Vantaan lentoaseman lennoista yli 75 % suun-
tautuu ulkomaille, ja naisté valtaosa Skandinaviaan ja
Keski-Euroopan lansiosiin. Naille liikkennevirroille luon-
tevin lentoonlahtokiitotie on lanteen johtava suunta.
Tama mahdollistaa myods turvallisuuden kannalta ilma-
tilan laajemman hallinnan niin, etta lahestyvan ja lah-
tevan liikenteen valisten ristedmisten maara minimoi-
daan. ®

Vaakalento porrastuksen vuoksi

Lentokorkeus 3300 jalkaa
(Nnoin1000 M)

korkeudella 2300 jalkaa (noin 700 m)
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Kuva 12. Rinnakkaisten lahestymisten periaate, jolla turvallisuus varmistetaan, vaikka koneet laskeutuvat samanaikaisesti rinnakkaisille kiitoteille. Vasemmalla lahestymiset kiitoteille 22L ja 22R, oikealla kiitoteille 0O4L ja 04R.
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Kiitoteiden kayttbtapoja eri tilanteissa

14

Ensisijainen kiito-

teiden kiiyttoperiaate

OpenV QJET

Kiitoteiden
kdyttoperiaate
Parallel RWY 22

Kiitoteiden kaytto
luoteis- ja itatuulten
vallitessa Parallel
RWY 04

Kiitoteiden kéytto
huonon nakyvyyden
aikanaOpenT ja
OpenA

Yoajan lentoonldhdot
jalaskeutumiset

X

X
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Kiitoteiden kayton valinnassa toimitaan ensisijaisen kiitoteiden kiyttoperiaatteen (OpenV QJET)
mukaan kaakkois-lounaistuulten vallitessa siten, ettéd laskeudutaan kiitotielle 15 (2) luoteen eli Nurmi-
jarven suunnasta ja lahdetaan lentoon kiitotieltd 22R (3) lounaaseen Lansi-Vantaan ja Espoon suuntaan
tai kiitotielta 22L (1) etelaan. Toimintatapa edellyttda, ettd yhden kiitotien kapasiteetti riittaa laskevalle
likenteelle.

Toissijaista kiitoteiden kdyttoperiaatetta (Parallel RWY 22) kaytetaan etela-lansituulten vallites-
sa, jolloin lentoonlahdbissa kaytetaan kiitotiesuuntia 22R (3) ja 22L (1) ja laskuissa joko kiitotieta 22L (1)
(erillistoiminta) tai seka kiitotieta 22L (1) ettd 22R (3), mikali yhden kiitotien kapasiteetti ei riita laskeu-
tuvalle liikenteelle (Mix).

Luoteis-itatuulilla toimitaan yleensa siten, etta laskeudutaan kiitotielle O4L (3) tai kiitotielle 04R (1)
lounaan eli Lansi-Vantaan ja Espoon suunnasta ja lahdetaan kiitotieltd 04R (1) koilliseen Keravan suun-
taan (Parallel RWY 04 puoliyhdistetty) tai jos yksi laskukiitotie riittaa saapuville koneille, laskeudutaan
kiitotielle O4L ja lahdetaan kiitotieltd O4R ja vahaisessa maarin potkurikoneilla kiitotielta 15 (Parallel
RWY 04 erillistoiminta).

Huonon nikyvyyden aikana (LVP = Low visibility procedure) ensisijaisena laskeutumiskiitotiena on
kiitotie 22R (3) ja lentoonlahddissa kiitotie 15 (2) (Open T) tai toissijaisena laskeutumiskiitotiena O4L.
Kiitoteiden kaytolla varmistetaan turvallisuus minimoimalla seka aktiivisten kiitoteiden ylitykset etta
maassa liikkuvien ilma-alusten ristedminen rullausteilld huonoissa nakyvyysolosuhteissa. Taman
menetelman kayttda edellyttavia olosuhteita on yleensd muutamina paivina vuodessa.

Yoaikana klo 23-06 kaytetdan laskeutumisiin ensisijaisesti kiitotieta 15 (2) luoteen eli Nurmijarven
suunnasta ja lentoonlahtdihin kiitotietd 22R (3) lounaaseen eli Espoon suuntaan. Suihkukoneiden las-
keutumiset kiitotielle 33 (2) kaakon suunnasta ja lentoonlahdét kiitotielta 15 (2) kaakon suuntaan ovat
kiellettyja. Yoaikaan my&s potkurikoneiden operaatiot kaakon suuntaan ovat kiellettyja, mikali lento-
turvallisuus ei muuta vaadi. Edelld esitettya kiitoteiden kdyttdéa on sovellettu Helsinki-Vantaan lento-
asemalla pitkaan ja se sisaltyy kiitoteiden kayttdperiaatteisiin.
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6.1 limatilan rakenne

lImatila on yleisesti jaettu valvottuun ja valvomatto-
maan ilmatilaan. Valvottu ilmatila on rajoiltaan maari-
tetty ilmatila, jossa annetaan eriasteista lennonjohto-
palvelua ja jossa lentdmiseen vaaditaan erityinen len-
nonjohtoselvitys. Valvotun ilmatilan rajat maaritellaan
yleensa kaupallisen lentoliikenteen tarpeiden pohjalta.
Tama liikenne kayttaa ns. mittarilentosaantja eli navi-
gointi tapahtuu mittarindyttamien perusteella. Talldin
lennonjohto vastaa porrastamisesta eli ilma-alusten
vélisen turvallisen etaisyyden sailymisesta valvotussa
ilmatilassa. Kaytannossa kaupallinen lentoliikenne on
aina lennonjohtopalvelun alaista ns. johdettua liiken-
netta ja se pysyy valvotussa ilmatilassa.

Valvomattomassa ilmatilassa saa lentda ilman lennon-
johtoselvitysta. Tama liikenne kayttaa ns. nakdlento-
saantdja eli ilma-alukset vastaavat itse riittavan turva-
etaisyyden sailymisesta ja navigointi tapahtuu karttojen
janakdhavaintojen avulla. Valvomattomassa ilmatilassa
lentavat padasiassa yleisiimailijat.

6.2 Lennonjohdon toiminta

Lennonvarmistustoiminnasta Finavian lentoasemilla
on 1.4.2017 lahtien vastannut ANS Finland Oy. ANS Fin-
land on valtion kokonaan omistama erityistehtavayhtio,
jonka omistajaohjaajana toimii likenne- ja viestintami-
nisterid. ANS Finland vastaa palveluntuottajana lennon-
varmistustoiminnoista lentoasemalla Finavian maarit-
telemien tavoitteiden mukaisesti.

Lentoonlahtdjen ja laskeutumisten lennonjohtopalve-
luista lahialueella (CTR) vastaa lentoaseman lahilen-
nonjohto (TWR eli “Torni”). Lentoaseman ympérille on
maaritelty ns. lahestymisalue (TMA, Terminal Control
Area), missa lennonjohtopalveluista vastaa lentoase-
man lahestymislennonjohto (APP, Approach Control).
Lahestymisalueen eli TMA:n ulkopuolella lennonjohto-
palvelusta Suomen iimatilassa vastaa Suomen alue-
lennonjohto EFIN (ACC, Area Control Center). Suo-
men aluelennonjohto toimii lennonjohtokeskuksessa

Vantaalla. Koska Helsinki-Vantaan TMA rajautuu maan
ilmatilarajaan, luovuttaa lentoaseman APP liikenteen
eteldssa Viron lennonvarmistuselimelle ja kaakkois-
puolella Pietarin lennonvarmistuselimelle. TMA on
esitetty kuvassa 14.

Aluelennonjohdon vastuualueen sivurajana toimii
yleensa valtakunnan rajaa myo6téileva lentotiedotus-
alueen raja. Talla ACC:n valvomalla alueella ilmatila
lentopinnan 95 (9 500 jalkaa, 2 850 m) alapuolella on
kuitenkin paaasiassa valvomatonta ilmatilaa. ACC:n
ilmatila koostuu yksisuuntaisista lentovaylista ja nykyi-
sin RNAV-pohjaisesti maaritellyista (ks. 6.3) lentorei-
teista. llma-alukset lentdvat naita reitteja pitkin maara-
tylla korkeus- tai pitkittéiserolla toisiinsa. Aluelennon-
johdon vastuualueella noudatetaan enenevassa
maarin ns. Free Route Airspace -periaatetta. Free Route
Airspace -periaate mahdollistaa aluelennonjohdon
vastuualueella, ja ulottuen osin jopa aina ldhestymis-
lennonjohtojen alueille, julkaistuista reiteista rippumat-
tomien suorien lentoreittien lentédmisen pienentéen
nain paastdja ja polttoaineen kulutusta.

Liittymapintoina Idhestymislennonjohdolta aluelen-
nonjohdolle ja painvastoin toimivat ns. meno- ja tulo-
portit TMA:n reunailla. Portit on sijoiteltu siten, etta
lahtevan ja saapuvan liikenteen ristedmiset minimoi-
daan ja ettéd ilma-alusten valilla sdilyy riittava etaisyys.

Lahestymisalueen tuloporteilta on maaritetty alku-
lahestymisreitit (STAR), jotka johtavat loppuldhesty-
misen alkuun 15-25 km etaisyyteen kiitotien paasta.
Menoporteille johtavat ns. vakioldhtoreitit (SID). Reit-
tien seuraamisen tarkkuuteen vaikuttaa muun muassa
ilma-aluksen tyyppi ja lentoonlahtdpaino, sédolosuh-
teet ja kaytetty navigointiteknologia. Lennonjohto usein
antaa lisaksi ilma-aluksille vakiotulo/lahtdreiteista poik-
keavia reittia oikovia selvityksia. Ruuhka-aikoina reitteja
voidaan myd&s pidentad vektoroimalla, jotta tarpeelliset
porrastukset saadaan jarjestettya.

Helsingin rannikon edustalla on suuri maara ns. vaara-
alueita, joilla puolustusvoimat suorittaa ammunto-

ja. Lentoreitit suunnitellaan siten, etta niista ei usein
jouduta poikkeamaan vaara-alueiden ollessa aktiivisia.
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Helsinki-Vantaan Idhestymislennonjohtoalueella kay-
tetddn normaalioloissa yhdeksaa porttia yksinomaan
lahtevalle liikenteelle ja kuutta porttia saapuvalle liiken-
teelle. Usein likkenteelle koordinoidaan kuitenkin suo-
rempia reitteja ohi naiden porttien.

llmatilan rakennetta, lentoreitteja ja ilma-alusten johta-

mista lennonjohtojarjestelmassa on esitetty kuvassa 13.

6.2.1 Lahtevien
ilma-alusten johtaminen

Ennen jokaisen johdetun lennon aloittamista ilma-aluk-
sen tulee pyytaa lennonjohdolta selvitys elilupa lentda
maaritellyin ehdoin paikasta A paikkaan B. Selvitykseen

siséltyy yleensa vakioldhtoreitti (SID), matkalentoreitti
maaranpaahan ja lupa nousta tietylle korkeudelle. Lah-
tevien ja lahestyvien ilma-alusten johtaminen on esitet-
ty kuvassa13.

Lahilennonjohto (TWR eli “Torni”) antaa lahtéluvan
ilma-alukselle, joka on lennon alkuvaiheessa sen vas-
tuualueella. Pian ilmaan nousun jalkeen ldhilennonjohto
luovuttaa ilma-aluksen lahestymislennonjohdon (APP,
Approach Control) johdettavaksi tdman vastuualueelle
eliTMA-alueelle.

Lahestymislennonjohto (APP) johtaa lahtevaa ilma-alus-
ta tutkan avulla ja antaa sille selvityksen (= luvan) nousta
sopivalle lentokorkeudelle. Selvitystéd annettaessa ote-
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Kuva 13. Ldhtevien ja ldhestyvien ilma-alusten johtaminen.
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Kuva 14. Helsinki-Vantaan lentoaseman lahestymisalue (Terminal Control Area, TMA) (keltainen alue), jonka sisélla ilma-alukset ovat lentoaseman lahestymislennonjohdon valvonnassa.

16 Lentokonemelun hallintasuunnitelma « Finavia Oyj 2018

LIITE: Ymparistélautakunta 27.02.2019 /5 §

R112a PE

szs
7 G v

l ﬁ /

22

D112A
FMRATLY

L
or

EFHK TMA

T

B

Q :| HLDG partiesmy and ousbound irack
(i

ArSpOGE by Thia
M
Arnpace cns EFHK
FLZES | Upped kit
7500 | Lowss bmit
ATC 5ER

ACC SECT A 127435
ACC SECT B 125 225
ACC SECT G 132675
AT SECT D 121.300
ACC SECTE 13575
ACC SECTF 132725
ACT SECT G 127100
AL SECT K 123778
ACC SECT L 136,650

BRG are MAG
DIET in M

ALT o ELEV in FT

Hotes:

Apca WM ALT: Seo AMA Index, AIP ENRGT -3

In ceder I avold excessie chart chutber,
IFR REP COORD inside EFHK TAA UPPER are

o showm.
Sen AP ENR 4.4

EFHK AD 2.11 - 1 (ARC)



taan huomioon muu liikenne seka tarvittaessa ilmatilan
kayttda rajoittavat alueet, kuten ammunta-, purjelen-
to- jalaskuvarjohyppyalueet. Lisaksi paikalliset poikkeuk-
selliset sddolosuhteet, kuten ukkosrintamat, saattavat
aiheuttaa poikkeamia ilma-aluksen aiotulta reitilta.

Lahestymislennonjohto luovuttaa ldhtevan ilma-aluk-
sen TMA:n rajalla edelleen Suomen aluelennonjohdon
(ACC), Viron tai Pietarin aluelennonjohdon vastuulle.

6.2.2 Lahestyvien
ilIma-alusten johtaminen

Aluelennonjohto johtaa saapuvat ilma-alukset alku-
|ahestymisrasteille, jotka sijaitsevat valittdmasti
TMA:n ulkopuolella. Usein aluelennonjohdot koordi-
noivat yhdessa lahestymislennonjohdon (APP) kanssa
oikaisuja reitille. Naissa tapauksissa lentokone suun-
taa suoraan jo aluelennonjohdon vastuualueelta tyy-
pillisesti vakiolahestymisreitin (STAR) jollekin reitti-
pisteelle I1dhestymisalueella (TMA).

Odotuskuvion kayttaminen on normaalitilanteessa
hyvin vahaistéd johtuen liikenteen saatelysta, joka ta-
pahtuu Eurocontrolin Brysselissa sijaitsevan Central
Flow Management Unit'in (CFMU) kautta. Esimerkik-
si tilanteissa, joissa remontin vuoksi Helsinki-Van-
taalla yksi kiitotie on pois kdytdsta ja kapasiteetti on
pienempi kuin saapuvien ilma-alusten kysynta edel-
lyttaa, lahestymislennonjohto pyytaa aluelennonjoh-
toa ilmoittamaan CFMU:hun liikenteen rajoittamistar-
peesta. Rajoittaminen suoritetaan kdytdnndssa siten,
ettd Helsinki-Vantaata kohden |ahddssa oleville ko-
neille annetaan kaynnistyslupa myéhemmin kuin
aikataulu edellyttaisi.

Lahestymislennonjohto kayttaa l1ahestymisten ohjaa-
miseen joko RNAV-alkuldhestymisreitteja tai tutkaoh-
jaussuuntia. Lennonjohto antaa selvityksia laskeutua
tiettyyn korkeuteen, sek& mahdollisia nopeusohjeita.
Selvityksid annettaessa otetaan huomioon myéds yhden
tai useamman kiitotien kapasiteetti.

Loppulahestymisen ennen kiitotielle laskeutumista
ilma-alus suorittaa useimmiten joko mittarildhestymis-

menetelman mukaisesti (ILS, VOR, RNAV) tai harvoin
hyvalla saalla nakdyhteydessa kiitotiehen (ns. naks-
lahestyminen).

Kun ilma-alus on loppulahestymisvaiheessa noin 10
kilometrin etaisyydella kiitotiesta lahestymislennon-
johto luovuttaa ilma-aluksen lahilennonjohdolle, joka
antaa sille laskeutumisluvan.

Jokainen lennonjohtoelin vastaa selvityksia antaessaan
aina siita, ettd ilma-alukset eivat joudu sdadettyja etai-
syyksia ldhemmaksi toisiaan (ns. porrastuksen sailytta-
minen).

6.3 llma-alusten navigointi

6.3.1 Konventionaalinen
navigointiteknologia

Aiemmin ilma-aluksen suunnistus mittarilentosdantd-
jen mukaan lennettaessa perustui maassa olevien lait-
teiden ohjaamon nayttdlaitteisiin antamien signaalien
mukaan toimimiseen. Tarkein tallainen navigaatiolaite
oli monisuuntamajakka (VOR), johon liittyy myds etéi-
syydenmittauslaite (DME). Tyypillisimmin reittimaarit-
tely edellytti lentdmaan monisuuntamajakkaa kohti tai
siita poispain tiettyd suuntasadetta (radiaalia) pitkin,
toisin sanoen tietyssa suunnassa laitteen sijaintipistee-
seen ndhden. Usein reitin suunnan muutoksen aloitus-
kohta oli maaritetty etdisyytena jostakin etaisyyden-
mittauslaitteesta ja ilmoitettu iimailussa kaytettavien
yksikdiden mukaisesti merimaileina (NM).

6.3.2 PBN-navigointiteknologia

Kansainvalinen siviili-ilmailujarjestd ICAO on maéritel-
lyt niin kutsutun suorituskykyyn perustuvan navigoinnin
konseptin (PBN, Performance Based Navigation). Se
kattaa erilennonvaiheisiin tarkoitetut aluesuunnistus-
menetelmat vaatimuksineen. PBN-konseptin mukaisia
navigointimenetelmid ovat mm. RNAV (Area Naviga-
tion). Se tarkoittaa aluesuunnistusmenetelmas, jonka
ICAO on maaritellyt seuraavasti: “"Suunnistusmene-
telma, joka sallii ilma-aluksen toiminnan milla tahansa
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halutulla lentoradalla, joka on suunnistuslaitteiden kat-
tamalla alueella, tai muista suunnistuslaitteista riippu-
mattoman laitteen sallimissa rajoissa, tai joka on naiden
yhdistelman kattama.”

Kaytannossa tama tarkoittaa sitd, etta lentokoneen
suunnistuslaitteet kerdavat tietoa erindisista tieto-
|ahteistd, jotka voivat sijaita avaruudessa (GPS- ja
EGNOS-satelliitit), maanpinnalla (DME - etaisyyden
maarityslaite tai tietyissa poikkeustilanteissa VOR-
monisuuntamajakka) tai lentokoneessa itsessdan
(INS eliinertia). Naista tietolahteista tai niiden yhdis-
telmista saatujen tietojen perusteella lentokoneen
suunnistustietokone suorittaa matemaattisten laskel-
mien avulla lentokoneen paikanmaarityksen ja antaa
suuntaopastusta ennalta maarattyjen reittiohjeiden
mukaisesti. Lentokoneen RNAV-laitteisto pystyy las-
kemaan suunnan ja etdisyyden ennalta valittuun pis-
teeseen lentokoneen senhetkisesta paikasta ja reitti-
pisteestd. Paikkatieto esitetaan lentdjélle useimmiten
lentokoneen sijaintina suhteessa ennalta laskettuun
reittiin joko kuvaruutunaytélla tai numeraalisesti.
Useimmissa lentokoneissa RNAV-laitteet on kytketty
lentokoneen automaattiohjausjarjestelmaan. Milloin
tédma ei ole mahdollista, lentdjat suorittavat tarvittavat
toimenpiteet manuaalisesti.

Verrattuna perinteiseen suunnistamiseen, jossa len-
nettiin lentovaylia pitkin suunnistuslaitteelta toiselle,
mahdollistaa RNAV lentokoneiden lentédmisen suoraan
madritetylta reittipisteeltd toiselle. Koska riippuvuus
maalaitteista on vdhentynyt, voidaan lentoreitit maari-
tella ndiden reittipisteiden avulla kolmiulotteiseen ava-
ruuteen suhteellisen vapaasti. Vaikka suurimmat hyo-
dyt PBN:n kéaytdsta tulevatkin lentoyhtidille suorempien
reittien mukanaan tuomien polttoainesadastdjen myots,
voidaan teknologiaa hyddyntaa myods lentokenttien
I&hialueilla pyrkimalla sijoittamaan 1aht6- ja alkuldhes-
tymisreitit lentokonemelun kannalta tiiviiden asuin-
alueiden ulkopuolelle. Reiteille voidaan julkaista myds
korkeus- ja nopeusrajoituksia. Nailla voidaan vaikuttaa
lentokoneen lentdmaan profiiliin.

Nykyaikaiset lentokoneet voivat seurata RNAV-reittia
varsin tarkasti. RNAV-menetelmien hyédyntdminen

edellyttd, etta valtaosa lentoasemalla operoivista
ilma-aluksista on varustettu tarvittavalla teknologialla,
seka virallisesti hyvaksytty sen kdyttamiseen. RNAV-
menetelmat ovat kaytdssa Helsinki-Vantaalla seka
lentoonlahtdja, ettd lahestymisia varten kaytetyilla
reiteilld. Nama RNAV SID- ja RNAV STAR-reitit julkais-
taan ilmailukasikirjassa, jota Suomessa yllapitaa

ANS Finland: https://ais.fi/ais/eaip/fi/.

6.3.3 RNAV-reittien
tekninen maarittely

RNAV-reitti maaritellddn antamalla joukko WGS84-
koordinaatiston mukaisia reittipisteitad (way-point,
WPT). Pisteisiin yleisimmin liittyvat lisamaareet ovat
fly-over ja fly-by. Jos reitilla on fly-over -piste, on iima-
aluksen lennettava suoraan sen yliennen kaartoa.
Vastaavasti fly-by -pisteité ilma-alus seuraa opti-
moimalla lentoreitin suoritusarvojensa perusteella.
Esimerkiksi jos fly-by -piste sijoitetaan reitin kdannds-
kohtaan kahden suoran reittiosan jatkeen kohtaus-
pisteeseen, ennakoiilma-alus kaarron aloituksen sen
suoritusarvoille optimaalisella tavalla. RNAV-reitti
toteutuu erityyppisilla ilma-aluksilla eri tavoin: esimer-
kiksi nopeus vaikuttaa kaartojen sateeseen.

6.4 Imatilarakenteen
jareittien julkaiseminen

lImatilan rakennetta ja lentoreitteja koskevat tiedot
laaditaan jajulkaistaan ICAO:n maarittelemien me-
nettelyiden mukaisella tavalla kdyttden sen standar-
doimaa esittamistapaa. Reittimuutokset julkaistaan
kansainvalisesti ilmailutiedotuspalvelun kautta. Laajois-
ta muutoksista on annettava ennakkotieto 6 kuukautta
etukateen jaitse materiaali on julkaistava 2 kuukautta
ennen sen voimaanastumispaivamaaraa. limailutiedon
jalostamiseen erikoistuneet kansainvaliset yritykset ja-
kavat tiedot eteenpain lentoyhtidille. Ohjaamotydsken-
telyyn soveltuvien reittikarttojen lisdksi ndma yritykset
tuottavat reittimaarittelyja myos sahkdisessa muodos-
sa sybtettavaksilentokoneiden FMS-laitteisiin. Lento-
menetelmien yksityiskohtaiset maarittelyt eivat kaikis-
sa tapauksissa kuitenkaan vality lentoyhtidille.
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6.5 Lentoreittien
esittdminen tiheyskarttoina

Lentoreittien toteumaa kuvaavat parhaiten ns. reittitiheyskartat, joita
ANOMS-jarjestelma (Airport Noise & Operations Monitoring System)
tuottaa. Kuvissa esitetaan lentojen maara maantieteellisten ruutujen ylit-
se valitulla ajanjaksolla. Lopputuloksena oleva esitys on havainnollinen
kuvaamaan pitkan aikavalin lentoreittien sijaintia, koska kiitoteiden kaytén
vaihtelu, sddolosuhteet, eri koneiden suoritusarvot ja monet muut tekijat
aiheuttavat vaihtelua, jonka kuvaaminen yksittaisilla lentoreittiviivoilla olisi
mahdotonta, ja kdytdvamallisella esityksella liian kaavamaista.

Reittitiheyskuvissa 15-18 on esitetty vuoden 2018 huhti-syyskuun valisen
ajan kaikkien operaatioiden maantieteellinen sijoittuminen niille kiitoteil-
le, jotka kussakin kiitotieyhdistelmassa tyypillisesti ovat kaytdssa. Ajan-
jakso on valittu siten, ettd huhtikuussa 2018 voimaantulleet muutokset
lentoonlahtdreiteissa tulee reittitineyskuvissa huomioiduksi.

Reittitiheyskuvat nayttavat likkenteen sijoittumista eri aikoina vuorokau-
desta, seké iltapdivan ruuhkatunteina, ettd muuhun aikaan. Esimerkiksi
vahaisen lilkkenteen aikana kiitotien 22L Idhestymiset kaantyvat kiitotien
suunnalle valittdmasti Keravan itdpuolella (kuva 16). Vastaavasti ruuhka-
tuntien aikana laskeutuvat koneet lentavat pidempaan kiitotien suuntai-
sestija niiden liittyminen lahestymislinjalle ndkyy reittien tiheyskuvassa
kauempana Keravasta koilliseen.

6.6 Lentoonlahtdreitit

Kiitotiet 22L ja 22R. Lentoturvallisuuden takaamiseksi rinnakkaisten kiito-
teiden lentoreittien tulee erota lentoonlahddn jélkeen toisistaan. Myds
reittien nimien tulee erottua toisistaan vahintéan reitin tunnuksen osalta.
Reittien suuntaero saavutetaan esimerkiksi siten, etté jos toinen reitti jat-

Kuva 15. Reittitiheyskarttana lennot vuoden 2018 huhti-syyskuussa
ensisijaisella kiitoteiden kayttoperiaatteella (Open V QJET).

Kuva 16. Reittitiheyskarttana lennot vuoden 2018 huhti-syyskuussa kiitoteiden
rinnakkaisen kayton tilanteessa etelda-lansituulten vallitessa (Parallel RWY 22).

Kuva 17. Reittitiheyskarttana lennot vuoden 2018 huhti-syyskuussa luoteis- ja
itdtuulten vallitessa periaatteella Parallel RWY 04 puoliyhdistetty, jossa paljon
laskeutuvaa liikennetta.

Kuva 18. Reittitiheyskarttana lennot vuoden 2018 huhti-syyskuussa luoteis- ja
itdtuulten vallitessa periaatteella Parallel RWY 04 erillistoiminta, jossa vahan
laskeutuvaa liikkennetta.
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NAKOLAHESTYMINEN

Kuva 19. Hyvissa sddolosuhteissa ja vdhaisen liikenteen
aikana ilma-alukset voivat my6s tehda ns. nakélahestymisen,
jolloin kiitotien suuntaisesti lennettéava matka on

lyhyempi kuin tavallisessa (mittari)lahestymisessa.
Nakolahestymisten kayttd on kuitenkin vahaista.

kaa kiitotien suuntaisesti, toisen kiitotien reitin on kaar-
rettava ulospain. Koska kiitotieltd 22R erdat reiteista
|&htevat Viron ilmatilan suuntaan lahes kiitotien suun-
taisesti, on kiitotien 22L reittien kaarrettava lentoon-
lahddn jalkeen vasemmalle. Nama reitit suuntautuvat
Silvolan tekoaltaan vli, ja reittien sijainti on optimoitu
maantieteellisesti Idheisten asuinalueiden suhteen.
Reittien kayttd on vahaisempaa kuin kiitotien 22R reit-
tien. Kiitotieltd 22R 1dhtevat lanteen ja pohjoiseen ulos-
menoporteille suuntaavat reitit kdantyvat oikealle siten,
etta reitin sijainti ottaa huomioon seka Martinlaakson
asutuksen etta Kivistdn asuinalueen. Kauempana lan-
nessa reitit haarautuvat omille vaylilleen siten, etta
itddn suuntaavat koneet saavat reittimatkaa lyhentavan
selvityksen, mikali muu liikenne (kuten laskeutumiset
kiitoteille 15 tai 22L/R) sen mahdollistaa.

Kiitotiet 04L ja 04R. Kiitotien O4L reitti kaartaa
valittdmasti vasemmalle. Usein lennot vektoroidaan
tdman jalkeen pohjoisen, lannen ja idan suuntaan.
Kiitotien O4R reitit jatkavat suoraan kaartaen Keravan
keskustan etelapuolelta itdan ja eteldan tai jatkavat
koilliseen ja kaartavat Keravan keskustan takaa pohjoi-
seen taiitdan. Reittien vieminen talle etdisyydelle on
valttamatonta seka kiitotien 04L laskeutumisten ylds-
vetosektorin, etta kiitotien O4L lentoonldhtdjen vuok-
si. Potkurikoneet kiitotieltd 04R kaantyvat lentoon-
|1ahddn jalkeen oikeaan reitilleen itdan tai etelaan.

Kiitotiet 15 ja 33. Yleensa naita kiitoteita kayttavat
potkurikoneet. Poikkeuksellisten tuuli- tai muiden
tilanteiden (kuten huonon nakyvyyden toimintamene-
telmat, LVP) aikana niita kayttavat myds suihkukoneet.

Nurmijarven
kirkonkyla

6. ILMATILAN HALLINTA JALENTOREITIT

HK817

HK766

Kuva 20. Kiitotien 15 ldhestymisissé y6aikana lennonjohto pyrkii mahdollistamaan melu- ja paast6-optimoidun CDO-

lahestymisen. Lahestymislinjalla olevan taajaman vuoksi lennonjohto paasaéntoisesti vektoroi lahestymiset (vihrea viiva)

y6aikana STARista (musta viiva) poiketen.

Lentoonlahtdreittien suunnittelua melunhallinnan
kannalta on kasitelty kappaleessa 10.1.3.

6.7 Lahestymisreitit

Helsinki-Vantaalla on ollut kayt&ssa RNAV-tuloreitit
kesakuusta 2001 alkaen. Reitit tuovat ilma-aluksen
yhtenevia kaytavia pitkin kiitotien suuntaiselle lahes-
tymislinjalle. Reitin varrelta lennonjohto joustavasti
ohjaa ilma-aluksen laskuun joko vektoroiden mittari-
lahestymiseen, antaen ilma-aluksen lentaa vakiotu-
loreitin (STAR) kokonaisuudessaan ja jatkaa mittari-
lahestymiseen tai joissakin tilanteissa antamalla luvan
nakdlahestymiseen. Lennonjohdon joustavaa liiken-
teen ohjaamista tarvitaan, jotta eri suunnista lahes-
tymassa olevat ilma-alukset olisivat optimaalisella
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tavalla turvallisella etdisyydelld toisistaan ennen lop-
puldhestymisen alkua ja toisaalta jotta ilma-alusten
paastdja voitaisiin vahentaa.

Julkaistujen RNAV-tuloreittien maarittelyssa on eraita
teknisia reunaehtoja, mista syysta lyhin mahdollinen
reitti yleensa saavutetaan vektoroimalla. Kiitotien suun-
tainen loppuldhestyminen ja laskeutuminen tehdaan
useimmiten ILS-laitteiston avustuksella (mittarildhes-
tyminen). Tama edellyttas, etta ilma-alus on kiitotien
suuntaisella lentoreitin loppuosalla viimeistaan noin
15-25 kilometria ennen kiitotien kynnysta.

Helsinki-Vantaalla sovelletaan hyvissa sadolosuhteis-
sa ja vahaisen liikenteen aikana myds nékélahestymisia
(kuva19). Nakdlahestymisessa ilma-alus liittyy kiitotien
suuntaiseen loppuldhestymislinjaan vasta lahella lento-

asemaa ja laskeutumiskiitotietd, jolloin ns. finaali voi olla
vain muutamien kilometrien pituinen. Nakélahestymis-
ten maara on viimeisina vuosina suuresti vahentynvyt,
silla lentoyhtiét mieluimmin ohjeistavat lentajat teke-
maan IMC-olosuhteita vastaavien (huono nakyvyys ts.
mittarilento-olosuhteet) stabilointikriteerien mukaisen
lahestymisen. Mittarilento-olosuhteissa lahestyvan len-
tokoneen tulee olla lopullisessa laskeutumisasussa ja
nopeuden pitda olla stabiloitunut 1000 jalkaa lentoase-
man korkeustason ylapuolella.

Kiitotien 15 lahestymisten
melunhallinta

Kiitotien 15 vakiotuloreiteissa on etelasta, idasta ja
lannesta tulevat reitit maaritelty kansainvalisten sda-
ddsten vaatimuksia vastaavasti. Julkaistun menetel-
man kiitotien suuntainen loppuldhestymislinja ulottuu
yli Nurmijarven kirkonkylan. Kadytanndssa lennonjohto
kuitenkin, liikennetilanteen salliessa, vektoroi ilma-
alukset lyhyempaan finaaliin ja ndin ohjaa ilma-aluksen
ohi kirkonkylan (kuva 20). Alhaisen liikennetiheyden
aikaan tdma on helpoimmin toteutettavissa.

6.8 Kehittyminen

lImatila ja lentoreittitoteuma eivat lahitulevaisuudes-
sa ole merkittavasti muuttumassa nykyisesta. Vahaisia
melunhallintaa parantavia lentoonlaht&reittien hieno-
saatdja voidaan tehda tarvittaessa.

Kevaalla 2019 toteutettaneen ilmatilauudistus, jonka
yhteydessa ldhestymisreittien julkaisutapaa muute-
taan. Téman johdosta julkaistut reitit lyhenevat siten,
ettad lennonjohto voi aiempaa enemman kayttaa jul-
kaistuja reitteja ja reittipisteita tutkavektoroinnin sijaan.
Kiitoteiden 04L/R ja 15 valildhestymiskorkeuksien mer-
kitystd melunhallinnan kannalta tullaan tarkastelemaan
l&hivuosina.

Helsinki-Vantaan lentoaseman vaihtoliikennekapasi-
teettia kasvattavan kehitysohjelman toteuttaminen ei
tuo muutoksia kaytdssa oleviin melunhallintatoimen-
piteisiin. Kehitysohjelma keskittyy terminaalien kapasi-
teetin lisddmiseen ja toiminnallisuuden tehostamiseen,
eika se vaikuta lentojen ohjaamiseen tai lentoonlahto-
jen tai laskeutumisten menetelmiin. ®
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71 Nykytilanne (2017)

Lentoaseman kokonaisoperaatiomaara vuonna 2017
olinoin 181400 operaatiota (operaatio = lentoonlahtd
tai laskeutuminen). Operaatiomaarasta noin 172 600
oli liikenneilmailun, 1100 yleisilmailun, 1 700 sotilas-
ilmailun ja 6 000 muun ilmailun operaatioita. Muun
ilmailun operaatioista helikoptereiden operaatiomaa-
ra olinoin 3 000. Melualueiden laajuuden kannalta
tarkeimman liikkennemuodon, liikenneilmailun ope-
raatioista noin 23 % suuntautui kotimaahan ja 77 %
ulkomaille. Matkustajamaara vuonna 2017 oli noin 18,9
miljoonaa matkustajaa. Kuvissa 21 ja 22 on esitetty
Helsinki-Vantaan lentoaseman operaatio- ja matkus-
tajamaarien kehitys vuodesta 2000 |dhtien. Lentojen
lukumaéara ei ole kasvanut samassa suhteessa kuin
matkustajien maara.

Liikenneilmailun operaatiomaaran kehitys 2000-2017

7.2 Operaatiotja
niiden jakautuminen

Kuvassa 23 on esitetty Helsinki-Vantaan lentoaseman
vuositasolla keskimaaraisen paivan operaatioiden
kokonaismaarat tunneittain. Lentoonlahddissa vilk-
kaimmat tunnit ovat aamulla klo 07-09 ja iltapaivalla
klo 16-18 valisina aikoina. Laskeutumisissa vilkkaim-
mat tunnit ovat klo 14-16 seka illalla klo 22-23. lltapai-
valle on tyypillista kuljetustarjonnan logistiikasta joh-
tuva voimakas laskeutumis- ja lentoonldhtaaltojen
perakkaisyys.

Yéllisten operaatioiden maara on pieni klo 01-06.
Tuntikohtainen operaatioiden maara nousee nopeasti
aamulla klo 06 jalkeen. Keskipaivalla likenne on vahai-
sempaa klo 14 asti, jonka jalkeen alkaa iltapaivan voi-

18 000 000

Matkustajien maaran kehitys vuosina 2000-2017

makas kysyntajakso, joka kestada aina klo 18 asti. Taman
jalkeen operaatioiden maarat véhenevat kohti vuoro-
kauden vaihdetta lukuun ottamatta klo 22-24 valilla
tapahtuvaa laskeutuvien koneiden aaltoa. Nama lennot
ovat logistisesti hyvin tarkeitd. Ne ovat pddasiassa Eu-
roopan kohteista tydpaivan paatteeksi Suomeen lahte-
via koneita, jotka lentoajan ja Manner-Euroopan ja Suo-
men valisen aikaeron vuoksi laskeutuvat klo 22 jalkeen.
Operaatioiden kokonaismaarien kannalta vilkkaimmat
tunnit ovat aamulla klo 07-09 ja iltapaivalla klo 14-19
vélisena aikana.

7.3 Kiitoteiden kayttbosuudet

Helsinki-Vantaan lentoaseman toteutuneet kiitoteiden
kayttdosuudet viiden vuoden keskiarvoina (2013-2017)

10%

eri vuorokauden aikoina on esitetty kuvassa 24. Kiito-
teiden kayttdosuudet ovat esitetty viiden vuoden keski-
arvoinag, silld ne vaihtelevat vuosittain. Vaihteluun vaikut-
tavat erityisesti vallinneet tuuliolosuhteet seka kiito- ja
rullausteiden pitkaaikaiset kunnostustyét, joiden aikana
osaKkiito- ja rullausteista on suljettuna.

Viime vuosina on ollut keskimaarin noin 232 laskeutumis-
tajalentoonlahtda vuorokaudessa. Yhteensa paivittaisia
operaatioita on ollut noin 464. Taulukossa 1 on esitetty
viiden edellisen vuoden keskimaaraiset yhden vuorokau-
den lentoonldhdbt ja laskeutumiset kiitoteittain.

Kiitotieta 22R on kaytetty ensisijaisena lentoonlahtd-
kiitotiena ja kiitotieta 15 ensisijaisena laskeutumiskiito-
tiena. Viimevuosina lentoonlahddista 63 % ja ydaikaisista
lentoonlahddista 74 % on tehty kiitotieltd 22R ja kaikista

Operaatiot tunneittain 2017

40 Euroopastaja
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16 000 000 saapuvaa -, N ~ )
7% 0% 3 fikennetts j2aaunko- __ Euroopastaja
Euroopastaja : maakunnista
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8000 000
15
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. . . . B Euroopasta . Eurooppaan
B Kotimaan liikenne B Kansainvalinen tilausliikenne B Kotimaan likenne B Kansainvélinen tilausliikenne saapuvien koneiden B Laskeutuminen jamaakuntiin
B Kansainvilinen sdannosllinen liikenne B Kansainvalinen saannsllinen likenne {gaﬁg]gi%ggiumnn B Lentoonlahts :ﬁgﬁ\r/waeatté
Kuva 21. Helsinki-Vantaan lentoaseman lilkenneilmailun operaatioméaéaran Kuva 22. Helsinki-Vantaan lentoaseman matkustajaméaéaran Kuva 23. Helsinki-Vantaan lentoaseman operaatioiden maéara vuorokauden eri
kehitys ja vuosittainen muutos (%) vuosina 2000-2017. Kansainvalisella kehitys ja vuosittainen muutos (%) vuosina 2000-2017. tunteina vuonna 2017 (vuosikeskiarvo, kaikki operaatiot) ja liikennevirtojen
saanndllisella liikenteella tarkoitetaan ulkomaan reittiliikennetta. logistiikka.
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Lentoonlahdot

0%

Kiitotien kéytdn osuus koko vuorokauden operaatioista

Lentoonlahdot

0%

Kiitotien kdyton osuus ilta-ajan (klo 19-22) operaatioista

Lentoonlahdét

0%

Kiitotien kéytdn osuus y6ajan (klo 22-07) operaatioista

Kuva 24. Helsinki-Vantaan lentoaseman kiitoteiden
toteutuneet kayttéprosentit eri vuorokaudenaikoina

21%

Laskeutumiset

Laskeutumiset

37%

Laskeutumiset

keskiméaarin vuosien 2013-2017 aikana.

laskeutumisista 27 % ja ybaikaisista laskeutumisista 41 %
kiitotielle 15.

Kiitotien 22L lentoonlahtdjen maéaré on kasvanut hieman
vuoden 2018 aikana kiitotien 22R lentoonlahtékapasitee-
tin parantamiseksi. Kyseiselta kiitotieltd nousevat ete-

l&an suuntautuvat laajarunkokoneita pienemmat koneet.

74 Konetyyppijakauma
vuonna 2017/

Taulukossa 2 on esitetty lentokoneiden liikenteen ja-
kautuminen konetyypeittdin vuonna 2017. Vuositasolla
6 yleisinta konetyyppia edustivat noin 77 % ja 10 yleisin-
ta konetyyppia noin 87 % kaikista operaatioista. Vuo-
den 2016 tilanteeseen ndhden A320-sarjan koneiden
(A319, A320 ja A321) operaatiomaara kasvoi 3,2 %, joka
vastaa noin 5 operaation kasvua vuorokaudessa. Naista
A321 operaatiomaaré kasvoi 22 %, mutta A320 ja A319
operaatiomaarat vahenivat 6 % ja 9 %.

Finnair Oyj on lisdnnyt vuoden 2017 aikana laivastoon-
sa uudempaa A321 versiota, joissa on edellistd versio-
ta hiljaisemmat moottorit seka siipien karjissa jattd-
pydrretta ja polttoaineen kulutusta véhentavat
sharkletit. B738 operaatiomaéra kasvoi edellisesta
vuodesta noin 6 operaatiolla vuorokaudessa Norwe-
gianin lisddntyneen operoinnin vuoksi.

Finnair Oyj:n kayttdmien laajarunkokoneiden A333,
A343 ja A359 yhteisoperaatiomaara kasvoi 9 % mutta
A343 operointi paattyi jo alkuvuonna 2017 ja korvautui
selvasti hiljaisemmalla A359 koneella. Ndiden prosen-
tuaalinen osuus kokonaisliikenteesta on edelleen vain
6 % ja kaikkien laajarunkokoneiden osuus 7 %. Norran
kayttdman potkuriturbiinikoneen AT75 operaatiomaa-
ra vaheninoin 3 %. Vuonna 2017 potkuriturbiinikonei-
den kokonaismaaran osuus kaikesta lentokoneliiken-
teesta oli 23 %.

Yleisin yksittaiselld ICAO-koodilla ilmaistu matkustaja-
konetyyppi oli potkuriturbiinikone AT75 (ATR72-500,
31118 operaatiota) ja kaksi yleisinta suihkumatkustaja-
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Keskiarvo kpl / vrk Osuus
04L 0 0 0 1 04L 0% 0% 0% 0%
04R 45 7 6 58 04R 25% 25% 24% 25%
15 9 1 0 il 15 5% 4% 1% 5%
22L 13 2 0 16 221 7% 7% 1% 7%
22R 10 18 19 147 22R 62 % 63% 74 % 63 %
33 1 0 0 1 33 0% 0% 0% 0%
Yht. 178 29 25 232 Yht. 100 % 100% | 100% 100%

Keskiarvo kpl / vrk Osuus

04L 21 6 13 40

04L 15% 9% 21% 7%
04R 15 2 1 19 04R 1% 6% 2% 8%
15 27 12 25 63 15 19% 37% 4% 27 %
22L 62 1 18 91 22L 44 % 34% 31% 39%
22R 14 1 2 17 22R 10% 3% 4% 7%
33 1 0 0] 1 33 1% 1% 0% 1%
Yht. 140 32 60 232 Yht. 100% 100% 100% 100%

Taulukko 1. Lentokoneiden vuorokausikohtaiset kokonaisliikennemaaréat viiden vuoden keskiarvoina (2013-2017).

Lentoonléhd6t ja laskeutumiset on taulukoitu erikseen.

konetta olivat A321 (26 172 operaatiota) ja A320
(23 489 operaatiota).

7.5 Helikopteritoiminta

Helsinki-Vantaan lentoasemalla helikopteritoiminta on
I&8hinna pelastus- ja viranomaistoimintaa. Lentoasemal-
la on tukikohta FinnHEMSin ambulanssihelikopterille.
Ambulanssihelikopterioperaatioita on vuosittain noin

2 000. Puolustusvoimien helikopterit operoivat lento-
asemalla satunnaisesti.

Rajavartiolaitoksen Helsingin tukikohdan helikopteri-
toiminta siirtyi Helsinki-Vantaan lentoasemalle kevaalla
2017. Talla toiminnalla on noin 1500-2 000 vuosittaista
operaatiota. Rajavartiolaitos on laatinut toiminnastaan

oman melunhallintasuunnitelman, jota voi tiedustella
Rajavartiolaitoksen vartiolentolaivueen Helsingin tuki-

kohdasta.

Seka FinnHEMS ett Rajavartiolaitos operoivat Helsinki-
Vantaan lentoaseman kaakkoiskulmassa sijaitsevalta,
pelkastaan helikopteritoimintaan tarkoitetulta lentoon-
laht&- ja laskeutumispaikalta (TLOF 16/34, kts. kuva 3).

7.6 Sotilasilmailu

Helsinki-Vantaan lentoasema on operatiivisesti tar-
kea tukikohta llmavoimille. Imavoimat suorittaa Puo-
lustusvoimista annetun lain (551/2007) velvoittamaa
alueellisen koskemattomuuden valvonta- ja turvaa-
mistehtdvaa Helsinki-Vantaan tukikohdasta Hornet-
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havittdjakalustolla muutamia lentoja vuodessa. Talldin
lentotoiminta kestdd muutamia paivia kerrallaan ja pai-
vittdin lennetaan vaihteleva maara lentoja. Operatiivi-
sen lentotoiminnan ohella lennetdan myds siihen liitty-
via koulutuslentoja. Ajoittain yksittaisia lentoja lenne-
taan mydsiillallaja yolla.

[lImavoimien tehtavien onnistunut suorittaminen
edellyttas, ettd llmavoimat kouluttaa henkil&sténsa
toimimaan Helsinki-Vantaan lentoasemalla ja lento-
aseman muilla toimijoilla on kokemusta Iimavoimien
toiminnasta. Téman takia [lImavoimien tavoitteena
on saanndllisesti operoida Helsinki-Vantaan tukikoh-
dassa havittajakalustolla. llmavoimat voi jarjestaa
myos yksittaisia suurempia lentotoimintaharjoituk-
sia. llmavoimien tukeutumisedellytyksia Helsinki-
Vantaalla yllapitaa ja kehittaa Satakunnan lennosto.

Operaatiomaarin kuvattuna llmavoimien kuljetus- ja
yhteyskonetoiminta kuitenkin vastaa lahes kaikesta vuo-
sittaisesta sotilasilmailusta. llmavoimat operoi Helsinki-
Vantaalla henkildston ja materiaalin kuljetuksiin liittyen
|ahinna C295-kuljetuskoneilla seka Pilatus PC-12- ja
Learjet LJ35 -yhteyskoneilla. Vuosittainen operaatio-
maara on noin 1500-3 000 operaatiota. llma-alukset ja

lentomenetelmét vastaavat siviilitoiminnassa kaytettyja.

Puolustusvoimat vastaa sotilasilmailun ympéaristovai-

kutuksista. Ymparisténsuojelulain 527/2014 4 §:ssa on

Puolustusvoimille asetettu erityisvapaus olla sovelta-

matta ymparistdnsuojelulakia valtakunnan turvallisuu-

den kysymyksissa.

7.7 Koulutuslentotoiminta

Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistolupapaatdk-

sessa (4.8.2011, nro 49/2011/1) lentokoulutustoiminnas-

ta on maaratty seuraavaa:

Siviili-ilmailun koulutustoimintaan kuuluva lento-
toiminta on jdrjestettcva klo 07.00-19.00 vdlisend
aikana. Mdadrdys ei koske koulutuslentotoimintaan
liittyvice matkalentoja.

Nykytilanteessa Helsinki-Vantaan lentoasemalla on vain

satunnaista lentokoulutustoimintaa. @

Moottorityyppi,

T=Turboprop

Operaatioita
vuodessa

Operaatioita
keskiméaarin
vuorokaudessa

Osuus
%

AT75 T 31100 85 175%
A321 J 26200 72 14,7%
A320 J 23500 64 132%
E190 J 21200 58 1n,9%
B738 J 20300 56 Mn,4%
A319 J 15400 42 8,6 %
Muut 11600 32 6,5%
A359 J 5500 15 31%
A333 J 5000 14 28%
CRJS J 4900 13 2,7%
DH8D T 2700 7 1,5%
B737 J 2000 6 11%
SF34 T 1800 5 1,0%
B752 J 1600 4 0,9%
PCi12 T 1400 4 0,8%
B736 J 1000 3 0,6 %
E120 T 900 2 0,5%
A306 J 800 2 0,5%
B734 J 800 2 0,4%
C25A J 700 2 0,4%
B733 J 700 2 0,4%

Taulukko 2. Vuoden 2017 toteutuneen tilanteen
lentokonetyyppien jakauma.
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Aamulla ja

lltapaivalla

iltapaivalla

jaillalla

Helsinki-Vantaan lentoasema -
toimintaymparisto ja toiminnan jarjestamisen perusteet

Helsinki-Vantaan lentoasema sijaitsee keskella
Vantaan kaupunkia. Lentoaseman lahella sijaitsee
tiivista asutusta koillis-, ité-, eteld ja lounaispuolella.
Hieman kauempana sijaitseva asutus ymparoi lento-
asemaa lahes joka puolelta. Asutusta on vahiten lentoasemalta luoteeseen
japohjoiseen.

Lentoasemalla on kolme kiitotieta. Kiitotiet 1 ja 3 sijaitsevat rinnakkain
koillinen-lounassuuntaisesti. Naitéd voidaan kayttaa vilkkaan lilkenteen
tilanteissa samanaikaisesti. Kiitotie 2 sijaitsee edellisiin nahden poikittain
jaristeda kiitotien 1 kanssa.

Melunhallintaa toteutetaan turvallisuuden ehdoilla. Toimenpiteiden
toteuttamiseen vaikuttavat vallitsevat olosuhteet ja liikennetilanne.

Kaytettava kiitotie valitaan tuulen suunnan perusteella. Lentokonei-
den on turvallisinta nousta ja laskeutua vastatuuleen. Kiitoteiden kaytto-
suunta vaikuttaa lentokonemelun levidamiseen ratkaisevasti. Turvallisuuden
jamelunhallinnan varmistamiseksi eri tilanteisiin on maaritetty erilaisia
kiitoteiden kaytdn yhdistelmia.

Helsinki-Vantaan lentoaseman matkaketjut
sijoittuvat kahteen aaltoon:

. Eurooppa,

Helsinki- . el

Maakunnat Vantaa |Itapa|valla
Aasia

. Eurooppa,

Helsinki- . e

15( Maakunnat Vantaa |Itapa|va||a
Aasia

Lentoasema palvelee yrityselamaa ja yhteiskuntaa. Taman vuoksi
lentojen jarjestémisen perustana ovat aamun aikaiset ja illan mydhéiset
lennot.
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Rinnakkaiset kiitotiet on sijoitettu yleisimpien
tuulensuuntien perusteella. Ensisijainen lentoon-
lahtdsuunta on lounaaseen. Rinnakkaisten kiitotei-
den vuoksilentoonlahtéreittien tulee erota toisis-
taan poispain. Lentoonlahtodreitit jakautuvat maaranpaan mukaan eri
suuntiin. LAhimmat tiiviit asuinalueet on huomioitu reittien suunnittelussa.

Kiitoteiden kaytto ja lentoonlahtoreitit on suunniteltu niin, etta
asuinalueet voidaan kiertda mahdollisimman hyvin.

Laskeutumiset tapahtuvat suoraa linjaa kohti laskeutumiskiitotieta
noin 15-30 km etaisyydelta saakka. Helsinki-Vantaan lentoaseman
ensisijainen ldahestymissuunta on luoteesta kiitotielle 15. Taman lahesty-
misreitin vaikutusalueella asuu vahiten asukkaita |ahelld lentoasemaa.

Tuuliolosuhteet maarittavat lentoonlahddn suunnan. Lentoonldhdot

tapahtuvat ensisijaisesti kiitotielta 22R lounaaseen ja lanteen. Kiitotielta
22L suuntautuu vahdmeluisampien lentokoneiden lentoonlahtdja

etelaan.
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Ensisijainen
kiitototeiden
kayttotapa
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THVISTELMA LENTOASEMAN TOIMINNASTA HHE H

« Helsinki-Vantaan lentoasema on Pohjois-Euroopan
merkittavin kaukoliikenteen lentoasema ja pohjois-
maiden tarkein vaihtoliikenteen lentoasema.

« Talla hetkella Helsinki-Vantaan kautta kulkee noin

21 miljoonaa matkustajaa vuodessa. Maaran ennakoidaan

kasvavan vuoteen 2030 mennessa 30 miljoonaan
matkustajaan.

« Helsinki-Vantaan lentoasema on Suomen téarkein

lentoasema ja sen merkitys yhteiskuntaamme on suuri.

« Lentoasema on merkittava tyollistija; Helsinki-Vantaan

lentoasemalla tyéskentelee noin 20 000 ldhiseudulla
asuvaa henkil6a.

« Helsinki-Vantaan lentoasemalla vuonna 2017
o Yhteensa 181000 lentoonlaht6a tai laskeutumista
o 95 % liikenneilmailua
o 77 % ulkomaan liikenteen lentoja

» Yleisin lentokonetyyppi oli potkuriturbiinikone ATR75

« Finavian vuosikertomus:

https://www.finavia.fi/fi/tietoa-finaviasta/taloustiedot/

vuosikertomukset

Lentokonemelun hallintasuunnitelma - Finavia Oyj 2018

23



B EBE MAATOIMINTOJEN MELU

8.1 Moottoreiden
huoltokoekayttd

Lentokoneiden tekniikkaa huoltavien ja korjaavien yh-
tididen on huoltojen yhteydessa koekaytettava lento-
koneita tyhjakaynnillg, osateholla tai suurella teholla
vikatilanteiden tai niiden poistamisen varmistamiseksi.
Lentoaseman tekninen alue kehittyy ja uusi huoltokoe-
kayttdpaikka on otettu kayttdon loppuvuodesta 2016.
Paikka on varustettu nykyaikaisilla melunhallintaratkai-
suilla, jotta sen kayttd lentoyhtidille voidaan turvata
kaikkina aikoina vuorokaudesta.

Finavia toimitti Eteld-Suomen aluehallintovirastolle
ymparistdluvan mukaisesti kevaalla 2015 suunnitelman
uuden huoltokoekayttdpaikan melunhallintajarjeste-
lyista.

Eteld-Suomen aluehallintoviraston 30.11.2015 antamas-
sa paatdksessa nro 291/2015/1 Helsinki-Vantaan lento-
aseman huoltokoekdyttdpaikasta on annettu maarayk-
sid koekayttdjen tekemisista ja raportoinnista.

Tyhjakayntia suuremmilla tehoilla tehtavat koekay-

tdt on Finavia maarannyt tehtavaksi teknisen alueen
koekayttopaikalla. Tyhjakaynnilla tehtavat koekaytot
tehdaan osin teknisen alueen asematasoilla ja osin
koekéayttdpaikalla. Tyhjakaynnilla tehtévan koekaytéon
melu on vahainen ja suihkuvirtauksen aiheuttama vaara
pieni.

Vuonna 2017 koekayttdpaikalla on tehty 455 koekayt-
tda tyhjakayntitehoa suuremmalla teholla, joista kol-
masosa ydaikana klo 22-07.

Lahimmat asuinalueet ovat koekayttdpaikan kaakkois-
ja eteldpuolella. Koekayttdpaikan melun vaimennuk-
sen suunnittelussa on huomioitu myds etelapuolelle
kaavoitettu Aviapolis-alue. LAhimpien asuinalueiden
sijaintien vuoksi uuden koekayttdpaikan kaakon puolei-
sen seinan korkeus on 18,6 metria ja luoteen puoleisen
seindn korkeus 15,5 metria. Kuvassa 25 on esitetty koe-
kayttdpaikan havainnekuva idan suunnasta katsottuna.

Kuvassa 26 on esitetty koekayttdpaikan rakenne etelan
suunnasta kuvattuna.

8.2 Rullausmelu

Lentokoneiden liikkumisesta rullausteilld ja asema-
tasoilla aiheutuu melua, jonka levidmiseen saa- ja muut
olosuhteet vaikuttavat. Tahan voidaan vaikuttaa kaytta-
malla CDM:&a (Collaborative Decision Making) tarken-
tamaan optimaalista moottoreiden kaynnistysajankoh-
taa pysahdysten ja tyhjakaytdn vahentamiseksi rullauk-
sen aikana. Lisaksi lahes kaikilla seisontapaikoilla on
tarjolla maasahkdsg, ettei lentokoneen APU-laitteistoa
(Auxiliary Power Unit) tarvitse kayttaa. ®

Kuva 26. Koekayttdpaikka valmistui lokakuussa 2016.

24 Lentokonemelun hallintasuunnitelma « Finavia Oyj 2018

LIITE: Ympéristolautakunta 27.02.2019 /5 §

Kuva 25. Uuden koekayttépaikan havainnekuva idan suunnasta.




BE B LENTOKONEMELUN HALLINTAMENETELMAT

9.1 llma-alusten
melupaastdjen vahentaminen

9.1.1 Vaatimusten
kansainvalistd taustaa

Ensimmaisia lakeja lentokoneiden melustandardien
tayttdmisesta saatettiin voimaan eri maissa 1960-luvun
lopulla. Vuonna 1966 Lontoossa pidettiin kansainvali-
nen konferenssi melusertifioinnin perusteiden luomi-
seksi lentokonevalmistajien kayttddn. Konferenssin jat-
kotoimina Yhdysvaltain siviili-ilmailuviranomainen FAA
(Federal Aviation Authority) laati melutyyppihyvaksyn-
nan perusteita. Melutyyppihyvaksynnan kansainvalista-
miseksi Iso-Britannian ja Ranskan ilmailuviranomaisten
vhteistydlla perustettiin ICAO:n lentomelutoimikunta
CAN (Committee on Aircraft Noise).

Lentokonemelusdadodkset julkaistiin ICAQO:n lisdysasia-
kirjana Annex 16. Saaddkset rajoittavat melun maksi-
mMimaaraa pistemaisissa kohteissa lentoonlahdén ja
laskeutumisen aikana. Rajoituksia skaalattiin koneiden
lentoonldhtdpainon mukaisesti.

1970-luvulla tyyppihyvaksynnan perusteita tarkennet-
tiin. Téman johdosta useisiin konetyyppeihin suunnitel-
tiin muutossarjoja (hush-kit) melutasojen pienentami-
seksi.

1970-luvun lopulla FAA tiukensi Annex 16:n tyyppi-
hyvaksyntérajoja. Useiden vaiheiden jalkeen otettiin
kayttd6n moottorien lukumaaran mukaan saatyvat
tyyppihyvaksynnan melurajat. Téssa perusteena on
monimoottoristen lentokoneiden lentokelpoisuus-
vaatimus, jonka mukaan lentokoneen tulee pystya
|ahtemaan lentoon vaikka yksi sen moottoreista vioit-
tuisi. Tdma asettaa koneen moottoreille lisdtehovaa-
timuksen koneen moottoreiden lukumaaran mukaan
javaikuttaa koneen nousuominaisuuksiin.

Vuonna 2001 ICAOQ julkaisi 2006 kayttdnotetun melu-
sertifiointikriteerin ICAO Annex 16 Chapter 4, jonka vai-
kutuksesta melutaso pieneni kumulatiivisesti 10 dB.

ICAO:n ymparistdnsuojelukomitea (Committee on Avi-
ation Environmental Protection, CAEP) hyvaksyi vuon-
na 2013 ehdotuksen meluvaatimusten kiristamisesta.
Uusi, meluluokaksi 14 nimetty, vaatimus tulee asteittain
voimaan uusille tyyppihyvaksyttaville koneille vuosien
2017-2020 kuluessa. Vaatimus kiristdad meluvaatimus-
ta kolmen eri mittauspisteen summana yhteensa -7 dB
verrattuna luokan 4 vaatimuksiin.

9.1.2 Tasapainoinen
l&hestymistapa

ICAO:n yleiskokous vahvisti vuonna 2001 tasapainoi-
sen lahestymistavan (balanced approach) konseptin,
jossa rajoitusten asettamisen valttamiseksi pyritdan
tasapuolisesti huomioimaan kaikki lentokonemelun
hallinnan osa-alueet ja kasittelemaan eri lento-ope-
raattoreita yhdenvertaisesti (ICAO DOC 9829,
Guidance on the balanced approach to aircraft noise
management). Konsepti toteutettiin EU:ssa ensin
toimintarajoitusten asettamista koskevana direktii-
vina 2002/30/EY ja kesalla 2016 melunhallinta-ase-
tuksena 598/2014 ja kansallisesti siihen perustuvana
Valtioneuvoston asetuksena tasapainoisesta lahesty-
mistavasta 401/2016. Tasapainoisen lahestymistavan
perusajatuksena on lentoaseman melunhallinta koko-
naisvaltaisesti kaikki toimijat mukaan luettuna siten,
etta lentoliikenteen rajoittamistoimet tulevat kysee-
seen vasta kaikkien muiden toimenpiteiden jalkeen.
Menetelmalld pyritdan ensisijaisesti siihen, ettd maan-
kaytdn suunnittelussa sitoudutaan huomioimaan
lentoasemien meluvaikutukset.

Kuva 27. Uutta tekniikkaa
edustavan Airbus 350 -koneen
melutaso on laskeutumisissa vain
hieman suurempi kuin Airbus 320
-koneella.
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[Imailulain perusteella liikenne- ja viestintaministerié
on asettanut Helsinki-Vantaan lentoaseman melun-
hallinnan yhteistydryhman. Yhteistyéryhmaa johtaa
Liikenteen turvallisuusvirasto. Ryhmassa on edustet-
tuina eri ministerididen ja toimivaltaisten viranomais-
ten, Finavian, ANS Finlandin ja Finnairin lisaksi paa-
kaupunkiseudun kaupungit seka Jarvenpag, Kerava,
Nurmijarvi, Sipoo ja Tuusula. Yhteistydryhman teh-
tédvana on valittaa jasentensa kesken tietoa eri viran-
omaisten ja muiden toimijoiden toimenpiteista lento-
konemelun hallinnassa, sovittaa toimenpiteitd yhteen
ja seurata niiden toteutusta.

9.1.3 Finavian roolija
vaikutusmahdollisuudet

Finavia on lentoasemien etujarjestdn Airports Council
International (ACI) kautta osaltaan vaikuttanut kansain-
valisen siviili-ilmailujarjestdn paatoksiin, jotka koskevat
uusia tyyppihyvaksyntdmaarayksia ja niiden kiristamista
melun osin.

Finavia on osaltaan liikenne- ja viestintdministeridn
valitykselld vaikuttanut yhteispohjoismaisen ICAO-
edustuston (NordICAO) kautta ICAO:n paatdksen-
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Airbus 350
pituus 66,9 m

matkustajapaikkoja 297

tekoon. ICAO:n ymparistékomiteassa (CAEP) on Ruot-
silla vakituinen jasenyys ja Norjalla tarkkailijastatus.

Chapter 2 -koneiden kayttokieltoa EU:n alueella kos-
kevia maarayksia Finavia on palveluehdoissaan tiuken-
tanut siten, etta se ei salli Chapter 2 -koneiden lentoja
Helsinki-Vantaan lentoasemalla, vaikka lennoilla olisi
EU-sdadosten sallima ja Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafin mydntadma poikkeuslupa.

Lentoaseman pitajana Finavia ei voi suoraan vaikuttaa
lentoyhtididen konehankintoihin tai kalustouudistuksiin.
Lentokaluston laatu on kuitenkin ratkaisevaa lentotoi-
minnan ymparistdvaikutusten kannalta. Operaattorit
panostavat asteittain uuteen ja vahameluisaan kone-
kalustoon. Kuvassa 27 on esitetty koneen koon mukaan
suhteutettuna nykyisin paljon kaytetty Airbus 320 -sar-
jan kone ja uusi Airbus 350 -kone. Kokoluokkaa suurem-
man uuden A350:n ICAO:n sertifioinnin mukainen len-
toonldhtdmelutaso koneissa on lahes sama. Laskeutu-
misissa A350 on vain hieman meluisampi kuin A320.

Airbus 320
pituus 37,6 m
matkustajapaikkoja 165
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9. LENTOKONEMELUN HALLINTAMENETELMAT

Lentoonlahddissa melu aiheutuu pdaosin moottoreis-
ta. Laskeutumisissa aerodynaaminen melu on merkit-
tava. Se muodostuu usean erilahteen yhteisvaikutuk-
sena. Kuvassa 28 on esitetty lentokoneen tyypilliset
meluldhteet.

9.2 Melun leviamista
vahentavat toimenpiteet

Finavia on lukuisilla, viimeisten kahdenkymmenen vuo-
den aikana toteutetuilla toimillaan vahentanyt merkit-
tavasti lentokonemelua asutuilla alueilla padakaupun-
kiseudulla ja Keski-Uudellamaalla. Melunhallinnan
perustavoitteena on ohjata liikennetta turvallisuuden,
kapasiteetin ja joustavuuden antamien mahdollisuuk-
sien rajoissa siten, ettd lentokonemelun piirissa on
mahdollisimman vahan vakituisia asukkaita. Kuvassa
29 on esitetty Helsinki-Vantaalla kaytettévien operatii-
visten melunhallintakeinojen periaate.

Teknisten ja operatiivisten melunhallintakysymysten
kasittelemiseksi yhteistydssa lennonvarmistuspalvelun
tarjoajan ja operaatiomaaraltadadn merkittavimpien len-
toyhtididen kanssa on vuoden 2018 aikana perustettu
CEM-yhteistyéryhma (CEM, Collaborative Environmen-
tal Management). CEM-yhteistydn puitteet on maari-
telty lennonvarmistusjarjestd Eurocontrolin julkaise-
man kansainvalisesti hyvaksytyn konseptin mukaisesti.

Melun ldhteet lentokoneesta

Sivuperdsin

ja lalpat

———
Korkeus- ‘g =
perésin Suihkuvirtauksen ja laippojen yhteisvaikutus

1. Finavia pyrkii hallitsemaan lentokonemelua Helsinki-
Vantaan lentoasemalla kdyttamalla ensisijaista kii-
totiekayttojarjestelmad, jonka mukaan kaytetdan
ensisijaisesti sellaisia lentoonldhtd- ja laskeutumis-
suuntia, joissa asukasmaara on pienin. Rinnakkais-
kaytdn aikana ensisijaisuus koskee rinnakkaiskiito-
teiden kayttdsuuntaa. Ensisijaisuusjarjestyksessa
painotetaan seka asutusta kunkin kiitotien lentoon-
|&htd- tai laskeutumissektorissa etta eri kiitoteiden
turvallista kayttda suhteessa toisiinsa. Tavoitteena
on liikennetilanne ja lentoturvallisuus kokonaisval-
taisesti huomioon ottaen kayttaa melunhallinnan
kannalta hyvia kiitoteita. Kiitoteiden kayttda on rajoi-
tettu ydaikaan siten, etta kiitotieta 15 ei kdyteta yolla
lentoonlahtdihin eika kiitotieta 33 laskeutumisiin,
mikali lentoturvallisuus ei muuta edellyta.

2. Lentoonldhtoreitit suunnitellaan ottaen huomioon
asutus lentoaseman lahialueilla. Lentoonlahtéreitit
suunnitellaan mahdollisimman paljon asuinaluei-
ta kiertaviksi. Kuvissa 15-18 on esitetty huhtikuun

2018 AIRAC-paivasta syyskuulle 2018 toteutuneet
lentoonlahtd- ja laskeutumisreittien tiheydet suh-
teessa asutukseen eri kiitoteiden kayttdperiaatteil-
la. Kuvasta 15 voidaan havaita, miten kiitotien 22R
lentoonlahtéreitit pyrkivat kiertdmaan Kivistdn ja
Martinlaakso-Myyrmaen tihedn asutuksen alueet.
Kauempana lannessa reitit kiertdvat myds Askiston
alueen. Kiitotien 22L reitit ohittavat seka Ylaston
ettd Vantaanlaakson alueen.

. Edella esitetyn lisaksi erailla lentoonlahtoreiteilla

on koneiden melua koskevia rajoitteita. Finavia
on kolmannen kiitotien kayttédnoton yhteydessa
asettanut ohjeet melutasoista, jotka lentokoneiden
on taytettava voidakseen kayttaa eraita lentoon-
lahtoreitteja. Kiitotieltd 22L vasemmalle kdéntyvia

Lentokoneiden operatiiviset melunhallintakeinot

lentoonlahtdreitteja ja kiitotieltd 22R "suoraan” me-
nevaa lentoonlahtdreittia saavat kayttaa vain ilma-
alukset, jotka alittavat ICAO:n Annex 16 mukaisesti
mitatun lentoonldhtémelutason 89 EPNAB. Kaytan-
néssa useimmat Airbus A321-kokoluokkaa suurem-
mat koneet ylittavat tdman melutason.

. L&hestymismenetelmien melunvaimennuskeinona

lentoasemalla on pyritty mahdollisuuksien mukaan
lisaiamaan lentokoneiden jatkuvan liu’un lahesty-
misia (CDO = Continuous Descent Operation aluk-
sille, AIP EFHK AD 2.21, kohta 5). Kyseiselld mene-
telmallad on suurin vaikutus meluun liu’'un takana yli
10 kilometrin etaisyydella kiitotielta. Lahestymisvai-
heessa lentokoneen maassa havaittava melu vahe-
nee, jos ldhestyminen tehdaan korkeutta jatkuvasti

CDO-ldhestymisissa pyritaan
laskeutumaan jatkuvasti
korkeutta vahentéen ja

Kuva 28. Lentokoneen melu muodostuu useiden tekijéiden yhteisvaikutuksena
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5\/'(;“”%“ vaakalento-osuuksia valttaen
laskutelineen 3° liukukulma
Tyypilinen avaaminen 4 g
nousukyvyn Jatkuva
. /n 10k
vaihteluvali % nousu ty\/p?linen
ILS-liuku- Vaiheittainen
kulmaan korkeuden
liittyminen vahennys
4000 jalkaa/ - Vaiheittainen 4000 jalkaa/
1200m nousu 1200m
2000 jalkaa/ 2000 jalkaa/
Runko 600 m 600 m
Kiitotie
o Maa - Maa
= Jatkuvan
nousun i 13-8km Jatkuvan
Sulhkuvirtauksen Lentoonlahdot valkutusalue | e tggk:n“r?yigen Lahestymiset
heijastuminen melu-  janopeus-
siivesta . alue kontrollin (LP/LD)
1'2_7 km vaikutusalue
mydhastetyn
Moottorit laskutelineen
avaus
Moottorin suihkuvirtaus (LP/LD)

Kuva 29. Lentokoneiden operatiiviset melunhallintakeinot.



vahentéen ilman vaakalentovaihetta ennen laskeu-
tumista. limatilan rakenne ja lennonjohdon toiminta
useimmiten mahdollistavat jatkuvan liu'un. Kaytan-
ndssa sen toteuttamisesta vastaa kuitenkin lentaja.

Helsinki-Vantaan lentoaseman ympdristdluvassa

on mdadrdtty Finaviaa jarjestdmdédn ilmatilan hallinta
siten, ettd lentoyhtiét voivat tehdd [Ghestymisen
Jjatkuvan korkeuden véhentémisen menetelmdaillé
(CDO). M&diréiyksessd on asetettu tavoitetasot CDO-
ldhestymisten osuuksille kaikista lGhestymisistd.

. Pienen tehon ja pienen vastuksen (LP/LD low
power low drag) menetelmien kaytén mahdollis-
taminen ldhestymisissa. Kun meluoptimoitu no-
peusprofiilion mahdollistettu, lentaja voi valita eri
lisanostovoimalaiteasut (laipat ja solakot) optimaa-
lisilla etaisyyksilla kiitotielta, valttéa ilmajarrujen
kayttda ja kayttda mahdollisesti pienempéa laippa-
asetusta laskeutumisessa seka viivastyttaa lasku-
telineen avaamisen my&haisemmaksi.

. Lennonjohdon toimintaohjeet kiitotien 15 laskeu-
tumisten ohjaamisessa (vektoroinnissa). Lennon-
johto aktiivisesti ohjaa laskeutumisia lyhyempaan
finaaliin pyrkien valttamaan koneiden lentamistd
Nurmijarven kirkonkylan yli silloin, kun se liikenne-
jalennonjohtotilanteen kannalta on mahdollista
(AIP EFHK AD 2.21, kohta 4).

. Rinnakkaisten lahestymisten aikana 22-suunnan
kiitoteille on muutettu marraskuussa 2013 ns. high
side ja low side -puolet kiitoteille siten, ettd enem-
man kaytetylle kiitotielle 22L mahdollistetaan 24/7
Jatkuvan korkeuden véhennyksen menettelyjen
toteutus. Kiitotiesuunnan 22 laskeutumisista noin
90 % tapahtuu kiitotielle 22L ja noin 10 % kiitotielle
22R, joka on ensisijainen lentoonlahtdkiitotie.

. Finavia suosittaa (AIP AD 2.21.8) valtettavaksilas-
keutumisen yhteydessa kaytettavan moottorijarru-
tuksen tekemista pois lukien tyhjakayntijarrutus.

9.3 Maankaytdn suunnittelu
ja sen toteuttaminen

Maankaytdn suunnittelu on kuntien vastuulla. Finavia

on omalla toiminnallaan pyrkinyt vaikuttamaan Helsinki-

Vantaan lentoaseman toiminta- ja kehittymisedellytys-
ten turvaamiseen maankaytdssa. Finavian tuottamat
lentokonemeluun liittyvat raportit ja selvitykset on tar-
koitettu hyddynnettédvaksi maankaytdn suunnittelussa.

Finavian toimenpiteitd ovat muun muassa seuraavat:

1.

lentokoneiden melua ja sen leviamista koskevien tie-

tojen tuottaminen ja saattaminen viranomaisten ja

asukkaiden tietoon

meluselvitykset edellisen vuoden toteutuneesta

likenteesta

lentoreitit WebTrak-palvelussa

(www.finavia.fi/webtrak)

likenne- ja meluennusteet

melun jatkuva mittaaminen ja lentoreittien jatkuva

seuranta ja naiden tietojen saattaminen kaytetta-

vaksi julkaisemalla kaikki raportit internetissa

Finavia/Selvitykset"

laatimalla EU:n meludirektiivin edellyttdmat

meluselvitykset ja meluntorjunnan toiminta-

suunnitelmat seka asettamalla ne lausuttavaksi

jandhtaville

lentokoneiden Helsinki-Vantaalla aiheuttaman

melun laaja esittely Finavian ympaéristdnettisivuilla

yhteydenottojen systemaattinen kasittely ja

vastaaminen asukkaiden kyselyihin liikenne- ja

melutilanteista

Uudenmaan ELY-keskuksen meluvalvonta-

kokoukset

Uudenmaan liiton lentomelun seurantaryhma

esittelemalld materiaalia kylapaivilla ja asukas-

tilaisuuksissa

melutietojen toimittaminen ymparistdviran-

omaisten yllapitdmaan melutietojarjestelmaan

- kiitotieremonteista yms. pidempiaikaisista
poikkeuskaytanndista tiedottaminen

. maankaytdn suunnitteluun vaikuttaminen

« lentoaseman melutilanteesta tiedottaminen ja
vuorovaikutus kaavoittajien kanssa kaavoitus-
prosessin aikana

« kaavoituksen osallistumis- ja arviointitydryhmiin
osallistuminen

9. LENTOKONEMELUN HALLINTAMENETELMAT

3. maankaytdn suunnittelua koskevat lausunnot
« maakuntakaavat
« kuntien yleis- ja osayleiskaavat
« asemakaavat erityistapauksissa
4. valitukset lentoaseman toimintaa rajoittavista
kaavoista
« valittaminen hallinto-oikeuteen Tuusulan kunnan
osayleiskaavasta, joka uhkasi kiitotien 3 kayttoa
laskeutumisiin
5. lentoaseman ympéristoluvasta tehtyjen valitusten
vastineet
6. daneneristysta koskevien kunnallisten rakennus-
maaraysten tukeminen. Vantaan rakennusmaarayk-
sissa on esimerkiksi vaatimukset asuntojen &anen-
eristyksesté lentokonemelua vastaa siten, etta ne
koskevat asuinalueita lentokonemelun L, 50 dB
ylittavilla alueilla .

Ulkomailla on eraissa tapauksissa paadytty jalkikateen
parantamaan asuntojen daneneristysta lentokoneiden
melua vastaan. Suomessa tdma meluhallintakeino ei ole
teknistaloudellisesti tarkoituksenmukainen, silla suoma-
laisen asuntokannan daneneristavyys on lahtdkohtaises-
ti lBmmoneristavyysvaatimusten vuoksi noin 10 dB pa-
rempi kuin esimerkiksi useissa Keski-Euroopan maissa.

9.4 Taloudellinen ohjaus

Helsinki-Vantaan lentoaseman ydaikaista suihkukone-
likennetta on ohjattu melumaksuilla vuosien ajan.
Melumaksua kerataan nykyisin klo 23.00-06.00 valiselta
ajalta siten, etta sydanydlla 00.30-05.30 maksu on mo-
ninkertainen ilta- ja aamuy&hon verrattuna. Melumaksua
kerataan seké lentoonlahdoista etta laskeutumisista,
mutta maksu lasketaan ilma-aluksen lentoonlahtémelun
perusteella mydnnetyn melutodistuksen melutasoista.

ICAO on linjannut melumaksujen maarittamisen pe-
riaatteista (Doc 9082, ICAQ’s Policies on Charges for
Airports and Air Navigation Services, Noise-related
charges, Ninth Edition 2012) muun muassa, ettd me-
lumaksun kokonaiskertyma ei saa olla suurempi kuin
melunhallinnan kustannukset.

Finavia on uusinut nykyisen melumaksujarjestelman
vuoden 2018 alusta alkaen. Uuden maksujarjestelman

mukaisesti sydanyolla klo 00.30-05.30 melumaksut kas-
vavat voimakkaasti koneen meluisuuden lisdantyessa.

Finavia edistda uusien liikkenneyhteyksien syntymista
mydntamalla alennuksia uusien reittien laskeutumis- ja
matkustajamaksuista sdanndllisessa reittiliikenteessa
korkeintaan kolmeksi tai kaukoliikenteessa korkeintaan
viideksi vuodeksi. Téssa yhteydessa uudeksi lentoreitik-
si katsotaan lentoyhteys, jonne lentoasemalta ei aiem-
min ole ollut sdanndllista liikennettd. Melunhallintasyis-
ta maksualennus ei kuitenkaan ole voimassa lentoaiko-

jen ajoittuessa ajalle klo 23-06. Talld ohjataan uusien

reittiavausten aikataulutusta ybajan ulkopuolelle.

9.5 Toimintarajoitukset

Finavia on vuodesta 1992 alkaen tuonut voimaan eraita
meluun liittyvia toimintarajoituksia. Ne on annettu en-
nen melunhallintadirektiivin 2002/30/EY voimaantu-
loa tai eivat muuten ole tarvinneet kyseisen saaddksen
mukaista voimaansaattamismenettelya. Rajoitukset
ovat seuraavat:

1. Kiitoteiden kayttdkiellot yolla. Kiitotieta 15 ei
kayteta yolla lentoonlahtdihin eika kiitotieta 33
laskeutumisiin, mikali lentoturvallisuus ei muu-
ta edellyta. (AIP EFHK AD 2.21, kohta 1).

2. Melurajoitukset erailla lentoonlahtéreiteilla.
Finavia on asettanut selvitystensa perusteel-
la ohjeet melutasoista, jotka lentokoneiden on
taytettédva voidakseen kayttaa eraita lentoon-
lahtoreitteja (AIP EFHK AD 2).

3.  Koulutuslennot ovat sallittuja ainoastaan len-
nonjohdon luvalla ja perustelluista syista (AIP
EFHK AD 2.20, kohta 8.1). Nakélahestymiset
eivat ole sallittuja ydaikana (AIP EFHK AD 2.21,
kohta 5).

4.  Laskeutumisen jalkeistd moottorijarrutusta,
pois lukien tyhjakayntijarrutus, suositellaan
valtettavaksi (AIP EFHK AD 2.21, kohta 7).

5. Huoltotoimintaan liittyvat koekaytdt on maa-
ratty tehtavaksi koekayttdpaikalla ja saadnnolli-
seen huoltotoimintaan liittyvia koekayttdja on
valtettava klo 22 - 7 valisend aikana (AIP EFHK
AD 2.21, kohta 6). ®

D https://www.finavia.fi/fi/tietoa-finaviasta/vastuullisuus/
ymparistovastuu/ymparistoselvitykset
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BE LAHTO- JATULOMENETELMIEN
BB MELUNHALLINTAKEINOT

Tassa luvussa esitetdan seka kaytdssa olevia etta lahi-
tulevaisuuden keinoja lentokonemelun hallintaan.
Menetelma-termilla viitataan tassa seka lennon maan-
tieteelliseen suuntautumiseen ettd lennon ns. profiiliin
(korkeus, nopeus, tehoasetus, lentoasut).

10.1 Lentoonlahtdmenetelmat
10.1.1 ICAO:n maaritelmat

llma-alusten lentoonléhtd- ja ldhestymismenetelmat
voidaan muut tekijat huomioiden suunnitella melu-
vaikutusten suhteen optimaalisiksi. Varsinaisina me-
lunvaimennusmenetelmind voidaan soveltaa muun
muassa kansainvalisen siviili-ilmailujarjestd ICAO:n
julkaisemia lentoonlahtdmenetelmia. Ne on suunniteltu
vahentamaan melua sailyttden samalla vaadittu lento-
turvallisuustaso. Melunvaimennusmenetelmilla pysty-
taan konetyypista riippuen vaikuttamaan melutasoihin
eri etaisyyksilla lentoonlahddsta tai laskeutumisesta.
Melutason vahennys tietylla etaisyydelld lentoasemas-
ta voi aiheuttaa melutason kasvun toisaalla.

ICAO:n maarittelemat lentoonldhddn melunvaimen-
nusmenetelmat on nimetty menetelmiksi NADP 1 ja
NADP 2 (Noise Abatement Departure Procedure).
Menetelmissa maaritellddn tehonmuutosten, kiihdyt-
tdmisen ja lentoasun muutosten ajankohdat lentoon-
|ahddn erivaiheissa. Kaytetyn menetelman meluvaiku-
tukset riippuvat konetyypista. Yleisesti voidaan todeta
menetelman 1vahentavan melua ldhempana lentoase-
maa ja menetelman 2 kauempana. Meluvaimennuksen
kannalta sopivin lentoonlahtémenetelma riippuu
melulle herkkien alueiden sijanneista reitin suhteen.

Optimaalisen melunvaimennusmenetelman maarit-
tédminen edellyttaisi lentokonetyyppi- ja reittikohtaista
raatalointia. ICAO:n suosituksena on kuitenkin, ettd
lentoyhtion kasikirjoissa esitettaisiin vain kaksi erilaista
lentoonldhtdmenetelmaa:

. vakiomenetelma
- melunvaimennusmenetelma.

Melunvaimennusmenetelma olisi loogisesti optimoitu
lentoyhtién kotikentdn olosuhteisiin.

Lentoyhtidilla voi olla kuitenkin kdytdssaan lennonval-
mistelujarjestelmig, joiden antamia lennonvalmiste-
lutietoja voidaan raataldida ainakin kiitotiekohtaisesti.
NADP1- tai NADP2 -menetelmien sovellusten esitta-
minen téllaisessa jarjestelmassa on verrattain yksin-
kertaista. Menetelmien yksityiskohtaiset maaritelmat
sisdltavat yleisesti vain kaksi parametria:

« tehonvahennyksen korkeus
« kiihdytyksen aloituskorkeus.

Naiden tietojen sydttdminen lentokoneen FMS-jar-
jestelmaan on verrattain yksinkertainen toimenpide.
Lentoyhtidn politiikka maarittaa kuitenkin lentajilla
olevat vapaudet valita erityisia melunvaimennus-
menetelmia. limatilan hallinnasta vastaava ANS Fin-
land julkaisee menetelmia limailukasikirjassa (AIP).
Julkaisutekniset mahdollisuudet ohjata menetelmien
toteumaa ovat kuitenkin rajalliset. Lentoyhtidt kuiten-
kin kayttavat ohjaamotydskentelyssa usein kyseisen
materiaalin jalostukseen erikoistuneiden kolmansien
osapuolien karttoja ja tietokantoja. Lennonjohtaja voi
liikennetilanne huomioiden mahdollistaa selvityksia
antaessaan suunnitelman mukaisten menettelyjen
toteuttamisen. Lentaj3, yhtionsa ohjeistuksen alaise-
na, viime kadessa lentaa konetta ja vastaa ndiden
melunhallintamenetelmien toteuttamisesta.

10.1.2 LentoonlahtOdmenetelmien
tekninen tarkastelu

Lentoaseman vakioldhtdreitti (SID) -kartoilla on kuvas-
sa 31 esitetyn mukainen merkinta. Tama tarkoittaa, ettd
lentoonlahdoissa koneen tulisi nousta vahintdan 2 000
ft korkeuteen mahdollisimman nopeasti.

Helsinki-Vantaalla toteutuneita lentoonlahtdmene-
telmia tutkittiin melullisesti merkittavalla konetyypil-

18 A321 tdman melunhallintasuunnitelman laatimisen
yhteydessa. Yleisimmin konetyypilla toteutuva mene-
telma ei ole NADP-menetelmien sovellus, vaan mene-
telma, joka optimoi lentoyhtién kustannuksia pienen-
tadmalla polttoaineen kulutusta ja vahentamalla huolto-
kustannuksia alentamalla moottorin lampdkuormia.
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Kuva 30. Melullisesti merkittavan konetyypin A321 profiilin analysointi ANOMS-jarjestelman tutka-aineistosta.

Etdisyys lahtokiidon alusta, km

Erillisilla viivoilla on esitetty joukko tutka-aineiston profiileja ja ECAC Doc 29 3rd ed. mukaan simuloidut profiilit.
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NOISE ABATEMENT: AFTER TAKE-OFF CLIMB AS RAPIDLY AS PRACTICABLE TO 10. LAHTO- JATULOMENETELMIEN MELUNHALLINTAKEINOT HE B
AT LEAST 2000 FT.

Kuva 31. Vakiolahtoreittikarttojen melunvaimennusmenetelman kuvaus kiitoteille 22R, 04R, 04L, 33 ja 15.
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Kuva 32. A321-koneelle vakiintuneen menetelman ja kiitotien 22L
melunvaimennusmenetelman laskennalliset korkeusprofiilit. re »
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Kuva 33. Laskennallinen ja mittauksin tarkennettu arvio melutasojen muutoksesta vakiintuneen ja kiitotien 22L
melunvaimennusmenetelmien valilla A321-lentokoneella reitin alla. Melulle herkat asuinalueet Iahtoreitin KOIVU 1F varrella.
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altitude [ft]
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Tutka-aineisto- ja suoritusarvoanalyysiin perustuen,
kayttden ECAC Doc 29 3rd ed. mukaista performanssi-
metodologiaa ja ANP-tietokantaa, on todettu etta ky-
seiselld konetyypilla tehonvéhennyskorkeus on tyypil-
lisesti 1000 jalkaa ja kiihdytyksen aloituskorkeus 1000
jalkaa lentoaseman korkeustason ylapuolella kayttaen
alennettua lentoonlahd®n tehoasetusta. Kuvassa 30
esitetdan tutka-aineistoanalyysiin ja performanssi-
mallinnukseen perustuen toteutuneita profiileita.

Finavia julkaisi 23.6.2016 kiitotielle 22L erityisen NADP 1
-menetelman mukaisen lentoonlahddn melunvaimen-
nusmenetelman. T&han menetelmaan maaritettiin
tehonvahennyskorkeudeksi 1500 jalkaa ja kiihdytys-
korkeudeksi 3 000 jalkaa merenpinnan tasosta. Kysei-
nen menetelma koskee kiitotieltd 22L |ahtevia reittej3,
KOIVU 1F, RENKU 1F, VALOX 1F (Silvolan tekojarven,
Makkylan ja Tapiolan yli) seka IDEPI 1F ja ARVEP 1F
(Silvolan tekojarven yli kaartaen itdéan Vanhankaupun-
ginlahden yli). Lisaksi asetettiin nopeusrajoitus 230
(IAS) solmua aina Westendin rannan sekd Vanhankau-
punginlahden tasalle asti.

Nailla menettelyilla pyritddn alentamaan melutasoja eri-
tyisestildahempana lentoasemaa reitin varrella sijaitse-
villa alueilla, kuten Ylastd ja Kaivoksela. Toissijaisesti pyri-
taan alentamaan melutasoja etddmmalla reittien KOIVU
1F, RENKU 1F, VALOX 1F ja IDEPI 1F sekd ARVEP 1F varrel-
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-
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/ Kuva 34. Esimerkki kapearunkoisen suihkumatkustaja-
2000 - 100 koneen ldhestymisesta jatkuvan korkeudenviahennyk-
» sen (CDO) periaatteen mukaisesti. Kuvassa on esitetty
/ lentokoneen korkeuden (altitude gnh) vdheneminen
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moottoritehoon (n1% eng) seka laskeutumisasun
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0 5 10 %5 2 2 30 Tiedot on. purettu koneen lennontaltiointilaitteesta
track distance to touch down, [NM] (FDM - Flight Data Management).
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la aina Westendin rantaan ja Vanhankaupunginlahden
tasalle asti, sekd optimoimaan polttoaineen kulutusta
samalla alueella. Kuvassa 32 esitetdan menetelmien kor-
keusprofiileita. Kuvassa 33 esitetdan laskennallinen arvio
melutasojen muutoksesta menetelmien valilla. Melun
vahentyminen perustuu melunvaimennusmenetelman
korkeamman profiilin tuottamaan pidempaan danen
etenemisvaimennukseen, joka lisda geometrista etene-
misvaimennusta seka ilma-absorptiota.

10.1.3 Lentoonlahtoreittien
suunnittelu melunhallinnan kannalta

Vakiolahtoreittien (SID) suunnittelua ohjaavat ICAO:n
normit ja suositukset, sekd PANS-OPS-suunnittelu-
ohjeet. Maaraysten ja ohjeiden ensisijaisena tavoittee-
na on maaritella reunaehdot, joiden puitteissa lento-
turvallisuusnakdkohtien huomiointi varmistetaan reit-
tien suunnittelussa. Nykyiset reittien perusperiaatteet
on luotu 3. kiitotien suunnittelun yhteydessa. Hieno-
saatda tehdaan tarvittaessa edelleen muiden muu-
tosten yhteydessa toteutuneen tilanteen seurantaan
perustuen. Lentoonlahtdreitit on julkaistu RNAV-poh-
jaisina vuodesta 2010 lahtien.

Liitteissa 1-4 on kuvattu Helsinki-Vantaan merkittavim-
mat lentoonlahtoéreitit ja reittitiheydet vuoden 2018
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huhtikuun ja syyskuun valisena aikana toteutuneesta
liikenteesta. Liitteisséa on esitetty lisdksi asutuksen
sijainti seka reittien suunnittelun peruslahtdkohtia.
Melunhallinnan kannalta ilma-aluksen lentokorkeus on
merkittava tekija. Se on erilainen lentoonlahddissa ja
laskeutumisissa alueella, jossa melua pidetdan mer-
kittadvana.

Helsinki-Vantaan lentoonlahtdéreittien reittipisteiden
suunnitteluun ovat vahvasti vaikuttaneet olemassa
olevat asuinalueet ja niiden asukastiheydet. Esimer-
kiksi ensisijaisen lentoonlahtdkiitotien 22R reittien
sijainnit ovat melunhallinnan kannalta hyvin optimoi-
dut (liite 1). Kiitotielta 22R etelaan suuntautuville
|ahtoreiteille voidaan ilma-aluksille antaa meluomi-
naisuuksiensa mukaan sopiva reitti kahdesta vaihto-
ehtoryhmasté: RENKU 1Q, KOIVU 1Q, VALOX 1Q (vaha-
meluisat lentokoneet alle 89 EPNdB) ja RENKU 1N,
KOIVU 1IN, VALOX IN. Hiilidioksidipaastdjen vahenta-
miseksi nailta reiteiltd on mahdollista oikaista eteldan,
mikali lentoturvallisuus sen sallii ja lentokorkeus on
vahintdan 5000 ft MSL.

Kiitotieltd 22R on myds lanteen suuntautuville lennoille
kolme reittia: NUNTO 1N, KUVEM 1N ja ADIVO 1IN. Reitit
syottavat liikennetta eri ulosmenoportille TMA:n rajalla.

Pohjoiseen ja itdan suuntautuva liikkenne ohjataan rei-
teille NEPEK 1IN, TEVRU 1N, IDEPI 1N ja ARVEP 1N. Reitti
ja sen oikaisusaannot tukevat hyvin nykyisissa olosuh-
teissa melunhallintaa. Potkurikoneet voivat oikaista

INSTRUMENT
APPROACH CHART - ICAO

024°50'
T T

ELEV 180 FT
HEIGHTS RELATED TO
THR RWY 04L ELEV 134 FT

maaranpaataan kohtiilman rajoituksia lentoturvalli-
suuden salliessa, mutta suihkukoneet (seka Antonov
AN26- ja AN24-potkuriturbiinikoneet meluisuutensa
vuoksi) vasta tietylta reittietaisyydelta Kivistén asuin-
alueen valttamiseksi.

Finavian kasityksen mukaan lentoonlahtdéreitit ovat
hyvin suunniteltuja melunhallinnan ja turvallisuuden
kannalta ja toimivat hyvin myds ydaikaisessa liikken-
teessa.

10.2 Lahestymismenetelmat

10.2.1 Lahestymismenetelmien
kehittdminen

Lahestymismenetelmissa voi lentdja toteuttaa kahteen
tunnistettuun menettelyyn perustuvia piloting techni-
ques -toimintatapoja melun vahentamiseksi lahesty-
misreitin alla. Nama menettelyt ovat jatkuvan korkeu-
den védhentamisen (Continuous Descent Operations,
CDO) menetelma ja pienen tehon ja pienen vastuksen
(Low Power - Low Drag, LP/LD) menetelma. Finavia
mahdollistaa naiden lahestymismenetelmien kaytdn
varmistamalla, ettd niiden vaatimukset otetaan huo-
mioon ilmatilan ja lentomenetelmien suunnittelussa ja
lennonjohdon tydmenetelmissa. Lentdja, lentoyhtidn
toimintatapojen ohjauksessa, tekee kuitenkin paatok-
sen menettelyjen toteuttamisesta.
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Kuva 35. Helsinki-Vantaan tarkkuuslahestymismenetelmien nopeuskontrollia

koskeva merkinta 11.11.2011 lahtien.



Finavian mahdollisuudet vaikuttaa lentoyhtididen toi-
mintatapoihin ovat talta osin rajalliset.

Jatkuvan korkeuden vdhentamisen menetelmalld
tavoitellaan melun alentamista ennen FAP/FAF
(loppuldhestymisrasti/-piste) -pisteita pyrkimalla
pitdmaan kone lentoturvallisuusnakdkohdat huomioi-
den mahdollisimman korkealla ja jatkuvassa korkeu-
den vahennyksen tilassa. Pitamalla kone mahdolli-
simman korkealla saavutetaan melun vaimenemista
maanpinnalla sijaitsevissa havaintopisteissa suurem-
man etaisyysvaimennuksen my&ta. Pitdmalla kone
samalla jatkuvan korkeuden vahennyksen lentotilassa
saavutetaan melun vaimennusta pienemman moot-
torien tehoasetuksen myota.

Pienen tehon ja pienen vastuksen menetelmalla voi-
daan maanpinnalla havaittaviin melutasoihin periaat-
teessa vaikuttaa koko lahestymisen matkalla. Kuitenkin
pienen tehon ja pienen vastuksen menetelmakin voi
paikallisesti aiheuttaa melutasojen kasvua.

Pienen tehon ja pienen vastuksen menetelman keskei-
simmat periaatteet ovat:

+ laskutelineen avaamisen viivastyttdminen
mahdollisimman myodhaiseen vaiheeseen

+ lisdnostovoimalaiteasetusten valitseminen
lentoasukohtaisella miniminopeudella

+ nopeusprofiilin optimointi: lentorangon
(siipi, perasimet, runko, laskuteline, lisa-
nostovoimalaitteet, lentokoneen pinnan
epéjatkuvuudet) synnyttdma meluenergia
on verrannollinen noin ilmanopeuden
kuudenteen potenssiin

10.2.2 Lahestymismenetelmien
melunhallinta lento- ja
tydmenetelmamuutoksin

Finavia on tiukentanut vakioldhestymisreitti (STAR)
-karttojen nopeusrajoituksia vuosien 2009-2014
aikana. Talla toimenpiteella on pyritty vdhentdmaan
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Kuva 36. CDO lahestymisten osuus koko liikenteessa paiva- ja ybaikana vuodesta 2013 alkaen.
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tarvetta hidastussegmenttiin vaakalennossa ennen
ILS:n liukukulmaohjaukseen liittymista.

Kiitoteiden 15 ja 22L my&tatuuliosille on marraskuussa
2008 lisatty ns. taktiset vektorointipisteet SUTAX
(kiitotie 15) ja LUVEX (kiitotie 22L). N&ita kaytetaan
lisddmaan lentdjan tilannetietoisuutta ja parantamaan
arviota jaljella olevasta reitin pituudesta lennonjohta-
jan vektoroidessa koneen taytta vakiolahestymisreittia
(STAR) lyhempaan ldhestymiseen.

Loppuldhestymisen porrastusten yllapitdmiseksi
asetettu miniminopeus on asetettu pienemmaksi

(160 -> 150 solmua, ks. kuva 35) kuin mita useimmilla
kansainvalisilld lentoasemilla on asetettu. Talla pyritdan
mahdollistamaan pienen tehon ja pienen vastuksen
menetelman toteuttaminen. Pienempi nopeus loppu-
|8hestymisesséd mahdollistaa jarruttamiseen kaytetta-
van laskutelineen myéhdisemman avaamisen.

Lahestyvan koneen tulee olla vakautetussa lentotilas-
sa ja lopullisessa laskuasussa ldhestymismenetelman
kohdassa, jossa 1000 jalkaa maanpinnasta lapaistaan
meteorologisissa mittarilento-olosuhteissa (IMC).

Kun lentadja huomioi optimaalisesti alemman minimi-
nopeusrajoituksen ennen neljan merimailin (noin 7,4
km) etdisyytta kosketuskohdasta, on hdnen mahdol-
lista viivastyttda laskutelineen avaamista. Kun viivas-
tetyn laskutelineen aiheuttama vastuksen pienenty-
minen seka vastaava pienemman nopeuden aiheut-
tama pienempi vastus huomioidaan, on tuloksena
pienen tehon ja pienen vastuksen lentotila. Tassa
tapauksessa se alentaa melutasoja noin etaisyyksilla
4-7 merimailia (noin 7,4-13 km) ennen kiitotieta.

Finavia ja kolme suurinta Helsinki-Vantaalla toimivaa
operaattoria ovat allekirjoittaneet 20.6.2012 muis-
tion “"Memorandum of Understanding on the Code of
Practice of Minimizing the Environmental Impact of
Arriving Aircraft”. Muistiossa eri osapuolet ovat sitou-
tuneet noudattamaan dokumentin Mitigation of Noise
from Arriving Aircraft at Helsinki-Vantaa airport:

An Industry Code of Practice sisaltda. Kyseisissa
dokumenteissa on kuvattu toimenpiteit3, joilla tavoi-
tellaan CDO- ja LP/LD -menetelmien toteuman
parantamista sekd melunvaimennusta maaritetyissa
suunnittelupisteessa.

Lisaksi on julkaistu sekd lennonjohtajien etté lentdjien
kayttdon leaflet-muotoiset ohjeet, joissa tiivistetdan
An Industry Code of Practice -dokumentin sisaltoa.
Leafletit ovat: A Controller’s guide to Continuous
Descent Operations, Finavia, 1.6.2012 ja A Pilot’s guide
to Continuous Descent Operations, Finavia, 1.6.2012.

Naiden dokumenttien keskeisimpia seikkoja ovat:

« Kiitoteiden kaytdn priorisointi ldhestymisiin,
aina kiitotie 15 kun mahdollista.

+ Valtettava Nurmijarven tagjama-aluetta 9
merimailia kynnykselta 15.

« Lennonjohtajia suositellaan pitdmaan lahesty-
vat lentokoneet yli 5 000 jalan korkeudessa
kunnes kone on 20 merimailin etéisyydella
kiitotien kynnykselta.

« Valilahestymisessj, ts. ennen perusosakaan-
ndsta tai kauempana kuin 12 merimailia, nopeus
valilla 200-240 solmua. Siledn asun mahdollis-
tava pienin nopeus tulee pyrkia sallimaan talla
alueella.

« Edellisen kohdan etéisyyksien jadlkeen nopeus
valiltd 150-210 solmua tarpeen mukaan
mahdollistamaan asiaankuuluva porrastus

+  Kunliitytty loppuldhestymiseen ja ennen
4 merimailia kiitotien kosketuskohtaa, nopeus
vahintdan 150 solmua, ei kuitenkaan enempaa
kuin 180 solmua.

« Lennonjohtajan tulee ilmoittaa lentgjalle arvio-
ta distance to go -informaatiosta aina kun tieto
muuttuu oletetusta.

Lennonjohtajille on jarjestetty koulutusta A Controller’s
guide to Continuous Descent Operations -leafletin
pohjalta. Suurimmat paikalliset operaattorit ovat jael-
leet A Pilot’s guide to Continuous Descent Operations
-dokumenttia lentajilleen.

Useita lahestymisten melunhallintakeinoja on tuotu kay-
tantdon. Niiden vaikutusten yksiselitteinen kuvaaminen
kokonaismelutason muutoksena on vaikeaa. Toimen-
piteiden toteutuminen kaytédnndssa vaihtelee likenne-
tilanteen, sddolosuhteiden ja operaattoreiden mukaan.
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10.2.3 Lahestymisreittien suunnittelu
melunhallinnan kannalta

Melunhallinnan kannalta tuloreittien suunnittelussa on
vahemman liikkkumavaraa kuin lahtéreiteissa ja suunnittelun
merkitys melun levidmiseen pitkén loppuldhestymisen vuok-
si ei ole niin merkittava. Tarkein melunhallintakeino on las-
keutumiskiitotien valinta siten, ettd loppuldhestymislinjalla
asukasmaara on mahdollisimman pieni. CDO:n mahdollis-
taminen on huomioitava myds tuloreittien ja niiden reittipis-
teiden suunnittelussa. Talla saavutetaan lentajien parempi
tilannetietoisuus odotettavissa olevasta lentomatkasta.

Melunhallinnan kannalta lennonjohdon aktiivinen toiminta-
tapa on tarkej, silld ilma-aluksia vektoroimalla reittipituut-
ta voidaan lyhentaa ja erdissa suunnissa ohjata ne melulle
herkkien alueiden ohitse. Tasta hyvana esimerkkina ovat
tuloreitit kiitotielle 15, jossa vakiotuloreitit kulkevat Nurmi-
jarven kirkonkylan yli, mutta vektoroinneilla paéosa liiken-
teesta saadaan ohjattua kiitotien suuntaiseen loppulahes-
tymiseen kirkonkylan eteldpuolella (liite 5). Vektorointia
kaytetdan muidenkin kiitoteiden Idhestymisten ohjaamises-
sa, mutta kiitoteiden 22L/R ja O4L/R suunnassa asutus on
sijoittunut siten, etta sellaista kokonaishy&tya ei ole osoitet-
tavissa kuten kiitotien 15 tapauksessa.

Ymparistdluvassa CDO-lahestymisten osuuden tavoitetaso

vuosikeskiarvona on klo 22.00-07.00 valisenad aikana 80 % ja
klo 07.00-22.00 valisena aikana 70 % seka kiitoteiden riippu-
mattoman rinnakkaiskaytdn aikana korkeamman valilahesty-
miskorkeuden kiitotiella 60 %.

CDO-lahestymisten koko vuorokauden toteuma vuonna
2017 oli 71 % kaikista lahestymisista. Vuonna 2018 tammi-
syyskuussa klo 07-22 CDO-ldhestymisten osuus on ollut
keskimaarin 71 %, klo 22-07 81 %, rinnakkaislahestymisten
aikaan klo 14.30-16.00 kiitotielle 22L 70 % ja kiitotielle 04R
73 %. Kuvassa 36 on esitetty CDO-l&dhestymisten osuuden
kehitys paiva- ja ydaikaan vuodesta 2013. CDO-toteuma on
asteittain parantunut.

Finavian kasityksen mukaan lahestymiskiitoteiden ensisijai-
nen kayttdjarjestys on suunniteltu hyvin ottaen huomioon
lentoturvallisuuden ja kapasiteetin tarpeet eri vuorokauden-
aikoina. Finavia pyrkii toteuttamaan saa- ja muut olosuhteet
huomioiden tata ensisijaisuusjarjestelmaa.
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10.2.4 Lahestyvien koneiden
melunhallinnan kehittdminen ydaikana

Lahestymisten melunhallinnan suunnitellut toi-
menpiteet vaikuttavat meluun myds ydaikana.
Finavia pyrkii asteittaiseen melunhallinnan kehit-
tamiseen siten, etta kayttdéon otetaan koko vuoro-
kauden aikana sovellettavissa olevia keinoja. Naita
tdydennetaan kayttédnoton kokemusten perus-
teella navigointitekniikan, kapasiteetin ja lento-
turvallisuuden mahdollistamalla tavalla erityisesti
yOaikana sovellettavilla lisdkeinoilla. Finavian jat-
kokeinoina ldahestymisten melunhallinnassa voivat
olla mm. lahestymismenetelmissa kdytettavien
korkeuksien muuttaminen eri kiitoteilla ja erillisten
vain yGaikana sovellettavien ldhestymismenetel-
mien julkaiseminen.

= B —qugﬂvruv.F.

. o=

Ensimmainen ja helpoimmin toteutettava toimen-
pide on arvioida, voidaanko lennonjohdon toimin-
tatapoja edelleen kehittada siten, ettd lentoyhtidt
noudattaisivat nykyisia melun kannalta suunnitel-
tuja menetelmia ydaikana poikkeuksetta, mikali
turvallisuustekijat eivat sita esta.

Lennonjohdon toimintatapoja eri vuorokaudenai-
koina tarkastellaan kaikkien uusien menetelmien
kayttdonoton yhteydessa. Melunhallinta ybaikana
voi kdytanndssa tarkoittaa myds aiempaa jousta-
mattomampia lennonjohtoselvityksia, minka len-
toyhtiét voivat tulkita palvelun laadun huonontu-
misena. Tata voidaan hallita viestinnallisin keinoin
painottaen Finavian velvollisuuksia ja tavoitteita
lentoliikenteen melunhallinnassa.
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Mikali navigointitekniikka ja maaraykset kehittyvat
riittavasti, voitaisiin arvioida myds kaarevien ldhes-
tymisten toteuttamista ja niiden mahdollista hyotya
melunhallinnassa.

Vuosikymmenen lopulla saattaa olla tehtavissa
johtopaatos siita, voidaanko kehittyvan navigointi-
tekniikan osin esimerkiksi kaarevia ldhestymisme-
netelmia toteuttaa sellaisessa laajuudessa, etta ne
eivat liikaa rajoita lentoyhtididen vaatimaa kapa-
siteettia mydhaan illalla ja varhain aamulla. Mikali
kaarevat lahestymiset toisivat merkittavan hyédyn
melunhallinnassa ja niiden toteuttaminen olisi tek-
nisesti, maaraysten ja kapasiteetin osin mahdollis-
ta, voisi menetelma olla jollakin kiitotielld kdytdssa
aikaisintaan seuraavalla vuosikymmmenella. ®
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Helsinki-Vantaan lentoasema —

FINAVIAN TOIMINTA
Helsinki-Vantaan lentoasema on maamme tarkein lentoasema Melunhallinnan paaperiaate on, etta lentokonemelualueella
jasen toiminnan ja kehittymisen turvaaminen on maan lento- y asuu mahdollisimman vahan ihmisia. Tahan pyritddn monin eri
liikennejarjestelman tarkein tehtava. Taman vuoksi Finavia ’. keinoin ja jatkuvasti toimintaa kehittamalla.
panostaa voimakkaasti lentoaseman toimivuuteen ja pyrkii omil- (
la toimillaan véhentdmaan toiminnasta aiheutuvia ymparisto- . . L Kiitoteiden kayttotavalla maaritetaan, mita kiitoteita
T Kiitoteiden kayttStapa Kavtetssn lentoonlihtsihin ia laskeutumisiin eri tilantei
vaikutuksia. Ensisijainen lentoonlahto- dytetdan lentoonlahtdihin ja laskeutumisiin eri tilanteissa.
ja laskeutumiskiitotie Vallitseva tuulen suunta maarittaa, mita kiitoteita
Suomen elinkeinoelama tarvitsee monipuolisia ja sujuvia - voidaan kayttaa. Rinnakkaisten ja ristedvien kiitoteiden kaytolle

yhteyksia eri puolille maailmaa. Aasian kauttakulkuliikenteen turvallisuusmaaraykset asettavat omat rajoitteensa. Kiitoteiden

maara mahdollistaa kattavan yhteystarjonnan Eurooppaan. kayttétavalla on suuri merkitys melunhallinnan toteutumisessa.

Lentoreittien optimointi
Lentoonlahtoreitit kiertavat

Finavia toimii aktiivisesti lentokonemelun hallitsemiseksi monilla mahdollisimman paljon Lentoonlahteville koneille on suunniteltu reitit maaranpaan suun-

eri tavoilla. Lentoliikenteen ohjaamisessa turvallisuus on asuinalueiden ulkopuolella nan mukaan. Osalla reiteist on rajoituksia lentokoneen meluisuu-

tarkein. Melunhallintaa toteutetaan turvallisuustekijéiden ehdoilla. den mukaan. Lentoreitit on suunniteltu kiertdmaan asuinalueet

mahdollisimman hyvin.
Kiitotien 15

Lentoasema on merkittava tyollistaja. Nykyisin Helsinki-Vantaan . . .
Y Ja. Ryky laskeutumisten vektorointi

lentoasemalla tydskentelee noin 20 000 ihmista. Laskeutuvia koneita ohjataan Kiitotie 15 on ensisijainen laskeutumiskiitotie. Sille laskeutuvia

kirkonkylan asuinalueen ohi.

Nurmijarven kirkonkylan ohi Iil koneita ohjataan lyhempéaan loppuldhestymiseen Nurmijarven

" R Laskeutuvat koneet |ahestyvat lentoasemaa kiitotien suuntaista
Melua véhentéavien

lentoonlihté- ja laskeutumis- linjaa pitkin. Laskeutumisten meluvaikutuksia vdhennetaan
menetelmien CDO-menetelmalla, missa lentokone lahestyy kiitotieta

mahdollistaminen korkeutta jatkuvasti laskien ja pienta moottoritehoa kiyttéen.

Laskeutumisissa lentokoneen laippojen ja laskutelineiden asetuk-

silla voidaan vaikuttaa meluun. Lennonjohto pyrkii mahdollista-
Melurajoitukset lentoonlahtoreiteilla

o GRS ; ; e maan lentokoneen lentoasua koskevan alhaisen vastuksen ja pie-
Osareiteista vain hiljaisempien koneiden kaytdssa

nen tehon menetelman kayttamisen laskeutumisissa. Lentokoneen
asetuksia koskevissa menetelmissa lentdja paattda menetelman

k&ytosta.
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lentoasema ja asuinympdaristd naapureina

Lentokoneiden melua vdhennetéaan
seka lentoonlahtéjen etté laskeutu-
misten menetelmia edelleen kehitta-
malla. Menetelmasta riippuen vaiku-
tukset voivat kohdistua kauemmas tai
lahemmas lentoasemaa; lentomelun
vaikutuksia pyritdan vahentamaan
eniten siella missa vaikutukset ovat

suurimmat.

Finavia seuraa ja analysoi lentoreitteja
jalentokonemelutapahtumia jatkuva-
toimisen ANOMS-melunseuranta-
jarjestelman avulla. Jarjestelman tietoi-
hin perustuvan WebTrak-sovelluksen
kautta kuka tahansa voi seurata lentojen
jamelumittareiden tietoja.

WebTrak-palvelu:
http://finavia.fi/webtrak

Finavialle voi antaa palautetta

melu- ja ymparistdasioista.
Ymparistépalautelomake:
https://www.finavia.fi/fi/tietoa-
finaviasta/vastuullisuus/
ymparistovastuu/ymparistopalaute

Ydaikainen lentaminen johtuu elinkeinoelaman tarpeiden asettamasta lentoliikenteen
rakenteesta. Aikaisin aamulla saapuvat matkustajat maakuntalentoasemilta Helsinki-
Vantaalle, josta (jatko)lennetdaan Eurooppaan. Vastaavasti illalla myéhaan tulevat
paluulennot Euroopasta takaisin Helsinki-Vantaalle, josta matkataan jatkolentojen
kautta maakuntiin.

Y6aikana kiitoteita kaytetaan siten, ettd ensisijainen laskeutumissuunta on kiitotielle 15 luoteen
suunnasta. Lentoonlahtdjen ensisijainen kiitotie on 22R. Nain ydaikaisten lentojen vaikutus-
alueella asuu vahiten asukkaita.

Lentoyhtididen toimintaan Finavia vaikuttaa y&aikaiselle liikenteelle asetetuilla melumak-
suilla. Jarjestelmaa on uudistettu kohdentaen entisté korkeampia maksuja sydanydlle ja
meluisimmille lentokoneille.

Lentokoneiden ja moottoriteknologian kehittymisen vuoksi nykyiset lentokoneet ovat
merkittavasti aiempia vahameluisampia. Nykyisista lentokoneista uusimmat koneet voivat
olla meluisuudeltaan samaa tasoa kuin aiemman sukupolven puolta pienemmat koneet.
Konekaluston uudistamisella voidaan saavuttaa merkittavaa hydtya meluvaikutusten osalta.
Konehankinnoista paattavat lentoyhtiét, joten Finavialla ei ole suoria vaikutusmahdollisuuksia
asiaan.

Maankaytdn suunnittelu on yhteiskunnan eri toimintojen sijoittamisen yhteensovittamista.
Kaavoituksesta vastaavat kunnat. Kaavoituksessa on huomioitava valtakunnallisesti merkit-
tavat kohteet ja niiden toimintakyvyn sailyttdminen. Finavia vaikuttaa maankaytdn suunnit-
teluun neuvottelemalla ja antamalla lausuntoja. Kaavoitus on tarkein uusien meluvaikutusten
estamisen keino, mutta sen lopulliseen toteutumiseen Finavialla ei ole toimivaltaa.
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YOLLA NUKUTAAN
Lentoliikenteen ohjaaminen ydaikana

ofg

Yoaikainen kiitoteiden kayttotapa
Ensisijainen lentoonlahto-
jalaskeutumiskiitotie

€

|

Lentoonlaht6- ja laskeutumismaksut
Maksuilla ohjataan kaluston
kayttda ja likenndintia

MUIDEN TAHOJEN LENTOKONEMELUA
KOSKEVAT PAATOKSET

Vahameluisemmat
lentokoneet
Lentokonetekniikan kehittyminen
ja konekokojen kasvu

Kaavoitus
Yhteistyd kaavoitusviranomaisten
kanssa lentokonemelualueiden
huomioimiseksi
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Bl LENTOKONEMELUTILANTEEN SEURANTA

B Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokonemelu-
tilanteen toteumaa seurataan laatimalla laskennallisia
meluselvityksid ja seuraamalla mitattuja melutasoja
jatilastoituneita lentotapahtumia seka lentoreittien
toteumaa.

11.1 Lentokonemelun
tunnusluvut

Suomessa lentokonemelun kuvaamiseen on 1980-
luvun lopulta saakka kaytetty padéasiassa indikaattoria
Lyen- S€ ON ympdristdmeludirektiivin mukaisesti péiva-
ilta-ydmelutasoksi kutsuttu melun yleistd hairitsevyyt-
ta kuvaavaa indikaattori. L ,-tunnusluku kuvaa vuosi-
tasolla meluenergian 24h keskiarvoa, jota on painotettu
vuorokaudenaikojen mukaan.

Lentokoneiden melua on L, -indikaattorin liséksi kuvat-
tu myds yo- ja paivaajan painottamattomana keskiaani-
tasona eli L., 22 07J@ Laeq 07229 TAVaksi on tullut arvioida
Le-melutasoa samana numeroarvona 55 dB, joka on
annettu melutason ohjearvoja koskevassa valtioneuvos-
ton paatoksessa (993/1992) paivaohjearvoksi keskidaani-
tasolle klo 07-22 vélisena aikana. Helsinki-Vantaan lento-
aseman tapauksessa paiva- ja ydajan keskidanitasoina
kuvatut melualueet ovat selvasti pienempia, kuin samoil-
la numeroarvoilla L, -tasona kuvatut melualueet.
Yksittaisen ylilennon aiheuttamaa aanté kuvataan
yleensa hetkelliselld adnitasolla, joka on suurin hetkelli-
nen A-taajuuspainotettu ja slow-aikapainotettu melu-
taso (L ) ylilennon aikana.

ASmax

Leen-indikaattoria laskettaessa lentokoneiden melua
painotetaan ilta-aikana siten, etta klo 19.00-22.00
valisena aikana melutapahtuman tasoon lisatéaan 5 dB
javastaavasti yolla klo 22.00-07.00 tasoon lisataan

10 dB. L,-arvoilla kuvattu melutaso kasvaa voimak-
kaasti, jos melutapahtumia on ilta- tai ydaikana, koska
ilta-aikana lentanyt lentokone vastaa laskennalliselta
arvoltaan 3,16:a paivaaikana lentényttéd lentokonetta ja

vastaavasti yksi ybaikainen lento lasketaan kymmmenek-

silennoksi. Nain ollen pieni maara lentotapahtumia voi
vaikuttaa voimakkaasti L 4,,-arvoon sen laskemistavasta
johtuen, vaikka tosiasiassa melutapahtumia on vahan
janiiden kokonaiskesto on lyhyt.

Lentokoneiden melun alueellista levidmista lasketaan
tietokonemallein. Melualueet esitetdan kartoilla saman-
arvokayrin. Esimerkiksi L, 55 dB melukdyran rajaamal-
la alueella lentokoneiden melu ylittéa L, ,-arvon 55 dB
vuorokaudessa vuoden tarkastelujakson aikana. Las-
kentojen lahtékohtana oleva liikenneaineisto on keski-
arvostettu vuoden liikkennetiedoista, lentoreittiaineisto
vuoden tutkahavainnoista ja lentokoneille simuloidut
profiilit vuoden tutka-aineisto-otteesta. L ,,,-melualue-
kayra ei kuvaa minkaan yhden kalenterivuorokauden
tilannetta, vaan vuoden keskiarvoa. Helsinki-Vantaan
lentoasemalla, jossa kiitotiet risteavat, voi tuuliolosuh-
teista johtuen jonkin kiitotien suunnalla olla esimerkiksi
tilanne, etté alueella, joka vuositasollaon L, yli 55 dB
melun piirissad, ei muutamaan paivaan tai jopa viikkoon
ole ainoatakaan ylilentoa.

11.2 Laskentamenetelma

Euroopan siviili-ilmailukonferenssi ECAC julkaisi vuon-
na 2005 suosituksensa lentokoneiden melun laskenta-
menetelmasta dokumentilla ECAC Doc 29, 3rd edition
“Report on Standard Method of Computing Noise Con-
tours around Civil Airports”. Kansainvalisen siviili-ilmai-
lujarjestdn ICAO:n ymparistdkomitea CAEP omaksui
saman suosituksen vuonna 2008. Finavian kdyttaman
lentokonemelun laskentaohjelman INM (Integrated
Noise Model) viimeisin versio INM7.0d soveltaa tdaman
Doc 29 3. version metodologioita.

ECAC Doc 29:sta on julkaistu 4. versio joulukuussa
2016. Kaupallisesti ei kuitenkaan ole saatavilla ohjelmis-
toja, joissa vield sovellettaisiin tdman 4. version meto-
dologioita. 3. ja 4. version valiset erot metodogioissa
eivat olennaisesti vaikuta laskentojen lopputuloksiin.

Laskennoista saadut melualueet on siirretty ArcGIS-
ohjelmaan, jolla on analysoitu melualueilla asuvien
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asukkaiden lukumaara ja tuotettu tuloskuvat. Melulas-
kentaprosessi on tarkemmin kuvattu Helsinki-Vantaan
lentoaseman toteutuneen tilanteen lentokonemelu-
selvityksissa.

Laskennallisten meluselvitysten raportit julkaistaan
vuosittain.

11.3 Lentokoneiden melun
jJareittien seurantajarjestelma
ANOMS

Helsinki-Vantaalla on kaytdssa lentokoneiden melun
jareittien seurantajarjestelma ANOMS (Airport Noise
& Operations Monitoring System). Se on ainoa jatku-
vatoiminen meluseurantajarjestelma Suomessa, joka
yhdistda meluldhteen tunnistetiedot ja ominaisuudet
seka vallinneet sddolosuhteet mitattuun melutasoon.
Seurantajarjestelman on toimittanut alan jarjestelmien
globaali markkinajohtaja Briel & Kjeer.

Jarjestelman tietokantoihin tallentuvat tutkatietojen
lisdksi lentosuunnitelmatiedot ja kiinteiden melumit-
tauspisteiden (kuva 37) keréamat melutiedot. Lento-
koneen aiheuttama melutapahtuma yhdistetaan tieto-
kantaan tietylle lennolle, mikali mittausasema tunnistaa
lentokonemelulle tyypillisen dénitason nousun ja laskun
lentokoneen ollessa kriteerit tayttavalla etaisyydella
mittausasemasta. Lisdksi melutapahtumat voidaan
erottaa taustamelusta ja muista melutapahtumista
tietyilld lentokonemelulle ominaisilla kriteereilla, kuten
melutapahtuman kestolla. Lentokonemelutapahtuman
aikana esiintynyt muu melu (taustamelu) sisaltyy aina
mitattuun lentokonemeluun. Eri melumittausasemilla
jaerivuorokaudenaikoina on erilaiset tunnistuskriteerit.

Paakaupunkiseudulle ja Keski-Uusimaalle on sijoitettu
kymmenen kiinteda mittausasemaa. Naista uusin

on asennettu lentokoneiden huoltokoekayttdpaikan
|8heisyyteen. Jarjestelmaan on kytkettavissa kolme siir-
rettdvaa mittausasemaa lyhytaikaisiin ja/tai maakunta-
lentoasemien melumittauksiin. Kiinteiden mittausase-

mien sijainti on esitetty kuvassa 38. Jarjestelman avulla
voidaan seurata esimerkiksi yksittdisen lennon sijaintia,
korkeutta, nopeutta ja sen aiheuttamaa melutasoa
mittauspisteissa.

Jarjestelman tarkein rooli on antaa pitkan aikavalin
kokonaiskuvaa lentokoneiden reittien toteumasta sekd
erilentokonetyyppien keskimaaraisista adnitasoista.
Tietokannasta voidaan tehda analyyseja mm. kay-
tetyista lentoreiteista, lentoonlahts- ja laskeutumis-
profiileista lentokonetyypeittain. Tiedot ovat tarkeita
lentokonemelun laskennan lahtdtietojen luomiseksi.
ANOMS-jarjestelman tuottamia tuloksia on raportoitu
neljannesvuosittain kuukausitasolla ymparistéviran-
omaisille.

11.3.1 Lentokonemelun raportointi

Melun mittaustiedot julkaistaan neljannesvuosittain
julkaistavissa lentokonemelukatsauksissa, jotka ovat
saatavilla Finavian verkkosivuilla. Julkaistavat tiedot ovat:
« liikenteen maara
« kiitotiejakauma
« tiedot poikkeustilanteista
* Laeqor22y Lacqee.07)J@ Laen -Mittaustulokset
automaattitulosteina mittausasemittain
« lentoreittien tiheyskuvat
o Lasmax >75 dB keskiméaaraiset ylityskerrat
vuorokaudessa mittausasemittain

Raporteissa esitetdan myds ymparistdyhteydenotto-
jen maarat jaoteltuna kunnittain. Raportit ovat Finavian
verkkosivuilla osoitteessa Finavia/Selvitykset?.

11.4 WebTrak

WebTrak on Finavian tarjoama julkinen internet-sovel-
lus, jonka avulla viranomaiset, asukkaat ja muut kiin-
nostuneet voivat seurata toteutuneita lento- ja lento-

2 https://www.finavia.fi/fi/tietoa-finaviasta/vastuullisuus/
ymparistovastuu/ymparistoselvitykset
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WebTrak-sovelluksella voi tarkastella tapahtuneiden
lentojen tietoja ja reitteja edellisen kolmen kuukauden
ajalta. Ohjelmaan voi merkita osoitteen perustella kiinto-
pisteen, jonka suhteen voi seurata lentojen korkeutta

Jja etdisyytta seka antaa palautetta esimerkiksi erityisen
meluisasta lentokoneesta. Esimerkki WebTrak-sovelluk-
sen toiminnoista on esitetty kuvassa 39.

11.5 Lentokonemelualueella
asuvien maarat

Vuoden 1990 tilanteessa Helsinki-Vantaan lentolilkenteen
aiheuttamalla melualueella asui 97 000 asukasta. Maaraa

Positiivinen kehitys on aiheutunut Vuosien 2000-2017 vélisena aikana vuosittaiset mat-

on pystytty erittain merkittavasti véahentamaan useiden + lentoyhtididen konekaluston taydellisesta kustajamaarat ovat kasvaneet noin 10 miljoonasta 19
melunhallintatoimenpiteiden yhteisvaikutuksena. uudistumisesta johtuen kansainvalisten miljoonaan. Samalla ajanjaksolla likenneilmailun lento-
maaraysten asettamista rajoituksista operaatioiden maara on vaihdellut valilla 160 000-

2000-luvulla lentokonemelun L, 55 dB ylittavalla + luonnollisesta kaluston ikdantymisesta 190 000 vuosittaista operaatioita, ollen vuoden 2017
melualueella on toteutuneiden tilanteiden selvitysten johtuvasta poistumasta tilanteessa noin 170 000. Matkustajamaaran nopeampi
perusteella asunut noin 6 000-25 000 asukasta. « Finavian kiitoteiden kayttda ja lentoreittien kasvaminen suhteessa operaatiomaaraan kuvaa yha
Merkittavaa vuosittaista vaihtelua melualueiden muo- suunnittelua koskevista melunhallintatoimista, suurempien koneiden kayttda seka koneiden parem-
toon ja siten myds lentokonemelualueella asuvien joihin kolmannen kiitotien kayttdédnotto vuonna paa tayttdastetta.

maaraan ovat aiheuttaneet kiitotieremonteista joh-
tuneet osa-aikaiset kiitoteiden sulkemiset ja myds
tuuliolosuhteiden muutokset.

2002 toi merkittavia lisdkeinoja.
Liitteessa 6 on esitetty ymparistdlupahakemuksen
litteend olleessa "Lentokoneiden melu kehitystilan-
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teessa 2025” karttaliitteessa 6 maaritetty melun
ennustekayran ja verhokayran (ks. 4.3) yhdistelma-
kayra (ns. uusi verhokayra) seka vuosien 1990 ja 2017
melualueet. Ennusteita ja toteutuneita tilanteita
verrattaessa tulee muistaa, ettd ennustelaskennat
perustuvat useiden vuosien keskiarvoisiin tuuliolo-
suhteisiin ja toteutuneen tilanteen tuuliolosuhteet
vastaavasti saattavat poiketa merkittavasti keskiarvoi-
sesta. Lisdksi vuosittaiset kiitotieremontit vaikuttavat
aina kiitoteiden kayttdosuuksiin ja siten my&s toteu-
tuneisiin melualueisiin.

Kuvassa 40 on esitetty melualueiden asukasmaaran
kehitys pylvasdiagrammina. Kuvassa on esitetty melu-
alueiden asukasmaaran kehitys pylvasdiagrammina.
Kuvassa on toteutuneiden tilanteiden pohjalta laske-
tut L, Yli 55 dB lentokonemelualueella asuvien maarat
vuosilta 1990-2017. Vuonna 1994 laaditussa ennuste-
tilanteen mallinnuksessa lentokonemelualueella on
arvioitu vuonna 2010 asuvan yli 40 000 asukasta.
Vuoden 2017 toteuma oli kuitenkin vain 25 000 asu-
kasta. Verhokayran ja vuoden 2025 kehitystilanteen

yhdistelman (uusi verhokayra) melualueella arvioidaan
vuonna 2025 asuvan noin 21 000 asukasta vuoden
2006 asukasaineistolla laskettuna.

Ennustetilanteiden laskentojen tuloksia arvioitaessa on
muistettava, etta laskelman lahtdtietoihin liittyy lukuisia
epavarmuustekijéita. Ennusteisiin on arvioitu mm.
+ lentokonekaluston tekninen kehittyminen
. tarkastelutilanteen konetyyppien jakauma
« operaatiomaarien kehitys
« operaatioiden sijoittuminen paiva-, ilta- ja ydaikaan
«+ tulevaisuudessa kaytettavat kiitotie-
jareittijakaumat
« mahdolliset lentomenetelmien ja ohjaamo-
tydskentelytapojen kehittymiset

Vuonna 2017 yli 55 dB melualueella asui noin 25 000
asukasta (vuonna 2016 23 000 asukasta), joista noin
3100 asui yli 60 dBja 150 yli 65 dB melualueella. YIi 70
dB melualueella ei asunut yhtdan asukasta. Vuonna
2017 yli 50 dB L ey 22 07 @lUeella asui ynteensd 10 700
asukasta. Naista asukkaista 760 asui yli 55 dB melu-

il - il .
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alueella. YIi 60 dB Ly o7, Melualueella asui 54 asukasta.
Yleisimmin Suomessa ymparistdmelun kuvaamiseen
kdytetty tunnusluku on paivaajan keskidanitaso

L peqeo7-22y Helsinki-Vantaan lentoasemalla vuonna 2017
lentokoneiden aiheuttamalla melualueella L., o7 22

55 dBylittavalla lentokonemelualueella asuvien maara
oli5700 asukasta.

1.6 Yhteydenotot

Vuonna 2017 Finaviassa vastaanotettiin 277 Helsinki-
Vantaan lentoaseman toiminnan meluun liittyvaa
vhteydenottoa. Naista yhteydenotoista suurin osa koski
kiitoteiden kayttda tai lentoreittien sijaintia.

Kuvassa 41 on esitetty eri vuosina vastaanotetut yhtey-
denottojen maarat koskien Helsinki-Vantaan lentoko-
nemelua. Yhteydenottojen maara eri henkilsilta oli suu-
rimmillaan vuosina 1999-2003. Tahan vaikutti kolman-
nen kiitotien rakentaminen ja asteittainen kayttédnotto
marraskuusta 2002 I1&htien. Tdman jalkeen yhteyden-

Asukasmaara L,.>55 dB alueella

ottojen vuosittaiseen maaraan ovat eniten vaikutta-
neet kiitotieremontit, jolloin kiitoteita on kaytetty poik-
keavalla tavalla. Lisaksi erityistilanteet (esim. sumu,
harvinaiset tuulitilanteet), jolloin kiitoteiden kayttd-
tapaa on muutettava, vaikuttavat vuosittaiseen yhtey-
denottojen maaraan.

Yhteydenottojen maara korreloi huonosti laskennallis-
ten melualueiden ja niilld asuvien maaran kanssa.
Tama voi johtua monesta tekijasts, kuten:
« yhteydenottamisen tekninen helpottaminen
nettilomakkeen avulla (2007-)
« ymparistdlupaprosessin tuoma mediahuomio
vuosina 2007-2011
« ihmisten yleinen asuinymparistdn laatutasoa
koskeva vaatimustason nousu
« yleinen ilmastonmuutosta, lentoliikennetta
jalentoasemaa koskeva mediahuomio
kiitoteiden kaytdn vaihtelu sddolosuhteiden tai
remonttien aiheuttamisen sulkemisten vuoksi
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Kuva 40. Melualueen L, >55 dB asukasmaarat toteutuneissa laskentatilanteissa, ennustetilanteessa,
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vanhalla vuodelle 2010 laaditulla ennusteella ja uudella verhokayralla.



1.7 Lentokoneiden melu
ja muu yhdyskuntamelu

Paakaupunkiseudulla yhdyskuntamelun merkittavim-
mat aiheuttajat ovat teiden ja katujen liikenne seka
raideliikenne. Meluhaitat ovat merkittavimmat suurten
tie- ja raideliikennevaylien 1dheisyydessa ja padkaupun-
kiseudun jatkuvat maankayttdpaineet aiheuttavat kaa-
voittamista koko ajan Iahemméaksi melua aiheuttavia
toimintoja.

EU:n ymparistdmeludirektiivin 2002/49/EY edellyt-
tdmana on vuonna 2017 selvitetty edellisen vuoden
liikennetietojen perusteella likennemuotojen koko
vuoden lahes yhteismitalliset Lden-melutasot vilk-
kaimmin liikkenndidyissé kohteissa ja suurissa véesto-
keskittymissa.

Helsingin kaupungin direktiivin mukaisessa selvityksessa
laskettiin tie- ja katuliikenteen seka juna-, metro- ja rai-

tiotieliikenteen melualueella asuvien asukkaiden maéaréat.

L4, D5 dBylittavalla tie- ja katuliikenteen melualueella
asui laskutavasta riippuen 163 000/321 000 asukasta ja
raideliikenteen melualueella 33 700/83 500 asukasta.
Helsingissa asui vuoden 2016 lopussa 635 181 ihmista.
Espoossa tieliikenteen melualueilla asuu 55 000/

103 700 asukasta ja Vantaalla 54 800/94 600 asukasta.
Asukkaiden maarat on naissa meluselvityksissa laskettu

kahdella tavalla: vanhalla laskentatavalla asukkaat on luo-

kiteltu talon melun puoleisen julkisivun mukaan ja uudel-
la tavalla asukkaat on jaettu seka julkisivun meluisille etta
hiljaisemmille puolille.

Ymparistdmeludirektiivi edellytti melutilanteen selvit-
tamista lentoasemilta, joilla on yli 50 000 lentotapah-
tumaa vuodessa. Suomessa tdma koskee Helsinki-
Vantaan lentoasemaa. Vuonna 2016 Helsinki-Vantaan
lentoliikenteen aiheuttamalla L
asui 23 400 asukasta.

den

EU-direktiivin selvitysten aineistoja vertailemalla voi-
daan todeta, ettad padkaupunkiseudulla tie- ja raide-
likenteen maarien kasvaessa melualueella asuvien
maérat ovat kasvaneet. Kasvu nakyy vertailtaessa lii-
kenteen melualueella asuvien maaria aiempiin rapor-
toituihin END-lukuihin. Uusimmissa END-laskennoissa
on laskettu myd&s asukkaiden maaria julkisivun me-
luisuuden perusteella, jolloin luvut ovat merkittavasti

LIITE: Ympéristolautakunta 27.02.2019 /5 §

yli 55 dB melualueella

Helsinki-Vantaan lentoasema
Lentokonemelua koskevat yhteydenotot
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Kuva 41. Helsinki-Vantaan lentokonemelua koskevat yhteydenotot vuosina
1993-2017. Vuosien 1993-1995 tiedoissa ei ole eritelty uusia tai aiemmin
palautetta antaneiden maaéria ja aineisto on osin puutteellinen.
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Kuva 42. Eri liikkennemuotojen melualueella asuvien asukkaiden maarat
EU-meludirektiivin meluselvitysten mukaan paakaupunkiseudun kunnissa.
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lentoaseman asemanl,,>55dB  lentoaseman

Len >55dB alueella yhteensa Ly >55dB
alueella yhteensa 48 300 asukasta alueella yhteensa
684 000 asukasta 23 000 asukasta

Kuva 43. Lentokonemelualueella asuvien maara Heathrow’n,
Schipholin ja Helsinki-Vantaan lentoasemilla

aiempaa pienempia. Meludirektiivin mukaisten selvitysten
perusteella padkaupunkiseudulla tie- ja raideliikenteen tuotta-
man yhdyskuntamelun piirissa asuu laskentatavasta riippuen
yhteensd 300 000-600 000 ihmista (osa nain lasketuista
ihmisista asuu seka tieliikenteen etta raideliikenteen melun
piirissd). Tama on vahintdan 10-20-kertainen maara asukkaita
verrattuna lentoliikenteeseen. Lentokonemelun alueilla asuvis-
ta suuri osa on myds muiden likennemuotojen melun piirissa.

Helsinki-Vantaan lentoliikenteen melualueen laajuus on
operointimaérien kasvusta huolimatta pienentynyt ja melun
piirissa asuva asukasmaara on vahentynyt neljdsosaan
vuoden 1990 tilanteesta. Direktiivin mukaisten Helsingin,
Espoon ja Vantaan selvitysten asukasmaarat L, 55 dB
ylittavilla alueilla on esitetty kuvassa 42.

den

Kuvassa 43 on vertailtu ymparistdmeludirektiivin vuoden
2017 selvitysten perusteella Helsinki-Vantaan, Heathrow’n
(Environmental Noise Action Plan 2019-2023 Draft for
Consultation May 2018 - Supporting Annexes, Heathrow
Airport) ja Schipholin (Ministerie van Infrastructuur en
Milieu, Ontwerp Actieplan Omgevingslawaai Schiphol,
Periode 2018-2023, 30 januari 2018) lentoasemien asukas-
madaria L., 55 dB ylittavalla alueella. Lentokonemelualueella
asuvien maarissa on kansainvalisesti vertailtuna suurta
vaihtelua.

Lentokonemelu koostuu erillisistd melutapahtumista, joten
se ei aiheuta jatkuvaa melun kokemista, toisin kuin moni muu
melua aiheuttava toiminta. Lentokonemelualueella asuu
myds paljon véhemman ihmisia kuin muiden liikkennemuo-
tojen melualueilla. Naiden muiden liikennemuotojen toi-
mintoja ei saadella ymparistdluvilla, joten niistd aiheutuvaa
meluhaittaa ei ymparistéhallinnon toimin tai lupamaarayksin
rajoiteta toisin kuin lentoliikkennetté ja lentoasemia. Lento-
konemelua reguloidaan muihin likennemuotoihin ndhden
monin paallekkaisin menetelmin. ®
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B Finavia on valtion omistama lentoasemayhtid, joka
mahdollistaa sujuvat lentoyhteydet maailmalle koko
maan kattavan lentoasemaverkoston kautta. Lento-
asemaverkostoon kuuluu talla hetkelld 21 lentoasemaa,
joista Helsinki-Vantaan lentoasema on suurin. Helsinki-
Vantaan lentoaseman merkitys Suomen talouselamalle
ja koko yhteiskunnalle on hyvin suuri. Lentoaseman toi-
minnan kehittymisella turvataan vientiteollisuuden, mat-
kailun ja muun elinkeinoeldman toimintaedellytyksia.

Liikenne- ja viestintdministerid julkaisi vuonna 2015
Lentoliikennestrategian vuosille 2015-2030. Strate-
gian yhtena karkihankkeena on Helsinki-Vantaan
lentoaseman kehittdminen siten, ettd se sailyttaa
kilpailukykynsa ja ettd lentoasemalta on toimivat
kansainvaliset ja kansalliset lentoliikenneyhteydet.
Lentoliikenteen toimintaedellytysten turvaamiseksi
eri tahojen yhteistydjarjestelyille tulee osoittaa riit-
tavat resurssit ja toimivalta. Lentoliikenteen kasvua
edistetaan luomalla ja kehittamalla matkaketjuja.
Lentorahtitoiminnan edellytykset ymparivuorokauti-
seen toimintaan turvataan. limailun ymparistéhaitto-
jen védhentamiseksi on kiinnitettdva huomioita maan-
kaytdn suunnitteluun lentoasemien vaikutusalueella
ja harkittava lentomelualueita ympard&ivien puskuri-
vyohykkeiden kayttoa.

Finavia toteuttaa Helsinki-Vantaan lentoasemalla
huolellisesti pohdittua ja pitkdjanteistd melunhallin-
taa. Lentoliikenteen jarjestdmisessa turvallisuusnakd-
kohdat on kuitenkin asetettava etusijalle. Lentoase-

man pitdjana Finavia huomioi ympardivan asutuksen
toiminnan suunnittelussa ja kehittdmisessa. Maan-
tieteellisesti katsoen Helsinki-Vantaan lentoaseman
melunhallintaa toteutetaan onnistuneesti olosuhtei-
siin sovitettuna; esimerkiksi lentoonlahtd ja -laskeu-
tumisreitit ja kiitoteiden kayton ensisijaisuusjarjes-
telma ovat rakennetut siten, ettd melualueella asuu
mahdollisimman vahan asukkaita.

Finavian toteuttamaa melunhallintaa kritisoidaan
ajoittain asukkaiden ja sidosryhmien toimesta.
Finavia kuitenkin katsoo, ettd lentoaseman melun-
hallinnan kokonaiskuva on nykyisella tavalla toteu-
tettuna olosuhteisiin ja toimintaymparistd6n nahden
erittain hyvin optimoitu. Liikenteen ohjauksen ja
melunhallinnan suuret linjat ovat Helsinki-Vantaalla
vakiintuneet ja ne ottavat huomioon nykyisen ja tu-
levan suunnitellun maankaytén eri suunnissa Uusi-
maata. Tarkemmat melunhallintatoimet ovat |&hinna
yksityiskohtien hiomista. Kokonaisuus on tasapainoi-
nen kompromissi lentoturvallisuuden, melunhallinnan
jalentoliikenteen sujuvuuden kannalta.

Lentoasema tarjoaa koko valtakunnalle ja erityisesti
Uudenmaan seudulle merkittavaa yleista etua. Yhteis-
kunnan eri toimijoiden tulee hyvaksya lentoliikenteen
jaasutuksen yhteensovittamisen intressien ristiriidat
janahda lentotoiminnasta aiheutuvat haitat, kuten
lentokoneiden melu, oikeassa suhteessa lentoliiken-
teen merkitykseen Suomen elinkeinojen ja saavutet-
tavuuden kannalta. ®
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ACC
AlP

ANOMS

APP
A-RNP
ATS
CD
CDA
CDO
CTA
CTR
dB

DME

DTG

EFIN

EPNL

FAA
FAP

FL

FMS
FT

GEMS

BE TERMITJALYHENTEET

Area Control Center; Aluelennonjohto
Aeronautical Information Publication; limailukasikirja

Aircraft NOise Monitoring System; jatkuvatoiminen melun ja lentoreittien
seurantajarjestelma, korvasi syksylla 2012 GEMS-jarjestelman Helsinki-Vantaan
lentoasemalla.

Approach Control; Lahestymislennonjohto

Advanced-RNP; ICAO:n PBN-konseptin mukainen navigaatiospesifikaatio
Air Traffic Services; llmaliikennepalvelut

Continuous Decent; Jatkuva liuku

Continuous Decent Approach (Arrivals); Jatkuvan liu'un lahestyminen
Continuous Decent Operations; Jatkuvan liu'un operaatiot (Iahestyminen)
Control Area; lennonjohtoalue

Control Zone; ldhialue

desibeli; ddnenpaineen yksikkd

Distance Measuring Equipment; etéisyysmittausmajakka, antaa lentokoneen
etaisyyden majakasta, ei suuntaa

Distance To Go; etéisyys kynnykselle, lennonjohdon antama etaisyystieto
lentajalle CDO-lahestymisten lentdmisen avustamiseksi

Suomen aluelennonjohto, sijaitsee Vantaalla

Effective Perceived Noise Level; Yhnden numeron arvio lentokonemelun
altistuksesta ihmiselle, kdytetadan sertifioinneissa (yksikkd EPNdB)

Federal Aviation Administration; Yhdysvaltain siviili-ilmailuviranomainen
Final Approach Point; loppuldhestymispiste; piste, jolta tarkkuusldhestyminen alkaa

Flight Level, lentopinta; painekorkeus korkeusmittarin standardiasetuksella.
Korkeus on jaloissa [ft] FL-tekstin jalkeen ilmoitettava numerosarja kertaa 100

Flight Management System; lentokoneen lennonhallintajarjestelma
FeeT,; jalkaa, pituusyksikkd

Global Environment Monitoring System; Jatkuvatoiminen melun ja lentoreittien
seurantajarjestelma, poistui vuoden 2012 syksylla kaytdsta Helsinki-Vantaan
lentoasemalla
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GPS

IAS

ICAO

ILS

INM

LAeqg

LAmax
Lden
Lmax

LP/LD

LVP
NM

PANS-OPS

PBN

P-RNAV
RNAV
SID
STAR
TMA
Trafi
TWR

VOR

Global Positioning System; satelliitteihin perustuva suunnistusjarjestelma

Indicated Air Speed; mittarinopeus, nopeus, joka perustuu lentokoneen
pitostaattisen jarjestelman mittaustulokseen

International Civil Aviation Organization; Kansainvalinen siviili-ilmailujarjestd

Instrument Landing System; mittarilahestymisjarjestelma, joka antaa lentajalle
seka sivuttais- ettd korkeusohjausta laskeutumista tehtdessa

Integrated Noise Model; melunlaskentaohjelmisto, uusin versio INM 7.0d

A-painotettu ekvivalentti melutaso, jossa meluenergia on keskiarvotettu jollekin
ajanjaksolle

Melutapahtuman aikainen suurin A-painotettu melutaso
24 tunnin ekvivalentti melutaso, jossa painotetaan illan ja ydn melua
Melutapahtuman aikainen suurin 43dnen painetaso

Low Power — Low Drag; Pienen tehon - pienen vastuksen menetelma, jossa tehon
kayttd pyritddn minimoimaan

Low Visibility Procedures; huonon nakyvyyden toimintamenetelmat
Nautical Mile; merimaili, joka on 1852 metria

Procedures for Air Navigation Services — aircraft OperationS; ICAO:n julkaisemat
ohjeet lentomenetelmia ja niiden suunnittelua koskien

Performance Based Navigation; ICAO:n kokonaiskonsepti ilma-alusten jarjestelmien
suorituskykyvaatimuksiin perustuvaan navigointiin

Precision aRea NAVigation; tarkkuusaluesuunnistus

Area navigation; Aluesuunnistus

Standard Instrument Departure; vakiolahtoreitti

Standard Arrival Route; vakiotuloreitti

Terminal Control Area; Lahestymisalue

Liikenteen turvallisuusvirasto, iimailuviranomainen Suomessa
Tower; Lahilennonjohto, torni

VHF Omnidirectional Range; lentosuunnistusmajakka, joka antaa lentokoneelle
sen kompassisuunnan majakasta



B KIRIALLISUUTTA

AIP Suomi Finland. Suomen ilmailukasikirja.
https://www.ais.fi/fi

CAA1978. The Noise Benefits Associated With Use
of Continuous Descent Approach and Low Power/
Low Drag Approach Procedures at Heathrow Airport.
CAA Paper 78006. Lontoo: Civil Aviation Authority.

VNa 401/2016, Valtioneuvoston asetus tasapai-
noisesta lahestymistavasta lentoaseman melun
hallinnassa.

ECAC 2005. Report on Standard Method of
Computing Noise Contours around Civil airports —
Volume 2: Techical Guide. ECAC.CEAC Doc 29. 3rd
Edition. Pariisi, European Civil Aviation Confrerence.

Espoon ja Kauniaisten kaupungit 2017. Espoon ja
Kauniaisten kaupunkien ymparistémeludirektiivin
mukainen meluselvitys 2017. Espoon ymparistokes-
kuksen monistesarja 2/2017.

EY 2002. Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivi2002/30/EY meluun liittyvien toimintarajoitusten
asettamisesta yhteisdn lentoasemilla koskevien saan-
téjen ja menettelyjen vahvistamisesta. 2002/30/EY.
Belgia, Euroopan parlamenttija neuvosto.

Finavia 2012a. A Pilot’'s / Controller’s Guide to
Continuous Descent Operations. Vantaa, Finavia.

Finavia 2018. Helsinki-Vantaan lentoasema.
Lentokonemeluselvitys, toteutunut tilanne vuonna
2017. Vantaa, Finavia Oyj

Finavia 2013. Helsinki-Vantaan lentoasema.
Selvitys lahestymisten melunhallinnasta.
Vantaa, Finavia Oyj.

Finavia 2013. Helsinki-Vantaan lentoasema.
Lisdselvitys hakemukseen meluun liittyvista toiminta-
rajoituksista Helsinki-Vantaan lentoasemalla.

Vantaa, Finavia Oyj.

Heathrow Airport, Environmental Noise Directive,
Noise Action Plan 2019-2023, Draft for Consultation
May 2018, Supporting Annexes. Heathrow Airport.

Helsingin kauppakorkeakoulu, Yritysprojektit:
Lentoliikenteen ja Helsinki-Vantaan lentoaseman
taloudelliset vaikutukset. HKKK/HSE, 2007.

Helsingin kaupunki 2017. Helsingin kaupungin ympa-
ristdbkeskuksen julkaisuja 4/2017. Helsingin kaupungin
meluselvitys 2017.

Liikennevirasto 2017. Liikenneviraston maanteiden
jarautateiden meluselvitys 2017, EU:n ymparistd-
meludirektiivin (2002/49/EY) mukainen meluselvitys
2017.

Linnanto, Tuomo 2010. Liikennelentokoneiden
|ahestymisten melunhallintamenetelmista suoritus-
arvo-tarkasteluna. Espoo, Aalto-yliopisto, diplomityd.

Pesonen, Kari 2008. Lentomelun vaikutuksista ja
niihin liittyvista tekijoista. llmailulaitos Finavia
A4/2008, 30.4.2008. Vantaa, Finavia.

Schiphol Airport, Ontwerp Actieplan Omgevings-
lawaai Schiphol, Periode 2018-2023. Ministerie van
Infrastructuur en Milieu. 30 januari 2018.

Tuparinne, Samu 2004. Noise Mitigation by Altered
Aircraft Approach Procedures. Helsinki: Helsinki
University of Technology, Master’s Thesis.

Vantaan kaupunki 2017. Vantaan liikennemelu 2017.
Ymparistdmeludirektiivin mukainen selvitys.

Vuorivirta, Leena 2008. Jatkuvan liu’'un lahestymis-
menetelma ja sen edut. Lennonjohtokurssin 36/08
lopputyd. Vantaa, Finavia.

LIITE: Ympéristolautakunta 27.02.2019 /5 §

o

WE LITTEET

Lentokoneiden melunhallinta. Lentoonlahtéreitit, RWY 22R
Lentokoneiden melunhallinta. Lentoonlahtéreitit, RWY 22L
Lentokoneiden melunhallinta. Lentoonldhtoreitit, RWY 04R
pohjoiseen ja lanteen

Lentokoneiden melunhallinta. Lentoonlahtoéreitit, RWY 04R
etelaénjaitdan

Lentokoneiden melunhallinta. Laskeutumisreitit, kaikki kiitotiet
L., 55 dBvuonna 1990 ja 2017 seka verhokayran ja kehitys-
tilanteen 2025 yhdistelmakayra

Sisaltd ja kuvat: Finavia

Toimitus, taitto ja piirroskuvitukset: Mediafocus Oy

Piirroskuvitusten pohjakuvat: Finavia, iStock

Lentokonemelun hallintasuunnitelma « Finavia Oyj 2018

43



LITE1:
LENTOKONEIDEN
MELUNHALLINTA
Lentoonlahtdreitit, 22R

ARVEP, IDEPI, NEPEK, TEVRU:

Naita reitteja kayttavat pohjoiseen ja itddn suuntautuvat lennot.

Kiitotien suuntaisesti lennetyn osuuden jalkeen, vahintdan 2.5 NM etaisyydella
DME-asemasta HEL ja vahintdan 730 ft lentokorkeudella lentokone kaartaa ensim-
maiselle reittipisteelle HK461, joka sijaitsee asumattomalla alueella. Tatd ennen
potkurikoneilla on mahdollista oikaista oikeaan nopeampien suihkuturbiinikoneiden
vaistamiseksi. Nailla reittimaarityksilla suihkuturbiinikoneet saadaan sijoittumaan
Kivistdn ja Askiston asuinalueen véliin, harvaan asutulle alueelle, Odilammen poh-
joispuolelle. Tasta reitti suuntaa reittipistettd HK931 kohti kunnes kaartaa pohjoi-
seen tai itdén kohti ulosmenoporttia. Itddn suuntautuvat reitit kulkevat reittipisteen
ENUTO kautta, joka sijaitsee Nurmijarven kirkonkylasta 2,5 km luoteeseen.

Talldin Klaukkalan ja Nurmijérven keskusta kierretdan lansipuolelta.
Hiilidioksidipaastdjen vahentamiseksi oikaisu oikeaan on mahdollinen Yleista -osas-
sa (vasen alareuna) maaritellyin ehdoin heikentdmatta kokonaismelutilannetta.

ADIVO:
Tata reittia kayttavat lanteen, erityisesti Pohjoismaihin suuntautuvat lennot.

Kiitotien suuntaisesti lennetyn osuuden jalkeen, véhintdan 2.5 NM etéisyydella
DME-asemasta HEL ja vahintdan 730 ft lentokorkeudella lentokone kaartaa ensim-
maiselle reittipisteelle HK461, joka sijaitsee asumattomalla alueella, Odilammen
pohjoispuolella. Nailla reittimaarityksilla reitti saadaan sijoittumaan Kivistdn ja
Askiston asuinalueiden valiin, harvaan asutulle alueelle. Suunnattaessa tasta reitti-
pisteelle ADIVO Lahnus ja Vestra jaavat reitin pohjoispuolelle ja Kalajarvi eteldpuo-
lelle. Osa liikenteesté voidaan oikaista reitiltd suoraan kohti seuraavaa reittipistetta
hieman etelampaa.

Yleista:

Reittien suunnittelussa on ensisijaisesti huomioitava turvallisuusperusteiset
ICAO:n vaatimukset sekd PANS-OPS -suunnittelukriteerit. Reittien suunnittelun
yhtena lahtdkohtana on yldsvetojen mahdollistaminen. Esimerkiksi lentoonlahdét
kiitotieltd 22R eivat saa kaartua vasemmalle ennen tiettya etdisyytta, jolloin turval-
linen ylésveto on mahdollista kiitotielle 22L laskeutuville koneille. Lisaksi maarayk-
sissa edellytetdan reittien riittavat etaisyydet toisistaan seka niiden suuntakulmat
toisiinsa nahden.

Hiilidioksidipaastdjen vahentamiseksi ja likenteen joustavuuden lisddmiseksi on
maaritelty tilanteet, joissa lentokone voi oikaista madranpaataan kohti jo ennen
reitin viimeista pistetta:

Suihkukoneet voivat oikaista oikealle aikaisintaan ennalta maaritetylta reittietai-
syydelta korkeudesta riippumatta. Suihkukoneilla oikaisu vasempaan on mahdol-
lista aikaisintaan, kun korkeus on vahintaan 5000 ft MSL. Potkuri- ja potkuriturbii-
nikoneiden oikaisulle ei ole rajoituksia poislukien lentokonetyypit AN26 ja AN24
(Antonov), joita kasitellaan kuten suihkukoneita.
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Liite 1. .{7\-

Lentokoneiden melunhallinta.
Lentoonlihtéreitit RWY22R.
Lennot
< 1/ vilkko
< 3/ viikko
I < 3 vilkko
I - 4 viikko
I < 5/ viikko
I < i viikko
< 1/ p8iva
= 2/ paiva
. =4/ pdiva
P - g paiva
B < 167 paiva
B - 16/ paiva

KUVEM, NUNTO, KOIVU, RENKU, VALOX:

Naita reitteja kayttavat eteldn, lounaan ja ldnnen suuntaan
lahtevat lennot.

Kiitotien suuntaisesti lennetyn osuuden jélkeen, vahintdan 2.5 NM
etdisyydellda DME-asemasta HEL ja vahintdan 730 ft lentokorkeudel-
la lentokone suuntaa ensimmaiselle reittipisteelle HK451, joka sijait-
see Odilammen itdpuolella. Nailla reittimaarityksilla reitti saadaan
sijoittumaan Kivistdn ja Askiston asuinalueen valiin, harvaan asutulle
alueelle. Seuraava reittipiste HK926 on sijoitettu siten, etta Kalajar-
ven tiheimmin asutut alueet ja Niipperin asuinalue vaistetaan.

Reiteillda KOIVU, VALOX ja RENKU lentévat ilma-alukset kaartavat
reittipisteeltd HK926 eteldan. Hiilidioksidipaastdjen vahentamisek-
si oikaisu vasempaan on mahdollinen Yleista -osassa maéaritellyin
ehdoin heikentamatta kokonaismelutilannetta. Reitteja KUVEM ja
NUNTO lentévat jatkavat samankaltaisesti reittipisteelle HK926 ja
siitd edelleen lanteen kohti kyseistd ulosmenoporttia.

KOIVU, RENKU, VALOX vahameluisille ilma-aluksille:

Nama reitit on sallittu vain vahameluisille lentokoneille (EPNdB<89).
Reitteja kayttavat etelan, lounaan ja lannen suuntaan lahtevat lennot.

Reitti noudattelee alkuvaiheissaan mahdollisimman tarkasti Keha lll:n
sijaintia. Vahintdan 2.5 NM etaisyydella DME-asemasta HEL ja vahin-

taan 730 ft lentokorkeudella lentokone ottaa suunnan ensimmaiselle

reittipisteelle HK428, joka sijaitsee Pitkajarven pohjoispaassa. Reitti
sijoittuu talldin Askiston ja Hadmeenkylan sekd Nikunmaen ja Jupperin

valiin, Petikon teollisuusalueen kohdalle. Liséksi tihedan asuttu Martin-

laakso jaa ndin etddmmalle. TAman jélkeen reitti suuntaa reittipisteelle
UREDA, jonka sijainti on suunniteltu siten, ettd Espoon Jarvenpera jaa
selvasti etelan puolelle ja reitin kokonaisuudessaan lentévat koneet
suuntaavat eteldan vasta Espoon keskustan lansipuolelta. Hiilidioksidi-
paastdjen vahentdmiseksi oikaisu vasempaan on mahdollinen Yleista
-osassa maaritellyin ehdoin heikentamatta kokonaismelutilannetta.

KUVAN SELITYKSET:

Reittitiheys:

Kuvan selitysosassa olevat
numerot tarkoittavat keski-
maaraista lentojen maaraa
vuoden 2018 huhti-syys-
kuussa 100x100m kokoisissa
maantieteellisissa ruuduissa.

Asukastiheys:

Varit kuvaavat asutuksen
tiheytta siten, etta asukas-
tiheys kasvaa varien muut-
tuessa jarjestyksessa
harmaa-vihrea-keltainen-
punainen.



LIITE 2:
LENTOKONEIDEN
MELUNHALLINTA
Lentoonlahtoéreitit, 221

Liite 2.

Lentokoneiden melunhallinta.
Lentoonlihtéreitit RWY22L.

Lennot
< 1/ vilkko
=2 vitkko
I < 3 viikko
I < 4/ viikko
P - 5 vitkke
I < 6/ viikko
< 1/ paiva
= 2/ pdiva
< 4/ paiva

B <38/ paiva

Muut reittisuunnat poikkeustilanteissa:

Poikkeustilanteissa, kun kiitotie 22R ei ole kaytettavissa lentoonlahtdihin, lento-
koneet kaartavat lentoonlahddn jélkeen kiitotielta 22L oikealle, josta lennonjohto

ohjaa koneet reitilleen. Naita tilanteita varten ei ole erikseen julkaistuja lentoreitteja.

KOIVU, RENKU, VALOX védhameluisille ilma-aluksille:

Nama reitit on sallittu vain vahameluisille lentokoneille (EPNdB<89). Reitteja kayt-
tavat etelan, lounaan ja lannen suuntaan lahtevat lennot.

Kiitotien suuntaisesti lennetyn osuuden jalkeen, lentokorkeudesta 730 ft MSL,
reitti kaartaa suoraan reittipisteelle VAVIS, joka sijaitsee Helsingin Konalassa.

Talla reittipisteen sijoituksella lennot saadaan ohjattua kiitotietd Iahimpéana olevan
Ylastoén asuinalueen lansipuolelta, Silvolan tekojarven ylitse. Reittipisteeltd VAVIS
reitti jatkaa reittipisteelle HK923 ja siita edelleen kohti ulosmenoporttia.

Hiilidioksidipaastdjen vahentamiseksi oikaisu on mahdollinen Yleista -osassa
maaritellyin ehdoin heikentdmatté kokonaismelutilannetta.

Yleista:

Reittien suunnittelussa on ensisijaisesti huomioitava turvallisuusperusteiset
ICAO:n vaatimukset sekd PANS-OPS -suunnittelukriteerit. Reittien suunnittelun
vhtena lahtékohtana on yldsvetojen mahdollistaminen. Esimerkiksi lentoonlahdét
kiitotieltd 22L eivat saa kaartua oikealle ennen tiettya etaisyytta, jolloin turvallinen
ylésveto on mahdollista kiitotieltd 22R. Lisaksi maarayksissa edellytetdan reittien
riittavat etdisyydet toisistaan seka niiden suuntakulmat toisiinsa nahden.

Hiilidioksidipaastdjen vahentamiseksi ja likenteen joustavuuden lisdédmiseksi

on maaritelty tilanteet, joissa lentokone voi oikaista maaranpaataan kohti jo ennen
reitin viimeista pistetta:

Suihkukoneet voivat oikaista oikealle aikaisintaan ennalta maaritetylta reittietai-
syydelta korkeudesta riippumatta. Suihkukoneilla oikaisu vasempaan on mahdol-
lista aikaisintaan, kun korkeus on vahintdan 5000 ft MSL.

Potkuri- ja potkuriturbiinikoneiden oikaisulle ei ole rajoituksia poislukien
lentokonetyypit AN26 ja AN24 (Antonov), joita kasitelldan kuten suihkukoneita.
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ARVEP, IDEPI vahameluisille ilma-aluksille:

Nama reitit on sallittu vain vahameluisille lentokoneille
(EPNdB<89). Reitteja kayttavat itdan ja pohjoiseen suuntau-
tuvat lennot.

Kiitotien suuntaisesti lennetyn osuuden jalkeen, lentokorkeu-
desta 730 ft MSL, lentokone kaartaa kohti reittipistetta VAVIS,
joka sijaitsee Helsingin Konalassa. Reitti erkaantuu eteldan
suuntautuvista reiteista reittipisteelld VAVIS kohti reittipistet-
ta HK924 ja siitd edelleen reittipisteelle PENAD, joka sijaitsee
Sipoossa Kalkkirannan ja Kilpilahden valissa. Nailla reittipistei-
den sijoituksilla lennot saadaan ohjattua kiitotieta lahimpana
olevan Ylastdn asuinalueen lansipuolelta, Silvolan tekojarven
ylitse. Hiilidioksidipaastdjen vahentémiseksi oikaisu vasem-
paan on mahdollinen Yleista -osassa maaritellyin ehdoin
heikentdmatté kokonaismelutilannetta.

KUVAN SELITYKSET:

Reittitiheys:

Kuvan selitysosassa olevat
numerot tarkoittavat keskimaa-
raista lentojen maaraa vuoden
2018 huhti-syyskuussa
100x100m kokoisissa maantie-
teellisissa ruuduissa.

Asukastiheys:

Vérit kuvaavat asutuksen tiheytta
siten, ettd asukastiheys kasvaa
varien muuttuessa jarjestyksessa
harmaa-vihrea-keltainen-punai-
nen.
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LIITE 3:
LENTOKONEIDEN
MELUNHALLINTA
Lentoonlahtoreitit, O4R
pohjoiseen ja lanteen

Liite 3. i /‘,5
Lentokoneiden melunhallinta. \5}‘

Lentoonldhtoreitit RWYO04R @
pohjoiseen ja ldnteen. :

Lennot
< 1/ vilkko
< 2 viikka
I = 3/ viikke
I < 4 viikko
B < 5/ viikko
I < &/ viikko
< 1/ pdiva
< 2 pdiva
. =4/ paiva
I - & piva
P - 16/ paiva
I - 16/ paiva

NEPEK, TEVRU:

Naita reitteja kayttavat pohjoiseen suuntautuvat lennot.

Reitin ensimmainen reittipiste HK416 sijaitsee Lahden moottoritien paalla,
Keravan keskustan itdpuolella. Reittipiste HK416 on tullut vieda riittavan etaalle
kiitotien 04L mahdollisten yldsvetojen turvaamiseksi. Reittipiste LULAB on
sijoitettu siten, etta reitti noudattelee reittipisteen HK416 jalkeen Lahden mootto-
ritietd ja sijoittuu siten Jarvenpéan ja Haarajoen valiin. Reittipisteeltd LULAB reitti
Jjatkuu kohti ulosmenoporttia. Lennonjohto voi my&s oikaista koneen pisteelta
suoraan reitilleen.

Yleista:

Reittien suunnittelussa on ensisijaisesti huomioitava turvallisuusperusteiset
ICAO:n vaatimukset sekd PANS-OPS -suunnittelukriteerit. Reittien suunnittelun
yhtena lahtékohtana on ylésvetojen mahdollistaminen. Esimerkiksi lentoonlahdét
kiitotieltd O4R eivat saa kaartua vasemmalle ennen tiettya etaisyytta, jolloin tur-
vallinen ylésveto on mahdollista kiitotieltd O4L. Lisaksi maarayksissa edellytetadn
reittien riittavat etdisyydet toisistaan seka niiden suuntakulmat toisiinsa nahden.

Hiilidioksidipaastojen vahentamiseksija liikenteen joustavuuden lisdémiseksi on
maaritelty tilanteet, joissa lentokone voidaan oikaista reitilleen jo ennen lentoon-
|ahtdreitin viimeista pistettd. Suihkukoneilla oikaisu on mahdollista aikaisintaan,
kun korkeus on vahintdan 5 000 ft MSL. Potkuri- ja potkuriturbiinikoneiden oikai-
sulle ei ole rajoituksia poislukien lentokonetyypit AN26 ja AN24 (Antonov), joita
kasitellaan kuten suihkukoneita.
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ADIVO, KUVEM, NUNTO:

N&ita reitteja kdyttavat lanteen suuntautuvat lennot.

Reitin ensimmainen reittipiste HK416 sijaitsee Lahden
moottoritien paalla, Keravan keskustan itdpuolella.
Reittipiste HK416 on tullut vieda riittavan etaalle
kiitotien O4L mahdollisten yldsvetojen turvaamiseksi.
Seuraava reittipiste LULAB on sijoitettu siten, etta
reitti noudattelee reittipisteen HK416 jalkeen Lahden
moottoritieta. Reittipisteelle HK911 kaarrettaessa reitti
sijoittuu Jarvenpaan pohjoispuolelle ennen Nummen-
kylaa.

Hiilidioksidipaastdjen vahentamiseksi oikaisu vasem-
paan on mahdollinen Yleista -osassa maéaritellyin
ehdoin heikentdamatté kokonaismelutilannetta.

IDEPI:

Tata reittia kayttavat koilliseen suuntautuvat lennot.

Reitin ensimmainen reittipiste HK416 sijaitsee Lahden
moottoritien paalla, Keravan keskustan itédpuolella.
Reittipiste HK416 on tullut vieda riittédvan etéalle
kiitotien O4L mahdollisten yldsvetojen turvaamiseksi.
T&sta reitti jatkuu suoraan kohti ulosmenoporttia.

KUVAN SELITYKSET:

Reittitiheys:

Kuvan selitysosassa olevat
numerot tarkoittavat keskimaa-
raista lentojen maaraa vuoden
2018 huhti-syyskuussa
100x100m kokoisissa maantie-
teellisissa ruuduissa.

Asukastiheys:

Vaérit kuvaavat asutuksen
tiheytta siten, etta asukastiheys
kasvaa varien muuttuessa
jarjestyksessa harmaa-vihrea-
keltainen-punainen.



LIITE 4
LENTOKONEIDEN
MELUNHALLINTA
Lentoonlahtdreitit, O4R
eteldanjaitaan

ARVEP, IDEPI, KOIVU, RENKU, VALOX
potkuri- ja potkuriturbiinikoneille:

Nama reitit on sallittu vain potkuri- ja potkuriturbiinikoneille. Liséksi reitit on rajoi-
tettu vain vahameluisille lentokoneille (EPNdB<89). Reitteja kayttavat koillisen ja
etelan valille seké lanteen suuntautuvat potkuriturbiinikoneiden lennot.

Kiitotien suuntaisesti lennetyn osuuden jalkeen, lentokorkeudesta 730 ft MSL, reit-
ti kaartaa kohti reittipistetta HK917 ja siitd edelleen joko suoraan tai reittipisteen
HK913 kautta kohti ulosmenoporttia. Reittipisteiden sijoitteluilla reitti saadaan
sijoittumaan Korson ja Rekolan asuinalueiden valiin. Taman jélkeen lentokoneet
usein oikaistaan suoraan kohti ulosmenoporttia.

Yleista:

Reittien suunnittelussa on ensisijaisesti huomioitava turvallisuusperusteiset
ICAO:n vaatimukset seka PANS-OPS -suunnittelukriteerit. Reittien suunnittelun
yhtena lahtdkohtana on ylésvetojen mahdollistaminen. Esimerkiksi lentoonlahdét
kiitotieltd O4R eivat saa kaartua vasemmalle ennen tiettya etaisyytta, jolloin tur-
vallinen ylésveto on mahdollista kiitotieltd O4L. Liséksi maarayksissa edellytetdan
reittien riittavat etaisyydet toisistaan seka niiden suuntakulmat toisiinsa nahden.

Hiilidioksidipaastdjen vahentamiseksi ja likenteen joustavuuden lisddmiseksi on
madaritelty tilanteet, joissa lentokone voidaan oikaista reitilleen jo ennen lentoon-
|ahtdreitin viimeista pistettd. Suihkukoneilla oikaisu on mahdollista aikaisintaan,
kun korkeus on vahintdan 5000 ft MSL. Potkuri- ja potkuriturbiinikoneiden oikai-
sulle ei ole rajoituksia poislukien lentokonetyypit AN26 ja AN24 (Antonov), joita
kasitelladn kuten suihkukoneita
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eteldin ja itdidn,

Lennot

< 1/ vilkko
[ <2 vilkko
B < 2 vilkke
B < 4/ viikko
B < 5 viikko
B -6 vilkko

< 1/ paivé

< 2/ paivé
[ <4 paive
B <8/ paiva
B < 16/ paiva
I > 16/ paiva

KUVAN SELITYKSET:

ARVEP, KOIVU, RENKU, VALOX:

Naita reitteja kayttavat itdan ja oikaisusdannailla eteldén
suuntautuvat lennot.

Reittitiheys:

Kuvan selitysosassa olevat
numerot tarkoittavat keskimaa-
raista lentojen maaraa vuoden
2018 huhti-syyskuussa
100x100m kokoisissa maantie-
teellisissa ruuduissa.

Reitin ensimmainen reittipiste HK416 sijaitsee Lahden
moottoritien paalla Keravan keskustan itédpuolella. Tata
reittipistetta kayttavat myds pohjoiseen ja lanteen suun-
tautuvat reitit. HK416 reittipiste on tullut vieda riittdvan
etaélle kiitotien 04L mahdollisten ylésvetojen turvaami-
seksi. Reittipiste HK912 on sijoitettu siten, etta Sipoon

keskusta ohitetaan eteldpuolelta. Asukastiheys:

Varit kuvaavat asutuksen
tiheytta siten, etta asukastiheys
kasvaa vérien muuttuessa
jarjestyksessa harmaa-vihrea-
keltainen-punainen.

Hiilidioksidipaastojen vahentémiseksi oikaisu oikeaan on
mahdollinen Yleista -osassa maaritellyin ehdoin heikenta-
matta kokonaismelutilannetta.

Lentokonemelun hallintasuunnitelma « Finavia Oyj 2018

Lentokoneiden melunhallinta.
Lentoonlidhtireitit RWY04R

47




LIITE 5:

LENTOKONEIDEN
MELUNHALLINTA
Laskeutumisreitit

Julkaistut lahestymisreitit kiitotielle 15 kulkevat Nurmijarven kirkonkylan ylitse
loppulahestymiseen reittipisteelle ELKUN. Lennonjohdon aktiivisella vektoroin-
nilla pddosa lennoista on kuitenkin saatu liittymaan loppuldhestymiseen vasta
kirkonkylan etelapuolella. Kiitotie 15 on ensisijainen laskeutumiskiitotie, joten hydty
erityisesti ydaikaiseen melutilanteeseen on merkittava. Lyhentyneilld lentomatkoil-
la saavutettavien meluhydtyjen lisaksi vahenevat hiilidioksidipaastot.

Ruuhka-aikoina, rinnakkaiskiitoteiden ollessa toisistaan riippumattomassa kaytos-
s3, ilma-alusten vektoroiminen lyhennettyyn loppuldhestymiseen ei useinkaan ole
lentoturvallisuussyistd mahdollista. 04- ja 22-suuntaisten kiitoteiden loppuldhes-
tymiset ovat tésta syysta kiitotien 15 lahestymisia pidemmaét.

Yleista:

Reittien suunnittelussa on
ensisijaisesti huomioitava
turvallisuusperusteiset ICAO:n
vaatimukset sekd PANS-OPS
suunnittelukriteerit.
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NEM)

KUVAN SELITYKSET:

Reittitiheys:

Kuvan selitysosassa olevat nume-
rot tarkoittavat keskimaaraista len-
tojen maaraa vuoden 2018 huhti-
syyskuussa 100x100m kokoisissa
maantieteellisissa ruuduissa.

Asukastiheys:

Vérit kuvaavat asutuksen

tiheytta siten, etta asukastiheys
kasvaa varien muuttuessa jarjes-
tyksessa harmaa-vihrea-keltainen-
punainen.

Nurmijarven

Lentokoneiden melunhallinta.
Laskeutumisreitit, kaikki kiitotiet.

Lennot

< 1/ viikko
L =2/ vilkko
B < 3/ vilkko
B < 4/ viikko
I < 5/ viikko
- < B/ viikko

<1/ paiva

< 2/ paiva
U <4/ paiva
I < 8/ paiva
I < 16/ paiva
B > 16/ paiva




LIIME 6: LENTOKONEIDEN MELUNHALLINTAL 55 dB vuosina 1990 ja 2017 seka uusi verhokayra
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Lentomelu Vantaalla

Anna-Mari Kangas, kaupunkisuunnittelu

Ari Pietila, ymparistokeskus

5.1.2019

paristolautakunta 27.02.2019 /5 §



Sisallys

* Yleista lentomelutilanteesta Vantaalla

* Lentomelualueet

e Helsinki-Vantaan lentoaseman viranomaisyhteistyo
* Lentomelun hallinta / Finavian toimenpiteet
* Missa ja milloin lentomelua kuuluu

* Lentokoneiden kehitys melun kannalta

* Lentomelun huomioiminen maankayton suunnittelussa

* Lentomelun vaikutus rakentamiseen
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Lentomelutilanne Vantaalla 2018 A

- Finavian ns. uudet lentomelukayrat esitetty ymparistolupahakemuksen (2008) liitteena
- Eivat ole osa ymparistolupaa
- Melualueet laajenevat paikoin

- Uusilla lentomeluvyohykkeilla Vantaalla
Lyen, 50-55 dB alueella 67 100 asukasta, pinta-ala 6 240 ha
Lyen, 55-60 dB alueella 13 800 asukasta, pinta-ala 3040 ha
Lyen YIi 60 dB alueella 1 900 asukasta, pinta-ala 2 800 ha

- Lentomelualueet rajoittavat maankayttoa ja rakentamista
- Ei uusia asuinalueita melualueille, kovimman melun alueille ei myodskaan taydennysrakentamista
- Rakennusten daaneneristavyysvaatimukset meluvyohykkeiden mukaan
- Lentomelu huomioidaan kaavoituksessa ja rakennusluvissa
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Lentomelualueiden kehitys

Lyen 55 dB toteutuneet aIueet vuosina 1990 Ja 2017 seka uusi Lden 55 dB kayra
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Uudet ja vanhat melualueet
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Uudet lentomelukayrat

— Lden 60 dB
— Lden 55 dB
=== Lden 50 dB
Yleiskaavan 2007 lentomelukayrat
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——- Lden 50 dB
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Asukkaat lentomelualueilla 2018
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Nykyinen
asukasmaara
(31.12.2018)

Lden yli 60 dB

1800

Lden 55-60 dB

13 100

Lden 50-55 dB

67 100

Yhteensa

82 000




Helsinki-Vantaan lentoaseman
viranomaistyo

EU:n melunhallinta-

EU:n

Ymparistolupa

ymparistomeludirektiivi

(ESAVI-UUDELY )

¢*Melunhallintasuunnitelma 3 vuoden vélein

eVuosiraportointi (lentoreitit, konemaarat ja -
tyypit, lentomeluvydhykkeiden asukkaat,
yhteydenotot, toteutuneet lentomeluvydhykkeet)

eJatkuvatoiminen lentoliikenteen melun
mittausjarjestelma ja lentoreittien
seurantajarjestelma, sekd maaraaikaiset
melumittaukset

(Ym

eLentokonemeluselvitys 5 vuoden vilein

eMeluntorjunnan toimintasuunnitelma 5 vuoden
valein

N\ J

-

~

asetus

(LVM, Traficom, \

Melunhallinnan yhteistyéryhma

*Melutavoitteen ja toimenpiteiden seuranta
vuosittain, ja tarkempi tarkastelu 5 vuoden valein
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o Vilittaa tietoa eri viranomaisten ja muiden
toimijoiden toimenpiteista lentomelun
hallinnassa ja melun vahentamisessa

eSovittaa eri viranomaisten toimenpiteitd yhteen
ja seuraa toimenpiteiden toteutusta.

J




Lentomelun hallinta A

Finavia on laatinut melunhallintasuunnitelman, jonka tarkeimmat toimenpiteet ovat

Ensisijainen kiitoteiden kayttojarjestys: kaytetaan ensisijaisesti ymparoiva asutus huomioiden melunhallinnan
kannalta hyvia kiitoteita

Kiitoteiden kayttokiellot: disin kiitotieta 15 ei kayteta lentoonlahtdihin eika kiitotieta 33 laskeutumisiin, ellei
lentoturvallisuus niin edellyta

Lentoonlahtoreittien suunnittelussa huomioidaan asutus lentokentan lahialueilla
Joillakin lentoonlahtoreiteilla on melurajoitukset — ei meluisimmille koneille
Melumaksu suihkukoneille yoaikana

Laskeutumisen melunhallintakeinot: moottorijarrutuksen valttaminen, jatkuvan liu'un menetelma, pienen tehon ja
pienen vastuksen menetelma laskeutumisissa

Lentoonlahddon melunvaimennusmenetelmat

(Kiitotielle 15 laskeutuessa pyritaan kiertamaan Nurmijarven kirkonkyla)

Seuraavilla kalvoilla esimerkkeja naista

LIITE: Ymparistolautakunta 27.02.2019 /5 § Lahde: Finavia, Helsinki-Vantaan lentoasema Lentokonemelun hallintasuunnitelma 2018



Esimerkki lentoreiteista ensisijaisessa
kiitoteiden kayttotavassa
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Ensisijainen -

kiitototeiden . ‘
kayttétapa x

. &
2
. \ A A
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Ensisijainen yoaikainen kiitoteiden
kaytto

\

"5 psukasmaard, Census 2013
< Henkiléa / 100mx100m

1-10

11-20
21-50
51-100
101 - 200
201 - 300

301 -

Lédhde: Finavia, 2019



Milloin lentomelua kuuluu?

Operaatiot tunneittain 2017
40 Euroopasta ja
maakunnista Lahtevia
Saapuvaa -. laajarunko- :
i 5 . —— FEuroopastaja
35 . likennetta koneita kp _tJ
Euroopastaja : Mmaaxunnista
maakunnista Saapuvia ; saapuvaa
30 saapuvaa ", laajarunko- 7 I||ke:nnetta
likennettd ... koneita “*-.... ’ i
25 / =
20 (
15
Eurooppaan
jamaakuntiin
10 lahtevaa
likennetta
5
0 -.
I SN B - T S R A B < I TR T
'._‘—‘Nm“'m@r“m;éig'o%%u%tbiﬁobgg#%'(ﬁ
- - - T i = Z al
Euroopasta B Laskeutumi Eurooppaan
saapuvien koneiden askeuturninen ja maakuntiin
Jatkoyhteydet B [ entoonlihtd lahtevaa
ldhtevat maakuntiin likennetta
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Lentokoneiden lentooniahtojen
melun kehittyminen

Vuosi 2000

Frequency

60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 81 82 83 84 85 86 87 88 89 90
Lamaw dB

Vuosi 2012

Suurimmat melutasot pienentyneet

Frequency

3 84 85 86 87 88 89 90

Lidhde: Finavia, 2019

60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75 T6 7T 7
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Miten kauas lentomelu kuuluu? A

104
101
98
95
92
89

A320 17 HS APP TOT MAX

A320 17 DEP MAX

86

83 1990-luku:

80 Melu lentoonlahdoissa,
77 Melu laskeutumisessa DC-9 -kone

74
71
68
65
62
59
56
53

0 5 10 15 20 25 30

Etaisyys kiitotien lahimmasta paasta, km

/

Melu lentoonléahddssa

Maksimiaanitaso, Ly ., dB
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Hetkelliset enimmaisaanitasot Airbus
A320 suihkumatkustajakoneelle

2 Nahkela P AR ol A oy ll] Sl . T ) |
Klaukkald, g3 — ™y = St B S AN CMEa, <)
B . Wt ook ek 7 T el )
NSNS 9 S L N\ > —— R
/r":'l+ l '\Ii:v - 1/ = 7‘%‘3 . :L-Iy i ‘s f (/ M NG e B Bikuila
Ti;: = he f,\\\ . \ ‘; : / / \ '\ ::17... AN Jo,uvarsn - /}/*\J}/‘l_ .. ,,l
simbla ). v/ \80 "f /"“ N i TERS o So M RNV
g A : .;\_1_.‘/\ \\ R0 //1(}/'/// o s :*' i ;-' '7[ T ‘\,\ 1
/ . ‘*‘*‘\- Seutula S 4 / /'_5:3 L. - :_ ' =) T-. // J /N
" Keimola 4 (s ~ A / g /. Jas S /\,\f P
PEN i 1R CE / /') //4 A=rre™ & ‘9'.(' - L e a V) ~Z5g
. Kurkijarvi. : et b, ) - //\ : "] _d olvuKyIE: . “C < ’
\\ o [ » . .\ V v /% J ’/" ”-. '.- 3-:/. ’ ‘ o '.\’/' . \
: -\\\_ D_dilampi 2 - j :--:: e ¥ ’ / \
;'":':il\ \ / b~ ol ‘ w13 Kuninkaari

IS
o M
" |

St
oy i
'/ LopkSorafit,

._1‘_;I‘,

- o -\? Paloheina ’ /
- ¥ N T e W
=l ..:l"" < L1 OAMBT LD ey

1 Konala 2 -—

LIITE: Ymparistélautakunta 27.02.2019 /5 §

Lasmax ja laskentareitti
)= & — Laskeutuminen
| —— Lentoonlahtd

V4 \ 1

~.| Helsinki-Vantaan lentoasema
Lentokonemeluselvitys, vuosi 2017

+r| Suihkumatkustajakone A320
%1 Lasmax 75 ja 80 dB

Lahde: Finavia, Helsinki-Vantaan lentoasema Lentokonemeluselvitys toteutunut tilanne vuonna 2017



Lentokonemelun kiinteiden mittaus-
asemien sijainnit

Helsinki-Vantaan lentosasema Lentokonemelukatsaus heina-syyskuu 2018



Lentokoneiden melun ja reittien A
seurantajarjestelma WebTrak

Nurmi@vi Jarvenpaa
* Helsinki-Vantaan lentoaseman B8P
liikenne ja lentojen tiedot ldhes Pk
reaaliaikaisesti : Tuusula  ker )
. L. Lepsama Reuna ‘*
* Lentokoneiden reitit ja Syvioja a8
melumittausasemien melutiedot .
48 2 \
@ Petas 6—7 Vantaa ‘\
Nettaa Tuupakka 157 y
\5‘5‘ * Kaskela

Nepp: ‘i_w‘ 3 p
“
’
Espoo i

Kauniainen

Helsinki

51
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Lentomelu kaavoituksessa

* Lentomelualueet on maaritelty voimassa olevassa maakuntakaavassa
e Lden 55-60 dB ja Lden yli 60 dB

e Vantaalla on talla hetkella voimassa Yleiskaava 2007 ja Marja-Vantaan osayleiskaava
e Samat kuin maakuntakaavan lentomelualueet ja lisaksi Lden 50-55 dB alue
* Ns. vanhat lentomelukayrat

e Uusimaa-kaavan 2050 luonnoksessa uudet lentomelukayrat
 Lden 55-60 dB ja Lden yli 60 dB
e Lisaksi lentokoneiden laskeutumisvyohykkeet

* Yleiskaavan 2020 luonnoksessa vastaavat merkinnat
e Lisaksi Lden 50-55 dB alue
* Osalla asuinalueista lentomelun huomioivia lisamaarayksia

* Asemakaavoituksessa huomioidaan lentomelun aiheuttamat rajoitukset ja aaneneristavyysvaatimukset

* Vantaan kaupunki yllapitaa aktiivista vuoropuhelua Finavian kanssa

LIITE: Ymparistolautakunta 27.02.2019 /5 §



Uusimaa-kaava 2050 luonnos A

m Liikennealue, lentoasema
Trafikomrade, flygplats

Lentomelualue (Lden 55 - 60 dBA)
Flygbulleromrade (Lden 55 - 60 dBA)

Lentomelualue (Lden yli 60 dBA)

: $ Flygbulleromrade (Lden &éver 60 dBA)
Lentolilkenteen laskeutumisvydhyke

— .. Landningszon for flygtrafik

Maakuntakaavan luonnoksessa on
osoitettu uuden verhokayran mukaiset
lentomelualueet aaltoviivalla seka
kiitoteiden padssa sijaitsevat
laskeutumisvyohykkeet.

Lden 55-60 dB alueella hyvaksytaan
pienimuotoista taydennysrakentamista.
Lden yli 60 dB alueelle ei tule sijoittaa
uusia asuntoja eika muita melulle
herkkia toimintoja.

LITE: Ympéristdlautakunta 27.02.2019 /5 § Uusimaa-kaava 2050: luonnos. Uudenmaan liitto 2018




Yleiskaava 2020: luonnos
Lentomelumerkinnat ja -maaraykset

s @ LentomeluvyShyke 1 (LDEN yli 60 dB)

Alueelle ei saa rakentaa uusia asuntoja eika sijoittaa muita
melulle herkkia toimintoja. Korjausrakentaminen ja
tuhoutuneen asuinrakennuksen korvaaminen on sallittu.
Korvaavan asuinrakennuksen daneneristavyyden AL lento- ja
tielikenteen melua vastaan tulee olla vahintdan 38 dB.

ot o SR / Lentomeluvythyke 2 (LDEN 55-60 dB)
L3 (Lden 50-55 dB) : / ol
T \ o Alueelle ei saa sijoittaa uusia asuinalueita eika melulle herkkia
toimintoja. Nykyisten asuinalueiden taydennysrakentaminen
on sallittu. Rakennuksen aaneneristavyyden AL lento- ja

tielikennemelua vastaan tulee olla vahintaan 35 dB.

o 1 "/ L1 Lden yli 60 dB
L2 (Lden 55 60 dB) 7 ' P 8

@ Lentomeluvydhyke 3 (LDEN 50-55 dB)

; Asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin kaytettavien
o > e ] e . 4 " rakennusten ulkokuoren aaneneristavyyden AL lento- ja
= & o 2 7 V & tielikennemelua vastaan tulee olla vahintaan 32 dB.

e, Laskeutumisvyohyke

Lentokoneiden laskeutumisvyShyke, jolla melu on huomioitava
rakentamisessa. Asumiseen ja muihin melulle herkkiin
toimintoihin kaytettavien rakennusten ulkokuoren
aaneneristavyyden AL lento- ja tielikennemelua vastaan tulee
olla vahintaan 35 dB.

LIITE: Ympéristdlautakunta 27.02.2019 /5 § Yleiskaava 2020 luonnos 21.1.2019



Yleiskaava 2020: luonnos
Lentomelumerkinnat ja -maaraykset

(i R

Kivistbg_lgégkustassa /LM
./-, -..______:__-__ N ______’,,» =
Yli 60 dB a'!u_g__,en sisa\én\__
kokonaan jéé\fé‘t-"a-s.u{nalxﬁ'eet ~ e
/LM2 .
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o

Lentomelualueen laajenemisvydhyke

Asuinrakentaminen mahdollista lentomeluun varautuminen
huomiociden. Asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin
kaytettavien rakennusten ulkokuoren a33neneristavyyden AL
lento- ja tielikennemelua vastaan tulee olla vahintaan 35 dB.
Parvekkeet tulee lasittaa ja ulko-oleskelualueita kattaa.

Alueella ei sallita pientaloja.

'j Lf\iz Asuinalue voimakkaan lentomelun alueella

-

Lentomelualueella sijaitsevalla asuinalueella ei saa lisdta
asuntojen maaraa.

Laskeutumisvydhyke

Lentokoneiden laskeutumisvyohyke, jolla melu on huomioitava
rakentamisessa. Asumiseen ja muihin melulle herkkiin
toimintoihin kdytettdvien rakennusten ulkokuoren
aaneneristavyyden AL lento- ja tielikennemelua vastaan tulee

olla vahintaan 35 dB.

Yleiskaava 2020 luonnos 21.1.2019



Rakennusjarjestys
maarittelee aaneneristavyysvaatimuksia

LENTOMELU
Yleiskaavan Lentome- | Aanitasoero Aanitasoero
mukainen len- | luvydhyke | Asuin- potilas- ja| Toimistotiloissa
tomeluvydhyke majoitushuo- yleensa
neissa seka
opetus- ja ko-
koontumistilois-
sa
Loen * Al=- AL--
(dB) (dB) (dB)
m1 > 60 - 35
m2 55 ... 60 35 32
m3 50 ... 55 32 28
Muut alueet - 28 25
TIE- JA RAIDELIIKENNEMELU
Laeq = ALse AL--
(dB) (dB) (dB)
Lilkennemelu- | 65... 100 erillinen selvitys
vydhyke 60 ... 64,9 35 30
55...59,9 30 25
50 ... 54,9 -

* Lentomelun ilta- ja ybaikoja painottava keskiganitaso.

«=Ulkomelutason ja sallittavan sisamelutason erotus.

-=-Keskiddnitaso, ekvivalentti A-&anitaso, sen jatkuvan tasaisen aanen A-painotetun
aanenpainetason arvo, jolla on méaaritellylla aikavalilla sama aanenpaineen tehollisarvo
kuin tarkasteltavalla aanella, jonka taso vaihtelee.

LIITE: Ymparistdlautakunta 27.02.2019 /5 8 Vantaan kaupunki, rakennusvalvonta. Rakentamisohje 30.10.2007
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68 Vantaan ymparisténsuojelun valvontasuunnitelma ja -ohjelma 2019 ja vuoden 2018
valvontaohjelman toteutuminen

VD/1632/11.02.00.00/2019

KR/SJU

Vuoden 2019 valvontasuunnitelma ja -ohjelma
Valvontasuunnitelma

Ympaéristonsuojelulain (527/2014) 167 §:n mukaan valvontaviranomaisen on jarjestettava
ymparistosuojelulain ja sen nojalla annettujen sdannésten ja maaraysten valvonta niin, ettd se on
laadukasta, saanndllista ja tehokasta ja se perustuu ymparistoriskien arviointiin. Valvontaviranomainen
voi asettaa tehtavat tarkeysjarjestykseen, jos se on valttamatonta tehtavien hoitamiseksi
asianmukaisesti.

Lain 168 §:n mukaan kunnan ymparisténsuojeluviranomaisen on laadittava saannéllista valvontaa varten
valvontasuunnitelma, jossa on tiedot alueen ymparistooloista ja pilaantumisen vaaraa aiheuttavista
toiminnoista seka kaytettavissa olevista voimavaroista ja keinoista. Lisaksi kunnan
ymparistonsuojeluviranomaisen on laadittava luvanvaraisten ja rekisteroitavien toimintojen
maaraaikaista tarkastuksista ja niiden sdanndllisesta valvonnasta valvontaohjelma.
Valvontasuunnitelman ja valvontaohjelman tarkemmat sisallot maaritellaan valtioneuvoston asetuksessa
ymparisténsuojelusta (713/2014).

Valvontasuunnitelman tavoitteena on kehittda valvontaa ja kohdentaa se ymparisténsuojelun kannalta
merkittaviin tehtaviin. Valvonnan kohteina ovat ymparistosuojelulain nojalla lupa-, ilmoitus- ja
rekisterdintivelvolliset laitokset sekd ymparistonsuojelumaarayksissa mainitut toiminnot. Lisdksi
valvotaan jatelain, maa-aineslain, kemikaalilain, vesilain ja vesihuoltolain seka erikseen maarattyjen
muiden ymparisto- ja rakennuslainsdadannén mukaisia kohteita.

Jatelain 124 §:n kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen on laadittava tarkastuksia ja muuta valvontaa
varten suunnitelma sellaisille toiminnoille, joihin voi liittya jatteen kansainvalisia siirtoja seka jatelain 100
§:ssa tarkoitetulle jatteen kerdykselle. Suunnitelma voidaan yhdistaa ymparistonsuojelulain mukaiseen
valvontaohjelmaan.

Suunnitelmassa esitetdan vuoden 2019 Vantaan ymparistonsuojelun saanndllisesti valvottavat
toiminnot. Suunnitelmaan ei kuulu lupa- ja ilmoituspaatésten tai muiden vastaavien paatosten eika
lausuntojen valmistelu tai kuntalaisten ja yritysten neuvonta. Muiden kuin ymparistélupa- ja
rekisterditavien valvontakohteiden lukumaarat on arvioitu aiempina vuosina tehtyjen paatosten,
saapuneiden yhteydenottojen ja ilmoitusten tai erilaisista rekistereista ja lahteista tehtyjen
toimialakohtaisten hakujen perusteella.

Valvontaohjelma

Valvontasuunnitelman liitteena on valvontaohjelma, jonka taulukoissa on tiedot tai arvio kohteiden
lukumaarista kohderyhmittain seka suunniteltujen tarkastusten maarat. Valvontaohjelmaan perustuvista
luvanvaraisen ja rekisterditdvan toiminnan valvonnasta, eli Vantaan valvontaohjelman osan A kohteista,
voidaan peria voimassa olevan taksan mukainen maksu.
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Valvontaohjelma tehtiin ensimmaisen kerran vuonna 2016. Luvanvaraisille ja rekisterdéitaville laitoksille
tehtyjen riskinarviointien perusteella maaraaikaistarkastuksien tarkastusvali vaihtelee yhdesta vuodesta
kymmeneen vuoteen. Jos laitoksen ymparistoriskit on arvioitu vahaisiksi, sijainti ei ole herkka ja
lupamaarayksia on noudatettu, ei maaraaikaistarkastuksia ole tarpeen tehda usein. Vuosittain tehtavassa
arvioinnissa on tarkastusvali useilla laitoksilla pidentynyt. Painopiste onkin siirtymassa enemman
muuhun valvontaan.

Vuoden 2018 valvontasuunnitelman toteutuma

Vuoden 2018 valvontasuunnitelma toteutui lupavelvollisten laitosten osalta kohtuullisesti, suunnitellusta
19 tarkastuksesta toteutui 15. Rekisterdintivelvollisten toimintojen osalta

suunnitelluista 12 tarkastuksesta toteutui 2. Tama johtuu paaasiassa siit, etta jakeluasematarkastukset
kohdistuivat suunnitelmasta poiketen lupavelvollisiin kohteisiin, mika toisaalta nosti lupalaitosluettelossa
kemikaalien ja polttoaineiden varastointiin kohdistuneiden tarkastusten maaraa. Muiden toimintojen
osalta lupalaitoksiin suunniteltuja tarkastuksia ei paaasiassa pystytty tekemaan. Lupakohteisiin tehtiin
useita valvontaan liittyvia kdyntej3, joita ei lasketa valvontasuunnitelman tarkoittamiksi tarkastuksiksi.
Valvontakaynteja tehtiin seka kuntalaisten ettd ymparistokeskuksen omasta aloitteesta. Toteumattomat
valvontasuunnitelman mukaiset tarkastukset pyritaan suorittamaan vuoden 2019 aikana.

Jatelain 100 §:n mukaisista jatteen ammattimaisen kerdyksen kohteista tarkastettiin yksi rekisteroity
toiminnanharjoittaja, jonka 16 vaarallisen jatteen kerdyspistetta kaytiin lapi.

Ymparistonsuojelulain mukaisten ilmoitusvelvollisten kohteiden suunnitellusta 5 tarkastuksesta pystyttiin
toteuttamaan 2. limoituksia erityisen hairitsevastd melusta ja tarindsta kasiteltiin yhteensa 52 kpl, joista
suurin osa koski rakentamista (louhinta, murskaus, paalutus). Meluilmoituskohteista kaytiin
tarkastamassa yksi huvitilaisuus, rakentamiskohteita ei ollut herkkien kohteiden ldheisyydessa.
Koeluontoisesta toiminnasta tehtiin yksi paatoés, mutta toiminta ei alkanut vuonna 2018. limoituksia
poikkeuksellisista tilanteista ei tullut. Jatteen hyédyntamisesta maarakentamisessa tehtiin 16 ilmoitusta,
tarkastuksia ei tehty. Kohteiden valvontaa toteutettiin silmamaaraisesti alueella liikuttaessa.

Jatelain valvonnassa roskaantuneista kohteista tulevien ilmoitusten maara on edelleen kasvussa. Vuonna
2018 ymparistokeskukseen ilmoitettiin roskaantumisesta 185 kertaa, naista tarkastettiin 103 kohdetta.
Roskaamistapauksissa tarkastuskaynti on usein valttamaton siivouskehotuksen kohdentamiseksi oikealle
taholle. Yleis6tapahtumia oli muutama, joista yhdelle tehtiin jatelain mukainen tarkastus. Vaarallisia
jatteita kasittelevien toiminnanharjoittajien valvonnassa tarkastukset kohdistuivat paaasiassa
autokorjaamoihin, tarkastus 19 kohteeseen toteutettiin yhdessa poliisin kanssa projektiluontoisesti.
Siirtoasiakirjojen valvontaa ei tehty.

Vesilain mukainen valvonta painottuu edelleen ojaerimielisyyksien selvittdmiseen. Lainsdddannon
muutosten my6ta suurin osa asemakaava-alueiden oja- ja hulevesihaitta-asioista kasitellaan ja
valmistellaan kuntatekniikan keskuksessa. Ymparistokeskuksen toimivaltaan kuuluvia vesilain mukaisia
vireillepanoja tuli 5, joista 4 edellytti tarkastusta.

Vesihuoltolain mukaan ymparistokeskus kasittelee vapautushakemukset vesijohto-, viemari- tai
hulevesiverkostoon liittymisesta. Vesihuoltolain mukaisia hakemubksia kasiteltiin 1ahes arvioitu maar3, eli
36 kpl (arvio 40), joista tarkastettiin 27 kohdetta. Hakemuksista yha useampi koskee vapautumista
hulevesiverkostoon liittymisesta.
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Ymparistonsuojelumaaraysten valvonnan 15 tarkastuksen tavoitetta ei myoskaan saavutettu.
Rakennusten julkisivu- ja muiden kunnostustdiden sekd purkujatehuollon valvontaa ei tehty ollenkaan.
lImoituksia pienimuotoisista jatteiden sijoittamista tuli 4, joista yksi kdytiin tarkastamassa. Hakemuksia
Oljysailididen jattamiseksi maahan tuli 8 kpl (arvio 10), joista puolet kaytiin tarkastamassa paikan paalla.
Pysyvat lumenvastaanottopaikat (3 kpl) kdytiin tarkastamassa.

Muiden valvottavien toimintojen osalta tarkastustavoitteeseen (23 tarkastusta) ei paasty. Haja-asutusten
vesihuollon kohteita tarkastettiin suunnitellut 5. Maa-aineslain kohteita ei kayty tarkastamassa.
Maankaytto- ja rakennuslain mukaisia puidenkaatolupia kasiteltiin 8 kpl, lisaksi yksi maanlajitys. Yksi
puidenkaatokohde kaytiin tarkastamassa, osa kaadoista ei toteutunut vuonna 2018. Nitraattiasetuksen
mukaisia tarkastuksia tehtiin 5 suunnitellun 10 sijaan.

Yhteenveto

Valvontasuunnitelman mukaisiin tarkastustavoitteisiin ei vuonna 2018 paasty. Edelliseen vuoteen
verrattuna tarkastusten maara edelleen vaheni, vaikka valvontakohteiden maarassa ei tapahtunut
merkittavia muutoksia.

Muun muassa kaupungin asukasmaaran kasvu, rakentaminen ja pienten ymparistéhaittaa aiheuttavien
toimijoiden maaran kasvu ovat edelleen lisinneet ymparistokeskukseen tulevia yhteydenottoja.
Yhteydenottoja erilaisista ymparistohaitoista tuli vuonna 2018 noin 320 kpl, mika on 70 yhteydenottoa
enemman kuin edellisenad vuonna. Kuntalaisten lisdantynyt ymparistotietoisuus ja vaatimukset
terveellisesta ja turvallisesta elinymparistosta tekevat ilmoitusten kasittelysta haasteellisia ja aikaa vievia,
minka takia entista suurempi osuus tyoajasta ja valvonnasta kohdistuu muihin kuin ymparistélupa- ja
rekisterditavien laitosten valvontaan.

Ymparistolupia kasiteltiin 4, mika ei poikkea merkittavasti aiempien vuosien maarasta. Loppuvuodesta
tuli vireille 5 lupahakemusta, mika osaltaan siirsi loppuvuodelle 2018 suunniteltuja tarkastuksia vuodelle
2019. Valvonnallisesti Kiilan alue ja Petikon Golf-kentta olivat poikkeuksellisen paljon tyéllistavia kohteita.
Naihinkin kohteisiin tehtiin useita valvontakaynteja, joita ei lasketa mukaan suunnitelmalliseen
valvontaan.

Valvontasuunnitelman toteutumiseen vaikutti lisdksi tarkastajien virka- ja vuorotteluvapaat. Lyhyiden
vapaiden ajaksi ei ollut sijaisia, pidempien vapaiden ajaksi tyotehtavia jouduttiin jarjestelmaan uudelleen
ja sijaisten perehdyttaminen vei aikaa. Lisaksi kaupungin MATTI-jarjestelman kehittdminen, kaupungin
INTRAN uudistaminen, useat YVA-lausunnot ja muut lausunnot ovat vieneet tarkastajien tydaikaa
varsinaiselta ymparisténsuojelu- ja jatelain valvonnalta.

Valvontasuunnitelman toteutumisen yhtena haasteena voidaan pitda ennakoimattomia tilanteita, jotka
vievat resursseja pois suunnitelmallisesta valvonnasta. Yhteydenottojen maaran takia tehtavia on
priorisoitava, eika kaikkiin yhteydenottoihin pystyta reagoimaan kuntalaisten toivomalla nopeudella.
Ympdristélautakunta 27.2.2019 § 6
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1. JOHDANTO

Ymparistonsuojelulaki (527/2014) tuli voimaan 1.9.2014. Ymparistonsuojelulain 167 §:n
mukaan valvontaviranomaisen on jarjestettava ymparistosuojelulain ja sen nojalla
annettujen sddnnosten ja maaraysten valvonta niin, etté se on laadukasta, sadnnollista ja
tehokasta ja se perustuu ympéristoriskien arviointiin. Valvontaviranomainen voi asettaa
tehtavat tarkeysjarjestykseen, jos se on valttamatonta tehtavien hoitamiseksi
asianmukaisesti.

Lain 168 8:n mukaan kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen on laadittava séannollista
valvontaa varten valvontasuunnitelma, jossa on tiedot alueen ympaéristdoloista ja
pilaantumisen vaaraa aiheuttavista toiminnoista seké kaytettavissa olevista valvonnan
voimavaroista ja keinoista. Liséksi kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen on laadittava
luvan- ja ilmoitustenvaraisten seka rekisteroitavien toimintojen maaraaikaista tarkastuksista
ja niiden saanndllisesta valvonnasta valvontaohjelma. Valvontasuunnitelman ja
valvontaohjelman tarkemmat siséallot maaritelladn valtioneuvoston asetuksessa
ympaéristonsuojelusta (713/2014).

Ymparistonsuojelun valvontasuunnitelman tavoitteena on kehittaa valvontaa ja kohdentaa
se ymparistonsuojelun kannalta merkittaviin tehtaviin. Valvonnan kohteina ovat
ymparistosuojelulain nojalla lupa-, ilmoitus- ja rekisterdintivelvolliset laitokset ja toiminnat,
muu laitosmainen tai teollinen toiminta sek& eraat ymparistonsuojelumaarayksissa mainitut
toiminnot. Jatelain, maa-aineslain, kemikaalilain, vesilain ja vesihuoltolain mukaiset
valvontakohteet seké& erikseen maaratyt muut ymparisto- ja rakennuslainsdddannon
mukaiset kohteet kuuluvat mygs valvonnan piiriin.

Jatelain 124 §:n mukaan kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen on laadittava jatelain 100
8:ssd tarkoitetun jatteen ammattimaisen keréyksen valvontaa varten suunnitelma.
Suunnitelman tulee perustua arviointiin jatteista ja niiden jatehuollosta aiheutuvista
riskeisté ja ymparistovaikutuksista. Se on arvioitava uudelleen vahintaan joka kolmas vuosi
ja saatettava tarpeen mukaan ajan tasalle. Suunnitelma voidaan yhdistaa
ymparistonsuojelulain 168 §:ssa tarkoitettuun valvontaohjelmaan.

Tassa suunnitelmassa esitetdan Vantaan ymparistonsuojelun séanndllisen valvonnan
kohteet seka periaatteet suunnitelmaan sisaltymattémien, mm. kuntalaisilmoitusten
johdosta vireille tulevien, valvontatapausten kasittelysta. Suunnitelmaan ei kuulu lupa- ja
ilmoituspaatosten tai muiden vastaavien paatosten eika lausuntojen valmistelu, tai
kuntalaisten ja yritysten neuvonta.

Valvontasuunnitelman liitteend on valvontaohjelma, jossa kuvataan luvanvaraisten ja
rekisteroitavien toimintojen maaraaikaistarkastukset ja muu sdanndéllinen valvonta,
sisdltéden jatelain 100 §:n mukaisen toiminnan valvonnan. Muuta saanndllista valvontaa on
mm. vuosiraporttien ja tarkkailutulosten lapikaynti. Valvontaohjelma muodostuu
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taulukosta, joka sisaltéa tiedot toimialoista ja suunniteltujen tarkastusten méaarasta, seka
kuvauksesta edellisen kauden valvontaohjelman tavoitteiden toteutumisesta.

Uuden ymparistonsuojelulain my6ta kunnan ympéristonsuojeluviranomainen voi myos
perid maksun laatimaansa valvontaohjelmaan perustuvista luvanvaraisen ja rekisterditavan
toiminnan maéaraaikaistarkastuksista ja muusta ohjelmaan perustuvasta saannallisesta
valvonnasta voimassa olevan taksan mukaan. Valvonnan maksut on otettu kayttoon
vuonna 2016.

Vantaalla valvontasuunnitelma ja valvontaohjelma tarkistetaan vuosittain aina
kalenterivuoden lopussa ja vieddan ymparistolautakunnalle tiedoksi.

2. YMPARISTOOLOSUHTEET VANTAALLA

Vantaan ympariston tyypillisimpia piirteita ovat jaddkaudella muotoutuneet jyrkat kallio- ja
moreeniselédnteet seka niiden valiin jadneet jokilaaksot. Vantaan lapi virtaavat Vantaanjoki
ja Keravanjoki, joiden varsilla saviset jokilaaksot ja pellot ovat. Pintavesialueisiin kuuluu
my06s Vantaan laaja purojen verkosto.

Ymparistovalvonnan kannalta merkittavimpia ympéristoolosuhteita ovat pohjavesialueet,
pintavesialueet sekd muut ympariston erityispiirteet kuten arvokkaat luontokohteet.
Luokiteltuja pohjavesialueita on vuonna 2013 tehdyn tarkistuksen mukaan 9 kappaletta,
joista 8 luokitellaan vedenhankinnan kannalta | luokan pohjavesialueeksi ja 1 pohjavesialue
[l luokan pohjavesialueeksi. Pohjavedenottamoita on aktiivisessa kayttssa kolmella
pohjavesialueella. Vantaan ymparistonsuojelun valvomista ymparistoluvallisista,
rekisteroidyista tai muuhun sdanndlliseen valvontaan kuuluvista laitoksista 12 sijaitsee
luokitellulla pohjavesialueella.

Ympariston erityispiirteisiin voidaan luokitella luonnonsuojelualueet sekd muut arvokkaat
luontokohteet. Luonnonsuojelulailla rauhoitettuja luonnonsuojelualueita on noin 1 474 ha.
Vantaalla ei ole sellaisia toimintoja, joilla on merkittavaa vaikutusta luonnonsuojelualueisiin
tai muihin arvokkaisiin luontokohteisiin.

Muita ymparistonvalvontaan vaikuttavia tekijoita ovat muun muassa asutus, liikkenne seka
maanalaiset rakenteet. Vantaalla asutus on keskittynyt Keski-Vantaalle (Korso, Koivukyla,
Tikkurila) seké Lansi-Vantaalle (Myyrmaki). Asukkaita Vantaalla on 223 027 (1.1.2018).
Vantaa on liikenteen solmukohta: Vantaan lapi kulkee suuria valtavaylid seka
raideliikennettd. Helsinki-Vantaan kansainvéalinen lentokentta sijaitsee Vantaalla
Aviapoliksessa.

3.  VALVONNAN ORGANISOINTI

Vantaan ymparistokeskus kuuluu maankayton, rakentamisen ja ympéristén toimialaan.
Ympaéristokeskuksessa on ymparisténsuojelun ja ymparistoterveydenhuollon tulosyksikko.
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Ymparistonsuojelu jakaantuu ymparistovalvontaan, ymparistosuunnitteluun ja koko
ymparistokeskusta palvelevaan talous- ja hallintoryhmé&én. Ymparistonsuojelun valvonta
kuuluu pé&&osin ymparistovalvonnan tehtaviin, ymparistosuunnittelu vastaa maankaytto- ja
rakennuslain mukaisten maisematyolupakohteiden osalta puunkaadon valvonnasta.

Ymparistovalvonnan henkilstéresurssit suunnitelmakauden alussa ovat 7 henkilotyévuotta.
Padosa resursseista kdytetaan lupa- ja lausuntovalmisteluun seké muihin
asiantuntijatehtaviin ja asukasyhteydenottojen johdosta tehtavaan valvontaan. Taman
suunnitelman tarkoittamaan ymparistolupavelvollisten ja muiden toimintojen valvontaan
j&a vain véhaisempi osa resursseista. Ymparistohallinnon keventaminen, kaytannossa
lupavelvollisten laitosten siirtyminen ilmoitus- ja rekisterdinnin piiriin tai poistuminen
kokonaan ymparistonsuojelulain lupavelvollisten laitosten luetteloista, vahent&a
suunnitelmassa esitettyjen laitosten lukumaéraé. Samalla valvonnan painopiste siirtyy
tyollistavampaan jalkivalvontaan.

3.1 VALVONNAN NYKYTILA

Suunnitelmallista valvontaa on toteutettu vuodesta 2008 alkaen, lakisaateisesti vuodesta
2016 alkaen. Ympéristolupavelvollisten ja rekisterdityjen toimintojen tarkastukset tehdaan
madraaikaistarkastuksin ja toiminnan muutosten yhteydessa. Valvontaan kuuluu myds
ympaéristdluvassa maarattyjen ja maaraaikaan mennessé tehtavien toimenpiteiden
tarkastukset seka vuosiraporttien ja selvitysten tarkistukset.

YmpaéristOlupavelvollista tai muuta valvottavaa toimintaa koskevien ilmoitusten ja valitusten
johdosta otetaan aina yhteytta toiminnanharjoittajaan ja/tai asianosaisiin. Tarvittaessa
tehdaan myos tarkastus kohteeseen.

3.2 TIETOJARJESTELMAT

Valvontakohteiden valvontatoimet dokumentoidaan ymparistokeskuksessa Tarkastaja-
ohjelmaan, esimerkiksi tarkastuspoytakirjat, toiminnanharjoittajan ilmoitukset,
vuosiraportit, paatokset, neuvonnat ja yhteydenotot. Kohteen vastuuvalvoja pitaa tiedot
ajan tasalla. Tarkastaja-ohjelma poistuu todennakdisesti kaytosta vuoden 2019 jalkeen.

Vantaan kaupungilla on kaytdssa dokumenttien hallintajarjestelmé ASTA, jonne
tallennetaan mm. vireille tulevat ilmoitukset ja hakemukset, joista tehddan paatos.

Valtion ymparistohallinto otti kdyttdon vuonna 2018 ympéristonsuojelun valvonnan
sahkoisen asiointijarjestelman YLVA:n, joka on myds kuntakayttajille. Ymparistonsuojelulain
ja sité koskevan voimaantulosddnnoksen mukaan kuntien tulee tallettaa (1.9.2017 alkaen)
tahan ymparistonsuojelun tietojarjestelmaan:

antamansa lupa- ja valvontatehtaviin liittyvat paatokset,
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tiedot niiden muutoksenhaun johdosta tehdyistd Vaasan hallinto-oikeuden ja
korkeimman hallinto-oikeuden p&atoksista,

kunnan ymparistonsuojeluviranomaiselle tehtaviin rekisterdinti-ilmoituksiin
perustuvat tiedot rekistergitavista toiminnoista seka

kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen valvontavastuulle kuuluvan
ymparistOluvanvaraisen ja rekister6itdvan toiminnan seuranta- ja tarkkailutiedot

Jarjestelman tekeminen on osin kesken, eik& kaikkea vaadittua tietoa viela pystyta
tallentamaan jarjestelmaan.

3.3 VIRANOMAISTEN VALINEN YHTEISTYO

Vantaan ympaéristonsuojeluviranomainen tekee aktiivisesti yhteisty6td Uudenmaan ELY-
keskuksen, jatehuoltoviranomaisen (HSY), poliisin, pelastusviranomaisten, kunnan
terveydensuojeluviranomaisten, kunnan muiden viranomaisten ja naapurikuntien kanssa.
Lis&ksi yhteysty6ta tehdaan tapauskohtaisesti Suomen ymparistokeskuksen, Tullin ja
Turvallisuus- ja kemikaaliviraston kanssa. Yhteisty0 eri viranomaisten kanssa koostuu mm.
tietojen valittamisestd, lausuntojen antamisesta seké virka-avusta.

Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa toteutettavaan yhteisty6hon kuuluu ELY-keskuksen
valvomien lupalaitosten valvontayhteistyd. Ymparistokeskuksessa on nimetty yhteyshenkilo
jokaiselle Uudenmaan ELY-keskuksen valvomalle ympéristélupalaitokselle Vantaalla.
Nimetty yhteyshenkil® osallistuu paésaantoisesti Uudenmaan ELY-keskuksen tekemiin
tarkastuksiin laitoksessa. Yhteistyo ELY-keskuksen kanssa koostuu myos havaintojen ja
ilmoitusten valittamisesta valvovalle viranomaiselle.

4.  VALVONNAN TOTEUTTAMINEN

4.1 TARKASTUKSEN MAARITTELY

Tarkastukseen kuuluu valvontakéaynnin lisaksi tarkkailutulosten, raporttien ja selvitysten
lapikdyminen, aikaisempiin tarkastuspoytakirjoihin tutustuminen seka hairio- ja
yleisGilmoitusten tarkastaminen. Vastuuvalvoja sopii tarkastuksen ajankohdan
toiminnanharjoittajan kanssa ja laatii tarkastuksen jalkeen tarkastusmuistion Tarkastaja-
tietojarjestelmaan.

Méaraaikaistarkastuksella tarkoitetaan suunnitelmallista maéréaajoin tehtévaa tarkastusta,
jossa kaydaan lapi laitoksen toimintaa, paastoja ja ymparistévaikutuksia. Tarkastuksella
varmistetaan, etté toiminta on lainsdadanndén mukaista. Mikali toiminnalla on
ymparistOlupa tai se on rekisteroity, kdydaan lapi luvan/asetuksen vaatimat asiat.
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Jalkitarkastus tehdaan kohteisiin, joiden toiminnoissa havaitaan puutteita
madraaikaistarkastuksilla. Tarkastuksella kaydaan l&pi vain havaittujen puutteiden
korjaukset.

Ymparistonsuojelulain mukaan valvontaviranomaisen on sdanndllisessa valvonnassa
arvioitava olemassa olevan luvan muuttamisen tarve viimeistdan vuoden kuluessa siita
ajankohdasta, jolloin luvan tarkistamista koskeva hakemus oli méara jattaa
lupaviranomaiselle. Uuden ymparistonsuojelulain mukaisissa luvissa maéréaikaan mennessé
tehtévaa lupamaaraysten tarkistamisvelvoitetta ei enéda ole. Luvan muuttamisen tarve
arvioidaan maaraaikaistarkastuksilla tai muussa valvonnassa havaittujen seikkojen
perusteella.

Muita tarkastuksia tehdaén tarpeen mukaan hairio-/poikkeustilanteiden, kuntalaisten
tekemien yhteydenottojen sekd ymparistéluvassa asetettujen maaraysten
rikkomistapauksissa. Onnettomuus-, haitta- ja rikkomustilanteissa tehdéaan myds tarkastus
tarvittaessa (YSL 169 8).

4.2 VUOSIRAPORTOINTI

Ympéristolupapaatosten lupamaarayksiin kuuluu yleensa vuosiraportin toimittaminen
valvovalle viranomaiselle. Vuosiraportti on vapaamuotoinen ja se on tullut toimittaa
valvovalle viranomaiselle yleensa seuraavan vuoden maaliskuun loppuun mennessa.

Vastuuvalvoja varmistaa, etta kaikkien valvottavien kohteiden vuosiraportit ovat saapuneet
madraaikaan mennessa. Mikali m&aréaikaan mennessa ei vuosiraporttia ole tullut,
vastuuvalvoja pyytaa sitd luvan haltijalta. Vastuuvalvoja tarkistaa vuosiraportin tiedot ja
vertaa niitd ymparistolupapaatoksen tietoihin.

Vuosiraportointi on nopea ja helppo valvonnan keino, jolla varmistetaan lupapaatoksen
madraysten noudattaminen seké edistetaan valvontaviranomaisen ja toiminnanharjoittajan
vélista yhteydenpitoa.

5. YMPARISTORISKIEN ARVIOINT!

Ympaéristonsuojeluasetuksen (713/2014) 28 8:n kohdan 4 mukaan valvontasuunnitelmassa
tulee esittaa tieto siitd, miten ymparistoriskien arviointi tehdéan, mitd perusteita siina
kaytetaan ja miten se ohjaa valvontaohjelman laatimista ja valvontaa. Ympaéristoriskien
arvioinnilla méaaritetdan valvontakohteiden valvontaluokat, jonka mukaan valvontakohteelle
madaraytyy maaraaikaistarkastusten tiheys. Ymparistoriskien arvioinnissa arvioidaan riskien
todennakoisyytté ja vaikutuksia toimialoittain ja laitoksittain.

Vantaalla toimialakohtainen ja laitoskohtainen ympéaristoriskien arviointi on tehty
ensimmaisen kerran kevaalla 2015. Valvontasuunnitelman péivityksen yhteydessa
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tarkastetaan olemassa olevien laitosten riskinarviointi ja tehddan arviointi osalle uusista
laitoksista.

Toimialakohtaisessa ymparistériskien arvioinnissa arvioidaan kunkin toimialan
ymparistoriskien todennékoisyydet ja vaikutukset. Arvioitavat toimialat jakautuvat
ymparistonsuojelulain lupaperusteen, rekisterdintiperusteen tai muuhun saannéllisen
valvontaan kuuluvan toimialan mukaan. Toimialakohtaiseen ymparistoriskien arviointiin on
valittu arvioitaviksi muuttujiksi riskej, jotka eivat ole sidonnaisia yksittéisen laitoksen
sijaintiin tai toimintatapoihin. Arvioitavia muuttujia ovat melu ja taring, poly, haju,
roskaantuminen ja epasiisteys, onnettomuusriski, toimialan riski pilata ympéristo seka
paastot ilmaan, viemariin, maaperaan ja vesistoihin.

Laitoskohtainen ymparistoriskien arviointi tehd&an toimialakohtaisen ymparistoriskien
arvioinnin jalkeen ymparistoluvallisille ja rekister6idyille toiminnoille/laitoksille.
Laitoskohtaisella ymparistoriskien arvioinnilla tarkennetaan toimialakohtaisesta
ymparistoriskien arvioinnista saatua tulosta. Arvioinnissa otetaan huomioon laitoksen
sijainti, paikalliset ymparistoolosuhteet, toimintatavat, valvontatoimenpiteet seka
yhteydenotot toiminnan johdosta.

Toimiala- ja laitoskohtaisissa ymparistoriskien arvioinneissa riskit pisteytetéan ja lasketaan
lopuksi yhteen. Yhteispistemaaran perusteella maaraytyy toimialalle tai laitokselle
valvontaluokka. Vantaalla on k&ytdssa nelja valvontaluokkaa, jotka ilmaisevat
madraaikaistarkastusten tiheyden.

Valvontaluokka Tarkastustiheys
VL4 7-10 vuotta
VL3 5 vuotta

VL2 3 vuotta

VL1 1 vuosi

TAULUKKO 1. Valvontaluokat ja tarkastustiheydet

Laitoskohtaista ymparistoriskien arviointia kaytetaan valvontaohjelman laadinnassa.
Valvontaohjelman mukaiset kohteet tarkastetaan jarjestelmallisesti niille maaritellyn
tarkastustineyden mukaan. Vantaalla ei ole kdyt0ssa tarkastuskohteiden valinnassa
otantamenettelya.

Jatelain 124 §:n mukaan kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen on laadittava jatelain 100
8:ssd tarkoitetun jatteen ammattimaisen keréyksen valvontaa varten suunnitelma.
Suunnitelman tulee perustua arviointiin jatteista ja niiden jatehuollosta aiheutuvista
riskeisté ja ymparistovaikutuksista.

6. VALVOTTAVAT KOHTEET
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6.1 YMPARISTONSUOJELULAIN MUKAAN LUPAVELVOLLISET
KOHTEET

Vantaan kaupungin ymparistokeskus valvoo 45 ymparistolupavelvollisen laitoksen
toimintaa. Luvuissa ei ole mukana Uudenmaan elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksen
valvomia kohteita Vantaan alueella. Jokaiselle laitokselle on nimetty vastuuvalvoja.
Taulukossa on esitetty toimialoittain Vantaan valvontakohteiden maaré seka
ymparistoriskien arvioinnin perusteella maaritelty valvontaluokka.

Toimiala Kohteiden méara Valvontaluokka
Energian tuotanto 2 VL3
Kemikaalien varastointi ja kasittely 3 VL3
VOC-laitos 4 VL2-VL4
Kivenlouhimo ja/tai murskaamo 9 VL1-VL3
Jakeluasema pohjavesialueella 4 VL3
Betoniasema 1 VL2
Elintarvikkeiden valmistus 2 VL3
Liikenne 4 VL2-VL3
Jatteen hy6dyntédminen 6 VL3
Jatteen kasittely 9 VL1-VL4
Muu toiminta 1 VL4
Yhteensa 45

TAULUKKO 2. Ymparist6luvallisten kohteiden maéara ja valvontaluokka toimialoittain.

Uusiin luvitettaviin laitoksiin tehd&an paikalla kdynti ennen luvanvaraisen toiminnan
aloittamista. Ensimmainen valvontasuunnitelman mukainen tarkastus tehdaan
luvanvaraisen toiminnan aloittamisen jalkeen tai ensimmaisen raportointivelvollisen vuoden
paattyessa toimialasta riippuen.

6.2 YMPARISTONSUOJELULAIN MUKAAN REKISTEROITAVAT
KOHTEET

Ymparistonsuojelulain 116 8:n mukaan lain liitteessa 2 mainitut toiminnat rekister6idaan
ymparistonsuojelun tietojarjestelmaén. Naita ovat pienet energiantuotantolaitokset,
asfalttiasemat, polttonesteiden jakeluasemat, kemialliset pesulat, haihtuvia orgaanisia
yhdisteita kayttavat laitokset ja betoniasemat. Toimintojen tulee tayttaa asetuksissa
annetut minimivaatimukset. Tietojarjestelmaan rekisterdinti tapahtuu uuden toiminnan
aloittamisen, toiminnan oleellisen muutoksen taikka luvassa tai asetuksessa annetun
madaréajan umpeuduttua.

Rekisterointivelvollisten toimintojen valvonta toteutetaan kuten ympaéristdlupavelvollisten
toimintojen valvonta. Kohteet pyritd4n tarkastamaan rekisterdinnin yhteydessa tai vuoden
kuluttua rekisterdinnista. Tietojarjestelmaan rekisterditévia kohteita on Vantaalla 74, kaikkia
naita ei ole viela rekisteroity.
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Toimiala Kohteiden maara Valvontaluokka

Asfalttiasema 4 VL2-VL3
Energiantuotantolaitos 3 VL4
Jakeluasema 59 VL4

Kemiallinen pesula 5 VL3-VL4
VOC-laitos 1 VL3

Betoniasema 2 VL2-VL3

Yhteensa 74

TAULUKKO 3. Rekisterditavien kohteiden méara ja valvontaluokka toimialoittain.

6.3 YMPARISTOSUQJELULAIN MUKAAN
ILMOITUSVELVOLLISTEN TOIMINTOJEN VALVONTA

6.3.1 Erityisen hairitsevad melua aiheuttavat toiminnot

Erityisen hairitsevad melua aiheutuvasta tilapéisesta toiminnasta on tehtava
ymparistonsuojelulain 118 §:n mukainen ilmoitus kunnan ymparistonsuojeluviranomaiselle.
Vantaan kaupungin ymparistonsuojelumaarayksissd on maaritelty tarkemmin toiminnot,
joista ainakin tulee tehda ilmoitus. Suurin osa ilmoituksista koskee maarakentamista tai
muuta rakentamista ja loput erilaisia huvitapahtumia. IImoitusp&atoksessa voidaan antaa
melun lisdksi maarayksia jatelain ja ympéristonsuojelumaaraysten noudattamiseksi.

[Imoitusten perusteella Vantaalla tehdaén noin 50 p&&atosta. limoitusten johdosta tehd&an
tarvittaessa tarkastus (noin 5 kpl). Paasaantoisesti kaydaan tarkastamassa kaikki
murskaustoiminnot, jotka ovat erityisen hairitsevia lahiymparistolle. Tarkastuksia tehd&an
my0s valitusten perusteella.

6.3.2 Koeluonteinen toiminta

YmparistOlupaa ei tarvita koeluonteiseen lyhytaikaiseen toimintaan, jonka tarkoituksena on
kokeilla uutta tekniikkaa, raaka- tai polttoainetta, valmistus- tai polttomenetelméa tai
puhdistuslaitetta taikka kasitell jatetta laitos- tai ammattimaisesti tallaisen toiminnan
vaikutusten, kdyttokelpoisuuden tai muun naihin rinnastettavan seikan selvittamiseksi.
Talléin toiminnasta on tehtava ympéristonsuojelulain 119 §:n mukaan ilmoitus
toimivaltaiselle ymparistonsuojeluviranomaiselle.

Koeluontoisen toiminnan ilmoituksia tulee harvoin kunnan viranomaiselle. Koeluontoisen
toiminnan paikka, tilat ja tekniikka sek& ymparistovaikutukset ja niiden véhentaminen
tarkastetaan aina ilmoitusta kasiteltaessa.

6.3.3 Poikkeukselliset tilanteet

Ymparistonsuojelulain 120 8:n mukaan poikkeuksellisesta tilanteesta on ilmoitettava
viipymatta kunnan ymparistonsuojeluviranomaiselle. Poikkeukselliseksi tilanteeksi
katsotaan onnettomuus, ennakoimaton tuotantohdirio tai muu vastaava yllattava,
toiminnasta riippumaton poikkeuksellinen syy taikka rakennelman tai laitteen purkamisen
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toiminta, josta aiheutuu tai uhkaa aiheutua paastoja tai syntyy jatetta siten, etta siita voi
aiheutua valitonta ja ilmeistd ympariston pilaantumisen vaaraa tai jatteen maaran tai
ominaisuuksien vuoksi tavanomaisesta poikkeavia toimia jatehuollossa. Taman lainkohdan
tarkoittama ilmoitusvelvollisuus koskee muuta kuin luvan- tai ilmoituksenvaraista tai
rekisteroitavaa toimintaa.

[Imoituksia poikkeuksellisista tilanteista tulee harvoin kunnan viranomaiselle.
Poikkeuksellisen tilanteen tapahtuessa tehdaan kohteeseen aina tarkastus.

6.3.4 limoitus eraiden jatteiden hyodyntamisesta

maarakentamisessa

Valtioneuvoston asetuksen (843/2017) mukaisesti jatteen saa hyodyntaa ilman
ymparistosuojelulain mukaista ymparistolupaa tietyin edellytyksin. Hyodyntamisesté tulee
ilmoittaa uudenmaan ELY-keskukseen tietojarjestelmaan merkitsemista varten.

[Imoitusten méara vaihtelee muutamasta useaan kymmeneen. Tarkastukselle mennéan tar-
vittaessa. Valvontaa tehddan myds kohteiden lahelld tehtavan muun valvonnan ohessa.

6.3.5 Maaperan pilaantuminen

Pilaantuneiden maa-alueiden osalta toimivaltainen viranomainen on Uudenmaan ELY-
keskus. ELY-keskuksen suorittamiin tarkastuksiin pilaantuneiden maa-alueiden kohteissa
osallistutaan tarvittaessa.

Vantaan ympaéristonsuojeluviranomainen pyydetéan tarvittaessa paikalle
vahinkotapauksissa, esimerkiksi isommissa 6ljyvahingoissa. Ensitorjuntavastuu on vahingon
aiheuttajalla ja pelastuslaitoksella. Ymparistokeskus antaa asiantuntija-apua.

6.4 JATELAIN VALVONTA

6.4.1 Roskaantuminen

Roskaantumisen valvonta perustuu paaosin yleisoilmoituksiin. Roskaantumista tapahtuu
niin kaupungin omistamalla maalla kuin yksityisen tai valtion omistamalla maalla.
Roskaantumisilmoitusten méaré on ollut kasvussa viime vuosina.

Roskaantumisilmoituksia tulee arviolta noin 150 kpl. Lahes poikkeuksetta roskaantuneelle
alueelle tehdaan valvontakaynti. Valvontakdynnin perusteella roskaajalle tai toissijaisesti
alueen haltijalle ja/tai maanomistajalle toimitetaan siivouskehotus / ilmoitus alueen
roskaantumisesta. Liséksi poliisille tehd&an tutkintapyyntd, jos jatetta on paljon, jatteiden
joukossa on vaarallista jatetta tai roskaajan henkil6llisyys on mahdollisesti selvitettévissa.

6.4.2 Yleisotapahtumien jatehuolto
Suurista yleisotapahtumista edellytetaan jatehuoltosuunnitelma, jonka perusteella
arvioidaan muun muassa jateastioiden ja jatteiden lajittelun riittavyytté seka jalkisiivouksen
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jarjestamistd. Tapahtuman jarjestdjan tulee toimittaa toteutuneet jatemaarat Vantaan
ymparistokeskukseen tapahtuman jéalkeen.

Vantaalla on jatehuoltosuunnitelman vaativaa yleisotapahtumaa 5-10 kpl. Tarkastuksia
tehdaan tarvittaessa tapahtuman aikana ja/tai heti tapahtuman jalkeen.

6.4.3 Jatehuoltorekisteriin merkittavat kuljettajat

Jatelain 94 8:n mukaan jatteen kuljettajan tai jatteen vélittajan on tehtava hakemus
toiminnan hyvaksymiseksi jatehuoltorekisteriin sille ELY-keskukselle, jonka toiminta-alueella
suurinta osaa toiminnasta harjoitetaan. ELY-keskus tekee jatelain 96 8:n nojalla p4atoksen
jatehuoltorekisteriin hyvéksymisesta. Vantaalaisia toimijoita koskevat paatokset tulevat
tiedoksi Vantaan ymparistonsuojeluviranomaiselle.

Kuljettajan, jonka toiminta on hyvéksytty jatehuoltorekisteriin, on pidettava ote mukana
kuljetuksen aikana ja pyydettéessa esitettavéa se valvontaviranomaisille. Valvontaa
toteutetaan muiden valvontatoimien yhteydessa.

6.4.4 Ammattimainen jatteenkeraystoiminta

Jatelain 100 §:n mukaan sen, joka aikoo harjoittaa ammattimaista kerdysté, on tehtava
ilmoitus jatehuoltorekisteriin merkitsemista varten sen kunnan
ymparistonsuojeluviranomaiselle, jonka alueella kerdysté harjoitetaan. Ammattimainen
kerdys tarkoittaa esim. kunnan, tuottajayhteison tai muun palveluyrityksen jarjestamaa
alueellista vastaanottopaikkaa. lImoituksenvaraista ei ole l4akejatteiden vastaanotto
apteekissa, myymaloiden kulutustuotteiden vastaanotto tai vapaaehtoiset
kerdystapahtumat.

Jatelain 100 8:n mukaisia ilmoituksia tulee vuosittain alle 5 kpl. [Imoitus voi kohdistua
yhteen kerayspaikkaan tai ilmoituksella on voitu rekister6ida useita kerdyspaikkoja, kuten
paperinkeraysastioita. Jatelain valvontaohjelmaan priorisoidaan sellaiset kohteet, joissa
kerataan vaarallista jatetta.

6.4.5. Toiminta, jossa syntyy vaarallista jatetta ja muu jatelain 124

§:n mukainen valvonta

Jatelain 124 §:n mukaan valvontaviranomaisen on maaraajoin asianmukaisesti tarkastettava
laitokset ja toiminnot, joissa harjoitetaan jatteen laitos- tai ammattimaista kasittelyd, syntyy
vaarallista jatetta, harjoitetaan jatteen ammattimaista kuljettamista tai keraysta, toimitaan
jatteen valittajana tai toteutetaan jatteen kansainvalisia siirtoja.

Jatelain 124 §:n valvonnasta suurin osa tapahtuu muiden valvontasuunnitelmassa
mainittujen valvontakohteiden tarkastusten yhteydessa, mm. jatelain valvonta yksi on osa-
alue ympaéristolupavelvollisten laitosten tarkastuksella. Vaarallista jatetta syntyy myos
esimerkiksi moottoriajoneuvojen korjaamoissa ja metalliteollisuudessa. Tallaisia toimintoja
tarkastetaan projektiluontoisesti tai valvontaviranomaiselle tulleiden yhteydenottojen
perusteella. Tarkastuksia tehddan 10-15 kpl.
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6.4.6 Siirtoasiakirjojen valvonta

Jatelain 121 §:n mukaan jatteen haltijan on laadittava siirtoasiakirja vaarallisen jatteen,
saostus- ja umpikaivolietteen, hiekan- ja rasvanerotuskaivon lietteen, rakennus- ja
purkujatteen seka pilaantuneen maa-aineksen siirrosta ja luovutuksesta jatelain 29 §8:ssa
tarkoitetulle vastaanottajalle. Siirtoasiakirjan on oltava mukana jatteen siirron aikana.

Siirtoasiakirjojen valvontaa toteutetaan muiden valvontatoimien yhteydessa.

6.4.7 Jatehuoltomaaraysten valvonta

Vantaalla noudatetaan Paakaupunkiseudun ja Kirkkonummen yleisia jatehuoltomaarayksia
(1.7.2012). HSY:n hallitus hyvaksyi 18.1.2019 uudet jatehuoltomaaraykset, jotka astuvat
voimaan 1.3.2019. Maarayksia on annettu mm. lajiteltavista jatteista, jatteiden
kerdaysvalineistd, jatteiden kuljettamisesta seka jatteiden kasittelysta kiinteistolla.

Jatehuoltomadraysten valvontaa toteutetaan muiden valvontatoimien yhteydessé ja
asukkailta tulleiden ilmoitusten perusteella.

6.5 VESILAIN VALVONTA

Vesilain mukainen lupaviranomainen on aluehallintovirasto (AVI), valvontaviranomaisia ovat
valtion valvontaviranomaisena ELY -keskus ja kunnan ymparistonsuojeluviranomainen.
Paatdsasioina kunnan ymparistonsuojeluviranomaiselle kuuluvat talousveden ottamisen
rajoittaminen, ojitusta koskevat erimielisyydet, oikeus ojittaa toisen alueella ja muu kuin
kuivatusveden johtaminen toisen ojaan. Ojitusasioissa paatostoimivalta rajoittuu ojitusta
koskeviin erimielisyyksiin, jotka eivat edellytd aluehallintoviraston lupaa tai ojitustoimitusta.

Vesilain mukainen valvonta ja tarkastukset tehdaéan kirjallisten vireillepanojen perusteella.
Valvonta painottuu ojitusta koskeviin erimielisyyksiin seka ojan kunnossapitoasioihin.
Tarkastuksia tehd&an arviolta 5 kpl.

6.6 VESIHUOLTOLAIN VALVONTA

Vantaan vesijohto- ja viemariverkostoa laajennetaan vuosittain. Vantaan kaupungin
kuntatekniikankeskus tiedottaa kiinteistén omistajia, kun vesijohto- ja viemariverkostoa
aletaan rakentaa. Vantaan ymparistokeskus velvoittaa kiinteistojd, joiden vapautuksen
madraaika on paattynyt, liittymaan vesijohto- ja jatevesiviemariverkostoon. Vesijohtoon
seka jatevesi- ja hulevesiviemariin liittymattomia kiinteistoja kehotetaan liittymé&an
ilmoitusten perusteella. Lisaksi vesijohto- ja jatevesiviemariverkostoon liittymattomia
kiinteistoja kartoitetaan projektiluontoisesti alueittain ja liittyméattomia kiinteistoja
kehotetaan liittymaan.

Kiinteistolle myonnet&an vapautus liittymisvelvollisuudesta hakemuksen perusteella, jos
vesihuoltolain edellytykset tayttyvat. Hakemusten méaré on kasvanut viime vuosina.
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Vapautushakemuksia késiteltéaessa kiinteistolla tehdaén aina tarkastus. Vapautuspaatoksia
arvioidaan valmisteltavan noin 40 kpl, jolloin myds tarkastuksia tehdaan 40 kpl.

6.7 YMPARISTONSUOJELUMAARAYSTEN TOIMINTOJEN
VALVONTA

6.7.1 Rakennusten julkisivujen ja muiden rakenteiden kunnostustyot
Rakennusten julkisivujen ja muiden ulkoisten rakenteiden kunnostusty6stéa on tehtava
kirjallinen ilmoitus kunnan ympéristonsuojeluviranomaiselle.

[Imoituksia tulee alle 10 kpl. Kohteissa tehd&aén tarvittaessa tarkastus.

6.7.2 Erdiden jatteiden hyddyntaminen maarakentamisessa
Maarakentamisessa voidaan kdyttda puhtaita mineraalisia ja muita jate-eria vahaisessa
maarin korvaamaan luonnonaineksia tietyin edellytyksin. Niiden vahaisestakin kaytosta
tulee ilmoittaa kirjallisesti Vantaan ymparistokeskukseen.

[Imoituksia tulee alle 10. llmoituksen tehneisiin kohteisiin tehdaan tarvittaessa tarkastus.

6.7.3 Kaytosta poistetut oljysailiot

Maanalaisen kaytosta poistetun 6ljysailion voi jattéd maahan, mikéli sen poistaminen on
teknisesti vaikeaa tai siitd aiheutuu kohtuutonta vahinkoa muulle ominaisuudelle. S&ilion
maahan jattamisesta on tehtéava kirjallinen hakemus.

Hakemuksia tulee noin 10 kappaletta. Kaikki kohteet tarkastetaan hakemuksen kasittelyn
yhteydessa.

6.7.4 Lumen vastaanottopaikat

Lumen vastaanottopaikkojen ja vélivarastointipaikkojen toiminnasta ei saa aiheutua haittaa
asutukselle tai muulle maankaytolle. Vastaanottopaikan haltijan tulee huolehtia alueen
siivoamisesta valittomasti lumen sulamisen jalkeen.

Vantaalla on kolme vakituista lumen vastaanottopaikkaa, runsaan lumen takia tilapaisia
vastaanottopaikkoja arvioidaan tulevan muutamia. Lumen vastaanottopaikat tarkastetaan
vuosittain kevaalla lumien sulamisen jalkeen tai viimeistaan syksylla ennen uuden kauden
alkua.

6.7.5 Rakennus- ja purkujatehuolto

Rakennus- ja purkuty6t on tehtava siten, etta polyhaitat ovat kaikissa olosuhteissa
mahdollisimman vahaisia. Vantaan kaupungin rakennusvalvonta lahett&a
ymparistokeskukselle tiedoksi purkuilmoitukset.
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Ymparistokeskuksessa valvonta kohdistetaan suuriin purkukohteisiin, joista pyydet&an
tarkempi selvitys purkujatteiden kasittelysta. Selvityksia pyydetaan 5-10 kpl. Tarvittaessa
purkukohteisiin tehd&an tarkastus.

6.8 MUUT VALVOTTAVAT TOIMINNOT

6.8.1 Haja-asutuksen vesihuolto

Vesilaitosten viemaériverkostojen ulkopuolisilla kiinteistdill&, jotka sijaitsevat enintdan 100
metrin etaisyydelld vesistosta tai ovat pohjavesialueella, jatevesien kasittelyjarjestelman on
taytettava perustason puhdistusvaatimukset 31.10.2019 mennessa. Muualla haja-
asutusalueilla sijaitsevissa kiinteistdissa jatevesijarjestelma on kunnostettava vain korjaus-
ja muutostoiden yhteydessa.

Yhteydenottoja haja-asutuksen jatevesien haitoista tulee noin 5 kpl. Tarkastus tehd&an
paasaantoisesti kaikkiin kohteisiin.

6.8.2 Otsonikerrosta heikentavien aineiden valvonta

Otsonkikerrosta heikentavien aineiden valvonta liittyy valtioneuvoston asetukseen
fluorattuja kasvihuonekaasuja tai otsonikerrosta heikentavia aineita sisaltavien laitteiden
kasittelijan patevyysvaatimuksista (766/2016). Valvottaviin laitteisiin kuuluvat jadhdytys-,
ilmastointi- ja lAmpdpumppulaitteet sekd sammutuslaitteistot. Tyypillisia valvottavia
laitteita ovat esimerkiksi isojen rakennusten ilmastointilaitteet ja lAmpopumput,
elintarviketeollisuuden ja kauppojen kylmaélaitteet, krematorioiden jadhdytyslaitteet.

Valvontaa toteutetaan muiden valvontatoimien yhteydessé.

6.8.3 Maa-aineslain mukaiset kohteet

Valtioneuvoston asetuksessa maa-ainesten ottamisesta (926/2005) saaddetaan
ottotoiminnan valvomiseksi suoritettavista tarkastuksista. Tarkastukset maa-ainesten
ottamisalueelle tehd&an lupahakemuksen kasittelyn aikana, ottotoiminnan aikana vuosittain
seké ottotoiminnan loputtua.

Voimassa olevia maa-aineslupia on 1 kpl.

6.8.4 Maankaytto- ja rakennuslain mukaiset maisematydlupakohteet
Maisematydluvat koskevat lahinna puunkaatoa ja muita maisemaan vaikuttavia
toimenpiteitd asemakaava-alueen ulkopuolella.

Uusia maisematyo6lupakohteita tulee vuosittain 5-10. Vantaalla maisematyolupakohteita
tarkastetaan lupahakemuksen késittelyvaiheessa seké toimenpiteen valmistuttua. Liséksi
kohteita tarkastetaan tarvittaessa luvan voimassaolonaikana.
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6.8.5 Maastoliikennelain mukainen valvonta

Vantaalla on maastoliikennelain (1710/1995) mukainen lupa yhdelle radalle, jonka toiminta
on jatkuvaa. Lupa on myonnetty radalle viideksi vuodeksi kerrallaan. Tarkastukset radalle
tehdaan lupakasittelyn yhteydesséa viiden vuoden vélein seka erillisten kilpailujen ja
tapahtumien lupakasittelyn aikana yleensa vuosittain. Liséksi luvitetaan lyhytaikaisia
tapahtumia esim. kilpailuja, johon tehdaén 1-2 tarkastusta.

Vantaalla on my0s kaksi maastoliikennelain 8 §:n mukaista moottorikayttodisten ajoneuvojen
maastoajokieltoa. Alueelliset maastoajokiellot on maaratty Petikkoon seka Kylméaojan-
Rekolanméen ja Simonsillan-Malminiityn alueilla Koivukylassa. Alueiden asianmukaiset
merkinndt maastossa tarkistetaan vahintaan kerran vuodessa.

6.8.6 REACH-asetuksen valvonta

Kemikaalilain (599/2013) 11 8:n mukaan ymparisténsuojeluviranomainen valvoo
ymparistohaittojen ehkaisemiseksi ja torjumiseksi REACH-asetuksen aineen kaytolle
maariteltyjen kayttoolosuhteita ja turvallisuustoimenpiteita (artiklat 14 ja 37) ja
luvanvaraisten aineiden kaytt6a (VII osasto) seké ja aineen kayton rajoituksia (67)
saanndsten noudattamista. Turvallisuus- ja kemikaalivirasto on laatinut REACH-asetusta
koskevan valvontaohjeen.

Valvontaa toteutetaan muiden valvontatoimien yhteydessa silté osin, kuin valvonta koskee
toiminnanharjoittajan velvoitetta huolehtia ymparistohaittojen ehkaisemisesté ja
torjumisesta kemikaalin k&ytossé ja varastoinnissa.

6.8.7 Nitraattiasetuksen valvonta

Vantaalla nitraattiasetuksen valvonta kohdistuu elainsuojien lannanvarastointiin. El&insuojia
valvotaan sekéa suunnitelmallisesti etta valitusten perusteella. Tarkastuksia tehd&dan myads
uuden eldinsuojan rakentamisen yhteydessa sekd vanhan eldinsuojarakennuksen
laajentamisen yhteydessa. Yleensa eldinsuojatarkastuksilla kdydaan yhdessa elainlaakarin
kanssa.

Vantaalla on eldinsuojia yhteensa noin 50 kappaletta, joista suurin osa on hevostalleja.
Eldinsuojatarkastuksia tehdaan noin 10 kpl.

6.8.8 Leirintaalueiden valvonta
Ulkoilulain (606/1973) 20 8§:n mukaan leirintdalueen perustamisesta on tehtavé ilmoitus
kunnan leirintaalueviranomaiselle.

Vantaalla ei ole pysyvaa leirintdaluetta. limoituksia tilapéisesta leirintdalueesta tulee alle
viisi vuosittain. Tilapdinen leirintdalue tarkastetaan tarvittaessa.

6.8.9 Muut kohteet

Muita valvottavia kohteita ovat muun muassa isohkot jatevedenpuhdistamot, painolaitokset
ja mullan valmistus. Kohteita tarkastetaan projektiluontoisesti sek& alueittain.
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7. VALVONNAN MAKSULLISUUS

Ymparistonsuojelulain 205 8:n mukaan ymparistonsuojeluviranomainen voi perid maksun
valvontaohjelmaan perustuvista luvanvaraisten ja rekistergitavien toimintojen
madraaikaistarkastuksista ja nilden muusta ohjelmaan perustuvasta séannollisesta
valvonnasta.

Liitteend olevan valvontaohjelman kohdan A mukaisista tarkastuskaynneista peritaan
ymparistonsuojeluviranomaisen hyvaksytyn taksan mukainen maksu.

8. VALVONTAOHJELMAN TOTEUTUMISEN
ARVIOINTI

Ymparistonsuojeluasetuksen 30 §:n mukaan valvontaohjelmassa tulee olla kuvaus edellisen
kauden valvontaohjelman tavoitteiden toteutumisesta. Vantaalla valvontaohjelman
toteutumista arvioidaan vuosittain ja se viedaan ymparistélautakunnan tiedoksi.
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VANTAAN YMPARISTONSUOJELUN VALVONTAOHJELMA VUODELLE 2019

Ymparistonsuojelulain (527/2014) 168 §:n mukaan kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen on
laadittava valvontasuunnitelma seka luvanvaraisten ja rekisterditavien toimintojen
madraaikaistarkastuksista ja niiden muusta saanndllisesta valvonnasta valvontaohjelma.
Valvontaohjelmassa on oltava tiedot valvottavista kohteista ja niiden saanndllisesta valvonnasta.

Jatelain muuttamisesta annetun lain (834/2017) 124 §:n mukaan valvontaviranomaisen on
laadittavan sellaisten toimintojen, joihin liittyy tai voidaan perustellusti olettaa liittyva jatteen
kansainvalisia siirtoja, tarkastuksia ja muuta valvontaa varten suunnitelma. Kunnan
ymparistonsuojeluviranomaisen on laadittava jatelain 100 §:ssa tarkoitetun jatteen
ammattimaisen kerdyksen valvontaa varten suunnitelma. Kumpikin edelld mainittu suunnitelma
voidaan yhdistaa ymparistonsuojelulain 168 §:n 4 momentissa tarkoitettuun valvontaohjelmaan.

Vantaan ymparistonsuojelun valvontaohjelmassa esitetdan taulukkoina osassa A
ymparistélupavelvollisten ja rekisteréitdvien toimintojen valvontakohteiden lukumaarat seka
suunnitellut tarkastukset vuodelle 2018. Naiden kohteiden tarkastuksista on mahdollista peria
maksu.

Osassa B esitetdan muut sdannoéllisen valvonnan piiriin kuuluvat kohteet. Ndiden
valvontakohteiden lukum&ara on arvioitu aiempina vuosina tulleiden ilmoitusten tai tehtyjen
paatosten perusteella.

OSAA

YMPARISTOLUPAKOHTEET
kohderyhma kohteita tarkastuksia
energian tuotanto 2 2
kemikaalien ja polttoaineiden 7 3
kasittely ja varastointi
orgaanisia liuottimia kayttava 4 3
toiminta

kiven louhimo/murskaamo 9 2
betoniasema 1 0
elintarvikkeiden valmistus 2 0
lilkenne 4 1
6 1
9 2
1 0

jatteen hyddyntaminen
jatteen kasittely

muu toiminta
YHTEENSA 45 14
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Ymparistolupavelvollisten laitosten ymparistolupapaatoksissa on padsaantoisesti maaratty toimittamaan
vuosiraportti valvontaviranomaiselle. Kaikki vuosiraportit tarkastetaan.

REKISTEROITAVAT KOHTEET

kohderyhma kohteita tarkastuksia
energiantuotantolaitokset 3 2
asfalttiasemat 4 1
jakeluasemat 59 10
kemialliset pesulat 5 1
betoniasema 0
VOC-laitos 1 1
YHTEENSA 74 15

Jakeluasemista 13 ja betoniasemista 2 toimii vield vanhalla ymparistoluvalla. Osalla rekisteriin merkittyjen
kohteiden vuosiraportointivelvoite perustuu toimialakohtaiseen asetukseen. Kaikki valvontaviranomaiselle
toimitetut vuosiraportit tarkastetaan.

JATTEEN AMMATTIMAINEN KERAYS

kohderyhma

kohteita

tarkastuksia

jatehuoltorekisteriin merkityt

7

0

Neljalla rekisteroidylla kohteella on useita kerayspisteita.

OSAB

YMPARISTONSUOJELULAIN MUKAAN ILMOITUSVELVOLLISTEN TOIMINTOJEN

VALVONTA
kohderyhma kohteita tarkastuksia
meluilmoitukset 50 5
koeluontoinen toiminta 1 1
poikkeukselliset tilanteet 0 *
ilmoitus erdiden jatteiden 15 *
hyodyntamisesta
maarakentamisessa
YHTEENSA 66 6

*Valvontaa toteutetaan tarvittaessa
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]ATELAIN VALVONTA
kohderyhma kohteita tarkastuksia
roskaantuminen 150 120
yleis6tapahtumien jatehuolto 5-10 3
jatelain 124 §:n mukainen 140 10

suunnitelmallinen valvonta
siirtoasiakirja
jatehuoltomaaraysten valvonta
YHTEENSA 295-300 133
*rekisterdinti-ilmoitusten maara, tarkastuspaikkoja enemman

k%

k%

**Valvontaa toteutetaan muiden valvontakayntien yhteydessa

VESILAIN VALVONTA
kohderyhma kohteita tarkastuksia
ojaerimielisyydet 5 5

VESIHUOLTOLAIN VALVONTA

kohderyhma kohteita tarkastuksia
vapautushakemukset 40 40
liittymisvelvollisuudesta

YMPARISTONSUOJELUMAARAYSTEN MUKAISTEN TOIMINTOJEN VALVONTA

kohderyhma kohteita tarkastuksia
rakennusten julkisivujen ja 8 2
muiden rakenteiden

kunnostustyot

erdiden jatteiden hyodyntaminen 5 *
maarakentamisessa

kaytosta poistetut oljysailiot 10 10
lumen vastaanottopaikat 5-10 5-10
rakennus- ja purkujatehuolto 5-10 *
YHTEENSA 33-43 17-22

*Valvontaa toteutetaan tarvittaessa

LIITE: Ymparistolautakunta 27.02.2019 / 6 §
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MUUT VALVOTTAVAT TOIMINNOT

kohderyhma kohteita tarkastuksia
haja-asutusten vesihuolto 5 5
otsonikerrosta heikentavien *
aineiden valvonta

maa-aineslain mukaiset kohteet 1 1
MRL:n maisemalupatydkohteet 10 1
maastoliikennelaki 1-2 1
REACH-asetuksen valvonta *
nitraattiasetuksen valvonta 39 12
leirintdalueiden valvonta 1 1
muut kohteet o
YHTEENSA 57-58 21

*Valvontaa toteutetaan muiden valvontakdyntien yhteydessa
**Valvontaa toteutetaan projektiluontoisesti

LIITE: Ymparistolautakunta 27.02.2019 / 6 §
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VANTAAN YMPARISTONSUOJELUN VALVONTAOHJELMAN TOTEUMA
VUONNA 2018

Vantaan ymparistdnsuojelun valvontaohjelmassa esitetaan taulukkoina osassa A
ymparistélupavelvollisten ja rekisterditavien toimintojen valvontakohteiden lukumaarat seka
suunnitellut tarkastukset vuodelle 2018 seka toteutuneiden tarkastusten maara.

Osassa B esitetaan muut saannollisen valvonnan piiriin kuuluvat kohteet. Naiden
valvontakohteiden lukumaara on arvioitu aiempina vuosina tulleiden ilmoitusten tai tehtyjen
paitosten perusteella.

OSAA

YMPARISTOLUPAKOHTEET

kohderyhma kohteita tarkastuksia | tarkastustoteuma
energian tuotanto 2 0 0
kemikaalien ja polttoaineiden 29 6 8
varastointi

orgaanisia liuottimia kayttava 4 3 0
toiminta

jatteen hyodyntaminen

jatteen kasittely

kiven louhimo/murskaamo 6 1 0
betoniasema 4 1 1
tekstiilien vesipesula 1 0 0
elintarvikkeiden valmistus 3 1 1
eladinsuojat 1 1 0
liilkenne 4 1 0
5 3 0
9 2 2
1 0 3

muu toiminta

YHTEENSA 69 19 15

Ymparistolupavelvollisten laitosten ymparistélupapaatoksissa on paasaantdisesti maaratty toimittamaan
vuosiraportti valvontaviranomaiselle. Kaikki vuosiraportit tarkastetaan.

REKISTEROITAVAT KOHTEET

kohderyhma kohteita tarkastuksia | tarkastustoteuma
energiantuotantolaitokset 2 1 0
asfalttiasemat 4 1 0
jakeluasemat 39 9 2
kemialliset pesulat 4 0 0
VOC-laitos 1 1 0
YHTEENSA 50 12 2

LIITE: Ympéristolautakunta 27.02.2019 / 6 §
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Osalla rekisteriin merkittyjen kohteiden vuosiraportointivelvoite perustuu toimialakohtaiseen asetukseen.
Kaikki valvontaviranomaiselle toimitetut vuosiraportit tarkastetaan.

JATELAIN 100 $:N MUKAISET KOHTEET

Jatelain 100 §:n mukaisia ammattimaisen kerdyksen rekisteréinteja on kirjattu tietojarjestelmaan 7 kpl.
joista 3 kpl on yhdessa osoitteessa tapahtuvaa kerdysta. Muissa neljassa rekisterdinnissa on useita
kerayspaikkoja, esimerkiksi Paperinkerdys Oy:lla on 184 kerdyspaikkaa paperille, Suomen Pakkauskierratys
RINKI Oy:lla 38 kerdyspaikkaa hyotyjatteille ja HSY:11d 16 kerdyspaikkaa vaarallisille jatteille.

Rekisterdidyista kohteista tarkastettiin vaarallisen jatteen kontit.

OSAB

YMPARISTONSUOJELULAIN MUKAAN ILMOITUSVELVOLLISTEN TOIMINTOJEN

VALVONTA

kohderyhma kohteita tarkastuksia | tarkastustoteuma
meluilmoitukset 50 5 1
koeluontoinen toiminta 1 0 0
poikkeukselliset tilanteet 0 0 0
ilmoitus eradiden jatteiden 10 * 1
hyodyntamisesta

maarakentamisessa

YHTEENSA 60 5 2
*Valvontaa toteutetaan tarvittaessa

]ATELAIN VALVONTA

kohderyhma kohteita tarkastuksia | tarkastustoteuma
roskaantuminen 120 100 103
yleis6tapahtumien jatehuolto 5-10 3 1
jatehuoltorekisteriin merkittavat 0-2 0 1/16***
jatelain 124 §:n mukainen 7* 16 23
suunnitelmallinen valvonta

vaaralliset jatteen valvonta 125 10 19
siirtoasiakirja o 0
jatehuoltomaaraysten valvonta o o
YHTEENSA 257-262 129 147

*rekisterdinti-ilmoitusten maara, tarkastuspaikkoja enemman

**Valvontaa toteutetaan muiden valvontakayntien yhteydessa
***HSY:n kerdyspisteet, yksi rekisterointi, tarkastettuja kohteita 16 kpl

LIITE: Ympéristolautakunta 27.02.2019 / 6 §
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VESILAIN VALVONTA

kohderyhma kohteita tarkastuksia | tarkastustoteuma
ojaerimielisyydet 5 5 4
VESIHUOLTOLAIN VALVONTA

kohderyhma kohteita tarkastuksia | tarkastustoteuma
vapautushakemukset 40 40 27

liittymisvelvollisuudesta

YMPARISTONSUOJELUMAARAYSTEN MUKAISTEN TOIMINTOJEN VALVONTA

kohderyhma kohteita tarkastuksia | tarkastustoteuma
rakennusten julkisivujen ja 8 2 0
muiden rakenteiden

kunnostustyot

erdiden jatteiden hyddyntaminen 15 * 1
maarakentamisessa

kaytosta poistetut oljysailiot 10 10 4

lumen vastaanottopaikat 3 3 3
rakennus- ja purkujatehuolto 5-10 * 0
YHTEENSA 41-46 15 8
*Valvontaa toteutetaan tarvittaessa

MUUT VALVOTTAVAT TOIMINNOT

kohderyhma kohteita tarkastuksia | tarkastustoteuma
haja-asutusten vesihuolto 5 5 5
otsonikerrosta heikentavien * 0
aineiden valvonta

maa-aineslain mukaiset kohteet 3 2 0

MRL:n maisemalupatyokohteet 5-10 5 1
maastoliikennelaki 1-2 1 0
REACH-asetuksen valvonta * 0
nitraattiasetuksen valvonta 47 10 5
leirintdalueiden valvonta 0 0 0

muut kohteet o ei erillisprojektia
YHTEENSA 61-67 23 11

*Valvontaa toteutetaan muiden valvontakdyntien yhteydess3
**Valvontaa toteutetaan projektiluontoisesti

LIITE: Ympéristolautakunta 27.02.2019 / 6 §
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88§ Valitus Helsingin hallinto-oikeudelle / HSY:n jatehuoltomaaraykset

VD/7632/00.04.03/2018
KR/SJU/MRA/MV

Tausta

Ymparistolautakunta on 7.11.2018 § 8 antanut lausunnon Helsingin Seudun Ymparistopalvelut
-kuntayhtyman ehdotuksesta padkaupunkiseudun ja Kirkkonummen yleisten jatehuoltomaaraysten
tarkastamiseksi. Lausunnossa on otettu kantaa mm. jatteiden lajittelu- ja erilliskeraysvelvoitteisiin (13 §),
jatteiden kuormaamiseen (31 8), lieteséilididen tyhjennysvaleihin (35 §) ja yleisotilaisuuksien
jatehuoltoon (37 §).

Ymparistolautakunta on lausunnossaan suhtautunut kielteisesti siihen, etta jatteiden kuormaamisaikoja
laajennetaan alkamaan kello viisi maanantaista perjantaihin koko HSY:n toiminta-alueella. Jateastioiden
liikuttelusta ja tyhjennyksesta jateautoon seka jateauton peruutuksen huomiodanesta aiheutuu
héairitsevaa melua. Hairitseva yoaikainen melu haittaa younta ja sita kautta aiheuttaa terveyshaittoja.
Edelld mainitut jatteiden kerdamiseen liittyvat meluldhteet ovat melutyypiltdan juuri sellaisia
lyhytkestoisia ja kovia aania, joihin havahtuu helposti yéaikaan kun muuta taustamelua on vahan. Mikali
aikaistukset sallittaisiin, tdma aiheuttaisi asukkaille merkittavaa haittaa ja hyvin todennakdisesti lisdisi
meluvalitusten maaraa.

Jatteiden kuormaamisen aikaistamisesta on todettu, etta se on ristiriidassa seka valtioneuvoston
paatoksen melutason ohjearvoista 2 §:n (VNp 993/1992) kanssa etta Vantaan kaupungin
ymparistonsuojelumaaraysten 24 §:n kanssa.

Ymparistolautakunta on katsonut, ettd jatteen kuormaamista voidaan tehda Vantaan kaupungin alueella
kuten tdhankin asti klo 7-21 vélisena aikana (voimassa olevat jatehuoltomaaraykset 24 §). My6skaan
toiminta-ajan lievennysta esitetysta kello viidesta esimerkiksi kello kuuteen ei puollettu, kerdysajat on
edellytetty sailytettavaksi ennallaan.

HSY:n uudet jatehuoltomaaraykset
Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyman hallitus on 18.1.2019 hyvaksynyt uudet
jatehuoltomaaraykset.

HSY:n uusien jatehuoltomaaraysten 31 §:ssd on maaratty, etta jatteiden kuormaaminen on sallittu
maanantaista perjantaihin kello 6-22 lukuun ottamatta Helsingin kantakaupungin alueelle muodostettua
ymparistovydhykkeen aluetta, jolla jatteiden kuormaaminen on sallittu maanantaista perjantaihin kello
5-22. Lisaksi jatteiden kuormaaminen on sallittu lauantaisin ja sunnuntaisin klo 7-21. Useamman
pyhapaivan sattuessa perakkain on jatteiden kuormaaminen sallittu pyhana kuten lauantaisin ja
sunnuntaisin.

Uudet jatehuoltomaaraykset ja niiden perustelumuistio ovat luettavissa Internetissa
www.hsy.fi/jatehuoltomaaraykset.

Ympéristolautakunta 27.2.2019 § 8

Ymparistéjohtajan esitys:
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Ymparistolautakunta paattaa antaa seuraavan valituksen Helsingin hallinto-oikeudelle Helsingin seudun
ymparistopalvelut kuntayhtyman (HSY) hallituksen paatoksesta 18.1.2019, § 2
(757/06.060.601.6010/2018), joka koskee padkaupunkiseudun jatehuoltomaaraysten hyvaksymista.

Vaatimukset Helsingin hallinto-oikeudessa

Ymparistolautakunta vaatii HSY:n hallituksen paatosta kumottavaksi ja palautettavaksi uudelleen
valmisteluun HSY:lle jatehuoltomaaraysten 31 §:n osalta ja ettd HSY:n hallituksen paatoksen
taytantéonpano kielletdan jatteen kuormaamista koskevan 31 §:n osalta. Lisaksi ymparistolautakunta
pyytaa tutkimaan, onko paatoksen julkipano tehty asianmukaisesti.

Kuntalain 135 §:n mukaan kunnallisvalituksen saa tehda silla perusteella, etti: 1) paatos on syntynyt
virheellisessa jarjestyksessa; 2) paatoksen tehnyt viranomainen on ylittanyt toimivaltansa; tai 3) paatos
on muuten lainvastainen. Vantaan ymparistolautakunnan nakemyksen mukaan maardys 31 on
lainvastainen aiheuttaen terveyshaittaa tai sen vaaraa. Lisdksi paatoksessa on maaratty lainvastaisesti ja
toimivalta ylittden myo6s terveydensuojeluviranomainen valvomaan jatehuoltomaaraysten
noudattamista. Paatoksen muutoksenhakuohjeen ja julkipanon osalta on epaselvaa, onko paatos
syntynyt virheellisessa jarjestyksessa. Paatos on myos jatelain vastainen, koska maaraykset on maaratty
tulemaan voimaan tietyiltd osin 1.3.2019 alkaen, jo ennen muutoksenhakuajan paattymista.

Paatos jatehuoltomaarayksista on tullut Vantaan kaupungin ymparistékeskukseen kirjaamosta 31.1.2019.
HSY on pyytanyt saatekirjeessdan asettamaan kuulutuksen nahtaville 1.2.2019 alkaen.

Vaatimusten perustelut

jatehuoltomairdysten 31 §

Ymparistolautakunta suhtautuu edelleen kielteisesti siihen, etta jatteiden kuormaamisaikoja
laajennetaan alkamaan kello kuusi maanantaista perjantaihin Vantaan alueella. Jateastioiden liikuttelusta
ja tyhjennyksesta jateautoon seka jateauton peruutuksen huomiodanesta aiheutuu hairitsevaa melua.
Vantaan ymparistokeskukseen tulleiden yhteydenottojenkin mukaan jateautojen ydaikainen melu haittaa
ybunta ja sita kautta aiheuttaa terveyshaittoja. Jatteiden kerdamiseen liittyvat meluldhteet ovat
tyypiltaan juuri sellaisia lyhytkestoisia ja kovia dania, joihin havahtuu helposti y6aikaan, kun muuta
taustamelua on vahan. Mikali aikaistukset sallittaisiin, tdma aiheuttaisi asukkaille merkittavaa haittaa ja
hyvin todennakoisesti lisaisi meluvalitusten maaraa.

Jatteiden kuormaamisen aikaistaminen on ristiriidassa seka valtioneuvoston paatoksen melutason
ohjearvoista 2 §:n (VNp 993/1992) kanssa etta Vantaan kaupungin ympaéristonsuojeluméaaraysten 24 §:n
kanssa.

Jatehuoltomaaraysten perustelumuistiossa todetaan, ettd "mikali ympariston- tai
terveydensuojeluviranomainen joutuu yksittaistapauksessa puuttumaan jatteenkuormaukseen, josta
osoitetaan mittauksin tai muilla keinoin aiheutuvan terveyshaittaa, voisi viranomainen kieltda ennen
kello seitsemaa tapahtuvan toiminnan terveyshaittaan perustuen.”. Ymparistonsuojelulainsdddanndssa ei
ole annettu dB-arvoja melusta, josta aiheutuu terveyshaittaa. Asunnon sisatilassa tehtavien
melumittauksien avulla on hyvin haastavaa osoittaa ulkoa kantautuvan melun aiheuttamaa
terveyshaittaa. Terveyshaitan osoittamisessa on otettava huomioon melun voimakkuuden lisaksi
melutapahtuman toistuvuus ja kesto. Esimerkiksi jatteenkuormaus, joka toistuisi muutamana aamuna
kuukaudessa ja olisi kestoltaan lyhytaikainen, aiheuttaisi mahdollisten unihairididen lisdksi
todenndakoisesti herdamisen aiottua ajankohtaa aikaisemmin.
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HSY:n mittausten mukaan voidaan arvioida, ett3 jateastioiden tyhjentamisen aiheuttama melu herattaa
asukkaat. On mahdollista, etta yleista terveyshaittaa ei pystyta toteamaan HSY:n jatehuoltomaaraysten
perusteluissa esittamista resursseja ja erityistd ammattitaitoa vaativista melumittauksista huolimatta,
mutta joillekin asukkaille yksil6tasolla voi aiheutua haitallisia terveysvaikutuksia. Jatelaissa
jatehuoltomaarayksia koskevan 91 §:n perusteluissa todetaan, etta maaraysten antamisen taustalla olisi
I3hinna ymparisto- tai terveyshaitan tai sen vaaran torjuminen. Nyt annetulla jatehuoltomaarayksen 31
§:113 painvastoin lisatdan terveyshaittaa tai sen vaaraa.

taytantéonpanon kieltdminen

Jatelain 139 §:n mukaan jatteensiirtoasetuksen seka taman lain 75, 96, 97, 99 ja 125-128 §:n nojalla
tehtavassa paatoksessa voidaan maarata, ettd paatosta on noudatettava muutoksenhausta huolimatta,
jollei hallinto-oikeus toisin maaraa. Kuntalain 143 §:ssd mukaan paatos voidaan panna taytanté6n ennen
kuin se on saanut lainvoiman. Taytanté6énpanoon ei kuitenkaan saa ryhtya, jos oikaisuvaatimus tai valitus
kay taytantdonpanon johdosta hydodyttomaksi taikka jos oikaisuvaatimuksen kasitteleva toimielin tai
valitusviranomainen kieltaa taytantéonpanon.

Ymparistolautakunnan nidkemyksen mukaan lex specialis -periaatteen mukaisesti jatelaki menee
kuntalain edelle. Paatosta ei siten voi panna taytant6on muutoksenhausta huolimatta, koska jatelain 139
§:ss3 ei ole mainittu jatehuoltomaarayksia koskevaa 91 §:a3. HSY:n hallituksen paatoksessa on maaratty
jatehuoltomaaraykset tulemaan voimaan 1.3.2019, mutta paatoksessa ei ole mainintaa siita, tulevatko
ne voimaan muutoksenhausta huolimatta.

paatoksen julkipano

Jatelain 137 § 4 momentin mukaan kunnan jatehuoltomaaraysten hyvaksymista ja jatetaksaa koskevaan
paatokseen seka 37 §:n ja 43 §:n 1 momentin nojalla tehtyyn kunnan paatékseen saa hakea valittamalla
muutosta siten kuin kuntalaissa sdadetdaan. HSY:n jatehuoltomaarayksia koskevassa paatoksessa ei ole
mitdan mainintaa paatoksen muutoksenhausta, eikd myoskaan paatoksen julkipanoilmoituksessa. HSY:n
hallituksen péytakirjan liitteena olevasta muutoksenhakuohjeessa mainitaan, ettd "tdssa Helsingin
seudun ymparistopalvelut - kuntayhtyman hallituksen poytakirjassa olevaan paatokseen tyytymaton saa
tehda siita oikaisuvaatimuksen HSY:n hallitukselle. HSY:n hallituksen oikaisuvaatimuksen johdosta
antamaan paatokseen haetaan muutosta kunnallisvalituksella Helsingin hallinto-oikeudelta”.
Muutoksenhakuohjeessa ei ole eritelty mita pykalia oikaisuvaatimus koskee. Jatelaissa 137 §:ssa
nimenomaan mainitaan, ettd paatokseen saa hakea muutosta valittamalla. Nain ollen poytakirjan
liitteena oleva muutoksenhakuohje on virheellinen, tai vahintaankin epaselva.

Paatos:

Ymparistolautakunta paatti antaa ymparistéjohtajan esityksen mukaisen valituksen Helsingin hallinto-
oikeudelle Helsingin seudun ymparistopalvelut kuntayhtyman (HSY) hallituksen paatoksesta 18.1.2019, §
2 (757/06.060.601.6010/2018), joka koskee paakaupunkiseudun jatehuoltomaaraysten hyvaksymista.

Tama pykala tarkastettiin heti.

Taytantdédnpano: ote Helsingin hallinto-oikeus
Muutoksenhakuohje: 10. Muutoksenhaku- ja valituskielto
Lisatiedot:

Saara Juopperi puh. 040 768 0359, etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi
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9§ Vuosiyhteenveto tietojarjestelmaan kirjatuista YSL:n ja JL:n mukaisista toiminnoista
vuonna 2018

VD/800/11.01.01.04/2014
KR/TN

Ymparistonsuojelulain (527/2014) 116 §&:n mukaan lain liitteessa 2 mainitut toiminnot rekisteréidaan
ymparistonsuojelun tietojarjestelmaan ymparistdluvan sijaan. Rekisterditavia toimintoja ovat poltto-
aineteholtaan alle 50 MW:n energiantuotantolaitokset, nestemaisten polttoaineiden jakeluasemat,
asfalttiasemat seka jotkin haihtuvia orgaanisia yhdisteita kayttavat toiminnat. Rekisterdinti on
luonteeltaan kirjaamistoimenpide, jossa ei tehda hallinnollista paatosta eikd anneta maarayksia.
Rekisterdinti tehddaan uuden toiminnan aloittaessa, luvan tarkistamisen yhteydessa tai
toimialakohtaisissa asetuksissa annettuihin maaraaikoihin mennessa. Rekisterditavan toiminnan on
noudatettava asetuksessa sdadettyja vaatimuksia.

Jatelain (646/2011) 100 §:n mukaan sen, joka aikoo harjoittaa jatteen ammattimaista kerdysta, on
tehtava ilmoitus jatehuoltorekisteriin merkitsemista varten sen kunnan
ymparistonsuojeluviranomaiselle, jonka alueella kerdysta harjoitetaan.

Vantaan ymparistdkeskus on rekisterdinyt ymparistonsuojelun tietojarjestelmaan seuraavat Vantaalla
sijaitsevat toiminnot vuoden 2018 aikana:

Ymparistonsuojelulain 116 §:n mukaiset rekisterdinnit:
Energiantuotantolaitokset

- Vantaan Energia Oy, Asemataso 6:n [ampokeskus, Lantinen huoltotie
Jakeluasemat

- Oy Teboil Ab, Teboil Asola, Asolanvayla 27

- Oy Teboil Ab, Teboil Varisto, Martinkylantie 72

- HOK Elanto Liiketoiminta Oy, ABC Automaatti llola, Koivukylanvayla 66

- HOK Elanto Liiketoiminta Oy, ABC Vaarala, Lahdepuistontie 2

- Oy Teboil Ab, Teboil Viinikkala (Avia), Nuolitie 11

- St1 Oy, Shell Hakunila, Ponikuja 2

- St1 Oy, Shell Kaivoksela, Kaivokselantie 1

- St1 Oy, Shell Mikkola, Venuksenkuja 4

- St1 Oy, St1 Vantaa Lentoasema, limailukuja 1

Kemialliset pesulat

- Vantaan Mattopesu Ky, Antaksentie 4

Asfalttiasemia ei rekisterdity vuonna 2018.
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Jatelain 100 §:n mukaiset rekisteroinnit:

- Paakaupunkiseudun kierratyskeskus Oy, Porttipuiston kauppa, Porttisuontie 1

Ympéristélautakunta 27.2.2019 § 9

Ympdristéjohtajan esitys:
Paatetaan merkita tiedoksi ymparistonsuojelun tietojarjestelmaan rekisterdidyt toiminnot.

P3itds:
Merkittiin tiedoksi.

Taytantéonpano: Ymparistokeskus
Muutoksenhakuohje: 10. Muutoksenhaku ja valituskielto
Lisatiedot:

Tiina Nieminen, puh. 043 8256 813, etunimi.sukunimi@vantaa.fi



Poytakirja 10 Sivu 160
Vanta a Ympaéristélautakunta

27.02.2019

10 § Vaasan hallinto-oikeuden paatos / St1 Energy Oy, Shell Vaaralan jakeluaseman
ymparistélupa

VD/6204/11.01.01.00/2013
KR/SJU

Vaasan hallinto-oikeus on 12.2.2019 antanut paatoksen Nro 19/0046/3 jakeluasemaa koskevassa
ymparistolupa-asiassa. Vantaan ymparistolautakunta on kokouksessaan 9.11.2016 § 13 myontanyt
ymparistéluvan St1 Energy Oy:n omistamalle Shell Vaaralan jakeluasemalla. Jakeluasema sijaitsee
Fazerilan pohjavesialueella. Paatoksesta valitti Uudenmaan elinkeino-, liilkenne- ja ymparistokeskus.

Vaasan hallinto-oikeus on kumonnut ymparistélautakunnan paatéksen ja hylannyt hakemuksen.

Paatoksen perusteluissa todetaan muun muassa, ettad jakeluaseman sijoittaminen pohjavesialueelle
voidaan tehda vain poikkeuksellisin perustein, joita luvan hakija ei ole esittanyt. Pohjaveden
pilaamiskielto sisdltda myds vaaran aiheuttamisen kiellon, eika toiminnan tarvitse aiheuttaa konkreettista
pilaantumista ollakseen pohjaveden pilaamiskiellon vastaista. Asiakirjojen perusteella ei ole voitu
riittdvan luotettavasti paatella, ovatko jakeluaseman suojaustoimenpiteet, vaikka ne yleisesti
vahentavatkin pilaantumisriskia, riittavan tehokkaita estimaan jakeluaseman haitallisia vaikutuksia
Fazerilan pohjavesiesiintymalle. Pilaantumisriskia lisdavat tassa tapauksessa jakeluaseman sijainti
pohjaveden muodostumisalueella, pohjaveden sijainti paikoitellen 1dhelld maanpintaa ja aseman
suojausrakenteita sekd maaperassa paikoin esiintyvat vetta hyvin johtavat kerrokset. Luvan myontamisen
edellytykset eivat nadin ollen ole tayttyneet.

Ympéristolautakunta 27.2.2019 § 10

ymparistéjohtajan esitys:
Paatetaan tyytya Vaasan hallinto-oikeuden paatékseen Nro 19/0046/3, joka koskee Shell Vaaralan
jakeluaseman ymparistélupapaatosta.

Paitos:
Paatettiin ymparistdjohtajan esityksen mukaisesti tyytya Vaasan hallinto-oikeuden paatékseen Nro
19/0046/3, joka koskee Shell Vaaralan jakeluaseman ymparistlupapaatosta.

Liitteet:

- Vaasan hallinto-oikeuden paatos
Taytantéonpano: ymparistokeskus
Muutoksenhakuohje: 10. Muutoksenhaku- ja valituskielto
Lisatiedot:

Saara Juopperi, puh. 040 768 0359, etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi
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Vaasan hallinto-oikeus Piitos

Asia
Muutoksenhakija

Luvan hakija

Antopdivi Péddtésnumero

12.02.2019 19/0046/3
Diaarinumero
01721/16/5108

Valitus ympiéristélupa-asiassa
Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ympiristokeskus

St1 Energy Oy, Helsinki

Piiitos, johon on haettu muutosta

Vantaan ympiristolautakunta 17.11.2016 (9.11.2016 § 13)

Ympiristdlautakunta on myontdnyt ympiristéluvan St1 Energy Oy:n Vantaalla
osoitteessa Kuussillantie 19 sijaitsevan Shell Vaaralan jakeluaseman toimin-
nalle. Pddtokseen on liitetty siitd tarkemmat ilmenevit lupaméardykset 1-23.

Vaatimukset hallinto-oikeudessa

Uudenmaan elinkeino-, litkenne- ja ympdristokeskus on vaatinut, ettd ympéris-
tolautakunnan pditds kumotaan ja St1 Energy Oy:n hakemus hylétéén.

Jakeluasema sijaitsee vedenhankinnan kannalta tarkedlld Fazerilan pohjavesi-
alueella sen muodostumisalueella. Pohjavesialueella on kolme Fazerilan ve-
denottamoa (I, II ja IV), joista Fazerila I ja Il ovat edelleen kdytossi. Lisiksi
alueella sijaitsee Valion vedenottamo. Ympiristolupahakemuksen mukaan ja-
keluasema on toiminut nykyiselld paikallaan vuodesta 1965. Toiminnalla ei ole
aikaisempaa ympdristolupaa. Niin ollen kyseessd on uuden polttonesteiden
Jjakeluaseman sijoittaminen pohjavesialueelle. Lupahakemuksessa tai lupaki-
sittelyssd ei ole tarkasteltu muita jakeluaseman sijoitusvaihtoehtoja.

Shell Vaaralan jakeluasema sijaitsee moottoriajoneuvojen huoltoasemien kort-
telialueella (AM). Vuoden 1979 asemakaava on laadittu aikana, jolloin pohja-
vesien suojeluun tai toiminnan ympiristévaikutuksiin ei kiinnitetty samalla
tavalla huomiota kuin nykyisin. Jakeluaseman toiminta aiheuttaa pohjaveden
pilaantumisvaaraa, eiviitkd ympiristdluvan my6ntimisen edellytykset tiyty.
Pohjaveden pilaamiskielto on ehdoton.

Osoite
Korsholmanpuistikko 43
PL 204

65101 VAASA

Puhelin Telekopio Siihkoposti
02956 42611 02956 42760 vaasa.hao@oikeus.fi
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Y mpiristolupahakemuksessa on esitetty yhteni perusteluna luvan myontdmi-
selle, ettd maaperi- ja pohjavesitutkimusten mukaan jakeluaseman alueelta ei
ole pohjaveden virtausyhteyttd Fazerilan I ja II vedenottamoiden alueelle. Ha-
kijan mukaan Fazerilan lidnsipuolella oleva kalliokynnys katkaisee harjuakvife-
rin. Kalliokynnys ei kuitenkaan ole 14.6.2015 tehdyn maatutkaluotauksen ra-
kennetulkinnan mukaan yhtendisesti pohjavesipinnan yldpuolella. Esimerkiksi
Fazerila Il-ottamon luoteispuolitse kulkevalla tutkalinjalla 7 kalliopinta on pai-
koin jopa kolme metrid pohjavesipinnan alapuolella. Titen pohjaveden virtaus-
yhteys jakeluaseman alueelta Fazerilan alueelle voi olla mahdollinen esimer-
kiksi tilanteissa, joissa Fazerilan II-ottamolta pumpattaisiin ottoluvan mukaisia
maksimiméirid pohjavettd. Fazerilan pohjavesialueen merkitys paakaupunki-
seudun ja Vantaan kriisiajan vedenhankinnalle on suuri. Fazerilan pohjavesi-
alueella kalliokynnykset jakavat sora- ja hiekkamuodostuman osa-alueisiin.
Hydraulinen yhteys on poikkeustilanteissa olemassa ndiden osa-alueiden vi-
lilld kalliopainaumien kautta.

Ympéristdministerion Polttonesteiden jakeluasematoimintaa pohjavesialueilla
koskevassa valvontaohjeessa ohjeistetaan, ettd uusien jakeluasemien ympris-
tdlupia ei tulisi puoltaa tirkeiden ja muiden vedenhankintaan soveltuvien poh-
javesialueiden muodostumisalueilla. Jakeluasemista pohjavesille aiheutuvaa
riskid ei voida parhaalla kdyttokelpoisella tekniikallakaan tdysin poistaa. Shell
Vaaralan alueella kallion pinta vaihtelee syvyyksilld +26-30 metrid merenpin-
nan yldpuolella ja kallion pdilld on vettd hyvin johtava hiekka- ja/tai soraker-
ros. Maanpinta on alueella noin tasolla +32-33 metrid merenpinnan yldpuolella
ja pohjaveden pinta vaihtelee tasoilla +26,8-30,13 metrid merenpinnan yldpuo-
lella. Sdilidkaivannon syvyys on noin viisi metrid maanpinnasta. Pohjaveden
pinta on siten hyvin ldhelld aseman syvintd suojausrakennetta. Shell Vaaralan
tapauksessa on otettava huomioon ympéristonsuojelulain 6 §:n 2 momentti. Ei
ole selvdi, voidaanko suojausrakenteet ja valvontajérjestelmiit toteuttaa siten,
ettd ne toimivat pitkilld aikavililld ja onnettomuustilanteissa.

Pohjavesimuodostumia tulisi vesienhoidon tavoitteiden mukaisesti suojella ja
ennallistaa siten, ettd niiden tila on vdhintddn hyvi. Fazerilan pohjavesialueen
kemiallinen tila on mééritelty huonoksi ja pohjavesialue on méiritelty riskialu-
eeksi. Pohjavesienhoidon toimenpideohjelmassa pohjavettd mahdollisesti vaa-
rantava uusi teollisuus- ja yritystoiminta pyritdén sijoittamaan pohjavesialuei-
den ulkopuolelle. Ympéristoluvan myontiminen jakeluasemalle on vastoin
Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitoalueen vesienhoitosuunnitelmaa.

Asian kisittely hallinto-oikeudessa
Vantaan kaupunki on ilmoittanut, ettd se ei anna vastinetta valituksen johdosta.

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos on antanut vastineen.

Vantaan terveydensuojeluviranomaiselle on varattu tilaisuus antaa vastine.
Vastinetta ei ole annettu.

Vantaan ympdristékeskus on antanut lausunnon ja esittinyt valituksen hylkia-
mista.

St1 Oy (entinen St Energy Oy) on antanut vastineen ja esittdnyt valituksen
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hylkddmistd. Vastineessa on tuotu muun ohella esille riskinarviointi, veden-
otolle aiheutuvat riskit, jakeluaseman vaikutusalueen vedenottomahdollisuu-
det, pohjavesialueen luokitus ja rajaus, pohjavesialueen suojelusuunnitelma,
kaavoitus, kriisiajan vedenhankinta, vesienhoidon tavoitteet seki tasapuoli-
suus. Jakeluasema on toiminut nykyiselld paikallaan vuodesta 1965 lihtien.
Kyseessi ei siten ole uuden jakeluaseman toiminta. Lainsdddédntd ei muodosta
ehdotonta estettd ympéristoluvan myontamiselle. Ympéristoministerié on anta-
nut vuonna 2017 uuden valvontaohjeen. Yhtit on selvittdnyt alueen pohjave-
siolosuhteita ja maaperii laajoilla tutkimuksilla. Onnettomuusriski on otettu
tapauskohtaisesti huomioon. Alueella on ympiristéluvan myontémistéd puolta-
vat hydrogeologiset olosuhteet. Mahdolliset vaarat on arvioitu kattavasti. Tek-
ninen suojausratkaisu on nelinkertainen verrattuna riskinarviossa kisiteltyyn
perusmalliin ja se edustaa parasta kidyttokelpoista tekniikkaa. Jakeluasemalla
noudatetaan niin sanottua jakeluasema-asetusta (444/2010). Oikeuskdytan-
nosséd on korostettu tapauskohtaisen tarkastelun merkitysta.

Riskid arvioitaessa on otettava huomioon sen merkityksellisyys. Vaaraa eli
merkittdvai riskid ei tdssd tapauksessa aiheudu. Yhtid on toimittanut pohjave-
den tarkkailuohjelman. Tarvittaessa voidaan asentaa lisdputkia ja arvioida ris-
kejd uudelleen. Jakeluasemalta ei ole pohjaveden virtausyhteyttd Fazerilan I ja
IT vedenottamoiden alueelle. Fazerilan ldnsipuolella sijaitsevat kallio- ja mo-
reenikynnykset katkaisevat harjuakviferin. Elinkeino-, liikenne- ja ympiristo-
keskuksen tulkinta jakeluaseman ja vedenottamo II:n vililld olevasta kallio-
kynnyksesti ja maatutkalinjasta 7 on virheellinen. Kalliokynnys/pohjaveden
jakaja sijaitsee tutkalinjan 7 pohjoispuolella ja yltdd Kuussillankujan tasolle.
Sielld on useita geokairauspisteitd. Koska tutkalinja sijaitsee osittain vedenot-
tamo Il:n vaikutusalueella, on normaalia, ettd my®os kalliopinta sijaitsee pai-
koin pohjaveden alapuolella. Fazerilan vedenottamoiden I ja II alueilla pohja-
vedenpinta on eri korkeudella kuin jakeluaseman itdpuolella, minne jakeluase-
man pohjavedet virtaavat. Ero on vedenotosta huolimatta vdhintdén noin 2-3
metrid. Jos kalliokynnyksessd olisi merkittdvid aukko tai jos kynnysté ei olisi,
ei pohjaveden pinta pysyisi tai vaihtelisi vedenottamo II:n ldheisyydessd. Il-
man kalliokynnysti vedenottamoa ei todennikdisesti olisi. Fazer II:n vedenot-
tamolta on vuosina 2012-2016 pumpattu huomattavasti yli maksimimuodostu-
mismaérin niin, ettd alueelle ei ole imeytetty vedenottamo I:n pohjavettd. Ve-
denottamo II:n alueen pohjaveden pinnat eivit ole laskeneet merkittdvasti tai
jakeluaseman itdpuolisen alueen vedenpinnan alapuolelle. Fazerin vedenotolla
ei ole myoskédén ollut mitddn havaittua vaikutusta aseman itdpuolisen alueen
pohjaveden pintoihin. Jakeluasema ei sijaitse suojavybhykkeiden sisdpuolella.
Vedenottamoiden suoja-aluerajaukset ovat linjassa yhtion teettimien tutkimus-
ten kanssa. Jakeluasema ei ole vedenottamoiden suhteen riskialueella.

Alueelta on otettu pohjavettd 1950-luvulta ldhtien. Nykyiset vedenottamot si-
jaitsevat parhailla mahdollisilla alueilla. Jakeluaseman itdpuolella maaperéssi
on paksuja savi-/silttikerroksia, jotka ovat huonosti vettéd ldpdisevid. Kuussillan-
tien lounaispuolen harjumuodostelman hiekkakerrokset eivit ole laajoja, pak-
suja tai yhtendisid. Suuri osa hiekkakerroksista sijaitsee pohjaveden yldpuolella.
Jakeluaseman itdpuolella vedenpinta on ldhelld maanpintaa noin 0,3-1,0 metrin
syvyydessd. Aseman itdpuolisen alueen maaperd on hienoaineksista ja painuma-
herkkid. Jakeluaseman itdpuolelle tai sen ldheisyyteen ei voida perustaa veden-
ottamoa. Fazerilan pohjavesialue on rajattu silld perusteella, ettd pohjavesimuo-
dostuma olisi yhtenéinen. Nykyisen tutkimustiedon mukaan alue on jakautunut
osa-alueisiin. Pohjavesimuodostuman on oletettu olevan jakeluaseman itédpuo-
lella kerddvi. Tamad ei vastaa nykyistd tutkimustietoa. Aseman itépuolista aluetta
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ei tulisi pitdd pohjaveden muodostumisalueena. Aseman kaakkoispuolella oleva
epdyhtendinen harjumuodostelma ei my&skiédn ole kerddvd muodostuma. Ky-
seinen alue on purkava ja kynnysten rajaama. Pohjavedet purkautuvat muun mu-
assa Ldhdesuon suuntaan. Fazerilan pohjavesialueen rajaus ei ole ajan tasalla
jakeluaseman ja sen itdpuolen osalta. Jakeluaseman pohjavedet eivit kulkeudu
nykyisille vedenottamoille tai sellaisille alueille, joiden vettd kiytetddn yhdys-
kuntien vedenhankintaan tai talousvetend. Rajausten muutosta tukevat myds
suoja-aluerajaukset. Myoskddn Fazerilan pohjavesialueen suojelusuunnitelma
ei ole ajan tasalla. Jakeluaseman teknisille ja toiminnallisille riskeille on aukot-
tomat hallintakeinot. Tekniset ratkaisut ovat kestédvii ja pitkiikéisid. Pohjaveden
pilaantumisvaaraa ei aiheudu.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympdristékeskus on antanut vastaselityk-
sen. Yhtion tilauksesta suoritetut maaperi- ja pohjavesitutkimukset eivit ole
tuottaneet pohjavesialueen rajausta muuttavaa tietoa. Fazerilan pohjavesialue
on aina jakautunut eri osa-alueisiin, eikd sitd ole pidetty yhtendisend muodos-
tumana. Jakeluaseman itdpuolella pohjavesi on noin metrin syvyydelld maan-
pinnasta. Kairaustietojen perusteella savikerrostumien p#illd on paikoin vettd
hyvin johtavia kerrostumia. Elinkeino-, liikkenne- ja ympiristokeskuksen tutka-
linjaa 7 koskevan tulkinnan ei voida katsoa olevan virheellinen. Pohjaveden
pinnat tukevat teoriaa kalliokynnyksen epédyhtendisyydestd. Vedenottamoiden
suojavydhykerajausten méédrittiminen on vedenottajan vastuulla.

Hallinto-oikeuden ratkaisu

Hallinto-oikeus kumoaa ympdristlautakunnan péaétoksen ja hylkdd hakemuk-
sen.

Perustelut
Sovelletut oikeusohjeet

Uusi ympdristonsuojelulaki (527/2014) on tullut voimaan 1.9.2014. Yhtion
20.12.2013 vireille tullut ympéristdlupahakemus késitellddn mainitun lain 229
§:n nojalla vanhan ympdristonsuojelulain (86/2000) sdidnndsten mukaisesti.

Ympdéristonsuojelulain (86/2000) 4 §:n 1 momentin 2 kohdan mukaan ympé-
riston pilaantumisen vaaraa aiheuttavassa toiminnassa on periaatteena, ettd me-
netellddn toiminnan laadun edellyttimilld huolellisuudella ja varovaisuudella
ympdriston pilaantumisen ehkédisemiseksi sekd otetaan huomioon toiminnan
aiheuttaman pilaantumisen vaaran todennikoisyys, onnettomuusriski seki
mahdollisuudet onnettomuuksien estdmiseen ja niiden vaikutusten rajoittami-
seen (varovaisuus- ja huolellisuusperiaate).

Ympiristonsuojelulain 41 §:n 1 momentin mukaan ympéristélupa myonne-
tddn, jos toiminta tdyttdd ympdaristonsuojelulain ja jételain sekd niiden nojalla
annettujen asetusten vaatimukset.

Ympiristonsuojelulain 42 §:n 1 momentin mukaan ympéristdluvan myontédmi-
nen edellyttdd, ettei toiminnasta, asetettavat lupamédrdykset ja toiminnan sijoi-
tuspaikka huomioon ottaen, aiheudu yksinéin tai yhdessd muiden toimintojen
kanssa 1) terveyshaittaa, 2) merkittdvdid muuta ympériston pilaantumista tai
sen vaaraa, 3) ympidristdnsuojelulain 7-9 §:ssid tarkoitettua kielletty seurausta,
4) erityisten luonnonolosuhteiden huonontumista taikka vedenhankinnan tai
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yleiseltd kannalta tarkedn muun kidyttémahdollisuuden vaarantumista toimin-
nan vaikutusalueella eikd 5) erdistd naapuruussuhteista annetun lain 17 §:n 1
momentissa tarkoitettua kohtuutonta rasitusta. Pykildn 2 momentin mukaan
toimintaa ei saa sijoittaa asemakaavan vastaisesti. Sijoittamisessa on lisdksi
noudatettava, mitd 6 §:ssd sdddetdin.

Ympiristonsuojelulain 6 §:n 1 momentin mukaan ympdriston pilaantumisen
vaaraa aiheuttava toiminta on mahdollisuuksien mukaan sijoitettava siten, ettei
toiminnasta aiheudu pilaantumista tai sen vaaraa ja ettd pilaantuminen voidaan
ehkdistd. Pykidldn 2 momentin mukaan toiminnan sijoituspaikan soveltuvuutta
arvioitaessa on otettava huomioon 1) toiminnan luonne ja pilaantumisen toden-
ndkdisyys sekd onnettomuusriski, 2) alueen ja sen ympiriston nykyinen ja tu-
leva, oikeusvaikutteisessa kaavassa osoitettu kdytttarkoitus ja aluetta koske-
vat kaavamairdykset sekd 3) muut mahdolliset sijoituspaikat alueella.

Ympiristonsuojelulain 6 §:n 2 momentin osalta hallituksen esityksen yksityis-
kohtaisissa perusteluissa (hallituksen esitys ympéristonsuojelu- ja vesilainsda-
ddanndn uudistamiseksi 84/1999 vp) on todettu muun muassa, ettd sijoituspai-
kan hyviksyttdvyyteen vaikuttaisi mahdollinen toimintaan liittyvd onnetto-
muusriski. Esimerkiksi polttonesteiden jakeluasemaan voi liittyd erityinen
riski, jos se sijoitetaan tirkeille tai muulle vedenhankintaan soveltuvalle poh-
javesialueelle.

Ympiristonsuojelulain 8 §:n 1 momentin mukaan ainetta tai energiaa ei saa
panna tai johtaa sellaiseen paikkaan tai késitelld siten, ettd 1) tarkeélld tai
muulla vedenhankintakdyttodn soveltuvalla pohjavesialueella pohjavesi voi
kidydi terveydelle vaaralliseksi tai sen laatu muutoin oleellisesti huonontua,

2) toisen kiinteistolld oleva pohjavesi voi kidyda terveydelle vaaralliseksi tai
kelpaamattomaksi tarkoitukseen, johon sitd voitaisiin kdyttdd taikka 3) toimen-
pide vaikuttamalla pohjaveden laatuun muutoin saattaisi loukata yleisti tai yk-
sityistd etua (pohjaveden pilaamiskielto).

Edelld mainitussa hallituksen esityksessd on muun muassa mainittu, ettd ym-
paristonsuojelulain 8 §:ssi oleva pohjaveden pilaamiskieltosddnnds vastaisi
entistd vesilain 1 luvun 22 §:d4. Pohjaveden pilaamiskiellon vastaiselta toimin-
nalta ei edellytettédisi konkreettisen pilaantumisen aiheutumista.

Toiminnan laatu ja sijainti

Hakemuksen mukaan kyse on olemassa olevasta jakeluasematoiminnasta, jota
on harjoitettu Vantaalla osoitteessa Kuussillantie 19 vuodesta 1965 ldhtien. Ja-
keluaseman alue on asemakaavassa osoitettu moottoriajoneuvojen huoltoase-
mien korttelialueeksi (AM). Asiakirjojen mukaan toiminnalla ei ole aiempaa
ympdristolupaa. Yhtion 26.3.2015 muuttaman ympéristélupahakemuksen mu-
kaan jakeluasemaan kuuluu jakelutoiminnan lisdksi kahvila-ravintola, myy-
mild ja autojen pesuhallit. Jakelumittarit ja automaatit ovat kdytossd 24 h/vrk.
Muutetun hakemuksen mukaan koko polttonestejirjestelmé séiliineen, putkis-
toineen, rakenteineen ja suojaustoimenpiteineen uusitaan tidysin, jotta paastot
pohjaveteen ja maaperdin eivit ole mahdollisia. Muutostdiden jdlkeen ase-
malla on polttonesteen varastointia varten kaksi standardin SFS-EN 122885-1
mukaista kaksoisvaippasiiliotid. Yhden siilion tilavuus on 60 m*. Maanalaiset
sdiliot varustetaan tiiviilla hoitokuilulla, elektronisella varastovalvontajirjes-
telmalld ja ylitdytonestimilla.
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Jakeluasema sijaitsee vedenhankinnan kannalta térkeilld Fazerilan I luokan
pohjavesialueella pohjaveden muodostumisalueella. Fazerila 1I:n vedenottamo
sijaitsee asiakirjojen mukaan noin 600 metrin etdisyydelld jakeluasemasta
kaakkoon ja Fazerila I:n vedenottamo hiukan etd@mpini jakeluasemasta ete-
la@n. Lisdksi alueella sijaitsee Valion vedenottamo. Asiakirja-aineiston mukaan
pohjaveden pddvirtaussuunta on itddn. Jakeluaseman alueella kallion pinta ja
pohjaveden pinnantaso ovat ldhelld toisiaan. Pohjaveden pinta on ldhelld ase-
man suojausrakenteita niiden syvimmaissd kohdassa. Liséksi jakeluaseman itd-
puolella pohjavesi sijaitsee ldhelld maanpintaa. Alueella on paikoin vettd hyvin
johtavia kerrostumia.

Luvan myéntamisen edellytykset

Hakemuksessa on kyse toiminnassa olevasta polttonesteiden jakeluasemasta,
jolla ei ole aikaisempaa ympdéristonsuojelulain nojalla mydnnettyd ympéristo-
lupaa. Ympiristonsuojelulain kannalta asiassa on kyse kokonaan uudesta lu-
vasta. Ympdristdlupaharkinnassa hanketta arvioidaan uuden polttonesteiden
jakeluaseman sijoittamisena kyseiselle alueelle. Siten toiminnan ympéristovai-
kutukset arvioidaan ympdéristonsuojelulain vaatimusten mukaisesti. Y mpéristo-
luvan mydntdmisen edellytykset ratkaistaan tapauskohtaisen lupaharkinnan
perusteella. Toiminnan sijoituspaikkaa valittaessa on toiminnan luonteen ja pi-
laantumisen todenndkdisyyden lisdksi otettava huomioon myds onnettomuus-
riski.

Kun otetaan huomioon ympéristonsuojelulain 42 §:n 1 momentin 3 kohta, on
ympiristénsuojelulain 8 §:n 1 momentissa tarkoitettu pohjaveden pilaamiskiel-
lon vastainen seuraus aina ympdristdluvan mydntamisen ehdoton este. Pohja-
veden pilaamiskielto koskee kaikkea maaperissé olevaa, ympiristonsuojelu-
lain 8 §:n 1 momentissa suojattua pohjavetti eikd ainoastaan vedenottamoiden
alueiden pohjavetta.

Pohjaveden pilaamiskielto siséltdd vaaran aiheuttamisen kiellon, eiké toimin-
nan tarvitse aiheuttaa konkreettista pilaantumista ollakseen pohjaveden pilaa-
miskiellon vastaista. Ympéristonsuojelulain sddnnokset ja lain perustelut sekd
vakiintunut oikeuskdytdnté huomioon ottaen polttonesteiden jakeluaseman si-
joittaminen tirkeille pohjavesialueelle ei edelld lausuttuun ndhden ole mahdol-
lista ilman poikkeuksellisia perusteita, joiden vallitessa pohjaveden pilaantu-
misriski on riittdvasti suljettu pois. Luvan hakija ei ole esittédnyt téllaisia poik-
keuksellisia perusteita.

Hallinto-oikeus katsoo, etti asiakirjojen perusteella ei ole voitu riittdvan luo-
tettavasti péitelld, ovatko jakeluaseman suojaustoimenpiteet, vaikka ne ylei-
sesti vihentdvitkin pilaantumisriskid, riittdvin tehokkaita estdéméin jakeluase-
matoiminnan haitallisia vaikutuksia edelld tarkoitetulle tirkeille pohjavesi-
esiintymille. Pohjaveden pilaantumisriski on mahdollisissa onnettomuus- ja
muissa poikkeuksellisissa tilanteissa vield suurempi.

Pilaantumisriskid lisddvit tissd tapauksessa jakeluaseman sijainti pohjaveden
muodostumisalueella, pohjaveden sijainti paikoitellen ldhelld maanpintaa ja

aseman suojausrakenteita sekd maaperdssd paikoin esiintyvit vettd hyvin joh-
tavat kerrokset. Pohjaveden pilaantumisen vaaraa ei voida alueen maaperi- ja
pohjavesiolosuhteissa ehkdist riittdvin tehokkaasti asiassa esilld olleilla suo-
jaustoimenpiteilld. Ympdristonsuojelulain 42 §:n 1 momentin 3 ja 4 kohdassa
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Julkipano

709)
tarkoitetut luvan mydntdmisen edellytykset eivit siten ole tdyttyneet. Niin ol-
len lautakunnan p#itds on ympiristonsuojelulain 41 §:n 1 momentti huomioon
ottaen kumottava ja yhtion hakemus on hyléttiavi.

Sovelletut oikeusohjeet

Perusteluissa mainitut

Péitos on annettu julkipanon jdlkeen.

Piiitoksestid ilmoittaminen

Muutoksenhaku

Vantaan kaupunginhallituksen on viipymittd ilmoitettava téstd paatoksestd
kaupungin ilmoitustaululla.

Ympiristdnsuojelulain 190 §:n 1 momentin mukaan tdhin péditékseen saa
hakea muutosta valittamalla korkeimpaan hallinto-oikeuteen, jos korkein
hallinto-oikeus myntid hallintolainkéyttélain 13 §:n 2 momentin perusteella
valitusluvan. Valituskirjelmi on toimitettava korkeimpaan hallinto-oikeuteen

30 pdivin kuluessa hallinto-oikeuden pédtoksen antopéivésti eli viimeistiddn
14.3.2019.

Valitusosoitus on liitteend Halllp (01.18).
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Diaarinumero
01721/16/5108

Asian ovat ratkaisseet lainoppineet hallinto-oikeustuomarit Péivi Jokela ja
Hanna Nieminen-Finne seki luonnontieteiden alan hallinto-oikeustuomari
Juha Viisdnen. Asian on esitellyt Hanna Nieminen-Finne.

Piivi Jokela Juha Viisdnen

Hanna Nieminen-Finne

Toimituskirjan antaja:
\7 M,ém,( ‘ 24'%
Inkeri Eriksson
lainkéyttdsihteeri
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Valituskirjelmin sisilté ja allekirjoittaminen
Valituskirjelmissd, joka on osoitettava korkeimmalle hallinto-oikeudelle, on ilmoitettava

- valittajan nimi ja kotikunta

- péitds, johon haetaan muutosta

- perusteet, minkd vuoksi valituslupa tulisi myontda

- miltd kohdin péitokseen haetaan muutosta ja mitd muutoksia
sithen vaaditaan tehtiviksi

- perusteet, joilla muutosta vaaditaan.

Jos valittajan puhevaltaa kédyttdd hinen laillinen edustajansa tai asiamiehensi tai jos
valituksen laatijana on joku muu henkild, valituskirjelméssd on ilmoitettava myds tdmén
nimi ja kotikunta. Valituskirjelmissé on lisdksi ilmoitettava postiosoite ja puhelinnumero
sekd mahdollinen sidhkdpostiosoite, joihin asiaa koskevat ilmoitukset valittajalle voidaan
toimittaa. Valittajan, laillisen edustajan tai asiamiehen on allekirjoitettava valituskirjelma
ellei valituskirjelmad toimiteta sdhkdisesti (telekopiona tai sdhkopostilla).

Valituskirjelmin liitteet

Valituskirjelméén on liitettdva

- hallinto-oikeuden pditos alkuperidisend tai jdljennoksend

- asiakirjat, joihin valittaja vetoaa vaatimuksensa tueksi, jollei niitd ole jo
aikaisemmin toimitettu viranomaiselle.

Asiamiehen on, jollei hidn ole asianajaja tai yleinen oikeusavustaja, liitettdvi valitus-

kirjelméin valtakirja, jollei valittaja ole valtuuttanut hintd suullisesti valitusviranomaisessa
tai ellei sahkdisesti toimitettavassa asiakirjassa ole selvitystd asiamiehen toimivallasta.

Korkeimman hallinto-oikeuden yhteystiedot
Postiosoite: Korkein hallinto-oikeus

PL 180, 00131 Helsinki

Kiyntiosoite: Fabianinkatu 15, Helsinki

Puh.nro: 029 56 40200
Telefax: 029 56 40382
S-posti: korkein.hallinto-oikeus@oikeus.fi

Aukioloaika: arkipdivisin klo 8.00-16.15

Halllp (01.18) (sivu 2/2)
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Liite hallinto-oikeuden péitokseen

VALITUSOSOITUS

Valitusviranomainen

Hallinto-oikeuden péitdkseen saa hakea muutosta korkeimmalta hallinto-oikeudelta
kirjallisella valituksella, jos korkein hallinto-oikeus myontii valitusluvan.

Valitusluvan myontimisperusteet
Hallintolainkdyttdlain 13 §:n 2 momentin mukaan valitusluvan mydntidmisen perusteet ovat:
1) lain soveltamisen kannalta muissa samanlaisissa tapauksissa tai

oikeuskdytdnndn yhtendisyyden vuoksi on tirkeité saattaa asia korkeimman
hallinto-oikeuden ratkaistavaksi;

2) asian saattamiseen korkeimman hallinto-oikeuden ratkaistavaksi on erityistd
aihetta asiassa tapahtuneen ilmeisen virheen vuoksi; tai
3) valitusluvan my&ntdmiseen on muu painava syy.

Valituslupa voidaan myontdd myos siten, ettd se koskee vain osaa muutoksenhaun kohteena
olevasta hallinto-oikeuden péitksesti.

Valitusaika

Hallinto-oikeuden p@itds on annettu julkipanon jilkeen. Péitoksen katsotaan tulleen
asianomaisen tietoon silloin, kun se on annettu. Valitus on tehtévd 30 piiviin kuluessa
hallinto-oikeuden péitoksen tiedoksisaannista, sitid pdivid lukuunottamatta.

Valituskirjelmén toimittaminen

Valituskirjelmd, johon on sisillytettdvi valituslupahakemus, on toimitettava valitusajassa
korkeimmalle hallinto-oikeudelle.

Valituskirjelmi liitteineen voidaan ldhettdd myos postitse, telekopiona tai séhkopostilla.
Valituskirjelmén tulee olla perilld valitusajan viimeisend péivini ennen viraston aukioloajan
pddttymistd. Sdhkdisesti (telekopiona tai sdhkopostilla) toimitettavan valituskirjelmén tulee
olla toimitettu siten, ettd se viimeistd#n valitusajan viimeisend pdivind ennen viraston
aukioloajan péidttymistd on kokonaisuudessaan kiytettévissd viraston vastaanottolaitteessa
tai tietojérjestelmassi. Valituskirjelmin ja muiden valitusasiakirjojen ldhettiminen postitse
tai sdhkdisesti tapahtuu ldhettdjdan omalla vastuulla.

Halllp (01.18) (sivu 1/2)
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Jakelu

Paitds maksutta

Jiljennds maksutta

Diaarinumero
01721/16/5108

Uudenmaan elinkeino-, likkenne- ja ympiéristokeskus /
Y mpirist6 ja luonnonvarat -vastuualue

Stl Oy

Osoite:

asianajaja Jukka Blomberg

Asianajotoimisto Magnusson Oy

Vantaan kaupungin ympéristdnsuojeluviranomainen

Vantaan kaupungin terveydensuojeluviranomainen

Vantaan kaupunginhallitus

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos

Eteld-Suomen aluehallintovirasto, sdhkdisesti
Ympiristélupavastuualue

Suomen ympiristokeskus, sdahkdisesti

IE

LIITE: Ymparistolautakunta 27.02.2019 / 10 §

99



Poytakirja 11 Sivu 172
Vanta a Ympaéristélautakunta

27.02.2019

118 Ymparistésuunnittelijan viran perustaminen
VD/1785/01.01.00.00/2019
HP/KR

Voimassa olevan Vantaan kaupungin hallintosdannon 14 luvun 2 §:n mukaan kaupunginvaltuusto paattaa
kaupunginvaltuuston taytettavien virkojen perustamisesta. Virkaa perustettaessa paatetaan myos
virkanimikkeesta ja kelpoisuusvaatimuksista.

Asianomainen lautakunta ja liikelaitoksen johtokunta paattaa muiden tehtavaalueensa virkojen
perustamisesta, virkanimikkeista ja kelpoisuusvaatimuksista seka virkojen lakkauttamisesta ja
virkanimikkeiden ja kelpoisuusvaatimusten muuttamisesta.

Kaupunginvaltuusto talousarvion hyvaksyminen yhteydessa paattanyt ilmastoasiantuntijan vakanssin
perustamisesta kesasta [ahtien. Valtuusto on myos lisannyt tarvittavat maararahat talousarvioon.
Vakanssille on laadittu tehtavankuvaus. Vakanssin tehtdvanimike seka kelpoisuusvaatimus tulee
vahvistaa.

Tehtavakuvausta vastaava tehtavanimike on ymparistésuunnittelija. Kelpoisuusvaatimukseksi esitetdan
soveltuva ylempi korkeakoulututkinto, hyva suomen kielen ja tyydyttava ruotsin kielen taito seka
kokemusta ymparistonsuojelun tehtavista.

Esityksen palvelussuhdeasioiden oikeellisuus on tarkistettu henkiléstéhallinnossa.

Ymparistolautakunta 27.2.2019 § 11

Apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Paatetaan
a) perustaa ymparistosuunnittelijan virka 1.4.2019 lukien,
b) kelpoisuusvaatimukseksi vahvistetaan soveltuva ylempi korkeakoulututkinto, hyvd suomen kielen
ja tyydyttava ruotsin kielen taito sekd kokemusta ymparistonsuojelun tehtavista.

Paitos:
Paatettiin
a) perustaa ymparistosuunnittelijan virka 1.4.2019 lukien,
b) kelpoisuusvaatimukseksi vahvistetaan soveltuva ylempi korkeakoulututkinto, hyvd suomen kielen
ja tyydyttava ruotsin kielen taito seka kokemusta ymparistonsuojelun tehtavista.

Taytantéonpano Ote YHT Palvelussuhde ja palkkapalvelut Mato
Tiedoksi ymparistojohtaja Katariina Rautalahti
Muutoksenhakuohje: 1. Oikaisuvaatimus

Lisatiedot:

Katariina Rautalahti 050 553 5540, etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi
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< Vantaa

Muutoksenhakuohje 1. Oikaisuvaatimus 30 pv

Tassa kokouksessa tehtyihin paatoksiin, ellei poytakirjassa ole paatdksen osalta erikseen toisin mainittu,
tyytymaton voi tehda oikaisuvaatimuksen.

Oikaisuvaatimuksen saa tehda se, johon paatos on kohdistettu tai jonka oikeuteen, velvollisuuteen tai
etuun paatos valittomasti vaikuttaa (asianosainen) seka kunnan jasen.

Oikaisuvaatimus tehdaan Vantaan ymparistélautakunnalle.
Oikaisuvaatimusaika

Oikaisuvaatimus on jatettava 30 paivan kuluessa paatoksen tiedoksisaannista tiedoksisaantipaivaa
lukuunottamatta.

- Kunnan jasenen katsotaan saaneen paatoksesta tiedon7 paivan kuluttua siita, kun poytakirja on
nahtavana yleisessa tietoverkossa.

- Asianosaisen katsotaan saaneen paatoksesta tiedon, jollei muuta nayteta, 7 paivan kuluttua kirjeen
[ahettdmisestd, saantitodistuksen osoittamana aikana tai erilliseen tiedoksiantotodistukseen
merkittyna aikana taikka kolmantena paivana sahkoisen viestin lahettamisesta.

Oikaisuvaatimuksen toimittaminen viranomaiselle

Oikaisuvaatimus on tehtava kirjallisena. Oikaisuvaatimuksesta on kdytava ilmi vaatimus perusteineen.
Kirjallinen oikaisuvaatimus on muutoksenhakijan, laillisen edustajan tai asiamiehen allekirjoitettava.
Kirjelmassa on mainittava oikaisuvaatimuksen tekijan, ja jos han ei ole allekirjoittajana, myos
allekirjoittajan nimi, asuinkunta ja postiosoite.

Oikaisuvaatimusasiakirjat on muutoksenhakijan tai hanen valtuuttamansa asiamiehen toimitettava
viimeistdan maaraajan viimeisena paivana ennen virka-ajan paattymista, tai mikali maaraajan viimeinen
paiva on pyhapaiva tai muu sellainen paiva, jona tyot virastoissa on keskeytettava, ensimmaisena
arkipaivana sen jalkeen.

Oikaisuvaatimuksen voi toimittaa myos telekopiona (faksina) tai sdhkopostina. Sahkoista asiakirjaa ei
tarvitse taydentaa allekirjoituksella, jos asiakirjassa on tiedot ldhettdjasta, eika asiakirjan alkuperaisyytta
tai eheytta ole syyta epailla.

Sahkadisen viestin (faksin tai sdéhkopostin) katsotaan saapuneen viranomaiselle silloin, kun se on
viranomaisen kaytettavissa vastaanottolaitteessa tai tietojarjestelmassa siten, etta viestia voidaan
kasitella.

Oikaisuvaatimus toimitetaan aina omalla vastuulla.
Yhteystiedot:

Vantaan ymparist6lautakunnan osoite:

Vantaan kaupungin kirjaamo, Asematie 7, 01300 Vantaa

puhelin: (09) 8392 2184, faksinumero: (09) 8392 4163
sahkopostiosoite: kirjaamo@vantaa.fi




< Vantaa

Virka-aika: klo 8.15 - 16.00



< Vantaa

Muutoksenhakuohje 8. Valitus Vaasan hallinto-oikeudelle ymparistonsuojelulain nojalla tehdysta
paatoksesta

Tassa kokouksessa ymparistonsuojelulain nojalla tehtyyn paatékseen saa hakea muutosta valittamalla.

Valitus tehdaan Vaasan hallinto-oikeudelle kirjallisella valituksella. Myos paatékseen asian kasittelysta
peritystd maksusta haetaan muutosta Vaasan hallinto-oikeudelta.

Valitusoikeus on:

- asianosaisella

- rekisteroidylla yhdistyksella tai saatiolla, jonka tarkoituksena on ympariston, terveyden- tai
luonnonsuojelun taikka asuinympariston viihtyisyyden edistaminen ja jonka toiminta-alueella
kysymyksessa olevat ymparistovaikutukset ilmenevat

- toiminnan sijaintikunnalla ja muulla kunnalla, jonka alueella toiminnan ymparistévaikutukset
ilmenevat

- valtion valvontaviranomaisella

- muulla asiassa yleista etua valvovalla viranomaisella.

Valitusaika

Valituskirjelma3 liitteineen on toimitettava 30 paivan kuluessa taman paitoksen julkipanosta Vaasan
hallinto-oikeudelle.

Valituksen sisélto ja toimittaminen
Valitus osoitetaan Vaasan hallinto-oikeudelle.

Valitus on tehtava kirjallisena. Valitukseen tulee liittaa tama paatos alkuperaisena tai jaljennoksena ja
asiakirjat, joihin valittaja vetoaa vaatimuksensa tueksi, jollei niitd ole jo aikaisemmin toimitettu
viranomaiselle. Valituksesta on kaytava ilmi vaatimus perusteineen.

Kirjallinen valitus on muutoksenhakijan, laillisen edustajan tai asiamiehen allekirjoitettava. Asiamiehen
on, jollei han ole asianajaja tai yleinen oikeusavustaja, liitettava valituskirjelmaan valtakirja, jollei
valittaja ole valtuuttanut hanta suullisesti valitusviranomaisessa. Kirjelmassa on mainittava valituksen
tekijan, ja jos han ei ole allekirjoittajana, myos allekirjoittajan nimi, asuinkunta ja postiosoite.

Valitusasiakirjat on muutoksenhakijan tai hanen valtuuttamansa asiamiehen toimitettava viimeistaan
madaraajan viimeisena paivana ennen virka-ajan paattymista, tai mikali maaraajan viimeinen paiva on
pyhapaiva tai muu sellainen paiva, jona tyot virastoissa on keskeytettava, ensimmaisena arkipaivana sen
jalkeen.

Valituksen voi toimittaa myos telekopiona (faksina) tai sdhkopostina. Sahkoista asiakirjaa ei tarvitse
taydentaa allekirjoituksella, jos asiakirjassa on tiedot lahettdjasta, eika asiakirjan alkuperaisyytta tai
eheyttd ole syyta epailla.

Sahkadisen viestin (faksin tai sdhkopostin) katsotaan saapuneen viranomaiselle silloin, kun se on
viranomaisen kaytettavissa vastaanottolaitteessa tai tietojarjestelmassa siten, etta viestia voidaan
kasitella.



< Vantaa

Valitus toimitetaan aina omalla vastuulla.

Valittajalta peritaan asian kasittelysta Vaasan hallinto-oikeudessa oikeudenkdyntimaksua 260 euroa.

Yhteystiedot:

Vaasan hallinto-oikeus

Kayntiosoite: Korsholmanpuistikko 43, 4. krs
Postiosoite: PL 204, 65101 Vaasa

Puhelin: Kirjaamo 029 56 42780

Faksi: 029 5642760

sahkoposti: vaasa.hao(at)oikeus.fi

aukioloaika ma-pe klo 8.15 - 16.00



< Vantaa

Muutoksenhakuohje 10. Oikaisuvaatimus- ja valituskielto

10.1
Paatoksista §;t 5-10, jotka koskevat vain valmistelua tai tdytant6onpanoa, ei kuntalain 136 §:n mukaan
saa tehda oikaisuvaatimusta eik3 kunnallisvalitusta.

10.2.
Paatoksistd §:t 1-3, ei hallintolainkayttdlain 5 §:n mukaan saa tehda hallintovalitusta, koska ne eivat
sisalla sellaista toimenpidetta, jolla asia on ratkaistu tai jatetty tutkimatta.
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