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Etela-Suomen aluehallintoviraston paatos 4.8.2011 (nro 49/2011/1), Korkeimman hal-
linto-oikeuden paatés 21.1.2015 (taltionumero 94)

Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistéoluvan lupamaarayksen 3.5. mukainen

selvitys

Eteld-Suomen aluehallintovirasto on 4.8.2011 mydntanyt Finavia
Oyj:lle ymparistéluvan Helsinki-Vantaan lentoaseman toimintaan.
Ymparistélupa sai lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden
21.1.2015 antamalla paatoksella. Paatdoksessaan KHO kumosi vi-
ran puolesta ne meluhaittojen ehkaisemiseksi annetut lupamaa-
raykset, joiden se totesi olevan aluehallintoviraston toimivaltaan
kuulumattomia toimintarajoituksia ja katsoi sen sijaan niiden
kuuluvan Liikenteen turvallisuusviraston (Trafi) toimivaltaan.
KHO vahvisti ymparistoluvan lupamaarayksessé 3.5. Finavialle
asetetun velvollisuuden saattaa viimeistédén kahden kuukauden
kuluessa paatoksen antamisesta Trafin ratkaistavaksi kysymys
ilmailulaissa (1194/2009) tarkoitettujen meluun liittyvien toimin-
tarajoitusten asettamisesta.

Edelleen KHO:n paatdoksen mukainen lupamaaradys 3.5. edellyt-
tad, etta viimeistdan kahden kuukauden kuluessa Trafin paatdk-
sen lainvoimaiseksi tulemisesta Finavian on toimitettava Etela-
Suomen aluehallintovirastolle selvitys ilmailulain nojalla mahdolli-
sesti asetetuista madrayksista ja erillinen selvitys, jossa arvioi-
daan melutilannetta.

Trafin toimintarajoituksia koskeva paatds sai lainvoiman
20.7.2018. Tasta johtuen Finavia toimittaa ohessa Helsinki-Van-
taan lentoaseman ymparistéluvan lupamaardyksen 3.5. mukaisen
selvityksen.

Selvityksesta kuuleminen

Lupamaarayksen 3.5. mukaisesti Etela-Suomen aluehallintoviras-
ton on selvityksen nojalla arvioitava, ovatko ymparistéluvan
myontdmisen edellytykset edelleen olemassa. Kyseessa on siis
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lupaviranomaisen harkintavaltaan kuuluva asia, joten Finavian
nakemyksen mukaan selvityksesta ei ole tarpeen kuulla asian-
osaisia erillisella tiedoksiannolla.

Jo lentoaseman lupaprosessin yhteydessa suoritettiin erittain
laaja kuuleminen. Talléin kuultiin noin 1 500 kiinteistonomistajaa,
jotka sijoittuivat vuosien 2006 ja 2007 yhdistetylle laskennalli-
selle Lgen 60 dB:n lentomelualueelle. Finavian nakemyksen mu-
kaan kyseessa oleva selvitys ei tuo esiin sellaisia uusia seikkoja,
joiden vuoksi uusi asianosaisten kuuleminen olisi tarpeen.

Ymparistosuojelulain muutoksen (423/2015) mukaisesti ymparis-
toluvan tarkistamisvelvoite raukeaa. Valvontaviranomaisen on
saannollisessa valvonnassa arvioitava luvan muuttamisen tarve
viimeistaan vuoden kuluessa siité ajankohdasta, jolloin luvan tar-
kistamista koskeva hakemus oli maara jattaa lupaviranomaiselle.
Korkeimman hallinto-oikeuden paatdoksen 21.1.2015 mukaan Fi-
navian olisi tullut jattaa hakemus lupamaaraysten tarkistamiseksi
31.12.2018 mennessa. Finavia ndkemyksen mukaan lupamaa-
raysten tarkistaminen tulee ajankohtaiseksi |ahivuosina ja toden-
nakoisesti kuuleminen lupa-asiassa tulee olemaan yhta laajaa
kuin aiemminkin. Lisaksi Liikenteen turvalisuusvirasto Trafi on
kuullut kuntia kolme ja asianosaisia kaksi kertaa vuosien 2012-
2015 kuluessa koskien lentoaseman meluhallinta-asiaa. Taten
toistuva ja vain parin vuoden vélein uusittava laaja asianosaisten
kuuleminen ja siihen liittyvien muistutusten kasittely ja vastinei-
den laatiminen on tassa nyt toimitettavassa asiassa Finavian na-
kemyksen mukaan tarpeetonta sekd aluehallintoviraston etta Fi-
navian prosessiekonomisista syista.

Mikali aluehallintovirasto kuitenkin katsoo asianosaisten kuulemi-
sen tarpeelliseksi, Finavia esittaa, ettd asianosaisia kuullaan
enintdan aiemman lupaprosessin mukaiselta lentomelualueelta
(Lgen 60 dB, vuosien 2006 ja 2007 yhdistelma).

Lisatietoja Finaviassa antaa kestavan kehityksen johtaja Mikko
Viinikainen (p. 020 708 2276, nikainen@finavia.fi).

FINAVIA OY]
Tekniikka & ymparisto

ikko Viinikainen
kestdavan kehityksen johtaja
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Finavia Oyj, Helsinki-Vantaan lentoasema

Ymparistoluvan lupamaarayksen 3.5. edellyttama selvitys ilmailulain nojalla mah-
dollisesti asetetuista maarayksista ja selvitys terveyshaitan ja kohtuuttoman rasi-
tuksen aiheutumisesta

1. Taustaa

Eteld-Suomen aluehallintovirasto on 4.8.2011 myo6ntanyt Finavia Oyj:lle ("Fi-
navia”) ymparistonsuojelulain (86/2000,”YSL”) nojalla ymparistéluvan Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman toimintaan (Nro 49/2011/1, Dnro
ESAVI/75/04.08/2010). Ymparistolupa sai lainvoiman 21.1.2015 korkeim-
man hallinto-oikeuden ("KHO”) vuosikirjapaatoksella 2015:12. Paatokses-
sdadn KHO kumosi viran puolesta ne meluhaittojen ehkaisemiseksi annetut
lupaméaaraykset, joiden se totesi olevan Etelda-Suomen aluehallintoviraston
toimivaltaan kuulumattomia toimintarajoituksia ja katsoi sen sijaan niiden
kuuluvan Liikenteen turvallisuusviraston ("Trafi”) toimivaltaan. Korkein hal-
linto-oikeus vahvisti ymparistoluvan lupaméaéarayksessa 3.5. Finavialle asete-
tun velvollisuuden saattaa viimeistadn kahden kuukauden kuluessa paatok-
sen antamisesta Trafin ratkaistavaksi kysymys ilmailulaissa (1194/2009) tar-
koitettujen meluun liittyen toimintarajoitusten asettamisesta.

Edelleen KHO:n pdatoksen mukainen lupaméaarays 3.5. edellyttaa, etta vii-
meistadn kahden kuukauden kuluttua Trafin paatdksen lainvoimaiseksi tule-
misesta Finavian on toimitettava Eteld-Suomen aluehallintovirastolle

1) selvitys ilmailulain nojalla mahdollisesti asetetuista maarayksista; ja

2) erillinen selvitys, jossa arvioidaan kohtuuttoman rasituksen ja terveyshai-
tan aiheutumista lentomelualueella (Lden 55 dB) sijaitsevilla asuinalueilla
tilanteessa, jossa noudatetaan ilmailulain nojalla mahdollisesti asetettuja
maarayksia yhdessd muiden lentoaseman melunhallintatoimien kanssa.
Mainitussa selvityksessa on kiinnitettava erityistd huomiota y6aikaiseen
meluun ja mahdollisuuksiin siitd aiheutuvan haitan ehkaisemiseksi.

Aluehallintoviraston on annettava esitetyn selvityksen perusteella p&aatos,
jossa arvioidaan, ovatko ympaéristonsuojelulaissa tarkoitetun ympaéaristolu-
van myontamisen edellytykset olemassa ilmailulain nojalla mahdollisesti
asetetut maaraykset ja aluehallintoviraston toimivallassa olevat melun-
hallintatoimet huomioon ottaen.

Trafin toimintarajoituksia koskeva paatés sai lainvoiman 20.7.2018. Nain ol-
len ymparistoluvan lupamaarayksen 3.5. mukaiset selvitykset tulee toimittaa
Etela-Suomen aluehallintovirastolle 20.9.2018 mennessa.
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2. Selvitys Liikenteen turvallisuusviraston paatdoksesta ilmailulain no-
jalla mahdollisesti asetettavista maarayksista

Ymparistoluvan lupamaarayksen 3.5. johdosta Finavia haki 9.5.2012 paiva-
tylla hakemuksellaan ja sen tdydennykselld 21.6.2012 Trafilta ilmailulain 14
luvun mukaista paatosta, jolla rajoitetaan meluisten suihkukoneiden lentolii-
kenndintia Helsinki-Vantaan lentoasemalla yoaikana klo 00:30-05:30*. Fina-
vian hakemus oli korkeimman hallinto-oikeuden paatoksen antamishetkella
Trafissa jo vireilla, eikda KHO edellyttanyt Finavialta uuden hakemuksen teke-
mista.

Trafi hylkasi 21.10.2015 antamallaan p&atoksella Finavian hakemuksen toi-
mintarajoitusten asettamiseksi. Toimintarajoitukset perustuivat ymparistolu-
van lupamaéaarayksiin 3.2.—-3.4., jotka KHO paatokselladn mydhemmin ku-
mosi. Trafi viittasi pdatoksessaan ilmailulain 14 luvulla taytantéonpantuun
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2002/30 meluun liittyvien toi-
mintarajoitusten asettamista yhteison lentoasemilla koskevien saantojen ja
menettelyjen vahvistamisesta 4 artiklan 3 kohtaan. Melunhallintadirektiivi on
sittemmin kumottu 13.6.2016 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuk-
sella (EU) N:o0 598/2014 tasapainoisen lahestymistavan mukaista meluun liit-
tyvien toimintarajoitusten asettamista unionin lentoasemilla koskevista saan-
ndista ja menettelyistd seka direktiivin 2002/30/EY kumoamisesta.

Trafin pdatoksen mukaan silla ei ollut em. sdanndsten johdosta perusteita
asettaa haettuja toimintarajoituksia. Edelleen Trafi katsoi, etta toimenpide 4
rahtikoneisiin liittyen ei noudata ilmailulain tasapuolista kohtelua edellyttavaa
137 8:n 2 momenttia, jonka mukaan rajoituksin ei tule asettaa lentoliiken-
teen harjoittajia tai ilma-alusten valmistajia eri asemaan niiden kotivaltion tai
muun seikan perusteella.

Finavia totesi Trafin kayttdneen toimivaltaansa oikein harkitessaan rajoitus-
ten valttamattomyyttad ja tyytyi Trafin paadtoksen olemalla valittamatta paa-
toksesta.

Helsingin hallinto-oikeus jatti paatokselladn 2.12.2016 nro 16/1319/3 tutki-
matta Trafin padtdksesta tehdyt valitukset valitusoikeuden puuttumisen
vuoksi. KHO kuitenkin kumosi paatdkselldaan 5.1.2018 taltionumero 29, hal-
linto-oikeuden paatoksen ja palautti asian hallinto-oikeudelle uudelleen kéasi-
teltavaksi valitusten tutkimista varten.

Trafin paatds toimintarajoitusten hylk&damisesta sai lainvoiman 20.7.2018,
kun Helsingin hallinto-oikeus hylkasi Trafin paatosta koskevat valitukset
18.6.2018 antamalla paatokselladn 18/0379/5, eika paatoksesta valitettu
KHO:een.

! Finavia taydensi hakemustaan 15.2.2013, 31.5.2013, 4.11.2013, 3.10.2014 ja 12.12.2014 toi-
mitetuilla lisaselvityksilla.
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Selvitys terveyshaitan ja kohtuuttoman rasituksen aiheutumisesta
Selvityksen laajuus

Tassa selvityksessa arvioidaan kohtuuttoman rasituksen ja terveyshaitan ai-
heutumista lentomelualueella (Lden 55 dB) sijaitsevilla asuinalueilla. Selvityk-
sessa kiinnitetadn erityistd huomioita ydaikaiseen meluun ja mahdollisuuksiin
siitd aiheutuvan haitan ehkaisemiseksi. Selvityksen nojalla Etel&d-Suomen
aluehallintovirasto arvioi, ovatko ymparistéluvan myéntamisen edellytykset
edelleen olemassa.

Ymparistolupaprosessin johdosta Finavia katsoo, ettd lupamaarays 3.5. ei
edellytd yksityiskohtaisten terveysvaikutusten arviointia, vaan kohtuuttoman
rasituksen ja terveyshaitan aiheutumista arvioidaan esimerkiksi toiminnalli-
sista l&htokohdista kasin. KHO on ymparistdlupaprosessissa lainvoimaisesti
vahvistanut, ettd Finavialta ei voida vaatia selvitysta Helsinki-Vantaan lento-
aseman toiminnan yksityiskohtaisista terveysvaikutuksista.

Ymparistolupaprosessissa Vaasan hallinto-oikeus lisasi ymparistolupapaatok-
seen lupaméarayksen 30.A, jonka mukaan Finavian oli teetettava ulkopuoli-
sella asiantuntijalla selvitys Helsinki-Vantaan lentoaseman lentoliikennetoi-
minnan melusta mahdollisesti aiheutuvista terveyshaitoista. Selvitysraportti
tuli lupaméarayksen mukaan liittda lupaméaraysten tarkistamishakemuk-
seen. KHO kumosi lupaméarayksen Finavian vaatimuksesta ja perusteli paa-
téstadn mm. seuraavasti:

"Ymparistolupahakemukseen on liitetty Insindéritoimisto Kari Pe-
sonen Oy:n laatima selvitys lentomelun vaikutuksista ja niihin liit-
tyvista tekijoista. Selvityksessa on kéasitelty yleisellad tasolla muun
ohella melun vaikutuksia ihmisiin, melun kiusallisuutta ja héairitse-
vyyttd, unihairioitd, ympéaristomelun vaikutuksia sydan- ja veri-
suonisairauksiin ja ennenaikaisiin kuolemiin, melun vaikutuksia
nuorten oppimiseen ja kognitiivisiin toimintoihin, oppilaiden ter-
veyteen, meluvaikutuksia ulkoilu- ja virkistysalueilla, rakennusten
aaneneristavyytta lentomelua vastaan seka meluvaikutusten riip-
puvuutta kiitoteiden ja lentoreittien kayttésuhteesta ja lentomaéa-
ristd eri reiteilla. Selvitykseen ei sisally tietoa nimenomaan Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman toiminnasta seuraavan lentomelun ter-
veysvaikutuksista”. --

"Finavia Oyj on esittanyt perusteltuja nakdkohtia siita, etta lupa-
maarayksessa tarkoitetun perustutkimuksen kaltaisen yleistetta-
van selvityksen tekemiseen ja silla mahdollisesti saataviin tuloksiin
liittyy huomattava maard epavarmuustekijoita. Kun naiden seik-
kojen lisdksi otetaan huomioon ympaéristélupahakemukseen jo lii-
tetyn Insindodritoimisto Kari Pesonen Oy:n laatiman selvityksen si-
saltd ja toisaalta ymparistdnsuojelulaissa ja —asetuksessa edelly-
tetyt vaatimukset ymparistolupahakemukseen liitettavasta toimin-
nanharjoittajan laadittavaksi tarkoitetusta selvityksesta, Finavia
Oyij:lle ei ole voitu asettaa lupamaarayksen 30.A mukaista
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velvollisuutta Helsinki-Vantaan lentoaseman toiminnan yk-
sityiskohtaisten terveysvaikutusten selvittamiseksi.”

Vastaavasti Etela-Suomen aluehallintovirasto on KHO:lle antamassaan lau-
sunnossa todennut mm. seuraavaa:

”Aluehallintovirasto katsoi lupapdatosta antaessaan, etta sille oli
lupahakemuksessa ja sen kasittelyssé esitetty ja silla oli kaytetta-
vissdan riittavat tiedot ja tietoldhteet myos lentotoiminnan mah-
dollisista haitallisista vaikutuksista terveyteen. —

Vaasan hallinto-oikeuden lisddmé& lupaméarays 30.A ei ole tar-
peen. Terveysvaikutustutkimus ei ole tarpeen myoskaan ymparis-
téluvan tarkistamishakemuksen kéasittelemiseksi. Lentomelun ter-
veyshaitoista on ymparistolupakasittelyn kannalta riittavasti tietoa
saatavilla jo nyt. Uutta tutkimustietoa tulee koko ajan. Lentomelun
vaikutukset Helsinki-Vantaan lentoaseman ympaéaristossa eivat voi
poiketa juurikaan muiden vastaavien lentoliikennemaéarien lento-
asemista. Suurin erilaistava tekija on alueella oleva asuntokanta
ja asuntojen aaneneristavyys.”

Nain ollen tassé selvityksessa arvioidaan kohtuuttoman rasituksen ja terveys-
haitan aiheutumista vastaavasti, kuin aluehallintovirasto on tehnyt ymparis-
tolupapéatosta tehdessadan. Lupamaarayksen 3.5. tavoitteena on varmistaa
ympaéristoluvan myontamisedellytysten olemassaolo tilanteessa, jossa toi-
mintarajoitukset on katsottu tarpeettomiksi.

Ymparistdoluvan myontamisedellytysten tayttyminen

KHO:n kumoamat, Etela-Suomen aluehallintoviraston toimivaltaan kuulu-
mattomat toimintarajoituksia koskevat lupamé&araykset kuuluivat seuraa-

vasti:

3.2. Lentoonlahdot ja laskeutumiset klo 00.30—05.30 valisené ai-
kana on kielletty muilla kuin vdhameluisilla suihkukoneilla ja pot-
kurikoneilla. Maarays ei koske ilma-aluksia, joiden aikataulun mu-
kainen 1&4hto- tai laskuaika on ennen klo 00.30 ja jotka ovat my6-
hastyneet teknisten syiden, sad&olosuhteiden tai muiden pakotta-
vien syiden vuoksi.

3.3. Laskeutumisten maara klo 00.30—-05.30 valisena aikana suih-
kukoneilla ei saa lisdantya olennaisesti vuosien 2007—2009 vuosi-
keskiarvosta.

3.4. Lentoonlahdoét ja laskeutumiset yksinomaan rahtia kuljetta-
villa suihkukoneilla on kielletty klo 00.30—05.30.

Etela-Suomen aluehallintovirasto katsoi ympaéristolupapaatdoksen peruste-
luissa, ettd lentoaseman toiminta voidaan jarjestaa hakemuksen mukaisesti



FINAVIA o

Paivamaara

20.9.2018

lupaméaaraykset huomioon ottaen siten, ettei siita aiheudu ilma-alusten ope-
roinnista meluhaittaa, joka olisi terveyshaittaa, muuta merkittdvad ymparis-
ton pilaantumista tai kohtuutonta rasitusta.

Etela-Suomen aluehallintoviraston lupamaardysten 3.2.—3.4. perustelujen
mukaan maarayksilla on tarpeen rajoittaa lentotoimintaa siten, ettei liiken-
nemaara lisddnny yolla ja siten voidaan valttda terveyshaitan aiheutuminen.

Yobaikaiset rajoitukset on kohdistettu 00.30-05.30 vaéliselle yon ajalle. Tana
aikana on operaatioiden mé&ara sindnsa vahainen. Aamulla lentojen maara
lisdantyy ennen paivaajan alkua kotimaan syottoliikenteen vuoksi. Rajoitus-
ten antamisessa on otettu huomioon, etta Helsinki-Vantaan lentoasema toi-
mii Suomen ulkomaanliikenteen keskeisena lentoasemana. Suomen sisainen
lentoliikenne on my6s jarjestetty Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta ta-
pahtuvaksi ja merkittdvassa maarin syottoliikenteeksi ulkomaan lennoille.

Aluehallintoviraston paatdksen lupamaéarayksen 3.2. perustelujen mukaan
tarkoituksena on rajoittaa suurimpia melutapahtumia sen jalkeen, kun nor-
maali ulkomaan liikenteen jalkeinen syoéttoliikenne kotimaan kentille on 1&h-
tenyt. Maarayksessa on otettu huomioon, ettd normaalitilanteesta poiketen
erityisesti ulkomaan lentojen koneiden laskeutumiseen voi liittyd epatark-
kuutta aikatauluissa pitkien lentomatkojen vuoksi. M&arayksessa tarkoite-
taan vdhameluisilla koneilla ilma-aluksia, joiden mitattu ja hyvaksytty len-
toonlahtomelutaso alittaa 89 EPNdB ICAO ANNEX 16 vol | part. 2 mukaisesti.
Maarays rajoittaa siten ns. laajarunkokoneiden nousuja ja laskuja yon her-
kimpé&na aikana. Koneiden lennot ovat mahdollisia, jos lennon mydh&stymi-
seen on olemassa pakottava syy.

Lupamaarayksen 3.3. yksityiskohtaisten perustelujen mukaan yd6aikainen
laskeutumisten maara on suurempi kuin lentoonlahtdjen ja ne painottuvat
kiitotielle 15 ja lisaksi kiitotielle 22L, jolloin ydaikainen meluhaitta kohdistuu
voimakkaasti naiden kiitoteiden lahestymissuunnan mukaisille alueille. Hait-
tojen ehkaisemiseksi lentoaseman toiminnan ohjausta varten on annettu
yleisméaarays 3.3. laskeutumisten maaran rajoittamisesta. Vuosikeskiarvojen
perusteella laskeutumisia on ollut n. 3 520. Laskeutumisten maaran lisdan-
tymisen rajoittaminen ehkaisee myos melualueen laajentumista. Maarays
3.3. taydentda maaraysta 3.2., jolla on rajoitettu koneiden operaatioita.

Lopuksi Etela-Suomen aluehallintovirasto perusteli lupamaaraysta 3.4. totea-
malla, ettd maarayksella rajoitetaan yksinomaan rahtia kuljettavien koneiden
liikenndintia yolla. Suihkukayttdisten rahtikoneiden lisadntyminen aiheuttaisi
lisdantyvaa meluhaittaa yoaikaan. Maarayksen tarkoitus on ehkaista terveys-
haittaa ja kohtuutonta rasitusta kehitettdessa lentoaseman toimintaa jat-
kossa.

KHO totesi paatoksen perusteluissaan, etta lupamaaraysten 3.2.—-3.4. ku-
moamisella on merkitystd arvioitaessa ymparistdsuojelulaissa tarkoitettuja
luvan mydntamisen edellytyksia.
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Finavian nakemyksen mukaan asiassa on néin ollen keskeistad verrata Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman toiminnan kehittymistéd suhteessa KHO:n kumo-
amiin ymparistoluvassa asetettuihin lupaméarayksiin 3.2.—3.4. Huolimatta
Eteld-Suomen aluehallintoviraston ja myhemmin Trafin kasittelemien toi-
mintarajoitusten asettamatta jattdmisesta, lentoaseman toiminnan tosialliset
vaikutukset eivat eroa tilanteesta, jossa esitetyt toimintarajoitukset olisi ase-
tettu. Toisin sanoen, vaikka toimintarajoituksia ei ole asetettu, Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman toiminta ei aiheuta meluhaittaa, joka olisi
terveyshaittaa tai kohtuutonta rasitusta, vaan meluvaikutukset vas-
taavat aluehallintoviraston paatdoksessa arvioitua tilannetta. Nain ol-
len ymparistoluvan myoéntamisedellytykset ovat edelleen voimassa vastaa-
vasti kuten aluehallintovirasto ja mydés KHO ovat ymparistélupaprosessissa
katsoneet.

Muiden kuin vdhameluisten suihkukoneiden operaatiomé&arien vdheneminen
ybaikana klo 00.30-05.30

Kumotun lupamaéarayksen 3.2. mukaisesti lentoonldhdét ja laskeutumiset klo
00.30—05.30 valisena aikana olisi kielletty muilla kuin vahdmeluisilla suihku-
koneilla ja potkurikoneilla. Maaraysta perusteltiin lupapaatoksessa siten, etta
se rajoittaisi suurimpia melutapahtumia yon herkimpéana aikana.

Kuvassa 1 on esitetty vuosittain keskimé&aréinen vuorokausikohtainen len-
toonlahtdjen ja laskeutumisten lukumaaréa muilla kuin vahameluisilla suihku-
koneilla klo 00.30-05.30 valisend aikana. Kuvasta nahdaan, ettd ybaikana
klo 00.30—05.30 laskeutumisten lukumaara per yo meluisilla suihkukoneilla
on vahentynyt vuosien 2007—2009 tilanteen 3-4 laskeutumisesta tasolle, jolla
keskimaarin on yksi laskeutuminen joka toinen tai joka kolmas y6. Lentoon-
lahtojen lukumaéara on vahentynyt vastaavalle tasolle.

Muulla kuin vdh&dmeluisalla suihkukoneella on tarkastelussa tarkoitettu suih-
kukoneita, jotka eivat tayta vahameluisan suihkukoneen maaritelmaa. vaha-
meluisalla suihkukoneella tarkoitetaan suihkukoneita, joiden ICAO:n Annex
16 Volume 1, Part Il mukaisesti hyvaksytty lentoonlahtémelutaso alittaa 89
EPNdB. Joidenkin konetyyppien osalta on koneyksil6kohtaisia eroja siten, etta
saman konetyyppiluokituksen sisalla osa koneista alittaa taman rajan ja osa
ei. Tasta johtuen konetyyppitasolla tilastoidun liikenneaineiston luokittelussa
saattaa olla pienia epatarkkuuksia. Talléin jaottelu on kuitenkin tehty konser-
vatiivisesti.

Luokittelun mukaisesti meluisia ilma-alustyyppeja olivat mm.: Boeing 757-
200, MD-11, Boeing 767-300, Airbus A330-300, Boeing 747-400, Airbus
A340-300, Airbus A330-200, MD-82, MD-83 ja MD-87.
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Y6ajan klo 00.30 - 05.30 laskeutumiset ja lentoonldhdot muilla kuin
vahameluisilla suihkukoneilla vuosittain / y6 keskimaarin
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Kuva 1. Keskiméarainen vuorokausikohtainen lentoonléahtdjen ja laskeutu-
misten lukumaaréd vuosittain muilla kuin vahameluisilla suihkukoneilla ydai-
kana klo 00.30-05.30.

YOajan klo 00.30—05.30 laskeutumisten maara verrattuna vuosien 2007—
2009 keskiarvoon

Kumotun lupaméaéarayksen 3.3. mukaisesti laskeutumisten maara klo 00.30—
05.30 valisena aikana suihkukoneilla ei saa lisdantya olennaisesti vuosien
2007—-2009 vuosikeskiarvosta.

Kuvassa 2 on esitetty laskeutumisten maara klo 00.30—05.30 vélisena aikana
suihkukoneilla vuosittain vuodesta 2007 alkaen. Vuosien 2007—-2009 aikana
laskeutumisten maaréa kyseisella aikavalilla oli keskimaarin 3 520. Vuosittai-
nen laskeutumisten maara taman jalkeen on pysynyt vuosien 2007-2009
vuosikeskiarvoa pienempéanéa. Samalla nahdaan, ettd merkittdvassa maarin
toiminnassa on siirrytty kayttaméaan vahameluisia suihkukoneita.
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Yoajan klo 00.30 - 05.30 laskeutumiset suihkukoneilla vuosittain
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Kuva 2. Vuosittainen laskeutumisten lukumaara suihkukoneilla yolla klo
00.30-05.30 valisena aikana.

Yoaikaiset rahtilennot suihkukoneilla

Kumotun lupaméarayksen 3.4. mukaisesti lentoonlahdot ja laskeutumiset yk-
sinomaan rahtia kuljettavilla suihkukoneilla olisi kielletty klo 00.30—05.30.
Maaraysta perusteltiin lupapdatoksessa siten, etta silla pyrittaisiin ehkaise-
maan suihkukayttoisten rahtikoneiden lisdantymisesta aiheutuva lisdantyva
meluhaitta yoaikaan.

Taulukossa 1 on esitetty vuosittain keskimééaréinen vuorokausikohtainen yk-
sinomaan rahtia kuljettaneiden suihkukoneiden lentoonlahtdjen ja laskeutu-
misten lukuméaara klo 00.30-05.30 véalisena aikana. Taulukosta ndhdaan, etta
rahtilentojen lukumaaré suihkukoneilla ydaikana klo 00.30—05.30 valisena ai-
kana on erittain vahainen.

Naista lennoista noin 70 % lennetd&n vahameluisilla suihkukoneilla. Myds yk-
sinomaan rahtia kuljettaneet lennot ovat mukana edellé kuvatuissa tarkaste-
luissa koskien laskeutumisten maaraa seké muiden kuin vahameluisten suih-
kukoneiden operaatioméaaran kehittymistad yodaikana klo 00.30—05.30 vali-
sena aikana.
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Taulukko 1. Yksinomaan rahtia kuljettaneiden suihkukoneiden keskimaarai-
nen vuorokausikohtainen lentoonlahtdjen ja laskeutumisten lukumaéré yoai-
kana klo 00.30—-05.30 vuosittain.

Vuosi Lentoonlahdot |Laskeutumiset
2007 0.7 0.5
2008 0.7 0.7
2009 0.6 0.9
keskiarvo 2007-2009 0.7 0.7
2010 0.6 0.8
2011 0.6 0.9
2012 0.7 1.2
2013 0.7 1.2
2014 0.7 1.2
2015 0.7 1.0
2016 0.9 1.1
2017 0.5 0.9

Finavia huomauttaa myos, ettd Trafi on toimintarajoitusten asettamisproses-
sissa lainvoimaisesti katsonut, etta ilmailulain 137 8:n 2 momentti tai melun-
hallintadirektiivi eivat salli syrjivan toimintarajoituksen asettamista. Trafi kat-
soi paatoksessaan syrjivaksi saman lentokoneen kayttamisen Kkieltdmisen
rahdin kuljettamiseen, samalla kun matkustajien kuljettaminen on sallittua.
Nain ollen ainoastaan rahtia kuljettavien lentokoneiden toimintarajoitusten
asettaminen ei ole mahdollista ilmailulainsdddannén nojalla.

Suurimpien melutapahtumien lukuméaaran vaheneminen

Kumottujen lupaméaraysten keskeisena tavoitteena oli rajoittaa kaikkein
suurimpia melutapahtumia sen jalkeen, kun normaali ulkomaan liikenteen
jalkeinen syottoliikenne kotimaan kentille on lahtenyt ja ennen kuin aamun
kotimaan syottdlikenne on viela lisdantynyt. Kokonaistilanteen tarkastelu
mittausten perusteella on vaikeaa, koska kaikkein suurimpien melutapahtu-
mien absoluuttiset lukumaéarat ovat pienia ja tietylla mittausasemalla tehdyt
havainnot riippuvat aina muun muassa hetkellisesta kiitoteiden kayttotavasta
ja mittausaseman sijainnista suhteessa lentoonlaht6- ja lahestymisreittiin.

Kuvassa 3 on kuitenkin esitetty 80 dB hetkellisen melutason ylittdneiden len-
tokonemelutapahtumien lukumé&ara vuosittain eri mittausasemilla y6aikaan
klo 00.30—-05.30. Kuvasta ndahdaan, etta eri mittausasemilla klo 00.30—-05.30
valilla havaittujen yli 80 dB melutapahtumien lukumé&ara on vahentynyt Kor-
son mittausasemaa lukuun ottamatta yksittaisiin tapahtumiin vuodessa. Kor-
son mittausasema sijaitsee suoraan lentoreitin alla lahelld lentoasemaa ja
melutapahtumia syntyy seké lentoonlahddisté ettd laskeutumisista. Kaikkein
suurimpien melutasojen osalta tapahtumien lukumé&ard Korson mittausase-
mallakaan ei ole kasvanut.
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Lmax > 80 dB lentokonemelutapahtumien lukumaara yoaikaan klo 00.30 - 05.30
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Kuva 3. 80 dB hetkellisen melutason ylittdneiden lentokonemelutapahtumien
lukumé&ara vuosittain eri mittausasemilla ydaikana klo 00.30-05.30.

Lentoaseman operatiiviset lentokonemelun hallintatoimet

Finavia on laatinut vuonna 2017 taman selvityksen liitteena 1 olevan Helsinki-
Vantaan lentoaseman lentokonemelun hallintasuunnitelman. Melunhallinta-
suunnitelmassa on kuvattu Finavian Helsinki-Vantaan lentoasemalla toteut-
tamaa huolellista ja pitkdjanteista melunhallintaa. Liikenteen ohjauksen ja
melunhallinnan suuret linjat ovat vakiintuneet ja ne ottavat huomioon nykyi-
sen ja tulevan maankayton. Kokonaisuus on tasapainoinen kompromissi len-
toturvallisuuden, melunhallinnan ja lentoliikenteen sujuvuuden kannalta.

Melunhallintasuunnitelma kuvaa yksityiskohtaiset, ympéaroivdn asutuksen
suhteen tarkasti optimoidut ja pitkajanteisen tyon tuloksena kehittyneet len-
toasemalla sovellettavat lentokonemelun hallintatoimenpiteet, joita ovat
mm.:

- Kiitoteiden ensisijaisuusjarjestys, yleisesti ja erityisesti ybaikaan. Kiitotei-
den kayttotapaa on kuvattu melunhallintasuunnitelman kappaleessa 5.
Kaytettavien kiitoteiden valintaan vaikuttavat lukuisat eri tekijat, kuten
lentoturvallisuuden varmistaminen, tuulen suunta ja voimakkuus, ympa-
ristbluvassa asetetut maaraykset, tarve aktiivisen kiitotien ylityksille, rul-
lausmatkojen hallinta, asutuksen sijoittuminen ja liikenteen kysynta. Kii-
toteiden kayttoperiaatteita on maéaaritelty noin kaksikymmenta erilaista.
Kiitoteiden kayttotapaa valittaessa noudatetaan ensisijaisuusperiaatetta,
jonka mukaisesti valitaan ensisijaisuusjarjestyksesséa olosuhteisiin sopiva
kiitoteiden kayttoperiaate. Yoaikana klo 23—-06 kaytetaan laskeutumisiin
ensisijaisesti kiitotieta 15 (2) luoteen eli Nurmijarven suunnasta ja len-
toonlahtoihin kiitotieta 22R (3) lounaaseen eli Espoon suuntaan.
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- Kiitoteiden yobaikaiset kayttorajoitukset. Melunhallintasuunnitelman kap-
paleessa 5.6 kuvatun mukaisesti sovelletaan kiitoteiden ydaikaisia kayt-
torajoituksia siten, etta suihkukoneiden laskeutumiset kiitotielle 33 (2)
kaakon suunnasta ja lentoonlahdot kiitotielta 15 (2) kaakon suuntaan ovat
ybaikaan kiellettyja.

- Lentokoneiden lentoonlaht6- ja lahestymismenetelmien kehittdminen.
Melunhallintasuunnitelman kappaleessa 10 on kuvattu lentokoneiden
laht6- ja tulomenetelmien melunhallintakeinoja. Kappaleessa 10.2 on ker-
rottu lahestymismenetelmien kehittamisesta ja toimenpiteista, joilla esi-
merkiksi tavoitellaan jatkuvan korkeudenvdhennyksen menettelyn kayt-
tbasteen parantamista edelleen.

- Lentoonladhtoreittien suunnittelu. Melunhallintasuunnitelman kappaleissa
6.6 ja 10.1.3 seka liitteissa 1-4 on kasitelty lentoonldhtdreittien suunnit-
telua ja suunnittelun perusldhtokohtia lahialueiden asutusalueet huomioi-
den.

- Laskeutumisten vektorointi kiitotielle 15 Nurmijarven kirkonkylan yli len-
tamisen valttdmiseksi. Melunhallintasuunnitelman kappaleessa 6.7 kuva-
tun mukaisesti kiitotien 15 (2) ollessa kaytossa laskeutumisiin, lennon-
johto vektoroi liikennetilanteen salliessa ilma-alukset julkaistua tuloreittia
lyhyemmalle loppuldhestymislinjalle, jolla ohjataan ilma-alus ohi Nurmi-
jarven kirkonkylan.

- Lentoonladhtoreittien melurajoitukset. Melunhallintasuunnitelman kappa-
leessa 9.5 kerrotun mukaisesti Finavia on asettanut selvitystensa perus-
teella ohjeet melutasoista, jotka lentokoneiden on taytettava voidakseen
kayttaa eraitd lentoonlahtoreitteja.

Taloudelliset melun ohjauskeinot
Melumaksun kehittdminen

Finavia pyrkii melumaksun avulla ohjaamaan liikenteen kehittymista ydajan
ulkopuolelle ja kannustamaan lentoyhtidita suosimaan v&hameluisia ilma-
aluksia erityisesti klo 00.30—05.30 valisena aikana. Melumaksu peritaan Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman klo 23—06 valilla suoritetuilta lentoonlahdailta ja
laskeutumisilta suihkuturbiinimoottoreilla varustetuilla ilma-aluksilla. Maksu
on korkeampi klo 00.30-05.30 valilla. llma-aluksen melumaksu lasketaan
ilma-aluksen ICAO:n Annex 16 niteen | osan Il mukaisesti mitatun lentoon-
lahtomelun perusteella my6nnetyn melutodistuksen melutasoista.

Melumaksu on ollut kaytodssa jo yli vuosikymmenen ja sita on kiristetty as-
teittain. Vuoden 2018 alusta maksuperusteita muutettiin siten, etta maksun
maaraytymisessa painottuu aiempaa voimakkaasti enemman meluisa kone-
kalusto ja lennot ydaikana klo 00.30-05.30. Melumaksun kehittamisella py-
ritddn ohjaamaan lentojen aikataulutusta ydajan klo 00.30-05.30 ulkopuo-
lelle ja vaikuttamaan lentoyhtididen kalustovalintoihin aiempaa tehokkaam-
min.
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Finavian palveluehdoissa maaritelty, vuoden 2018 alussa voimaan tullut me-
lumaksun maksukaava on esitetty kuvassa 4. Melumaksun muutoksen vaiku-
tus maksun maaraytymiseen eri melutasoilla on esitetty kuvassa 5. Kuvassa
on esimerkinomaisesti esitetty tyypillinen lentoonlahtémelutaso Lq Airbus
A320 kapearunkokoneelle, Airbus A330-300 laajarunkokoneelle ja Boeing
747-400 laajarunkokoneelle.

Melumaksun maara lentoonldhdalle ja laskeutumiselle lasketaan alla olevan kaavan mukaisesti:
Maksu = Cd x 10 [(td-Td)/8]

Ld = keskiarvo melutodistuksen mukaisista lentoonldhtomelutasoista mitattuna sivumittaus- ja
ylilentomittauspisteissa siten kuin ICAO:n Annex 16 on maaritelty.

Td = lentoonldhd6n melukynnys 82 EPNdB.

Yksikkohinnat (Cd)
Kellonaika Lentoonldhtd Laskeutuminen
23.00-00.29 2,00 EUR 2,00 EUR
00.30-05.29 10,00 EUR 15,00 EUR
05.30 - 06.00 2,00 EUR 2,00 EUR

Esimerkki: llma-alus B737-600 laskeutuminen klo 01:30
Keskiarvo melutasoista lentoonlahdossa Ld = (90,4 + 82,8) / 2 = 86,6 EPNdB
Maksu = 15,00 x 10((65.6-82.0/8] — 56 38 EUR

Kuva 4. Finavian palveluehdoissa maaritelty, vuoden 2018 alussa voimaan-
tullut melumaksun laskukaava.
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Melumaksun progressiivisuuden muutos 2017 - 2018
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Kuva 5. Vuoden 2018 alussa toteutetun melumaksun muutoksen vaikutus
maksun maaraytymiseen eri melutasoilla per operaatio. Kuvassa on esimer-
kinomaisesti esitetty tyypillinen lentoonlahdén sertifiointimelutasojen kes-
kiarvo Ld Airbus A320 kapearunkokoneelle (A320), Airbus A330-300 laaja-
runkokoneelle (A333) ja Boeing 747-400 laajarunkokoneelle (B744)

Uusien reittien maksualennusten kohdentaminen

Finavian palveluehdoissa on kuvattu maksualennus, jolla Finavia edistda uu-
sien liikkenneyhteyksien syntymistd myontamalla alennuksia uusien reittien
laskeutumis- ja matkustajamaksuista sadnnoéllisessa reittiliikenteessad kor-
keintaan kolmeksi tai kaukoliikenteessa korkeintaan viideksi vuodeksi. Tassa
yhteydesséa uudeksi lentoreitiksi katsotaan lentoyhteys, jonne lentoasemalta
ei aiemmin ole ollut saanndllista liikennetta.

Melunhallintasyistd maksualennus ei kuitenkaan ole voimassa lentoaikojen
ajoittuessa ajalle klo 23—06. Talla ohjataan uusien reittiavausten aikataulu-
tusta.

Insindoritoimisto Kari Pesonen Oy:n selvitys lentomelun vaikutuksista ja nii-
hin liittyvista tekijoista

Insindoritoimisto Kari Pesonen Oy laati vuonna 2008 laajan ja kattavan alan
kirjallisuuteen perustuvan selvityksen Lentomelun vaikutuksista ja niihin liit-
tyvistd tekijoista, joka liitettiin lentoaseman ympaéristolupahakemukseen.
Selvityksessé kéasiteltiin monipuolisesti muun muassa melun kiusallisuutta ja
hairitsevyytta seka terveysvaikutuksia koskevia tutkimuksia.

Finavia on teettdnyt paivityksen edelld mainittuun selvitykseen. Paivityksen
on tehnyt selvityksen alkuperainen laatija Insinéoritoimisto Kari Pesonen Oy.
Paivitetty kirjallisuusselvitys on taman selvityksen liitteena 2.
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Paivityksen paakohteena oli lentomeluvaikutuksia koskevan uuden tutkimuk-
sen huomioonottaminen. Paivityksessd on mukana viittauksia useisiin uusiin
kiusallisuus-, unihirio- ja terveysvaikutustutkimuksiin. Referoituja julkaisuja
on 280 enemman kuin vuoden 2008 versiossa ja mukana olevien tutkimusten
kattavuus on laaja.

Selvitys osoittaa, ettd melun terveysvaikutustutkimus on vaikeaa ja monita-
hoista. Todetut esiintyvyydet ovat usein pienia ja sekoittavien tekijoiden huo-
mioonottaminen tutkimuksissa vaihtelevaa. Vaikutukset riippuvat vaihtele-
valla tavalla selittdjana kaytetysta melun voimakkuuden indikaattorista. Kir-
jallisuuden suuresta maéarasta ja tulosten vaihtelusta johtuen yksittaisen tut-
kimuksen tulosten kayttod vaikutusarvioiden perusteena voi olla taysin har-
haanjohtavaa, erityisesti Suomen olosuhteissa (rakennusten &aanenerista-
vyys, ihmisten elintapojen vaihtelu vuodenaikojen mukaan). Myos kiusalli-
suutta koskevien tutkimusten tulokset vaihtelevat suuresti.

Eri liikennemuotojen merkitys padkaupunkiseudun yhdyskuntamelussa

EU:n ymparistomeludirektiivin edellyttamana on vuonna 2017 selvitetty edel-
lisen vuoden liikennetietojen perusteella eri likennemuotojen koko vuoden
lahes yhteismitalliset Lden -melutasot vilkkaimmin liikenndidyissa kohteissa ja
suurissa vaestokeskittymissa.

Liikenneviraston laatimassa ympéaristomeludirektiivin mukaisessa selvityk-
sessé todettiin, ettd Lden Yli 55 dB melualueella asui 281 870 ihmisté ja tar-
kasteltujen rataosien liikenteen aiheuttamalla Lqen Yli 55 dB melualueella asui
51 900 ihmista. Padkaupunkiseudun asukkaista neljdnnes asuu tieliikenteen
melualueilla.

Helsingin kaupungin direktiivin mukaisessa selvityksessa laskettiin tie- ja ka-
tuliikenteen sek& juna-, metro- ja raitiotielikenteen melualueella asuvien
asukkaiden maaréat. Ldsen 55 dB ylittavalla tie- ja katuliikenteen melualueella
asui laskutavasta riippuen 163 000/321 000 asukasta, raideliikenteen melu-
alueella 33 700/83 500 asukasta. Helsingissa asui vuoden 2016 lopussa
635 181 ihmistd. Espoossa tieliikenteen melualueilla asuu 55 000/103 700
asukasta ja Vantaalla 54 800/94 600 asukasta. Asukkaiden méaarat on naissa
meluselvityksissa laskettu kahdella tavalla: vanhalla laskentatavalla asukkaat
on luokiteltu talon melun puoleisen julkisivun mukaan ja uudella tavalla asuk-
kaat on jaettu seka julkisivun meluisille etta hiljaisemmille puolille.

Ymparistomeludirektiivi edellytti melutilanteen selvittamistad lentoasemilta,
joilla on yli 50 000 lentotapahtumaa vuodessa. Suomessa tdméa koskee Hel-
sinki-Vantaan lentoasemaa. Vuonna 2016 Helsinki-Vantaan lentoliikenteen
aiheuttamalla Lden yli 55 dB melualueella asui 23 400 asukasta.

Meludirektiivin mukaisten selvitysten perusteella pdakaupunkiseudulla tie- ja
raideliikenteen tuottaman yhdyskuntamelun piirissa asuu laskentatavasta
riippuen yhteensa 300 000—600 000 ihmista (osa néain lasketuista ihmisista
asuu seka tieliikenteen etta raideliikenteen melun piirissd). Tama on vahin-
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taan 10-20 —kertainen maéaréa asukkaita verrattuna lentoliikenteeseen. Len-
tokonemelun alueilla asuvista suuri osa on myos muiden liikennemuotojen
melun piirissa. Nama seikat osaltaan vaikeuttavat melun vaikutusten arvioin-
tia, mikali pyrittaisiin arvioimaan pelkastaan lentokonemelua.

Paakaupunkiseudulla melualueella asuvien maarat meluvyohykkeittain END 2017-selvitysten
mukaan

o ) s Meluvybhyke Lgen
Asukasmaara meluvydhykkeittain

vanhalla laskentatavalla 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB = 70 dB yhteensa

Helsinki kadut ja tiet 124 800 118 500 51 700 26 300 321 400

direktiivimaantiet (sis ed.) 54 400 25 700 8 800 3 000 91 800

rautatieliikenne 9 900 3 300 2 700 100 16 000

raitiotieliikenne 16 000 25 800 11 800 4 400 57 900

metroliikenne 6 400 2 700 600 0 9 600

Espoo kadut ja tiet 58 000 35 500 10 100 500 103 700
28

direktiivimaantiet (sis ed.) 800 13 100 4 400 400 46 700

rautatieliikenne 3 700 100 0 0 3 800

Vantaa kadut ja tiet 50 500 33 600 9 900 600 94 600
29

direktiivimaantiet (sis. ed) 800 13 000 3 000 600 46 400

rautatieliikenne 7 400 3 900 1700 200 13 100

Meluvydhyke Lgen
Asukasmaaréd meluvyohykkeittain

uudella laskentatavalla 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB = 70 dB teZ:sa
Helsinki kadut ja tiet 85 800 50 700 18 400 8 300 163 000
direktiivimaantiet (sis ed.) 34 000 13 700 3 200 700 51 500
rautatieliikenne 4 200 1 500 800 0 6 500
raitiotieliikenne 9 300 9 500 3 900 1300 23 900
metroliikenne 2 400 800 100 0 3 300
Espoo kadut ja tiet 36 000 15 900 3 200 200 55 000
direktiivimaantiet (sis ed.) 17 200 7 100 1 400 200 26 000
rautatieliikenne 1100 100 0 0 1 200
Vantaa kadut ja tiet 35 700 15 500 3 200 300 54 800
direktiivimaantiet (sis. ed) 20 600 7 500 1 400 300 29 800
rautatieliikenne 4 300 1 800 500 100 6 700
Helsinki-Vantaa 20 700 2 500 150 0 23 400

Kuva 6. Eri likennemuotojen melualueella asuvien maarat meludirektiivin mukaisten vuo-
den 2017 meluselvitysten perusteella.
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4. Johtopaatokset

Eteld-Suomen aluehallintoviraston mydntdmaéassa Helsinki-Vantaan ympaéris-
toluvassa asetettujen lupamaéaraysten 3.2.—3.4. tavoitteet ovat kdytdnnossa
toteutuneet ilman toimintarajoitusten asettamista ja meluvaikutukset vastaa-
vat kaytanndssa aluehallintoviraston paatoksessa arvoitua tilannetta. Maa-
raykset oli kohdistettu klo 00.30-05.30 véliselle yon ajalle, ottaen huomioon,
etta Helsinki-Vantaan lentoasema toimii Suomen ulkomaanliikenteen keskei-
sené lentoasemana, jonka kautta on myos jarjestetty Suomen siséisen len-
toliikenteen yhteydet ulkomaan lennoille ja takaisin.

Taten nykytilanne vastaa kaytannossa tilannetta, jota meluisimpien ilma-
alusten y0aikaista toimintaa rajoittamaan pyrkineilla lupamaarayksilla tavoi-
teltiin.

Lentoaseman liikennetilastot osoittavat, etta lupaméaarayksen 3.2. mukaiset
sydanyonaikaiset operaatiot muilla kuin vahdmeluisilla suihkukoneilla ovat
vahentyneet erittdin merkittavasti lupaa haettaessa vallinneesta tilanteesta.
Talla hetkella niita on aikavalilla 00.30-05.30 keskimaarin alle 0,5 lentoon-
laht6a ja noin 0,5 laskeutumista vuorokaudessa. Edelleen lupamé&arayksen
3.3. mukaisesti sydanyodnaikaisten laskeutumisten maara klo 00.30-05.30
valisena aikana ei ole lisddntynyt vuosien 2007—2009 keskiarvosta. Mydskaan
yOajan klo 00.30—-05.30 rahtilennot suihkukoneilla eivat ole lisddntyneet vuo-
den 2007 lupahakemuksen tasosta.

Helsinki-Vantaan lentoaseman ydajan klo 00.30—-05.30 liikennemé&ara ei ku-
mottujen lupamaéaraysten tavoitteleman tilanteen mukaisesti ole lisdantynyt
ja meluhaittaa on vahennetty pitk&ajanteisella melunhallinnalla terveyshaitan
ja kohtuuttoman rasituksen estamiseksi. Finavia katsoo, etta Helsinki-Van-
taan lentoaseman toiminnasta ei aiheudu voimassaolevan ymparistonsuoje-
lulain 527/2014 49 §8:n mukaista terveyshaittaa tai naapuruussuhdelain
26/1920 17 8:n 1 momentissa tarkoitettua kohtuutonta rasitusta.

5. Selvityksen laatijat

Taman selvityksen ovat laatineet yhteisty6ssé Finavian ymparistoyksikon asi-
antuntijat ja HPP Asianajotoimisto Oy:std Kari Marttinen seka Minna Juhola.
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