FINAVIA 1o

Paivamaara Asia nro

17.4.2019 FINAVIA 81

ETELA-SUOMEN ALUEHALLINTOVIRASTO
Ymparistélupavastuualue

PL 150

13101 Hameenlinna

ymparistoluvat.etela@avi.fi

Viitteet:

1. Etela-Suomen aluehallintoviraston paatés nro 49/2011/1, 4.8.2011, Dnro
ESAVI/75/04.08/2010

2. Uudenmaan ELY-keskuksen kehotus 16.11.2018, Dnrot UUDELY/5280/2015,
UUDELY/5281/2015

3. Finavia Oyj:n selvitys ja hakemus lupamaarayksen 4. selventamiseksi 31.1.2019
4. Eteld-Suomen aluehallintoviraston lausuma 5.4.2019, Dnro ESAVI/3715/2019
5. Uudenmaan ELY-keskuksen kehotus 9.4.2019

Finavia Oyj:n hakemus lupamaarayksen 4. muuttamiseksi - Helsinki-Vantaan
lentoasema

Uudenmaan ELY-keskus kehotti 16.11.2018 paivatylla kirjeellaan
ymparisténsuojelulain (527/2014 "YSL"”) 29 §:n perusteella Fina-
via Oyj:ta toimittamaan Helsinki-Vantaan lentoaseman voimassa
olevan ymparistéluvan (nro 49/2011/1, 4.8.2011) lupamaarayk-
sen 4. muutoshakemuksen 31.1.2019 mennessa lupaviranomai-
selle Etela-Suomen aluehallintovirastoon.

Lupamaarays 4. kuuluu seuraavasti:

“Laskeutuvien lentokoneiden aiheuttaman melun va-
hentédmiseksi Finavia Oyj:n on jarjestettédva ilmatilan
hallinta lentoturvallisuuden ja kapasiteetin salliessa
siten, ettd lentoyhtiét voivat tehda ldhestymisen jat-
kuvan korkeuden vdéhentdmisen menetelmélla (CDO).
Mé&éréays ei koske laskeutumisia kiitoteille 22L ja 04L
kiitoteiden riippumattoman rinnakkaiskdytén tilan-
teissa.

CDO-ldhestymisten osuuden tavoitetaso vuosikeskiar-
vona on klo 22.00-07.00 vélisena aikana 80 % ja klo
07.00-22.00 vélisena aikana 70 % seka kiitoteiden
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riippumattoman rinnakkaiskdytén aikana kiitoteilla
22R ja 04R 60 %. Tavoitteeseen tulee pyrkia
31.12.2015 mennesséa. Toteumasta ja sen kehityk-
seen vaikuttaneista toimenpiteista ja tapahtumista
tulee raportoida maéaradyksessa 39. tarkoitetun vuosi-
raportoinnin mukaisesti.”

Finavia toimitti 31.1.2019 Etela-Suomen aluehallintovirastolle
selvityksen ja hakemuksen lupamaarayksen 4. selventamisesta.
Siina Finavia totesi ensisijaisesti, ettd Uudenmaan ELY-keskuksen
kehotuksessa viitattu kiitoteiden 22L ja 22R valilahestymiskor-
keuksien muutos ei ole YSL 29 §:n mukainen toiminnan paastéja
tai niiden vaikutuksia lisaava tai muu toiminnan olennainen muu-
tos, jonka perusteella ymparistdluvan lupamaaraysta 4. tulisi
muuttaa. Nain ollen Uudenmaan ELY-keskuksen kehotuksessa
mainittua perustetta lupamaarayksen 4. muuttamiseen YSL 29
§:n nojalla ei ole. Toissijaisesti Finavia Oyj kuitenkin haki ympa-
ristbluvan lupamaarayksen 4. selventamista YSL 92 §:n nojalla.

Eteld-Suomen aluehallintovirasto totesi 5.4.2019 antamassaan
lausumassa, etta lupamaaraysta 4. ei voida selventaa YSL 92 §:n
mukaisella lausumalla, vaan se edellyttda luvan muuttamista.
Asia tulee saattaa vireille YSL 89 §:n 1 momentin mukaisena
muutoshakemuksena tai 29 §:n mukaisena toiminnan olennaisen
muuttamisen muutoshakemuksena.

Uudenmaan ELY-keskus on 9.4.2019 kehottanut Finaviaa laitta-
maan asian 18.4.2019 mennessa vireille Etela-Suomen aluehal-
lintoviraston lausumassa esitetyn mukaisesti.

Taten Finavia Oyj hakee YSL 89 §:n 1 momentin perusteella Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman ymparistéluvan lupamaarayksen 4.
muuttamista siten, etta lupamaarayksen sanamuotoa muutetaan
vastaamaan nykyista kaytantba seuraavasti (poistettava osuus
yliviivattu, lisattava osuus kursiivilla):

“Laskeutuvien lentokoneiden aiheuttaman melun va-
hentdmiseksi Finavia Oyj:n on jarjestettava ilmatilan
hallinta lentoturvallisuuden ja kapasiteetin salliessa
siten, etta lentoyhtiét voivat tehda lahestymisen jat-
kuvan korkeuden vahentamisen menetelmalla (CDO).
Maarays ei koske laskeutumisiakitoteile 225a04L
kiitoteiden riippumattoman rinnakkaiskayton tilan-
teessa laskeutumisia alemman vélildhestymiskorkeu-
den kiitoteille.

CDO-lahestymisten osuuden tavoitetaso vuosikeskiar-
vona on klo 22.00-07.00 valisena aikana 80 % ja klo
07.00-22.00 valisena aikana 70 % seka kiitoteiden
rippumattoman rinnakkaiskaytdén aikana korkeam-
man viélildhestymiskorkeuden Kkiitoteilla22Rja-04R
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60 %. Tavoitteeseen tulee pyrkia 31.12.2015 men-
nessa. Toteumasta ja sen kehitykseen vaikuttaneista
toimenpiteista ja tapahtumista tulee raportoida maa-
rayksessa 39. tarkoitetun vuosiraportoinnin mukai-
sesti.”

Asia koskee marraskuussa 2013 toteutettua melunhallinnan ke-
hittamistoimenpidetta, jossa rinnakkaisten kiitoteiden 22L ja 22R
valilahestymiskorkeuksia vaihdettiin. Toimenpiteen tarkoituksena
on vahentaa rinnakkaisista kiitoteista 22L ja 22R enemman las-
keutumisiin kaytetylle kiitotielle 22L tehtavien Idhestymisten ai-
heuttamaa melua seka samalla parantaa jatkuvan liu‘'un lahesty-
misten (CDO) toteutumista ko. kiitotiella seka yleisesti. Toimen-
pide perustui ymparistélupamaardysten 5.1. ja 5.2. perusteella
tehtyihin selvitykseen ja suunnitelmaan, seka toteutti erityisesti
ymparistdéluvan lupamaaraysta 1. Lupamaarayksen 4. osin kyse
on maarayksen lauseesta, joka toteaa, ettd annettu CDO-tavoite-
taso ei koske kiitoteiden riippumattoman rinnakkaiskaytén ajalla
(nykyisin pari tuntia paivassa iltapaivisin) alemman valildhesty-
miskorkeuden kiitoteita. Ne ovat lupaa annettaessa vallinneen ti-
lanteen mukaisesti lupamaarayksessa nimetty kiitoteiksi 22L ja
04L. Vastaavasti korkeamman valilahestymiskorkeuden kiitoteille
22R ja 04R on lupamaarayksessa annettu erilliset matalammat
CDO-tavoitetasot kiitoteiden riippumattoman rinnakkaiskayton
ajalle.

Uudenmaan ELY-keskuksen kehotus muuttaa maaraysta 4. kos-
kee siis sita, onko valttamatoénta toimia lupamaarayksen yhden
kirjaimen (kirjain L vai R) mukaisesti, jos ymparistonsuojelun ta-
soa on kokonaisuutena voitu parantaa ja lupamaarayksen tosiasi-
allinen tavoite edelleen taytetaan. Lisdksi Finavia toteaa, etta ky-
seisessd lupamaarayksessa on maaratty vain toiminnallisesta ta-
voitteesta, jolla on valillisesti vaikutusta aiheutuvaan ymparist6-
vaikutukseen, ei ehdottomasta vaatimuksesta. Lisaksi on otet-
tava huomioon, ettéa ymparisténsuojelulain toimivallan nojalla ei
mydskaan voida yksityiskohtaisesti maarata ilmatilan jarjestami-
sesta tai lentomenetelmista.

Uudenmaan ELY-keskuksen kehotuksen 16.11.2018 paaasiallinen sisaltd

Uudenmaan ELY-keskus toteaa kehotuksessaan, ettda ymparisto-
lupamaarayksen 4. maaritteleman mukaisesti CDO-seuranta teh-
daan koillisen suunnasta laskeuduttaessa kiitotielle 22R. Uuden-
maan ELY-keskuksen mukaan Finavia on muuttanut kiitoteiden
22L ja 22R valilahestymiskorkeuksia siten, etta kiitotiesta 22L tuli
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ns. high side, jolloin Finavia samalla muutti CDO seurannan teh-
tavaksi kiitoteiden riippumattoman rinnakkaiskayton tilanteessa
kiitotielle 22L.

Uudenmaan ELY-keskuksen nakemyksen mukaan vaikka toteu-
tettu muutos on vahentanyt lentomeluhaittaa kiitotien 1 vaiku-
tusalueella, samalla lentomeluhaitta on lisaantynyt kiitotien 3
vaikutusalueella verrattuna lupamaarayksen 4. mukaiseen toi-
mintaan. Uudenmaan ELY-keskus on sallinut tilapdisesti menette-
lyn, silla kiitotien 1 vaikutusalueella olevien asukkaiden maara on
selvasti suurempi kuin kiitotien 3 vaikutusalueella. Myds laajempi
ymparistdéluvan tarkistamistarpeen selvittéminen on ollut kesken.

YSL 29 §:an viitaten Uudenmaan ELY-keskuksen mukaan Fina-
vian tekema muutos ei ole voimassa olevan ymparistéluvan mu-
kainen ja muutos on olennaisesti lisannyt lentomeluhaittaa kiito-
tien 3 vaikutusalueella.

Siten Uudenmaan ELY-keskus kehotti YSL 29 §:&n viitaten Fina-
viaa toimittamaan lupamaarayksen 4. muutoshakemuksen lupa-
viranomaiselle Etela-Suomen aluehallintovirastoon.

Finavian selvitys lupamaarayksesta 4.

YSL 29 §:n mukaan ymparistéluvanvaraisen toiminnan paastéja
tai niiden vaikutuksia lisdavaan tai muuhun toiminnan olennai-

seen muuttamiseen on oltava lupa. Lupaa ei kuitenkaan tarvita,
jos muutos ei lisaa ymparistdoén kohdistuvia vaikutuksia tai ris-

keja eikd lupaa toiminnan muutoksen vuoksi ole tarpeen tarkis-
taa.

Olennaisella muutoksella viitataan lain esitdiden mukaan teolli-
suuspaastddirektiivin 3 artiklan 9 kohdan maaritelman, jonka
mukaan olennaisella muutoksella tarkoitetaan laitoksen luonteen
tai toiminnan muutosta tai laitoksen laajennusta, josta saattaa
aiheutua merkittavia ihmisten terveyteen tai ymparistéén kohdis-
tuvia haittavaikutuksia. Edelleen HE 214/2013:n mukaan YSL 29
§ kattaisi myds teollisuuspaastddirektiivin 20 artiklan 3 kohdan,
jonka mukaan laitoksen luonteen tai toiminnan muutoksia tai laa-
jennuksia pidetdaan olennaisina, jos pelkastaan niiden johdosta
saavutetaan liitteessa I vahvistetut kapasiteettia koskevat raja-
arvot. Kohdalla viitataan erityisesti laitoksen muuttumiseksi di-
rektiivilaitokseksi.

Finavia toteaa, etta Uudenmaan ELY-keskuksen viittaama rinnak-
kaisten kiitoteiden 22L ja 22R valilahestymiskorkeuksien muutos
ei ole YSL 29 §:ssa tarkoitetun kaltainen toiminnan paastéja tai
niiden vaikutuksia lisdava tai muu toiminnan olennainen muutos
suhteessa ymparistéluvassa kuvattuun toimintaan ja sen vaiku-
tuksiin. Uudenmaan ELY-keskus on jattanyt asiassa kokonaan
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huomioimatta, ettda saman YSL 29 §:n 1 momentin mukaan muu-
toslupaa ei tarvita, jos muutos ei liséd ympéristéén kohdistuvia
vaikutuksia tai riskeja eikd lupaa toiminnan muutoksen vuoksi ole
tarpeen tarkistaa. Painvastoin ymparisténsuojelun taso ja koko-
naismelutilanne ovat toteutetun muutoksen mydéta parantuneet.

Finavia toimitti 25.10.2013 Uudenmaan ELY-keskukselle ja kun-
tien ymparistdéviranomaisille kattavan selvityksen, jossa rinnak-
kaisten kiitoteiden 22L ja 22R valilahestymiskorkeuksiin toteu-
tettu muutos ja sen taustatekijat on kuvattu. Taéma vuonna 2013
toimitettu selvitys on liitetty myds taman hakemuksen liitteeksi.
Selvityksessa esitetyn mukaisesti muutos toteutettiin sen jal-
keen, kun lupamaarayksen 5.1. edellyttdmassa selvityksessa la-
hestyvien lentokoneiden melunhallinnasta ja lupamaarayksen
5.2. mukaisessa erillisessa suunnitelmassa ydaikaisten lahesty-
misten melunhallinnasta oli esitetty potentiaalisiksi melunhallin-
takeinoiksi Helsinki-Vantaan lentoasemalla mm. CDO-ldhestymis-
ten osuuden kasvattaminen ja valilahestymiskorkeuksien muutta-
minen. Muutoksen ennakoitiin parantavan CDO-toteumaa merkit-
tavasti, koska se tukee paremmin rinnakkaisista kiitoteista
enemman kaytetyn kiitotien 22L CDO-toteutusta. Rinnakkaisten
kiitoteiden 22L ja 22R valildhestymiskorkeuksien muutos otettiin
kayttéon 14.11.2013 alkaen osana Helsinki-Vantaan lentoaseman
melunhallinnan ja ilmatilan ymparistétehokkuuden kehittadmista.

Finavian Uudenmaan ELY-keskukselle aikanaan toimittamassa
selvityksessa tuotiin esille nyt kyseessa oleva poikkeus lupamaa-
rayksessa 4. viitattuihin kiitotietunnuksiin koskien CDO-toteuman
tavoitetasoja ja maarayksen soveltamisrajausta rinnakkaisten kii-
toteiden riippumattoman kayton tilanteissa. Finavia esitti ratkai-
suna lupamaarayksen valvonnallista tulkintaa siten, etta lupa-
maarayksessa nimetyn kiitotien katsotaan tarkoittavan vastaavaa
matalamman ja vastaavaa korkeamman valilahestymiskorkeuden
kiitotieta. Uudenmaan ELY-keskus ei muutoksen suunnittelu- ja
toteutusvaiheessa tuonut esiin seikkoja, miksi maaraysta ei voi-
taisi valvonnallisesti tulkita esitetyn mukaisesti ja nain ollen val-
vontaviranomaisen on katsottu hyvaksyneen sovellettu menet-
tely.

Asiassa on my0s huomattava, ettd lupamaarayksessa 4. on kyse
tavoitteellisesta maarayksestd, jossa pyritaan ilmatilan hallinnan
jarjestamiseen siten, etta CDO-lahestymiset mahdollistuvat mah-
dollisimman hyvin painottaen erityisesti ydaikaa. Kyse ei nain ol-
len ole yksittadisia kiitoteita koskevasta ehdottomasta vaatimuk-
sesta, vaan tavoitteesta, jolla on vain valillisesti vaikutusta ai-
heutuvaan ymparistovaikutukseen.

Tama kay ilmi lupamaarayksen 4. yksityiskohtaisista peruste-
luista, joissa ei nimeta tiettyja nimettyja kiitoteita tai oteta kan-
taa niiden kayttdédn. Sen sijaan perusteluissa todetaan, ettei
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CDO-lahestymisten tekniikkaa voida lentoturvallisuussyista kayt-
taa kaikissa tilanteissa. Menetelman rajoitetun kayttémahdolli-
suuden takia kiitoteiden riippumattoman rinnakkaiskdaytdén aikana
tavoitteet eivat koske matalamman valilahestymiskorkeuden kii-
toteitd ja korkeamman valildahestymiskorkeuden kiitoteille on
maaritelty alempi tavoitearvo kuin kdytettdessa yksinomaan esi-
merkiksi kiitotieta 15. Yksityiskohtaisissa perusteluissa koroste-
taan CDO-menetelman kayttda erityisesti ybaikana, mita valila-
hestymiskorkeuksien muutos tukee. CDO-toimintaa kuvaavassa
lupapaatdksen kertoelmaosassa ei mydskaan yksildida tiettyja
kiitoteita. Siten lupapaatdksen perusteella on ilmeistd, etta lupa-
maarayksessa 4. nimetyilla kiitoteilla viitataan nimenomaisesti
niiden rooliin kiitoteiden riippumattoman rinnakkaiskayton ai-
kana.

Toteutettu muutos on kokonaisuutena parantanut melutilannetta.
Viiden vuoden (2013-2017) keskiarvona kiitotielle 22L on ollut
91 laskeutumista vuorokaudessa ja kiitotielle 22R 17 laskeutu-
mista vuorokaudessa. Rinnakkaisten kiitoteiden toisistaan riippu-
maton kayttétilanne on nykyisin kaytdssa pari tuntia paivassa il-
tapaivisin. Muutoksen mahdollistettua CDO-lahestymiset rinnak-
kaisista kiitoteista enemman laskeutumisiin kaytetylle kiitotielle
22L on CDO-ldhestymisten kokonaistoteumaa saatu parannettua.
Kuvassa 1 on esitetty Helsinki-Vantaan lentoaseman CDO-lahes-
tymisten osuuden kehitys vuodesta 2013 lahtien. Toteuma on
parantunut tarkasteluajanjaksolla merkittavasti. Talla hetkella
CDO-toteuma on Euroopan parhaita ja tayttaa lupamaarayksessa
4. esitetyt tavoitearvot seka paiva- etta ydajalle. Koko paivaajan
vuosikeskiarvot kattavat myds rinnakkaisten kiitoteiden riippu-
mattoman kaytdén ajanjaksot.

EFHK CDO % 2013-2018
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Kuva 1. CDO-ldhestymisten osuus Helsinki-Vantaan lentoaseman
ldhestymisisté vuosina 2013-2018 péivé- ja ybaikana.
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Ottaen huomioon lupamaarayksen 4. tosiasiallinen tavoite pyrkia
CDO-lahestymisten toteuman kehittymiseen erityisesti ydaikaa
painottaen, seka se, etta kiitoteiden riippumattoman rinnakkais-
kayton tilanteet ovat ajallisesti hyvin pieni osa kokonaisuutta, Fi-
navian nakemyksen mukaan kokonaisuutena ei voida katsoa,
ettei nykyinen toiminta vuonna 2013 toteutetun muutoksen jal-
keenkdan olisi lupamaarayksen 4. mukaista. Nain ollen perus-
tetta muuttaa lupamaaraysta YSL 29 §:n nojalla ei ole olemassa.

Finavian 31.1.2019 esittamat perustelut ymparistéluvan selventamiseksi
YSL 92 §:n nojalla

Ymparistélupaa voidaan muuttaa YSL 29 §:n lisdksi YSL 89 §:n
luvan muuttamista koskevan saanndksen ja YSL 92 §:n luvan
selventamista koskevien saanndsten mukaisesti. Toiminnanhar-
joittaja voi itse hakea ymparistéluvan muuttamista YSL 89 §:n
nojalla. Vastaavasti lupaviranomaisen on liséksi valvontaviran-
omaisen aloitteesta muutettava lupaa, jos:

1) toiminnasta aiheutuva pilaantuminen tai sen vaara poikkeaa
olennaisesti ennalta arvioidusta;

2) toiminnasta aiheutuu tassa laissa kielletty seuraus;

3) parhaan kayttdkelpoisen tekniikan kehittymisen vuoksi paas-
téja voidaan olennaisesti vahentaa ilman kohtuuttomia kus-
tannuksia;

4) toiminnan ulkopuoliset olosuhteet ovat luvan mydntamisen
jalkeen olennaisesti muuttuneet ja luvan muuttaminen on ta-
man vuoksi tarpeen;

5) luvan muuttaminen on tarpeen luvan mydntamisen jalkeen
laissa, valtioneuvoston asetuksessa tai Euroopan unionin saa-
dbksessa annetun sitovan ymparistdon pilaantumisen ehkaise-
mistd koskevan yksildidyn vaatimuksen tayttamiseksi.

Mikali lupamuutos tulee vireille valvontaviranomaisen aloitteesta,
lupaviranomaisen on ennen asian ratkaisemista kuultava toimin-
nanharjoittajaa ja esitettava talle tarvittaessa yksildity pyyntd
toimittaa luvan muuttamisen perusteen ja tarpeen arvioimiseksi
tarpeelliset selvitykset.

Finavian nakemyksen mukaan kyseessa ei ole YSL 89 §:n edellyt-
tdma muutostilanne, silla kiitoteiden lahestymiskorkeuksien muu-
tos ei ole johtanut mihinkaan saadéksen 2 momentissa luetel-
luista seurauksista. Toiminnasta aiheutuva pilaantuminen tai sen
vaara ei poikkea olennaisesti ennalta arvioidusta 1) kohdan mu-
kaisesti aiemmin tdssa selvityksessa esitetylla tavalla, vaan ym-
paristénsuojelun taso ja kokonaismelutilanne ovat muutoksen
myo6ta parantuneet. Mikdadn muukaan YSL 89 §:n 2 momentin
kohdista ei lupamaaraysta 4. koskevan muutoksen osalta tayty,
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ja sen vuoksi Finavia katsoo, ettei perustetta lupamaarayksen 4.
muutokselle ole mydskaan YSL 89 §:n nojalla.

Sen sijaan YSL 92 §:ssa saadetaan ymparistdluvan selventami-
sesta. Saanndksen mukaan lupaviranomainen voi toiminnanhar-
joittajan tai valvontaviranomaisen pyynndsta saattaa ymparisto-
luvan tiedot ajan tasalle antamalla asiasta kirjallisen lausuman.
Lausuma voidaan antaa, jos se on merkitykseltdan selventava
eika silla muuteta luvan tosiasiallista sisaltda niin, ettd muutok-
sesta voisi aiheutua ympariston pilaantumista tai sen vaaraa
taikka muutosta kenenkaan oikeuteen tai etuun.

Pykalassa ei saadeta asiassa sovellettavasta menettelysta mi-
tdan. Kaytanndssa on katsottu, ettd asiassa on kuultava toimin-
nanharjoittajaa tai valvontaviranomaistal.

Saannoksen esitdiden mukaan pykalassa tarkoitetut muutokset
olisivat vahaisia, siten etta luparatkaisun asiallinen sisalto ei
muuttuisi. Luvan tiedot voisi olla tarpeen saattaa ajan tasalle esi-
merkiksi silloin, kun toiminnanharjoittaja on vaihtunut tai kun lu-
papaatosta olisi tarpeen selventaa toiminnassa tapahtuneiden véa-
héisten muutosten vuoksi taikka toimintaa suoraan sitovien saa-
ddésten muuttumisen vuoksi. Jos luvan selventdminen olisi tar-
peen, lupaviranomainen antaisi toiminnanharjoittajan tai valvon-
taviranomaisen pyynnosta asiasta kirjallisen lausuman. Kaikkia
pienid muutoksia ei olisi tarpeen kdyttda lupaviranomaisessa,
sillé yleensaé riittda, ettd toiminnanharjoittajalla ja valvojalla on
ajantasainen tieto tapahtuneista muutoksista.

Finavian nakemyksen mukaan nyt kyseessa olevassa tilanteessa
olisi — jos jotain toimenpiteita ylipaataan on luvan suhteen teh-
tava - luvan muuttamisen sijaan ennemminkin kyseessa luvan
saattamisesta ajan tasalle toiminnassa tapahtuneiden vahaisten
muutosten vuoksi, jossa lupamaarayksen 4. tavoite ja nain ollen
asiallinen sisalté kokonaisuutena ei muutu. Uudenmaan ELY-kes-
kus on hyvaksynyt vuonna 2013 toteutetun muutoksen, eli seka
toiminnanharjoittajalla etta valvojalla on tilanteesta ajantasainen
tieto.

Asiaa olisi Finavian néakemyksen mukaan voitu selventaa lupavi-
ranomaisen kirjallisella lausumalla, jos tdma katsotaan tarpeel-
liseksi. Siten Finavia esitti 31.1.2019 ymparistéluvan lupamaa-

rayksen 4. selventamista YSL 92 §:n nojalla.

! Kuusiniemi et. al.: Ymparisténsuojelulainsgddanto, 2015, s. 303.
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Toiminnanharjoittajan hakemus ymparistéluvan muuttamisesta YSL 89 § 1 momentin

perusteella

Lisatiedot

Liite

Etela-Suomen aluehallintoviraston 5.4.2019 antaman lausuman
mukaisesti lupamaaraysta 4 ei kuitenkaan voida selventda ympa-
ristdnsuojelulain 92 §:n mukaisella lausumalla, vaan se edellyt-
taa luvan muuttamista joko YSL 89 §:n 1 momentin mukaisena
muutoshakemuksena tai 29 §:n mukaisena toiminnan olennaisen
muuttamisen muutoshakemuksena.

Finavian nakemyksen mukaan kyse ei ole muutoksesta, jolle olisi
haettava muutoslupaa YSL 89 §:n 1 momentin mukaan eika
eteenkaan YSL 29 §:n mukaan. Asian kasittely lupa-asiana viran-
omaisessa on aiheetonta ja vaatii tarpeettomasti julkisen vallan
resurssien kayttamista.

Valvontaviranomainen on 9.4.2019 kehottanut Finaviaa hake-
maan luvan muutosta. Finavian kasityksen mukaan vaatimuk-
seen muutoshakemuksesta liittyvat yhden kansalaisen asiassa
tekemat kantelut.

Nain ollen Finavia hakee ymparistonsuojelulain 89 §:n 1 momen-
tin perusteella Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistéluvan lu-
pamadrayksen 4. sanamuotoa muutettavaksi vastaamaan ny-
kyista operatiivista kdytant6a aiemmin tekstissa tarkemmin esi-
tetylla tavalla.

Lisdtietojen antamista Finaviassa koordinoi ymparistopaallikko
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miseksi. 25.10.2013.
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Finavia, Helsinki-Vantaan lentoasema

Kiitoteiden 22L ja 22R vilildhestymiskorkeuksien muuttaminen
melunhallinnan kehittamiseksi

Finavia Oyj, Ymparist0, Vantaa 25.10.2013, 11 s. + liitekartat 4 s.

TIVISTELMA

Etela-Suomen aluehallintovirasto antoi 4.8.2011 paatdksen ymparistéluvasta Helsin-
ki-Vantaan lentoaseman toimintaan (Nro 49/2011/1, Dnro ESAV/75/04.08/2010).
Maarayksissa velvoitetaan Finaviaa laatimaan lukuisia selvityksia ja suunnitelmia se-
ka raportoimaan toiminnastaan. Lupamaarayksen 5.1. mukainen selvitys lahestyvien
lentokoneiden melunhallinnasta on valmistunut 28.2.2013, samoin lupamaarayksen
5.2. mukainen erillinen suunnitelma y6aikaisten lahestymisten melunhallinnasta.

Raporteissa on esitetty potentiaalisiksi melunhallintakeinoiksi Helsinki-Vantaan lento-
asemalla mm. CDO-lahestymisten osuuden kasvattaminen ja valilahestymiskorkeuk-
sien muuttaminen seka ydaikaisten lahestymismenetelmien ja —reittien kehittaminen
ja julkaisu.

Finavia on osana Helsinki-Vantaan melunhallinnan kehittamista ja ilmatilan ymparis-
toétehokkuuden parantamista selvittdnyt vuoden 2013 aikana mahdollisuutta kehittda
22-suunnan lahestymismenetelmien melunhallintaa muuttamalla valilahestymiskor-
keuksia. Kiitoteille 22L ja 22R on laadittu uudet Iahestymismenetelmat siten, etta Kii-
toteiden valilahestymiskorkeudet vaihdetaan keskenaan ja niita liséksi nostetaan 100
jalalla. Jatkossa enemman kaytetyn kiitotien 22L lahestymismenetelman valildhesty-
miskorkeus on 3100 jalkaa ja kiitotien 22R valilahestymiskorkeus 2100 jalkaa. Tama
muutos toteutetaan 14. marraskuuta 2013 alkaen.

Kiitotien 22L valilahestymiskorkeuden korkeuden muuttaminen vaikuttaa siihen, etta
menetelman mukaisesti kiitotietd 22L lahestyvat koneet ovat itdisen Keravan seka
Talman kohdilla nykyistd korkeammalla ja jatkuvan korkeuden vahennyksen tilassa.
Tassa tilassa moottoreiden tehoasetus on pienempi johtaen pienempiin melutasoihin
maanpinnalla. Korotettua valilahestymiskorkeutta sovelletaan myds ybaikana, jolloin
muutos vahentaa melua sen kannalta herkimpina vuorokauden tunteina. Vahaisen lii-
kenteen aikana vaikutuksia meluun ei ole, silla Iahestymiset vektoroidaan nykyisella
tavalla.

Rinnakkaisten I&dhestymisten aikana kiitotien 22R valilahestymiskorkeuden pienenta-
minen suurentaa melutasoja kKiitotien 22R [8hestymislinjalla. Kiitotielle 22R suuntau-
tuu kuitenkin nykyisin paljon vahemman liikkennetta kuin Kiitotielle 22L, joten valilahes-
tymiskorkeuksien muutos kokonaisuutena parantaa lentokonemelutilannetta.

Menetelmamuutosten vaikutuksia hetkellisiin melutasoihin tai pitkdn ajanjakson kes-
kidanitasoihin ei tdssa vaiheessa ole tarkoituksenmukaista arvioida, silla muutoksen
heijastumista eri lentoyhtididen lentojen toteutumiseen ei etukateen voida riittavan
tarkasti arvioida.

Kiitoteiden 22L ja 22R muutosten toteuttaminen mahdollistaa entista laajemmin CDO-
lahestymiset, koska enemman kaytetylle Kkiitotielle 22L mahdollistetaan CDO-
|ahestymiset myds rinnakkaiskayton aikana.

Finavia Oyj

25.10.2013
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1 TAUSTAA JA TAVOITE

Etela-Suomen aluehallintovirasto antoi 4.8.2011 paatdksen ymparistéluvasta Helsin-
ki-Vantaan lentoaseman toimintaan (Nro 49/2011/1, Dnro ESAV/75/04.08/2010) /1/.
Finavia oli jattanyt ymparistélupahakemuksen silloiselle ymparistdlupavirastolle vuo-
den 2007 lopussa aiemman vesiluvan maaraysten mukaisesti. Lupaa ei tarvittu min-
kaan lentoaseman kehittamistd koskevan hankkeen vuoksi, vaan muuttunut ymparis-
tolainsaadanto edellytti vesiluvan uusintakasittelyssa ottamaan mukaan my6s muut
lentoaseman ymparistokysymykset.

Ymparistélupapaatds on noin 230-sivuinen dokumentti. Paatoksessa on yhteensa 61
maaraysta ja alamaaraysta. Maarayksissa edellytetdan Finaviaa mm. rajoittamaan
yoéliikennettad ja ilma-alusten aiheuttamaa melua sekd vahentdmaan paastdja vesis-
toon. Maarayksissa velvoitetaan Finaviaa laatimaan lukuisia selvityksia ja suunnitel-
mia seka raportoimaan toiminnastaan.

Vaikka ymparistdlupa ei ole lainvoimainen, on Finavia toteuttanut lupamaarayksia.
Lupamaarayksen 5.1. mukainen selvitys lahestyvien lentokoneiden melunhallinnasta
on valmistunut 28.2.2013 /2/. Laaja ja yksityiskohtainen raportti kuvaa melunhallintaa
ja sen kehittdmispotentiaalia. Lupamaarayksen 5.2. mukainen erillinen suunnitelma
ybaikaisten lahestymisten melunhallinnasta on valmistunut 28.2.2013 /3/. Siind on
tarkasteltu melunhallinnan kehittamistoimia eri vuorokauden aikoina seka erityisesti
ydaikana.

Tassa selvityksessa kuvataan ei-ilmailuyhteisdlle suunnitelman ensimmaisten toi-
menpiteiden toteuttamista ja niiden vaikutuksia. Selvityksen ovat laatineet ymparist6-
asiantuntija Tuomo Linnanto, lennonjohdon paallikké Karri Hannula ja kestavan kehi-
tyksen johtaja Mikko Viinikainen.

2 NYKYISET LAHESTYMISMENETELMAT KIITOTEILLE 22L JA 22R

Helsinki-Vantaan lentoaseman 22-suunnan Kkiitoteilld on ollut kdytdssa valildhesty-
miskorkeudet 2000 jalkaa Kiitotiella 22L ja 3000 jalkaa kiitotiella 22R. Kuvassa 1 esi-
tetdan kiitoteiden rinnakkaiskayton aikana (nykyisin iltapaivisin noin klo 14—-16 valise-
na aikana) toteutuvia vektoroituja Idhestymisreitteja.

Finavia Oyj

25.10.2013
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Kuva 1, Periaatekuva nykyisistd vektoroiduista lahestymisreiteisté kKiitoteille 22L ja
22R kiitoteiden rinnakkaisten ldhestymisten aikana kiiretunteina. Lédhde: Finavia.

Kuvan 1 mukaiset kiitoteiden rinnakkaiskayton aikaiset nykymenetelmat ovat johta-
neet siihen, etta rinnakkaiskaytdon aikana enemman kaytetylla kiitotiella 22L lahesty-
vat lentokoneet on pakotettu alas 2000 jalan korkeuteen jo noin 13—15 NM (merimai-
lia, 24-28 km) etaisyydella kiitotiestd. Tama 2000 jalan korkeudessa vaakalennossa
lentaminen on lisannyt polttoaineen kulutusta ja paastdja, seka kasvattanut maassa
havaittavia melutasoja alueella joka sijoittuu etdéammalle kuin noin 5,6 merimailia kii-
totien 22L kynnykselta (10,4 km, suunnilleen Etela-Kerava).

Rinnakkaiskaytdn ulkopuolisena aikana lennonjohto vektoroi puhekaskyin ilma-
alukset kaartamaan nopeammin Kiitotien suuntaiselle Iahestymislinjalle lentomatkan
lyhentadmiseksi ja paastdjen vahentamiseksi. Talldin lentokoneet tyypillisesti liittyvat
kiitotien suuntaiselle linjalle 6—8 NM (12—16 km) etaisyydessa kiitotien paasta.

3 LAHESTYVIEN LENTOKONEIDEN AIHEUTTAMAN MELUN JA PAASTOJEN VAHEN-
TAMINEN

Finavian laatimassa selvityksessa /2/ on esitetty potentiaalisiksi melunhallintakeinoik-
si Helsinki-Vantaan lentoasemalla mm. seuraavia menettelyja

CDO-lahestymisten osuuden kasvattaminen

Low power — Low drag (LP-LD) menetelmien suunnittelu ja soveltaminen
Valildhestymiskorkeuksien muuttaminen

Ydaikaisten lahestymismenetelmien ja —reittien kehittdminen ja julkaisu

Suunnitelman /3/ luvussa 2.3 kuvataan valilahestymiskorkeuksien muuttamisen vai-
kutuksia melunhallintaan. Luvussa 2.5. kuvataan mahdollisuuksia y6aikaisten Iahes-
tymismenetelmien kehittamiseen todeten, ettd lennonjohdon toimintatapoja eri vuoro-
kauden aikoina tarkastellaan osana kaikkien uusien menetelmien kayttédnottoa.

Finavia Oyj

25.10.2013
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Finavia on osana Helsinki-Vantaan melunhallinnan kehittamista ja ilmatilan ymparis-
totehokkuuden parantamista selvittdnyt vuoden 2013 aikana mahdollisuutta kehittaa
22-suunnan lahestymismenetelmia muuttamalla valildhestymiskorkeuksia.

Selvityksiin perustuen on laadittu uudet lahestymismenetelmat kiitoteille 22L ja 22R
siten, ettd kiitoteiden valildhestymiskorkeudet vaihdetaan keskendan ja niitd lisaksi
nostetaan 100 jalalla. Jatkossa kiitotien 22L menetelman valildhestymiskorkeus on
3100 jalkaa ja kiitotien 22R valilahestymiskorkeus 2100 jalkaa. Tama muutos toteute-
taan 14. marraskuuta 2013 alkaen, koska vuoden 2014 aikana Finavia ei voi julkaista
mitdan uusia lentomenetelmia. Tama johtuu siitd, ettd marraskuussa 2014 koko
Suomen ilmatila ja suuri joukko lentomenetelmia uusitaan osana kansainvalista ilma-
tilan kehittdmista ja suunnitteluresurssit tulevat olemaan sidottuna naihin muutoksiin.

4 MUUTOKSET LAHESTYMISMENETELMISSA

4.1 Menetelmien muutokset

Marraskuussa 2013 kayttdon tulevat vakiotuloreitit (STAR — standard instrument arri-
val route) sekd Helsinki-Vantaan lentoasemalla 22-suunnasta yleisimmin kaytetyt mit-
tarildhestymismenetelméat (ILS) on esitetty liitteissa 1-4.

Julkaistun valilahestymiskorkeuden muuttaminen kiitotielle 22L korkeudesta 2000 jal-
kaa korkeuteen 3100 jalkaa tarkoittaa, ettd menetelman mukaan kiitotieta 22L Iahes-
tyvat koneet ovat ILS-mittarildhestymismenetelmaa noudattaessaan itdisen Keravan
seka Talman kohdilla nykyista korkeammalla, jatkuvan korkeuden vahennyksen tilas-
sa ja loppulahestymisessa. Nykyisin koneet ovat menetelman mukaan lentdessaan
kyseisten alueiden kohdalla olleet tyypillisesti vaakalennossa ja siirtyvat vaakalennos-
ta 3 asteen liukupolkuun noin Keravan kohdalla, 10,4 km ennen Kkiitotieta.

4.2 Menetelmien toteuttaminen eri vuorokauden aikoina

Jatkossa liikennetta 22-suunnan kiitoteille tullaan johtamaan eri vuorokauden aikoina
erilaisten periaatteiden mukaan liikennetilanteesta ja olosuhteista riippuen.

Ruuhka-aika (rinnakkaiset laskeutumiset)

litapdivan saapuvan liikenteen ruuhkahuipun aikana (nykyisin noin klo 14.00-16.00)
lahestyva liikenne tullaan johtamaan molemmille kiitoteille vektoroimalla, noudattaen
rinnakkaisten kiitoteiden kayttéon liittyvia maarayksia, kuva 2. Ruuhkatuntien aikaan
loppuldhestymisen 3 asteen liukuun liitytdan Kiitotiellda 22L 3100 jalan korkeudesta,
eikd CDO-lahestymisten toteuttamiselle kiitotielle 221 ole enaa jatkossa menetelmiin
liittyvia esteita.

Finavia Oyj

25.10.2013
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Kuva 2. Periaatekuva 14. marraskuuta 2013 jélkeen sovellettavista ldhestymisten
vektorointireiteista kiitoteiden rinnakkaiskdytdn aikana. Lahde: Finavia.

Ruuhka-aikana kiitotielle 22R tullaan koneet jatkossa vektoroimaan 2100 jalan valila-
hestymiseen siten, ettd 2100 jalassa tulee olla noin 15 merimailia (28 km) ennen Kkii-
totien 22R kynnysta. Kiitotien kayttd tulee ruuhka-aikojen ulkopuolella olemaan erit-
tain vahaista siihen saakka, kunnes lentokoneiden seisontapaikkoja on rakennettu Kii-
toteiden valialueelle, arviolta 2020-luvulla.

Paivaaika ruuhka-ajan ulkopuolella

Vahaisen liikenteen aikana paivaaikaan kiitotieta 22L lahestyvat koneet vektoroidaan
2000 jalan korkeudella sijaitsevalle loppuldhestymisrastille ja loppuldhestymisen liu-
kuun liitytdan vastaavasti 2000 jalan korkeudesta. Tama mahdollistaa lyhyemman
lentomatkan ja pienemmat paastot vahaisen liikkenteen aikana. Menettely helpottaa
myds kiireajan lahestyessa optimoimaan liikenteen sujuvuutta kohti loppuldhestymis-
ta, jotta varsinaisen ruuhkan aikana valtyttaisiin paastoja lisdavilta vektoroinneilta.

Yoaika

Ydaikana klo 21-06 on suunniteltu kiitotielle 22L sovellettavaksi 3100 jalan valilahes-
tymiskorkeutta melun vahentamiseksi.

Finavia Oyj

25.10.2013
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lltaruuhkan aikana klo 21-00 koneita vektoroidaan tassa korkeudessa sijaitsevalle
loppulahestymisrastille, jonka etaisyys kiitotien paasta on 8,8 NM (16 km).

Sydanyon aikana vahaisemman liikenteen aikana klo 00-06 koneet lentaisivat koko
STAR-lahestymismenetelman, jotta koneen FMS-tietokoneen (Flight Magament Sys-
tem) ominaisuuksia olisi mahdollista soveltaa kaikessa laajuudessa CDO-
l&ahestymisten toteuttamisessa. Taman tulisi vaikuttaa siihen, etta lahestymiset toteu-
tuvat melun kannalta optimaalisella tavalla.

5 LAHESTYMISKORKEUKSIEN MUUTOKSIEN VAIKUTUKSET

5.1 Vaikutukset meluun

Kiitotien 22L lahestymiset

Kiitotien 22L valilahestymisen korkeuden muuttaminen vaikuttaa siihen, ettd mene-
telman mukaan Kkiitotietd 22L lahestyvat koneet ovat itdisen Keravan sekd Talman
kohdilla nykyista korkeammalla ja jatkuvan korkeuden vahennyksen tilassa. Nykyisin
koneet ovat olleet menetelman mukaan lentdessaan kyseisten alueiden kohdalla tyy-
pillisesti vaakalennossa ja ovat siirtyneet vaakalennosta 3 asteen liukupolkuun noin
Keravan kohdilla.

Jatkuvan korkeuden vahennyksen tilassa moottoreiden tehoasetus on pienempi joh-
taen pienempiin melutasoihin maanpinnalla. Samalla ilma-aluksen ensimmaiset li-
sanostovoimalaitteiden asumuutokset tapahtuvat tyypillisesti kauempana kiitotiesta
kuin nykyisin. Asumuutoksen hetkellda melu valiaikaisesti lisdantyy. Tama vaihe sijoit-
tuu nykyistd kauemmaksi itdan asutuskeskittymista.

Kiitotien 22L korotettua 3100 jalan valilahestymiskorkeutta sovelletaan myds ydaika-
na, jolloin muutos vahentaa melua herkimpina vuorokauden tunteina.

Vahaisen liikenteen aikana vaikutuksia meluun ei ole, silla Iahestymiset vektoroidaan
nykyisella tavalla.

Kiitoteiden 22L ja 22R muutosten toteuttaminen mahdollistaa entista laajemmin CDO-
lahestymiset, koska enemman kaytetylle Kkiitotielle 22L mahdollistetaan CDO-
l&ahestymiset myos rinnakkaiskayton aikana

Melun vahentymista ei tdssa vaiheessa ole tarkoituksenmukaista numeerisesti arvioi-
da, silld menetelmamuutoksen vaikutuksia eri lentoyhtididen ilma-alusten lentotapoi-
hin ei ole mahdollista kuvata etukateen riittdvan luotettavasti. Lisdksi toimintatavat eri
vuorokauden aikoina vaikuttavat siihen, ettd koko vuorokauden painottamatonta tai
painotettua keskidanitasoa ei ole tarkoituksenmukaista arvioida ennen kuin toiminta-
tavat ovat vakiintuneet. Finavian kasityksen mukaan menetelmamuutoksella on kui-
tenkin kiistattomasti myonteisia vaikutuksia kiitotien 22L jatkeella seka lahestymisrei-
tin alapuolella silloin, kun korotettua valilahestymiskorkeutta kaytetaan.

Kiitotien 22R lahestymiset

Rinnakkaisten I&dhestymisten aikana kiitotien 22R valilahestymiskorkeuden pienenta-
minen suurentaa maassa havaittavia melutasoja 22R lahestymislinjalla suunnilleen
Keravan keskustassa ja siita koilliseen sijoittuvalla alueella. Kiitotielle 22R suuntautuu
kuitenkin nykyisin paljon vahemman liikennetta kuin Kiitotielle 22L, joten valilahesty-
miskorkeuksien muutos kokonaisuutena parantaa lentokonemelutilannetta. Vuonna
2012 kiitotien 22R osuus kaikista lahestymisista oli 3% ja kiitotien 22L 39%.

Finavia Oyj

25.10.2013
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Melun mahdollista muutosta ei tassa vaiheessa ole tarkoituksenmukaista numeeri-
sesti arvioida samoista syista kuin kiitotien 22L tapauksessa.

5.2 Vaikutukset paastoihin

Finavian lentoyhtidasiakas on laatinut omaa analyysia lahestymisten ymparistotehok-
kuudesta perustaen analyysin laivastostaan kerattyyn FDM-aineistoon (Flight Data
Management). Tuloksista ilmenee, ettd merkittavin 1ahestymisten tehostamispotenti-
aali sijoittuu ajallisesti iltapaivan ruuhkatunneille, ts. rinnakkaislahestymisten ajalle, ja
nimenomaisesti enemman kaytetyn kiitotien 22L [&hestymisiin.

Kyseiseen analyysiin pohjautuen on arvioitu, ettd mikali kyseisen operaattorin Kkiito-
tien 22L kaikki aiotut CDO-lahestymiset onnistuisivat, vahentyisivat kyseisen lentoyh-
tion CO,-paastot vuositasolla noin 2 500 tonnia.

Muutoksen vaikutus CO, —paastdjen vahenemiseen on kaytadnndssa suurempi, silla
arviossa ei ole huomioitu muiden lentoyhtididen toimintaa ja paastéjen kehittymista.

5.3 Vaikutukset ilmatilan turvallisuuteen

Finavia on todennut, etta nykytilanteessa Helsinki-Malmilta lahteva ja sinne saapuva
likenne potentiaalisesti aiheuttaa ongelmia porrastusten alitusten muodossa Helsinki-
Vantaan lentoaseman lahestymisalueella (TMA). Toimenpiteet Helsinki-Vantaan kiito-
teiden 22 valilahestymiskorkeuden nostamiseksi vaikuttavat myds tata riskia pienen-
tavasti.

6 HARKINTA VALILAHESTYMISKORKEUKSIEN MUUTTAMISESTA
MUILLA KITOTEILLA

Kiitotien 15 jatkeelle sijoittuu Nurmijarven kirkonkyla. Lentokoneet vektoroidaan ny-
kyisin liikennetilanteen niin salliessa kirkonkylan eteldosia viistaen tyypillisesti noin 16
kilometrin etaisyydelle kiitotien 15 kynnyksesta.

Kiitotien 15 tapauksessa valilahestymiskorkeuden nostaminen siirtdisi vektoroitavia
lentoja entisestaan pohjoiseen lentdmaan kirkonkylan yli. Jotta kiitotielle 15 suuntau-
tuvan liikenteen osin muutettaisiin melua alueen merkittdvimman taajaman Nurmijar-
ven kirkonkylan kannalta positiivisesti, tulisi valildhestymiskorkeutta korottamisen si-
jaan alentaa /2/. Tall6in vektoroitavat lennot liittyisivat loppulahestymisen suuntaan
kohden Kiitotietd etelampana ja kauempana kirkonkylan eteldosista. Valilahestymis-
korkeuden alentaminen kuitenkin johtaisi tietyilld alueilla maassa havaittavien melu-
tasojen kasvuun kohdistuen kiitotien 15 lahestymissektorille sijoittuville harvemmin
asutuille alueille seka tietyissa olosuhteissa myds Nurmijarven alueelle.

Finavia tulee myéhemmin selvittdmaan mahdollisuutta alentaa kiitotien 15 valilahes-
tymiskorkeutta tavoitteena lentokoneiden melunhallinnan kehittdminen Nurmijarven
kirkonkylan alueella. Tata selvitettaessa tulee kuitenkin huomioida kirkonkylan lisaksi
muut alueet kiitotien 15 [8hestymissektorissa ja lahestymismenetelman mukaisen rei-
tin piirissa seka arvioida mahdollisen melun muutoksen merkitys kokonaisuuden kan-
nalta.

Kiitotien 15 lahestymismenetelman valilahestymiskorkeuden alentaminen johtaisi len-
toaseman lahialueen (CTR) ja mahdollisesti my6s Iahestymisalueen (TMA) rajojen
muuttamiseen. Ko. valildhestymiskorkeuden alentamisen turvallisuusvaikutuksia ei
ole arvioitu.

Finavia Oyj

25.10.2013
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Finaviassa ei aiemmin ole harkittu 04-suunnan (lahestymiset Espoon suunnalta) vali-
Iahestymiskorkeuksien muuttamista. Taman suunnan kiitoteiden valilahestymiskorke-
uksien vaihtaminen keskendan saattaisi johtaa positiiviseen kehitykseen paastoissa,
kuten tadssa muistiossa on arvioitu 22-suunnan valilahestymiskorkeuksien muutoksen
tapauksessa.

Seka kiitotien 15 valildhestymiskorkeuden alentaminen ettéd 04-suunnan valilahesty-
miskorkeuksien muuttaminen edellyttda turvallisuustarkasteluja sekad konseptien toi-
mivuuden todentamista simuloinnein seka riittdvan pitkan kokemuksen kerryttamises-
ta kiitoteiden 22 menetelmadmuutosten lopullisista vaikutuksista. Kiitoteiden 15 ja
04L/R valilahestymiskorkeuksien muuttamista aloitettaneen selvittaa Iahivuosien ai-
kana.

7 YMPARISTOLUPAMAARAYSTEN VALVONNALLINEN TULKINTA

Etela-Suomen aluehallintoviraston lupapaatoksessa 4.8.2011 asetettin CDO-
lahestymisia koskeva lupamaarays numero 4. Lupamaarayksessa 4 maarataan seu-
raavaa:

4. Laskeutuvien lentokoneiden aiheuttaman melun vahentémiseksi Fi-
navia Oyj:n on jarjestettava ilmatilan hallinta lentoturvallisuuden ja ka-
pasiteetin salliessa siten, etta lentoyhtiot voivat tehda l1ahestymisen jat-
kuvan korkeuden vahentamisen menetelmalla (CDO). Maarays ei koske
laskeutumisia kiitoteille 22L ja 04L kiitoteiden riippumattoman kayton ti-
lanteessa.

CDO-lahestymisten osuuden tavoitetaso vuosikeskiarvona on klo
22.00-07.00 valisend aikana 80 % ja klo 07.00-22.00 valisend aikana
70 % seka kiitoteiden riippumattoman rinnakkaiskaytdon aikana Kiitoteilla
22R ja 04R 60 %. Tavoitteeseen tulee pyrkida 31.12.2015 mennessa.
Toteumasta ja sen kehitykseen vaikuttaneista toimenpiteista tulee ra-
portoida maarayksessa 40 tarkoitetun vuosiraportoinnin mukaisesti.”

Lupamaarayksen tarkoittamat tavoitetasot CDO-toteumalle tulisi valvonnallisesti tulki-
ta vastaamaan melunhallinnan kehittamiseksi tehtyja menetelmamuutoksia, jotka vai-
kuttavat mahdollisuuksiin tehda CDO-lahestymisia eri kiitoteille. Tavoitteet koskien
kiitotien 22R riippumattoman rinnakkaiskaytén aikaa tulisi tulkita tarkoittavan kiitotieta
22L. Lupamaarays 4 tulisi jatkossa valvonnallisesti tulkita tarkoittavan seuraavaa:

"4. Laskeutuvien lentokoneiden aiheuttaman melun vahentédmiseksi Fi-
navia Oyj:n on jarjestettava ilmatilan hallinta lentoturvallisuuden ja ka-
pasiteetin salliessa siten, etta lentoyhtiét voivat tehda 1ahestymisen jat-
kuvan korkeuden vahentamisen menetelmalla (CDO). Maarays ei koske
laskeutumisia kiitoteille 22R ja 04L kiitoteiden riippumattoman kayton ti-
lanteessa.

CDO-lahestymisten osuuden tavoitetaso vuosikeskiarvona on klo
22.00-07.00 valisena aikana 80 % ja klo 07.00-22.00 valisena aikana
70 % seka kiitoteiden riippumattoman rinnakkaiskaytdon aikana Kiitoteilla
22L ja 04R 60 %. Tavoitteeseen tulee pyrkia 31.12.2015 mennessa. To-
teumasta ja sen kehitykseen vaikuttaneista toimenpiteista tulee rapor-
toida maarayksessa 40 tarkoitetun vuosiraportoinnin mukaisesti.”

Finavia Oyj

25.10.2013
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STANDARD ARRIVAL CHART
INSTRUMENT (STAR) - ICAO

TRANSITION ALT
5000

RNAV pvieome or anss) S TAR RWY 221
HELSINKI - VANTAA AERODROME

HELSINKI, FINLAND
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| BRG are MAG i
[~ TRin brackets are TRUE i
| ALTinFT RADIO DATA MSA i
DME o
DIST are NM 119.100 ANTONI o N
= 129.850 (113.7) ANT \/'\ .
[ CH84X
e e S © Ao
IS : ORIMAA |
o TWR 118.600 IéAKFLOR (117.3) OR
I 116.850 R-030.0 HEL /38.2 CHI120X |4
bl GND 121.800 AT OR ABOVE FL 100 273
[ 5(: ATIS ARR (EN)  135.075 .
= EMERG 121,500 25NM e i
i : ]
B P VAKAT :
— AT ORABOVEFL70 —f
I MAX IAS 260 KT B
[ HK877 .
L AT OR ABOVE 3100 B
[ DME .
s VIHTI
2%, Eﬂ.ot vﬂ
069
LAKUTAAY | CO 7 X ] o0 .
€0 HK879 j
B
078 (og;.ﬂ) \,\;Eﬁfs 260 KT IF - AT OR ABOVE 3100 AT OR ABOVE 3100 B
" )MAROM MAX IAS 210 KT MAX IAS 220 KT i
AT OR ABOVE FL 70 VOR/DME i
[ R-272.7 HEL /32.6 | MAX IAS 250 KT HELSINKI LUVEX -
i AT OR ABOVE FL 70] 114.2 HEL AT OR ABOVE 3100
CH 89 X MAXIAS 220 KT 1 1
L 239 ft d

I HK804 D22 .
= AT OR ABOVE 3000 N
| KUDOP %
0 s 2R3
[ \\‘\
+ IAF Q%‘IS‘
< L PEXEN D37
E R-238.7 PVO /57.7 >
I~ ‘AT OR ABOVE FL 100 ‘E)B‘ A
< L \(‘3% ¥ R35
~
g B D35 D32
S b D36 7/
< A g SRR | ALY
< | 3 ‘1390 IAF N -
W INTOR &5
IQ\: I D33 R-194.8 PVO / 30.6 N/ Area Vertical Limits 7
® R21 | SFC-2000MSL | -
< | SCALE 1 :750 000 R30 | SFC-2000MSL |
g B D34 [T T ] R35 | SFC-2000MSL | -
= | 5 0 5 10 NM R37 | SFC-2000MSL | |
g | |
g L1111 \\\\\\!\\\\\\\!\\\\!‘\\\\\\\!\\\\\\\\\\‘\!\\\\\\\‘\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\‘\\\\\\\\\‘\\\\\\\
3 024°00' 024°30' 025°00" 025°30'
Q
= RNAV STAR RWY 22L
o< ELPIR 1A INTOR 1A LAKUT 1A OKLOR 1A PEXEN 1A
<
AN
g NAV SPECIFICATION: P-RNAV OR RNAV 1 APPROVAL REQUIRED. OTHERWISE ADVISE ATC. RCF:  SELECT TRANSPONDER CODE 7600.
_E_ DME/DME OPS: MORE THAN 2 DME INPUTS CANNOT BE GUARANTEED AT ALL TIMES. RNAV STAR HAS BEEN GIVEN AND ACKNOWLEDGED: FOLLOW THE
© STAR TO THE RESPECTIVE RWY AND EXECUTE IAP AND LAND.
g AREAMNM ALT:  SEE AMA INDEX, AIP ENR 6.1 - 3

A

CH75X

VOR/DME b
PORVOO |
112.8 PVO

121 ft —

(117.5) KAD
:

ATC WILL GIVE DESCENT CLEARANCES.

ROUTES: PROC CODING TABLES ON THE VERSO OF THE CHART.

STAR MUST BE FLOWN ACCORDING TO THE DEFINED WAYPOINT
SEQUENCE UNTIL THE LAST WAYPOINT. SEPARATE CLEARANCE
TO INBOUND IS NOT REQUIRED.

WPT CONSTRAINTS: ALT/FL/SPEED CONSTRAINTS MUST ALWAYS BE FOLLOWED AS
PUBLISHED UNLESS EXPLICITLY CANCELLED BY ATC.

CD OPS: BY ATC CLR IF TFC PERMITS. PLAN CD PATH ACCORDING TO STAR.

DURING RADAR VECTORING AFTER IAF: PROCEED TO ELPIR HLDG
(NON-RNAV TO PVO HLDG) USING LAST ASSIGNED AND
ACKNOWLEDGED ALT/FL OR MHA IF HIGHER.

LEAVE HLDG AT 3000 FT (3300 FT FOR RWY 04R OR

3100 FT FOR RWY 22L) ACCORDING TO CURRENT FLIGHT PLAN ETA
AND EXECUTE IAP FOR LAST ACKNOWLEDGED RWY.

AIRCRAFT HAVING TELEPHONE, CALL +358 9 8277 3324.

14 NOV 2013

© FINAVIA
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EFHK RNAV STAR RWY 22L

RNAV PROC CODING TABLES

EFHK RNAV STAR RWY 22L

RTE WPT Turn Constraints
navspec | SEQNR | P/T D [Fiyover| "¢ | GEOTR | DISTNM | birection [ LVL | Speed
010 IF_| ELPIR | - - - -
ELPR 1A o020 TF | HK879 | - | 330° | 338.3°T | 94 A3100+ | K220-
A 1 030 | TF | HK878 | - | 310° | 3180°T | 5.0 L
040 | TF | ARVUX | - | 219° | 227.0°T | 34 A3100+ | K210-
010 IF_[ INTOR [ - - - -
020 | TF | BALTI | - | 015° | 023.1°T | 50 F0B0+ | K250-
MTOR 1A ™ 030 TF | HK806 | - | 015" | 0232°T | 50
A 1 040 | TF | HK879 | - | 001° | 009.4°T | 28.0 L | A3100+ | K220-
050 | TF | HK878 | - | 310° | 318.0°T | 5.0 L
060 | TF | ARVUX | - | 219° | 227.0°T | 34 A3100+ | K210-
010 IF_[ LAKUT | - - - - FO70+
020 | TF | MAROM | - | 075° | 0832°T | 50 FO70+ | K250-
LA [ 030 TF | VBEP | - | 075° | 0834°T | 6.0 K250-
v+ 040 | TF | HK877 | - | 069° | 077.7°T | 30.4 R__| A3100+ | K220-
050 | TF | HK878 | - | 120° | 137.8°T | 5.0 R
060 | TF | ARVUX | - | 219° | 227.0°T | 34 A3100+ | K210-
010 IF_[ OKLOR [ - - - - F100+
OKLOR 1A ™" 020 TF | VAKAT | - | 181° | 1894°T | 9. R FO70+ | K250-
A 1 030 | TF | HK878 | - | 215° | 223.7°T | 15.2
040 | TF | ARVUX | - | 219° | 227.0°T | 34 A3100+ | K210-
010 IF_[ PEXEN | - - - - F100+
020 | TF | KUDOP | - | 054° | 0622°T | 86 FO70+ | K250-
PEXEN1A | 030 | TF | HK804 | - | 061° | 069.1°T | 20.9
PRNAVOr | 040 | TF | LUVEX | - | 039° | 047.3°T | 235 A3100+ | K220-
RNAV 1 050 | TF | HK879 | - | 039° | 047.8°T | 6.7 L | A3100+ | K220-
060 | TF | HK878 | - | 310° | 318.0°T | 5.0 L
070 | TF | ARVUX | - | 219° | 227.0°T | 34 A3100+ | K210-
RNAV Holdings
ID__[INBDTR | _INBDMAG | Turn Direction | MAXIAS | MNMHLDGLVL | TIME |DIST NM
ELPIR | 227.0°T 218° Left 230 KT A3000 1TMIN -
INTOR | 023.5°T 015° Right 230 KT F100 TMIN -
LAKUT | 083.5°T 075° Left 230 KT FO70 TMIN -
OKLOR | 218.4°T 210° Right 230 KT F100 TMIN -
PEXEN | 067.4°T 059° Right 230 KT F100 TMIN -
WPT COORD
SEE PAGE EFHK AD 2.15 - 1
EFHK AD 2.12- 10 © FINAVIA 14 NOV 2013
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STANDARD ARRIVAL CHART
INSTRUMENT (STAR) - ICAO

RNAV ovieome or anss) STAR RWY 22R
HELSINKI - VANTAA AERODROME

HELSINKI, FINLAND

024°00° 024°30° 025°00° 025°30°
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[~ TRin brackets are TRUE i
L ALTinFT RADIO DATA MSA DME ]
DIST are NM 119.100 ANTONI |
+ 129.850 (113.7) ANT i
+ 119.900 CH 84X i
© o =3 DME
Flg 124,325 oRMAA H
S TWR 118.600 (117.3) OR
Folle 118.850 N CH120X |
Fle GND 121.800 662‘ A 23—
+ ATIS ARR (EN)  135.075 Q |
< < -
- 2N 20 MR oo

EMERG 121.500

(

MAROM
AT OR ABOVE FL 70

R-272.7 HEL /32,6
F AT OR ABOVE FL 70| MAXI1AS 250 KT

@B
7>
27

/025 o

AT OR ABOVE FL 70 q
MAX IAS 250 KT B
HK882 ;

AT OR ABOVE 3000
MAX IAS 220 KT b
A\ —
(9) B
DME HK886 ]

VIHTI AT OR ABOVE 3000 0710
(117.0) VTI o1 8M
DKOTIVY | 7 | & |
& %69 R
= HK881
IF-AT 2100 OR ABOVE 3000 |
4 03;545_” VIBEP 1AS 220 KT

MAX IAS 250 KT

VOR/DME
HELSINKI
114.2 HEL
CH 89 X
239 ft

VOR/D
PORVOO 7

NAV SPECIFICATION:
DME/DME OPS:
AREA MNM ALT:

ROUTES:

WPT CONSTRAINTS:

CD OPS:

RNAV STAR RWY 22R
ELPIR 1V INTOR 1V KUDOP 1V LAKUT 1V OKLOR 1V PEXEN 1V

P-RNAV OR RNAV 1 APPROVAL REQUIRED. OTHERWISE ADVISE ATC. RCF: SELECT TRANSPONDER CODE 7600.

MORE THAN 2 DME INPUTS CANNOT BE GUARANTEED AT ALL TIMES.

SEE AMA INDEX, AIP ENR 6.1 - 3

PROC CODING TABLES ON THE VERSO OF THE CHART.

STAR MUST BE FLOWN ACCORDING TO THE DEFINED WAYPOINT
SEQUENCE UNTIL THE LAST WAYPOINT. SEPARATE CLEARANCE

TO INBOUND IS NOT REQUIRED.

ATC WILL GIVE DESCENT CLEARANCES.

ALT /FL / SPEED CONSTRAINTS MUST ALWAYS BE FOLLOWED AS
PUBLISHED UNLESS EXPLICITLY CANCELLED BY ATC.

BY ATC CLR IF TFC PERMITS. PLAN CD PATH ACCORDING TO STAR.

RNAV STAR HAS BEEN GIVEN AND ACKNOWLEDGED: FOLLOW THE
STAR TO THE RESPECTIVE RWY AND EXECUTE IAP AND LAND.

DURING RADAR VECTORING AFTER IAF: PROCEED TO ELPIR HLDG
(NON-RNAV TO PVO HLDG) USING LAST ASSIGNED AND
ACKNOWLEDGED ALT/FL OR MHA IF HIGHER.

LEAVE HLDG AT 3000 FT (3300 FT FOR RWY 04R OR

3100 FT FOR RWY 22L) ACCORDING TO CURRENT FLIGHT PLAN ETA
AND EXECUTE IAP FOR LAST ACKNOWLEDGED RWY.

AIRCRAFT HAVING TELEPHONE, CALL +358 9 8277 3324.

14 NOV 2013

© FINAVIA EFHK AD 2.12 - 11
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EFHK RNAV STAR RWY 22R RNAV PROC CODING TABLES

EFHK RNAV STAR RWY 22R
RTE WPT Turn Constraints
navspec | SEQNR | P/T D [Fiyover| "¢ | GEOTR | DISTNM | birection [ LVL | Speed
010 IF_| ELPIR | - - - -
R I 020 TF | HK881 | - | 324° | 332.7°T | 9. A3000+ | K220-
A 1 030 | TF | HK883 | - | 310° | 317.0°T | 5.7 L
040 | TF | TEDMU | - | 219° | 227.8°T | 33 A2100
010 IF_[ INTOR [ - - - -
020 | TF | BALTI | - | 015° | 023.1°T | 50 F0B0+ | K250-
MTOR 1V ™ 030 TF | HK806 | - | 015" | 0232°T | 50
A 1 040 | TF | HKe8T | - | 000° | 008.2°T | 27.3 L | A3000+ | K220-
050 | TF | HK883 | - | 310° | 317.9°T | 57 L
060 | TF | TEDMU | - | 219° | 227.8°T | 33 A2100
010 IF_[ PEXEN | - - - - F100+
020 | TF | KUDOP | - | 054° | 0622°T | 86 L FO70+ | K250-
KUDOP IV ™ 030 TF | HK886 | - | 017° | 025.2°T | 34.2 R__| A3000+
A 1 040 | TF | HKe87 | - | 070° | 077.9°T | 19.4 R__| A2100 | K220-
050 | TF | HK883 | - | 120° | 137.7°T | 4.9 R
060 | TF | TEDMU | - | 219° | 227.8°T | 33 A2100
010 IF_[ LAKUT | - - - - FO70+
020 | TF | MAROM | - | 075° | 0832°T | 50 FO70+ | K250-
LAKUTAV | 030 | TF | VIBEP | - | 075° | 083.4°T | 6. K250-
PRNAVOr | 040 | TF | HK886 | - | 069° | 077.7°T | 9.8 A3000+
RNAV 1 050 | TF | HK887 | - | 070° | 077.0°T | 19.4 R__| A2100 | K220-
060 | TF | HK883 | - | 120° | 137.7°T | 4.9 R
070 | TF | TEDMU | - | 219° | 227.8°T | 33 A2100
010 IF_[ OKLOR [ - - - - F100+
020 | TF | HK884 | - | 227° | 2357°T | 88 FO70+ | K250-
OKLOR 1V ™" 030 TF | HK882 | - | 227° | 2365°T | 126 L | A3000+ | K220-
A 1 040 | TF | HK887 | - | 154° | 1626°T | 4.5 A2100 | K220-
050 | TF | HK883 | - | 120° | 137.7°T | 4.9 R
060 | TF | TEDMU | - | 219° | 227.8°T | 3.3 A2100
010 IF_[ PEXEN | - - - - F100+
020 | TF | KUDOP | - | 054° | 0622°T | 86 FO70+ | K250-
PEXEN IV [ 030 TF | HK804 | - | 061° | 069.1°T | 20.9
KAy 040 | TF | HK88T | - | 039° | 047.3°T | 20.2 L | A3000+ | K220-
050 | TF | HK883 | - | 310° | 317.9°T | 5.7 L
060 | TF | TEDMU | - | 219° | 227.8°T | 3.3 A2100
RNAV Holdings
ID__[INBDTR | _INBDMAG | Turn Direction | MAXIAS | MNMHLDGLVL | TIME |DIST NM
ELPIR | 227.0°T 218° Left 230 KT A3000 1TMIN -
INTOR | 023.5°T 015° Right 230 KT F100 TMIN -
LAKUT | 083.57T 075° Left 230 KT FO70 TMIN -
OKLOR | 218.4°T 210° Right 230 KT F100 TMIN -
PEXEN | 067.4°T 059° Right 230 KT F100 TMIN -
WPT COORD

SEE PAGE EFHK AD 2.15 -1
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CHG: MAG VAR, RADIO DATA, MSA, IF, FAP, MA, OCA(H), RCF

INSTRUMENT ELEV 179 FT

APPROACH CHART - ICAO

HEIGHTS RELATED TO
THR RWY 22L ELEV 148 FT

ILS or LOC RWY 22L
HELSINKI-VANTAA AERODROME

HELSINKI, FINLAND

60°
30

60°
20'

60°
10’

024°30° 024°40' 024°50° 025°00 025°10° ‘ 025°20° 025°30
MSA — NOTE NOTE A 548 ./
i 5 ‘Simultaneous paraILel DME required 555
S 1900 instrument approaches RADIO DATA
o (1909} 1800 to RWY 22L and 22R To100
< > HEL <2y :
o ‘ 0 129.850
< b 119.900
=813 A 124325
N o TWR 118.600
25 NM - B33 7\’ 118.850
NOTE w 597 | GND 121.800
) N ATIS ARR (EN)  135.075
- MNM IAS 150 KT until N g8 [Setpeed
30 4NM FM RWY TDZ. | 3
Otherwise advice ATC JA\ 627 .
NOTE 2 ARVUX
Initial Approach by VOR/DME = 60274879 N
RNAV STAR or Radar HELSINKI 4 ?3501£K25.99 E
% 114.2 HEL
733 o
A 637
602548.13N, | 1,
025 11 56.95 E
/-\ b55
N
537
60°
20'
Ao
/\ 573
N
567
1 ﬁL HELSINKI - MALMI
o AERODROME
é(O) Al
I 431
bOA
a
A\ 458 I 3 540
1214 y
60°
10
Ny
435
BRG are MAG DRl D20B Area Vertical Limits
DIST in NM
ELEV, ALT and HGT in FT 6 R21 SFC-2000 MSL
- D21 D29 R30 SFC - 2000 MSL
R30 R21 /
1:350 000
210123456 78 9101112131415 KM
\‘M‘\}\‘\\‘\\‘\\‘l\‘ll‘l‘llﬂ D30 D23
1 0/ 1 2 3 /4 5 6 7 8NM D25
024°30° 024°40° 024°50" 025°00" 025°10° 025°20°
SOXIM IF LOC TA 5000
9.0 11.0 ARVUX
MISSED APPROACH DME HK DME HK 3100
Climb on track 219° until MAPt LOC FAF LOC
2.5 DME HK or turning altitude | |
600 whichever is later then left turn 0.2 DME HK 5.7 DME HK
onto track 185° climbing to 3000. 25 DME] 2.0 | | |
Expect radar vectoring. Dl\/II‘E HK HK‘ DME HK 6 ‘ ‘
¥
RCF: After MA PROC and | | \ / | \ LS RDH 55
reaching 3000 FT, 793 p 1997 NOTE
turn to PVO maintaining 3000. X~ = _‘ ‘ ‘ 'L\gflo\ ‘ When cleared by ATC:
|~ =214 | gt | FAP at 2000 / 5.7 DME HK
| T | | RWY 22L THR ELEV 148
S N
} 5.6 NM |
\ \ T \ \ \ \ \ \ 1 \ \ \ \ \ \ \
NM 5 0 5 10 NM
OCA M) A ] B | c ] b [ Dlage ' kt 90 100 120 140 160
LS CAT 1 307(160)‘ 317(170)‘ 330(183)‘ 345(198)‘ 347 (200) FAF - MAPt 5.5 NM min:sec | 3:40 3:18 2:45 2:21 2:04
LoC 600 (450) Rate of descent ft/min 480 530 640 740 850
Timing not authorized for defining the MAPt
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CHG: MAG VAR, RADIO DATA, MSA, IF, FAP, RCF

INSTRUMENT

APPROACH CHART - ICAO

60°
30’

60°
20’

60°
10

ELEV 179 FT

HEIGHTS RELATED TO

DTHR RWY 22R ELEV 178 FT

ILS or LOC RWY 22R
HELSINKI-VANTAA AERODROME

HELSINKI, FINLAND

024°30° 024°40° 024°50' 025°00' 025°10' ‘ 025°20° 025°30
MSA — NOTE NOTE A 548 K
© 5 Simultaneous parallel DME required 555
S 1900 [ 1800 instrument approaches RADIO DATA
w s to RWY 22 and 22R 119.100
5 HEL <20 129.850
3 N 119.900
=813 N 124.325
N o TWR 118.600
25'NM 633 7\* 118.850
597 | GND 121.800
NOTE - S ATIS ARR (EN)  135.075
MNM IAS 150KT until N g8 121500 | |
4 NM FM RWY TDZ. >/‘< 30'
Otherwise advice ATC NB27 I
NOTE % TEDMU
Initial Approach by VOR/DME /\ 3852:4433323’\‘5
RNAV STAR or Radar HELSINK] § 11 OHUO.
3 114.2 HEL ==
733 =
N $
—_—
N 637 LH
H
Y
GP/DME A 555
K PAIRED LOC HUO 60 23 45.00 N
N 02505 12.43 E
537 0
&
LOC 60°
110.7 HUO 20’
Ao
573
i GRS G ¢
N
567 18
{L, HELSINKI - MALMI
AERODROME
Al
431
a K
A\ 458 I 540
1214
60°
10'
Ny
435
BRG are MAG DRl D20B Area Vertical Limits
DIST in NM
ELEV, ALT and HGT in FT 6 2 SIFC - 2000 sl
- D21 D29 R30 SFC - 2000 MSL
R30 R21 /
1:350 000
210123456 78 9101112131415 KM
\‘M‘\}\‘\\‘\\‘\\‘l\‘ll‘l‘llﬂ D30 5om
1 0/ 1 2 3 /4 5 6 7 8NM D25
024°30° 024°40° 024°50° 025°00° 025°10° 025°20°
RUDNU TA 5000
MISSED APPROACH 59 DME
Climb on track 219° until MAPt LOC FAF LOC \
0.2 DME HUO or turning 0.2DME 2.0 DME 5.0 DME |
altitude 580 whichever is later, HUO HUO HUO TEDMU
then right turn onto track 265° ‘ ‘ ‘
climbing to 3000. DME & A2100
Expect radar vectoring. HUO‘ ‘ /x ‘
RCF: After MA PROC continue ‘ ‘ 'L’\g_rfh\ ‘ ‘
on track 265° until 3000 and ~ < | 815 | 20" [1789l
30 DME PVO or 10 DME HEL, then = 2650
turn to PVO maintaining 3000. /2190 _|] . ILS RDH 52
T | | | RWY 22R DTHR ELEV 178
S } 48NM } N
\ T T T T T T T
NM 5 0 5 10 NM
kt 20 100 120 140 160
OCA (H) A l B l c l D l D Large FAF - MAPt 4.8 NM min:sec | 3:12 2:563 2:24 2:03 1:48
ILS CAT | 331(153)| 341(163)| 352 (174)] 365 (187) | 3710193)] 1o of descont o | 280 | 830 | o0 | 720 | s
Loc 620 (440) Timing not authorized for defining the MAPt
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