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Esipuhe

Tyon tausta ja tavoitteet

Pysakointid on selvitetty ja kehitetty Vantaalla
lukuisissa erillisissa hankkeissa. Muun muassa
pysakoinnin maksullisuutta on tarkasteltu syksylla
2016 valmistuneessa selvityksessa, ja maksullinen
pysakointi otettiin kdyttoon Tikkurilassa,
Myyrmaessa ja Kivistdssa vuoden 2018 alussa.
Kaupungin omistaman pysakointiyhtion toiminta-
edellytyksia on puolestaan selvitetty muun muassa
Aviapoliksen pysakdinnin kehittamisen yhteydessa, ja
kaupunki on jatkanut tata selvitystyota sisaisesti.
Lisaksi asukaspysakoinnin mitoitusohjeen paivitys
valmistui kevaalla 2018. Vuonna 2015 valmistui
puolestaan Helsingin, Espoon ja Vantaan yhteiset
toimisto- ja liiketilojen auto- ja pyora-paikkojen
laskentaperiaatteet asemakaavoituksessa.

Taman tyon tavoitteena on koota eri selvitysten
keskeiset tulokset yhteen seka kirjata pysakoinnissa
Vantaalla hyodynnettavat periaatteet yhteen
paikkaan. Tassa tyossa pysakointia on tarkasteltu
kokonaisuutena. Tarkoituksena on ollut kehittaa
Vantaalle toimiva pysakointipolitiikka, jossa eri
ndkokulmat ja pysakoinnin osa-alueet on huomioitu.
Tyossa on muodostettu pysakointilinjaukset ja
konkreettiset edistamistoimenpiteet pysdkoinnin eri
osa-alueiden kehittamiseksi vuosille 2020-2025.

Tyon sisalto

TyOssa pysakointid on tarkasteltu kaikkiaan yhdeksan
osakokonaisuuden kautta. Osakokonaisuudet on
kirjattu viereiseen kuvaan. Lisaksi tyon aluksi
muodostettiin pysakdintipoliittiset tavoitteet
ohjaamaan osakokonaisuuskohtaisten linjausten
laadintaa.

Tyoskentelymenetelma

Pysakoinnin kehittdminen Vantaalla -tydn laadintaan
on osallistunut laaja ja monialainen joukko Vantaan
kaupungin asiantuntijoita. Lisaksi tydssa on haasta-
teltu lukuisia kaupungin oman organisaation ulko-
puolisia tahoja ja toimijoita kuten HSL:33, Helsingin
kaupungin liikenne- ja elinkeino-osastojen asiantunti-
joita, Vantaan Energiaa seka yhteiskayttdoautopalve-
luita tarjoavia yrityksia. Tyon aikana toteutettiin
my0ds pysakointikysely, jolla selvitettiin vantaalaisten
ja Vantaalla vierailevien nakemyksia pysakéinnin
nykytilanteesta ja tulevaisuuden kehittamistarpeista.

Tyon tiiviin ohjausryhman ovat muodostaneet Jenni
Holm, Markus Holm, Susanna Koponen, Jarmo
Pajunen, Emmi Pasanen, Teemu Vihervaara, Santtu
Bussian, Janne Juntunen, llkka Laine ja Mari Siivola.
Tyon toteutuksesta on vastannut WSP Finland Oy
alikonsulttinaan Ramboll Finland Oy.
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Pysakointipoliittiset tavoitteet

Vantaan liikenteeseen ja lilkkkumiseen, ja sita kautta
myds pysakdintiin, liittyvia tavoitteita on kasitelty ja
muodostettu useissa muissa kaupungin strategisissa
suunnitelmissa ja ohjelmissa. Koska toteutettavalla
pysakointipolitiikalla on laajoja vaikutuksia muun
muassa kaupungin rakentamiseen, kaupunkilaisten
kulkumuotovalintoihin ja kasvihuonekaasu-
padstoihin, ei pysakointi ole irrallinen vaan muuhun
liikennepolitiikkaan kiinteasti kytkeytyva
kokonaisuutensa. Siksi onkin luontevaa, ettd Vantaan
pysakoinnin kehittamisen tavoitteet nojaavat muihin
strategisiin tavoitteisiin, joiden edistamiseen Vantaa
on jo aiemmin sitoutunut myos poliittisella tasolla.

Pysakointipoliittiset tavoitteet on esitetty viereisessa
kuvassa. Tavoitteiden laadinnassa on hyddynnetty
seuraavia strategisia asiakirjoja:

* Valtuustokauden strategia 2018-2021 seka
strategiaa toimeenpanevat ohjelmat (mm.
resurssiviisauden tiekartta),

* Vantaan arkkitehtuuriohjelma,

* Hiilineutraali Vantaa 2030,

* Vantaan yleiskaavaluonnos 2020,

* Vantaan liikennepoliittinen ohjelma seka
* MAL 2019 -suunnitelma.

TEHOKKUUS JOUSTAVUUS KESTAVYYS HELPPOUS

Tiiviin
kaupunkirakenteen

edistaminen ja
pysakoinnin
tehostaminen

Autopaikkojen kayton
tehostaminen —
lyhytaikainen
kadunvarsipysakainti,
olemassa olevien
pysakointipaikkojen
vuorottaiskaytto.

Maankayton
tehostaminen ja
taydennys-
rakentamisen
mahdollistaminen
tehokkailla
pysakointiratkaisuilla.

Keskitetty pysakaointi ja
kaupungin pysakointi-
yhtion rooli.

Joustavat ja
kokonaisvaltaisesti
suunnitellut

pysakointijarjestelyt

Pysdkointiratkaisujen
toteuttaminen
kokonaisvaltaisesti.

Pysdkoinnin
mitoitusohjeen
joustavuus.

Seudulliseen
yhteistyéhon
osallistuminen ja
parhaiden kaytantojen
soveltaminen
Vantaalla.

Liikkkumisvalintojen
ohjaaminen
(CHEVEEN
liilkkumiseen

Kestavien
kulkutapojen
kilpailukyvyn

parantaminen.

"Kayttaja maksaa”
-periaatteen
vahvistaminen.

Liityntapysakoinnin
kehittaminen.

Liikenteen ja
pysdkoinnin uudet
palvelut ja teknologiat
tukevat kestavaa
liikkumista.

Pysakointi-
palvelujen
toimivuus

Lyhytaikainen
kadunvarsipysakointi
keskustoissa.

Jakelu- ja raskaan
liikenteen sujuva
pysakointi.

Alykkaiden ohjaus- ja
maksujarjestelmien
hyodyntaminen.

Alueellisesti
optimoidut
pysakointiratkaisut.



pysakoinni
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Pysakoinnin mitoitusohjeen nykyiset
periaatteet

Asuntoalueiden pysikainnin péivitetty mitoitusohje MitoitusvyShykkeet [’
otettiin kayttoon kesalla 2018 viisivuotisen kokeilun B 12 (1 ap/130 k-m2, kuitenkin vah 1 ap/3 asuntoa) ' i
paatyttya. [ 1b (1 ap/120 k-m2, kuitenkin vah 1 ap/2 asuntoa), 600 m etdisyys asemasta : {

[:] 1c (1 ap/110 k-m2, kuitenkin vah 1 ap/2 asuntoa), 1000 m etdisyys asemasta/keskuksesta 7___ \\
Pysakdinnin mitoitus on lievin erikseen rajatuilla [ 2 (1 ap/100 k-m2, kuitenkin véh 2 ap/3 asuntoa), 1000 m etaisyys asemasta/keskuksesta \
tiiviin kaupunkirakenteen kehitysvyohykkeilla Muut alueet vih 1 ap/90 k-m2, kuitenkin vah 1 ap/asunto

(vydhyke 1a) Myyrmadessa, Kivistossa, Aviapoliksessa === = Lentomelualueen raja
ja Tikkurilassa. Aluekeskuksissa mitoitus on sidottu
asemaetaisyyteen (vydhykkeet 1b ja 1c), minkd on
havaittu tutkimuksissa selittavan autonomistusta.
Aluekeskusten ulkopuolisilla asemanseuduilla
(vydhyke 2) seka muilla hyvan joukkoliikenteen
palvelutason alueilla (sis. raitiolinjan laheisyys)
mitoitus on hieman tiukempi kuin aluekeskuksissa.

Lisaksi mitoitusohjeessa on sallittu alennuksia
keskitetystd nimeamattomasta pysakoinnista seka
vuorottaispysakoinnista. Mitoituksessa on huomioitu
yhteiskdyttoautopalvelujen yleistyminen alue-
keskuksissa.

Toimisto- ja liiketilojen pysakdinnin mitoitus on
madritelty vuonna 2015 valmistuneessa Helsingin,
Espoon ja Vantaan yhteisissa mitoitusohjeissa.
Vantaalla laskentaohjeesta sovelletaan nykyisin vain
minimivaatimuksia, ei esitettyja enimmais-
maarayksia.

Asuintonttien pysékéinnin mitoitusohjeet Vantaalla



Pysakoinnin mitoituksen kehittamistarpeita

Vuonna 2018 paivitetty asuntoalueiden mitoitusohje
huomioi hyvin raskaan raideliikenteen tarjoaman
joukkoliikenteen palvelutason ja aluekeskusten
palvelujen saavutettavuuden vaikutuksen auton-
omistukseen seka toisaalta mahdollistaa tiiviin
kaupunkirakenteen toteutusta ndissa kohteissa.

Asuntoalueiden pysakoinnin mitoitusohjeella on
suuri merkitys alueiden ja ylipaataan kaupungin
toimivuuteen. Asumisen pysakdinti ratkaistaan
Vantaalla jatkossakin tonteilla ja siten pysakdinnin
oikea mitoitus on avainasemassa.

Alueellisten kaavarunkotoiden yhteydessa voidaan
tarpeen vaatiessa esittaa poikkeamia vahvistettuun
mitoitusohjeeseen, mikali suunniteltu kaupunki-
rakenne on joukkoliikenneyhteyksiltaan ja palvelu-
tarjonnaltaan lahempana jotakin muuta mitoitus-
vyohyketta kuin se, johon alue on vuoden 2018
pysakoinnin mitoitusohjeessa sijoitettu. Tallaisia
sovellutuksia normista voi olla perusteltua tehda
esimerkiksi tietyilla kehittyvilla raideliikenteen
asemanseuduilla, pikaraitiotiehen liittyvissa
maankayton kehittamiskohteissa ja bussiliikenteen
runkolinjojen solmupysakkien laheisyydessa.

Asuntoalueiden pysdkoinnin mitoitusohje on
toistaiseksi voimassa oleva. Paivitystarvetta
arvioidaan seuraavan kerran vuonna 2021, kun
yleiskaava vahvistuu ja raitiotien kaavarunkotyot
valmistuvat.

Pysakoinnin mitoitusohjeissa tulee jatkossa huomioi-
da nykyista paremmin kannustimet keskitettyihin,
nimeamattémiin ja vuorottaiskayttdisiin pysakointi-
ratkaisuihin, jolloin mitoitusohje tukee vahvemmin
yleiskaavaa 2020 ja pysakdintipoliittisia tavoitteita.

Pysakoinnin mitoituksen kehittdmistoimenpiteita:

Arvioidaan aina kaavarunkotasoisten suunnitelmien
yhteydessa alueen palvelutasoon ja
kehitystavoitteeseen soveltuvin pysakdinnin mitoitus
(vyohykkeet 1a-2).

Asemakaavoituksen liikenteellisessa
yleissuunnittelussa varmistetaan nykyista paremmin
vieras- ja kotihoidon pysakdinnin riittava mitoitus
ensisijaisesti tontille seka asiointia palveleva
lyhytaikainen pysakointi kadulle sielld, missa on
tarvetta. Erityisesti tama koskee laajempia
asemakaavoja, joissa kaavoitetaan uusia
katuyhteyksia.

Pysakoinnin mitoitusohjeiden laatiminen myds
muille toiminnoille kuin asumiselle seka toimisto- ja
liiketiloille.
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yleinen pysakointi




Periaatteet




Yleisen pysakoinnin periaatteet
yleiskaavaluonnoksessa

Vantaan uuden yleiskaavaluonnoksen tavoitteena on
ohjata kasvu olemassa olevaan kaupunki-
rakenteeseen, mika vaatii tehokkaita pysakdinti-
ratkaisuja. Yleiskaavaluonnoksessa on erilaisille
kaupunkialueille maaritelty pysakéinnin
jarjestamisen osalta tavoitetila, joka soveltuu
ympardivaan maankayttoon.

Kaupunkikeskustan seka asuntovaltaisen keskusta-
alueiden osalta maankdyton kuvauksissa on

maininta siita, etta nailla alueille on toteutettava
lyhytaikaista kadunvarsipysakointia. Liiketilojen
pysakointi tulee toteuttaa paaosin kiinteistolla, lisaksi
voidaan osoittaa lyhytaikaista kadunvarsipysakointia
liiketilojen |aheisyyteen.

Tiiviilla asuntoalueilla seka asumiseen muuntuvilla
alueilla yleiskaavaluonnoksessa on painotettu, etta
nailla alueilla tulee suosia tehokkaita pysakointi-
ratkaisuja. Kdytannossa tama tarkoittaa rakenteellista
keskitettya pysakointia. Yleiskaavaluonnos ei ohjeista
kadunvarsipysakointia nailla alueilla.




Muutokset kadunvarsien ja yleisten
alueiden nykyisiin pysakointiperiaatteisiin

Hyvia, ei-sitovia suunnitteluperiaatteita

Kadunvarsipysakointia tarjotaan
soveltuvissa katuymparistoissa eri
tarpeisiin: keskustoissa asiointiin, tiiviilla
asuinalueilla muun muassa kotihoidon ja
vierailijoiden tarpeisiin ja pientalovaltaisilla
alueilla erityisesti vieraiden tarpeisiin.

Kadunvarsipysakointi ei ole tarkoitettu
asukkaiden ajoneuvojen pitkdaikaiseen
pysakointiin millaan alueilla.

Etenkin keskusta-alueilla ja tiiviilla
asuinalueilla ei lahtokohtaisesti tarjota
rajoittamatonta pysakointia kadunvarsilla
tai yleisilla pysakointialueilla.

Myos kaupungin kiinteistojen alueilla
sijaitseva pysakointi on aikarajoitettua.

Rakennustyomaiden yhteydessa voidaan

tietty kadunvarsi osoittaa valiaikaisesti
luvanvaraiseksi pysakointialueeksi ja kayt-
taa lupajarjestelmana kaupungin kiinteis-
tojen olemassa olevaa jarjestelmaa.
Vuoropysakoinnilla voidaan helpottaa

kunnossapitoa. Vuoropysakoinnin toteu-
tustapaa pilotoidaan valitulla alueella.

Kadunvarsipysakoéinnin tarjonta
* Pdakaduilla ei

* Kokoojakaduilla voi tarjota liiketilojen
ja palvelujen laheisyydessa

* Tonttikaduilla toteutetaan

Kadunvarsipysakoinnin tarjonta
 Padkaduilla ei

* Kokoojakaduilla voi tarjota liiketilojen ja
palvelujen laheisyydessa

* Tonttikaduilla toteutetaan

Kadunvarsipysdkoinnin tarjonta
* Padkaduilla ei

» Kokoojakaduilla ei yleensa tarvetta,
mutta voidaan tarjota tarvittaessa

* Tonttikaduilla harkinnan mukaan
ajoratapysakointina

Aikarajoitukset ja maksullisuus
* Lahtokohtaisesti maksullista

* Aikarajoitus: 30 min, 60 min, 2 h, 4 h,
saattoliikennepaikoilla 5-15 min

* Voimassaolo: arkisin klo 7-19,
lauantaisin klo 9-15 tai 9-17

Aikarajoitukset ja maksullisuus
* Aikarajoitus: 2-4 h, pysdkointialueet 24 h
* Voimassaolo: arkisin klo 9-18

¢ Ldhtokohtaisesti ei maksullisuutta

Aikarajoitukset ja maksullisuus

* Aikarajoituksia tarvittaessa ja
tapauskohtaisesti

* Ei maksullisuutta




Muutokset kadunvarsien ja yleisten
alueiden nykyisiin pysakointiperiaatteisiin

Kadunvarsipysakointia tarjotaan
soveltuvissa katuymparistoissa eri
tarpeisiin: tyopaikka-alueilla muun muassa
vierailijoiden ja asioivien tarpeisiin.

Kadunvarsipysakointi ei ole tarkoitettu
tyontekijoiden ja yritysten ajoneuvojen
pitkaaikaiseen pysakointiin milldaan alueilla.

Etenkaan tyopaikka-alueilla ei
lahtokohtaisesti tarjota rajoittamatonta
pysakointia kadunvarsilla tai yleisilla
pysakointialueilla.

Myos kaupungin kiinteistojen alueilla
(muut kohteet) sijaitsevan pysakdinnin
aikarajoitukset maaritetaan kohteen
ominaisuudet ja tarve huomioiden.

Hyvia, ei-sitovia suunnitteluperiaatteita

TEOLLISUUSALUEET
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Kadunvarsipysakoéinnin tarjonta
* Pdakaduilla ei

* Kokoojakaduilla voi tarjota liiketilojen
ja palvelujen laheisyydessa

* Tonttikaduilla harkinnan mukaan

Kadunvarsipysakoinnin tarjonta

 Padkaduilla ei
* Kokoojakaduilla voi tarvittaessa tarjota

* Tonttikaduilla harkinnan mukaan

MUUT KOHTEET

Kadunvarsipysdkoinnin tarjonta

* Maaraytyy aluetyypista, jolla kohde
sijaitsee. Pysakointi tapahtuu
lahtokohtaisesti kohteen omalla
tontilla, LPA-alueella tai LP-alueella

Aikarajoitukset ja maksullisuus

* Aikarajoitus: 2-4 h, pysdkointialueet
24 h

¢ VVoimassaolo: arkisin klo 9-18

¢ Lahtokohtaisesti ei maksullisuutta

Aikarajoitukset ja maksullisuus

* Aikarajoituksia tarvittaessa ja
tapauskohtaisesti

 Ei maksullisuutta

Aikarajoitukset ja maksullisuus

* Aikarajoitukset kohteen ominaisuudet
ja tarve huomioiden, esimerkiksi
lilkuntapaikat 4 h

¢ Lahtokohtaisesti ei maksullisuutta




Kaupungin omistamien kiinteistojen
vuorottaispysakoinnin kehittaminen

Vuorottaiskdyton yleisperiaatteet

Lisdamalla vuorottaispysakdintia tehostetaan
olemassa olevan infrastruktuurin kayttoa ja
kaupunkitilan kdytdn tehokkuutta.

Talla hetkella Vantaalla on vaihtelevia kaytantoja
siita, miten kaupungin erilaisten kiinteistdjen
pysakointia saadellaan. Monilla paivakodeilla ja
kouluilla on sallittu pysakointi vain maanomistajan
luvalla, milla on varmistettu paikkojen saatavuus
kiinteiston varsinaiseen kayttétarkoitukseen.

Toimivana vuorottaiskdyton kohteena on tunnistettu
Kilterin koulun LPA-alue, joka on vapautettu 2018
maksullisen yleisen pysakdinnin kayttoon virka-
aikojen ulkopuolella.

Vuorottaispysdkointid on hyva toteuttaa myos
yhteistydssa kolmansien osapuolien kanssa, ei
pelkdstaan kaupungin omien kiinteistojen alueilla.

Hyodynnetaan vuorottaiskayton kautta
koulujen, paivakotien seka kaupungin
omistamien liikuntapaikkojen ja

urheilupuistojen pysakointi-infraa
tasaamaan muun satunnaisen pysakoinnin
kysyntapiikkeja asuinalueilla.

Lupakdytannot yhtendisiksi tietyn kaupunki-
vyohykkeen sisalld soveltaen ohessa esitettyja
karkeita periaatteita

Lupajarjestelman yhtenaistaminen ja digitalisointi
kattaen kaikki sadannolliset kayttajaryhmat
(henkilokunta, ostopalvelujen tydntekijat, muut
saannolliset kayttajaryhmat)

Henkildkunta ja muu kiinteiston varsinaiseen
kayttoon liittyva pysakointi pysakointiluvalla

Luvanvaraisen ajan ulkopuolella alueesta ja
katujen rajoituksista riippuen aikarajoitus tai
maksullisuus

Aamuisin luvanvaraisuus syyta aloittaa ajoissa,
jotta ehditdan hoitaa talvikunnossapito

Vuorottaiskaytto edellyttaa valvontaa

Edetdan kokeilujen kautta toimintamallin
viimeistelyyn ja laajempaan kayttéonottoon

Vastuutahona lupakaytannoissa ja -jarjestelman
yhtenaistamisessa Tilakeskus; maksullisuuden,
aikarajoitusten ja liikkennemerkkien suunnittelussa
Liikenteen aluesuunnittelu

Pyritaan lisadmaan yhteiskayttoisia pysakointi-
ratkaisuja kaupungin ja yksityisten tonttien
pysakoinnissa soveltuvissa kohteissa

Koulut

Paasaantoisesti luvanvarainen arkisin klo 7-15.
Pysakointiluvalla voi pysakoida vapaasti
luvanvaraisen ajan ulkopuolella.

Alueesta ja katujen rajoituksista riippuen muina
aikoina aikarajoitus tai maksullisuus

Saatto- ja vieraspysakointi jarjestetdan
tapauskohtaisesti, esim. 2 h klo 5-17

Kouluajan ulkopuolinen kaytté huomioidaan
tarpeen mukaan

Padivakodit

Paasaantoisesti luvanvarainen arkisin klo 5-16.
Pysakointiluvalla voi pysakoida vapaasti
luvanvaraisen ajan ulkopuolella.

Alueesta ja katujen rajoituksista riippuen muina
aikoina aikarajoitus tai maksullisuus

Saatto- ja vieraspysadkointi jarjestetaan
tapauskohtaisesti, esim. 30 min klo 5-18

Liikuntapaikat ja urheilupuistot

Aikarajoitus 4 h arkisin klo 9-18, jolla varmistetaan
paikkojen saatavuus padosaan tarpeista.
Pidempiaikaista pysakdintia edellyttavissa
tapahtumissa erityisjarjestelyt.

Yoaikaan vapaa pysakointi




maksullisuus




Pysakoinnin maksullisuuden nykyiset
periaatteet

Pysakdinti muuttui maksulliseksi vuoden 2018 alussa
Tikkurilan, Myyrmaen ja Kivistdn keskustoissa.
Maksullisia pysakoéintipaikkoja on kaikkiaan 845
kappaletta.

Kaupungin omistama maksullinen pysakointi

Maksullisuusalue, kaupungin omistamien
maksullisten pysdkointipaikojen maara

Pysakointi on maksullista arkisin klo 7-19 ja lauantai-
sin klo 9-15 (Kivistossa klo 9—17). Ensimmainen
pysakointitunti on ilmainen ja sen jalkeen pysakointi s i
maksaa 1 €/h tai 2 €/h (Tikkurila: Asematie ja Kielo-
tie). Lisaksi Lansi-Vantaalla ja Asematiella on kaytos-
sa 4 tunnin aikarajoitus. Maksutapoina kaytdssa ovat

pysakointikiekko (60 min), mobiilisovellukset, soitto- e - e
palvelu sekd kuusi maksuautomaattia (3 Tikkurilassa,

Luhtaanmaki
Luhtabacka

Vestra
Vastra

Kainby

Vierumaki

I Kivisto 65 ap
2 Myyrmaessa ja 1 Kivistdssa). Kaytossa ei ole S - et
alennuksia pysakoéintimaksusta. "
Maksullinen pysakointi palvelee erityisesti lyhyt- s
aikaista asiointia sekd mahdollistaa pysakéinti- '8 e T s 6,
paikkojen tehokkaan kadyton ja paikkojen saatavuu- | e
den keskeisilla paikoilla. \ [— patas i

Askisto \ Vandadalen Vissto kirkonkyla
Askis

Pysdakoinnin maksullisuuden taustalla on vuonna i
2016 laadittu selvitys pysakoinnin maksamisesta Ponas
Vantaalla ja Teknisen lautakunnan paatos 1.11.2016.

13.1.2020 alkaen pysakainti liityntapysakointialueilla
ilman voimassa olevaa matkalippua (HSL tai VR) on
myods maksullista Tikkurilan, Rekolan, Leinelan,
Martinlaakson ja Myyrmaen asemilla.
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Kokemukset maksullisesta pysakoinnista

vuosilta 2018-2019

Pysakoinnin kesto ja maksutapa

Pysakointi hoituu paasaantoisesti ensimmaisen
ilmaisen pysakointitunnin aikana ja siten pysakointi-
paikkojen kierto on nopeaa. Vuonna 2019 noin 60 %
pysakoijista kaytti pysakointikiekkoa maksuvalineena
ja 40 % mobiilisovellusta tai automaattia. Mobiili-
sovelluksella ja automaatilla maksetuista pysakoin-
neista noin puolet ovat alle tunnin mittaisia
pysakointeja, eli kdyttajalle maksuttomia. N&din ollen
vain noin 20 % pysdkaijista todella maksaa
pysakoéinnistda. Mahdollisen vaarinkaytoén maarasta ei
ole tietoja. Vuonna 2018 pysakdintikiekkoa kaytettiin
enemman, ja pysakoinnista maksavien osuus oli
alhaisempi.

Pysakointitulot

Pysakointituloja kertyy kuukausittain keskimaarin
noin 10 900 euroa. Vuonna 2018 pysakadintituloja
kertyi yhteensa noin 116 800 euroa ja vuonna 2019
yhteensa noin 144 200 euroa. Vuonna 2018 netto-
tuotto oli 87 400 euroa ja 114 800 euroa vuonna
2019, kun automaattien yllapitokulut ovat 2 450
euroa kuukaudessa (350 €/kk/autom.).

Pysakointituloista keskimaarin 83 % tulee mobiili-
maksuina ja 17 % automaateista.

Automaattien kaytto vaihtelee paljon sijainnin
mukaan, ja vain Lummetien ja Asematien automaatit
Tikkurilassa ovat pystyneet kattamaan
yllapitokulunsa.

Pysdkoéintien maarat

Pysakointimaksudatan perusteella maksullisten
pysakointipaikkojen kaytto poikkeaa toisistaan
Tikkurilassa, Myyrmaessa ja Kivistossa. Tikkurilassa
tapahtuu 2/3 kaikista pysakoinneista ja siella
muodostuu myos 2/3 kaikista pysakointituloista,
vaikka sielld sijaitsee vain noin puolet kaikista
kaupungin hallinnoimista maksullisista pysakdinti-
paikoista.

Tikkurilassa ja Myyrmaessa maksulliset pysakointi-
paikat palvelevat lyhytaikaista asiointipysakointia ja
toistuvia pysakointeja on suhteessa vahan. Sen sijaan
Kivistdssa on paljon toistuvia pysakointeja ja
pysakdintipaikat ovat enimmakseen asukkaiden
kaytossa.

Pysakointeja on keskimaarin 10 600 kpl/kk: 12,8
pysakointitapahtumaa per pysakointipaikka
kuukaudessa (noin 230 maksullisen tunnin aikana).
Kivistdon paikat ovat tehokkaimmin kaytossa, ja
pysakointitulot paikkaa kohden ovat Kivistossa ja
Tikkurilassa samaa luokkaa.

Pysakointipaikkojen kayttoasteet

Tikkurilassa ja Myyrméaessa maksullisten pysakointi-
paikkojen kayttdasteet ovat olleet laskennoissa
varsin alhaiset: Tikkurilassa paaosin alle 45 % ja
Myyrmaessa padosin alle 40 %. Kivistossa, etenkin
illan laskentatilanteessa, kayttoasteet olivat
korkeammat ja korkeimmillaan noin 77 %. Vaikka
pysakointipaikkojen kayttoasteet vaihtelevat paljon
pysakointialueittain, vapaa pysakdintipaikka |6ytyy
lahelta ellei samalta pysakointialueelta.

Vapaa pysakointipaikka |6ytyy helposti, eikd maksulli-
sen pysakoinnin reuna-alueilla ole havaittu juurikaan
ongelmia.

Kokemukset hyvia

Kokemukset maksullisesta pysakoinnista kahdelta
ensimmaiselta vuodelta ovat olleet erittdin hyvia.
Vaikka aihe heratti paljon keskustelua ennen
maksulliseen pysakdintiin siirtymista, palautteiden
maara siirtymisen jalkeen on ollut vahainen.

Liitteessa 1 on esitetty tarkemmat tarkastelut
Vantaan maksullisen pysakoinnin nykytilasta, katsaus
muiden kaupunkien maksulliseen pysakaointiin seka
tarkastelu vahapaastoisten ajoneuvojen pysakointi-
maksun alennuksesta, jota ei esiteta toteutettavaksi.

A



Muutokset pysakoinnin maksullisuuden

periaatteisiin

llmaisen pysakdintiajan lyhentiminen 30
minuuttiin

Vuonna 2019 vain 20 % maksullisuusalueella
pysakoivista maksoi pysakoinnistaan. limaisen
ensimmaisen tunnin hinnoitteluperiaate on
poikkeuksellinen eika vastaavanlaista ole kaytossa
missdaan muussa kaupungissa Suomessa. Periaatteen
myota pysakoinnin maksullisuudella ei saavuteta
merkittavaa ohjausvaikutusta, jota maksullisella
pysakoinnilla tyypillisesti tavoitellaan. Lisaksi
Tikkurilassa maksullinen kadunvarsipysakointi on
paikoin edullisempaa kuin yksityinen laitospysakaointi,
vaikka pysakointimaksulla halutaan useimmiten
ohjata pysakointia kadunvarsilta laitoksiin.

lImainen pysdkdintiaika lyhennetdaan puoleen tuntiin.
Talla tehostetaan pysakointipaikkojen kiertoa,
helpotetaan vapaan pysakdintipaikan l0ytymista seka
osaltaan tasoitetaan kadunvarsipysakoinnin ja
pysakointilaitosten hintaeroja. Toisaalta ilmaisen
pysakointiajan lyhentamiselld on myds merkittava
vaikutus pysakointituloihin.

Tyon aikana keskusteltiin myds ilmaisen pysakointi-
ajan poistamisesta kokonaan muun muassa voimak-
kaamman ohjausvaikutuksen aikaansaamiseksi ja
kayttaja maksaa -periaatteen vahvistamiseksi. Lisaksi
pysakoinninvalvonnan ndakokulmasta ilmainen
pysakointiaika ja pysakointikiekon kdyttdé maksu-
tapana ovat epdoptimaalisia. Toisaalta ilmaisen
pysakointiajan lyhentaminen tai poistaminen sai vain
vahan kannatusta pysakointikyselyssa. [Imaista
pysakointiaikaa tukee myos sujuvan asioinnin
mahdollistaminen keskustoissa ja paikoin alhaiset
kayttoasteet. Siten tassa vaiheessa esitetdan vain
ilmaisen pysdkointiajan lyhentamista.

Nykyisin maksullisuusalueiden reuna-alueilla ei ole
havaittu juurikaan ongelmia. Kun ilmaista pysakointi-
aikaa lyhennetaan tai jos siita paatetaan myohemmin
luopua kokonaan, talldin tulee seurata pysakointia
maksullisuusalueen reunoilla, eli purkautuuko
pysakointikysynta maksullisuusalueen rajan
ulkopuolelle ilmaisille pysakointipaikoille.

Pysakoinnin maksullisuusalueen laajentaminen
nykyisilla alueilla (Tikkurila, Myyrmaki, Kivisto)

Nykyisten maksullisuusalueiden arvioitiin toimineen
varsin hyvin. Tyon aikana todettiin, etta niin sanottu
tdsmalaajentaminen tarpeiden mukaan on talla
hetkella sopivampi etenemistapa kuin maksullisuus-
alueen laajentaminen koko laajuudessa.

Muutokset alueittain on kuvattu seuraavilla sivuilla
erikseen Tikkurilasta, Myyrmaesta ja Kivistosta.

IImaisen pysakointiajan lyhentamisen ja pysakoinnin
maksualueen laajentamisen mydta maksullisen
pysakoinnin tulojen arvioidaan olevan karkeasti noin
300 000 euroa/vuosi.



Muutokset pysakoinnin maksullisuuden

periaatteisiin

Tikkurila

Kadunvarsipysakoinnin ei tule olla edullisempaa kuin
pysakointilaitoksissa, jotta kaupunki ei kilpaile
pysakointilaitosten kanssa ja tarjoaa paikkoja vain
lyhytaikaisimpaan pysakdintitarpeeseen. Tikkurilassa
maksullinen kadunvarsipysakdinti on nykyisin paikoin
edullisempaa kuin pysakointi laheisissa laitoksissa,
mika ei ohjaa pysakodintipaikkojen kayttoa
tarkoituksenmukaisesti. Pysakodintimaksua
tarkistetaan siten, ettd kadunvarsipysakoinnin hinnat
ovat yhtendiset ldhellad olevien pysakointilaitosten
hintojen kanssa. Hinnoittelun kehittymista
pysakointilaitoksissa tulee seurata saannollisesti,
jotta hintataso pysyy yhtendisena.

Tikkurilassa kalliimpaa 2 € maksullisuusaluetta laa-
jennetaan kuvan mukaisesti. Laajennus koskee noin
118 pysakointipaikkaa, jotka sijaitsivat aiemmin
edullisemmalla maksullisuusalueella. Kallimman
maksullisuusalueen laajennusta perustelee paikkojen
keskeinen sijainti, lyhytaikaisen pysakoinnin
tarjonnan varmistaminen sekd kadunvarsi-
pysakoinnin ja pysdkointilaitosten hintaerojen
tasaaminen. Lisaksi 1 € maksullisuusaluetta
laajennetaan ulottumaan eteldan Talvikkitielle ja
Keravanjoelle asti, koska tiivis yhtendinen
kaupunkirakenne jatkuu sinne saakka. Laajennus
koskee noin 43 pysakointipaikkaa.

Pidemman aikavalin ratkaisusta tehdaan erillinen
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Muutokset pysakoinnin maksullisuuden

periaatteisiin

Myyrmaki

Myyrmaessa on nykyisin maksullista pysakointia
1 €/h keskusta-alueella. Osa keskusta-alueen
maksullisista pysakointipaikoista poistuu kaytosta
lahiaikoina.

Myyrmadessa maksullisuusaluetta laajennetaan
pohjoisessa uimahallin ymparistoon ja eteldssa
Jonsdksentien sivukujille ja Kilterinkaarelle.
Laajennus koskee noin 161 pysakodintipaikkaa.

Pidemman aikavalin ratkaisusta tehdaan erillinen
paatos mydhemmin. Pidemmalla aikavalilla
maksullinen pysakointi ehdotetaan otettavan
kayttoon rakentamishankkeiden edetessa
yleiskaavan 2020 C- ja AC-aluetta palvelevalle
alueelle.

Maksullisuusalueet

[ 1 €/ tunti (nykyinen)
[ maksuton (nykyinen), jatkossa 1 € / tunti




Muutokset pysakoinnin
periaatteisiin

Kivisto

Kivistossa on nykyisin maksullista pysakointia 1 €/h
Syvakiventien ja Ruusukvartsinkadun ymparistossa.

Katujen rakentuessa maksullisuusaluetta
laajennetaan koskemaan koko Kivistdn keskusta-
aluetta. Tassa vaiheessa laajennus koskee 18
pysakointipaikkaa.

Pidemman aikavalin ratkaisusta tehdaan erillinen
paatos mydhemmin. Pidemmalla aikavalilla
maksullinen pysakointi ehdotetaan otettavan
kayttoon rakentamishankkeiden edetessa
yleiskaavan 2020 C- ja AC-aluetta palvelevalle
alueelle.
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Muutokset pysakoinnin maksullisuuden

periaatteisiin

Pysakoinnin maksullisuuden laajentaminen uusille
alueille

Pysdakoinnin maksullisuus laajennetaan tarpeen
mukaan myos Martinlaaksoon, Koivukyladan ja
Korsoon seka tulevaisuudessa Aviapoliksen,
Hakunilan ja Lansimaen alueille, kun maankaytto
alueilla kehittyy ja alueille mahdollisesti muodostuu
lyhytaikaista kadunvarsipysakdintia asiointia varten.

Laajentamisesta tehddan erillinen paatos
mydhemmin, kun sille todetaan tarve maankdyton
kehityttya. Myos nailla uusilla alueilla maksullisen
pysakdinnin kayttoonottoa kannattaa selvittaa
rakentamishankkeiden edetessa yleiskaavan 2020 C-
aluetta palvelevalle alueelle, ja Aviapoliksessa C-
alueen sijaan tapauskohtaista tarkastelua
hyodyntaen.

Asukaspysakéintitunnusjarjestelman kehittdminen
ja pilotointi

Asukaspysakointitunnusjarjestelman kehittaminen
Vantaalle nousi esille, kun etenkin uusien alueiden
asukaspysakoinnin tunnistettuihin haasteisiin on
etsitty ratkaisuja.

Asukaspysakointitunnusjarjestelma ei ole ensi-
sijainen vaihtoehto milldan alueella, mutta sita
voitaisiin harkita kaytettavaksi tarkasti maaritellyilla
alueilla silloin, kun asukaspysakoinnissa on selvia
ongelmia ja asukaspysakointiin osoitettuja paikkoja
on liian vahan eika pysdkdintiongelmia saada
tavanomaisin keinoin ratkaistua. Lahtokohtana on,
ettd tonteille tai kiinteistdjen yhteisiin keskitettyihin
laitoksiin toteutetaan riittavasti pysakointipaikkoja
heti rakennusvaiheessa, eika asukaspysakdinti-
tunnusjarjestelman tapaisia ratkaisuja tarvitse
toteuttaa jalkikdteen. Asukaspysakointijarjestelman
kayttoonotto edellyttda myos, ettd alueen katujen
varsilla on osoitettavissa riittavasti
pysakointipaikkoja.

Asukaspysakointitunnusjarjestelmassa pysakointi
asukaspysakointiin varatuilla paikoilla edellyttda
asukaspysakointitunnusta. Asukaspysakointitunnus
tulee hinnoitella vastaamaan alueen asukas-
pysakoinnin hintatasoa ja sen on oltava riittavan

korkea, jotta asukaspysakdintitunnus ei kilpaille
hinnallaan kiinteistéjen oman pysakdinnin kanssa.
Lisaksi asukaspysakointitunnusjarjestelman tulojen
tulee kattaa kaikki kaupungille jarjestelmasta
aiheutuvat kustannukset huomioiden seka
investoinnit, katualueen arvo, kunnossapidon
lisdkustannukset ettd jarjestelman yllapidon, eika
jarjestelman kdyttéonotto saa olennaisesti hadirita
olemassa olevien pysakdintilaitosten kannattavuutta.

Mikali Vantaalle perustetaan kaupungin omistama
pysakointiyhtio, asukaspysakointitunnus-
jarjestelmasta vastaaminen ja asukaspysakointi-
tunnusjarjestelmaan kuuluvien pysakointipaikkojen
hallinnointi olisivat luontevia tehtavia sille.

Asukaspysakointitunnusjarjestelman tavoitteena on
edelld kuvatun tyyppisilla alueilla helpottaa paikan
|6ytymista seka vieraspysakointia, kun asukkaat eivat
vie vieraspysakointiin tarkoitettuja paikkoja.

Asukaspysakointitunnusjarjestelmaa pilotoidaan
erikseen valittavalla alueella. Asukaspysakointi-
tunnusjarjestelman toteutustapa tulee suunnitella
pilottialueelle. Asukaspysakointitunnukselle
maaritetaan pilottialueen asukaspysakoinnin
hintatasoa vastaava hinta sekd periaatteet
asukaspysakointitunnuksen myontamiselle.
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Pysakoinninvalvonta

Pysakdinninvalvonta on keskeinen osa pysakdinti-
jarjestelman toimivuutta seka toimivan, turvallisen ja
viihtyisan lilkkenneympariston yllapitoa.

Nykytilanne

Pysdkoinninvalvonnassa on talla hetkelld 12 virkaa.
Tyo tehddan lahtdkohtaisesti pareittain lahes ympari-
vuorokautisesti. Yleisten alueiden lisaksi kaupunki
valvoo my®s joitain yksityisid alueita. Ajoneuvojen
siirrot kuuluvat myos pysdkéinninvalvonnalle.

Pysakoinnintarkastajilla on kaytossaan rekisterikilven
skannaus, mutta se ei nykyisin toimi optimaalisesti.
Rekisterinumeroita joudutaan kirjaamaan myos
kdsin, missa on inhimillisen virheen mahdollisuus.
Tekniikka kehittyy ja kun kdytdssa olevaa laitteistoa
uusitaan, rekisterikilven skannaukseen liittyvat
haasteet ratkeavat ja automattiset haut tieto-
kannoista mahdollistuvat.

Vuonna 2019 annettiin noin 34 000 pysakdintivirhe-
maksua. Useimmiten pysakointivirhemaksu
madrattiin pysakointikieltoalue -lilkkennemerkin
voimassaoloalueella pysdkoinnista (23 % annetuista
pysakointivirhemaksuista), pysakointi kielletty —
lilkennemerkin voimassaoloalueella pysakoinnista
(11 %) ja pysakointikiekon kayttamattd jattamisesta
(10 %). Vuonna 2018 pysakointivirhemaksuja
maarattiin hieman enemman, noin 38 000

kappaletta. Vuonna 2018 useimmiten pysakdinti-
virhemaksu maarattiin pysakointikieltoalue -liikenne-
merkin voimassaoloalueella pysdkoinnista (17 %
annetuista pysakointivirhemaksuista), pysakointi-
kiekon kayttamatta jattamisesta (13 %) ja pysakadinti-
maksun suorittamatta jattamisestd (12 %).

Muutokset

Uuden teknisen jarjestelman hyodyntaminen

Pysdkdinninvalvonnan tekninen jarjestelma kilpailu-
tetaan vuoden 2020 aikana ja uusi jarjestelma on
kaytossa viimeistdadan 2021. Uuden jarjestelman on
tarkoitus mahdollistaa tietojen automaattiset haut
eri tietokannoista koskien muun muassa pysakdinnin
erityislupia (kotihoidon pysakointi, yhteiskaytto-
autojen pysakaointi, huoltoajoneuvojen pysakointi,
kartat jne.) seka digitaalisen pysakointikiekon
kayttoonotto. Uudella jarjestelmalla korvataan

pysakdinninvalvonnan nykyinen tekninen jarjestelma.

Uusi tekninen jarjestelma helpottanee pysakoinnin-
valvontadatan hyodyntamista nykyista enemman
lilkennesuunnittelussa esimerkiksi pysakoinnin
ongelmapaikkojen tunnistamiseen seka pysakoinnin-
valvonnassa.

Pysakoinninvalvonnan ja liikennesuunnittelun
yhteistyon tiivistaminen

Tiivistetaan pysakoinninvalvonnan ja liikenne-
suunnittelun jo hyvaa yhteisty6ta ja muodostetaan
yhteinen nakemys yhteistydssa toimimisen pohjaksi
siten, ettd pysakoinnin rajoitukset ja muut ratkaisut
sekd valvonta muodostavat toimivan kokonaisuuden.
Pysdkointiratkaisuja suunniteltaessa huomioidaan
valvonnan tehokas toteutus. Pysakdinninvalvontaa
tulee tehda niin, etta se tukee pysakointipoliittisten
tavoitteiden saavuttamista ja muuta pysakointi-
politiikkaa.

Pysakoinninvalvonnan tulevaisuuskuva

Esille nousseita pitkdnaikavalin mahdollisia kehitys-
suuntia:

- Ajallisesti laaja pysakoinninvalvonta

- Paperiset pysakointivirhemaksut muuttuvat
sahkoiseen muotoon (edellyttda lakimuutosta).
Maksamisen helppous jarjestelman kautta.

- Teknologian merkittava hyddyntdaminen
pysakoinninvalvonnan automatisoinnissa.
Mahdollistaa kattavamman valvonnan.

- Autoilijalle sovellus vapaan pysakdintipaikan
[6ytymiseen, vahemman vaarinpysakointia.
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Yhteiskayttoautoilun nykytila

Yhteiskayttoautoilu on lahtokohtaisesti lyhytaikaista
auton vuokrausta, ja palvelu on saatavilla kaikkina
vuorokauden aikoina. Yhteiskdyttoautot ovat
toistaiseksi vield olleet pieni osa liikenne-
jarjestelmaa, mutta niiden kayttdja- seka matka-
maarat vaikuttavat kuitenkin kasvavan ja palvelut
ovat kehittyneet etenkin padkaupunkiseudulla.
Vantaalla yhteiskdyttdautoja on paaosin Tikkurilassa,
Myyrmaessa, Lentoasemalla ja Jumbossa.

Vuokraus voidaan paasaantoisesti jakaa kahteen eri
toimintamalliin, joissa toisessa ajoneuvon omistajana
toimii yksityinen taho (C2C, customer to customer) ja
toisessa yritys (B2C, business to customer). Ndiden
liséksi on eroteltu malli, jossa yhteiskdyttéauto on
vain tietyn kayttajaryhman kadytossd, esimerkiksi
taloyhtion oma yhteiskayttdauto.

Yritysten toimintamalleja on padsaantoisesti kolmea
erilaista;

* vapaa kelluva malli (free floating),

* varattujen paikkojen paikkakohtainen / asema-
perusteinen malli (station-based, point-to-point),

* palautettava asemakohtainen malli (round trip).

Kelluvassa mallissa ajoneuvo voidaan ottaa kayttoéon
mistd tahansa seka palauttaa vastaavasti mihin
tahansa operaattorin hyvaksymaan pysakointi-
paikkaan. Tata mallia on kutsuttu myos kaupunki-
autoksi. Varattujen paikkojen mallissa ajoneuvon
kayttoonotto sekd palautus tapahtuu tiettyihin
maaritettyihin kohteisiin. Asemakohtaisessa (round
trip) mallissa ajoneuvo tulee palauttaa samaan
paikkaan, josta se on otettu kayttoon.

Vantaalla on haettavissa yhteiskayttoautoille erillinen
lupa, joka oikeuttaa yhteiskayttoautoille merkityilla
paikoilla maksuttoman pysakoinnin 48 tunnin ajan.
Lupa on maksuton vuosina 2017-2020 toteutettavan
pilotin mukaisesti.

Vertailun vuoksi Helsingissa on vuodesta 2014
lahtien ollut kdytossa Z-tunnus, joka oikeuttaa
pysakoimaan auton kaikille alueille, jotka vaativat
kaupungin maarittaman pysakoéintiluvan. Nadita ovat
asukas- ja yrityspysakointitunnuksella varatut
pysakdintipaikat seka erilliset yhteiskayttdautopaikat.
Vuonna 2018 hinta oli 24 euroa kuukaudessa ja
jokaiseen autoon on hankittava oma tunnus.
Tunnuksella saa pysakodintiluvan myds Vantaalle
ilmoittamalla auton rekisteritunnuksen Vantaan
kaupungille.



Yhteiskayttoautoilun

kehitysniakymait

Vantaan verraten hajanainen kaupunkirakenne ja
alhaisempi kdyttajapotentiaali on tunnistettu
palveluntarjoajien joukossa haasteeksi palvelun
laajentamisen kannalta. Eniten kasvupotentiaalia
nahtiin tiiviissa aluekeskuksissa seka kaupallisissa
keskittymissa. Kaupunginosista tarkeimmiksi
mainittiin Tikkurila ja Myyrmaki, kaupallisista
keskittymista Jumbo seka lentokentan alue.
Yhteiskayttoautopalvelut toimivatkin parhaiten
tiiviissa kaupunkirakenteessa, jolloin niille on
mahdollisimman paljon kysyntaa. Mikali yleiskaava-
luonnoksen mukaisesti kasvua ohjataan taydennys-
rakentamiseen uusien alueiden sijaan, se vaikuttanee
yhteiskadyttoautopalvelujen kysyntadan vanhoilla
alueilla.

Naiden lisaksi kiinteistdjen omat yhteiskayttdéauto-
palvelut ovat lisdantyneet, ja niista on ollut hyvia
kokemuksia usealla toimijalla Vantaalla. Kasvun
voidaan olettaa jatkuvan.

Yhteiskayttoautojen edistamiseen liittyva
viranomaistoiminta on talla hetkella kaupunki-
kohtaista. Kdytannossa Vantaa tukee yhteiskaytto-
autojen liiketoimintaa tarjoamalla ilmaisia pysakointi-
lupia kaupungin pysdkointialueille.

Yhteiskayttoautoille on osoitettu paikkoja
palveluntarjoajien pyynt6jen mukaan. Toistaiseksi
palveluntarjoajat eivat kuitenkaan ole esittdaneet
lisdlaajennustarpeita vahaisen yhteiskayttéautojen
kysynnan vuoksi.

HSL:n vuonna 2013 julkaisemassa selvityksessa
“Autojen yhteiskdytén edistdminen Helsingin
seudulla” on todettu, ettd monessa maassa yhteis-
kayttdautoja tuetaan kunnan, maakunnan tai valtion
omana hankkeena, kun taas Suomessa yhteiskaytto-
autoilulle ei ole 16ytynyt seudullista tai valta-
kunnallista edistajaa. Kehityskeinoiksi selvityksessa
on ehdotettu yhteismarkkinointia, tiivimpaa
yhteistyota seka julkishallinnon omaa yhteiskaytto-
autojen kayttoa ja siihen liittyvien talous- ja
henkilostohallinnan ohjeistuksien paivitykset.
Johtopaatoksissa on todettu, ettad yhteiskayttdautoilu
tuottaa merkittavissa maarin yhteiskunnallista etua
vain viranomaisten kannustavilla toimenpiteilla.

Yhteiskdyttoautopalvelut
toimivat parhaiten tiiviissé
kaupunkirakenteessa



Yhteiskayttoautoilun

edistaminen

Yhteiskdyttoautoilun edistaminen

Kaupunki lisdd oman ajoneuvokalustonsa yhteis-
kayttoisyytta, jota edistetddn muun muassa
ottamalla kaytt66n mobiilisovellus seka sopivalla
toimialalla toteutettavalla pilotilla.

Nykyisessa markkinatilanteessa ei nahda tarpeelli-
seksi laajentaa yhteiskayttoautojen pysakdinti-
oikeutta kaikille kaupungin omistamille pysakdinti-
alueille. Pysakdintioikeus merkitaan jatkossakin aina
lisakilvelld, joka sallii yhteiskayttoautojen
pysakoéinnin kaikille palveluntarjoajille. Liikenne-
suunnittelu kdy palveluntarjoajien kanssa jatkuvaa
vuorovaikutusta, jonka pohjalta tunnistetaan tarpeet
uusien pysakointipaikkojen lisakilville kysynnan
mahdollisesti lisdantyessa.

Mobility hubeissa yhteiskayttéautojen pysakointi
voidaan toteuttaa omina osoitettuina paikkoina tai
lyhytaikaisen saattoliikenteen kanssa jaettuina
pysakointipaikkoina.

Yhteiskayttoautopalvelut ovat markkinaehtoisia
palveluja, joiden kayton edistamiseen Vantaan
kaupunki voi osallistua yhdessa HSL:n ja
operaattorien kanssa.

Lupakaytantojen kehittaminen

Vuonna 2020 paattyvan pilotin jalkeen yhteis-
kayttdautojen pysakointitunnuksen maksuttomuutta
jatketaan 3 vuoden ajan, jonka jalkeen hinnoittelu
arvioidaan uudelleen seurantatulosten perusteella.

Pitkalla tahtaimella markkinan laajentuessa
ratkaisuna voi olla yhtendinen seudullinen tai
valtakunnallinen lupajarjestelma.



Sahkoautojen latausinfran
nykytila ja kehitysnakymat

Hallituksen energia- ja ilmastostrategiassa on
asetettu vuoteen 2030 mennessa tavoitteeksi saada
liilkenteeseen 250 000 sdahkoautoa. Sahkoautolla
tarkoitetaan yleisesti seka tayssahkoautoa etta
ladattavaa hybridia.

Vantaalla on kevaalla 2020 yleiseen kayttoon
tarkoitettuja sdhkoautojen latauspisteita noin 60
kohteessa, joissa osassa on useita latausasemia.
Vantaan Energian latauspisteita operoi kaupalliselta
pohjalta Oomi Oy, lisdksi operaattoreina toimivat
myds Fortum, Plugit ja Virta. Latauspisteet ovat
sijoittuneet muun muassa kauppojen ja palvelujen
yhteyteen, pysakointilaitoksiin ja liityntapysakointi-
alueille seka urheilupaikkojen pysakointialueille.
Vantaalla ei viela toistaiseksi ole latauspisteita
kadunvarsilla. Osa Vantaan Energian latauspisteita on
toteutettu todellisen kysynnan testaamiseksi
kiinnostaviin sijainteihin, joista osasta saatetaan
joutua luopumaan nyt, kun infra on siirretty
kaupallisen toimijan operoitavaksi.

EU:n jakeluinfradirektiivi 2014/94/EU on tullut
voimaan lokakuussa 2014. Direktiivissa on
ohjeistettu, ettd sahkdautojen julkisia latauspisteita
tulisi olla 1 jokaista 10 sdhkdautoa kohti.

Liikenne- ja viestintdministerion tydoryhma on tehnyt
direktiivin pohjalta toimenpide-ehdotukset, jotka on
julkaistu marraskuussa 2016. Tyéryhman mitoituksen
pohjana ollut 250 000 sahkdautoa vuonna 2030
tarkoittaisi 25 000 julkisen latauspisteen tarvetta
vuodelle 2030 valtakunnallisesti. LVM ehdottaa
latauspisteet toteutettavaksi markkinaehtoisesti,
mutta perdankuuluttaa tavoitteiden saavuttamiseksi
monenlaista tukea. Kuntien odotetaan toimivan
mahdollistajina uuden latausinfran toteutuksessa.

Vantaan kaupunki on vuonna 2016 paivittanyt
sahkdautojen latauspaikkojen yleissuunnitelman.

Sdhkoautojen julkisia
latauspisteita tulisi olla 1
jokaista 10 schkoéautoa kohti



VTT:n tekeman selvityksen mukaan sahkdautojen
yleistyminen Suomessa on ollut hitaampaa kuin
muualla Euroopassa, mutta sahkdautojen ja varsinkin
tayssahkoautojen markkinaosuuden on ennakoitu
kasvavan. Tayssahkoautojen hankintahintatason on
ennakoitu saavuttavan polttomoottoriautot noin
vuonna 2025, kun taas ladattavien hybridien
oletetaan pysyvan kalliimpana kuin pelkalla
polttomoottorilla varustetut autot.

Viime vuosien kasvun vuoksi VTT ennakoi, etta
tavoite 250 000 sdahkdautosta vuonna 2030 vaikuttaa
helposti saavutettavalta. Tassa ennusteessa ei viela
ole mukana autovalikoiman eika hintojen kehitysta,
joiden oletetaan lisddvan kasvua merkittavasti.
Lahivuosina usealta valmistajalta on tulossa
potentiaalisesti hyvinkin kaytannoéllisia ja kohtuu-
hintaisia tayssahkodautoja, joista on ollut Suomessa
rajallista tarjontaa.

Aiempina vuosina Vantaan Energia on toteuttanut
noin viisi julkista latauspistettd vuodessa, ja osa niista
on ollut melko vahaisella kaytolla. Energiayhtion
ndakemys onkin, ettd ennen kuin saadaan lisaa
varsinkin kohtuuhintaisia sahkdautoja, ei ole
edellytyksia investoida markkinaehtoisesti nykyista
merkittavasti laajempaan julkisten latauspisteiden
verkostoon. Taten varsinkin tdyssahkodautojen
markkinaosuuden voimakkaan kasvun alkaessa
latausmahdollisuuksien jarjestaminen kiinteistéilla
korostuu.

Kiinteistdjen osalta 9.7.2018 voimaan astunut
rakennusten energiatehokkuusdirektiivi 2018/844
(EPBD) lisaa velvoitteita latauspisteiden rakentami-
seen. Direktiivin velvoitteet vieddan osaksi kansallista
lainsdadantoa, mihin liittyva lakiluonnos on valtio-
neuvoston hyvaksyma ja eduskuntakasittelyssa
kevaalla 2020.

Lisaksi kesakuussa 2019 voimaantullut
eurooppalainen Clean Vehicle Directive (CVD)
edellyttaa nolla- ja vahapaastoisten ajoneuvojen
osuuden voimakasta kasvattamista, kun tehdaan
julkisia ajoneuvo- ja kuljetuspalveluhankintoja
esimerkiksi kunnan toimesta. Direktiivin edellyttama
kansallisen lainsaadanndn on valmistuttava ennen
2.8.2021. CVD:n toimeenpano tulee lissdmaan myos
latausinfrastruktuuriin liittyvia investointitarpeita
muun muassa joukkoliikenneterminaaleissa,
logistiikan terminaaleissa ja kaupungin kiinteistoissa,
joissa kaupungin kayttamia ajoneuvoja ladataan.

Tayssdhkoautojen
markkinaosuuden kasvaessa
lataustarve kiinteistoilld
korostuu



Sahkoautojen latausinfran
vaatimukset kiinteistoissa

EPBD:ta toteuttava kansallinen lakiluonnos
sahkbdajoneuvojen latauspisteistd edellyttaa
toimenpiteita latausinfran suhteen.

Asuinrakennuksiin

Uusiin ja laajasti korjattaviin asuinrakennuksiin,
joissa yli 4 pysakointipaikkaa

* Kaikille paikoille latauspistevalmius
(putkitus, kaapelointi)

Uusiin ja laajasti korjattaviin pysakointitaloihin,
jotka on tarkoitettu asukaspysakointiin

* Kaikille paikoille latauspistevalmius

Esitys ei velvoita asentamaan varsinaisia
latauspisteitd asuinrakennuksiin.

Olemassa oleviin asuinrakennuksiin ei tarvitse
tehda latauspistevalmiutta, ellei niita korjata
laajasti.

Kansallisen lainsdadannon velvoitteet tulevat
sovellettavaksi vuodesta 2021 lahtien.

Toteuttaminen kytketaan tontinluovutus-
ehtojen kaytantoihin.

Muihin kuin asuinrakennuksiin

Uusiin tai laajasti korjattaviin kohteisiin, jossa yli
10 pysakointipaikkaa on asennettava yksi
suuritehoinen latauspiste (yli 22 kw) tai
vaihtoehtoisesti normaalitehoisia (3,7-22 kW)
latauspisteitd pysakointipaikkojen maarasta
riippuen 1-3 kpl

Lisaksi latauspistevalmiutta on toteutettava
seuraavasti:

* vahintddn 50 % latauspistevalmius, kun
pysakointipaikkoja on 11—30;

* vahintddn 20 % (vahimmaismaara 15 kpl)
latauspistevalmius, kun pysakoéintipaikkoja
onyli 30.

Velvoitteet tulevat sovellettavaksi vuodesta 2021
[ahtien.

Lisdksi olemassa olevissa, yli 20 pysakointipaikan
kohteissa, tulee olla 31.12.2024 mennessa
asennettuna vahintdan yksi latauspiste. Latauspiste
voi olla normaali- tai suuritehoinen.

* Velvoitteet eivat koske ns. mikroyrityksia
(alle 10 tyontekijaa ja/tai liikevaihto
vuodessa alle 2 milj. €)



Latausinfran kehittaminen
kaupungin hallinnoimilla alueilla

Latauspaikkojen toteuttaminen kysynndn mukaan

Vantaan kaupungin linjauksena on, etta latausinfra-
struktuuria kehitetaan markkinaehtoisesti. Kdymalla
jatkuvaa vuoropuhelua latausoperaattorien kanssa
kaupunki voi selvittaa ja edistaa latauspisteiden
toteutusta kiinnostavimpiin kohteisiin.
Potentiaalisimpia ovat kohteet, joissa pysakointi
tyypillisesti kestaa 1-2 tuntia. Talla hetkella
kadunvarsien ja muiden yleisten alueiden
latauspisteille ei ole riittavaa kysyntaa, jotta paikat
toteutuisivat markkinaehtoisesti. Nain ollen
seuraavien vuosien aikana korostuu latausmahdol-
lisuudet erilaisten palvelujen yhteydessa kiinteistoil-
Ia. Sahkoajoneuvokannan kasvaessa on kuitenkin
mahdollista, etta kysynta myos yleisten alueiden
latauspalveluille tulee kasvamaan kuluvan vuosi-
kymmenen aikana.

Yhteiskayttoinen latausinfrastruktuuri kaupungin
kiinteist6issa

Aiemmin on esitetty yleiset periaatteet, joilla lisatdaan
kaupungin kiinteistdjen muun muassa koulujen,
paivakotien ja urheilupaikkojen pysakointipaikkojen
yhteiskdyttoa. Lainsaadannon velvoitteidenkin kautta
ndihin kiinteistoihin tullaan uudisrakennus- ja
peruskorjaushankkeiden yhteydessa toteuttamaan
latausinfrastruktuuria.

Kaupungin kiinteistéjen latausinfrastruktuuri tulee
hankkia sellaisella mallilla, etta latauspisteet ovat
joustavasti kaytettavissa kiinteiston erilaisille
kayttajaryhmille, myos muille kuin kaupungin omille
tyontekijoille, yleisten pysakdinnin vuorottelua
koskevien periaatteiden puitteissa. Infrastruktuuri on
verraten kallista, joten sen tehokas kaytt6é on
taloudellisesti jarkevaa.

Sijoituslupamaksut ja vuokrasopimuksen pituus

Kaupungin hallinnoimilla alueilla latauspaikkojen
sijoitusluvat myontaa lupapalvelut hakemuksesta.
Latauspaikkojen kayttoasteet ovat toistaiseksi
matalia ja itse latausinfra on kallista toteuttaa, joten
sahkon myynti on ollut tappiollista. Taten maksun
perimista sijoitusluvista kaupungin alueille ei
toistaiseksi suositella. Vuokrasopimuksen pituuden
tulee olla riittavan pitka, jotta toimijoiden kannattaa
rakentaa latauspaikkoja. Nykyiset sijoitusluvat ovat
voimassa vuoden 2037 loppuun asti (20 vuotinen
sopimus tehty 2017). Jatkossakin vuokra-ajan on
oltava riittavan pitka, esimerkiksi 10-20 vuotta, jotta
yritysten on jarkevaa tehda vaadittavia investointeja
infrastruktuuriin.
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Liityntapysakoinnin nykyiset periaatteet

Kaikki autojen liityntapysakoéintialueet Vantaalla
sijaitsevat raideliikenteen asemien yhteydessa.
Vuonna 2019 Vantaankosken radan asemilla oli
yhteensa 422, paaradan asemilla 1 047 ja keharadan
asemilla 1 081 liityntapysakointipaikkaa. Yhteensa
autojen liityntapysakointipaikkoja on 2 550 kpl.

HSL:n seudullisuusluokitus liityntapysakointialueille:

A. Seudullisesti merkittavat erittdin hyvien joukko-
lilkenneyhteyksien alueet, joissa liityntapysakoin-
nista saatava hyoty jakaantuu monelle taholle:
Kivisto, Korso, Martinlaakso, Tikkurila, Vantaan-
koski, Vehkala, Ruskeasannan asemavaraus

B. Paikallisesti merkittavia saanndllisten
joukkoliikennepalveluiden alueita, joihin kayttajat
tulevat verrattain lahelta: Myyrmaki, Louhela,
Leineld, Koivukyla, Rekola, Hiekkahariju,
Hakunilan vaihtopysakit

C. Pienimuotoisia lahinna maantieverkon
pysakkijarjestelmaan liittyvia kohteita ja/tai
pelkkid pyorapysakointialueita: Aviapolis (vain
pyorapysakointia)

Uusimaa 2050 -maakuntakaavaehdotuksessa
maakunnallisesti merkittaviksi liittyntapysakointi-
alueiksi on maaritelty Vantaalta Tikkurila, Kivisto ja
Vehkala seka Ruskeasannan asemavarausalue. MAL-
suunnitelmassa on lisdksi esitetty Lapinkylan
asemavaraus, jossa olisi myos liityntapysakointia.

Liityntapysakointialueilla on joko 12 tai 24 tunnin
aikarajoitus. Lisaksi 13.1.2020 alkaen pysakdinti
liityntapysakointialueilla on edellyttanyt voimassa
olevaa matkalippua (HSL tai VR) Tikkurilan, Rekolan,
Leineldn ja Myyrmaen asemilla. Lisaksi tama
kaytanto on ollut kdytossa Martinlaaksossa jo
aiemmin. lIman voimassa olevaa matkalippua
liityntapysakointi maksaa 5 euroa.
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Muutokset liityntapysakoinnin periaatteisiin

Helsingin seudun liityntapysakdinnin toimenpide-
ohjelmassa esitetyt autojen liityntapysakoinnin
paikkamaaran lisdys on Vantaalla jo toteutunut
Ruskeasannan asemavarausta lukuun ottamatta.
Tyon aikana ei myoskdan tunnistettu uusia autojen
liityntapysakoinnin lisdystarpeita. Asemanseuduille
on tyypillistd maankadyton tehostamispaine ja maan-
tasossa sijaitsevien liityntapysakointipaikkojen
lisddminen on tulevaisuudessa haastavaa. On toden-
nakoista, ettd osalle nykyisin maantasossa sijaitse-
ville paikoille tulee uutta maankayttoa ja nykyiset
paikat korvataan rakenteellisilla ratkaisuilla. Mikali
autojen liityntapysakointia halutaan tulevaisuudessa
lisata, tulee lisattavan paikkamaaran osalta tehda
yhteisty6tda asemanseutujen muiden toimijoiden
kanssa pysakointipaikkojen vuorottaiskaytto-
ratkaisuilla. Useiden asemien ymparistdssa on
esimerkiksi kaupallisia palveluita, joiden pysakdinti-
paikkojen kuormitushuiput eivat tyypillisesti ajoitu
taysin samaan aikaan liityntapysakoinnin kanssa.

Autojen liityntapysakointia seurataan vuosittain.

Liityntapysakoinnin kehittdmisen osalta keskeisia
toimenpiteitd on liityntapysakoinnin maksullisuus ja
matkalippuvaatimuksen toteuttaminen seka
opastuksen (konseptikasikirjan hyodyntaminen) ja
reaaliaikaisen informaation tuottaminen.

Liityntapysakoéinnin matkalippuvaatimuksen
laajentaminen

Matkalippuvaatimus on nykyisin kaytdssa Tikkurilan,
Rekolan, Leinelan, Myyrmaen ja Martinlaakson
asemien liityntapysakoinnissa. Lisaksi ndiden
asemien liityntapysakointialueilla on voinut
pysakoida ilman voimassa olevaa matkalippua 5
euron hintaan tammikuusta 2020 alkaen. Talla
mahdollistettiin liityntapysakointi myos sellaisille
henkildille, joilla ei ollut matkakorttia.

Matkalippuvaatimuksen puuttuminen ja pysakéinnin
mahdollistaminen ilman voimassa olevaa
matkalippua houkuttelee alueille muitakin kuin
liityntapysakaoijiad. Liityntapysakdintialueet on
tarkoitettu liityntapysakointiin ja lahtokohtaisesti
pysakointi liityntdpysakointialueella edellyttda aina
voimassa olevaa lippua.

Matkalippuvaatimuksen kdyttédnoton myoéta
Tikkurilan, Rekolan, Leineldn ja Myyrmden asemien
liityntapysakointialueiden tayttoasteet laskivat noin
89 prosentista 62 prosenttiin. Matkalippuvaatimuk-
sen kayttoonoton myota vapaata pysakointikapasi-
teettia on tarjolla enemman ja sita kayttavat
enemman liityntapysakoijat.

Matkalippuvaatimusta laajennetaan ensimmaisessa
vaiheessa Vehkalan, Vantaankosken ja Kiviston
asemien liityntapysakointialueille sekd pidemmalla
aikavalilla kaikkien asemien liityntapysakointialueille.

Mahdollisuus pysakéida liityntapysakointialueella
ilman voimassa olevaa matkalippua poistetaan.

Matkakortin lisaksi voimassa olevat VR:n ja HSL:n
mobiilimatkaliput voidaan nykyisin tunnistaa
lukijalaitteella eikd pysdkointia ilman lippua ole enaa
tarvetta mahdollistaa.



Muutokset liityntapysakoinnin periaatteisiin

Liityntapysdkoinnin maksullisuus joukkoliikenteen
B-lippuvyohykkeellad

Helsingin seudun joukkoliikenteen vyéhyke-
uudistuksessa B- ja C-vyohykkeiden raja linjattiin
kulkemaan Vantaan halki Keha lll:sta pitkin. Jo
ennestaan korkeasti kuormitetut B-vyohykkeella
sijaitsevat liityntapysakdintialueet Vantaankoski,
Martinlaakso, Louhela ja Myyrmaki ovat ruuhkau-
tuneet entisestaan, koska liityntapysakoijat suosivat
naita asemia edullisemman joukkoliikennelipun
takia. C-vy6hykkeella sijaitsevilla Vehkalan ja Kiviston
liityntapysakointialueilla on puolestaan paljon
vapaata kapasiteettia.

Vybhykeuudistuksen mukanaan tuomaa joukko-
liikennelipun hintaeroa tasapainotetaan muuttamalla
liityntapysakointi maksulliseksi B-vydhykkeen
liityntapysakointialueilla Keha Ill:n sisdapuolella. B-
vyohykkeella liityntdapysakoinnin hinta on 2 €
pysakointikertaa kohden, ja kaytto edellyttaa
voimassa olevaa matkalippua. Talla voidaan ohjata
kayttdmaan alueita, joilla on paljon kapasiteettia,
seka pysakoimaan mahdollisimman lahelle
lahtopaikkaa. Maksullisuuden kayttoonotto
edellyttda automaattien ja joukkoliikennelipun

lukulaitteiden toteuttamista liityntapysakointialueille.

Liityntapysakoinnin maksullisuus toteutetaan
huomioiden seudullinen yhtendisyys. Nykyisin
liityntapysakointi on maksullista Helsingissa Malmilla,
Ruoholahdessa, Kalasatamassa, Lauttasaaressa ja
Myllypurossa sekd Espoossa Leppavaarassa ja
l[ansimetron asemilla.

Karkea arvio liityntapysakdinnin tuloista on noin
150 000 euroa/vuosi.

Liityntapysakoinnin sallitun keston pidentaminen

Liityntapysakoinnin sallittua kestoa pidennetaan 16
tuntiin tyopaivan jalkeista asiointia tai esimerkiksi
vuorotydntekijoiden arkea. Liityntapysakdinti
edellyttdad voimassa olevaa matkalippua.

Tulevaisuudessa, kun tarvittavat mobiilipalvelut ovat
saatavilla, voidaan harkita mahdollisuuksia tarjota
joustavampaa liityntapysakaéintia. Mobiilipalveluilla
voidaan mahdollistaa joustoa esimerkiksi liitynta-
pysakoinnin enimmaisajassa seka erilaisia
hinnoittelumalleja.

Reaaliaikaisen laskentatiedon keruun
toteuttaminen

Kiviston, Vantaankosken ja Vehkalan liitynta-
pysakointialueille toteutetaan laskentalaitteet
reaaliaikaisen tilatiedon saamiseksi. Ajantasaista
tilatietoa esitetddn muun muassa HSL:n reitti-
oppaassa seka Keha lll:n ja Hameenlinnanvaylan
varrella sijaitsevissa muuttuvissa opastustauluissa.

Laskentalaitteita lisataan tulevaisuudessa myos
muille raideliikenteen asemien liityntapysakadinti-
alueille.
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Huolto- ja jakeluliikenteen pysakoinnin
nykyiset periaatteet

Yleiskaavaluonnos perustuu tiivistamiselle ja keskus-
tojen vahvistamiselle. Tarve huolto- ja jakelu-
liikenteen toiminnan ja olosuhteiden kehittamiselle
kasvaa koko ajan. Haasteet keskittyvat tiiveimmille
alueille.

Vantaalla ei ole kdytossa erityista ohjeistusta
huoltoliikenteen pysakdinnin suunniteluun, vaikka
menettelytapa onkin olemassa. Kiinteiston huollon
jarjestaminen on kiinteistdn vastuulla ja se pyritaan
hoitamaan tontilla. Kivijalkaliikkeilld ei ole useinkaan
jarjestelyja huoltoa varten, vaan huolto tapahtuu
kadulta. Toisinaan toteutetut ratkaisut ovat hankalia,
jolloin niita ei valttamatta kayteta.

Huolto- ja jakeluliikenteestd on jo tunnistettu
kehittamistarpeita vuonna 2017 valmistuneessa
opinnaytetyossa (Raskaiden ajoneuvojen pysakointi
ja huoltoliikenteen jarjestaminen Vantaalla):
Keskustoissa yleisimmin ongelmia koetaan paikoissa,
joissa jakeluajoneuvo joutuu pysdhtymdédn tavaran
purun tai lastauksen ajaksi autotielle tai kevyen
liikenteen vdyldlle muuta liikennettd hdiritsevdisti.
Erityisesti haastavia ja jopa vaarallisia ovat tilanteet,
joissa jakeluajoneuvo joutuu peruuttamaan kevyelle
liikenteelle tarkoitetulla vdyldlld. Autotien ajoradalle
pyséhtyminen saattaa nopeasti aiheuttaa liikenteen
ruuhkautumista, joka pahimmassa tapauksessa
levidid ketjureaktiomaisesti laajemmalle alueelle.

Uusi kuormauspaikan sisaltava tieliikennelaki tulee
voimaan 1.6.2020:

C43 Kuormauspaikka

Merkillé kielletddn pysdyttdminen muilta
ajoneuvoilta kuin kuormaavilta ja kuormaa purkavilta
ajoneuvoilta tien sillé puolella, jolle merkki on
pystytetty. Pysdyttdminen on sallittu myéds
matkustajien ottamista tai jattdmistd varten. Vain
tietylle ajoneuvoryhmdille sallittu pysdyttdminen
osoitetaan lisdkilvellé H12 (ajoneuvoryhmd). Merkin
vaikutusalue on sama kuin merkin C37
(pysdyttdminen kielletty).

KUORMAUS
LASTNING

Helsingin ratkaisut ja suunnitelmat

Helsingissa on tarkoitus ottaa kayttoon
jakeluliikenteen pysakointitunnus. Ensimmaisessa
vaiheessa tunnus myodnnetaan y-tunnuksellisille
yrityksille, ja se on tarkoitettu ammattimaista
jakelutoimintaa suorittaville yrityksille. Toisessa
vaiheessa tunnus voidaan myontaa myaos
henkil6autoille ja kolmannessa myos
yksityishenkil6ille esimerkiksi muuttoa varten.
Tunnus on tarkoitus toteuttaa mobiilisovelluksena, ja
sen avulla on oikeutettu kayttamaan lastausruutuja
korkeintaan 20 minuuttia ja ainoastaan tosiasiallista
jakelutoimintaa varten. Tunnus vapauttaa
pysakointimaksuista.

Jakeluliikenteen pysakointitunnuksen lisaksi
parhaillaan paivitettava citylogistiikkaselvitys tulee
sisdltamaan kehitystoimenpiteita huolto- ja
jakeluliikenteeseen. Toimenpiteet liittyvat muun
muassa liikenteellisten ongelmakohtien
parantamiseen, informaation jakamiseen
vuorovaikutuskampanjalla, pysakéinninvalvonnan
tehostamiseen, huolto- ja jakeluliikenteen
pysakointipaikkojen lisdaamiseen, maanalaisen
jakeluliikenteen kehittamiseen, kevytjakelun ja
jakeluasemien kehittamiseen seka
informaatiojarjestelman kehittamiseen.



Muutokset huolto- ja jakeluliikenteen

pysakoinnin periaatteisiin

Jakelu-/ huoltosuunnitelman edellyttaminen
rakennusluvan yhteydessa keskusta-alueilla

Keskusta-alueille toteutettavilta jakelua ja huoltoa
tarvitsevilta toiminnoilta edellytetaan jakelu- ja
huoltosuunnitelmaa rakennusluvan yhteydessa.
Jakelu- ja huoltoliikenteen pysakointi ja ratkaisut
osoitetaan ensisijaisesti kiinteiston omalle tontille
mikali asemakaavassa ei ole toisin maaratty.

Jakeluliikenteen kuormauspaikkojen lisidminen

Huolto- ja jakeluliikenteen pysakointipaikkoja
lisatddan uuden tieliikennelain mukaisina kuormaus-
paikkoina kohteisiin, joissa yleinen lyhytaikainen
pysakointi ei riitd huolto- ja jakeluliikenteen
tarpeisiin. Ratkaisu vie tilaa muulta pysakoinnilta,

joten paikkoja tulee toteuttaa vain tarpeen mukaan.

Uusien kaytantojen toteutumisen
mahdollistaminen

Kadunvarsipysakointia ohjataan hinnoittelulla
lyhytaikaiseen pysakointiin, mika palvelee huolto- ja
jakeluliikennetta. Seurataan Helsingin kokemuksia
jakeluliikennetunnuksen kayttéonotosta.

Kaupunki mahdollistaa uusien teknologioiden
hyddyntamisen. Esimerkiksi Aviapoliksessa on jo
pilotoitu drooneilla tehtavaa pakettien kuljetusta
maaliskuussa 2019. Tamankaltaisilla ratkaisuilla
voidaan vdahentaa jakeluliikenteen maaraa tulevai-
suudessa. Uusien teknologioiden hyddyntaminen
jakeluliikenteessa on markkinalahtoista, mutta
kaupunki voi toimia mahdollistajana. Kaupunki voi
esimerkiksi koordinoida eri toimijoiden valista
yhteistyota.

Lisaksi esimerkiksi noutopisteet ovat lahtokohtaisesti
markkinaehtoisina toteutuvia. Kaupunki voi kuitenkin
halutessaan ottaa roolia mahdollistajana ja
edistdjana.
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Raskaan lilkkenteen pysakoinnin
nykyiset periaatteet

Vantaa on merkittava logistiikan solmukohta, jossa on
paljon logistiikka-alueita ja alan yrityksid. Vantaalla on
osoitettu kuorma- ja linja-autoille yhteensa noin 300
pysakointipaikkaa. Pysakointialueet ndakyvat oheisessa
kuvassa. Pysadkodintialueita on Kivistda lukuun
ottamatta kaikilla suuralueilla.

Raskaan liikenteen pysdkodintialueet sijaitsevat
padsaantoisesti yleisilla pysdkointialueilla tai katu-
alueilla. Raskaalle liikenteelle tarkoitetuilla alueilla
pysakointi on yleensa sallittu kuorma- ja linja-autoille
tai edelld mainittujen lisdksi henkildautoille.
Tapauskohtaisesti pysakointipaikkoja on myds
pakettiautoille, raskaiden ajoneuvojen peravaunuille ja
matkailuajoneuvoille. Muutamassa tapauksessa
ajoneuvolajeja ei ole rajoitettu.

Raskaan liikenteen pysakdintialueista suurin osa on
joko 24 h aikarajoitettu tai niissa ei ole aikarajoitusta.
Tallaisia alueita on yli kolmekymmenta. Lyhyemman
aikarajoituksen pysakdintialueita on vain muutama.
Niissad on kiekollinen aikarajoitus tai pysakointikielto
paivasaikaan, mutta illalla ja yolla pysakointia ei ole
rajoitettu. Usealla pysakointialueella aikarajoitus
vaihtelee ajoneuvolajien mukaan. Esimerkiksi henkilo-
ja pakettiautoilla on yleensa lyhyempi aikarajoitus kuin
raskailla ajoneuvoilla.

Raskaan liikenteen pysakdintipaikkoja ei edellyteta
kaavoituksessa normilla. Pysdkdintiin puututaan
tapauskohtaisesti esimerkiksi rajoittamalla
pysakointiad saatujen palautteiden mukaan
alueellisesti.
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Kaupungin palautejarjestelmaan tulee ajoittain
pyyntoja seka raskaiden ajoneuvojen pysakointi-
kielloista asuinalueille ettd pysakointipaikkojen
lisddmisesta raskaalle liikenteelle. Myo6s raskaan
liikenteen pysakointipaikkojen turvallisuudessa on
paikoin havaittu puutteita.
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Muutokset raskaan liikkenteen pysakoinnin

periaatteisiin

Seurantaohjelman toteuttaminen

Toteutetaan jo kdytossa olevaa seurantaohjelmaa,
jonka mukaan kahden vuoden valein arvioidaan
raskaan liikenteen pysakointipaikkojen tayttdasteita
ja tarvittaessa toteutetaan reservipaikkoja. Seurataan
my0s kaupungin saamia palautteita raskaan
liilkenteen pysakdinnista, ja arvioidaan esitettyjen
muutostoiveiden toteutusmahdollisuuksia.

Raskaalle liikenteelle osoitettujen
pysadkointipaikkojen kdyton tehostaminen

Parannetaan pysakointialueiden kayttoasteita
lisédmalla muun muassa aikarajoituksia.
Varmistetaan, ettd raskaalle liikenteelle osoitettuja
pysakointipaikkoja ei kdyteta raskaiden ajoneuvojen
pitkdaikaiseen sdilyttamiseen.

Lisaksi parannetaan raskaan liikenteen
pysakointipaikkojen turvallisuutta esimerkiksi
riittavalla valaistuksella.

Pysakdinnin rajoittaminen

Toteutetaan tarvittaessa alueellisia raskaan

lilkenteen pysakadintikieltoja. Kuusikkoon ja Ylastoon

on toteutettu alueellisia pysakodintikieltoja, ja
kokemukset ovat olleet positiivisia. Pyritaan
valttamaan kieltoja yksittaisilla kaduilla. Raskaiden
ajoneuvojen pysakointi asuinalueiden kadunvarsilla
vaikuttavat alueiden viihtyisyyteen ja liikkumisen
turvallisuuteen, jos ajoneuvot muodostavat
nakemaesteita.

Helsinki

Helsingissa asuintonttien pysakdintipaikkamaarien
laskentaohjeissa esikaupunkialueille on seuraava
ohjeistus raskaan liikenteen ajoneuvojen pysakointiin
liittyen: Metro- tai juna-asemien laheisyytta (300 m)
lukuun ottamatta asukkaiden kuorma-autojen
pysakointipaikkoja osoitetaan vahintaan 1 ap /

15 000 k-m2.

Espoo

Espoossa raskaiden ajoneuvojen pysakointi keskittyy
padasiassa yritysten omille tonteille. Yleisimpana
ongelmana raskaan liikenteen pysakoinnissa
pidetdaan hyvilla palveluilla varustettujen
pitkdnmatkan taukopaikkojen puutetta.
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Kotipalvelujen pysakoinnin kehittaminen

Kotipalveluiden pysakdinnin haasteet ovat nousseet
julkiseen keskusteluun viime vuosina. Lisaksi
kehittamistarve nousi esille tdman tyon yhteydessa
toteutetussa pysakointikyselyssa. Kyselyssa
kotihoidon ja muun kotiin tuotavan palvelun
pysakoinnin helpottamista koskenut vaittama sai
toiseksi eniten tukea. Kotihoidon pysdkéinnin
haasteet nousivat esille myos avoimissa vastauksissa.

Asuntoalueiden paivitetty pysakoinnin mitoitusohje

edellyttdad varaamaan kotipalveluille paikkoja tontilta.

Ongelmana ovat siten vanhat alueet. Aiemmin koti-
palveluille myonnettiin yhteiskdyttoautojen pysa-
kointitunnus, joka oikeuttaa enintdaan 48 tunnin
pysakointiin erikseen merkityilla paikoilla kaupungin
pysakointialueilla ja kadunvarsilla. Yksityisella tontilla
pysakointi vaatii aina luvan alueen haltijalta, joten
yhdella ajoneuvolla on oltava useita erilaisia lupia.
Mahdolliset pysakdintivirhemaksut jaavat tyontekijan
maksettavaksi.

Vantaalla kotihoidon aamuvuoro ajoittuu klo 7-15 ja
iltavuoro 14-22. lllat ja viikonloput ovat pysdkoinnin

kannalta hankalimpia, aamulla on yleensad paremmin
tilaa.

1.6.2020 voimaan tulleessa uudessa tieliikennelaissa
mahdollistetaan kotihoidon pysakdintitunnuksen
kayttoonotto. Uuteen tieliikennelakiin sisaltyy
seuraavat ratkaisut:

* Kunta voi ottaa kdytt6on kotihoidon pysakointi-
tunnuksen helpottamaan kotihoidon pysakdintia.
Tunnus myodnnetaan kotihoidon tyontekijalle tai
kotihoitoa tarjoavalle yritykselle, yhdistykselle tai
julkisyhteisolle kunnan lakisdanteisten sosiaali- ja
terveydenhuollon palveluiden toteuttamista
varten.

* Pysakointi mahdollista ilman aikarajaa ja maksua
kunnan katuverkon pysakdintipaikoilla, kadulla
pysakointikiellon voimassaoloalueella seka
pihakadulla muuallakin kuin merkityilla paikoilla.

* Liikennemerkin H25 (huoltoajo sallittu) kiellosta
huolimatta sen vaikutusalueella olisi mahdollista
ajaa ja pysakoida kotihoidon pysakdinti-
tunnuksella.

Kotipalvelujen pysdkointi-
oikeutta laajentamalla
lisaitdidin kotihoidon
tyontekijoiden asiakkaiden
parissa kdyttimda aikaa

Ratkaisuja kotihoidon pysdkointiin

Vantaalla otettiin kdyttoon uuden tieliikennelain
mukainen kotihoidon pysakoéintitunnus. Pysakointi-
tunnuksen kayttoonoton toteutumista ja vaikutuksia
seurataan seka jarjestetaan koulutusta kayttajille.

Kotihoidon pysakointilupa paatettiin ottaa kayttoéon
myds Vantaan kaupungin koulujen ja paivakotien
pysakointialueilla.

Lisaksi voidaan edistda kotihoidon pysakoinnin
mahdollistamista taloyhtididen tonteilla yhteistyossa
useiden toimijoiden kanssa.
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Tunnistettuja pysakointihaasteita

Kaytetyt menetelmat

Tyovaiheen alussa tunnistettiin Vantaalla esiin
nousseita pysakodinnin haasteita seka alueita, joilla
ongelmia on ilmennyt viime aikoina. Haasteiden
taustalla olevia tekij6ita ja ongelmien laajuutta
selvitettiin tarkemmin seuraavien alueiden osalta:
Kaskelanrinne, Keimolanmaki, Jokiniemen Lauri
Korpisen katu 6, Tarhurinpuisto ja Havukoski.

Taustatietoja kerattiin kaupungin viimeisen viiden
vuoden aikana saamien palautteiden avulla,
haastattelemalla kaupungin liikennesuunnittelijoita
ja asukkaille maaliskuussa 2020 toteutetun
pysakointikyselyn vastausten pohjalta. Lisdksi edella
mainituissa kohteissa tehtiin maastokatselmuksia ja
haastateltiin muutamaa isannoitsijaa.

Pysakointihaasteet yleisesti

mika lisda auton tarvetta asiointimatkoilla. Lisaksi
pysakdintipaikat saattavat osin sijaita kdyttdjien
kannalta vaaralla paikalla tai paikat jakautuvat
epatasaisesti taloyhtididen valilla.

Kaytanto on osoittanut, ettd paikkoja on toteutunut
lilan vahan uudiskohteissa, joissa on kaytetty
normikokeilun mukaista, vdhemman autopaikkoja
tuottavaa mitoitusta. Tallaisia kohteita on toteutunut
muun muassa Keimonlanmakeen ja Kaskelan-
rinteeseen. Pysakdintihaasteita ilmenee myos
vanhoilla keskusta- ja lahidalueilla. Tonttien
pysakdintipaikkamaarat eivat vastaa nykypdivan
tarpeita ja pysakointi levidaa kadun varteen. Lisaksi
alueita tiivistetdan tadydennysrakentamalla ja
uudiskohteissa kdytetdan usein pienta autopaikka-
maaraa tuottavaa mitoitusta. Myos rakennusvalvonta
myontaa lievennyksia normiin.

koetaan olevan tarpeeseen nahden liian vahan ja
joiden aikarajoitukset koetaan tiukoiksi. Asukkaat
vievat siten pysakointitilaa myos vierailta ja monella
alueella vieraspaikan I6ytaminen on vastausten
perusteella lahes mahdotonta. Tietyiltd alueilta on
vastausten perusteella jopa muutettu pois
pysakointitilanteen takia ja ongelmat vaikeuttavat
osittain myds asuntojen myyntid. Lisaksi pysakdinti-
paikkojen puute aiheuttaa tietyilla alueilla
hallitsematonta vaarinpysakointia.

Seuraavalla sivulla on esitetty kootusti tyovaiheessa
tunnistettuja pysakoinnin haasteita, niiden taustoja
ja milla alueilla haasteita on ilmennyt. Tarkempien
tarkastelujen tulokset ovat raportin liitteessa 4.

Vantaan normikokeilun taustaa

Vantaa on joulukuussa 2013 ottanut kdyttéon pysakoinnin mitoitus-
ohjeen 1 ap/ 130 k-m2 maaraaikaisesta kokeilusta viiden vuoden aikana
Tikkurilan, Koivukylan, Korson, Aviapoliksen, Kiviston, Martinlaakson,
Myyrmaden, Hakunilan ja Lansim&den keskusta-alueiden uusissa
asuinrakennuskohteissa, jotka sijaitsevat 1 km sateella asemasta
linnuntietd. Myohemmalla paatoksella kokeilua laajennettiin Louhelan,
Leineldn, Hiekkaharjun ja Rekolan asemanseudauille, joissa sallittiin
mitoitus 1 ap/ 110 k-m2 500 metrin sateelld asemasta. Kokeilun
vaikutuksia pysakoéintipaikkojen riittavyyden ja uusien asuntorakentamis-
hankkeiden toteutumisen osalta on selvitetty erilliselld tarkastelulla.

Pysakointihaasteita ilmenee erityisesti kehittyvilla Pyséikﬁintikysely
uudisalueilla ja uudiskohteissa. Kehittyvilla
uudisalueilla on ollut yleisesti kdytdssa vahan
autopaikkoja tuottavaa pysakoinnin mitoitusta (ns.
kokeilunormi) ja pysakointi on toteutettu osin
rakenteellisena ja keskitetysti. Kokeilunormin
perustana olleet palvelut eivat ole toteutuneet

samassa aikataulussa asuinrakentamisen kanssa,

Pysakointikyselyyn vastasi yhteensa 830 henkil63,
joista noin 92 % ilmoitti asuinpaikakseen Vantaan.
Karttavastauksia pysdkoinnin haasteista saatiin myos
osaan edelld mainittujen, tarkemman tarkastelun
kohteista*. Vastausten perusteella tonttien asukas- ja
vieraspysakointi koetaan riittamattomaksi. Siten
pysakointipaikkaa etsitaan kadunvarsilta, joita

* Karttavastausten maara alueittain: Havukoski 13,
Kaskelanrinne 20, Keimolanmaki 55, Tarhurinpuisto 10.



Tunnistettuja pysakdintihaasteita

1. Uusi alue, kohteissa liian vdhan asukas- ja vieraspysakointipaikkoja

Uudiskohteissa ei ole riittavasti asukaspysakointia. Kohteet toteutettu padosin normikokeilun
(1 ap/ 130 k-m?) mukaan tai rakennuslupavaiheessa myonnetyt poikkeukset (lievennykset
mitoitusohjeesta tai pienemmat asuntokoot) vahentavat paikkamaaraa suhteessa tarpeeseen.
Kaytanto on osoittanut, etta kiinteistoille toteutettu pysakointipaikkamaara on ollut riittama-
ton ja pysakointipaikkoja on toteutettu lilan vahan. Palveluiden puuttuminen alueilta johtaa
suunniteltua korkeampaan autonomistukseen.

Vahainen kadunvarsipysakointi tarkoitettu lyhytaikaiseen vieraspysakaintiin (2h, 4h rajoitus,
osalla alueista ympari vuorokauden), ei asukaspysakaintiin. Aikarajoituksia ei noudateta ja
asukkaat kayttavat vieraspaikkoja, jolloin vieraille ei 16ydy paikkaa. Aika-rajoitukset eivat salli
yon yli vierailua.

Vahaiset autopaikkamaarat aiheuttavat ongelmia myds lahialueille, kun asukaspysakaointi
levittaytyy muun muassa laheisten pientaloalueiden kapeille kaduille.

Keimolanmaki ja Kaskelanrinne jaavat etaalle keskustoista. Kivistossa kaupalliset palvelut ovat
padosin viela toteutumatta, mika lisda auton tarvetta.

Rajoittamattomat valiaikaiset kenttaalueet ja ilmaiset kadunvarsipaikat houkuttelevat pysa-
koimaan, kun samalla kiinteistoille toteutetut pysakointilaitokset ovat osin vajaalla kaytolla.
Rakentumattomien kohteiden paikkoja on annettu tilapdisesti valmistuneiden kohteiden
asukkaiden kayttoon. Kaikkien kohteiden rakennuttua tilapaisesti paikkoja kayttaneet joutuvat
siirtymaan muualle.

Alueille muuttaneet eivat usein myoskaan ole olleet erityisen tietoisia alueen pysakoéinti-
paikkatilanteesta ja mitoituksen periaatteista.

2. Uusi alue, liian vahan asiointipaikkoja

Kivijalkaliikkeiden lahistolla ei ole riittavasti kadunvarsipaikkoja asiointiin. Asiointiin
tarkoitettuja maksuttomia hallipaikkoja ei kayteta. Osin pysakoidaan virheellisesti
kavelyalueille asioinnin ajaksi.

3. Uudehko alue, liilan vahan vieraspaikkoja

Tonteilla ei ole vieraspaikkoja, kadunvarsipaikkoja on vahan tai ne ovat asukkaiden kaytossa.
Ty0ssa tunnistettiin esimerkiksi Pakkalassa oleva LPA-alue, joka voisi soveltua vuorottais-
kdyttoon tontinomistajan ehdoilla.

4. Tdydennysrakentaminen keskustoissa, pysakointi levittdytyy laheisille pientaloalueille

Martinlaakson uuden keskustan tuntumaan on rakennettu uudiskohteita, jotka toteutettu
normikokeilun (1 ap/ 130 k-m?) mukaan. Asukaspaikkoja on lilan vahan ja pysakointi levida
pientaloalueille.

Kivisto
Keimolanmaki
Kaskelanrinne
Tarhurinpuisto
Jokiniemi

Kivisto

Pakkala

Martinlaakso

Tunnistettuja pysakointihaasteita
Awe

Tunnistettuja pysdkdintihaasteita

5. Tdydennysrakentaminen keskustoissa, tyémaiden pysakaointi (korostuu tulevaisuudessa)

Tyomaiden takia pysakointia poistuu tai sita rajoitetaan tydmaaliikenteen takia. Tyémaiden
tyontekijat kayttavat osin yleisia pysakointipaikkoja vieden tilaa vieras-, asiointi- ja asukas-
pysakainnilta.

Toistaiseksi rakentamattomia alueita on voitu antaa tyomaiden pysakdintikdyttoon, tulevai-
suudessa maankayton tiivistyessa tallaiset alueet vdahenevat.

6. Vanha alue, liian vahan asukaspysdkointipaikkoja

Joillain vanhoilla alueilla on lilan vahan asukaspysakoéintia nykypdivan tarpeisiin. Kaikki
mahdolliset pihat ovat nykydan pysakointikdytdssa. Vanhoissa kaavoissa on merkinta, etta
kaavan edellyttamista autopaikoista tulee rakentaa 60 % ja loput voi rakentaa myéhemmin.
Alueiden asukkaiden pelkona on, ettd kaupunki velvoittaa toteuttamaan puuttuvat paikat.
Havukoskella kadunvarsipysdkéinnin aikarajoitus on osin 1-2 h. Pysdkointialueilla liilan véhan
paikkoja nykytarpeisiin, joten asukkaat pysakoivat kadun varteen. Myds tonteille ja
jalkakaytaville pysakoidaan vaarin.

Myyrmaessa paattyvien katujen kadntopaikoilla sijaitsevilla pysakointipaikoilla pidempi
aikarajoitus kuin saman kadun kadunvarsipaikoilla. Tarve aikarajoituksen yhtendistamiselle.
Myyrmaessa Myyrmaen huolto omistaa suuren osan kerrostalojen pysdkdintialueista.

7. Vanha alue, taydennysrakentaminen nykyisille pysakdintialueille (LP-alueet)

Vanhoja alueita tiivistetaan sijoittamalla taydennysrakentamista nykyisille LP-alueille, mika
lisaa entisestaan asukkaiden pysakointihaasteita.

8. Vanha alue, pientaloalueen tdydennysrakentaminen

Ruskeasannan alueen vanhoissa kaavoissa vaadittu tontille vihemman autopaikkoja kuin
nykyisin vaadittaisiin (nykyisin vaaditaan 2 ap, ennen 1 ap). N&in kakkosautoja pysakoidaan
kadunvarteen ja asukkaat kokevat taman haittana.

Viertolassa kaytossa erilaisia pysakointirajoituksia. Lisaksi asukkaiden nakemyksesta kadun-
varsipysakointi haittaa tontille ajoa ja siten asukkaat toivovat pysakoinnin rajoittamista ja/tai
pysakointikieltoa.

9. Pysakointipaikkojen ylitarjonta ja epatarkoituksen mukainen kaytto

Pysakointipaikkoja kaytetaan lilkennekdytosta poistettujen autojen sdilytykseen tai muuhun
tarkoitukseen (esimerkiksi autotallien kdytto varastotilana). Tama vie paikan sitd tarvitsevalta
ja han joutuu etsimaan autolleen paikan muualta. Talléin pysakointi-infrastruktuuri ei ole
tarkoituksen mukaisessa kaytossa.

Tikkurila

Kaivoksela
Koivukyla
Hakunila
Pahkindrinne
Havukoski
Myyrmaki

Myyrmaki
Hakunila

Ruskeasanta
Viertola

Pakkala
Havukoski
Kaivoksela



Ratkaisuja tunnistettuihin haasteisiin

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Pysakointihaaste

Pysakointi- Kadunvarsipaikkojen Pysdkointipaikkojen lisdiaminen kadunvarteen sallimalla kadunvarsipysakaointi, jos pysakéinnille on kadun 1. Uusi alue, asukas- ja vieraspaikat
paikkojen lissdminen poikkileikkauksessa tilaa, tai mahdollisuuksien mukaan rakentamalla yksittaisia pysakointipaikkoja 2. Uusi alue, asiointipaikat
lisadminen * kivijalkaliikkeiden laheisyyteen. Kadunvarsipysakdinnin salliminen selkeyttaa pysakdintikdaytantoja, vahentaa 6. Vanha alue, asukaspaikat

Aikarajoitukset,
pysakointikiellot

* Kaupunki ei lahtokohtaisesti toteuta asukaspysakaointid, jonka jarjestaminen on kiinteistdjen vastuulla. Pysakointipaikkojen lisddmista suunniteltaessa tulee huomioida alueen pysakdinnin kokonaistilanne.

Rakentumattomien
tonttien hyodyntdminen
tilapaiseen pysakaointiin

Pysakointipaikkojen
lisddmiseen varautuminen
tonteille uudiskohteissa

Kadunvarsipaikat
liiketilojen laheisyyteen

Kadunvarsipaikkojen
aikarajoitusten
tarkistaminen ja
yhtendistaminen

Pysakointikiellot
pientaloalueilla

vaarinpysakointia ja mahdollistaa vieras- ja asiointipysakoinnin. Toteutetaan yhdessa aikarajoitusten
tarkistamisen kanssa.

Rakentamattomien tonttien hyodyntaminen tilapadiseen pysakdintiin uusilla alueilla, joilla suunniteltu
pysakointikapasiteetti ei ole vield taysin toteutunut. Rakentamattomia tontteja tulee ensisijaisesti kayttaa
tyomaiden pysakodintitarpeisiin. Rakentamattomien tonttien kayttda asukas- ja vieraspysakaointiin tulee
harkita tarkkaan, jotta asukkaille ei anneta vaaranlaista kuvaa alueen pysakointipaikkatilanteesta, kun
alueen rakentuessa pysakointipaikat vahenevat.

Lisapaikkojen rakentaminen uudiskohteiden tonteille, jos kdytanto osoittaa, etta paikkoja on toteutunut
lilan vahan. Edellyttaa varautumista ennakkoon. Kaupungin luovuttaessa maata, kdytanto voidaan ottaa
kayttoon kirjaamalla ehdot tontinluovutusehtoihin. Jarjestelyssa rakennuttaja sitoutuu toteuttamaan
kohteeseen lisaa pysakointipaikkoja erillisen sopimuksen mukaisesti.

Lyhytaikaisen kadunvarsipysakoinnin osoittaminen liiketilojen laheisyyteen jo asemakaavoituksen
yhteydessa.

Kadunvarsipaikkojen aikarajoitusten tarkistaminen ja yhtenaistaminen alueittain (2h, 4h). Aikarajoitusten
voimassaolon tarkastaminen ja rajaaminen arkipadiviin, mika mahdollistaisi vilkonloppuisin pidempiaikaisen
vieraspysakoinnin. Huomioitava kohteet, joissa on tarve lyhytaikaiseen asiointipysakdintiin. Lisaksi
huomioitava, ettei asukkaiden autot vie vieraspysakointiin tarkoitettuja paikkoja aikarajoituksen
voimassaoloajan l6yhentyessa.

Taydennysrakentamisen my6ta uudiskohteiden autot levittaytyvat viereisten pientaloalueiden kapeille
tonttikaduille. Osalle kaduista tarve lisata pysakointikieltoja pysakdinnin rajoittamiseksi.

1. Uusi alue, asukas- ja vieraspaikat
5. Taydennysrakentaminen,
tyomaapysakaointi

1. Uusi alue, asukas- ja vieraspaikat
(rakentamattomat kohteet)

2. Uusi alue, asiointipaikat
(rakentamattomat kohteet)

1. Uusi alue, asukas- ja vieraspaikat
2. Uusi alue, asiointipaikat

4. Taydennysrakentaminen
keskustoissa

6. Vanha alue, asukaspaikat

4. Taydennysrakentaminen
keskustoissa

8. Vanha alue, pientaloalueiden
tdydennysrakentaminen

Mahdollisten uusien pysakadintipaikkojen ei ole tarkoitus kilpailla tonteilla sijaitsevan asukaspysakoinnin kanssa eikd houkutella asukkaita pysakoéimaan kadunvarsille tai yleisille alueille kiinteistéjen
asukaspaikkojen sijaan. Pysdkointipaikkojen runsas lisdédminen on ristiriidassa myos tehokkuus ja kestavyys tavoitteiden kanssa. Ensisijaisesti tulisi tehostaa pysdkointipaikkojen kayttoa silloin, kun se on
mahdollista, tai pyrkia vaikuttamaan muilla keinoin autonomistustarpeeseen.



Ratkaisuja tunnistettuihin haasteisiin

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Pysdkdintihaaste

Pysakoinnin
maksullisuus ja
asukaspysakointi-
jarjestelma

Pysakointi-
paikkojen
vuorottaiskaytto

Tyomaapysakéinti

Pysakainnin
maksullisuuden
laajentaminen

Asukaspysdkainti-
jarjestelman
kehittdminen/kokeilu

Kaupungin kiinteistojen
pysakadintipaikkojen
vuorottaiskaytto

Yksityisten
pysakointipaikkojen
vuorottaiskaytto

Pysakointipaikkojen
vuorottaiskaytto LPA-
alueiden valilla

Tyomaapysakoinnin
suunnittelu alueellisesti

Pysakoinnin maksullisuusalueen laajentaminen nykyisilla alueilla (Tikkurila, Myyrmaki, Kivisto) ja
laajentaminen uusille alueille. Pysdakéinnin maksullisuudella voidaan tehostaa pysakoéintipaikkojen kayttoa
seka ohjata pysakointia tonteille kadunvarsien ja yleisten alueiden sijaan alueilla, joissa on tarvetta lyhyt
aikaiselle asiointipysakainnille.

Asukaspysakointitunnusjarjestelma ei ole ensisijainen vaihtoehto millddn alueella, mutta sita voitaisiin
harkita kdytettavaksi tarkasti maaritellyilla alueilla silloin, kun asukaspysakéinnissa on selvid ongelmia ja
asukaspysakointiin osoitettuja paikkoja on lilan vahan eika pysakointiongelmia saada tavanomaisin keinoin
ratkaistua. Asukaspysakdintijarjestelman kayttoonotto edellyttaa, ettd alueen katujen varsilta on
osoitettavissa riittavasti pysakointipaikkoja. Asukaspysakdintitunnusjarjestelmassa pysakointi
asukaspysakointiin varatuilla paikoilla edellyttda asukaspysakointitunnusta. Asukaspysakdintitunnus tulee
hinnoitella vastaamaan alueen asukaspysakdinnin hintatasoa ja sen on oltava riittavan korkea, jotta
asukaspysakointitunnus ei kilpaille hinnallaan kiinteistéjen oman pysakdinnin kanssa.

Kaupungin kiinteistojen, kuten koulujen ja paivakotien pysakointipaikkojen vuorottaiskaytto iltaisin ja
viikonloppuisin. Lisaa hieman asukaspysakointia ja vieraspaikkoja ilta-aikoihin ja viikonloppuun. Tehostaa
olemassa olevan infrastruktuurin kayttoa ja voi vahentaa lisapaikkojen rakentamistarvetta.

Yksityisten tahojen hallinnoimien pysakéintialueiden (LPA) vuorottaiskdytto. Saattaa edellyttaa
pysakodintipaikkojen maksullisuutta. Lisdaa vieraspysakointipaikkoja alueilla, joilla ei ole varattu vieraspaikkoja
tonteilta ja/tai kadunvarsipaikoitusta ei ole.

Soveltuu alueille, joissa sama taho hallinnoi useita LPA-alueita. Lisdaa pysakointipaikkojen kiertoa ja vdhentaa
painetta asukkaiden kadunvarsipysakoinnille.

Tydmaan pysakointiin varautuminen aluetasolla jo ennen rakentamisen aloittamista. Lahtokohtaisesti
pysakdinti tapahtuu tontilla. Varautuminen myos lupavaiheessa, jossa tydmaan tulee esittda
pysakodintipaikkojen tarve, jota vastaan kaupunki voi osoittaa pysakointipaikat lahialueelta. Paikkoja voidaan
osoittaa rakentamattomilta tonteilta tai yleisilta alueilta vuokraa vastaan. Tulevaisuudessa
kaupunkirakenteen tiivistyessa keskustoissa yha vihemman paikkoja on osoitettavissa lahelta ja vuokrat
todenndkoisesti nousevat. Myos tyomailla tulisi ensisijaisesti suosia muita kulkumuotoja erityisesti
tiivistyvilla keskusta-alueilla.

2. Uusi alue, asiointipaikat

1. Uusi alue, asukas- ja vieraspaikat
6. Vanha alue, asukaspaikat

1. Uusi alue, asukas- ja vieraspaikat
6. Vanha alue, asukaspaikat

3. Uudehko alue, vieraspaikat

6. Vanha alue, asukaspysakadintipaikat

5. Tdydennysrakentaminen,
tydmaapysakaointi



Ratkaisuja tunnistettuihin haasteisiin

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Pysdkointihaaste

Uusien pysakéinti-
kaytantojen
kokeileminen
tonteilla

Tiedottaminen ja
yhteisty6

Palvelut

Kotihoidon
pysakaointi

Nimeamattomien
pysakointipaikkojen
kayttoonotto

Vertaisvuokrauspalveluiden
edistaminen

Tiedottaminen ja neuvonta

Yhteistyon lisadminen
rakennusvalvonnan ja
liilkennesuunnittelun valilla

Palveluiden ja
joukkoliikenteen
kehittdaminen

Kotihoidon pysakdinti-
mahdollisuuksien
lisédminen tonteilla

Taloyhtidssa paikkojen muuttaminen nimeamattémiksi. Lisdaa pysakdintipaikkojen kiertoa ja vahentaa
painetta asukkaiden kadunvarsipysakdinnille. Edistaminen kokeilun avulla.

Vertaisvuokrauspalvelujen edistaminen, jossa oman pysakointipaikan voi vuokrata edelleen, kun sita ei
tarvitse. Edistaminen kokeilun kautta tietyn alueen taloyhtididen keskuudessa. Lisaa pysakointipaikkojen
kiertoa ja vahentda painetta asukkaiden kadunvarsipysakoinnille.

Kaupunkilaisten tiedottaminen ja neuvonta pysdkdinnin tavoitteista ja pysdkdinnin vaihtoehdoista.
Pysakointiperiaatteista viestiminen. Alueen pysakoéintimitoituksen ja ratkaisujen viestiminen alueelle
muuttaville jo ennen muuttoa.

Rakennuslupavaiheen yhteistyd liilkennesuunnittelun ja rakennusvalvonnan valilla asemakaavan
mitoitusohjeen mukaisten pysakdintipaikkojen toteuttamisesta ja lievennysten antamisesta suhteessa
toteutettavien asuntojen mdaraan.

Palveluiden ja joukkoliikennetarjonnan kehittdminen etupainotteisesti uusilla alueilla, joilla
asuintuotannossa on suunniteltu kaytettavan vahan autopaikkoja tuottavaa mitoitusta (vrt.
kokeilunormialueet).

Yksittaisen pysakointipaikan varaaminen kotihoidolle tontilta tai muilla ratkaisuilla kodinhoidon pysakéinnin
helpottaminen. Edellyttaa yhteistyota useiden tahojen kanssa.

6. Vanha alue, asukaspysakdintipaikat

1. Uusi alue, asukas- ja vieraspaikat
6. Vanha alue, asukaspaikat

Kaikki

1. Uusi alue, asukas- ja vieraspaikat
4. Taydennysrakentaminen
keskustoissa

7. Tdydennysrakentaminen, vanhojen
alueiden LP-alueille

1. Uusi alue, asukas- ja vieraspaikat
(rakentamattomat alueet)

6. Vanha alue, asukaspysakaointipaikat
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Kaupungin omistama pysakointiyhtio

Vantaan kaupunki on selvittanyt erillisessa

selvityksessa kaupungin omistaman pysakdintiyhtion

toimintaedellytyksia ja liiketoimintamallia seka
kdaynyt markkinavuoropuhelua pysakdintiyhtion
potentiaalisten operaattorikumppaneiden
kartoittamiseksi. Kaupunki on lisaksi tarkastellut
yhtion organisaatio- ja sopimusrakennetta,
valtiontuki- ja hallintaoikeudellisia nakékohtia seka
tehnyt taloudellista mallinnuksia.

Kaupungin tavoitteena on omistamansa pysakointi-
yhtion kautta mahdollistaa edullinen asuminen
tiiviissa kaupunkirakenteessa seka tarjota helposti
saavutettavia ja kustannustehokkaita palveluita.

Sailyttamalla pysakointipaikkojen omistuksen
itsellaan kaupungilla on mahdollisuus maaritella
pysakoinnin hintataso seka pysakointikdaytannot
kaupungin likkenteen, pysakdinnin, maankayton ja

muiden kaupunkirakenteeseen liittyvien tavoitteiden

mukaisiksi.

Selvityksessa on pyritty toimintamalliin, joka on

mahdollisimman yksinkertainen, hallinnollisesti kevyt

ja verotuksellisesti tehokas. Lisdksi toimintamalli
toteuttaa asetetut tavoitteet ja siirtaa taloudellisen
vastuun pysakointilaitoksen kayttdjille.

Tarkastellussa organisaatiorakenteessa kaupunki tai
kaupungin omistama yhtio vastaisi pysakdintiyhtion

hallinnoinnista. Pysakdintiyhtion pysakoéintilaitoksissa

osakkaina olisi kaupungin omistaman yhtion lisaksi
tonttien haltijat (asunto-osakeyhtiot ja
kiinteistoyhtiot) liittymissopimuksen kautta.

Pysakointilaitosinvestoinnit katetaan rakentajien
toimesta. Kayttokulut ja peruskorjaukset katetaan
pysakointimaksuilla.

Pysakointilaitosten operoinnista vastaisi puolestaan
ulkopuolinen erikseen kilpailutettava operaattori.
Operaattori vuokraisi pysakointipaikat edelleen
asukkaille ja muille paikkaa tarvitseville pysakdinti-
yhtion maarittamalla kuukausimaksua vastaan.
Maksu maaritettdisiin siten, etta pysakointiyhtion
tuotot riittavat kayttdmenoihin ja korvaus-
investointeihin. Maksu voisi olla eri suuruinen eri
pysakointilaitoksissa.

Kaupungin omistaman yleisen pysakdintiyhtion
perustamisen suunnittelua tarkennetaan ja
selvitetadn sen hyddyntamista mahdollisiin l1ahi-
vuosien kaavahankkeisiin. Varsinainen pysakointi-
yhtion perustamispaatods tehdaan mychemmin.

Pysakointiyhtion perustaminen tukee monelta osin
pysakointipoliittisten tavoitteiden toteutumista.
Pysdkointiyhtiéo mahdollistaa helpommin
keskitettyjen pysakointiratkaisujen toteutumisen,
edistda nimedamattémiin pysakointipaikkoihin
perustuvien ja vuorottaiskayttoisten pysakointi-
kaytantojen toteutumista hallinnoimissaan
laitoksissa, mahdollistaa pysakoinnin vaiheittaista
toteutumista uusilla alueilla tai taydennys-
rakentamisessa seka parantaa pysakointi-
kokonaisuuden hallinnointia Vantaalla.
Pysakointiyhtio voi osaltaan olla ratkaisemassa
monia tunnistettuja pysakéinnin haasteita.
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Pyorailyn nykytilanne ja tavoitteet

Kaupungin tavoitteet pyorailylle

Vantaan kaupungin tavoitteena on nostaa pyorailyn
kulkumuoto-osuutta Vantaalla ja kehittdaa Vantaata
enenevissa maarin pyorailykaupungiksi. Yhtena
tarkeana toimenpiteena pyorailyn kulkutapaosuuden
kasvattamiseksi on pyoérailyn olosuhteiden
kehittaminen.

Vantaan kaupunki on vuodesta 2017 alkaen
kunnostanut keskusten valisia nykyisia yhteyksia
laadukkaiksi pyorareiteiksi. Laatukaytava Tikkurila—
Korso on tavoitteena ottaa kaytt6on 2020.

Reiteistd muodostuu niiden valmistuessa seudulli-
sesti yhtendinen verkosto, jonka tarkoituksena on
palvella sujuvasti myos kaupunkien rajat ylittavaa
pyordilya. Pyoraliikenteen tavoiteverkon suunnitelma
valmistuu vuoden 2020 aikana.

Tarkea osa pyoralla tehtya matkaa on laadukas
pyorapysakointi. Kaupungin vastuulla on jarjestaa
pyorapysakointia joukkoliikenneterminaaleihin ja
suurimmille pysakeille seka julkisten palveluiden
yhteyteen. Kaupunki pyrkii toimillaan edistamaan
my0s tydpaikkojen, asumisen ja kaupallisten
palveluiden pyorapysakointia.

Pyorapysakointi pysakointikyselyssa

Pysakointikyselyn vastauksissa pyorien pysakoinnin
tarkeimpina tekijoina pidettiin pysakointipaikkojen
turvallisuutta, pyorapysakointipaikkojen [6ytymista
Iahelta kohdetta ja pysakointipaikkojen riittavyytta.

Kyselyssa oli mahdollista merkita seka hyvin toimivia
ettd ongelmallisia pyorapysakointipaikkoja. Hyvin
toimiviksi merkityissa paikoissa pyorapysakointi-
paikkoja oli runsaasti (usein aseman) valittomassa
laheisyydessa, pyoran saa lukittua rungosta ja paikat
ovat sdaansuojassa. Kritiikkia puolestaan saivat pyora-
pysakointipaikat, joissa ei ollut runkolukitus-
mahdollisuutta. Osa alueista koettiin myos
turvattomiksi pyoéran pysakoinnin kannalta.

Kyselyn avoimissa vastauksissa pyorapysakoinnin
osalta korostui huoli pyérapysakoinnin turvallisuu-
desta seka toive laadukkaan pyorapysakoinnin
lisdamisesta.

Kaupunkipyorapalvelut

Vantaalla otettiin kdyttoon kaupunkipyorapalvelu
kesdkuussa 2019. Palvelu sisdltdaa 1 000 pyoraa noin
100:lla kaupunkipydraasemalla. Ensimmaisella
kaudella kaupunkipyorilla liikuttiin paasaantoisesti
asuinalueiden ja asemien valilld, kun taas
harrastuspaikkojen ja muiden palveluiden yhteydessa
olevia asemia kaytettiin vahemman.

Kaupunkipyorien sijainnit on suunniteltu asukas- ja
tyopaikkamaaran perusteella. Sijainnit on koettu
toimiviksi ja muutoksia tehdaan seuraavalle kaudelle
vain muutamiin kohteisiin. Vantaan kaupunkipyorat
kayttavat tavallisia pyoratelineita ja tarkoituksena on,
etta telineet palvelevat myos tavallisten pyorien
pysakointid. Kaytanto on osoittanut, ettd muutamat
telineisiin pysakoidyt tavalliset pyorat eivat haittaa
kaupunkipyorajarjestelman toimintaa. Tahan liittyen
haasteita on ensimmaisella kaudella ollut ainoastaan
muutamilla vilkkaimmilla juna-asemilla, joilla
pyOramaarat ovat suuria. Naissa paikoissa
kaupunkipyorien telineet eivat palvele liityntapyora-
pysakointiad, vaan seka kaupunkipyorille etta
liityntapysakoinnille on oltava riittavasti omia
telineita.



Pyorapysakoinnin kehittaminen

Julkinen pyorapysakointi
Yleisen pyorapysakoéinnin lisadminen

Vantaalla on tunnistettu tarve kaupunkimaisen
ympariston katu- ja torialueilla sijaitsevalle yleiselle
pyorapysakoinnille, joka palvelisi muun muassa
lyhytaikaista asiointipysakointia. Pyorapysakointi-
ratkaisuissa huomioidaan mahdollisuuksien mukaan
my0s erityyppisten pyorien vaatimukset, kuten
tavarapyorien suurempi tilantarve. Tavarapyorien
tarvitsemien leveampien pyorapysakointipaikkojen
toteuttamista harkitaan etenkin kohteissa, joissa on
paljon pyorapysakointia, kuten esimerkiksi asemien
liityntapyorapysakointia.

Runkolukittavia telineita lisataan katualueille
esimerkiksi puuistutusten valiin kivijalkaliikkeiden
laheisyyteen seka torialueiden laidalle ja kavely-
katujen paihin. Yhtena toteutusvaihtoehtona on
autojen kadunvarsipysakoinnin vahentdaminen ja
korvaaminen pyordpysakoinnilla kohteissa, jossa ei
muuten ole tilaa pyordapysakoinnin toteuttamiseen.

Mikrokulkuvilineiden pysdkdinti olemassa olevia
telineita monipuolisesti hydédyntden

Yksityisessa kaytossa olevat potkulaudat voi
pysakodida mahdollisuuksien mukaan pydrien tapaan
pyoratelineisiin.

Vantaalla ei tdhdan mennessa ole ollut toiminnassa
yhteiskayttoisia sahkopotkulautapalveluja. Mikali
tallaiset yleistyvat, on tarpeen miettia niille
soveltuvia pysakdintiratkaisuja ja -periaatteita.

Kaupunkipyorapalvelu

Kaupunkipyorapalvelun laajentaminen tarvittaessa

Seurataan kaupunkipyorapalvelun suosiota ja
laajennetaan jarjestelmaa tarvittaessa sen mukaan.
Huomioidaan tarvittavat tilavaraukset, jotta
kaupunkipyoraasemien toteuttaminen
tulevaisuudessa on joustavaa kaupungin omistamille
alueille.

Kaupunkipyorapalvelun kehittaminen yhtendiseksi
jarjestelmaksi padkaupunkiseudulla

Vantaan kaupunkipyorajarjestelmaan pyritaan
ensivaiheessa toteuttamaan yhteinen lipputuote
Helsingin ja Espoon kaupunkipyorajarjestelmien
kanssa, jolloin samalla kausimaksulla voisi kayttaa
kaikkien kolmen kaupungin kaupunkipydria. Nykyisen
jarjestelman sopimuskauden lopulla selvitetdaan
mahdollisuuksia padakaupunkiseudun yhteiseen
kaupunkipyo6rajarjestelmaan.



Pyorapysakoinnin
- mitoitusohjeet
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Pyorapysakoinnin mitoitusohjeet
uudisrakentamisessa

Uusien asuin- ja tyopaikkarakennusten pyora-
pysakoinnin maaraa ohjataan asemakaavassa.

Vantaan kaupungilla on kaytossa kaksi erilaista
mitoitusperiaatetta asuntoalueen rakenteesta
riippuen:

* Aluekeskuksissa ja muilla kohtuullisen
saavutettavuuden alueilla mitoitusohjeena on
vahintaan 2 pyorapaikkaa / asunto.

* Muilla alueille mitoitusohjeena on vahintaan 1
pyorapaikka / 30 kerrosneliometria.

* Mitoitusohjeessa ei ole esitetty vaatimuksia
pyorapysakoinnin laatuun.

Uusien toimisto- ja liiketilojen pydrapysakoinnin
osalta Vantaalla noudatetaan paakaupunkiseudun
yhteisida mitoitusperiaatteita, jotka sisaltavat
ohjeistuksen myos pyorapysakodinnin laatuun.

Lisaksi rakennusjarjestyksessa (17 §) on kirjattu
pyorapysakoinnista: Tontilta on varattava riittavasti
tilaa polkupy6rien asianmukaista sailyttamista
varten. Asuinkerrostalotontilla polkupyérien
sdilytystilaa on oltava vahintdan 1 pp / 30 k-m?.
Paikoista vahintdan puolet on sijoitettava pihatasossa
olevaan ulkovalinevarastoon.




Pyorapysakoinnin mitoituksen
kehittamistarpeita

Asuntoalueiden pysakdinnin mitoitusohje on
toistaiseksi voimassa oleva. Paivitystarvetta
arvioidaan seuraavan kerran vuonna 2021, kun
yleiskaava vahvistuu ja raitiotien kaavarunkotyot
valmistuvat. Samassa yhteydessa myos pyora-
pysakdinnin mitoitusperiaatteet ja laatuvaatimukset
tulee tarkistaa.

Tyon aikana on tunnistettu muun muassa seuraavia
asuntojen pyorapysakdinnin mitoitusohjeeseen
liittyvia kehittdmistarpeita, joita tulee tarkastella
mitoitusohjeen paivityksen yhteydessa:

* Asuntojen lukumaaraan sidottu mitoitus voi
tuottaa lilkaa pyorapysakointia taloihin, joissa on
paljon pienia asuntoja. Kerrosneliéihin sidottu
mitoitus helpottaisi kaavoitusvaiheessa pyora-
pysakoinnin tilantarpeen arviointia, kun asuntojen
lukumaara ei ole viela selvilla. Selvitetaan siirty-
mista kerrosnelidihin pohjautuvaan mitoitus-
ohjeeseen.

* Asuntoalueiden pyo6rapysakodinnin mitoitus-
ohjeessa tulee esittda myos laadullisia
vaatimuksia pyorien pysakoinnille, esimerkiksi

* Paikkamaaran jakautuminen ulko- ja sisa-
paikkoihin, runkolukittaviin paikkoihin,
sijoittuminen suhteessa ulko-oviin ja
kulkuvayliin

* Tavarapyorien, sahkopyorien ja vastaavien
huomioiminen kiinteistdjen pydrdapysakdinnin
laatuvaatimuksissa

¢ Ulkovarastoratkaisuissa vaadittava minimi-
ala/pyora RT-kortin periaatteiden pohjalta

* Yhteisten pyoravarastojen lisaksi asunnon
eteisen yhteyteen sijoitettavaan irtaimisto-
varastoon voisi sijoittaa mitoitusohjeena
mukaisen pyorapaikan, mikali hissi on
mitoitettu siten, etta pydran kuljettaminen on
silla mahdollista. Sen sijaan asunnon
parvekkeelle ei lahtékohtaisesti voi sijoittaa
mitoitusohjeen mukaista py6rapaikkaa.

Seurataan pyorapysakoinnin toteutumista uusissa
kohteissa laatuvaatimusten mukaisina.

Maaritetdaan pyorapysakoinnin mitoitusohjeet myos
muille toiminnoille kuin asunnoille, toimisto- ja
liiketiloille. Riittava laadukas pyorapysakointi tulee
varmistaa myos muiden toimintojen yhteydessa jo
kaavoitusvaiheessa. Mitoitusohjeisiin tulee sisallyttaa
ohjeet mitoitusta, laatua ja sijoitusta koskien.
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Pyorien liityntapysakointi

Vantaalla on pydrien liityntipysakointipaikkoja Pyodrien liityntapysdkdinti asemilla ja pysakeilla
kaikilla raideliikenteen asemilla. Lisdaksi pysakdintia O Pyorapysikaintipaikat asemilla

on muutamilla pysakeilla kuten nykyisen runkolinjan

560, tulevan runkolinjan 570 ja muutaman muun () pyargpysakaintipg“%kat pysakeill3

keskeisen linja-autoliikenteen reitin varrella.

Paikkamaariltaan suurimmat pyorien pysakointi- O Pyérapysakointipaikat linjan 562 (tuleva

alueet ovat Tikkurilan, Kivistén ja Koivukyldn runkolinfa:570) pysakeilld

asemilla. Kaikkiaan Vantaalla on noin s -

2 700 pyodrien liityntapysakointipaikkaa.

Vantaan raideliikenteen asemille pysakoityjen D A
apinkyla

polkupydrien kokonaisméaara on kasvanut vuodesta — - Q)
2015 Kehadradan avautuessa liikenteelle. Pyora- V.
pysakoinnin kayttdjamaarat ovat kasvaneet T\ O 7\

merkittavasti erityisesti Tikkurilan asemalla.

Asemien nykyisista pyorien pysakointipaikoista noin 1= oy, | o i

80 % on runkolukittavia. Asemilla on kuitenkin Vehkxa"ramb 1
yhteensa noin 500 pyorapysakdintipaikkaa, joissa ei ; "

ole runkolukitusmahdollisuutta. Vuonna 2016 = Va"taa"k“k@-» = = »:Tg‘
toteutetussa Vantaan lilkennebarometrissa Maj:j‘["aakwd

tarkeimmaksi pyorailyn lisédmiseen kannustavaksi ““Touhela(” trare
tekijaksi nousi pydrien pysakéinnin turvallisuuden = Twrmaéb O Tamm{Z
parantaminen. ol S o i Vaskiait]

Pyorien liityntapysakoinnin nykytilaa on kuvattu T

tarkemmin liitteessa 3.
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Pyorapysakointipaikat

asemilla
Tikkurila
Hiekkaharju
Koivukyla
Rekola

Korso
Myyrmaki
Louhela
Martinlaakso
Vantaankoski
Vehkala
Kivisto
Aviapolis

Leinela

890
176
226
50
168
156
46
86
98
84
380
70
150

Pyorapysakointipaikat

pysakeilla
Ylasto

Tammisto
Vaskivuori
Honkasuo

Lapinkyla



Pyorien liityntapysakoinnin kehittaminen

Pyorien liityntapysakoinnin lisddminen ja
laatutason parantaminen

Paivitetdaan vuonna 2017 osana pyorailyn
olosuhteiden parantamista laadittua toteutus-
suunnitelmaa ja jatketaan sen toteuttamista.
Suunnitelmassa esitetyt parannukset toteutetaan
Rekolan ja Koivukylan asemille vuoden 2020 aikana.
Lisaksi seuraavat parannustarpeet on tunnistettu:
Tikkurilan asemalla Maalipolun pyérapysakaointi,
Myyrmaen aseman pohjoispaan pyorapysakointi
seka Kivistdn ja Korson bussiterminaalien
suunnittelun yhteydessa pyorapysakoinnin tarpeen
uudelleentarkastelu.

Suunnitellaan tulevien raitiotieyhteyksien ja runko-
linjojen varrelle pyorapysakointia, joka palvelee
liityntaa.

Lisataan liityntapyorapysakointia myos sellaisille
bussipysakeille, jotka voivat palvella pientaloalueita,
joissa on laht6kohtaisesti pidemmat etdisyydet
lahimmalle bussipysakille. Ndin pientaloalueet
tulevat paremmin kytketyiksi joukkoliikenne-
tarjontaan.

Pyorien liityntdpysdkdintia seurataan vuosittain.
Pyorien liityntdpysdakdinnin maaraa lisataan ja laatua
parannetaan tarvittaessa seurannan perusteella.
Liityntapyorapysakointipaikkojen merkinndssa
kdytetaan padkaupunkiseudun kuntien kanssa
yvhdessa sovittuja pyorapysakoinnin merkintatapoja.

Pyorapysakoinnin turvallisuus nousi esille pysakointi-
kyselyssa. Pidempikestoisen pyorapysakdinnin
turvallisille ratkaisuille on kysyntaa. Tikkurilaan
toteutetusta valvotusta pyorapysakdintitilasta on
saatu hyvaa palautetta ja se on osoittautunut
suosituksi. Vastaavien lukittujen ja valvottujen
pyorapysakointitilojen toteuttamismahdollisuuksia
muillekin asemille selvitetdaan pyorien liitynta-
pysakoinnin turvallisuuden parantamiseksi.

Tavarapyorien tarvitsemien levedmpien pysakointi-
paikkojen toteuttamista harkitaan aina pyorien
liityntapysakointia kehitettdessa asemilla.

Sahkopyorien latausmahdollisuuksia toteutetaan
tarvittaessa liityntapysakoinnin yhteyteen. Tikkurilan
aseman vuonna 2018 avatussa pyorapysakointi-
tilassa on varauduttu sahkopyorien lataus-
tarpeeseen.









Pysakointiin vaikuttavat trendit

Liikenteen toimintaymparistossa ja yhteiskunnassa
on tapahtumassa muutoksia, joiden arvioidaan
vaikuttavan merkittavasti liikkumiseen seka auton
kdyttdon ja auton omistukseen. Suuria megatrendeja
on nakyvilla, mutta niiden toteutumisen aikajannetta
ja tarkempia vaikutuksia pysdkoéintiin on vaikea viela
arvioida. Trendeista on tunnistettu kaksitoista:

1. Kaupungistumisen voimakas kasvu vaikuttaa
pysakointiin etenkin kaupunkien tiivistymisen myota,
mika edellyttaa pysakoinnin hallitsemista
monipuolisella keinovalikoimalla.

2. llmastonmuutoksen hillinndssd pysakoinnin
houkuttelevuuteen vaikuttamalla voidaan vaikuttaa
autoliikenteen houkuttelevuuteen.

3. Digitalisoituva maailma muuttaa pysakointia.
Uusimmat sovellukset mahdollistavat jo taysin
elektroniset maksutapahtumat ja ajoneuvon
tunnistamiset.

4. Uudet liikkumisen toimintamallit, kuten
taksimaiset palvelut, yhteiskayttéautot,
ruuantoimituspalvelut ja muut uudet
liikkumispalvelut vaikuttavat pysakdinnin kysyntaan.

5. Liikenteen asteittainen automatisoituminen
vaikuttaa pysakointipaikkojen tarpeeseen, mutta
tutkimustulokset antavat ristiriitaisia tuloksia

vaikutuksen suunnasta.

6. Kdyttdjdldhtéinen ajattelu vleistvv

pysakdinnissakin. Palveluitz
yha enemman kayttdjien ni
tarpeisiin vastaten. Ndin pa
helppokayttdisempia ja par
tarpeita palvelevia.

Kaupungistumisen
voimakas kasvu

llmastonmuutoksen
hillinta

Digitalisoituva
maailma

Liikenteen asteittainen
automatisoituminen

Uudet liikkumisen
toimintamallit Kayttajalahtdinen ajattelu

yleistyy

Lahde: Vaismaa, K., Karhula, K., Huhta, R., Lahtinen, T., Gruzdaitis, L., Backstrém, J. & Jaakola, H. (2019). Pysdkdinti 2.0. WSP Finland Oy.



Pysakointiin vaikuttavat trendit

7. Sdhkéautojen yleistyminen on tarkeassa roolissa 12. Uusien sukupolvien muuttuvat tarpeet voivat
padstovahennystavoitteissa. Tata onkin kasitelty vahentaa pysakointipaikkojen tarvetta, kun
tassa tyossa omana osakokonaisuutenaan. esimerkiksi ajokorttien hankkiminen on vahentynyt

. ) . nuorten keskuudessa.
8. IoT ja Bid Data: Ajoneuvoliikenne tuottaa valtavan

madran dataa. Onkin kysymys siitd, miten tata dataa
hyoédynnamme. Esimerkiksi aika- ja kustannus-
sadstoja voidaan saavuttaa, kun ajoneuvot voidaan
ohjata tehokkaasti vapaille pysakointipaikoille.

9. Ympidiristétietoisuuden kasvu vaikuttaa
liilkennejarjestelman tasapuolistumiseen eri
liikkumistapojen osalta ja siten myos
pysakointijarjestelyihin.

Uusien sukupolvien
muuttuvat tarpeet

10. Pysdkéinnin tehostaminen alyratkaisujen avulla,
kuten erilaisilla vertaisvuokrauksen ratkaisuilla seka
vuorottaiskdyttoa tehostamalla. Jarjestelmatasolla
pysakointi tehostuu myos, kun autoja ohjataan yha
sujuvammalla ja alykkaalla opastuksella
pysakointilaitoksiin.

11. Jakamistalouden kasvu vaikuttaa pysakéinnin
kysyntaan ja pysakointinormeihin.

Sahkoautojen yleistyminen

Lahde: Vaismaa, K., Karhula, K., Huhta, R., Lahtinen, T., Gruzdaitis, L., Backstrém, J. & Jaakola, H. (2019). Pysdkdinti 2.0. WSP Finland Oy.

Jakamistalouden
kasvu

Pysakoéinnin
tehostaminen

Ympaéristotietoisuuden
loT ja Big Data kasvu



Tulevaisuuden

Tassa tyossa pysakointia on tarkasteltu noin viiden
vuoden aikajanteelld. Samalla on kuitenkin hyva
tunnistaa ja arvioida, miten pysakdinti mahdollisesti
muuttuu pitkalla aikavalilla.

Yhdessa tyon aikana jarjestetyssa tyopajassa
tarkasteltiin tulevaisuuden pysakdintia Vantaalla.
TyOpajassa pohdittiin, mitka ovat suurimmat
muutokset pysakoinnissa viiden vuoden kuluessa
Vantaalla, millaisia uusia pysakdéintiin liittyvia
digitaalisia palveluita on tarjolla ja mitka ovat
toimijoiden roolit tulevaisuudessa.

Pysdkoinnin tulevaisuuskuva

Kaupunki tulee tiivistymaan yleiskaavaluonnoksen
tavoitteiden mukaisesti. Talloin pysakdinnille on
entistd vahemman tilaa maantasossa, mika
edellyttda uudentyyppisia ratkaisuja ja toiminta-
malleja.

Pysdakoinnin maksullisuus tulee lisddantymaan, kun
paikkojen maara vahenee. limaiset pysakointipaikat
vahenevat ja kustannuksen kohdistuvat enenevassa
maarin kayttdja maksaa -periaatteen mukaisesti.
Pysakoéinti muuttuu enenevadssa maarin yksityis-
hyodykkeeksi, jonka kulut katetaan siita saatavilla
tuloilla.

Pysakdinnin ratkaisut tulevat olemaan yha enemman
keskitettyja ja pysakdintipaikkojen kdyttd tehostuu,
kun pysakointipaikkoja rakennetaan vahemman kuin
ennen. Tavoiteltava tehokkuus saavutetaan muun
muassa vuorottaiskdytolla. Rajoitettuja, tietylle
kayttdajaryhmalle tarkoitettuja pysdkointipaikkoja
otetaan kaikkien kayttoon. Asiointiin tarkoitetuilla
kadunvarsipaikoilla kierron tulee olla nopeaa.
Samalla uusien pysakdintilaitosten muunto-
joustavuutta lisdtdaan tulevia muutoksia ennakoiden.

Pysakointipalvelut lisaantyvat ja markkina
monipuolistuu. Pysakéinnin markkinat kehittyvat
etenkin Vantaan kaupunkikeskustoissa ja vahitellen
muuallakin. Taydennysrakentamisen haastavan
pysakointiyhtaldn ratkaisuun tarvitaan toimijoiden
valista yhteisty6ta, ja tulevaisuudessa kaupungin
omistama pysakdintiyhtio voisi olla kehityshankkeita
vhdistava tekija. Tulevaisuuden pysakointia
suunnitellaan yha enemman asiakkaiden tarpeisiin
kayttajalahtoisesti.

Pysdkoinnin digitaalisuus tulevaisuudessa
Nykyisin pysakoinnin maksaminen mobiili-
sovelluksella on jo arkipdivaa Vantaallakin.

Tulevaisuudessa erilaisia pysakointipalveluita on
asiakkaalle tarjolla huomattavasti enemman.

pysakointi Vantaalla

Palvelusta ja pysdkoinnistd maksetaan vain kayton
mukaan. Digitaalisen palvelun avulla tuotetaan myos
dataa, jonka avulla pysakdintia voidaan kehittaa
palveluna.

Pysdkoinnin digitaalisuus voisi tulevaisuudessa
toteutua esimerkiksi seuraavilla sovelluksilla:

* Parkkipaikkanavigaattori; opastus vapaille paikoille

* Pysadkdintipaikan varaaminen ja vastaavat palvelut

* Ratkaisut, jotka tukevat pysakointipaikkojen
tehokasta kayttoa ja vuorottaiskayttoa

* Ajoneuvojen tunnistaminen

* Pysadkdinninvalvonnan tehostaminen

* Tiedon kerdaminen suunnittelun tueksi.

Toimijoiden roolit tulevaisuuden pysakoinnissa

Tulevaisuudessa kaupungilla tulee olla selkea ja
vahva rooli muuttuvassa pysakointikentdssa ja
muutoksen hallinnassa. Kaupungilta tarvitaankin
rohkeita ja konkreettisia paatoksia.

Pysakointi koskettaa laajaa joukkoa erilaisia
toimijoita, joiden nakemykset voivat olla hyvinkin
erilaisia. Ndin ollen tarvitaan laajaa ja avointa
yhteistyota toimijoiden kesken. Kaupungin tulee
omalta osaltaan edistaa eri toimijoiden valista
yhteistyota.



Tulevaisuuden huomioiminen

Kaupungin tulee edistdaa pysakdinnin maksullisuuden
lisdamista, jotta kayttdja maksaa -periaate toteutuu
nykyista enemman. Kaupungin jarjestaman
pysakdinnin hinnoittelu tulee toteuttaa jarjestelman
kannalta optimaalisesti pysakoinnin tehokkuuden
varmistamiseksi.

Varmistetaan kadunvarsipysakdinnin optimaalinen
kayttd tarpeen mukaan lyhentamalla kadunvarsien
aikarajoituksia ja varmistamalla, ettei kadunvarsia

kayteta ainakaan pitkaaikaiseen sailytykseen.

Uusissa pysakointilaitoksissa olisi hyva varautua jo
suunnitteluvaiheen rakenteellisilla ratkaisuilla siihen,
ettd pysakointilaitos voi tarvittaessa saada uuden
kayttotarkoituksen.

Digitaalisuuden hyodyntamisen osalta kaupunki on
pitkalti mahdollistajana ja mahdollisuuksien mukaan
my0s tiedon tuottajana. Pysakointipaikkojen siirto
paikkatietomuotoon mahdollistaa palveluiden
kehittdamisen, kuten digitaalisen pysakointikiekon
kayttoonoton ja pysdkointipaikan 16ytymista
helpottavan sovelluksen. Myo6s pysakoéinninvalvontaa
voidaan tehostaa digitaalisuuden myo6ta.

Kaupungin tulee olla selkea ja vahva roolia
muuttuvassa pysdkoinnin tilanteessa ja kaupungin
tulee omalta osaltaan edistaa eri toimijoiden valista
yhteistyota esimerkiksi keskustelufoorumin
koollekutsujana. Pysakdinnin tehokkuuden
lisdamiseksi tiivis yhteistyd kaupungin ja yksityisten
toimijoiden valilla on tarkeaa.

Kaupungin tulee taata tasapuoliset mahdollisuudet
toimijoille osallistua pysakointimarkkinaan.

Kaupungin tulee toimia mahdollistajana, mutta
samalla tarpeen mukaan kontrolloivana ja valvovana
osapuolena. Pysakdintiyhtion toteutuminen
vaikuttaa rooleihin.

Pysakointiin vaikuttavien trendien kehitysta
seurataan ja huomioidaan pysakoéintiratkaisuissa ja
kun pysakoinnin kehittdmisen periaatteita ja toimen-
piteita paivitetaan.







Mobility hub - liikkkumispalvelukeskus

Mobility hub on monipuolisten liikkumisen
palveluiden keskittyma, joka tarjoaa useita erilaisiin
lilkkumisen tarpeisiin soveltuvia vaihtoehtoja ja
tietoa niista, innostaa lilkkkumaan kestavasti ja
kokeilemaan rohkeasti.

Mobility hubit soveltuvat parhaiten tihedn joukko-
liikennetarjonnan keskittymiin, jonka lahelle on
keskittynyt myos tyopaikkoja, asumista, palveluita ja
vapaa-ajan toimintoja.

Mobility hubien kehittamisen tavoitteena on
kasvattaa joukkoliikenteen, pyorailyn ja kdvelyn
suosiota, keskittaa liikkkumispalveluita ja tuoda
erilaiset lilkkkumispalvelut helposti kdytettaviksi seka
sujuvoittaa matkaketjuja tarjoten erilaisia
vaihtoehtoja joukkoliikenteen liityntamatkoille.

Mobility hubeissa tarjotaan tehokkaita ja laadukkaita
autojen ja pyorien pysakointiratkaisuja ja -palveluita.

Esimerkkeja ulkomailta

Liikkumispalveluskeskuksia on toteutettu tyypillisesti
raskaan raideliikenteen asemien yhteyteen ja muihin
joukkoliikenteen solmupisteisiin.

Ruotsissa asuinalueilla liikkumispalvelukeskuksia on
toteutettu kaupungin omistaman pysakointiyhtion
pysakointilaitoksen yhteyteen. Nain erilaiset
lilkkumispalvelut ovat Idhelld asukasta ja helposti
otettavissa kayttéon. Ne tarjoavat myos erilaisia last
mile -ratkaisuja liityntamatkoille.

1) Bikesharing
2) Bike garage
3) Bus stop

" 4) Bike parking

5) Carsharing station
6) Metro and sub-

urban rail station
7) Seivice center
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Mobility hub - liikkkumispalvelukeskus

R
Mobility hubiin voi sijoittua muun muassa seuraavia -

palveluita: Mobility Hub Concept (SANDAG
*  Joukkoliikenteen runkolinja (ldhijuna, metro, © sikeshare © rackage delivery © wireless v charging

runkobussilinja) Neighborhood electric

° Carshare o Mobile retail services vehicles (NEVs)

° Scootershare ° Microtransit 0 Rideables

3 : Shared, connected, and
o On-demand rideshare o Smart parking Alibnomats vahildlas

*  Bussiyhteydet
*  Laadukkaat kadvelyreitit, suojatiet ja alikulut

*  Laadukkaat pyorailyreitit

*  PyoOrapysakointi

*  Pyorapalvelut (pyordapesu, pumppaus- ja
huoltopiste)

*  Yhteiskdyttopyorat

*  Yhteiskdyttopotkulaudat

*  Sdhkoautojen julkiset latauspisteet

*  Yhteiskdyttoautot (ml. sdhkdautot)

*  Liityntapysakointi

e Liityntapysakoinnin reaaliaikainen
paikkamaaratieto

*  Taksiasemat

*  Saattopaikat erilaisille kyytipalveluille
. Kattava opastus

*  Pakettien noutopiste



Litkkkumispalvelukeskukset Vantaalla

Vantaalla liikkkumispalvelukeskusten palvelutarjonta

voisi sisaltaa:

Joukkoliikenteen runkolinja (Iahijuna,
runkobussilinja)

Autojen liityntapysakainti

Pyorien liityntapysakointi

Saattoliikenteen pysakointi

Taksiasemat

Saattopaikat erilaisille kyytipalveluille
Yhteiskayttoautot (ml. sdhkdautot)
Sahkoautojen julkiset latauspisteet
Yhteiskayttopyorat, yhteiskayttopotkulaudat
Pyorapalvelut (pyorapesu, pumppaus- ja
huoltopiste)

Kaupat, kioskit

Muut palvelut (esim. pakettien noutopiste)

Kullekin hub-tyypille maaritetdaan
minimipalvelutarjonta.

Kaupunki selvittaa tarkemmin ratikan
pysakkien yhteyteen sijoittuvia mobility
hubeja vuoden 2020 aikana.

Vantaalle tunnistettiin nelja esimerkinomaista hub-
tyyppia.

KaupunkikeskusHub: Hubit sijaitsevat
kaupunkikeskuksissa vilkkaiden asemien yhteydessa.
Niiden palvelutarjonta on laajin, sisaltden esimerkiksi
pyorien ja autojen liityntapysakoinnin, taksiaseman,
kaupunkipyéraaseman, sahkdautojen latauspaikat,
yhteiskayttdautot seka erilaisia muita palveluita.

SolmuHub: Hubit sijaitsevat asemien yhteydessa.
Niiden palvelutarjonta on suppeampi kuin
kaupunkikeskusHubeissa.

AlueHub: Hubit sijoittuvat asuinalueille ja
tyopaikkakeskittymiin. Nama voisivat olla
ruotsalaisen mallin mukaisia kaupungin omistamiin
pysakointilaitoksiin sijoittuvia keskuksia.

MiniHub: Hubit sijoittuvat runkolinjojen tai esim.
ratikan vilkkaille pysakeille. Keskeinen palvelu on

laadukas pyorapysakointi. @

MiniHub

(esim. runkolinjan/ratikan

vilkas pysdkki)

KaupunkikeskusHub

(esim. Tikkurila, Myyrmdki, Kivist6

Aviapolis)

AlueHub

(Leineld, Rekola, Vehkala,
Louhela, Vantaankoski,
Hiekkaharju)

SolmuHub

(esim. Martinlaakso,
Koivukyld, Korso,
Hakunila, Pakkala)



Yhteenvetof
.E.y.sakmnnm fmjaukset




Yhteenveto: pysakoinnin kehittamisen
seuraavat askeleet

Tyon tavoitteena oli madrittaa Vantaalle pysdkéinnin
linjaukset ja konkreettiset toimenpiteet pysakoinnin
kehittamiseksi seuraavan viiden vuoden ajalle.
TyOssa on huomioitu pysakdinnin eri osa-alueet ja
pysakointid on tarkasteltu kokonaisuutena.

Tyon aluksi muodostettiin kaupungin strategisiin
suunnitelmiin ja ohjelmiin pohjautuvat pysakdinti-
poliittiset tavoitteet. Vantaalla pysakéinnin
kehittamisella tavoitellaan tehokkuutta, joustavuutta,
kestavyytta ja helppoutta:

* Tehokkuus — Tiiviin kaupunkirakenteen
edistdminen ja pysakoinnin tehokkuus

* Joustavuus — Joustavat ja kokonaisvaltaisesti
suunnitellut pysakointijarjestelyt

* Kestavyys — Liikkumisvalintojen ohjaaminen
kestavaan liikkumiseen

* Helppous — Pysakointipalvelujen toimivuus

Tyon aikana toteutettiin pysakointikysely, jolla
selvitettiin vantaalaisten ja Vantaalla vierailevien
nakemyksia pysakoinnin nykytilanteesta ja
tulevaisuuden kehittamistarpeista. Kyselyyn
vastanneet kertoivat myos pysakoinnin nykyisista
haasteista sekd hyvista ja toimivista ratkaisuista.
Autojen pysdkoinnissa tarkeimpina asioina pidettiin
pysakointipaikkojen riittavyytta (vaikka se edellyttaisi

maksullisuutta tai muita rajoituksia), pysakoéintipai-
kan vaivatonta I6ytymista (esim. opastus) sekd omaa
nimettya pysakointipaikkaa asunnon yhteydessa
(vaikka se maksaisi). Avoimissa vastauksista nousi
esille ndakemys, ettd Vantaalla asuessa auto on
edelleen monin paikoin valttamaton, eika sen kayttoa
tulisi pysakoinnin jarjestelyilla vaikeuttaa. Kyselyn
vastauksissa toivottiin lisda paikkoja niin asukas-,
vieras-, asiointi- kuin liityntapysakaointiinkin.
Vastauksissa korostui erityisesti sellaisen alueiden
asukkaiden aani, joilla on ennestdan tunnistettu pula
asukas- ja vieraspysakointipaikoista. Asukkaiden
mielesta taloyhtididen tulisi tarjota mahdollisuus
pysakointipaikkaan ja kadunvarsipaikat tulisi varata
vieraiden kayttoon. Paikallisten palveluiden puute
pakottaa paikoin oman auton omistukseen.
Vastaajien mielesta keskustoissa asioinnin tulisi olla
autolla jatkossakin helppoa ja edullista.

Tassa tyossa pysakointipolitiiset tavoitteet ovat
ohjanneet pysdkoinnin linjausten muodostamista ja
kehittamistoimenpiteiden maarittamista. Lisaksi
tyOssa on pyritty l0ytdmaan toimenpiteita, joilla
nykyisia pysakoinnin haasteita voitaisiin ratkaista
asetettujen tavoitteiden ja kaupungin periaatteiden
mukaisesti.

Vantaalla on kdytossa vuonna 2018 paivitetty asunto-
alueiden pysdkoinnin mitoitusohje, jossa on maari-

tetty asemakaavoituksessa asumisen osalta kaytetta-
va pysakdinnin mitoitus erityyppisilla alueilla.
Mitoitusohje on toistaiseksi voimassa oleva, mutta
sen paivitystarvetta tulee arvioida seuraavan kerran
vuonna 2021 yleiskaavan vahvistuttua ja raitiotien
kaavarunkotoiden valmistuttua. Mitoitusohjeella
mahdollistetaan tehokkaiden, joustavien ja kesta-
vyytta tukevien pysakointiratkaisujen toteuttaminen.
Nykymitoitusohjeesta voidaan tarvittaessa poiketa
alueellisten kaavarunkotasoisten suunnitelmien
yhteydessa esimerkkisi tietyilld kehittyvilla raide-
lilkenteen asemanseuduilla ja pikaraitiotiehen
liittyvissa maankayton kehittamiskohteissa, kun
suunniteltu kaupunkirakenne vastaa joukkoliikenne-
yhteyksiltdadn ja palvelutarjonnaltaan jotain muuta
mitoitusvyohykettd. Toimisto- ja liiketilojen osalta
Vantaalla noudatetaan vuonna 2015 valmistunutta
Helsingin, Espoon ja Vantaan yhteista mitoitus-
ohjetta.

Vantaan uuden yleiskaavaluonnoksen tavoitteena on
ohjata kasvu olemassa olevaan kaupunkirakentee-
seen, mika vaatii tehokkaita, keskitettyja pysakointi-
ratkaisuja. Kaupungin hallinnoiman yleisen pysakoin-
nin osalta pyritdan niin ikdan paikkojen tehokkaaseen
kayttoon. Periaatteena on, ettd paikat ovat aika-
rajoitettuja ja joillain alueilla maksullisia. Kadun-
varsilla ja yleisilla alueilla pysakointi palvelee asiointi-



ja vieraspysakointia seka kotihoidon pysakointia
alueesta riippuen. Kadunvarsipysakdintia ei ole
tarkoitettu asukaspysakointiin. Myos pysakdinti-
kyselyssa eniten tukea sai pysakointilinjauksiin
perustuva vaittama kadunvarsipysakoinnin
turvaamisesta lyhytaikaiseen vieras- ja asiointi-
pysakointiin. Kaupunki haluaa lisdksi tehostaa
olemassa olevan pysdkointi-infrastruktuurin kayttoa
kokeilemalla omistamiensa kiinteistdjen (koulut ja
paivakodit) pysakointipaikkojen vuoroittaiskdyttoa.
Yhtenaisilla periaatteilla pysakointijarjestelmasta
pyritdadn tekemaan helposti ymmarrettava.

Pysakoinnin maksullisuus on ollut Vantaalla kaytdssa
Tikkurilan, Myyrmaen ja Kivistdn keskustoissa
vuoden 2018 alusta. Pysakdinnin maksullisuudesta
saadut kokemukset ovat olleet hyvia. Vuonna 2019
maksullisuusalueella pysakoineista kuitenkin vain

20 % maksoi pysakdinnistaan. Lyhentamalla ilmaista
pysakointiaikaa 30 minuuttiin halutaan varmistaa
pysakointipaikkojen riittavyys asiointipysakdinnin
tarpeisiin ja samalla vahvistaa pysakdinnin maksulli-
suuden ohjausvaikutusta seka osaltaan tasoittaa
kadunvarsipysakoinnin ja yksityisten pysakointi-
laitosten hintaeroa. Pysakoinnin maksullisuusaluetta
esitetdan myos laajennettavan nykyisilla alueilla
siten, ettd maksullisuus on voimassa keskustojen
tiiviissa yhtenaisessa kaupunkirakenteessa.

Pysakdinnin maksullisuudella voidaan helpottaa
paikan l6ytymista ja tehostaa pysakdintipaikkojen
kayttod. Maksamisen osalta hyodynnetaan alykkaita
jarjestelmia.

Pysakdinninvalvonta on keskeinen osa pysakdinti-
jarjestelman toimivuutta ja se varmistaa, etta
pysakoinnin ratkaisut toteutuvat kdytannossa
suunnitellusti. Pysdakoéinninvalvonta on myds osa
toimivan, turvallisen ja viihtyisan lilkkenneympariston
yllapitoa.

Yhteiskaytto- ja sahkoautojen pysakoinnin edista-
minen ohjaa osaltaan liikkumisvalintoja kestavam-
pdan suuntaan. Kaupunki liséd oman ajoneuvo-
kalustonsa yhteiskayttoisyytta. Lisdksi yhteiskaytto-
autoilua edistetaan muun muassa lisaamalla
yhteiskdyttoautoille varattuja paikkoja tarpeen
mukaan ja kehittamalla lupakaytantoja. Sahko-
autojen latausinfrastruktuuria kehitetaan markkina-
ehtoisesti. Kaupunki toteuttaa yhteiskayttoisia
latauspisteitd omien kiinteistdjensa yhteydessa
uuden lakiesityksen mukaisesti.

Autojen liityntapysakointia sijaitsee Vantaalla raskaan
raideliikenteen asemien yhteydessa. Liityntapysa-
kodintialueet on tarkoitettu vain liityntapysakointiin ja
pysakointi edellyttaa lahtokohtaisesti aina voimassa

olevan matkalipun. Liityntapysdakdinnin osalta kehite-
taan etenkin matkalippuvaatimusta ja maksullisuutta
joukkoliikenteen B-lippuvydhykkeelld vyéhykerajan
aiheuttaman kuormituksen tasaamisessa. Joukko-
liilkenteen B-lippuvydhykkeen liityntapysakoinnin
maksullisuudella voidaan ohjata pysakdéimaan lahelle
Iahtopaikkaa. Myods reaaliaikaisen laskentatiedon
keruuta laajennetaan ajantasaisen kuormitustiedon
saamiseksi. Liityntapysakoinnin kehittdmistoimen-
piteilld ohjataan kestavien kulkutapojen kayttoon ja
tehostetaan paikkojen kayttoa. Alykkaat ja joustavat
ratkaisut helpottavat liityntapysakointia.

Toimivat huolto- ja jakeluliikenteen ratkaisut lisdavat
liikenndinnin sujuvuutta ja vahentavat mahdollisesta
vaarinpysakoinnista aiheutuvia haittoja etenkin
tiivistyvissa keskustoissa. Keskusta-alueilla tulee
jatkossa edellyttaa jakelu- ja huoltoliikenteen
suunnitelmaa rakennusluvan yhteydessa. Huolto- ja
jakeluliikenteen pysakointipaikkoja lisdtaan uuden
tielilkennelain mukaisina kuormauspaikkoina
kohteisiin, joissa lyhytaikainen pysakdinti ei riita
huolto- ja jakeluliikenteen tarpeisiin. Raskaan
liilkenteen pysdkoinnin kehittamisessa noudatetaan
kaupungilla kdytossa olevaa seurantaohjelmaa ja
tarvittaessa tehostetaan olemassa olevien pysa-
kointipaikkojen kayttoa.



Kotihoidon pysakdinnin haasteet nousivat esille
muun muassa pysakdintikyselyssa. Vantaalla on
otettu kdyttoon uuden tieliikennelain mukainen
kotihoidon pysakdintitunnus. Lisdksi edistetadn
kotihoidon pysakdinnin mahdollistamista talo-
yhtididen tonteilla yhteistydssa eri toimijoiden
kanssa.

Vantaalla on tunnistettu erindisia pysakdintiin liittyvia
haasteita, joita nousi esille myds pysakointikyselyn
vastauksissa, ja tassa tydssa niihin on pyritty |oyta-
maan ratkaisuja. Haasteita on tunnistettu etenkin
uusilla alueilla, joilla on kaytetty vdahan autopaikkoja
tuottavaa pysakointipaikkamitoitusta (ns. kokeilu-
normia). Alueilla haasteina on muun muassa asukas-
ja vieraspaikkojen vahyys. Haasteiden helpottamisek-
si madritettiin laaja joukko erityyppisia toimenpiteita.

Kaupunki on selvittanyt kaupungin omistaman
pysakointiyhtion toimintaedellytyksia ja liiketoiminta-
mallia erillisessa selvityksessa. Kaupungin tavoit-
teena on omistamansa pysakointiyhtion kautta
mahdollistaa tehokkaita, keskitettyja pysakointi-
ratkaisuja tiiviissa kaupunkirakenteessa. Sailytta-
malla pysakointipaikkojen omistuksen itsellaan
kaupungilla on mahdollisuus maaritelld pysakoinnin
hintataso seka pysakointikdytannot kaupungin
tavoitteiden mukaisiksi. Kaupungin omistaman
yleisen pysakointiyhtion perustamisen suunnittelua

tarkennetaan ja selvitetdaan sen hyddyntamista
mahdollisiin lahivuosien kaavahankkeisiin. Varsi-
nainen pysakoéintiyhtion perustamispaatds tehdaan
myShemmin. Pysdkointiyhtié mahdollistaa helpom-
min keskitettyjen pysakointiratkaisujen toteutumi-
sen, edistdad nimeamattomiin pysakointipaikkoihin
perustuvien ja vuorottaiskayttoisten pysakointi-
kdytantojen toteutumista hallinnoimissaan laitoksis-
sa, mahdollistaa pysakdinnin vaiheittaista toteutu-
mista uusilla alueilla tai tdydennysrakentamisessa
seka parantaa pysakointikokonaisuuden hallinnointia
Vantaalla. Pysakdintiyhtio voi osaltaan olla ratkaise-
massa monia tunnistettuja pysakoinnin haasteita.

Kaupungin tavoitteena on nostaa pyorailyn kulku-
muoto-osuutta ja kehittda Vantaata pyoraily-
kaupungiksi. Laadukas pyorapysakointi on tarkea osa
pyoralla tehtyda matkaa. Pysakointikyselyssa pyora-
pysakoinnin osalta vastauksissa korostui huoli
pysakoinnin turvallisuudesta, joka oli vastaajien
mielesta ylivoimaisesti tarkein asia pyorien
pysakoinnissad. Muina tarkeina asioina pidettiin
paikkojen sijaintia lahelld kohdetta ja paikkojen
riittavyytta. Lisdksi vastauksissa toivottiin lisaa
laadukasta pyorapysakointia. Pyorapysakoinnin
kehittamistoimenpiteena lisataan yleista pyora-
pysakointid katualueille palveluidenldheisyyteen,
torialueiden laidoille ja kdvelykatujen yhteyteen.

Pyorien liityntapysakointia kehitetdan lisaamalla
pysakointipaikkojen maaraa ja parantamalla laatua.

Tyossa tarkasteltiin myos pysakdintiin vaikuttavia
trendeja ja tulevaisuuden pysakdintia Vantaalla.
Tulevaisuuden mahdolliset muutokset on hyva
tunnistaa ja arvioida, miten niihin on tarpeen
varautua. Tarkastelussa nousi erityisesti esille
kayttaja maksaa -periaatteen vahvistaminen,
pysakointi-infran tehokas ja optimaalinen kaytto,
pysakoinnin digitaalisuuden laajentuminen ja
yleistyminen seka kaupungin vahva rooli
muuttuvassa pysakointikentdssa muun muassa
yhteistyon edistdjana eri toimijoiden valilla.

Tassa tyossa on esitetyt pysakointipoliittiset
tavoitteet saavutetaan toimenpiteiden laajalla
kirjolla, jossa yksittdisista toimenpiteistda muodostuu
tavoitteita tukeva kokonaisuus. Seuraaville sivuille on
koottu pysakdinnin kehittamisen toimenpiteet, jotka
on kuvattu tarkemmin raportin aiemmissa luvuissa.

Pysakointipoliittisten tavoitteiden ja pysakdinnin
kehittamistoimenpiteiden toteutumista tulee seurata
saannollisesti. Lisaksi pysakdinnin kehittamisen
periaatteet ja toimenpiteet tulee paivittaa viiden
vuoden vilein. Ensimmainen péivitys tehdaan viiden
vuoden kuluttua.



Kokonaisuus

Autojen
pysakdinnin
mitoitusohje
(luku 2)

Kokonaisuus

Periaatteet
(luku 3.1)

Pysakoinnin
maksullisuus
(luku 3.2)

Autojen pysakoinnin mitoitusohje

Toimenpide

Asuntoalueiden pysdkdinnin mitoitusohjeen paivittaminen
Mitoitusohje on toistaiseksi voimassa oleva. Pdivitystarvetta arvioidaan, kun
yleiskaava vahvistuu ja raitiotien kaavarunkoty6t valmistuvat.

Asuinalueiden pysakoéinnin mitoituksen erillistarkastelu kaavarunkotoiden
yhteydessa

Kaavarunkotasoisten suunnitelmien yhteydessa pysakdinnin mitoitusohjetta
sovelletaan alueen palvelutason ja kehitystavoitteiden mukaisesti.

Ratkaisujen yhteensovittaminen asemakaavoituksen liikenteellisessa
yleissuunnittelussa

Toimenpiteelld varmistetaan muun muassa vieras- ja kotihoidon pysakéinnin
riittdva mitoitus ensisijaisesti tontille seka asiointia palveleva lyhytaikainen
pysakainti kadulle.

Pysdkoinnin mitoitusohjeen laatiminen muille toiminnoille
Nykyisin Vantaalla on pysakoinnin mitoitusohjeet asumiselle seka toimisto- ja
liiketiloille. Mitoitusohjeet laaditaan myds muille toiminnoille.

Kaupungin hallinnoima yleinen pysakointi

Toimenpide

Kadunvarsien ja yleisten alueiden pysadkointiperiaatteiden kayttoonotto
Otetaan kadyttoon esitetyt yleiset periaatteet kadunvarsien ja yleisten alueiden
pysakdinnissd, muun muassa kadunvarsipysakoinnin tarjonta erityyppisilla
alueilla seka aikarajoitukset ja maksullisuus. Periaatteet tahtaavat pysakointi-
paikkojen tehokkaaseen kayttoon.

Vuorottaispysdkdinnin kehittaminen pilottien kautta

Vuorottaispysdkoinnin periaatteita pilotoidaan kaupungin kiinteistdjen (koulut
ja paivakodit) pysakaointipaikoilla. Vuorottaispysakainnilla tehostetaan
olemassa olevan pysakointi-infrastruktuurin kayttoa.

limaisen pysakointiajan lyhentaminen 30 minuuttiin

Toimenpide helpottaa vapaan paikan I6ytymistd, tehostaa pysakointipaikkojen
kayttoa ja takaa nopean kierron. Nykyisin vain 20 % pysakoijista maksaa
pysakoinnistaan, ja toimenpiteella pyritdan vahvistamaan maksullisuuden
ohjausvaikutusta ja pysakoinnin kustannusten kohdentamista kayttajille
kayttaja maksaa -periaatteen mukaisesti.

Ajankohta Kokonaisuus
Pysakoinnin
2021 maksullisuus
(luku 3.2)
jatkuva
jatkuva
2023-2025
Ajankohta
2021 I e .
Pysdkoinnin
-valvonta
(luku 3.3)
2020
2021

Toimenpide

Pysakéinnin maksullisuusalueen laajentaminen nykyisilld alueilla (Tikkurila,
Myyrmaki, Kivisto)

Nykyisia maksullisuusalueita laajennetaan Tikkurilassa, Myyrmaessa ja
Kivistossa. Muutosalueet on esitetty luvun 3.2 kartoissa. Tiiviin kaupunki-
rakenteen yhtenaisyys perustelee maksualueen laajentamista. Pidemman
aikavalin ratkaisusta tehdaan erilliset paatokset.

Pysakoinnin maksullisuuden laajentaminen uusille alueille

Maksullisuutta ei laajenneta vielad uusille alueille. Maksullisuusaluetta laajen-
netaan tulevaisuudessa tarpeen mukaan Martinlaaksoon, Koivukylaan ja
Korsoon seka Aviapoliksen, Hakunilan ja Lansiméaen alueille, kun maankaytto
kehittyy ja jos alueille muodostuu lyhytaikaista asiointipysakointia kadun-
varsille. Pysakoinnin maksullisuuden laajentamisesta uusille alueille tehdaan
erillinen paatés myohemmin, kun sille todetaan tarve maankayton kehityttya.

Asukaspysakointijarjestelman kehittaminen ja pilotointi
Asukaspysakointitunnusjarjestelma ei ole ensisijainen vaihtoehto millaan
alueella, mutta sita voitaisiin harkita kaytettavaksi tarkasti maaritellyilla
alueilla silloin, kun asukaspysakoinnissa on selvia ongelmia ja asukaspysakoin-
tiin osoitettuja paikkoja on liian vahan eika pysakointiongelmia saada tavan-
omaisin keinoin ratkaistua. Kayttoonotto kuitenkin edellyttas, etta alueen
katujen varsilta on osoitettavissa riittavasti pysakointipaikkoja. Asukas-
pysakointitunnusjarjestelmassa pysakointi asukaspysakointiin varatuilla
paikoilla edellyttad asukaspysakointitunnusta. Asukaspysakointi-
tunnusjarjestelmaa pilotoidaan erikseen valittavalla alueella.

Uuden teknisen jarjestelman hyodyntaminen

Pysdkoinninvalvonnan uusi kilpailutettava tekninen jarjestelma tuo kayttoon
uusia valvontaa helpottavia ominaisuuksia. Uuden teknisen jarjestelman
helpottanee valvontadatan hyodyntamista nykyistd enemman liikkenne-
suunnittelussa sekd pysdkdinninvalvonnassa. Uudella jarjestelmalla korvataan
nykyinen jarjestelma.

Pysdkdéinninvalvonnan ja liilkennesuunnittelun yhteistyon tiivistaminen
Pysakdinninvalvonnan ja liilkennesuunnittelun jo hyvaa yhteisty6ta tiivistetaan
siten, ettd pysakoinnin rajoitukset ja ratkaisut seka valvonta muodostavat
toimivan kokonaisuuden.

Ajankohta

2021

2023-2025

2021-2023

2021,
jatkuva

jatkuva



Kokonaisuus

Yhteiskaytto-
autojen
pysakointi
(luku 3.4)

Sahko-
autojen
pysakointi
(luku 3.4)

Autojen
liitynta-
pysakointi
(luku 3.5)

Kaupungin hallinnoima yleinen pysakointi

Toimenpide

Yhteiskdyttoautoilun edistdminen

Yhteiskdyttoautoilua edistetaan erilaisin toimenpitein muun muassa lisdamalla
kaupungin oman ajoneuvokaluston yhteiskayttoisyytta seka yhteiskaytto-
autojen pysakointipaikkoja lisaamalla tarpeen mukaan.

Lupakdytantojen kehittaminen
Yhteiskdyttoautojen pysakointitunnuksen maksuttomuutta jatketaan kolme
vuotta, jonka jalkeen hinnoittelu arvioidaan uudelleen.

Latauspaikkojen toteuttaminen kysynnan mukaan
Latausinfraa rakennetaan kysynnan mukaan ensisijaisesti palvelukiinteistoihin
ja kysynnan kasvaessa myos kadunvarsille ja yleisille pysakointialueille.

Yhteiskdyttoinen latausinfrastruktuuri kaupungin kiinteistoissa
Lainsaadannon velvoitteidenkin kautta kaupungin kiinteistoihin tullaan
uudisrakennus- ja peruskorjaushankkeiden yhteydessa toteuttamaan
latausinfrastruktuuria. Latauspalvelut toteutetaan mahdollisuuksien mukaan
yhteiskayttoisiksi kaikille kiinteistojen kayttajaryhmille.

Sijoituslupamaksut ja vuokrasopimuksen pituus

Latauspaikkojen sijoitusluvasta ei ensivaiheessa peritda maksua kaupungin
alueilla. Vuokrasopimukset pyritaan tekemaan pitkiksi (10-20 vuotta), jotta
yrityksen on jarkevaa tehda investoinnit infrastruktuuriin.

Liityntapysakoinnin matkalippuvaatimuksen laajentaminen
Matkalippuvaatimus laajennetaan ensimmaisessa vaiheessa Vehkalaan,
Vantaankoskelle ja Kivistoon. Pidemmalla aikavalilla kaikkien asemien
liityntapysakointialueille. Samalla luovutaan mahdollisuudesta pysakoida ilman
voimassa olevaa lippua. Nain varmistetaan, etta liityntapysakointipaikat ovat
liityntapysakoijien kaytossa.

Liityntapysakoéinnin maksullisuus joukkoliikenteen B-lippuvy6hykkeelld
Muutetaan liityntapysakointi maksulliseksi joukkoliikenteen B-lippu-
vyohykkeen asemilla (Vantaankoski, Martinlaakso, Louhela ja Myyrmaki). B-
vyohykkeelld liityntapysakoinnin hinta on 2 € pysakdintikertaa kohden, ja
kaytto edellyttda voimassa olevaa matkalippua. Vyohykeuudistuksen myota
edullisemman lippuvydhykkeen asemien liityntapysakodintialueet ovat
ruuhkautuneet entisestdan. Liityntapysakoinnin maksullisuudella pyritdan
tasapainottamaan tilannetta ja ohjaamaan liityntapysakoijat kayttamaan
vahemman kuormitettuja alueita ja pysakdimaan mahdollisimman Idhelle
matkansa lahtopaikkaa.

Ajankohta

jatkuva

2021

jatkuva

jatkuva

jatkuva

2021

2021

Kokonaisuus

Autojen
liitynta-
pysakainti
(luku 3.5)

Huolto- ja
jakelu-

liikenteen
pysakainti
(luku 3.6)

Raskaan

liilkenteen
pysakointi
(luku 3.7)

Toimenpide

Liityntapysakoinnin sallitun keston pidentdaminen

Liityntapysakoinnin sallittua kestoa pidennetaan 16 tuntiin helpottamaan
tyopaivan jalkeista asiointia tai esimerkiksi vuorotyontekijéiden arkea. Sallitun
keston pidennys koskee liityntapysakointialueita, joilla on kdytossa
matkalippuvaatimus.

Reaaliaikaisen laskentatiedon keruun toteuttaminen
Liityntapysakointialueiden reaaliaikaisen tilatiedon saamiseksi laskentalaitteita
toteutetaan asemien liityntapysakointialueille.

Jakelu-/ huoltosuunnitelman edellyttiminen rakennusluvan yhteydessi
keskusta-alueilla

Keskusta-alueille toteutettavilta jakelua ja huoltoa tarvitsevilta toiminnoilta
edellytetaan jakelu- ja huoltosuunnitelmaa rakennusluvan yhteydessa. Jakelu-
ja huoltoliikenteen pysakointi ja ratkaisut osoitetaan ensisijaisesti kiinteiston
omalle tontille, mikali asemakaavassa ei ole toisin maaratty.

Jakeluliikenteen kuormauspaikkojen lisddminen

Huolto- ja jakeluliikenteen pysakointipaikkoja lisataan uuden tieliikennelain
mukaisina kuormauspaikkoina kohteisiin, joissa yleinen lyhytaikainen
pysakainti ei riitd huolto- ja jakeluliikenteen tarpeisiin. Ratkaisu vie tilaa
muulta pysakoinniltd, joten paikkoja toteutetaan vain tarpeen mukaan.

Uusien kdytantojen toteutumisen mahdollistaminen

Seurataan Helsingin kokemuksia jakeluliikennetunnuksen kaytté6notosta.
Kaupunki mahdollistaa uusien teknologioiden hyddyntamisen. Kaupunki voi
esimerkiksi koordinoida eri toimijoiden valista yhteistyota. Lisaksi esimerkiksi
noutopisteet ovat lahtokohtaisesti markkinaehtoisina toteutuvia, mutta
kaupunki voi halutessaan ottaa roolia mahdollistajana ja edistajana.

Seurantaohjelman toteuttaminen

Toteutetaan jo kdytdssa olevaa seurantaohjelmaa, jonka mukaan kahden
vuoden valein arvioidaan raskaan liikenteen pysakointipaikkojen tayttoasteita
ja tarvittaessa toteutetaan reservipaikkoja. Seurataan myds kaupungin saamia
palautteita raskaan liikenteen pysakoinnistd, ja arvioidaan esitettyjen
muutostoiveiden toteutusmahdollisuuksia.

Raskaalle liikenteelle osoitettujen pysakointipaikkojen kdytén tehostaminen
Parannetaan pysakdintialueiden kayttdasteita lisédmalld muun muassa
aikarajoituksia. Varmistetaan, etta raskaalle liikenteelle osoitettuja
pysakointipaikkoja ei kdyteta raskaiden ajoneuvojen pitkaaikaiseen
sdilyttamiseen. Lisaksi parannetaan raskaan liikenteen pysakdintipaikkojen
turvallisuutta esimerkiksi riittavalla valaistuksella.

Ajankohta

2021

2021

jatkuva

2020,

jatkuva

jatkuva

jatkuva

jatkuva



Kokonaisuus

Raskaan

liilkenteen
pysakointi
(luku 3.7)

Koti-
palveluiden
pysakointi
(luku 3.8)

Kokonaisuus

Kaupungin
omistama

pysakointi-
yhtio

(luku 5)

Kaupungin hallinnoima yleinen pysakointi

Toimenpide

Pysdkdinnin rajoittaminen
Toteutetaan tarvittaessa alueellisia raskaan liikenteen pysakointikieltoja.
Pyritdaan valttamaan kieltoja yksittaisilla kaduilla.

Kotihoidon pysakoinnin edistiminen taloyhtiéiden tonteilla

Uuden tieliikennelain mukaisen pysakointitunnuksen kayttoonoton lisaksi
edistetadn kotihoidon pysakoinnin mahdollistamista taloyhtididen tonteilla
yhteisty6ssa useiden toimijoiden kanssa. Kotihoidon pysakointitunnuksen
kayttoonoton toteutumista ja vaikutuksia seurataan seka jarjestetdan
koulutusta kayttajille.

Kaupungin omistama pysakointiyhtio

Toimenpide

Kaupungin omistaman pysakéintiyhtion perustamisen jatkoselvittaminen
Kaupungin omistaman yleisen pysakointiyhtion perustamisen suunnittelua
tarkennetaan ja selvitetdan sen hyodyntamistda mahdollisiin lIdhivuosien
kaavahankkeisiin. Varsinainen pysakointiyhtion perustamispaatos tehdaan
myohemmin. Kaupungin tavoitteena on omistamansa pysakaointiyhtion kautta
mahdollistaa tehokkaita, keskitettyja pysakointiratkaisuja tiiviissa
kaupunkirakenteessa. Sailyttamalla pysakointipaikkojen omistuksen itselldan
kaupungilla on mahdollisuus maaritella pysakéinnin hintataso seka
pysadkointikaytannot kaupungin tavoitteiden mukaisiksi. Pysakointiyhtio
mahdollistaa helpommin keskitettyjen pysakdintiratkaisujen toteutumisen,
edistdd nimeamattomiin pysakointipaikkoihin perustuvien ja
vuorottaiskayttoisten pysakointikdytantojen toteutumista hallinnoimissaan
laitoksissa, mahdollistaa pysakoinnin vaiheittaista toteutumista uusilla alueilla
tai tdydennysrakentamisessa seka parantaa pysakoéintikokonaisuuden
hallinnointia Vantaalla. Pysakoéintiyhti6 voi osaltaan olla ratkaisemassa monia
tunnistettuja pysakoinnin haasteita.

Ajankohta

Jatkuva

2021-2023

Ajankohta

2021-2023

Kokonaisuus

Periaatteet
(luku 6.1)

Pyo6rapysa-
koéinnin
mitoitusohje
(luku 6.2)

Pyorien
liitynta-
pysakointi
(luku 6.3)

Pyorapysakointi

Toimenpide

Yleisen pyorapysakoéinnin lisddminen

Yleistd pyorapysakointia lisataan palveluiden ldheisyyteen kadunvarsille esim.
puuistutusten valiin seka torialueiden laidalle ja kdvelykatujen paihin.
Mahdollisuuksien mukaan huomioidaan erityispyorien vaatimuksia
pyorapysakoinnissa.

Kaupunkipyorapalvelun laajentaminen tarvittaessa

Seurataan kaupunkipydrapalvelun suosiota ja laajennetaan jarjestelmaa
tarvittaessa sen mukaan. Huomioidaan tarvittavat tilavaraukset, jotta
kaupunkipydrdaasemien toteuttaminen tulevaisuudessa on joustavaa
kaupungin omistamille alueille.

Kaupunkipyorapalvelun kehittdminen yhtendiseksi jarjestelmaksi
padkaupunkiseudulla

Vantaan kaupunkipyorajarjestelmaan pyritdan ensivaiheessa toteuttamaan
yhteinen lipputuote Helsingin ja Espoon kaupunkipyorajarjestelmien kanssa.
Nykyisen jarjestelman sopimuskauden lopulla selvitetdadn mahdollisuuksia
padkaupunkiseudun yhteiseen kaupunkipyorajarjestelmaan.

Asuntoalueiden pysdkoinnin mitoitusohjeen pdivittaminen

Mitoitusohje on toistaiseksi voimassa oleva. Paivitystarvetta arvioidaan, kun
yleiskaava vahvistuu ja raitiotien kaavarunkotyot valmistuvat. Paivityksen
yhteydessa tarkistetaan pyorapysakoinnin mitoitusperiaatteet sekd maarite-
taan pyorapysakoinnille laatuvaatimukset. Seurataan pyorapysakoinnin
toteutumista mitoitusohjeen mukaisena.

Pyordpysdkoinnin mitoitusohjeiden maarittaminen muille toiminnoille
Maaritetdaan pyorapysakoinnin mitoitusohjeet myés muille toiminnoille kuin
asunnoille, toimisto- ja liiketiloille. Riittava laadukas pyorapysakointi tulee
varmistaa myos muiden toimintojen yhteydessa jo kaavoitusvaiheessa.

Pyérien liityntapysakoinnin lisadminen ja laatutason parantaminen
Toteutetaan ja paivitetddan vuonna 2017 osana pyorailyn olosuhteiden
parantamista laadittua toteutussuunnitelmaa. Suunnitellaan raitiotie-
yhteyksien ja runkolinjojen pysakeille pyérapysakaointia liityntaliikennetta
varten. Lisataan liityntapyorapysakointia myos sellaisille bussipysakeille, jotka
voivat palvella pientaloalueita. Lisataan pyorien liityntapysakointipaikkojen
madraa ja parannetaan laatua vuotuisen seurannan perusteella. Selvitetdaan
mahdollisuuksia lisata asemille lukittuja ja valvottuja pyorapysakointitiloja
mahdollisuuksien mukaan seka sahkopyorien latauspisteita. Harkitaan
tavarapyorien tarvitsemien leveampien pysakdintipaikkojen toteuttamista aina
pyorien liityntapysakointia kehitettdaessa asemilla.

Ajankohta

jatkuva

jatkuva

2021,
2025

2021

2023-2025

jatkuva



Kokonaisuus

Pysakointiin
tulevaisuus
(luku 7)

Kokonaisuus

Pysdkoinnin tulevaisuus Vantaalla

Toimenpide

Pysdkoinnin digitaalisuus

Pysdkoinnin digitaalisuuden osalta kaupunki toimii mahdollistajana ja
mahdollisuuksien mukaan tiedon tuottajina. Pysakointipaikka-aineistoa
muutetaan paikkatietomuotoon, mikda mahdollistaa pysakointipalveluiden
kehittamisen kuten digitaalinen pysakointikiekon kayttéonoton ja pysakointi-
paikan [oytymista helpottavan sovelluksen.

Seurataan pysakointiin vaikuttavientrendien kehitysta
Trendien kehitys ja niiden vaikutukset huomioidaan pysakointiratkaisuissa
seka pysakoinnin kehittamislinjauksia ja -toimenpiteitad paivitettaessa.

Muuta

Toimenpide

Pysdkoinnin kehittdmisen toimenpiteiden toteutumisen seuranta

Tassa tyossa esitettyjen toimenpiteiden toteutumista seurataan vuosittain.
Seurantaa varten voidaan laatia erillinen seurantasuunnitelma. Pysakainti-
poliittisten tavoitteiden toteutumista arvioidaan kerran ennen pysakoinnin
kehittdmisen periaatteiden ja toimenpiteiden pdivittamista seka paivityksen
yhteydessa vuonna 2025.

Pysdkoinnin kehittdmisen periaatteiden ja toimenpiteiden paivittiminen
Tassa tyossa on esitetty pysakoinnin kehittdmisen periaatteet ja toimenpiteet
vuosille 2020-2025. Periaatteet ja toimenpiteet pdivitetddn viiden vuoden
valein. Ensimmainen paivitys tehddan viiden vuoden kuluttua.

Ajankohta

jatkuva

jatkuva

Ajankohta

Vuosittain

2025



