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Vantaan pyoéraliikenteen tavoiteverkko -tydssa on maaritetty paapyorareittien verkko vuodelle 2030
seka reittien luokitus ja niiden suunnitteluperiaatteet. Tavoiteverkon pituus on 323 km, josta 45 km
on kokonaan uusia osuuksia. Nykyverkon tiarkeimmat keittamiskohteet on kartoitettu ja
toteutusjdrjestys priorisoitu. Suunnitteluperiaatteet sisaltavat pyorateiden mitoituksen ja
laatukriteerit sekd kunnossapidon luokituksen. Toistaiseksi pyoraliikenteen yksisuuntaisten
jarjestelyjen kayttoonotto Vantaalla ei ole tarkoituksenmukaista. Tavoiteverkkoty6 toimii
kaavoituksen, tarkemman suunnittelun ja investointisuunnittelun ldhtotietona.

Laadukkaat ja sujuvat pyordilyolosuhteet ovat edellytys pyoraliikenteen kasvulle. MAL2019-
suunnitelman karkikeinoissa mainitaan vahvat panostukset pyoraliikenteeseen ja merkittavimpana
edistamistoimenpiteena on autoliikenteelle kilpailukykyisen seudullisen pyoraliikenteen paaverkon
toteuttaminen. Vantaan pyoraliikenteen tavoiteverkko pohjautuu vuonna 2012 laadittuun Helsingin
seudun paapyorailyverkkoon (PAAVE), lisdksi pohjana on ollut Vantaan yleiskaavan 2020 baanaverkko.
Pyoraliikenteen tavoiteverkkoa tarkennettiin kehittyvan maankayton nakokulmasta seka pyoraliikenne-
ennusteiden ja tarkeimmiksi maariteltyjen reittien pohjalta. Tydssa on maaritelty pyoraliikenteen
paareitit sisdltdva Vantaan pyoraliikenteen tavoiteverkko vuodelle 2030, verkon mitoitusperiaatteet ja
laatukriteerit seka kunnossapidon luokitus. Lisaksi tavoiteverkolta on tunnistettu merkittavimmat
kehittamiskohteet.

Ty6 kaynnistettiin maalikuussa 2020 ja se valmistui marraskuussa 2020. Ty6ssa jarjestettiin laaja tyopaja,
johon osallistuivat alueiden liikennesuunnittelijat ja asemakaavoittajat seka edustajat viheralueiden
suunnittelusta, yleiskaavoituksesta, ymparistokeskuksesta, liikuntapalveluista, kunnossapidosta ja
Uudenmaan ELY-keskuksesta. TyOpajassa kasiteltiin pyoraliikenneverkon hierarkiaa, laatukriteereita ja
pyoraliikenteen jarjestelyja kdvelyalueilla. Lisaksi liikkennesuunnittelun ja kunnossapidon kanssa
jarjestettiin yksi laatukriteerien tarkennusta koskeva tydpaja, yksi kunnossapitoa koskeva neuvottelu
seka lukuisia kommentointikierroksia tavoiteverkkoon.

Raportti sisaltaa tyon lahtoékohdat, verkkohierarkian, pyoraliikenteen tavoiteverkon, pyorateiden
mitoituksen ja laatukriteerit, pyoraliikenteen kysynnan mallinnuksen, tavoiteverkon puutteet ja
merkittavimmat yhteydet, toimenpidetarpeet seka tavoiteverkon kunnossapitoluokituksen.

Verkkohierarkia

Pyoraliikenteen reitit ja muut yhteydet muodostavat yhdessa pyoréliikenneverkon, jonka tulisi taata
pyoraliikenteelle korkea palvelutaso saavutettavuuden, mukavuuden ja liikkenneturvallisuuden kannalta.
Pyorareittien hierarkkinen luokittelu on tarkoituksenmukaista, jotta rajalliset resurssit osataan
kohdentaa paremmin sinne, missa niista on suurin hyoty: rakennetaan ja kunnossapidetdaan
laadukkaimmat pyorareitit sinne, missa niille on eniten kayttoa.

Tavoiteverkkotyossa maaritettiin tavoiteverkko paapyorareiteille. Pyoraliikenteen paareittien verkkoa
muodostettaessa varmistettiin, ettd aluekeskusten ja niitd ympardivien tiheimmin asuttujen
kaupunginosien ja tarkeimpien tyopaikkakeskittymien valilla on padpyorareitti seka nykytilanteessa etta
vuoden 2030 ennustetulla maankaytolla. Paapyorareitit yhdistavat myos kaupunginosia toisiinsa ja
toimivat paasisaantuloreitteina kaupungin ulkopuolelta. Paapyoérareittiverkon tavoitteena on tarjota
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yhtenaiset, turvalliset, sujuvat, houkuttelevat ja helposti hahmotettavat yhteydet kaytetyimmille
reiteille.

Paapyorareitit on jaettu baanoihin/laatukaytaviin seka paapyorareitteihin | ja Il. Baanat on suunniteltu
palvelemaan pitkdmatkaista ja nopeavauhtista pyordilya huomioiden seudullinen jatkuvuus. Tavoitteena
on minimoida risteamiset autoliikenteen kanssa. Baanoilla on seudullisesti sovittu numerointi,
opastusilma ja merkitsemistapa maastoon. Baanat on merkitty Vantaan yleiskaavaan 2020.

Paapyorareitit ovat yhteyksia, joilla [ahtokohtaisesti on paljon pyoraliikennetta. Ne yhdistavat paljon
liikennetta synnyttdavat toiminnot toisiinsa, esimerkiksi merkittavat liilkuntapaikat aluekeskuksiin tai
baanoihin. Paapyorareitit | sijaitsevat tavanomaisesti padkatujen varsilla, ja yleensa jalankulku ja
pyoraliikenne on eroteltu. Padpyorareitit | erottuvat maastossa alempiasteisista vaylista erottelun,
ajoratamaalausten ja opastuksen avulla. Paapyorareitit Il ovat vihemman vilkkaita, mutta silti
merkittavia toimintoja yhdistavia reitteja, jotka ovat tavanomaisesti paakatujen ja kokoojakatujen
varsilla. Reitit on aina eroteltu autoliikenteestd, jalankulku ja pyoraliikenne on yleensa yhdistetty, mutta
reittien kunnossapitoluokka on korkeampi ja opastus kattavampi kuin alempiasteisella verkolla.
Paapyorareitit | ja Il muodostavat yhtenaisen verkon.

Muut pyOrareitit jatettiin tassa tyossa tarkastelun ulkopuolelle. Ne ovat yhteyksia, jotka eivat kuulu
paaverkkoon, mutta erottelu autoliikenteestd on tarpeen autoliikenteen nopeuden tai maaran takia. Ne
ovat usein asuinalueiden kokoojakatuja tai ulkoilureitteja, joilla jalankulun ja pyoraliikenteen maarat
ovat kohtuullisia. Muut pyorareitit ovat tyypillisesti yhdistettyja jalankulku- ja pyorateita.

Pyoraliikenteen tavoiteverkko on suunniteltu ja tutkittu esisuunnittelutasolla. Tavoiteverkon pituus on
323 km, josta baanat noin 52 km (kokonaan puuttuvia yhteyksia 18 km), paapyorareitti | noin 93 km (9
km) ja paapyorareitti Il noin 178 km (19 km). Vain pieni osa Vantaan nykyisesta pyoraliikenneinfrasta
vastaa tavoiteverkon laatuvaatimuksia. Padpyorareittien luokat | ja Il on erotettu toisistaan lahinna
kdyttdjamaarien pohjalta. Padpyorareitin sijainti ajoradan tarkoituksenmukaisella puolella on maaritelty,
samoin ylityspaikat ja eri luokkaisten vaylien liittyminen toisiinsa sekd minkalaisia toimenpiteita
pyorareittien toteuttaminen edellyttaa.

Baanaverkon rakentuminen on korkeiden rakennuskustannusten takia hidasta, joten osa
baanayhteyksista rakennetaan ensin laatukaytaviksi vuonna 2014 tehdyn Pyorailyn laatukaytavat
Vantaalla -selvityksen mukaisesti. Laatukdytava Tikkurila—Korso on valmis ja Tikkurila—Hakunila on
rakenteilla.

Osalla ulkoilureiteistd on merkittava rooli osana pyorareitteja. Ne tdydentavat paapyorareittiverkkoa
erityisesti laajoilla viheralueilla ja asutuksen reuna-alueilla. Ulkoilureitteja suunniteltaessa tulisi selvittaa
ja ottaa huomioon reitin merkittavyys pyoraliikenteen kannalta. Jos reitille on odotettavissa paljon
pyoraliikennettd, tulee se ottaa huomioon reitin mitoituksessa, paallysteen valinnassa, valaistuksessa ja
kunnossapidossa. Tama tyo olisi tehtadva jatkotarkasteluna.

Pyorateiden mitoitus ja laatukriteerit

Eri luokkaisten pyorateiden mitoitusta ja laatukriteereja maaritettdessa otettiin huomioon seudulliset
ohjeet, naapurikaupunkien kdaytdnno6t, Vantaan omat aikaisemmat ohjeet, pyoraliikenteen maarat ja
Vantaan pyoratieverkon ja maankayton rakenne. Lisdksi ratkaisuista keskusteltiin laajasti kaupungin
sisalld eri asiantuntijaryhmien kanssa.

Raportissa on esitetty eri luokkaisten pyérateiden normaalimitat ja minimimitat. Minimileveys on
tarkoitettu tilanteisiin, joissa tilankadytto tai ymparistotekijat eivat mahdollista normaalileveytta tai joissa
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kdyttdjamaarat arvioidaan vahaisiksi. Baanoilla ja paapyorareitti I:11a jalankulku ja pyoraliikenne on
eroteltu. Reittien normaalimitoitus on suurin baanalla (4,0 m pyorailylle + minimi 2,3 m jalankululle) ja
pienin muu pyodrareitti -luokassa (3,5 m yhdistetty pyoraily+jalankulku). Pyoratielle ei sijoiteta mitaan
fyysisia esteitd, vaan valaisinpylvaat, liikkennemerkit ja liikennevalotolpat tulee sijoittaa erotuskaistalle
joko pyoratien ja ajoradan tai pyoratien ja jalkakaytavan valiin.

Pyorateiden sujuvuus, mukavuus, turvallisuus ja havaittavuus koostuvat pyoratien mittojen lisaksi
monesta tekijasta, mm. pyoratien paallyste ja ajoratamaalaukset, risteysjarjestelyt, opastus ja
kunnossapito. Naita tekijoita on maaritelty raportin taulukoissa. Esimerkiksi padapyorareitti I:11a paallyste
on yleensa kovapintainen; erottelu jalankulusta merkitaan keskustoissa ja risteysalueilla
noppakiviraidalla maaliviivan sijasta; keskiviiva (katkoviiva) erottaa pyoraliikenteen suunnat ja pyora- ja
jalankulkijasymboleita kdytetdan tiheasti; ristedmiset autoliikenteen kanssa vahaliikenteisten
sivukatujen yli tehddan korotettuina; kdvelyalueilla pyoraliikenne erotellaan selkeasti tai johdetaan sen
ohi; opastus tehdaan opastauluilla ja viitoilla; valaistus on hyva ja tasainen; kunnossapitoluokka on 1;
lilkennevaloliittymissa on tunnistimet.

Pyoraliikenteen yksisuuntaisuus

Yksisuuntaisella pyoraliikenteelld on kiistattomia etuja erityisesti pyoraliikenteen turvallisuuden ja
kapasiteetin kannalta, mutta myos pienemman tilantarpeen nakokulmasta liittymaalueilla. Parhaiten
yksisuuntainen pyoraliikennejarjestely toimii tiiviilla kaupunkialueilla, joissa korttelien koko ei ole kovin
suuri ja katuverkko on riittavan tihea. Parhaiten yksisuuntainen pyératie toimii ajoradan vieressa.
Yksisuuntaisen jarjestelman haittapuolina on erityisesti lyhyilld matkoilla tarkoituksenmukaisten reittien
I6ytyminen: kadun ylittamisen tarve lisdantyy, kun haluamaansa suuntaan paasee vain toisella puolella
katua.

Vantaalla yksisuuntaisen jarjestelman tekee haastavaksi harva maankaytt6 aluekeskusten ulkopuolella.
Tama aiheuttaa pitkat liittymavalit padkatujen ylitykseen. Toinen Vantaalle ominainen piirre on
padkadut, joilla tyypillisesti on leveat viherkaistat autoliikenteen ja jalankulku- ja pyoéraliikenteen valissa
ja jalankulku- ja pyoratie vain kadun toisella puolella.

Selvityksessa todettiin, etta yksisuuntaisen pyoraliikenteen alueiksi soveltuisivat parhaiten Vantaalla
Kiviston ja Tikkurilan alueet. Naillakin alueilla pyoravaylien yksisuuntaistaminen tarkoittaisi merkittavia
muutoksia ja investointeja nykyiseen infraan. Nykyisilla ja ennustetuilla pyoraliikennemaarilla
yksisuuntaisen jarjestelyn ei katsottu tassa vaiheessa olevan tarkoituksenmukainen ratkaisu. Jotta
jarjestelman mahdollinen muuttaminen yksisuuntaiseksi myéhemmin olisi mahdollisimman helppoa,
suositellaan naiden alueiden paakaduille ja kokoojakaduille eroteltua jalankulku- ja pyoratieta
molemmille puolille katua.

Pyoraliikenteen mallinnus

TyOssa tuotettiin tietoa pyorailyn potentiaalisesta kysynnasta pyoraliikenteen tavoiteverkon
suunnittelun ja toimenpiteiden priorisoinnin avuksi. Kysyntda mallinnettiin karttapohjaisesti ja
lahtotietona kaytettiin nykyista pyoraliikenteen verkkoa, tydssa muodostettua alustavaa tavoiteverkkoa
seka Helsingin seudun liikenne-ennustejarjestelman HELMET-mallia. Ennusteen mukaan eniten pyorailyn
kysyntaa on Hakunilasta Tikkurilan kautta Koivuhaan suuntaan menevalla baanalla ja pdaradan varren
baanalla. Myo6s Vantaanlaaksosta Kaivokselan suuntaan kulkevalla baanalla ja paapyorareiteilla | on koko
Vantaan alueella tasaisesti kysyntda. Kysynta siis sijoittuu hyvin pyoéréliikenteen paareiteille, mikali reitit
ovat muuta verkkoa laadukkaampia ja siten houkuttelevampia. Nykytilanteen ennusteesta nahdaan
kysynnan hajautuminen tasaisesti verkolle silloin, kun tarjolla ei ole muita vaylia laadukkaampia ja
sujuvampia yhteyksia.



< Vantaa

Tavoiteverkon puutteet

Pyoraliikenteen tavoiteverkon puutteita maaritettdessa kaytiin [api kaikkien baanojen ja
paapyorareittien | nykytilanne karkealla tasolla. Baanojen ja paapyorareittien | nykyista leveytta
verrattiin kyseisen reittiluokituksen tavoiteleveyteen. Nama tavoiteverkon osat maariteltiin leveydessa
havaitun puutteen mukaan joko erittdin merkittavaksi, merkittavaksi tai vahaiseksi puutteeksi, tai
kohteeksi, jossa pyoratie on nykyleveydeltdan tavoitteen mukainen.

Leveydeltdan tavoitteen mukaista vaylaa on nykyverkossa hyvin vahan: baanojen ja paapyorareittien |
pituus on 144 km, josta vain 10 km tayttaa leveyskriteerin, lisdksi useimmissa jalankulun erottelu
puuttuu. Parannustoimenpiteitad varten tavoiteverkon osat asetettiin kayttajamaaran perusteella
karkeasti kahteen priorisointiluokkaan. Lisaksi otettiin huomioon asemien l3aheisyys, yleiskaavan
keskusta-alueet ja kerrostalovaltaiset asuinalueet, asukastiheys, tyopaikkatiheys ja merkittavimpien
palvelujen sijainti. Tarkeimmiksi priorisoituihin sisdltyy my&s uusia yhteyksia, joille on niiden
rakennuttua ennustettu merkittdvasti pyoraliikennetta.

Toimenpidetarpeet

Tavoiteverkon tarkeimmiksi priorisoiduista reiteista otettiin tarkempaan tarkasteluun ne osat, joilla
pyoratien nykyisen ja tavoiteleveyden valilla on erittdin merkittava tai merkittava ero. Arvio on alustava
ja tulee huomata, ettd siina ei otettu huomioon mm. kohteiden pohjaolosuhteita, mahdollisia
luontoarvoja tai maanalaisia putkistoja.

Toimenpiteet jaoteltiin karkeasti kolmeen kategoriaan: vaikeisiin toimenpiteisiin, kalliisiin
toimenpiteisiin ja kevyempiin toimenpiteisiin. Vantaan ratikan katujen ja rakentamisohjelmassa nyt jo
olevia kohteita ei ole ndihin merkitty. Vaikeissa kohteissa leventaminen vaatii esimerkiksi
kaavamuutoksen; kalliissa kohteissa tarvitaan esimerkiksi uusi silta tai koko kadun poikkileikkauksen
muutosta; kevyissa toimenpiteissa pyoratieta voidaan leventda ajorataa kaventamalla tai pyorakatuna.

Tavoiteverkon kunnossapitoluokitus

Jalankulku- ja pyorateiden kunnossapito noudattaa Vantaalla vierella kulkevan kadun kolmeportaista
kunnossapitoluokitusta. Ensimmaiseen luokkaan kuuluvat vilkasliikenteiset joukkoliikennekadut ja
padkadut, toiseen muut joukkoliikennekadut ja tarkeimmat kokoojakadut ja kolmanteen asunto- ja
tonttikadut. Katujen kunnossapitoluokituksen perusteena on liikkennemaara, liikenteen laatu ja
erityistarpeet, kuten jyrkat maet tai joukkoliikenteen asemien ja palvelukeskusten ldheisyys. Lisaksi
Uudenmaan ELY-keskus vastaa kunnossapidosta maanteiden jalankulku- ja py6rateilld, ja niille ELY:ll3 on
kaksi kunnossapitoluokkaa.

Paapyorareittien yksi merkittava laatukriteeri muihin pyorareitteihin verrattuna on niiden parempi
talvihoidon taso. Tavoitteissa linjattiin, ettd baanoilla ja siirtyméavaiheessa laatukaytavilla
talvikunnossapito tulisi jarjestaa tehostettuna, harjasuolausmenetelmaa kayttden. Padpyorareittien
luonteeseen, tyypilliseen sijaintiin ja pyorailijamaariin nojaten linjattiin, ettad paapyorareitti | tulisi kuulua
ensimmaiseen kunnossapitoluokkaan ja paapyorareitti Il toiseen kunnossapitoluokkaan.

Ehdotettu luokitus aiheuttaa muutostarpeita jalankulku- ja pyorateiden nykyiseen
kunnossapitoluokitukseen. Lahitulevaisuuden tavoitetilassa nykyverkon pyorateista
kunnossapitoluokassa 1 olisi noin 147 km (lisdys noin 44 km) ja kunnossapitoluokassa 2 noin 64 km
(lisdys noin 17 km).
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Raportissa suositellaan jatkotydna laadittavaksi jalankulku- ja pyorateiden kunnossapitoluokitus, jossa
otettaisiin pyoraliikenteen paareittiverkon lisaksi huomioon kavelyn kannalta tarkeat reitit mm.
terveyskeskuksiin, kauppakeskuksiin, kouluihin, asemille ja merkittavimmille bussipysakeille. Lisaksi
talvihoitoluokitukseen ja laatuvaatimuksiin tulisi ottaa mukaan tehostetun talvihoidon reitit ja niiden
vaatimukset. Lahtokohtana laatukriteereille tulisi olla kunnossapidon ajoitus ja pyorailylle hankalien
olosuhteiden valttaminen: tarkeimmilla pyorareiteilla kayttajalla on oltava varmuus siita, etta reitti on
aurattu erityisesti yleisimpina tyématka-aikoina.

Reittikohtainen talvihoito harjasuolausmenetelmalld on Vantaalla kdytossa laatukdytavaosuudella
Tikkurila—Korso. Reittikohtaisesta kunnossapidosta my6s normaalilla kalustolla on saatu hyvia
kokemuksia mm. Oulussa. Reittikohtaisessa kunnossapidossa yksi urakoitsija vastaa koko maaritellyn
reitin talvikunnossapidosta, vaikka reitti kulkisikin useiden eri urakka-alueiden poikki. Menetelmalla
urakkarajojen vaihtumisesta johtuvat laatuvaihtelut vahentyvat ja urakoitsijalla voi olla kdytdssdaan
erityiskalustoa. Reittikohtaisen kunnossapidon lisdédminen edellyttaa urakointimallin muuttamista siten,
etta laatukaytavilld ja myohemmin baanoilla yksi urakoitsija hoitaa harjasuolausta erilliskalustolla
reittikohtaisesti. Talloin kaupungin tulee sitoutua reittien korkeampaan hoitotasoon useammaksi
vuodeksi kerrallaan. Uusia reitteja on kustannustehokasta ottaa mukaan aina sen verran, kuin yhdella
koneella pystyy hoitamaan — harjasuolausmenetelman tapauksessa yksi kone pystyy hoitamaan noin
12-15 km pyoratietda. Myods ELY-keskus on harkinnut paapyérareittien tehostettua reittikohtaista
talvihoitoa. Yhtend mahdollisuutena ndhdaan se, ettd ELY-keskus ostaisi vastuullaan olevien
laatukdytavareittien tehostetun talvihoidon palveluna kaupungilta.

Raportin on laatinut konsulttitoimeksiantona WSP Finland Oy. Tyon ohjauksesta on vastannut Katujen ja
puistojen palvelualue.

Vantaan kaupungin hallintosaannon luvun 10 § 4 mukaan tekninen lautakunta vastaa liikenteen ja
yhdyskuntatekniikan kokonaisvaltaisesta kehittamisesta seka julkisen kaupunkitilan hallinnasta ja
hoidosta.

Tekninen lautakunta 17.2.2021 § 13

Kaupungininsindorin esitys:

Paatetaan hyvaksya Vantaan pyoréliikenteen tavoiteverkko -ty ohjeellisena noudatettavaksi

kaavoituksessa, tarkemmassa suunnittelussa ja investointisuunnittelussa.

Kasittely:
Merkittiin, ettd kaupungininsindori Henry Westlin selosti asiaa kokouksessa.

Paatos:
Hyvaksyttiin esitys.

Liite:
- Pyoraliikenteen tavoiteverkko, WSP 2020 Raportti

Taytantdéonpano: Kadut ja puistot
Muutoksenhakuohje: 3. Oikaisuvaatimus- ja valituskielto
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