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Eva Tawasolis och 19 andra ledaméters motion om sankning av
hastighetsbegransningarna i ndrheten av bl.a. skolor eller hdlsocentraler

VD/10674/00.02.00.03/2021

Eva Tawasoli och 19 andra ledaméter Iamnade in féljande motion i enlighet med fullmaktiges
arbetsordning:

"Vii har manga fantastiska méanniskor i Vanda, men inte en enda for mycket! For att forbattra
trafiksdakerheten foreslar darfor vi ledamoéter som undertecknat fullmaktigemotionen att sdankta
hastighetsbegransningar infors i omraden dar det finns service som skolor, servicehus eller
halsocentraler. Undersokningar visar att vi genom lagre hastighetsbegransningar kan forbattra
trafiksakerheten och minska de skadliga effekterna av bl.a. utslapp och buller. Till exempel
rekommenderar centralen for trafikskydd att kommunerna gar over till lagre hastighetsbegransningar.

Trafikskyddet uppmuntrar i sitt pressmeddelande som publicerats 23.9.2021 att kommunerna infor lagre
hastighetsbegransningar. Ocksa till exempel Cykelforbundet har kravt att hastighetsbegransningarna
sanks i tatortsomraden.

Vanda bor i tatortsomraden infora de av Trafikskyddet rekommenderade lagre
hastighetsbegrdansningarna i en storre utstrackning an idag, speciellt i omraden dar man utover att aka
bil ocksa gar och cyklar mycket. Utéver detta bor hastighetsbegransningarna sankas i omraden dar det
finns service som skolor, servicehus eller hdlsocentraler.

Motivering

Enligt undersdkningar ar en begransning av korhastigheterna ett effektivt satt att forebygga olyckor.
Omkring halften av alla olyckor som leder till personskador intraffar i tatortsomraden. Till exempel har
Teknologiska forskningscentralen VTT Ab i en undersékning visat att antalet personolyckor minskar med
9 %, dodsfall med 19 %, allvarliga skador med 13 % och lindriga skador med 7 % da
hastighetsbegransningen sanks fran 40 km/h till 30 km/h*. Exempelvis i Esbo, dar 60 procent av gatorna
omfattas av hastighetsbegransningen 30 km/h, forekommer relativt fa vagtrafikolyckor i
tatortsomraden.

Sakerheten forbattras nar fordonsforare far betydligt mer spelrum i situationer da det uppstar problem.
En sdnkning av hastighetsbegransningen fran 40 km/h till 30 km/h forkortar fordonets stopptid med 33
% under torra forhallanden och med 39 % under vata férhallanden (om man utgar fran att férarens
reaktionstid ar 1 s). Pa en snotackt eller isig vag ar skillnaden mellan bromsstrackorna annu storre.
Utover detta minskar sa klart ocksa kollisionskrafterna mangdubbelt da hastigheten sjunker.

En begrdnsning av hastigheten kan ocksa leda till mindre utsldapp och buller. P4 grund av ett jamnare
trafikflode ar kvaveoxid- och CO2-utslappen ca 25 % mindre vid hastigheten 30 km/h an vid hastigheten
50 km/h enligt en utredning som Helsingfors stadsplaneringsnamnd |atit utarbeta. Ocksa spridningen av
gatudamm ar mindre vid lagre hastigheter. Dessutom kan en minskning av hastigheten med 10 km/h
sanka biltrafikens bullerniva med atskilliga decibel.

En sankning av hastighetsbegransningarna stods av finlandska svarspersoner enligt enkatundersokningar
som genomforts av Kantar TNS Oy vid Trafikskyddet. | en utredning som Trafikskyddet bestallt uppgav
62 % av svarspersonerna att hastighetsbegransningen 30 km/h kdnns sdker. Utover detta uttryckte 23 %
av svarspersonerna att begransningen ar smidig och 19 % att den ar behaglig. Endast 30 % av
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svarspersonerna uttryckte att begransningen ar for langsam och 8 % att den ar obehaglig. Dessutom
onskade 80 % av svarspersonerna att de kommunala beslutsfattarna framjar trafiksakerheten sa att en
sankning av hastighetsbegransningarna skulle vara en fungerande |6sning.

Vanda bor framja trafiksdkerheten i staden. En sankning av hastighetsbegransningarna ar i detta
avseende bevisligen en effektiv metod som utover trafiksdkerheten ocksa har andra positiva verkningar.
Vi som undertecknat motionen kraver att en sdnkning av hastighetsbegransningarna pa kritiska platser
utreds i enlighet med Trafikskyddets forslag.

*Personolyckorna minskade enligt ovanstaende procentantal trots att hastigheterna i verkligheten
endast minskade med 3,5 km/h. Genom en béttre 6vervakning av hastighetsbegransningarna skulle man
sannolikt kunna uppna dnnu battre resultat nar det galler att férebygga olyckor.”

Stadsfullmaktige 25.10.2021 § 14

Beslut:
Stadsfullmaktige beslutade att ta upp arendet till behandling och sdanda fullmaktigemotionen till
stadsstyrelsen for beredning.

Bilaga:
- motion undertecknad av Eva Tawasoli och 19 andra ledamoter om sankning av
hastighetsbegransningarna i narheten av bl.a. skolor eller halsocentraler



