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Vastaus Tuukka Saimenin ja Mika Kasosen sekd 24 muun allekirjoittajan aloitteeseen
Vantaan raitiovaunuhankkeen suunnittelun valittomasta pysayttamisesta

VD/8388/00.02.00.03/2021
TeA/HW/TH/LS

Tuukka Saimen, Mika Kasonen ja 24 muuta valtuutettua jattivat seuraavan valtuuston tydjarjestyksen
mukaisen valtuustoaloitteen:

"Me allekirjoittaneet valtuutetut pyydamme, ettd Vantaan kaupunki keskeyttda Vantaan
raitiovaunuhankkeen suunnittelun valittomasti.

Globaalista Covid-19 -viruksen aiheuttamasta pandemiasta johtuvasta elinkeinoeldman osittaisesta
pysahtymisestd Vantaalla (lentokentan alue) ja Vantaalle kohdistuvasta poikkeuksellisen suuresta
tyottomyydesta johtuen Vantaan tulevat verokertymat ovat vaarassa pienentya merkittavasti.

Myos kuntalaisten julkisen liikenteen kdyton merkittava vaheneminen ja uudet paastottomat lilkkkumisen
eri muodot kuten sahkdébussi, sahko- ja vetyautot seka alustatalouden innovaatiot ovat jo itsessaan
riittava peruste kalliin, vanhanaikaisen ja tehottoman raitiovaunuhankkeen suunnittelun
keskeyttamiseksi.

Jo nyt sovittujen 20 miljoonan euron suunnitteluun varatuilla rahoilla olisi Vantaalle mahdollistettu 44
uuden sahkdbussin hankinnat. Vantaan ylivelkaantuminen, koronasta johtuvan tulevaisuuden
ennustamisen mahdottomuus, epastabiilit kansainvaliset korkomarkkinat ja inflaatiokehityksen
huolestuttava suunta vahvistavat talouden kokonaiskuvan epavarmuutta. Myos raitiovaunuhankkeen
rahoittamiseen liittyvat ulkopuolisten rahoittajien epavarmuus seka Vantaan oman osuuden
rahoittaminen velkarahalla vaarantaa Vantaan tulevaisuuden kymmeniksi vuosiksi eteenpain.

Esitimme, ettd Vantaan kaupunki ryhtyy valittémasti toimiin, jolla saadaan pysaytettya kaikki tulevat
raitiovaunuhankkeen kustannussuunnitelmat valittémasti seka ruvetaan etsimaan edullisimpia ja
kustannustehokkaampia joukkoliikenteen eri muotoja, jotka palvelevat tasapuolisemmin kaikkia
vantaalaisia julkisen liikenteen kayttajia.”

Kaupunginvaltuusto 23.8.2021 § 37

P&atos:
Paatettiin ottaa asia kasiteltavaksi ja |ahettaa valtuustoaloite kaupunginhallitukselle valmisteltavaksi.

Kaupunkiympariston toimiala toteaa vastauksenaan seuraavaa:

Taustaa ja paatoksia

Kaupunginvaltuusto paatti kokouksessaan 19.12.2019 § 7 Vantaan ratikan yksityiskohtaisesta
suunnittelusta seuraavasti: jatketaan Vantaan ratikan toteutukseen tahtaavaa suunnittelua teknisen
lautakunnan hyvaksyman yleissuunnitelman pohjalta, raitiotien toteutusta valmistellaan esityslistassa
kuvatulla tavalla, ja raitiotien rakentamisesta paatetaan eri paatodkselld, Vantaan kaupunki edellyttaa
ennen jatkosuunnittelun kdynnistamista, etta valtio osallistuu 30 prosentin osuudella hankkeen
suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin ja ratikkakaytavan maankaytosta laaditaan kaavarunko tai
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useampia kaavarunkoja koko kaytavasta ennen toteutuspaatdksen tekoa niin, etta ratikkainvestointi on
pitkalla aikavalilla Vantaan maksuosuuden osalta rahoitettavissa ratikan aikaansaamilla ja kaavarungon
mahdollistamilla kasvavilla kiinteistotaloudellisilla hyodyilla.

Lisaksi merkittiin, ettd kaupunginvaltuuston valtuustoryhmat jattivat asiaan yhteisen
poytakirjalausuman:

"Hyvaksyessadan ratikkasuunnitelman kaupunginvaltuusto edellyttada, etta

* hankkeen aikataulussa ja kustannusarviossa pysymiseen kiinnitetdan erityistd huomiota hankkeen
kaikissa vaiheissa,

* hankkeen rakentamisaikaiset haittavaikutukset ympariston asukkaille minimoidaan,

* ratikan suunnittelu ja toteutus eivat talousarviovaikutusten kautta heikenna kaupungin palveluita,
* ja ettd kaupunginvaltuustoa informoidaan hankkeen etenemisesta sdaanndllisin valiajoin valtuuston
avoimissa selostustilaisuuksissa, jolloin kaupunkilaisilla on myds ndin mahdollisuus seurata hankkeen
etenemista.”

Helsingin seudun kuntien ja valtion valinen maankayton, asumisen ja liikenteen sopimus 2020-2031 on
allekirjoitettu 8.10.2020. Sopimuksen sovittuihin toimenpiteisiin sisaltyy (kohta 5.2. Mellunmaki-
Tikkurila-Aviapolis-Lentoasema (ns. Vantaan ratikka)), ettd Vantaa jatkaa hankkeen suunnittelua
paatostensa mukaisesti ja valtio osallistuu hankkeen suunnittelukustannuksiin 30 prosentin osuudella ja
enintdan 6,1 miljoonalla eurolla. Rakentamisen arvioidaan alkavan vuonna 2024. Hankkeen
kustannusarvio kevaalla 2020 on 393 miljoonaa euroa. Valtio tekee paatdksen osallistumisesta Vantaan
pikaraitiotien rakentamiseen Vantaan kaupungin tehtya paatoksen hankkeen toteutuksesta seuraavan
MAL-sopimuksen yhteydessa.

Vantaan kaupunginhallitus paatti kokouksessaan 26.4.2021 § 18 laatia Tikkurilassa ratikan
asemakaavoitus ja katusuunnitelmat Ratakujan linjauksen mukaisesti, ja varautua kayttédnottamaan
Kielotie 13:n toimitilahankkeessa optio, jolla ajoyhteys Tikkuparkkiin siirretdan kulkemaan Kielotie 13:n
pysakdintikellarin kautta.

Vantaan valtuustoryhmien valinen sopimus luottamushenkildpaikkojen jakamisesta 2021-2025 on
allekirjoitettu 30.6.2021. Em. sopimuksen liitteessa 5 "Valtuustokauden talous- ja strategialinjaukset”
valtuustoryhmat ovat sopineen, etta Ratikkainvestoinnista tehddaan mahdollinen investointipaatos
suunnittelun valmistuttua vuonna 2023. Ratikasta ei tehda paatoksia osana valtuustosopimusta, koska
suunnittelu on kesken, eikda hankkeen meno- ja tuloarvioista ole saatavilla lopullisia arvioita.

Nykytilanne

Ratikkatiimin vakinainen henkildst6 rekrytoitiin vuoden 2020 aikana ja Kadut ja puistot palvelualueelle
perustettiin uusi palveluyksikkd nimeltdan Ratikka 1.1.2021 alkaen. Ratikan itdosuuden Tikkurila —
Lansimaki katusuunnittelun hankintapaatos tehtiin Teknisen lautakunnan kokouksessa 9.9.2020 ja
lansiosuuden lentoasema — Tikkurila 4.11.2020. Ko. suunnittelutoimeksiannot kaynnistettiin syksyn 2020
aikana. Tikkurilan tunnelin linjauksen tultua ratkaistuksi kevaalla 2021, kyseinen
katusuunnittelutoimeksianto kilpailutettiin ja hankintapaatoksen teki Tekninen lautakunta
kokouksessaan 22.8.2021.

Ratikkakaytavan asemakaavoitus ja kaavarungon laatiminen ovat kdynnissa ja asukasvuorovaikutusta on
tehty syksyn 2021 aikana. Ensimmaiset asemakaavat ja katusuunnitelmat tulevat Kaupunkiymparisto- ja
Kaupunkitilalautakuntiin hyvaksyttavaksi alkuvuodesta 2022.
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Ratikkahankkeen katu- ja asemakaavasuunnittelu vaikutustenarviointeineen on aikataulutettu siten, etta
investointipdaatos voidaan tehda vuoden 2023 aikana. Paatéksentekoon tuotavaa vaikutustenarviointia
varten tullaan suunnittelemaan myd6s bussivaihtoehto, jotta raitiotien vaikutuksia voidaan kattavasti
verrata bussijarjestelmaan. Vuonna 2023 my6s pandemian vaikutukset kaikkeen liikkumiseen seka
hyvinvointialueen vaikutukset kuntalouteen ovat nykyista paremmin selvilla.

Suunnittelun keskeyttamisen suorat taloudelliset vaikutukset

Mikali ratikkahankkeen suunnittelutoimeksiannot paatettaisiin pysayttaa esim. vuoden 2021 lopussa,
teoreettiset sdaastot palveluiden ostoista olisivat n. 9,1 miljoonaa euroa, eli Vantaan 70 % osuus vuosien
2022-2023 arvioiduista ja budjetoiduista suunnittelukustannuksista (yhteensa noin 13 miljoonaa euroa).

Vastapainoksi Vantaa menettaisi vuosilta 2022-2023 valtion lupaaman 30 %:n MAL-avustuksen yhteensa
3,9 miljoonaa euroa, sekd MAL- avustukset henkiloston palkkoihin, noin 20 000 euroa. Lisdksi Vantaa
joutuisi todennakoisesti korvaamaan valtiolle takaisin jo mydnnetyt avustukset vuosilta 2020-2021, noin
1,9 miljoonaa euroa.

Kaikki ratikkahankkeen keskeiset konsulttitoimeksiannot, yhteensa 9 kpl, on kilpailutettu vuosina 2020—
2021. Hankintapaatokset on tehty asianmukaisissa toimielimisissa ja suunnittelusopimukset on
allekirjoitettu. Mikali suunnittelu paatetaan lopettaa, em. sopimukset jouduttaisiin purkamaan.
Konsulttitoiminnan yleisten sopimusehtojen KSE 2013 kohdan 8.1.4 mukaan konsultilla on oikeus saada
korvaus osoittamastaan vahingosta ja purkamista aiheutuvista menettelyista, jos hanke peruuntuu
tilaajasta riippuvasta syysta tai ellei purkamiselle ole ndissa sopimusehdoissa mainittua syytda. Naiden
korvausten suuruudeksi on arvioitu yhteensa 1,2 miljoonaa euroa, sisaltden valimiesmenettelyn
selvityskuluineen.

Teoreettiset saastot siten n. 9,1 miljoonaa euroa ja menetykset yhteensa n. 7,2 miljoonaa euroa.

Keskeyttamisella ei arvioida syntyvan henkiléstomenoihin liittyvia saastdja, koska ratikkatiimin
henkil6ston osaamista voidaan kokonaisuudessaan hyédyntaa Kaupunkiympariston toimialalla.
Osaavasta tyoévoimasta on akuutti pula ja tayttamattomia tehtavia on jatkuvasti.

Vantaan kaupunki ei itse omista, hanki tai kilpailuta bussikalustoa, vaan yksityiset liikennditsijat
omistavat kalustonsa. Kilpailutuksista vastaa perussopimuksen mukaisesti HSL, ja vuosittaiset
kustannukset veloitetaan operointikustannuksina kunnilta. Vantaan talousarvion mukainen vuoden
2022 laskutettava kuntaosuus on kokonaisuudessaan 65 milj. euroa, minka voi suhteuttaa ratikan
vuosittaisiin suunnittelukustannuksiin.

Muut vaikutukset keskeyttamisesta:

Jos suunnittelu keskeytetdan nyt, tehty tydmaara menee suurelta osin hukkaan. Keskeneraista
tietomalliaineistoa ei voi dokumentoida jatkosuunnittelua varten, vaan dokumentointi edellyttaa
suunnitteluvaiheen ldhes valmistumista. Kaupunginvaltuuston paatoksessaan edellyttamia
toteutuskustannuksia ja hyotyja ei saa irti taysin keskeneraisistd suunnitelmista. Mikali
kaupunginvaltuuston haluaisi kasitella hankepaatosta tulevaisuudessa, niin se edellyttaisi koko
suunnittelutehtavan aloittamista alusta asti uudelleen, mutta ilman nykyisin kdytossa olevia patevia
suunnitteluresursseja.

Vantaalle jaa MAL-sopimuksen mukaiset asuntotuotantovelvoitteet, vaikka valtion avustukset haviavat.
Tata ei voida pitaa hyvana neuvottelutuloksena. MAL-sopimuksen mukaisen suunnittelukokonaisuuden
keskeyttdminen kaupungin omasta aloitteesta heikentda Vantaan uskottavuutta neuvottelukumppanina
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seuraavilla MAL-kierroksilla. Neuvottelukumppanit, erityisesti valtio, edellyttavat ettd Vantaa on
osaltaan taysin sitoutunut sopimukseen.

Yhtena vakavana kdytannon seurauksena Vantaa jaa jalkeen Padkaupunkiseudun liikennejarjestelman
kehittamisestd. Helsingin useat raidehankkeet kiilaavat tulevissa MAL-suunnitelmissa Vantaan edelle ja
vievat suunnittelijaresurssit silla seurauksella, ettd Vantaan ratikan toteutus siirtynee paaosin 2030-
luvun puolelle.

Mikali ratikan toteutus siirtyy huomattavasti, niin Yleiskaavan 2020 kasvukaytdvan toteutus hidastuu,
jolloin vaistamaton vdestdnkasvu siirtyy muualle Vantaalle aiheuttaen kaupungille vaikeasti ennakoitavia
kustannuksia infraan ja palveluverkkoon seka hiilineutraaliustavoitteen saavuttamiseen, mikali kaupunki
ei kasva sisddanpain. Koko kaupungille erityisen uhkakuvan muodostaa se, ettei ratikkahankkeella
tavoiteltu myonteinen kaupunkikehitys itdisen Vantaan kaupunkikeskustoissa Lansimaessa ja
Hakunilassa toteudu, mika voisi vaikuttaa alueiden segregaatiokehityksen suuntaan.

Yhteenvetona ratikan suunnittelun keskeyttamiselle ei [6ydy perusteita ja keskeyttamisen haitat ylittavat
hyodyt. Vantaan eri toimielinten varsin tuoreiden paatosten jalkeen ei ole ilmennyt mitdan sellaista
uutta, mika edellyttaisi hankkeen keskeyttamista.

Kaupunginhallitus 17.1.2022 § 33

Kaupunkiympadriston toimialan apulaiskaupunginjohtajan esitys:

Paatetaan

a) antaa Tuukka Saimenille ja Mika Kasoselle seka 24 muulle aloitteen allekirjoittaneelle
valtuutetulle toimialan esityksen mukainen kaupunginhallituksen vastaus, ja

b) esittda kaupunginvaltuustolle merkittavaksi kaupunginhallituksen vastaus tiedoksi.

Kasittely:

Asian kasittelyn aikana kaupunginhallituksen jasen Sakari Rokkanen esitti asian pdydalle panemista.
Kaupunginhallituksen | varapuheenjohtaja Sade Tahvanainen kannatti Rokkasen esitysta.

Asian kasittelyn aikana kaupunginhallituksen jasen Kai-Ari Lundell esitti asian palauttamista
valmisteluun. Kaupunginhallituksen jasen Tuukka Saimen kannatti Lundellin esitysta.

Puheenjohtaja totesi, ettd asiasta joudutaan daanestamaan ja ettd ensin ddnestetdaan poydallepanosta ja
teki seuraavan aanestysesityksen: he, jotka kannattavat asian poydallepanoa, danestavat jaa ja he, jotka
kannattavat asian kisittelyn jatkamista, d3nestavat ei. Adnestysesitys hyviksyttiin.

Ainestyksessa annettiin 12 jaa-danta (Multala, Tahvanainen, Abdi, Karinen, Kasonen, Kaukola, Luokkala,
Norrena, Raja-aho, Rokkanen, Tammi, Valtanen), 3 ei-danta (Niikko, Lundell, Saimen), joten
puheenjohtaja totesi muutosesityksen tulleen hylatyksi. Puheenjohtaja totesi, etta asian palauttamista
koskeva esitys raukeaa, koska asia on paatetty jattda poydalle.

Paatos:
Paatettiin jattaa asia poydalle seuraavaan kokoukseen.

Liite:
- Allekirjoitettu Tuukka Saimen, Mika Kasonen ja 24 muun valtuutetun aloite Vantaan
raitiovaunuhankkeen suunnittelun valittdmasta pysayttamisesta.
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Taytantéonpano: Lakiasiat ja paatosvalmistelu
Muutoksenhakuohje: 3.1. Oikaisuvaatimus- ja valituskielto
Lisatiedot:

hankejohtaja Tiina Hulkko, puh. 050 304 4146, etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi



