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Ett forslag till en projektplan fér Vandasparan har fardigstallts. Vandasparan ar en cirka 19 kilometer
lang sparvagslinje som har planerats ga fran flygplatsen via Jumbo och Dickursby till Hikansbdle och
darifran via Vasterkulla till Mellungsbacka metrostation. | samband med byggandet av Vandasparan
forbattras hela gatuomradets kvalitetsniva ”fran vagg till vagg”. Vandasparan utvecklar stadsmiljon
och lockar byggnadsinvesteringar utmed linjen. Byggandet av Vandasparan har berdknats kosta Vanda
414 miljoner euro. Det slutliga beslutet om genomférandet av sparvagen fattas av stadsfullmaktige pa
forslag av stadsstyrelsen.

Vandas mal ar att vaxa pa ett hallbart satt och placera stadens tillvaxt ndra goda och starka
kollektivtrafikforbindelser. Prioriteringsomradena i Vandas stadsstrategi 2022—-2025 ar bl.a. en
ekonomiskt hallbar och livskraftig stad, férebyggande av ojamlikhet, ett resurssmart och klimatneutralt
Vanda och blomstrande stadscentrum. Stadens spetsprojekt Vandasparan forverkligar alla dessa mal.
Vandasparan styr utvecklingsriktningarna for markanvandningen i Vanda for de foljande artiondena
tillsammans med den nya generalplanen pa motsvarande satt som Ringbanan fran och med 2010-talet.
Vidare utgor planeringen och byggandet av sparvagen en av atgarderna i den godkanda vagkartan for
resurssmarthet.

Om Vandasparan genomfors kommer den att ha stor betydelse och utgoéra den forsta delen i ett
regionalt sparvagsnat. En halv kilometer av Vandasparan gar pa Helsingfors sida i Mellungsbacka.
Reserveringarna for sparvagar i Helsingfors generalplan fortsatter via Vichtisvagen till Myrbacka, via
Tusbyleden till Rosendal och via sparvagen Vik-Malm till Hdkansbdle. Dessa reservationer har beaktats
ocksa i Vandas nya generalplan. | Vandas nya generalplan forbereder man sig ocksa pa att Vandasparan
fortsatter fran Aviapolis till vastra Vanda. Kaupunkiliikenne Oy, som uppkom som resultat av HST:s
bolagisering, och vars dotterbolag RV Kalusto ja Varikko Oy Vanda anslutit sig som delagare till,
mojliggor upphandlingar av sparvagsmateriel och depa, underhall och utveckling pa regional niva.

Generalplan 2020

Vandasparan utgor en grund for hela stadens nya generalplan som tradde i kraft 11.1.2023.
Generalplanen drar upp riktlinjer for den framtida stadsutvecklingen med hjalp av tva viktiga I6sningar:
den framtida tillvaxten styrs till den nuvarande stadsstrukturen genom att fortdta och foérnya och stodja
sig pa goda kollektivtrafikforbindelser. | generalplanen har tillvaxten placerats i synnerhet i centrumen
och utmed den hogklassiga kollektivtrafikservice som Vandasparan medfér. Ar 2050 beraknas det finnas
124 000 invanare och 83 000 arbetsplatser langs sparvagen.

Vandasparan forverkligar ocksa flera andra mal i generalplanen. Da tillgangligheten och
attraktionskraften forbattras kring Vandasparans hallplatser uppstar en ny stadsstruktur, dar mangsidig
ndrservice ar lattillganglig nar man ror sig till fots eller med cykel. Intresset for fastighetsutveckling som
dven okar i 6stra Vanda, stoder en balanserad utveckling av centrumen och motarbetar segregation.
Den 6kande tillgdngligheten starker stadscentrumen, stoder utvecklingen av servicenatet och 6kar
tillgdngen pa arbetskraft.
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Klimatneutralitetsmal

En tatare stad utmed kollektivtrafiken ar en ovillkorlig forutsattning for att Vandas mal om
klimatneutralitet 2030 ska uppnas. En smidig kollektivtrafik minskar behovet av bilkdrning och ett
trivsamt gaturum uppmuntrar manniskor till att rora pa sig till fots eller med cykel. Miljéerna kring
hallplatserna utvecklas och fortatas, och en personbil dr inte nodvandig for att na det flesta av de
tjdnster som invanarna anvander sig av dagligen. Utvecklingen av kollektivtrafiken minskar ocksa trycket
pa okningen av biltrafiken, vilket sparar utrymme i gatunatet.

Vandasparans mal

Vandasparans mal har faststallts i tekniska ndmnden (6.11.2018 & 10) och i stadsstyrelsen (12.11.2018
§19) utifran godkanda mal. Huvudmalen ar utveckling av Vandas attraktionskraft och stadsmiljo, latthet
att rora sig och tillganglighet, lokal valfard och sysselsattning samt miljovanlighet och en klimatneutral
stad.

Planerings- och beslutsbakgrund

Den forsta forhandsutredningen om Vandasparan blev klar i bérjan av 1990-talet och dragningen av
sparvagslinjen markerades i generalplanen 2007. Markeringen gav upphov till ett behov av flera
regionala utredningar och omradesreserveringar i detaljplanerna fér omradena utmed linjen. | den
prelimindra 6versiktsplanen for Vandasparan som fardigstalldes 2018 faststallde man sparvagens
preciserade dragning och planerade hallplatsernas antal och platser. | 6versiktsplanen som fardigstalldes
ar 2019 preciserades linjen i Dickursby, och planeringen och konsekvensbedémningarna togs till en
betydligt mer detaljerad niva.

Vanda stadsfullmaktige beslutade (16.12.2019 § 7) att Vandasparans tekniska planering fortgar utifran
oversiktsplanen. Vidare beslutades att forverkligandet av sparvdgen bereds genom detaljplanering,
gatuplanering och verkstallighetsplanering. Det konstaterades att beslut om genomforandet av
sparvagen fattas ar 2023. Vanda stad forutsatte i sitt beslut att staten deltar i projektets
planeringskostnader med en 30 procents andel. Det beslutades ocksa att en dispositionsplan for
markanvandningen i sparvagskorridoren utarbetas pa sa satt att sparvagsinvesteringen pa lang sikt, vad
galler Vandas betalningsandel, kan finansieras med fastighetsekonomiska fordelar som sparvagen
medfor och dispositionsplanen mojliggor.

Helsingfors stadsfullméaktige godkdnde 27.11.2019 for sin del 6versiktsplanen for Vandasparan som
underlag for den fortsatta planeringen.

Vanda stadsstyrelse beslutade 16.4.2021 § 18 att utarbeta detaljplaneringen av Vandasparan och
gatuplanerna i Dickursby i enlighet med Bangrandens linje.

Sparvagens dispositionsplan

Utarbetandet av sparvagens dispositionsplan inleddes i slutet av 2020 parallellt med slutférandet av
generalplanen. Planen omspéanner en zon inom en radie av ca 800 meter fran sparvagnshallplatserna.
Som uppgifter for dispositionsplanen definierades en vision for sparvagnsstaden Vanda, dess
dimensionering och effekterna av dess utveckling. Dispositionsplanen fungerar som underlag for
sparvagens projektplan och bedémningen av konsekvenserna i anslutning till den.
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Utifran utkastet till dispositionsplan utarbetades konsekvensbedémningar och en omfattande
vaxelverkan géllande planens innehall utférdes. Planen slutfordes pa hosten 2022 fér godkdnnande
utifran den inlamnade responsen och bedémningarna. Stadsstyrelsen beslutade 30.1.2023 § 12 foresla
for stadsfullmaktige att dispositionsplan YK0049 godkanns.

Information och vaxelverkan

Informationen och vaxelverkan for den fortsatta planeringsfasen inleddes ar 2020 med utarbetandet av
sparvagens program for deltagande och bedémning. Malet har varit att ge invanare och aktorer i Vanda
samt projektets Ovriga intressegrupper information om hur sparvagens planering framskrider och vilka
konsekvenserna ar i stadens omraden, och informera om hur man kan delta och paverka i planeringen.
Det har varit mojligt att delta i planeringen redan i ett tidigt skede: nar det géller gatu- och parkplaner
har man kunnat ta stallning till utkasten, och fér detaljplanernas del har man kunnat ta stallning till
beredningsmaterialen, varefter det pa nytt getts mojlighet till vaxelverkan da planerna gatt vidare ftill
framlaggning.

Planeringsmaterialen har illustrerats med videor. De sparvagsrelaterade videorna har setts 214 000
ganger. Sammanlagt har 8250 asikter om planerna lamnats in. Sparvagens information och vaxelverkan
sker via flera kanaler: webbsidorna vantaa.fi/ratikka har fungerat som hemmabas for all information.
Mojligheterna att delta har sammanstallts i tjansten Osallistuvavantaa.fi. Vandasparan har egna
informationskanaler pa de sociala medierna, ett nyhetsbrev som kan bestallas och en planeringskarta
som uppdateras pa webben: gis.vantaa.fi/ratikka. Det har ocksa informerats om hur planeringen
framskrider saval till medierna som i Invanartidningen som delas ut till varje hushall i Vanda.
Sparvagsrelaterade invanarméten har ordnats som narmoten, distansmoéten och daven hybridmoten.
Sammanlagt har 1800 personer deltagit i motena.

Vandasparans planeringsskede

Under planeringsskedet aren 2020-2023 har féljande utarbetats: en dispositionsplan for
markanvandningen utmed sparvagslinjen, detaljplaner, gatuplaner och en omfattande
konsekvensbeddmning. Det storsta arbetet under planeringsskedet har varit utarbetandet av
detaljplaner samt gatuplaner och prelimindra byggnadsplaner enligt MBL, parallellt med varandra.
Gatuplanerna inbegriper planeringen av hela gatans tvarsektion med korfiler, cykelvagar och
tradkantade korfalt. Gatuplanerna godkanns en och en i stadsrumsnamnden. Planeringen har
genomforts i ndra samarbete med alla serviceomraden inom stadsmiljons verksamhetsomrade med
fokus pa losningarnas funktionalitet, kvalitet och vision om framtidens stad. Sarskild uppmarksamhet
har fasts vid genomforbarheten, hanteringen av kostnadsberakningarna och riskbedémningen. Bade
kostnader och risker har kontrollerats i olika multiprofessionella sakkunniggrupper.

Vandasparans projektplan sammanstaller alla utredningar, planer och konsekvensbedémningar som
gjorts under planeringsperioden. Nar det géller gatuplanerna har planlosningarna och deras
kostnadsberakningar sammanstallts i projektplanen. Rapporten sammanstaller ocksa alla de
uppskattade konsekvenserna av projektet jamfort med bussalternativet, och beskriver bussalternativets
egenskaper. Projektplanen innehaller ocksa resultaten av hela projektets ekonomiska bedémning som
beskrivits narmare i rapporten om stadsekonomiska konsekvenser.

Superbussutredning
| projektplanen for Vandasparan har sparvagnen jamforts med en elbuss med en led
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("standardbussalternativ”). Utdver detta har man utarbetat en separat superbussutredning dar
sparvagnarna har jamforts med ett mycket hogklassigt bussystem. En s.k. superbuss ar en elbuss med
tva leder som rymmer 130 passagerare (cirka 70 % av sparvagnens kapacitet). Egna korfalt maste byggas
till i ndstan samma omfattning som for en sparvag, men eftersom superbussmaterielen ar bredare an
sparvagnsmaterielen, skulle man vara tvungen att till exempel gallra bort gatutrad. Resultaten fran
utredningen visar att investeringskostnaderna for Vandas del skulle uppga till 426 miljoner euro fér en
superbuss. Det berdknas att antalet passagerare (pastigare) ar cirka 32 000 per dygn ar 2050, vilket ar
cirka 70 % av antalet passagerare som fardas med sparvagn.

Enligt utredningen &r superbussen nagot formanligare att forverkliga och driva an sparvagnen.
Superbussens kapacitet att klara av trafikstorningar ar hégre och rutten kunde dndras vid behov.
Nackdelen ar att bussystemet inte ar moijligt att byggas till ett sa tillgangligt system som Vandasparan.
Det finns mer bevis pa och erfarenheter av Vandasparans positiva effekter pa stadens attraktionskraft
och fastighetsutveckling, och dessutom lockar Vandasparan fler passagerare. Superbusslinjen skulle
bilda ett eget separat kollektivtrafiksystem enbart for Vanda, vilket innebar att bland annat eget separat
materiel maste anskaffas for systemet och underhallas. Vandasparan med tillhérande materiel ar
daremot en del av det regionala kompatibla sparvagssystemet, vilket latt kan byggas vidare och utvidgas
till exempel mot Helsingfors.

Staten har inte tidigare gett understod fér nagot bussystem i MBT-avtalen, och darfor ar det ytterst
osannolikt att staten skulle bidra med en andel pa 30 % av byggnadskostnaderna fér en superbuss. Om
staten skulle besluta att inte alls delta i kostnaderna for en superbuss, skulle Vandas kostnadsandel for
superbussalternativet bli cirka 12 miljoner euro storre dn sparvagsinvesteringen. P4 motsvarande satt
med tanke pa HRT:s ekonomiska ekvation tacker infrastrukturersattningarna all infrastruktur pa
sparvagen, men vad géller bussystem tacker ersattningen i enlighet med infrastrukturavtalet endast
terminaler, tunnlar, broar och kollektivtrafikgator. Salunda skulle en superbuss férmodligen fa HRT:s
infrastrukturersattning endast for en begransad del av helhetsinvesteringen, och resten skulle falla helt
och hallet pa stadens ansvar.

Konsekvensbedomning

| projektplanen har man gjort en omfattande bedémning av Vandasparans tekniska, ekonomiska och
stadsstrukturella konsekvenser. Den storsta nyttan pa lang sikt uppstar fran den positiva utvecklingen av
staden och dess attraktionskraft. Byggandet av en tdt och intressant sparvagsstad lockar privata
investeringar som ar varda miljarder, skapar nya levande arbetsplatskluster och lockar nya invanare fran
omgivande kommuner. Allt detta tillsammans kan starta en positiv utvecklingsspiral for artionden
framat.

Vandasparan skapar en hallbar, hogklassig och tillganglig kollektivtrafikservice som forbattrar
forbindelserna till 6stra och mellersta Vanda i omfattande grad. Vandasparan gar storsta delen pa egna
korfalt, sa darmed blir dess trafik inte langsammare nar staden folkmangd vaxer. Resorna som gors med
Vandasparan ar vanligtvis ratt sa korta, och en stor del byter till t.ex. tag eller metro. En 6kad
tillganglighet i omradet som sparvagen medfér dr betydande. Féretagen gynnas av den dkade
tillgangligheten for arbetstagarna, och a andra sidan far invanarna battre tillgang till omraden dar det
finns arbetsplatser och tjanster.
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Vandasparans inverkan pa naturen, miljon, buller och skakningar har uppskattats vara sma. Ar 2050 har
CO2-utslappen beraknats vara 1 220 ton mindre an alternativet med en standardbuss, dven om
invanarantalet ar 35 000 och antalet arbetsplatser 8 000 storre dn jamforelsealternativet. CO2-
utslappen for byggandet av Vandasparans grund- och ytkonstruktioner har beraknats uppga till 150 000
ton totalt. Ombyggandet av gator som standarbussalternativet forutsatter orsakar ocksa en betydande
mangd CO2-utslapp, uppskattningsvis 45 000 ton. Bussalternativets totala effekter ar anda svara att
stélla i relation till Vandasparan, eftersom man inte har planerat att placera nya invanare och
arbetsplatser ndgon annanstans, eller berdknat utslappen som orsakas av bussarna.

Vandasparans nytto-kostnadsférhallande har raknats ut enligt bedémningarna som anvants i
jamforelsen med Trafikledsverkets trafikprojekt. Vardet ar negativt och darfor kan inget egentligt nytto-
kostnadsforhallande anges. Trafikledsverkets berdakningsmodell beaktar till exempel inte
fastighetsekonomiska inkomster eller annan vinning som staden far. Fordelarna som berdkningen visar
bestar till storsta delen av passagerarnas serviceniva- och tidsférdelar, och fordelar till f6ljd av
andringarna i fordelningen av fardsatten. Detta betyder att det uppstar fordelar pa grund av att
biltrafiken minskar, det vill sdga exempelvis mindre antal olyckor och mindre utslappsmangder samt
kortare restider for bilister. Sarskilt i och med den nya trafikprognosmodellen och det minskade vardet
for kollektivtrafikresenarers tid i berdkningsanvisningarna, far numera alla kollektivtrafikprojekt daliga
resultat nar detta bedomningssatt anvands.

Stadsekonomisk bedémning
De stadsekonomiska effekter som byggandet av Vandasparan kommer att ha under en period pa 40 ar,
har bedomts i en rapport om de stadsekonomiska effekterna. Stadsekonomin paverkas av:

e fastighetsekonomin,

e infrastrukturinvesteringen, underhallskostnaderna och finansieringskostnaderna

e statens deltagande i investeringskostnaderna,

e skatteinkomsterna fran byggverksamheten,

e skatteinkomsterna fran och nettodriftskostnaderna for nya invanare och arbetsplatser,

e samt HRT:s kommunalandelar och infrastrukturersattningar (inkluderar kollektivtrafikens

biljettintakter och trafikeringskostnader, dvs. ocksa kostnaderna for depan och sparvagnarna).

Den totala fastighetsekonomiska nyttan av Vandasparans zon for Vanda ar uppskattningsvis 794
miljoner euro, varav den totala nyttan av bara bussalternativet berdknas vara 371 miljoner euro och den
tillaggsfordel som Vandasparan medfor uppskattas vara 423 miljoner euro. Den ytterligare utvecklingen
av markanvandningen som sparvagen medfor har bedomts ett omrade at gangen, till exempel utifran
omradets nuvarande attraktionskraft. Inkomster fran markforsaljning och markanvandningsavtal ger
staden penningmassiga fordelar.

Investeringskostnaderna for Vandasparan har berdknats uppga till 606 miljoner euro enligt
gatuplanernas kostnadsberakning. 53 miljoner euro av beloppet ar kostnader som riktas direkt till HRM,
och 15 miljoner euro utgor Helsingfors stads andel. Endast en del av investeringskostnaderna utgors av
sparvagens infrastruktur och resten av till exempel férbattring av hela gaturummets kvalitetsniva,
flyttningar av ror och ledningar, kvalitetskorridorer for cykeltrafik samt gatugrénomraden och belysning.
En betydande del av projektets kostnadsokning har berott pa kostnader for
markbyggnad/schaktningsarbete och héjningen av jordbyggnadskostnadsindexet (MAKU) som beskriver
detta (+21 % 2018-2022). For narvarande ser det daremot ut som att kostnadsdkningen har avstannat,
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men a andra sidan kan man formoda att den allmanna kostnadsnivan okar en aning under den fem ar
langa byggperioden.

Byggkostnaden inbegriper uppskattningsvis ombyggnadsprojekt for till exempel gator och annan
kommunalteknik for 177 miljoner euro. Ombyggnadsprojekten har ansetts vara nédvandiga att
genomfora for att fa slut pa den 6kande reparationsskulden for infrastrukturen. Dessa kostnader ingar
ocksa i bussalternativet, vars totalkostnader skulle utgéra 180 miljoner euro fér Vanda. De
underhallskostnader som Okar pa grund av sparvagen har berdknats utifran 6vriga sparvagsprojekt i
Finland. Underhallskostnaderna har berdknats 6ka med cirka 3,9 miljoner euro per ar, dvs. 156 miljoner
under en period pa 40 ar.

Vandasparans finansiering skots som en del av Vanda stads langsiktiga medelanskaffning, vilken ar den
formanligaste av de alternativ som undersokts. Staden kan eventuellt anvdnda sig av
specialkreditinstitut sasom bl.a. Europeiska Investeringsbanken i projektets finansiering.
Totalekonomiskt sett och med tanke pa riskhanteringen ar det fordelaktigast och fornuftigast att
byggandet av sparinfrastrukturen och projektets finansiering skots via stadens balansrakning. Olika EU-
finansieringsmojligheter utreds ocksa aktivt. Finansieringskostnaderna har berdknats uppga till
sammanlagt 222 miljoner euro. Finansieringen baserar sig pa en 25 ars lanetid med en ranta pa 3,5
procent.

Eftersom projektet foljer MBT-planen forutsatter Vanda stad att staten deltar i Vandasparans
byggkostnader med minst 30 procent det vill sdga 177 miljoner euro. MBT-avtalet undertecknas ar 2023,
och darefter fattas ett separat beslut och ingas ett avtal om statens deltagande i kostnaderna.
Vandasparans byggkostnader for Vanda stad ar 414 miljoner euro efter HRM:s, Helsingfors och statens
andelar.

Den inverkan som skatteinkomsterna har inbegriper inkomster i form av kommunalskatter som
invanarna betalat, fastighetsskatter, statsandelar, samfundsskatter samt i form av utgifter
nettodriftskostnader som i och med tillvaxten riktas till kommunen. Bedémningarna av
skatteinkomsterna som utvecklas i takt med att markanvandningen 6kar innehaller osdkerheter sarskilt
nar det galler nya invanare. Konsekvenserna for inkomstskatter berdknas vara -1,5 miljoner fram till ar
2050. Salunda tacker de inkomster som nya invanare och arbetsplatser producerar i sin helhet de
kostnader som anvands till tjdnster och stadens verksamhet. Statens skatteinkomster ar flera ganger
storre jamfort med sadant statligt stod (30 % av investeringskostnaderna) som beviljas for ett andamal.
Med anledning av byggandets inverkan pa sysselsattningen bedomer man att cirka 44 miljoner euro
aterfors till Vanda stad.

HRT betalar infrastrukturersattning till den kommun som gor kollektivtrafikinvesteringar. Kommunerna
igen betalar en kommunandel till HRT, med vilken kostnaderna for kollektivtrafik kan tackas. Forst dras
biljettintakterna av fran kostnaderna, varefter investeringskostnaderna fordelas 6ver en period pa 40 ar
ocksa till andra kommuner for betalning pa basis av passagerarnas hemkommuner.

Vandas kommunandel har i och med Vandasparan berdknats 6ka med cirka 414 miljoner euro under en
period pa 40 ar jamfort med standardbussalternativet. Kommunandelen inbegriper ocksa
trafikeringskostnader och en investering for en depa och vagnar. A andra sidan skulle andelen
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infrastrukturersattningar for Vandasparan som HRT betalar Vanda 6ka med 383 miljoner euro jamfort
med en standardbuss.

Vandasparans inkomster tacker utgifterna for sparvagens hela livscykel. Om man ser pa realvardena
kommer sparvagsinvesteringen totalt sett att ligga cirka 10 miljoner euro pa plus. Enligt nuvardena dvs.
diskonterade varden ligger slutsumman pa cirka 177 miljoner euro pa plus.

Inverkan pa Vandas ekonomi

De arliga effekterna pa Vandas ekonomi har bedémts i en separat rapport (Capex Oy). | bedomningen
har man beaktat att byggkostnaderna tacks med ett 1an, och att alla kostnader och inkomster fordelas pa
olika ar. Utfallet ar att Vandasparans inverkan pa stadens kassaflode ar positiv (+ 6 ... + 15 miljoner euro
inkomster per ar) ungefar anda fram till 2040-talet. Efter detta har de fastighetsekonomiska

inkomsterna berdknats vara mindre, varvid inverkan pa kassaflédet minskar de sista aren av betalningen
av lanet och blir negativ (- 2 ... - 24 miljoner euro utgifter per ar). Totalt sett ar sparvagsprojektets
inkomster storre an utgifterna.

Genomforandemodell

Staden har utrett projektets genomforandemodell i flera faser. | samband med utredningarna har man
intervjuat representanter for samarbetspartnerna, storsta infrastrukturentreprenérerna och
planeringskonsultbyrderna for att i ett tillrackligt tidigt skede kunna klarldgga vilka asikter som rader pa
marknaden nér det géller upphandling av Vandasparans infrastrukturarbete.

Man har kommit fram till att som genomférandemodell foresla att sparvagen genomfors pa tva
alliansformade entreprenader med gemensamma mal. Alliansernas utvecklingsfas preciserar
projektplanens lIosningar. Det fattas ett separat beslut om genomférandemodellen.

Fortsatta atgarder

Om det beslutas att Vandasparan ska genomforas, ar en fortsatt atgard bl.a. att konkurrensutsatta en
upphandlingskonsult, allianser och delvis ocksa en nédvandig planering under bygg- och arbetstiden
samt en beredning av projektets bestédllarorganisation innan statens beslut om MBT-bidrag. Efter att
detaljplanerna har faststallts forvarvar staden gatuomradena langs sparvagslinjen i sin helhet sa de
Overgar i stadens dgo och besittning, betalar ersattningarna fér dem och ingar avtal i anslutning till dem.

Nar det géller finansieringen ar foljande steg efter ett eventuellt beslut om byggande, att fora
forhandlingar med kommunikationsministeriet och finansministeriet for att kunna sakerstalla statlig
finansiering for projektet. Man inleder ocksa férhandlingar om lanefinansiering med finansinstitut. Alla
EU-finansieringsmajligheter foljs ocksa upp aktivt.

Vanda stad ar for narvarande deldagare med en liten andel i Huvudstadsregionens Stadstrafik Ab. Vandas
innehav i koncernen galler endast dotterbolaget RV Kalusto ja Varikko Oy som ansvarar for
sparvagnsmaterielen och depaerna. | enlighet med det beslut som stadsstyrelsen fattade 30.11.2021
koper Vanda stad av Helsingfors stad Stadstrafik Ab:s aktier i CP-serien, vilka hanfor sig till innehavet av
Stadstrafik Ab:s dotterbolag RV Kalusto ja Varikko Oy. Képesumman ar cirka 2,9 milj. euro enligt
uppskattningen som gjordes ar 2021, och den motsvarar cirka 33 % av dgarandelen av CP-seriens aktier.
Efter detta anldgger RV Kalusto ja Varikko Oy depan i Fagersta enligt projektplanen och inleder
materielanskaffningen. Vanda stad ansvarar for sakrandet av finansieringen.
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Vad betraffar informationen ar en fortsatt atgard att utarbeta en informationsplan for byggtiden. Sarskilt
boende och foretagare langs sparvagslinjen maste informeras i god tid och pa ett tydligt satt under hela
byggnadsarbetet om byggplatserna och de férdandringar som de kommer att medféra. Enligt nuvarande
uppfattning skulle byggandet av Vandasparan borja tidigast ar 2024 och trafiken pa sparvagen inledas ar
2029.

Enligt Vanda stads forvaltningsstadga, 8 kap. 1 § punkt 31 beslutar stadsstyrelsen om godkdannandet av
projektplaner (inklusive malpriser) och kostnadskalkyler for investeringsprojekt som omfattar fler an ett
verksamhetsomrade och kraver riktlinjer pa stadsniva, med undantag for projektplaner for tekniska
ombyggnadsprojekt eller projekt som kostar under 1 000 000 euro (moms 0 %). Eftersom
genomforandet av Vandasparan handlar om ett beslut av stor betydelse som inverkar pa Vanda stads
strategi och verksamhet, innehar stadsfullmaktige beslutanderatten om genomférandet av
Vandasparan.

Stadsrumsndamnden 19.4.2023 § 5

Bitrddande stadsdirektérens forslag:
Stadsrumsnamnden beslutar

a) foresla for stadsstyrelsen att Vandasparans projektplan godkénns,

b) foresla for stadsstyrelsen och vidare for stadsfullmaktige att Vandasparan genomfors enligt
projektplanens huvudprinciper,

c) foresla for stadsstyrelsen och vidare for stadsfullmaktige att byggandet av Vandasparan kan
inledas nar den kommande statliga investeringsfinansieringen i enlighet med MBT-avtalet har
sakerstallts, och

d) konstatera att byggandet av Vandasparan forutsatter att anslagen godkanns av fullmaktige i
samband med nésta budget.

Behandling:
Stadsrumsnamndens ledamot Minna Heikkinen foreslog att drendet bordlaggs. Stadsrumsnamndens
ledamoter Antti Lind och Jussi Vahdkangas understodde forslaget.

Stadsrumsnamnden ledamot Emmi Pajunen understédde en fortsatt behandling av drendet.

Ordféranden konstaterade att det getts ett bordldaggningsférslag som fatt understod, och man maste
rosta om forslaget. Ordféranden foreslog féljande omrostningsforfarande: de som understoder en
fortsatt behandling av drendet rostar ja, medan de som understdder att drendet bordlaggs, rostar nej.
Omrostningsforslaget godkandes.

Vid omrostningen gavs 11 ja-roster (Hummastenniemi, Hynninen, Kiljunen, Kivimaki, Liutu, Oja, Pajunen,
Puha, Toivonen, Viilo, Villagracia-Pasquariello) och 3 nej-roster (Heikkinen, Lind, Vahdkangas).
Ordférande konstaterade att bordlaggningsforslaget hade forkastats. Behandlingen av drendet fortsatte.

Beslut:
Bitradande stadsdirektdrens forslag godkandes.
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Det antecknades att ledamoterna Minna Heikkinen och Antti Lind Iamnade foljande avvikande mening i
arendet:
En motiverad bordlaggning tillats inte i punkt 5.”

Vidare antecknades att vansterforbundets namndgrupp lamnade in féljande protokollsuttalande i
arendet som understoddes av samlingspartiets, socialdemokraternas, centerns och de grénas
namndgrupper:
"Vansterforbundet foreslar foljande uttalanden till principer som styr byggandet av Vandasparan:
e Man faster sarskild vikt vid att tidtabellen och kostnadsberdkningarna haller under projektets alla
faser.
e Deninverkan byggandet av Vandasparan har pa budgeten forsamrar inte stadens tjanster.
e | byggandets alla faser fortsatter man att informera om projektet pa ett 6ppet satt, i ratt tid samt
pa flera sprak och pa ett lattlast sprak.
e Olagenheter och skadeverkningar som projektet orsakar invanarna i omgivningen och den ovriga
trafiken under byggandet minimeras.
e Nar det galler den konst som skapas langs sparvagslinjen ska man sarskilt beakta unga
konstnarer fran Vanda.
e De skadeverkningar under byggandet i synnerhet pa smaféretagens verksamhet, t.ex. férsamrad
framkomlighet till affarerna, ska minimeras.
e Man ska sakerstalla sparvagens tillganglighet langs hela sparvagslinjen.”

Stadsstyrelsen 8.5.2023 § 7

Stadsdirektorens forslag:
Stadsstyrelsen beslutar

a) godkanna Vandasparans projektplan,

b) foresla for stadsfullmaktige att Vandasparan genomfors enligt projektplanens
huvudprinciper,

c) foresla for stadsfullmaktige att byggandet av Vandasparan kan inledas nar den kommande
statliga investeringsfinansieringen i enlighet med MBT-avtalet har sdkerstallts, och

d) konstatera att byggandet av Vandasparan forutsatter att anslagen godkanns av fullmaktige

i samband med nasta budget.

Behandling:
Stadsstyrelseledamoten Pirjo Luokkala foreslog understodd av ledamoten Kai-Ari Lundell att drendet
bordlaggs till féljande sammantrade.

Ordféranden konstaterade att man maste résta om saken, och foreslog féljande omrostningsférfarande:
de som understoder en fortsatt behandling av drendet rostar ja, medan de som understoder
stadsstyrelseledamot Pirjo Luokkalas bordlaggningsforslag rostar nej. Omrostningsforslaget godkandes.

Vid omrostningen gavs 9 ja-roster (Multala, Tahvanainen, Abdi, Karinen, Kaukola, Orpana, Tammi,
Valtanen, Seppanen) och 6 nej-roster (Niikko, Lundell, Karki, Luokkala, Kasonen, Kaiju), varvid
ordféranden konstaterade att behandlingen av arendet fortsatter.
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Under behandlingen av drendet foreslog stadsstyrelsens ledamot Kai-Ari Lundell understodd av
ledamoten Pirjo Luokkala att arendet férkastas.

Ordféranden konstaterade att man maste rosta om saken och gav féljande omrostningsforslag: de som
understoder att drendet godkadnns enligt forslaget rostar ja, medan de som understéder
stadsstyrelseledamoten Kai-Ari Lundells forslag om forkastande rostar nej. Omrdstningsforslaget
godkandes.

Vid omrostningen gavs 9 ja-roster (Multala, Tahvanainen, Abdi, Karinen, Kaukola, Orpana, Tammi,
Valtanen, Seppanen) och 6 nej-roster (Niikko, Lundell, Karki, Luokkala, Kasonen, Kaiju), varvid
ordféranden konstaterade att forslaget om forkastande blivit forkastat.

Beslut:
Forslaget godkandes.

Det antecknades att sannfinlandarnas stadsstyrelsegrupp lamnade in féljande protokollsuttalande i
arendet:

1. Sparvagsprojektets Ionsamhet baserar sig helt och hallet pa berdkningar som utforts av Newsec
Advisory Finland Oy. Vi vill fa en utredning av hur man skott konkurrensutsattningen av aktéren som
utfort de fastighetsekonomiska berakningarna?

2. Newsec sjalv konstaterar foljande pa forsta sidan i den fastighetsekonomiska utredningen:

"Arbetet uppfyller inte kraven i den auktoriserade AKA-varderingen nar det galler omfattning,
noggrannhet eller ndgon som helst del av skyldigheten att kontrollera uppgifterna. (“Tyo ei tayta
laajuudeltaan, tarkkuudeltaan eika tietojen tarkistusvelvollisuuden miltdan osilta auktorisoidun AKA-
arvion vaatimuksia”.)

Nar staden bestallde utredningen var man da medveten om att foretaget i fraga inte kunde uppfylla
tillrackliga kvalitetskrav?

3. Har staden redan betalat for de bristfalliga utredningarna? Om ja, hur mycket?

4. Varfor hanvisar bitradande stadsdirektoren i sina motiveringar till sparvagens l6nsamhet till Newsecs
utredning, dven om det ar kant att utredningen inte uppfyller tillrackliga kvalitetskrav?

5. Vem har godkant utredningen av de fastighetsekonomiska berdakningarna?

6. Ordférande for stadsrumsnamnden i Vanda, Otso Kivimaki, ar Newsec Advisory Finlands direktér och
delagare.

Vi vill ha en utredning av jav nar det géller stadsrumsnamndens ordférande, i fraga om de
sparvagsprojektrelaterade punkterna 7,24,25,26,27 som ar under behandling.

Vi vill ocksa ha en tillganglighetsutredning av tidigare beslut som anknyter till sparvagsprojektet, och vad
stadsrumsnamnden beslutat om under fullmaktigeperioden 2021-2023.

Det finns skal att i Otso Kivimakis fall beakta eventuell anstallnings- och uppdragsjav, intressejav,
ombudsjav eller har stadrumsnamndens ordforande varit javig pa nagot annat satt som dventyrat
obundenheten av nagon annan sarskild orsak?

7. Ledamoten Sakari Rokkanen i Vanda stadsstyrelse har varit ekonom for Suomen Vuokranantajat
under fullmaktigeperioden aren 2021-2023.

Foreningens syfte ar att fungera som en paraplyorganisation som framjar sina medlemmars
gemensamma intressen. Féreningens fungerar som en férbindelselank mellan myndigheterna och
fastigheternas representanter och lobbar sina medlemmars intressen.
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Vi vill ha en utredning av jav nar det galler stadsstyrelseledamoten Sakari Rokkanen och de beslut
relaterade till sparvagsprojektet som fattats i stadsstyrelsen under aren 2021-2023.

Har det i Sakari Rokkanens fall forekommit anstallnings- och uppdragsjav, intressejav, ombudsjav eller
har styrelseledamoten varit javig pa nagot annat satt som dventyrat obundenheten av nagon annan
sarskild orsak?

Narmare information:

Newsec ar ett internationellt fastighetsbolag som dger fastigheter till ett varde av 188 miljarder. |
Finland bedrivs verksamheten av bl.a. Newsec Advisory Finland Oy. Newsec ar medlem i Suomen
vuokranantajat ry och som bolag en betydande maktbarare.

Bolaget ager och administrerar i Vanda tiotals olika hyresbostadsfastigheter, av vilka 6ver tio ligger langs
Vandasparans sparvagslinje. De fastigheter som bolaget dger har marknadsforts redan i flera ars tid for
kunder med hjalp av “sparvagsslogans”. Bolaget och deras samarbetspartner planerar ocksa flera
fastigheter langs den eventuella sparvagslinjen.

Det antecknades att stadsstyrelseledamoten Ville Karinen [amnade in féljande protokollsuttalande i
arendet:

Vansterforbundet foreslar foljande uttalande till principer som styr byggandet av Vandasparan:

1. Man faster sarskild vikt vid att tidtabellen och kostnadsberakningarna haller under projektets alla
faser.

1. Den inverkan byggandet av Vandasparan har pa budgeten férsamrar inte stadens tjdnster.

1. 1byggandets alla faser fortsatter man att informera om projektet pa ett 6ppet satt, i ratt tid samt
pa flera sprak och pa ett lattlast sprak.

1. Olagenheter och skadeverkningar som projektet orsakar invanarna i omgivningen och den 6vriga
trafiken under byggandet minimeras.

1. Nar det géller den konst som skapas langs sparvagslinjen ska man sarskilt beakta unga
konstnarer fran Vanda.

1. De skadeverkningar under byggandet i synnerhet pa smaforetagens verksamhet, t.ex. forsamrad
framkomlighet till affarerna, ska minimeras.

1. Man ska sdkerstalla sparvagens tillganglighet langs hela sparvagslinjen.

Vidare antecknades att stadsstyrelseledamoten Pirjo Luokkala ldmnade en avvikande mening i drendet.

Stadsfullmaktige 22.5.2023 § 5

Stadsstyrelsens forslag:
Stadsfullmaktige beslutar

a) genomfora Vandasparan enligt projektplanens huvudprinciper,

b) att byggandet av Vandasparan kan inledas nar den kommande statliga
investeringsfinansieringen i enlighet med MBT-avtalet har sakerstallts, och

c) konstatera att byggandet av Vandasparan forutsatter att fullmaktige godkdnner anslagen i

samband med nasta budget.

Behandling:
Under behandlingen av drendet holls féljande gruppanféranden:

Sakari Rokkanen Samlingspartiets fullmaktigegrupp
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Minna Rasadnen Socialdemokratiska fullmaktigegruppen
Niilo Karki Sannfinlandarnas fullmaktigegrupp
Mikko Viilo De Gronas fullmaktigegrupp

Antero Eerola Vansterforbundets fullmaktigegrupp
Pirjo Luokkala Centerns fullmaktigegrupp

Jouko Jaaskeldinen Kristdemokraternas fullmaktigegrupp
Nina Nummela Rorelse Nu

Patrik Karlsson Svenska Folkpartiets fullmaktigegrupp
Milad Dehghan Valta kuuluu kansalle

Under behandlingen av drendet foreslog stadsfullmaktigeledamoten Niilo Karki understédd av Jouko
Jaaskeldinen att darendet aterremitteras for ny beredning.

Ordféranden konstaterade att man maste résta om saken och féreslog féljande omrostningsforfarande:
de som understoder fortsatt behandling av drendet réstar ja, medan de som understéder att darendet
aterremitteras for ny beredning rostar nej. Omrostningsforslaget godkandes.

Vid omrostningen gavs 41 ja-roster och 26 nej-roster, varvid ordféranden konstaterade att behandlingen
av arendet fortsatter.

Under behandlingen av drendet foreslog stadsfullméktigeledamoten Pekka Virkaméaki understédd av Kai-
Ari Lundell att punkt b) i stadsstyrelsens forslag kompletteras enligt foljande (med kursiv):

b) att byggandet av Vandasparan kan inledas ndr den kommande statliga investeringsfinansieringen i
enlighet med MBT-avtalet har sakerstallts, och att det totala priset som ¢r grund fér statens
investeringsfinansiering inte éverskrids i alliansanbud eller andra anbud.

Ordféranden konstaterade att man maste halla omrdstning om saken och foreslog foljande
omrdstningsférfarande: de som understoder stadsstyrelsens grundforslag rostar ja, medan de som
understoder stadsfullmaktigeledamoten Virkamadkis kompletteringsforslag rostar nej.
Omrostningsforslaget godkandes.

Vid omrostningen gavs 41 ja-réster och 17 nej-roster medan nio ledamoéter rostade blankt, varvid
ordféranden konstaterade att kompletteringsforslaget forkastats.

Under behandlingen av drendet féreslog stadsfullmaktigeledamoten Pirjo Luokkala understédd av Paula
Lehmuskallio att beslutet forkastas.

Ordféranden konstaterade att man maste rosta om saken och gav féljande omrostningsforslag: de som
understoder att arendet godkanns enligt forslaget rostar ja, medan de som understéder
stadsfullmaktigeledamoten Pirjo Luokkalas forslag om forkastande rostar nej. Omrostningsforslaget
godkandes.

Vid omrostningen gavs 41 ja-roster och 26 nej-roster, varvid ordférande konstaterade att forslaget om
forkastande hade forkastats.

Beslut:
Stadsstyrelsens forslag godkandes.
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Det antecknades att stadsstyrelseledamoten Pirjo Luokkala Iamnade en avvikande mening i drendet,
som understoddes av ledamoterna Jouko Jaaskeldinen, Niilo Karki, Eeva Tikkanen, Tiina Tuomela, Nina
Nummela, Marjo Vacker, Juha Jara, Juha Suoniemi, Suvi Karhu, Janne Hartikainen, Tanja Aidanjuuri,
Erika Veltheim, Pekka Virkamaki, Kai-Ari Lundell, Markku Weckman, Mika Niikko, Mika Kasonen, Maarit
Raja-aho, Lauri Kaira, Paula Lehmuskallio, Lasse Norres, Susanna Kaiju, Katja Siniketo-Pietila, Stefan
Astrand och Milad Dehghan

Det antecknades att kristdemokraternas fullmaktigegrupp lamnade in foljande protokollsuttalande,
vilket understéddes av sannfinlandarnas, centerns och rorelse nus fullmaktigegrupper och
stadsfullmaktigeledamot Paula Lehmuskallio:

"Sparvagsprojektets planerade tidsplan for byggandet innehaller risker bland annat med tanke pa
projektets kapitalisering, ranteutveckling och bostadsbyggandets volymbehov. Den skulle ocksa krava en
ratt sa mangsidig planldaggnings- och bostadsstruktur for att locka invanare, vilket innebar att
utvecklingen av strukturen tar tid. Elbussarna racker till for att tacka det nuvarande behovet for en lang
tid framat.

Det ar inte bra att gora forhastade beslut nu. Darfor bor stadsstyrelsen aktivt félja upp inledningen av
byggandet av sparvagen och byggandets tidsplan och vid behov fora arendet till stadsfullmaktige for
behandling. ”

Det antecknades att de gronas stadsfullmaktigegrupp lamnade in foljande protokollsuttalande i drendet:

”Vandasparan ar ett stort projekt som spelar en viktig roll i framjandet av en hallbar tillvaxt och
kollektivtrafiken. Genomférandet av projektet forutsatter anda ansvarsfullt beslutsfattande och
systematisk riskhantering. Riskernas sannolikhet och deras konsekvenser maste beddmas systematiskt i
projektets alla faser. For riskerna ska ocksa tydliga riskhanteringsatgarder faststallas, genom vilka man
siktar pa att minimera riskerna och undvika att projektet drar ut pa tiden och kostnaderna 6verskrids.

Efter beslutet om byggandet ska Vanda utarbeta en plan for att minimera och kompensera for
koldioxidutslappen under byggandet. | samband med en noggrannare gatuplanering for sparvagen ska
man fasta sarskild uppmarksamhet vid anpassningen till klimatférandringen, till exempel i fraga om hoga
nivaer av dagvatten. | de slutliga gatuplanerna bér man prioritera material med laga utslapp, t.ex.
atervunnet material och se till att vaxtligheten ar tillracklig for att nd malen i fardplanen for
resurssmarthet.

Sparvagen i sig loser inte segregationen utan darutéver maste man satsa pa mangsidigt boende, tjanster
och valfarden.”

Det antecknades ocksa att vansterforbundets stadsfullmaktigegrupp lamnade in féljande
protokollsuttalande i arendet:

e "Man faster sarskild vikt vid att tidtabellen och kostnadsberdkningarna haller under projektets
alla faser.

e Deninverkan byggandet av Vandasparan har pa budgeten forsamrar inte stadens tjanster.

e | byggandets alla faser fortsatter man att informera om projektet pa ett 6ppet satt, i ratt tid samt
pa flera sprak och pa ett lattlast sprak.
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Olagenheter och skadeverkningar som projektet orsakar invanarna i omgivningen och den 6vriga

trafiken under byggandet minimeras.

e De skadeverkningar under byggandet i synnerhet pa smaforetagens verksamhet, t.ex. forsamrad
framkomlighet till affarerna, ska minimeras.

e Nar det galler den konst som skapas langs sparvagslinjen ska man sarskilt beakta unga
konstnarer fran Vanda.

e Man ska sakerstalla sparvagens tillganglighet langs hela sparvagslinjen.”

Bilagor:

- Vandasparans projektplan

- Byggandet av Vandasparan, gruppanféranden fge 22.01.2023 § 5
- Pirjo Luokkala, avvikande mening fge 22.5.2023 § 5

- Omrdstningsrapport fge 22.5.2023 § 5

Anvisningar for sokande av andring: a) och b) 1. Besvarsanvisning

c) 2.1 Besvarsforbud

Narmare information:
Tiina Hulkko, projektdirektor, tfn 050 304 4146,
(fornamn.efternamn(at)vantaa.fi)



