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Godkdnnande av planen for markanvandning, boende och trafik i Helsingforsregionen,
MBT 2023

VD/2265/00.04.03/2023
MSI/THE/MHO/KNU/EA

MBT 2023-planen for markanvandning (M), boende (B) och trafik (T) i Helsingforsregionen ar en
strategisk plan som omfattar Helsingforsregionens 14 kommuner. Den uttrycker kommunernas
gemensamma malbild for regionens utveckling fram till ar 2040 och skapar en vision fram till ar 2060.
Planen fungerar som underlag for de pagaende forhandlingarna kring MBT-avtalet.

Planhelheten omfattar ocksa den lagstadgade trafiksystemplanen. Bedémningen av konsekvenserna
uppfyller ater de krav som stélls i lagen om bedémning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer
och program (200/2005) och centrala teman har bedémts, forutom inom trafiken ocksa inom
markanvandningen och boendet.

MBT 2023-planen sammanstaller de centrala atgarderna for utveckling av samhallsstrukturen,
trafiksystemet och bostadsutbudet samt regionens efterstravade sardrag som uppfyller de mal som satts
upp for planen. Kortfattat kan innehallet i MBT 2023-planen beskrivas enligt fem punkter:

e Den langsiktiga fortatningen av samhallsstrukturen i Helsingforsregionen fortsatter, i synnerhet
sa att den stoder sig pa centrumen och spartrafiken och utnyttjar det nuvarande trafiksystemet
fullt ut.

e Man bygger mangsidiga boendealternativ av hog kvalitet for att mota behoven hos invanarna i
Helsingforsregionen och férnyar malmedvetet bostadsomraden som hotar att hamna efter i
utvecklingen.

e Man satsar i storre utstrackning an tidigare pa att utveckla ett hallbart trafiksystem i
Helsingforsregionen och sakerstaller ett effektivt kollektivtrafiksystem dven i framtiden.

e Paregional och nationell nivd genomférs mangsidiga atgarder for att minska utslappen fran
trafiken och energiférbrukningen i boendet.

o Verksamhetsforutsattningarna for naringslivet i Helsingforsregionen starks genom utveckling av
centrala naringsomraden och genom att férbattra den internationella tillgéngligheten och
logistikens effektivitet.

| planen férutspas invanarantalet i Helsingforsregionen 6ka fran nuvarande 1,5 miljoner till nastan tva
miljoner fram till ar 2040. Man svarar pa denna 6kning genom att arligen bygga 16 500 bostader. For
Vandas del hojs malen nagot i forhallande till det gdllande MBT-avtalet. Antalet bostader 6kar fran 2 640
bostader i det gdllande avtalet till 2 720 bostader i planen. Vid detaljplaneringen av bostader ar tillagget
7 250 kvadratmeter vaningsyta for nytt boende jamfoért med det arliga malet pa 240 050 m2-vy enligt
avtalet. Det nya byggandet styrs i huvudsak till de redan bebyggda omradena i centrumen och langs
spartrafiken, vilket innebar att samhallsstrukturen i regionen blir tatare. Mangsidiga bostdder av hog
kvalitet byggs for behoven hos regionens invanare. Bostadsomraden som riskerar att hamna efteri
utvecklingen férnyas malmedvetet genom stadsreformer.

Investeringsprogrammet MBT 2023 har utarbetats for aren 2024—2035 och projekten har fordelats i tre
korgar for aren 2024-2027, 2028-2031 och 2032-2035. | investeringsprogrammet har man ur
perspektivet for olika trafikformer och regionens omraden bildat en balanserad helhet, vars effekter
motsvarar malen i MBT 2023-planen (klimatneutral, vdlmaende, framgangsrik). For Vandas del ar
planens viktigaste projekt Vandsparan, som lyfts upp i den forsta korgen. Aven férbattringen av
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Tavastehusleden pa avsnittet Ring | — Gruvsta har forlagts till samma tidsperiod. Byggandet av Lappbdle
station har forlagts till den sista tidsperioden.

MBT 2023-planen godkdndes 12.9.2023 i fraga om malen for markanvandning och boende (MB) av
Helsingforsregionens samarbetsmote (HRSM) som vidarebefordrade den till kommunerna for
godkdannande. Ratten att besluta om MBT-planens trafikandel (T) ligger hos HRT:s styrelse som
godkdnde MBT 2023-planens trafiksystemdel 12.9.2023 (§ 80). Med tanke pa helheten ar det dock
tydligast att ocksa lasa in T-delen i Vandas beslut om godkannande.

Nasta fas i MBT-planeringen ar MBT:s avtalsforhandlingar som inleddes 26.10.2023 mellan staten och
regionens kommuner.

MBT 2023-planens material finns i sin helhet pa féljande lank: https: //www.hsl.fi/hsl/mal

Stadsstyrelsen 31.10.2023 § 10

Forslag av bitradande stadsdirektéren for stadsmiljons verksamhetsomrade:

Stadsstyrelsen beslutar foresla for stadsfullmaktige att planen for markanvandning, boende och trafik i
Helsingforsregionen, MBT 2023, godkanns.

Beslut:
Forslaget godkandes.

Stadsfullmaktige 13.11.2023 § 7

Stadsstyrelsens forslag:
Stadsfullmaktige beslutar godkdnna planen fér markanvandning, boende och trafik i
Helsingforsregionen, MBT 2023.

Behandling:

Under behandlingen av drendet foreslog stadsfullmaktigeledamoten Pekka Virkamaki understédd av
stadsfullmaktigeledamoten Tuukka Saimen féljande dndring i stadsstyrelsens forslag:

Byggandet av Vandaspdran flyttas till den tredje korgen for Gren 2032-2035.

Ordforanden konstaterade att man maste rosta om saken och gav féljande omrostningsforslag: de som
understoder stadsstyrelsens grundforslag rostar ja, och de som understoder stadsfullmaktigeledamot

Virkamakis andringsforslag rostar nej. Omrostningsforslaget godkandes.

Vid omroéstningen gavs 49 ja-roster, 15 nej-roster och 2 rostade blankt, varvid ordféranden konstaterade
att andringsforslaget blivit forkastat.

Under behandlingen av drendet foreslog stadsfullmaktigeledamoten Tuukka Saimen understodd av
stadsfullmaktigeledamoten Kai-Ari Lundell foljande andringar i stadsstyrelsens forslag:

Pa sidan 44 i MBT-planen omformuleras texten enligt foljande:
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Parkering dr en vdsentlig del av trafiksystemet, mangsidiga parkeringsalternativ och -lI6sningar méjliggér
mdnga olika férdsdtt. Parkeringen paverkar valet av firdsdtt. Kommunerna beslutar sjdlvstdndigt om
sin parkeringspolitik, priserna fér avgiftsbelagd parkering och parkeringszonerna.

Pa sidan 46 i MBT-planen omformuleras texten enligt foljande:

Kommunerna kan sjdlvstdndigt besluta om priserna fér avgiftsbelagd parkering, om utvidgning av
parkeringszonerna och om utékning av kapaciteten i omréaden pd kollektivtrafikservicenivd. Vid
prissdttningen av parkeringen i omrdaden pa kollektivtrafikservicenivd, omraden fér intensiv
markanvéndning och stationsomrdden ska man séirskilt beakta féretagens méjligheter till framgdng. Vid
prisséttningen av parkeringen beaktas infartsparkeringens konkurrenskraft. Kommunerna planerar
sjdlvstdndigt alla parkeringslésningar enligt de kommunspecifika férhallandena.

Pa sidan 48 i MBT-planen omformuleras texten enligt foljande:

Kommunerna beslutar sjélvstidndigt om parkeringspriserna inom alla kommunens olika parkeringszoner.
Kommunerna kan om de sd énskar utvidga parkeringszonerna, utvidga parkeringskapaciteten i omrdden
pa kollektivtrafikservicenivd samt inféra tidsbegrénsningar.

Kommunerna kan géra mindre eller stérre dndringar i prissdttningen av parkeringen i omraden pa
kollektivtrafikservicenivda, omrdden med intensiv markanvidndning och stationsomrdden. Kommunerna
planerar parkeringen enligt de kommunspecifika férhallandena.

Parkeringspriset ska inte anges enligt plats. Vid planeringen av parkeringen ska féretagens méjligheter
till tillréickliga kundfléden beaktas fér att féretagen ska vara framgangsrika. Féretagens framgdng stéds
genom planléggning. Detta innebdir bl.a. ett tillrdickligt antal parkeringsplatser i féretagens omedelbara
ndrhet. Kundfiédena kan styras effektivt genom véilplanerade parkeringslésningar.

Kommunerna strdvar efter effektivare och utékade parkeringslésningar. Hit hér bland annat séinkta
avgifter fér parkeringszoner genom vilket man stéder tillgangen till arbetsplatser. Kommunens primdéra
uppgift dr att stérka féretagens férmdga att nd framgdng och hér spelar parkeringslésningarna en viktig
roll.

Ordféranden konstaterade att man maste rosta om saken och gav féljande omrostningsforslag: de som
understoder stadsstyrelsens grundforslag rostar ja, och de som understdder stadsfullmaktigeledamot
Saimens andringsforslag rostar nej. Omrdstningsforslaget godkandes.

Vid omrostningen gavs 46 ja-roster, 14 nej-roster och 6 rostade blankt, varvid ordféranden konstaterade
att andringsforslaget blivit forkastat.
Under behandlingen av darendet foreslog stadsfullmaktigeledamoten Kai-Ari Lundell understodd av

stadsfullmaktigeledamoten Markku Weckman féljande dndringar i stadsstyrelsens forslag:

Vanda deltar inte i planeringen eller beredningen av flygbanan, eftersom det dr frdga om ett statligt
projekt.
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Ordfoéranden konstaterade att man maste résta om saken och gav féljande omréstningsforslag: de som
understoder stadsstyrelsens grundforslag rostar ja, och de som understéder stadsfullmaktigeledamot
Lundells andringsforslag rostar nej. Omrostningsforslaget godkandes.

Vid omrostningen gavs 41 ja-roster, 23 nej-roster och 2 rostade blankt, varvid ordféranden konstaterade
att andringsforslaget blivit forkastat.

Beslut:
Forslaget godkandes.

Det antecknades att de gronas fullmaktigegrupp lamnade in foljande protokollsuttalande i drendet:

Genom dtgdrderna i MBT-avtalet uppnds inte ens MBT-planens egna mal fér minskning av trafikutsldpp.
Dessutom dr MBT-planens mdl fér minskning av utslépp redan i sig otillréickligt for att Vanda egna mal
fér en minskning av utsldppen ska kunna nds. Vanda mdste utnyttja ett bredare urval av metoder dn
MBT-avtalet fér att minska utsléppen fran trafiken och i fortséttningen arbeta allt mer for att uppnd
madlen i fdrdplanen fér resurssmarthet.

Det antecknades att Sannfinlandarnas fullmaktigegrupp lamnade in foljande protokollsuttalande i
arendet:

Fullmdktige i Vanda godkdnde utvecklingsbilden fér Vandaspdrans dispositionsplan och Vandaspdrans
projektplan i juni 2023. Sparvdgens dispositionsplan éverensstimmer med MBT-planens mdl.
Bostadsbyggande och stadsstruktur i enlighet med spédrvégens dispositionsplan kan genomféras sa att
kollektivtrafiken skéts med bussar.

Som en del av spdrvidgens projektplan gjordes flera utredningar som preciserade grunderna fér den
ursprungliga sparvégsplanen 2019. Vandas spdrvdgsplan togs dr 2019 med i MBT2019-2040-planen.
Vandaspdran ansdags vara nédvdndig for stadsstrukturen och bostadsproduktionen mellan flygplatsen
och Vdsterkulla. Antalet resendrer pG spdrvidgen uppskattades till cirka 81 000 parragerare/dygn Gr
2050. Denna tvdrgdende trafikvolym skulle inte kunna skétas med bussar. Ett snabbt genomférande av
sparvdgen verkade nédvéndigt och projektet verkade trafikekonomiskt I6nsamt (enligt Trafikledsverkets
berékningsmodell 0,78).

Som en del av spdrvdgens projektplan justerades ocksa prognosen fér antalet passagerare hésten 2022
(WSP) med Helmet-metoden. Prognosen for antalet passagerare Gr 2050 sjonk till 31 000 passagerare
enligt spdrvdgens utvecklingsbild. (I dagsldget dr antalet passagerare pd samma linje 14 000 resor/dygn
busslinje 560). Erfarenheterna fran Jokerlinjen i Helsingfors visar att detta antal kan skétas med bussar
genom enkla atgdrder (inklusive passerande av ljusstyrda korsningar och linjekorrigeringar endast for
bussar).

En minskning av antalet passagerare till mindre én hdlften gjorde Vandaspdra-projektet helt olénsamt
enligt Trafikledsverkets berikningsgrunder. | den aktuella MBT-planen férutsdtts att projekt som
finansieras ska vara lénsamma.

Pa grund av det Idga antalet passagerare skulle Vandaspdran trafikera halvtom i decennier. Som en
investering i miljardklass skulle det i onédan férsdmra I6nsamheten fér kollektivtrafiken i
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huvudstadsregionen. Bara rdntekostnaderna skulle uppga till tiotals miljoner. Genom att skjuta upp
genomférandet av projektet kan man leta efter alternativ fér att géra projektet IGnsammare.

Enligt regionplanen kommer befolkningsméngden att 6ka frdn 1,5 miljoner till 1,9 miljoner invdnare
under de ndrmaste tjugo dren. Enligt Vandaspdrans projektplan kommer Vandas befolkningsmdngd att
6ka med 80 000 invanare i Vandasparans tillvéxtkorridor i och med byggandet av spdrvigen och utan
sparvdgen med 60 000 invanare genom att utveckla det nuvarande bussalternativet, pd motsvarande
sdtt skulle hela Vanda véxa med 6ver 100 000 invanare med spdvégen och med 80 000 nya invanare
utan sparvdgen. Den drliga 6kningen av invdnarantalet i Vanda skulle ligga pa néistan 2 % i
spdrvdgsalternativet och pd mindre én 1,5% utan en spérvdg. | spdrvégsalternativet bor tillvéxten
fokusera pa 2030-talet for att sdkerstdlla de markférsdljiningsinkomster som behévs for sparvigens
sjdlvfinansiering. Om byggandet av Vandaspdran godkdnns, utgér Vandas tillvéxt ungefér en fidrdedel
av regionens tillvixt under de féljande tjugo dren. Vandas tillvéixt skulle ndstan helt och hdllet basera sig
pd personer med annat modersmdl. En tillvéxt enligt spdrvigens projektplan innebdr att andelen
personer som talar andra sprak i Vanda 6kar fran 25 % till 40 % och att Vandas andel av 6kningen av
invanarantalet i hela regionen dr en fijdrdedel under en tidsperiod pd 20 dr.

Det antecknades att sannfinlandarnas fullmaktigegrupp lamnade in féljande protokollsuttalande i
arendet:

Parkeringspriset ska inte anges enligt plats. Vid planeringen av parkeringen ska féretagens mdjligheter
till tillrdickliga kundfléden beaktas fér att féretagen ska vara framgangsrika. Féretagens framgdng stéds
genom planléggning. Detta innebdir bl.a. ett tillrdickligt antal parkeringsplatser i féretagens omedelbara
ndrhet. Kundfiédena kan styras effektivt genom véilplanerade parkeringslésningar.

Kommunerna strdvar efter effektivare och utékade parkeringsiésningar. Hit hér bland annat sénkta
avgifter fér parkeringszoner genom vilket man stéder tillgangen till arbetsplatser. Kommunens primdéra
uppgift dr att stdrka féretagens férmaga att nd framgdng och hdr spelar parkeringslésningarna en viktig
roll.

Det antecknades att sannfinlandarnas fullmaktigegrupp lamnade in foljande protokollsuttalande i
arendet:

Vanda deltar inte i planeringen eller beredningen av flygbanan, eftersom det dr frdga om ett statligt
projekt.

Bilagor:

— MBT 2023-planen

— MBT 2023, bakgrundsrapport

— Beskrivning av planens konsekvensbedémning

— Omrostningsrapport § 7 fge 13.11.2023 Vandasparan
— Omrostningsrapport § 7 fge 13.11.2023 parkering

— Omrostningsrapport § 7 fge 13.11.2023 flygbana

Anvisningar for sokande av andring: 1. besvarsanvisning
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Narmare information:

Mari Siivola, generalplanechef, tfn 040 336 0159
fornamn.efternamn[at]vantaa.fi



