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Svar pa ledamoten Vaula Norrenas och 37 andra ledamoters motion om att
forbattra trafiksakerheten for skoleleverna i Korso

1339/00.02.00.03/2013
J-VN/HW/LL/ALS

Ledamoten Vaula Norrena och flera andra ledaméter (37) lamnade in féljande motion i enlighet
med fullmaktiges arbetsordning:

"Trafiksakerheten pa Krickvdgen maste forbattras, till exempel genom att stanga av véagen vid
Kampvagen for att fa slut pa den livliiga genomfartstrafiken pa den smala och backiga vagen.

I narheten av Krickvagen finns fyra skolor med sammanlagt 1615 grundskolelever (Korso, Ruusuvuori,

Vierumaki och Leppakorpi). En stor del av eleverna gar till skolan 1dngs Krickvagen, dar bilarna kér 50—
60 km i timmen utan att ta hansyn till trafikmarkena och fotgédngarna inte har plats att stiga at sidan,

eftersom det finns stora diken pa bagge sidor om den smala vagen.

Merparten av trafiken pa Krickvagen utgdérs av genomfartstrafik fran Saviovagen till Grasiskvagen, dar
bilisterna nonchalerar alla forbudsskyltar. Trafiksakerheten pa elevernas skolvag forbattras betydligt,
da Krickvagen stangs av, t.ex. vid Kampvagen och genomkérning férhindras med hjalp av betonggrisar
eller liknande synliga hinder. (Andra kommunaltekniska atgarder har undersokts under arens lopp, men
har pa grund av omstandigheterna konstaterats olampliga for Krickvagen. Det sags att fartguppar kan
inte anvandas, eftersom Krickvédgens gamla bro inte klarar av vibrationer. Det ségs ocksa att det skulle
vara svart att bygga en trottoar, eftersom den skulle ta bilplatser fran tomterna.

Att sténga av vagen ar det formanligaste, snabbaste och effektivaste sattet att skéta problemet. De
bilister for vilka genomkérning ar nédvandig kan latt ta sig fran Saviovéagen till Grasiskvégen langs de
narliggande vagarna Anttilavagen eller Korsovagen. Aven andra kommunaltekniska l6sningar ar
mojliga, bara de verkligen bidrar till att forhindra genomfartstrafiken - trafikmarkena har inte varit till
nagon nytta.

| fjol blev tva skolelever 6verkdrda pa Krickvagen, den ena kom pa cykel, den andra gaende. Bada
hade ovanligt god tur och undgick allvarliga skador. Det ar skal att férbattra trafiksdkerheten pa
Krickvagen innan det intraffar nagonting trakigt."

Stadsfullmaktige 15.4.2013 § 20

Beslut:
Stadsfullmaktige beslutade att ta upp arendet till behandling och sdnda det till stadsstyrelsen for
beredning.

Stadsingenjoren konstaterar i sitt svar foljande:

Trafikplaneringen har med en genomfartsundersdkning utrett trafiken pa Krickvagen torsdagen
22.8.2013 kl. 7.45-9.15 vid en tidpunkt da manga skolbarn ror sig i trafiken. Under denna tid kérde
126 bilar langs med Krickvagen, av vilka 13 (10 %) utgjordes av genomfartstrafik fran Saviovagen till
Grasiskvagen eller tvartom. Dessutom belastar trafiken i riktning mot Kampvagen trafiken pa
Krickvagen med 28 bilar (22 %) av den totala trafikvolymen. Resterande 85 bilar (68 %) utgjordes av
s.k. egen trafik som riktade sig till fastigheterna invid Krickvagen. Till volymen var genomfartstrafiken i
riktning mot Kampvéagen stérre pa den del av Krickvéagen som ligger narmare Grasiskvagen (17 bilar)
an mellan Kampvagen och Saviovagen (11 bilar). Aven den egna gatutrafiken var livligare pa gatans
ostra del med en total trafikvolym som omfattade 82 fordon/1,5 h medan trafiken pa den vastra delen
var 57 fordon/1,5 h.

Enligt detaljplanen &r Krickvéagen en genomfartsgata och det finns inga omradesreserveringar i
gatuomradet fér de vandplatser som en avstangning for genomfart pa gatan forutsatter. |
Oversiktsplanen for trafik som bifogats detaljplanen ar anslutningen till Saviovagen i Krickvagens
vastra anda stangd och dragningen av Krickvagen gar norrut mot Fallbécksvagen i enlighet med
generalplan. | generalplanen framstalls Fallbacksvagen som en huvudgata i dst-vastlig riktning som pa
ett naturligt satt samlar upp genomfartstrafiken. Ingen detaljplan har gjorts upp for Fallbacksvagen
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vilket gor att andringarna i trafikarrangemangen vantar pa kommande |6sningar fér markanvandningen
som faststalls i detaljplanen.

P& ovan namnda grunder ar det inte majligt att stdnga av Krickvagen fér genomfartstrafik i en nara
framtid, och utgdende fran genomfartsundersékningen forefaller en avstangning inte heller markbart
minska fordonstrafiken pd gatan. Daremot har staden haft fér avsikt att anldgga en lattrafikled 1angs
med Krickvdgen men planeringen har inte fortskridit som dnskat. Invanarna vid gatan har tidigare
motsatt sig byggandet av en lattrafikled eftersom flera fastigheters hackar skulle forstoras da gatan
breddas. Man har dock beslutat inleda planeringen av gatan pa nytt och kommunalteknikcentralen
stravar efter att i byggnadsprogrammet for ar 2014 foresla att arbetena pa Krickvagen goérs ar 2018. |
samband med planeringen kan man 6vervaga att bygga guppar pa gatan for att sénka hastigheterna
och minska pa genomfartstrafiken med beaktande av markgrundens beskaffenhet. Som en snabbare
atgard ar det mojligt att placera ut en hastighetstavla pa gatan. Staden har goda erfarenheter av den
hastighetsdampande effekt dessa har. Kommunalteknikcentralen rekommenderar dessutom att
skolbarnen i omradet enligt mojlighet anvander sig av parkernas trygga friluftsstrak som en alternativ
rutt for sin skolvag.

Stadsstyrelsen 16.12.2013 § 23

Bitradande stadsdirektorens forslag:
Stadsstyrelsen beslutar att

a) ge ledamoten Vaula Norrena och flera andra ledamoéter som undertecknat motionen
stadsingenjorens svar i enlighet med stadsstyrelsens férslag, och

b) foresla for stadsfullmaktige att stadsstyrelsens svar antecknas for kannedom.

Beslut:

Forslaget godkandes.

Stadsfullmaktige 27.1.2014 § 8

Stadsstyrelsens férslag:
Stadsfullmaktige beslutar anteckna stadsstyrelsens svar for kannedom.

Beslut:
Forslaget godkandes.

Bilaga
5 Karta éver Krickvagen
Ansbdkan om andring: 4.1 Besvarsforbud

Narmare information: stadsingenjor Henry Westlin, tfn 09 839 22427



