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Selvityksen tarkoitus

Vantaan yleiskaavassa 2007 on osoitettu
taajama-alueet noin vuoteen 2030 ennustet-
tua tarvetta varten. Kaupunkimainen yleis-
kaavassa suunniteltu rakenne pééattyy Mar-
ja-Vantaaseen. Siitd luoteeseen alueet on
osoitettu maa- ja metsatalousvaltaisina.
Luoteis-Vantaalla on yleiskaavassa osoitet-
tu nykyinen asutus, mutta ei huomattavia
uusia taajama-alueita. Alueelle kohdistuu
kuitenkin enenevésti maankéyttdpaineita,
joten on tarpeen selvittédé alueen maankay-
ton edellytyksia seudun taajamarakenteen
laajetessa. Selvitys tehd&én yhteistyossa
Nurmijérven ja Tuusulan kanssa, sill& raja-
alueiden maankayttokysymykset liittyvét
toisiinsa. Selvitys palvelee uuden maakun-
takaavan laatimista. Voimassa olevan
yleiskaavan muuttamisesta Luoteis-
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Vantaalla ei ole toistaiseksi paatoksia, eika sellaista ole vireilla.

Alueen rajaus

Luoteis-Vantaa on tassé selvityksessa véljasti rajattu alue Marja-Vantaan osayleiskaava-alueesta pohjoi-
seen. Alue on suurelta osin Vantaan yleiskaavassa maa- ja metsatalousaluetta.

Maakuntakaava

Maakuntakaava on oh-
jeena muutettaessa
yleiskaavaa.

Luoteis-Vantaasta suuri
osa on maakuntakaavan
ns. valkoisia alueita, joil-
le maakuntakaavakartal-
la ei ole osoitettu erityis-
ta kayttotarkoitusta. Ke-
hittdmissuosituksen mu-
kaan niille voidaan yksi-
tyiskohtaisemmassa
suunnittelussa kunnan
tarpeiden mukaan osoit-
taa merkitykseltadan pai-
kallisena kaikkia maan-
kayttomuotoja.

Ote maakuntakaavojen yhdistelméasta

Taajama-alueita maakuntakaavassa ovat Seutulan ja Riipilan asuntoalueet Riipilantien molemmin puo-
lin sekd Klaukkalan laajaan taajama-alueeseen liittyvéna Syvadojan asutus ja alueita sen ymparilla H&-
meenlinnanvayldan asti. Naiden taajama-alueiden vali on nuolimerkinndin osoitettu taajamarakenteen
laajenemissuunnaksi. Merkinnalld osoitetaan alueet, joilla maakuntakaavassa taajamatoimintojen alu-
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eiksi osoitettujen alueiden ulkopuolella on tarvetta kuntarajat ylittdvan yhdyskuntarakenteen laajenemi-
sen selvittdémiseen ja suunnitteluun. Taajamarakenteen laajenemisen suunnittelussa on otettava huomi-
oon yhdyskuntarakenteelliset ja liikenteelliset edellytykset uusien rakentamisalueiden toteuttamiselle,
viher- ja virkistysyhteyksien jatkuvuus sek& alueen luonnon ja maiseman ominaispiirteet.

Vantaanjokilaakso on maakuntakaavassa kulttuuriympériston tai maiseman vaalimisen kannalta tarkea
alue, joka samalla osittain kuuluu taajama-alueeseen. Alueilla, joille on aluevarausmerkinnélld osoitettu
kayttotarkoitus, ensisijaisen maank&yttomuodon méarittelee aluevarausmerkinté. Alueen yksityiskohtai-
semmassa suunnittelussa on otettava huomioon kulttuuriympariston ominaispiirteiden vaaliminen ja
turvattava merkittavien maisema- ja kulttuuriarvojen sailyminen. Yksityiskohtaisesmmassa suunnittelus-
sa on arvioitava ja sovitettava yhteen maakuntakaavassa osoitetun kayttotarkoituksen mukainen maan-
kayttd sekd maisema- ja kulttuuriarvot.

Vantaanjokea seuraillen on taajama-alueen poikki osoitettu viheryhteystarvemerkinnat.

Maakuntavaltuuston 17.12.2008 hyvéksymassa 1. vaihemaakuntakaavassa on poistettu Kiilasta jatteen-
késittelyalueen merkinté ja muutettu Klaukkalan ohikulkutien merkinta ohjeelliseksi. Tuusulan ns.
Senkkerin alueelle ja osittain myos Vantaan Kiilan puolelle on osoitettu ylijgdmamaiden loppusijoitus-
alue, jolla samalla on merkittévia kiviainesvarantoja. Télle alueelle on osoitettu myos jatteenkasittely-
alueen kohdemerkinté.

Vuonna 2009 on kdynnistynyt uusi maakuntakaavakierros. Luoteis-Vantaan maankayttoselvitys palve-
lee osaltaan uuden maakuntakaavan laatimista.

Maiseman piirteet

_ Pinnanmuodot,
Maisemakuvaa hallitsevat alueella VVan- ' Z2hallaisuus ja tulvat
taanjoen ja Luhtaanmé&enjoen laaksot laa- 5
joine viljelytasankoineen. Jokilaaksoista
kohoavat kallio-moreeniméet ja harjanteet
kohtalaisen jyrkképiirteisind. Suhteelliset

korkeuserot ovat vantaalaisittain melko

suuret. Vantaan rajoja lahestyttdessa joki-
laaksot kaventuvat pienimuotoisiksi uo-
miksi makien valiin.

e
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Vanha maatalous- ja kylaasutus on sijoittu-
nut alavimman jokilaakson ja moreenihar-
janteiden valisille kumpareille ja reuna-
vyohykkeille. 1950- ja 60-lukujen palstoi-
tukset (Ménnikkd, Reuna, Syvéoja) ja uu-
det asemakaavoitetut alueet Seutulassa si-
joittuvat nekin maisemassa melko luonte-
vasti samoille vyohykkeille. Alavaan laaksoon on sijoittunut jonkin verran pysyvaa ja loma-asutusta,
mutta kaikkiaan jokilaaksojen maatalousmaisema on melko ehja.

Merkittavin muutos laaksomaisemaan on ollut Hadmeenlinnantien ja -vaylan rakentaminen laakson ja
Keimolan kyl&n halki. Tiet toisaalta hairitsevat maisemassa, mutta toisaalta tuovat jokilaaksomaiseman
kulkijoiden koettavaksi. Voimalinjat ovat arpia maisemassa, mutta sijoittuvat jokilaaksossa laajoille pel-
toaukeille, jossa niiden maisemahairié on vahaisempi kuin pienipiirteisessd maisematilassa. Kiilan ja
Viinikkalan teollisuus- ja moottorirata-alueita jokilaakson peltoaukeista rajaava metséinen suojavyohy-
ke on ohuehko, muut maaseutumaisemassa vieraat toiminnot (teollisuus, entinen kaatopaikka, louhinta)
jadvat metsien suojaan.



Alueen vahvuudet

Alueen vetovoimatekijoitd asukkaiden kannalta ovat vaihteleva ja monipuolinen luonto jokirantoineen
sekd maaseudun kulttuurimaisema. Alue rajoittuu Petikon laajaan virkistys- ja ulkoilualueeseen. Koko
Luoteis-Vantaa on ennustetilanteiden Lden 55 dB lentokonemelualueen ulkopuolella.

Kehdrata ja Kiviston asemaan liittyva Marja-Vantaan tuleva keskus tuovat hyvét palvelut ja yhteydet
kohtuullisen liityntdmatkan etdisyydelle. L&hella on my6s Klaukkala palveluineen. Klaukkalan rata toisi
toteutuessaan voimakkaan joukkoliikenneyhteyden alueen lansiosaan.

Yritystoiminnalle, varsinkin logistiikka-alalle valtatie 3 tarjoaa hyvat yhteydet padkaupunkiseudulle ja
eri puolelle Eteld-Suomea. Klaukkalan ohikulkutie ja Keha 4 parantavat toteutuessaan tieyhteyksia.

Taajamarakentamisen rajoitukset

Luoteis-Vantaa
Maankayton rajoitukset

Natura 2000 -verkostoon

Huomattavin rajoitus mahdolliselle taaja-
marakentamiselle on Vantaanjokilaakson

kuuluva alue

- Luonnonsuojelualue tai -varaus

maisemallisesti arvokas alue, joka ké&sittaa
noin kolmanneksen Luoteis-Vantaasta.
Maakuntakaavan ja yleiskaavan tavoitteena
on suojella maaseudun kulttuurimaisemaa.
Jokilaakson alavimmat osat ovat myos
maaperéaltadén, pienilmastoltaan ja tulvavaa-
ransa vuoksi taajamarakentamiselle sopi-
mattomia.

Rajoitteita taajamarakentamiselle ovat
my6s luonnon suojelun tai sen monimuo-
toisuuden séilymisen kannalta tarkeét alu-

- Luennon monimuotocisuuden

kannalta tarkea alue
Kylakuvallisesti arvokas alue
Maisemallisesti arvokas alue

Tulva-alue

Tiemelu yli 55 dB

I | Lentomelu yli 55 dB

eet. Naitd on 5-6 % tarkastelualueesta ja ne sijaitsevat Vestrassa ja Vantaan ja Nurmijarven rajan tuntu-

massa.

Paavaylien, huomattavimmin Hameenlinnanvaylan, melu rajoittaa varsinkin asuntorakentamista vaylien

varsilla. Melua voidaan kyllakin torjua rakenteilla.

Taajamarakentamisen mahdolli-
suudet

Padkaupunkiseutu on kasvanut péaratojen
ja -teiden suunnissa. Luoteis-Vantaa on
Hameenlinnanvaylén varrella seudun luon-
teva kasvusuunta. Kehérata ja Marja-

-« f Klaukkalan
il keskus
¥ Asamavaraus

Vantaan tuleva keskus parantavat koko
Luoteis-Vantaan palveluja ja yhteyksi. P
Alueen maankayttomahdollisuuksia lisaa- a1

vat suunnitellut liilkennehankkeet: Hameen-
linnanvaylan uudet liittymat, Klaukkalan
suunnan rata (mahdollisesti Hyvinké&élle
asti) asemavarauksineen, Kehd IV ja sen
mahdollinen jatke l&nteen sekd Klaukkalan
ohikulkutie ja sen mahdollinen jatke itaan.

Asemavaraus
Uusi liittyma

Uusi liittyma - §
Marja-Vantaan |
keskus

-
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Marja-Vantaan
taajama-alue

Maisemallisesti arvokkaat jokilaaksot tulva-alueineen jakavat Luoteis-Vantaalla taajamarakentamiselle
kayttokelpoisen alueen eri lohkoihin. Yhtendista uutta kompaktia "Luoteis-Vantaan kaupunkia" on siten
vaikea muodostaa. Alue jakautuu osakokonaisuuksiin, joilla on osittain myos erilaiset k&yttéonoton
edellytykset.

Luoteis-Vantaan taajamarakentamiseen kaytettavissa olevat alueet ovat pinnanmuodostukseltaan jyrk-
k&- ja pienipiirteisia verrattuna Marja-Vantaan taajama-alueeseen, joka sijoittuu suurelta osin loivapiir-
teiselle moreeniselénteelle. Taajamarakentaminen onkin Luoteis-Vantaalla hankalaa tai ainakin haas-
teellista, mutta hyvin suunniteltuna ja toteutettuna on alueelle mahdollista luoda mielenkiintoista ja vi-
rikkeellistd rakennettua ymparistoé.

Keimola-Vestra

Hé&meenlinnanvaylan lansipuolella ja
Klaukkalantien luoteispuolella olevan alu-
een maankayttomahdollisuudet liittyvéat
suunniteltuun Klaukkalan rataan ja sen
asemiin. Klaukkalan radalla on alustavasti
varaukset kahdelle asemalle VVantaan puo-
lella, Keimolassa ja Vestrassa. Asemia
ymparéiva maankaytto voisi perustellusti
olla asumisvaltaista, sill4 samalla rataosuu-
della on eteladn mentdessa kolme asemava-
rausta, joiden ymparistot ovat tyopaikka-
alueita: Petas, Vehkala ja VVantaankoski.
Alueelle voi sijoittua 20000 .. 30000 asu-
kasta pientalo- ja kerrostaloalueiden véli-
sestd suhteesta riippuen. Tehokkuuteen ja
toteutusmuotoon vaikuttaa myos se, millai-
sella asukasméaéralla rata ja asemat ovat
kannattavia.
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Keimolan aseman ymparistolla on Vestran asemaa paremmat edellytykset kehittymiselle, koska se tu-
keutuu suunniteltuun Keimolan moottoritieliittymaén. Kiviston tuleva keskus on kuitenkin niin lahell,
ettei Keimolasta ole mahdollista eiké tarvetta muodostaa seudullisesti merkittdvaé kaupallista keskusta.
Todennékoistd on, ettd Keimolan ja Vestran asemille keskittyvat asukkaiden julkiset ja kaupan lahipal-
velut.

Alue voidaan liittdd Hameenlinnanvayl&éan pohjoisessa Klaukkalantien kautta ja eteldssé uuden Keimo-
lan eritasoliittymén kautta. Liittym&an on varauduttu Hameenlinnanvaylén suunnittelussa.

Keh& 1V ja sen jatkaminen Luhtaanméen liittymésta lanteen parantaa alueen poikittaisyhteyksia, mutta
ei ole alueen toteutuksen kannalta valttamaton, silla lilkkenne suuntautuu pééasiassa etelaan.

Virkistysalueiden luontevana runkona ovat Luhtaanméenjoen ja sen haarojen laaksot ja toisaalta korkeat
kallioselénteet (Konkoonkalliot, Nummiméet). Petikonmetsan virkistys- ja retkeilyalue ja Keimolan
Golf ovat heti alueet lounaispuolella.

Alueen kayttoonotto vaatii vesihuollon lisakapasiteetin rakentamista Léansi-Vantaalle Helsingin rajalta.

Jatkosuunnittelun kysymyksia:

= Miten Klaukkalan rataa liikenndidaan, suorat yhteydet Helsinkiin vai vaihto Petaksessa, ja mika
on palvelutaso (vuorovali) eri vaihtoehdoissa?

= Miten Klaukkalan suunnan joukkoliikenne jarjestetdan ennen rataa? Voiko Klaukkalan radan
korvata Kivistoon johtavalla pikaraitiotielld tai bussiliikenteella?

= Miten Kiviston keskukseen kuljetaan: junalla vaihtaen, bussilla vai omalla autolla?

= Miten 20000 .. 30000 asukkaan lisays vaikuttaa teiden kuormitukseen ja tiejarjestelyihin, 1&hin-
na vt3:een ja rinnakkaistiehen?

= Miten Luhtaanjoen puoleista maisema-aluetta kasitellaan: nykyisellaan vai asutusta lisaten?

Luhtaanmaki-Riipila

Alueet Hameenlinnanvayldn molemmin
puolin Riipilantiestd Nurmijarven rajalle
ovat Hameenlinnanvaylan ja Vanhan Hé-
meenlinnantien vaikutusaluetta. Alueet
voidaan liittd4 moottoritiehen Luhtaanmé-
en liittyman ja suunnitellun Klaukkalan
ohikulkutien liittyméan kautta. Alueelta on s
sujuvat yhteydet sekd Suomen sis&osiin 6
(Tampereen ja Lahden suunnat) ettd Keh& 7\ :
Il1:1le. Teiden ldhialueet sopivat ndin ollen
tyopaikkatoiminnoille, erityisesti logistiik-

katoiminnoille. Moottoritien liittymien =\ 5 . ¥ i
ympéristot houkuttelevat myos paljon tilaa //‘ I /
vaativan seké erikoiskaupan yrityksia. Ta- ! \ ;

hén pyrkimykseen tulee alueen suunnitte- ! ek

lussa hakea ratkaisu. | \

Riipilan asutusta on mahdollista laajentaa, tdydentaa ja liittd4 katuyhteyksin tyépaikka-alueeseen ja
Hameenlinnanvaylaan. Lanteen laajentamalla sekd tiivistdmalla ja tdydentdmalla Riipila voisi kasvaa
nykyisesta 600..700 asukkaan alueesta enimmilladn 5000..7000 asukkaan pientaloalueeksi. Riipilan asu-
tuksen mittava lisddminen edellyttdd alueen liittdmistd Hameenlinnanvaylaan tai Vanhaan Hameenlin-
nantiehen. Muuten Riipilantien eteldosa ruuhkautuu. Alueelta tulee olla hyvé syottoliikenneyhteys Ki-
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viston keskukseen ja asemalle. Klaukkalan rata ei muuta tata tarvetta, silla Kivisto séilyy padédkeskuksena
ja Kehérata on yhteyten&d monipuolisempi kuin Klaukkalan rata.

Vanhan Hameenlinnantien l&nsipuoli Klaukkalantien varressa liittyy toiminnallisesti Klaukkalaan. Alue
sopii toisaalta asuntoalueeksi Klaukkalan laheisyyden ja vaihtelevan pienipiirteisen maastonsa vuoksi ja
toisaalta tyopaikka- ja liiketoiminnoille liittymén laheisyyden ja litkennemelun vuoksi.

Rakenteilla olevaan vesihuoltoon voidaan liittdd suunnilleen yleiskaavan mukaiset asuntoalueet, mutta
laajemman alueen kayttoonotto vaatii vesihuollon lisakapasiteetin rakentamista Kivistostéa.

Jatkosuunnittelun kysymyksia:

= Miten uusien alueiden (I&hinn& moottoritien itdpuolen) joukkoliikenne hoidetaan, ja voidaanko
Nurmijarven ja Vantaan linjoja yhdistell&?

= Millaiset palvelut Riipilan taydentyva ja laajentuva asutus el&ttaa? - Sijoittuvatko kaupat Riipi-
1a&n vai liittymiin?

= Millaista maankayttod Klaukkalantien varteen ja Luhtaanmaen liittym&an on tarkoituksenmu-
kaista sijoittaa?- Ovatko kuntien tavoitteet saman suuntaiset?

= Millaisen maankayton lisdyksen Klaukkalantie ja Luhtaanméen liittyma kestavat?

= Miten estetdan lapiajo-ongelmat reitilla Riipilantie - Katriinantie - Myllykylantie - Keh&a IV:n
itdosa ennen koko Keha IV:n toteuttamista?

Riipilan pohjoisosa

Uudenmaan liikennejarjestelmésuunnitel-
mien sauma-alueen tieverkkoselvityksessé
on tuotu esiin tarve varautua tieyhteyteen
Klaukkalan ohikulkutieltd Hyrylan suun-
taan. Riipilédn pohjoisosan alueen maan-
kayttomahdollisuudet liittyvat tallaisen yh-
teyden toteuttamiseen. Yhteyden tarve
riippuu seudun kehyskuntien taajamaraken-
teen kasvusta tulevaisuudessa. Pohjoisosat
ovat metsaisté selannettd, kun taas katko-
viivalla osoitettu eteldosa on Vantaanjoki- . :
laakson maanviljelyaluetta. Riipilan poh- o

jois- ja itdosa on néhtava reservialueena | A sl
seudun taajamarakenteen mahdolliselle laa- | = | P
jenemiselle, mutta alueen tarkempaa / \ ‘,l
maankayton suunnittelua on ennenaikaista ‘ Tt ¥
kaynnistad vield. Klaukkalan ohikulkutien A

uuden liittyman ympériston maankaytto- | \ ]

mahdollisuudet ja -vaikutukset on kuiten-
Kin tarpeen tutkia.

Seutula-Kiila

Seutulan ja Kiilan rajalla suunnitellun Keha IV:n varressa on laajahko metséinen ja kallioinen alue.
Alueen kaytto4 rajoittanut kaatopaikkavaraus voidaan vaihemaakuntakaavan perusteella poistaa yleis-
kaavaa muuttamalla. Pientalovaltaisena toteutettuna alueelle mahtuu 3000..5000 asukasta. Yhteensa
Seutula ja Kiila voisivat nykyisen ja tdydentyvan asutuksen kanssa muodostaa enimmilld&dn 6000..8000
asukkaan laaja-alaisen pientaloalueen. Seutulan kyla on hajanainen, eivatkd maasto- ja maisemaolot



puolla sen keskitettya taydentdmista. Uusi
alue on nykyisesta kylasta erillaan eika
saumattomasti tdydenna sité. Alueen palve-
lut jd&nevat perus- ja lahipalveluiksi, koska
Marja-Vantaan keskus on verrattain lahella
(5-6 km) ja sinne jarjestettaneen sujuvat lii-
tyntébussiyhteydet. Alueen laajamittainen
kayttoonotto on mahdollista vasta, kun Ke-
ha 1V on toteutettu. Muuten Riipilantie
ruuhkautuu. Alueen maankayttoa ei kanna-
ta lyoda lukkoon liian aikaisin. Kehad I1V:n 7
toteutuessa on paremmat edellytykset arvi- | |
oida, millaiselle maankaytolle sen vaiku- [~
tusalueella on tarvetta ja kysyntaa. Alueon | =~
néhtdva reservialueena seudun taajamara-
kenteen mahdolliselle laajenemiselle, mut-
ta alueen tarkempaa maank&yton suunnitte-
lua on ennenaikaista kdynnistaa tassa vai-

heessa.

Erillinen Kiilan kaakkoisosa Hanskalliontien ja Kuutamotien vélissa liittyy Tuusulan puolen toiminta-
ja ty6paikka-alueiden suunnitteluun. Alueen kayttéonotto edellyttdnee ainakin Keha 4:n itdosan toteut-
tamista. Alue sopii tyopaikka-alueeksi ja sen suunnittelussa tulee ratkaista toiminnan suhde Kuutamo-

tien asutukseen ja Vantaanjokilaakson maisematilaan.

Viheryhteydet

Vaihemaakuntakaavan laatimisen
yhteydessa on selvitetty Uudenmaan
ekologista verkostoa (Laajat yhte-
naiset metséalueet ekologisen ver-
koston osana Uudellamaalla, Uu-
denmaan liiton julkaisuja E87-
2007). Selvityksen mukaan Luoteis-
Vantaalla on varteen otettavat eko-
logiset yhteydet Nuuksion ja Peti-
konmetsén alueilta Etela-Tuusulan
metséalueille. Luoteis-Vantaan ete-
ldosassa ekologisina yhteyksina on
luontevinta kehittaa jokivarsia ja
niiden kasvustoja. Nurmijarven ja
Vantaan rajalla ekologinen yhteys
on muodostettavissa siten, etta
yleiskaavan luonnonsuojelualueet
ovat sen osina. Klaukkalantien lou-
naispuolella yhteys voisi olla Nur-
mijarven puolella Klaukkalan rata-

AN EKOLOGINEN

LAAJAT YHTENAISET METSAALUEET

Luonnonydinalue

:l Laaja yhtenainen metsaalue

snnnnnn Ekologinen yhteys
Maakunnan raja

Hanko - Tammisaari metsaalueet

Kisko - Pohjan jarviylanks

Bruktrésket - Marsjon metssalue

1
2

3

4. Meiko - Lapptrésk - Vols
5. Finntrask - Porkkala
6. Nuuksio
7
8
9

ylangsn eteldosa
6

15.8.2006

9.

sy,

Luoteis-Vantaa on
rajattu punaisella.

varaukselle suunniteltujen asemien valissa, jossa rata on suunniteltu tunneliin Paloméen kohdalla.
Klaukkalantien koillispuolella yhteys voisi olla VVantaan puolella yhdistyen Y leiskaavan luo- ja SL-
alueisiin. Ekologiset yhteydet voivat muodostaa virkistysalueverkoston rungon taajamarakenteen kasva-

essa.
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Alue 1 km:n etaisyydelld
Klaukkalan radan
mahdoliisista asemista

Yieiskaavan luc-alue

Yieiskaavan
luonnonsuojelualue

Viheryhteys, joka toimii
ekologisen verkoston
osana ja virkistysalue-
verkoston runkona

Liittyminen muihin suunni-
telmiin

Klaukkalan osayleiskaavaty®

Nurmijarven Klaukkalan osayleis-
kaavaa on laadittu MRL:iin perustu-
en vuodesta 2000 lahtien. Kunnan-
valtuusto hyvéksyi 23.1.2002
Klaukkalan kehityskuvan 2020.
Klaukkalan ohikulkutie on kaavan
kannalta keskeinen. Vuoden 2005
yleissuunnitelman mukainen linjaus
osoittautui tiesuunnittelussa liian
kalliiksi ja suunnittelu keskeytettiin
2007. Tiesta on tutkittu edullisempi
eteldisempi linjaus tien toimenpi-
deselvityksessa 2008-2009. Uuden
linjauksen mukainen yleissuunnitte- ; - iy PEGE “loes = .
lu ké&ynnistyi syksylla 2009. Sen Iahtokohtana on, ettd uusi moottoritien I||ttyma on Nurmljarven ja
Vantaan rajalla.

) Ruotsmkylé -
Myllykyla .
oyk-alue
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Klaukkala on Nurmijarven suurin taajama ja kasvukeskus, joka vahvistuu myds seudullisesti merkitté-
vand aluekeskuksena. Kasvun myota nykyinen nauhamainen rakenne taydentyy verkkomaiseksi ja taa-
jama laajenee etenkin ohikulkutien suuntaan. Tavoitteena on my0ds taajaman keskustaa ja olevaa raken-
netta tdydentden ja tiivistaen varautua raideliikenneyhteyden jatkamiseen Klaukkalaan ja lisata tyopaik-
kaomavaraisuutta osoittamalla tyopaikka-alueita sek& ohikulkutien ettd Hameenlinnanvaylén ja vanhan
vt 3:n tuntumaan. Koska raideliikenneyhteyden toteutumisajankohta riippuu seudun raideliikenteen ko-
konaisuuden kehittdmisestd, varaudutaan Klaukkalaa aluksi kehittdmaén Idhivuosina bussiliikenteeseen
ja keharataan tukeutuvan joukkoliikenteen pohjalta.

Ruotsinkylan-Myllykylan osayleiskaavaty0

Tuusulan Ruotsinkyl&an on suunnitteilla oikeusvaikutteinen osayleiskaava, joka kasittaa kiviaineksen
ottamistoiminnan merkittavéan laajennuksen jatteenkasittely-, ylijagdgmamaiden I&jitys- ja teollisuustoi-
mintoineen Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaavan mukaisesti.

Focus-alueen osayleiskaavaluonnos

Alue sijaitsee Helsinki-Vantaa -
lentoaseman alueiden pohjoispuolella ja
liittyy suunniteltuun Keh& IV:aan. Alueelle
on suunniteltu sijoitettavaksi n. 150 000 k-
m2:n kaupan keskus seka tyopaikka- ja lo-
gistiikka-alueita. Alueen kokonaiskerrosala
on n. 980 000 k-m2. Alueen maankaytto
kytkeytyy Aviapolis -kokonaisuuteen.
Alueen osayleiskaavaluonnos valmistui
toukokuussa 2008. Luonnoksen mééarays
Kieltaa paivittaistavarakaupan suuryksikon | - i \
sijoittumisen alueelle. Kaavoituslautakunta |rocusawueen osareiscasva .

on kasitellyt osayleiskaavaehdotusta il 11
14.10.2009 ja palauttanut sen uudelleen valmisteltavaksi.

Vantaan Kaupunkisuunnittelu on 13.8.2008 luonnoksesta antamassaan
mielipiteessa todennut, etté alue sopii esitetyille toiminnoille, mutta
ettd yleiskaavaan tulee liittaa selvitys, jossa riittavan laajasti tarkastel-
laan alueen toteuttamisen liikenteellisia vaikutuksia seudun tieverkol-
la. Erityisesti tulee selvittaa liikenteelliset vaikutukset siiné valivai-
heessa, ettd Keha IV:std toteutetaan vain Tuusulanvéylan ja Myllyky-
lantien vélinen osuus.

Klaukkalan ratavyohykkeen maankaytto- ja lilkenneselvitys

Selvitys laaditaan vuosien 2009-2010 aikana kuntien, ratahallintokes-
kuksen ja Uudenmaan liiton yhteistyoné ja siind tutkitaan Keharadalta
Klaukkalan, Nurmijarven ja Rajaméen kautta Hyvinkaalle ulottuvan
radan linjausta ja siihen liittyvadd maankayttd, asemien maaraé, vai-
heistusta, junien sovittamista seudun muuhun raideliikenteeseen. Ra-
dan linjaus on Vantaan puolella yleiskaavan mukainen ja sille tutki-
taan kahta asemaa. Nurmijarvelld radalle tutkitaan eri linjausvaihtoeh-
toja ja asemien paikkoja. Selvitys palvelee Helsingin seudun liikenne-
jarjestelmésuunnitelman (HLJ) ja maakuntakaavan laadintaa sek& kun-
tien maankaytén suunnittelua.
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Johtopaatoksia

Luoteis-Vantaalla on runsaasti mahdollisuuksia uudelle taajamarakentamiselle, mutta ne sijoittuvat epa-
yhtendisesti jokilaaksojen jakamina.

Alueen padkeskus on tulevaisuudessa Marja-Vantaan keskus Kiviston aseman tuntumassa. Luoteisim-
mat alueet tukeutuvat myos Klaukkalan palveluihin.

Asumisen kannalta suurimmat vetovoimatekijat ovat jokilaaksomaisemat, virkistysalueet ja tehokkaan
joukkoliikenteen jarjestdimismahdollisuudet.

Klaukkalan rata on ainoa seudullisissa suunnitelmissa oleva tehokas joukkoliikennemuoto, johon Luo-
teis-Vantaalla voisi tukeutua myos tehokasta kaupunkimaista maank&yttod. Rata johtaa Petaksen ase-
malle, mik& on hieman syrjassa Kiviston aseman tuntumaan suunnitellusta Marja-Vantaan keskuksesta,
joten rata ei palvele kovin hyvin yhteytena keskukseen.

Ty0Opaikkarakentamisen, etenkin logistiikkatoiminnan kannalta suurin vetovoimatekija ovat hyvét tieyh-
teydet seka paakaupunkiseudulle ettd muualle Suomeen. Suunnitellut Klaukkalan ohitustie ja Keha IV
tdydentavéat naita.

Alueen suunnittelun ja
kayttoonoton edellytykset
ovat eri osa-alueilla eri-
laiset. Kehitys voi kulkea Klaukkalan
seuraavasti: OYK-alue

1) Seutula

Seutulan kylan taydenta-
minen voi edetd yleiskaa-
van mukaisesti kylakuvaa
kunnioittaen. Suurimmat
uudisrakentamisen mah-
dollisuudet ovat Katriinan
sairaalan itdpuolella.
Haasteena on pita4 kyla
vire&nd julkisine lahipal-
veluineen ja mahdollisesti

i Focus ._
. OYK-alue

elvyttdd myos kaupan
palvelut. Mitoituksessa tulee tarkastella erityisesti Riipiléantien valityskykya, silla se sailyy alueen ensi-
sijaisena kulkuvayland. Keha IV ei sanottavasti muuta tilannetta, koska se on kylén kannalta yhteytena
takaperoinen.

2) Riipilén eteléosa ja Perdjankulma

Riipilan asutusta voidaan tdydent&a ja laajentaa huomattavasti (alue 2a), jos alueelta pystytaan jarjesté-
méaan kattava joukkoliikenneyhteys lahinné Kiviston asemalle ja jos alue voidaan péaatieyhteyksin liitt44
suoraan Vanhaan Hameenlinnantiehen tai Hameenlinnanvaylaan. Joukkoliikenne on syyta suunnitella
yhdessad Nurmijarven kanssa. Riipilan kasvu edellyttdd myos alueen palvelujen jarjestamistd, joiden ke-
ra alue saa nykyista itsendisemman luonteen. Kaupan (l&hi)palvelujen sijoittumisessa on ratkaistava py-
ritddnko ne saamaan asutuksen painopisteeseen vai moottoritien liittymien tuntumaan.

Hameenlinnanvaylén lahialue (2b) sopii tyopaikka-alueeksi lahinna logistiikkatoiminnoille varsinkin
uuden Klaukkalan ohitustien liittyman myota.
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3) Klaukkalantien pohjoispuoli

Alue liittyy valittomimmin Klaukkalan palveluihin ja rakenteeseen. Klaukkalan bussilinjat kulkevat
alueen ohi. Alueelle voisi sijoittua niin asuntoalueita, tydvoimavaltaisia tyopaikka-alueita kuin kaupan
alueita. Alue on maastonmuodoiltaan voimakaspiirteisté ja vaihtelevaa. Mahdollisen kaupan sijoittumi-
sessa on tarkeaa selvittdd, mitka vaikutukset silld on Klaukkalan keskustan palveluihin. Alueen suunnit-
telussa on selvitettdva Klaukkalantien ja Luhtaanmaen liittymén kuormittuminen.

Kaésitys alueen asemasta ja toiminnoista voi olla erilainen nykytilanteessa tai jos Klaukkalan radan ja
sen varren maankayton toteuttaminen on nakopiirissa. Nain ajatellen alueen suunnittelun ja toteuttami-
sen voisi kytked Klaukkalan rataan (alueeseen 4).

4) Klaukkalan radan vaikutusalue

Alueen suunnittelu kannattaa kaynnistéa vasta, kun Klaukkalan radan toteuttamisen edellytykset ovat
varmat. Alue voi rataan tukeutuen olla asumispainotteinen, koska samalla rataosalla on Marja-Vantaalla
runsaasti tyopaikka-alueita. Jos rata sindnsé tai sen jatkaminen Klaukkalasta pohjoiseen osoittautuu epé-
tarkoituksenmukaiseksi, olisi perusteltua selvittéda pikaraitiotien mahdollisuudet Kiviston ja Klaukkalan
valisen taajamarakenteen yhdistdjana ja osana koko Luoteis-Vantaan joukkoliikennejarjestelmaa. Kei-
molassa voitaisiin osia alueesta toteuttaa jo ennen radan rakentamista siten, etta niilta jarjestetddn hyvéa
liityntdbussiyhteys Kiviston asemalle. Tamé vaatii kuitenkin alueen kokonaissuunnittelua, jotta saadaan
késitys toteutettavien alueiden liittymisestd mahdolliseen rata- tai pikaraitiotiekaupunkiin.

5) Seutula - Kiila, Kehd IV:n varsi

Alueen kayttoonotto liittyy Kehad 1V:n toteuttamiseen. Keha IV:n varret ovat tien itdpadssa, Tuusulan
puolella, lentomelualuetta ja lansipéassa Vantaanjokilaaksoa, joten tdma alue on ainoa my®s asumiseen
kelpaava osa Kehd 1V:n varrella. Alue ei kuitenkaan liity kovin hyvin muuhun yhdyskuntarakenteeseen.
Aluetta voisi pitaa reservialueena, jonka maankayttéa on helpompi arvioida Keha IV:n toteuttamisen
jalkeen. Alueen kaakkoisosa sopii tyopaikka-alueeksi Tuusulan I&hialueiden suunnitelmiin liittyen. Alu-
een kayttoonotto vaatinee Kehd IV:n itdosan toteuttamista alueelle asti. Suunnittelussa tulee ottaa huo-
mioon uusien toimintojen suhde nykyiseen asutukseen ja Vantaanjokilaakson maisema-alueeseen.

6) Riipiléan pohjoisosa
Alueen mahdollinen kayttéonotto liittyy siihen, jatketaanko Klaukkalan ohikulkutietd joskus Hyrylan

suuntaan yhdistymaan Tuusulanvaylén vaikutusalueen tieverkkoon. Aluetta voidaan pitaa pitkan tah-
tdimen maankayton reservialueena.
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Taajamarakentamisen mahdollisuudet ja maakuntakaava

Maakuntakaavassa taajamarakenteen laajenemissuuntaa osoittavat nuolimerkinnat olisi taman selvityk-
sen mukaan perusteltua osoittaa uudessa maakuntakaavassa taajamatoiminnoille seuraavilla alueilla:

1) Hameenlinnanvaylan ité-
puoli Luhtaanmé&en ja Klauk-
kalan ohikulkutien liittymien
vélisella osalla. Alue sopii
nykyisten ja tulevien tieyh-
teyksiensa vuoksi padosin lo-
gistiikkatoiminnoille. Riipi-
lan taydentyvé asuntoalue
voidaan liitta4 taméan alueen
kautta paateihin.

2) Klaukkalantien pohjois-
puoli. Alue liittyy Klaukkalan
taajamatoimintojen alueeseen
ja sopii yritystoiminnoille ja
asumiselle tai ndiden yhdis-
telmélle.

3) Klaukkalan radan varsi
Keimolassa. Alueelle voidaan
osoittaa taajamatoimintoja
ilman Klaukkalan rataakin, koska se on liitettévissa lyhyehkoin syottoyhteyksin Kiviston keskukseen ja
Kehérataan.

4) Klaukkalan radan varsi Vestrassa. Alueen kayttoonotto liittyy Klaukkalan rataan.

5) Keha 1V:n varsi Kiilassa ja Seutulassa. Keha 1V:n toteutuessa alue sopii yritystoiminnoille ja Seutu-
lan taajaman liittyvilta osiltaan asumiselle.

VANTAAN KAUPUNKI
Kaupunkisuunnittelu
Y leiskaavoitus

Vantaalla 18.10.2010
Moo 8l haiedacin

Markku Immonen
Y leiskaavasuunnittelija



