VANTAAN KAUPUNKI MARTINLAAKSON KEHITYSKUVA
NRO 014200
17 MARTINLAAKSO
LAUSUNNOT, MIELIPITEET JA VAS-
TINEET

Kaupunkisuunnittelu/TKA, JRA 19.1.2015

Kaupunginhallitus 3.3.2014 paatti asettaa nahtéville 30 paivéksi (19.3.-17.4.2014.) MRA 30 8:n
mukaisesti 24.2.2014 paivatty Kehityskuvaraportti 014200, Martinlaakso 17 / Martinlaakson kehi-
tyskuva, sekd oikeutti kaupunkisuunnittelun pyytdmaan tarvittavat lausunnot Martinlaakson kehi-
tyskuvasta nro 014200, Martinlaakso. Lausuntoja saatiin 3 kpl ja mielipiteita 5 kpl.

NRO 1: Reijo Vainio, 10.4.2014

Lausunto:

Liitteend olevista tiedostoista selvidd toivomus Metsikkdpolun ja Kukinpolun kulmassa olevan "puiston™
kunnostukseen liittyvat toiveeni - joiden tayttymistd olen odottanut vuodesta 1971, jolloin siitd maksoimme
asuntokaupan yhteydessé. (Liitteend olevissa kuvissa alue on selvésti vettynyt)

Vastine:
Martinlaakson ulkotilojen kehityskuvassa alueelle on asetettu seuraavia kehittamistavoitteita:

- Paikkaan on osoitettu uusi hulevesiaihe tontilla tai puistossa.

- Samalla on todettu, ettd kentén ymparisto olisi kunnostuksen tarpeessa. Pikku-Jyrin puistoa kentéan
ja Kukinpolun vélissa tulisi kehittéda jatkossa puistomaiseksi: valoisammaksi ja paremmin kulutusta
kestavéaksi. Hulevesien viivyttdminen Kivivuoren lounaisosassa olisi mahdollista.

Ulkotilojen kehittdmistarpeet voidaan ottaa esille, kun l&hialueita kaavoitetaan. Alueiden yksityiskohtaisem-
masta jatkosuunnittelusta, toteutuksesta ja yllépidosta vastaa kuntatekniikka.

Tarkistukset:

NRO 2: Aulis Nylund, 10.4.2014

Lausunto:

1. ELINVOIMAINEN MARTINLAAKSO

+ Keskustojen kehittdminen, palvelut, yritykset, yrittdminen

¢ Asukkaiden oma kaupunki: osallistuminen, kyselyt, yhteisollisyys

Martinlaakso kaipaa eniten palvelujen kehittdmista. Alueelle on turhaa muodostaa endé uusia “keskustoja”.
Yksi keskusta on jo — bussiterminaalin ja uuden ostarin alue. Laajaniitynaukiolle pitaisi tehda jotain. Nyt se
seisoo tyhjan panttina. toritoimintaa ja tapahtumia. Laajaniityntien aukio puolestaan on alueen varsinainen
juhlapaikka lipputankoineen ja muistolaattoineen.

Laajaniityntien muuttaminen ”pihakaduksi” tai “raitiksi” on erittdin hankalaa toteuttaa. Aseman puoleisessa
mutkassa jyrkat portaat tai hankala huonosti hoidettu Kiertotie.

Kehityskuvan viitteellisen talomuurin rakentaminen Laajaniityntien pohjoispuolelle yksityisten taloyhtitiden
tontille ei tule onnistumaan. Yksimielisyyttd kolmessa eri taloyhtidssa ei varmasti saada.

Palvelut Martinlaaksossa ovat jopa heikommat kuin pienessé kirkonkylassa (esim. Loppi). Kaupalliset palve-
lut ovat hajautettuna liian kaukana toisistaan. Esimerkiksi Martinkeskuksessa oli aikaisemmin sekd S-
ryhmén ettd K-ryhman kaupat rinnakkain. Uuden ostarin palvelut ovat radan lansipuolen liikuntarajoitteisille
erittain vaikeasti tavoitettavissa (taksilla padsee parhaiten suoraan muualle). Pienliikkeité ja pienyrityksié ei
juurikaan ole.

Asukkaiden osallistuminen erilaisiin tapahtumiin on verrattain laimeaa. mm. mmutaman aktiivin turvin toi-
mivan asukasyhdistyksen jarjestamat Martinmarkkinat toimivat juuri niin kauan kuin rahaa riittda (kirjan
myynnista saaduilla tuloilla).

Yhteisollisyyttd 16ytyy taloyhtidissa erilaisten omien talkoiden, vuosijuhlien ja kirpputorien muodossa. Tie-
tyissa taloyhtigissa kauemmin asuneet asukkaat tuntevat hyvin toisensa.

Laajavuoren laulu on hyvad esimerkki alueen luonnol@heisen ilmeen toteuttamiseksi ja ”Martsarin hengen”
luomiseksi omalla tavallaan.



2. VIHERALUEET JA LIIKENNE

¢ Vihred Martinlaakso: viheralueet, hulevedet, kaupunkiviljely, viherkatot ym.

+ Sujuva turvallinen liikkuminen: kadut, raitit, esteettomyys, joukkoliikenne, pysakaginti

Martinlaakso on alun pitden mielletty luonnonldheiseksi, valjasti rakennetuksi, viihtyiséksi, valoisaksi ja
yhtendisen ominaisilmeen omaavaksi kerrostalovaltaiseksi 1&hitksi. Uudet Kivivuorentien varren rakennuk-
set kuten tornitalo, uuden ostarin parkkitalon tiilimuuri ja tummanpunatiiliset asuinkerrostalot vinordystéi-
neen ovat jo pilanneet alueen valoisan vaaleasévyisen kokonaisilmeen. Viheralueet tulee séilyttad nykyisel-
laan.

Hulevesista ei Martinlaaksossa juurikaan ole ongelmia, koska alue on niin monimuotoinen korkeuseroineen.
Kaupunkiviljelylle tai viherkatoille ei juurikaan ole mahdollisuuksia Martinlaakson kerrostaloalueilla.
Martinlaakso suunniteltiin jo alun alkaen jalankulkijoille (my6s koululaisille) turvalliseksi liikkua, koska
koko Laajavuoren ympdristd on tdysin autoilusta vapaata aluetta. Laajaniityntien muodostaminen “raitiksi”
on selostettu kohdassa 1.

Monimuotoisen ja melkoisia korkeuseroja késittdvan maiseman vuoksi liikuntarajoitteisilla saattaa olla mo-
nin paikoin hankaluuksia. Erityisesti siirtyminen radan l&nsipuolelta itdpuolen palveluiden saavuttamiseksi
on hankalaa (myos lapsiperheille). Myds erdissa asuinkerrostaloissa hissit sijaitsevat eri tasossa kuin asunnot.
Joukkoliikenne on nykyisellaan erittdin hyvd Martinlaakson sijainnin vuoksi. Vieraspysékointi on koko alu-
eella erittdin hankalaa ja vaikeaa toteuttaa, kun kadunvarsipysakadintikin on yleisesti kiellettya.

3. KAUPUNKIKUVA JA ASUMINEN

+ Taydennysrakentaminen, rakennusperintd, arkkitehtuuri, asumistrendit ym.

Taydennysrakentaminen todetaan Martinlaakson kaltaisessa lahigssa 1&hinnd kirosanaksi, koska silld vain
tuho-taan alueen luonnonlaheisyys, véljyys ja viihtyvyys. Jo toteutuneilla tdydennysrakentamisilla (ks. edel-
linen kohta) on Martinlaakson ominaisilme tuhottu. Lansipuoli on viel& s&&stynyt. Laajavuoren koulun tontil-
le rakentamisessa on huomioitava lahirakennusten ominaispiirteet ja savyt. EI MITAAN AKKITEHTONIS-
TA SOOLOILUA!

Martinkeskus on séilytettdvd jo Vantaan kaupungin rakennusperinté-dokumentin esittdmalla tavalla ja sen
palveluita parannettava lantisen alueen asukkaita paremmin palvelevaksi (tatuointiliike? — kenelld vanhuksel-
la on tarve).

Martinlaaksolla on oma 70-luvun kokonaisarkkitehtuuri. Se tulee séilyttdd ja huomioida myds kaikissa kor-
jaus- ja tdydennysrakentamistoimenpiteissd. Valtaosin taloyhtiét ovat jo suurelta osin parantaneet alueen
ilmetta omilla peruskorjauksillaan.

Vastine:

- Martinlaakson kokonaisvaltaisessa suunnittelussa pyritddn luomaan alueelle kerrostuneisuutta kuten
90-luvun kehityshankkeessa tehtiin. Uusi rakentaminen pyritddn sovittamaan nykyiseen rakennus-
kantaan. Rakentamisessa saa kuitenkin nakya tdmén paivan moderni arkkitehtuuri. Nykyisen raken-
nuskannan korjausrakentamisessa tulee sdilyttdd kunkin aikakauden arkkitehtuurille ominaiset piir-
teet.

- Asunto-osakeyhtididen tonteille ehdotettu tdydennysrakentaminen voidaan kaavoittaa vain tontin
omistajan aloitteesta. Talldin neuvotellaan tontin omistajien kanssa, seka selvitetddn rakentamisen
kannattavuus ja soveltuminen kaupunkikuvaan.

- Vantaan liikennesuunnittelu on tehnyt esteettémyyskartoituksen Martinlaakson keskusta-alueesta.
Alue sijoittuu vanhusten palvelutalojen ja keskeisten palvelukohteiden vélille. Selvityksessé on maa-
ritelty rajatun alueen kulkuvaylien, risteyksien, ennalta madriteltyjen palvelukohteiden siséankayn-
tien sekd joukkoliikennepysakkien esteettomyyden nykytila. Nykytila-analyysin pohjalta on esitetty
toimenpide-ehdotukset esteettdmyyden parantamiseksi alueella. Selvityksen toimenpide-ehdotukset
otetaan huomioon alueen jatkosuunnittelussa.

- Kehityskuva osana on tutkittu nykyisten ja uusien palveluiden sijoittumista alueelle. Palveluita sijoit-
tuu erityisesti Martinlaaksonpolun varteen, raitille uudelta ostarilta koululle. Nykyisella Martinkes-
kuksen tontilla esitetdan asuinrakentamisen lisaksi paivittaistavarakauppa ja kivijalkakauppoja elé-
voittdmaan katutilaa. Myos Martinlaaksontien varteen on tarkoitus suunnitella elavaa katutilaa, ki-
vijalkakauppoja ym. Myos paikkoja uusille kaupungin palveluille on tutkittu osana kehityskuvaa.
Martinlaakson vaestoméaran kasvaessa kasvaa myos vahittaiskaupan seké kaupallisten palveluiden
kysyntd, jonka johdosta myos liiketilaa tarvitaan todennakaisesti lisdé alueella.

- Uusi rakentaminen suunnataan yleiskaavan mukaisille tdydennysrakentamisalueille, erityisesti ny-
kyisille pysakdintikentille. Rakennetaan enemmaén ja monipuolisemmin purettujen rakennusten tilal-
le, ja vain véhéan viheralueille.

Tarkistukset: -



NRO 3: Anna-Riikka ja Marko Rintala, 15.4.2014

Lausunto:

Asumme Martinlaaksossa omakotitalossa osoitteessa Viherkuja 7. Samassa osoitteessa on 5 samanlaista
asuntoa. Talomme on rakennettu HYVIN l&helle Hdmeenlinnantietd ja meluhaitta on erittdin huomatta-
va. Lapset valittavat, ettd pihalla ollessa taytyy keskustellessa huutaa, ettd tulee kuulluksi. Pihalla oleskele-
minen on meluhaitan vuoksi erittdin epdmiellyttavad, eika sielld paljon tule oleskeltuakaan. Kesalla ei voi
kuvitellakaan pitdvansa ikkunoita yoll& auki, kun &8net kuuluvat aivan suoraan korvan juuresta. Pyykkeja-
kaan pihalla ei voi kuivata, kun autojen pakokaasut likaavat ne.

Erittain ik&vaksi asian tekee se, ettd taloa ostaessamme vuonna 2006 sekd vélittdja, ettd rakennusliike va-
kuuttivat meille, ettd meluvalli ollaan rakentamassa aivan lahiaikoina. Tama tieto oli ratkaisevassa asemassa
ostopaatostd tehdessémme. Olen suorastaan allistynyt siitd, ettd miten ihmeessa asuinrakennus on edes voitu
rakentaa néin lahelle huomattavaa melusaastetta? Mitd asialle voidaan tehdd? Joka tapauksessa jotain on
tehtévé, ettd asumisesta tulisi edes jotenkuten siedettavaa.

Vastine: Hameenlinnanvaylé on valtion tie. Siksi meluntorjunta on valtion vastuulla. Rakentaminen sijoittuu
vanhalle asemakaava-alueelle vuodelta 1975, jolloin tulevaa melua ei ole voitu huomioida kaavassa. Kiin-
teistovalittdjan olisi pitdnyt selvittdd alueen meluolosuhteet eikd antaa vaarad tietoa tuleville asukkaille.
Asukkaiden tulisi ottaa asiasta yhteytta valtion viranomaisiin.

Tarkistukset: -

NRO 4
Kimmo Kontturi, 28.4.2014

Lausunto:

Kiva, ettd asukkailta kysytddn mielipiteitd alueiden kehittdmisestd. Tassapd omiani Martinlaakson kehitys-
kuvasta nro 014200:

1. Kéavisin mielellani kivijalkakaupoissa, vaikka niissé olisi kalliimpaa kuin suurissa ostoskeskuksissa.

2. Ajatus Laajaniityntie tekemisestd k&velykaduksi asemalta koululle on loistava. Yksityisautoilua ei tule
suosia ja mitd jarked on pitdd kallista tonttimaata autojen parkkipaikkana? Ylip4atadn Martinlaakson tulisi
profiloitua vihrednd, urbaanina kaupunginosana.

3. Taydennysrakentaminen ok, ettd saadaan hieman urbaanimpi katukuva mutta ei liian korkeita taloja, mie-
luusti korkeintaan kolme- tai nelikerroksisia.

Vastine: Kivijalkaliiketilojen syntymista pyritdén edistdmaan ns. urbaanin sykkeen alueilla. Rakentamisen
kerroskorkeudet tutkitaan tapauskohtaisesti asemakaavojen yhteydessa.

Tarkistukset: -

NRO 5
Nimeton mielipiteen lahettdj&, 30.4.2014

Lausunto:

Aluetta kun kehitell&dén, ehdottaisin skeittipuiston laajentamista suureksi freestyleparkiksi joita vantaalla ei
ole, Helsingissé on useita jotka ovat todella suosittuja. Scootaus on vahvasti nousussa 8-14v keskuudessa,
skeittaus ja BMX -pyoréily hieman vanhemmilla. Asia vaikuttaisi varmasti nuorien ja lapsiperheiden kiin-
nostukseen alueeseen.

Vastine: Ulkotilojen kehittdmistarpeet voidaan ottaa esille, kun l&hialueita kaavoitetaan. Asiaan voidaan
palata, kun Vantaankosken asemanseutua kehitetdan. Téhéan liittyy Martinkylantien ja Kivivuorentien riste-
yksen eteldpuolisen alueen mahdollinen téydennysrakentaminen. Alueiden yksityiskohtaisemmasta jatko-
suunnittelusta, toteutuksesta ja yllapidosta vastaa kuntatekniikka.

Tarkistukset: -



NRO 6
HSL HELSINGIN SEUDUN LIIKENNE, 26.5.2014

Lausunto:
Marltir_'ulaal-r.sun kehityskuvatyén tarkoituksena on maarittaa kaupunginosan
kehittamisen periaatteet asemakaavoituksen lahttkohdaksi. Kehityskuvan
tq_rk?sh?lualuetta rajaavat pohjoisessa Martinkylantie, iddssd Hameenlinnan-
vayla, lannesséd Raappavuorentie seka eteldssa viheralueet. Kehityskuvassa
on kasitelty monipuolisesti alueen imagoa, keskusta-alueen kehittamista
taydennysrakentamista sek4 likenneasioita. |
Olemassa olevien alueiden tiivistaminen hyvén joukkoliikennepalvelun

tuntumassa on Helsingin seudun likennejarjestelmasuunnitelman ja
maankayton tavoitteiden mukaista. Joukkoliikenteen hyva palvelutaso
paranee alueella entisestddn Keharadan valmistuttua, jolloin avautuu mm.
nopea yhteys lentokentan alueelle. Myos alueella olevat monipuoliset palvelut
seka _keskusten kehittaminen keskustoiksi tukevat autotonta eldmantapaa.
Autoliikenteen rauhoittaminen ja kévelyalueiden laajentaminen seki shared
space -tyyppiset ratkaisut lisdavat keskustan viihtyisyytté ja tukevat
palveluiden saavutettavuutta kavellen.

Alqaen nykyinen autoliikenteests eroteltu jalankulun ja pyorailyn verkko
tar]oga hyvat yhteydet lahipalveluihin. Jatkosuunnittelussa tulee turvata
Martinkylantien ja Kivivuorentien seudulliset paapybrailyreitit (PAAVE).
P}rq{allyé voidaan edistdd myos esimerkiksi kattamalla tarkeimmat
pysékéintipaikat ja varustamalla ne runkolukittavilla pydratelineill3.

Pysakéinti alueella on suunniteltava siten, ettei se rajoita taydennys-
rakentamisen mahdollisuuksia hyvan joukkoliikennepalvelun alueella. Asia
tuls? ?’gtaa huomioon kaavojen pysékéintinormeissa. Hyvia keinoja
pysgk?lnnin tehostamiseen ovat mm. keskitetty pysakainti, vuoraittais-
pysgkc’ninti ja nimeamaéttomat pysakointipaikat.

Ma rtinlaakson asemaa kehitettéessé tulee huolehtia esteettdmyydesta ja
tuwallls_uudesta. Aseman yhteyteen on Helsingin seudun liityntapysaksinti-
st_rate.fgmssa (2012) esitetty 155 polkupyora- ja 83 autopaikkaa vuonna 2020.
Viereisen bussiterminaalin ja aseman vilille on tarpeen toteuttaa aikataulu-
naytto palvelemaan seka junan ettd bussien kayttajia.

Martinkyléntien ja Laajavuorentien risteys on joukkoliikenteen kannalta
ongelmallinen, koska Laajavuorentielts tuleva bussiliikenne joutuu
nﬁcﬁamaan paasya ruuhkaiselle Martinkylantielle. Risteykseen rakennettava
kiertoliittyma ratkaisisi ongelman. Raappavuoren- ja Martinkylantieta pitkin
kulkeva raitiotievaraus Martinlaakson keskustassa tulee huomioida
asemakaavoissa.

Helsingin seudun liikkenne -kuntayhtyma (HSL)

Sy Rt A e _

Suvi Rihtniemi s/.j/chaﬂna Vilkuna
toimitusjohtaja osaston iohtaian siiainan

Vastine: Uusi rakentaminen suunnataan yleiskaavan mukaisille tédydennysrakentamisalueille, erityisesti
nykyisille pyséakointikentille. Rakennetaan enemméan ja monipuolisemmin purettujen rakennusten tilalle, ja
vain vahan viheralueille. Mahdollisimman suuri osa pysakdintid pyritdan toteuttamaan rakenteellisina rat-
kaisuina (kuten pihakannen alle tai pysakdintitalona). Martinkyl&ntien ja Laajavuorentien risteyksessa ei ole
tilaa kiertoliittymalle, koska Martinkyléntien etelédpuolella kulkevalla puistokaistaleella on varauduttu pika-
raitiotienen. Liittym&n sujuvoittamiseksi tarkastellaan muita vaihtoehtoja, kuten valo-ohjausta. Martinlaak-
son bussiterminaalin laitureita tullaan kehittdmaan ja lisddaméaan polkupyorien pysakdintipaikkoja Martin-
laakson asemalla. Samassa yhteydessé tarkastellaan myds aikataulunayttdtarpeet.

Tarkistukset: -



NRO 7
HSY HELSINGIN SEUDUN YMPARISTOPALVELUT, 30.5.2014

Lausunto:

Paakaupunkiseudun ilmastostrategian 2030 tavoitteena on hiilineutraalius
vuoteen 2050 mennessa. Hiilineutraaliuteen tahdattdessa Martinlaakson ke-
hittamisperiaatteisiin tulisi lisdtd energiandkdékulma seka uudistuotannon etta
korjausrakentamisen osalta; Martinlaakson rakennuskanta on pitkalti 1960—
70-luvuilta, ja korjausrakentamisen ja energiaremonttien kautta saatava ener-
giansaastdvaikutus voi olla hyvinkin suuri.

Paakaupunkiseudun ilmastostrategiassa on nostettu esiin kestavat raidesol-
mut. Toimivat, tehokkaat ja houkuttelevat raideliikenteen matkaketjut tarjoavat
vahapaastdisen likkumisvaihtoehdon. Martinlaakson alueella on erittdin hyvéat
edellytykset vahentaa liikenteen ilmansaaste- ja kasvihuonekaasupaastoja
kehittdmalla juna- ja kevyen liikenteen kayttda.

Taydennysrakentamisessa on muistettava ottaa huomioon liikenteen ilman-
laatu- ja meluhaittojen torjunta rakennusten ja toimintojen sijoittelussa seka
esimerkiksi julkisivujen avautumisessa hairiéttémampaan suuntaan. Aseman-
seutujen elavéittdminen tulisi olla yksi tavoite asemanseutujen suunnittelussa.

Martinlaakson kehityskuvassa ei ole kasitelty kiinteistéjen jatehuollon jarjes-
tdmista. Jatkosuunnittelussa tulee huomioida myés alueen jatehuollon jarjes-
taminen liikennejarjestelyineen ja asianmukaisine tiloineen. Yksinkertaisimmil-
laan jatehuollon jarjestelyissa tulee varautua kiinteistékohtaisiin jatetiloihin,
jotka mahdollistavat jatteiden lajittelun, mutta tarkastelussa on hyva selvittada

my&s muut vaihtoehdot.
Kiinteistékohtaisten keraysten ulkopuolelle jadvien asukkaiden lajittelumah-

dollisuuksia lisdtaén hyddynnettadvien jatteiden (esim. paperi, kartonki, lasi,
metalli) kierratyspisteverkostolla. Verkostoa ollaan parhaillaan uusimassa
padkaupunkiseudun kunnissa. Kierratyspisteiden tulee olla ihmisten luontais-
ten kulkureittien seka jateautoliikenteen kannalta helposti saavutettavissa pai-
koissa. Hyvia sijoituspaikkoja yleisesti ovat mm. kauppa- ja ostoskeskukset
seka torit.

HSY:lld on kolme luvallista kierratyspistettd Martinlaakson kehityskuvan alu-
eella:

— Laajavuorenkuja 2: iso kierratyspiste syvakeraysastioin
- Martinlaaksontie 25: iso kierratyspiste pintakeraysastioin
— Koivikkotie/Koivikkopuisto: paperinkerayspiste syvakeraysastialla

Kiinteistdkohtaisen kerdyksen vuoksi Martinlaakson alueella tarvitaan jatkos-
sa 1 iso kierratyspiste. Toivottavaa olisi, ettd Laajavuorenkuja 2:n kierratyspis-
te sailyisi. Paperipisteitd olisi hyva saada vahintdan 1 lisda Vihertien omakoti-
taloalueelle. Koivikkotien/Koivikkopuiston paperipisteen toivotaan sailyvan.

Martinlaakson alueella yhdistyy useita runkovesijohtoja, jotka tulee erityisesti
huomioida alueen kehittamisessa ja tiivistamisessa. Mikali maankaytén muu-
tokset aiheuttavat merkittavaa muutostarvetta olemassa oleville vesihuoltojar-
jestelmille, tulee ratkaisuja miettia ja niistd sopia yhdessd HSY:n kanssa.
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Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee selvittdd uuden vesihuollon tarve ja sen
kustannukset seka huomioida riittavat tilavaraukset vesihuollon putkille ja lait-
teille. Alustava vesihuollon yleissuunnitelma tulee laatia kaavoituksen yhtey-
dessa ja esittdd osana kaavaselostusta.

HSY:n oikeus sijoittaa, yllapitda ja huoltaa vesijohto- ja viemariverkkoa tulee
huomioida alueen suunnittelussa seké toteuttamista koskevissa sopimuksis-
sa.

HSY pitaa erittdin hyvana periaatteita hulevesien kestavastad hallinnasta, vi-
heralueiden verkoston sailyttdmisestad sekad viherkattojen rakentamisen edis-
tamisesta. Ne edistavat ekologisen kaupungin ja viihtyisan kaupunkiymparis-
ton lisdksi ilmastonmuutokseen ja s&an aari-ilmiéihin varautumista. limaston-
muutoksen myoéta hellejaksojen arvioidaan lisdantyvan, mikd on hyva ottaa
huomioon taydennysrakentamisessa. Alueen suunnittelun yhteydessa tulee
kaupungin hulevesiohjelman/-strategian mukaisesti selvittaa alueella muodos-
tuvien hulevesien imeytys- ja viivytysmahdollisuudet ja huomioida niiden vaa-
timat tilavaraukset seka laatia hulevesien hallintasuunnitelma.

Vesihuoltopalveluiden teknisen ja taloudellisen jarjestdmisen kannalta merkit-
tavin tekija on tiivis yhdyskuntarakenne. Vesihuoltopalveluiden jarjestdmisen
nakdkulmasta maankaytén suunnittelun tulisi paasaantodisesti tukeutua nykyi-
seen yhdyskuntarakenteeseen sita tiivistamalla ja laajentamalla. Voidaankin
todeta, ettd Martinlaakson kehittdminen ja tiivistdminen on vesihuollon n&ké-
kulmasta tehokasta ja taloudellista.

Yhteyshenkil6t tarvittaessa ovat:

HSY:n kehittdmisyksikk®, projektipaallikké Jussi Pirinen, puh. 09 1561 3013,
jatehuolto, projekti-insinédéri Suvi Anttonen, puh. 09 1561 2436,

seutu- ja ymparistétieto, projektipaallikké Pia Tynys, puh. 09 1561 2047,
vesihuolto, yksikén paallikké Toni Haapakoski, puh. 09 1561 3319

Vastine:

Kestavan rakentaminen ja rakennusten kayttd on yksi merkittdva padmaéara kaupungin ilmastonmuutostyds-
sd. Kaupunki edistéa tata tavoitetta ohjaamalla ja tukemalla energiatehokasta uudis- ja korjausrakentamis-
ta, parantamalla kaupungin omien rakennusten energiatehokkuutta ja selvittdmalla uusiutuvan energian
kayttémahdollisuuksia. Martinlaakson 60-70-luvun rakennuskannan osalta asiaa voidaan kasitella tarvitta-
essa laajemmin erillisessa selvityksessa.

Alueen tulevassa asemakaavoituksessa pyritdén etsiméan ja luomaan mahdollisuuksia aiempaa véhapaas-
toisempaan elaméén ja rakennettuun ympdristoon. Alueen asemakaavoituksessa tullaan hyddyntadmaan
kaavojen ilmastovaikutuksia ja ekotehokkuutta arvioivia tydkaluja, ja alueen kehittdmisesséa matalahiilisem-
maksi selvitetd&n muun muassa uusiutuvan energian kayttémahdollisuuksia, esimerkiksi aurinkosahkon- ja
lammoén hyddyntdmisen osalta.

Kiinteistdjen jatehuolto kasitellaén tapauskohtaisesti kiinteistoittain. Nykyisten ja ehdotettujen uusien kierra-
tyspisteiden sijainnit esitetédan liitekartassa, jos liitetdén raporttiin. Nykyiset vesihuoltolinjat otetaan huomi-
oon kaavahankkeiden yhteydessa.

Tarkistukset: Kehityskuvaraporttiin lisatddn tekstid kestavasta rakentamisesta sekd kohta kiinteistgjen jate-
huollosta liitekuvineen.



NRO 8
Myyrméen aluetoimikunta, 10.4.2014

Myyrméen aluetoimikunta pitdd Martinlaakson kehityskuvaa lahtékohdiltaan hyvéna. Aluetoimikunta toi-
Voo, ettd Martinlaaksonpolusta tehddan elévé vayla, erdanlainen "Martinlaakson aortta”, jonka varrella on
mm. liiketiloja ja kahviloita vanhan Martinkeskuksen palveluja korvaamaan. Vaylasté voisi muodostua kai-
kenikaisten martinlaaksolaisten kohtaamispaikka liikuttaessa eri palvelupaikkoihin. Martinlaaksontie puoles-
taan olisi bulevardi autoille.

Elavé vayla voisi jatkua Kukinpolulta Vesitorninméelle saakka. Martinlaakso ei saa jakautua Lansi- ja It&-
Martinlaaksoon, vaan yhteytté radan eri puolten vélilla on vahvistettava. Lisdksi toimivaa ja esteetonté kéve-
lyreittida Myyrmakeen Viherpuiston ja radan vélissa pidetaan tarkednd. Myos katkeamaton yhteys ulkoilijoille
Myyrméaen vesitorninmaen yli Petikon ulkoilualueelle tarvitaan. Martinlaakson asemalta lanteen olisi paran-
nettava esteetontd yhteyttd korkeiden portaiden ohi Martinpolun varren liikkeisiin, uimahallille, Martinuk-
seen jne. Aseman Ostarilta itdpuolelle olisi rakennettava uusi, nykyista loivapiirteisempi ylikulkusilta Kivi-
vuorentien yli itddn. Nykyiselld sillalla on tapahtunut useita pahoja liukastumisia.

Jos Martinkeskus puretaan, Alepan tilalle on saatava korvaava kauppa ja myds rakennusaikainen tilapdinen
vahittdiskaupan sijainti olisi ratkaistava. Ei saa muodostua tilannetta, jossa lantisimman Martinlaakson asuk-
kaat joutuvat autoilemaan kauppaan.

Martinlaakson historian ja tarinallisuuden hyddyntdminen néhdéén tarkednd alueen omaleimaisuuden vahvis-
tamisessa. Mika Hékkisen aukiota pit&4 kehittdd, sinne voisi rakentaa esimerkiksi betonisen formula-auton,
joka kiinnostaisi lapsia. Alueen geologista historiaa (Vantaanjoen muinainen uoma Métdoja ja sen sivujoki,
puro Viherpuiston ja Martinlaakson valiss, jatkuu lapi Jokiuomanpuiston), arkeologisia 16yt6ja (mm. Kivi-
kautinen punamultahauta ja liedenpohja Martinuksen kulmalla) ja keskiajan/uuden ajan alun historiaa, (Go-
ran Bonden ja muiden talonpoikaispurjehtijoiden kauppamatkat Tallinnaan ym.) voisi hyddyntéé esim. jul-
kisivuelementteind uusien talojen seinissé@ Martinlaaksonpolun varrella lomittaen sitd nyky-Martinlaakson
syntyvaiheiden tarinoilla (formula-Mikat, 70-luvun Suomen suurin ala-aste 1200 oppilaineen, Laajavuoren
koulun laulu ym.).

Lis&ksi aluetoimikunta pit4a tarkednd Martinlaakson uimahallin kunnostusta. Hallille on tarvetta erityisesti
koululaisten (kolme suurta koulua, yli 1000 oppilasta: Martinlaakson yhtendiskoulu, Martinlaakson lukio ja
Mercuria kauppaoppilaitos) ja ikdihmisten keskuudessa.

Martinlaaksontien risteyksen kiertoliittyma pitaé rakentaa pikaisella aikataululla ja siit4 pit4& tehda riittavéan
laaja, jotta liityntdliikenteen bussit mahtuvat kunnolla k&&ntymaan.

Vastine:

Urbaanin sykkeen alueen jatkumista uuden kauppakeskuksen itdpuolelle Kukinpolulle saakka tutkitaan tar-
kemmin asemakaavoissa, jotka rajoittuvat raittiin asemalta Kukinkujalle. Talléin asukkaita tulisi kuulla asi-
asta uudelleen.

Esteetonta kavelyreittid Myyrmékeen Viherpuiston ja radan vélissa tutkitaan Viherpuiston tdydennysraken-
tamisen yhteydessa. Vantaan liikennesuunnittelu on tehnyt esteettdmyyskartoituksen Martinlaakson keskusta-
alueesta. Alue sijoittuu vanhusten palvelutalojen ja keskeisten palvelukohteiden valille (raportin sivu 73).
Selvityksessé on maaritelty rajatun alueen kulkuvaylien, risteyksien, ennalta méaariteltyjen palvelukohteiden
sisdankayntien seka joukkoliikennepysakkien esteettdmyyden nykytila. Nykytila-analyysin pohjalta on esitetty
toimenpide-ehdotukset esteettomyyden parantamiseksi alueella. Selvityksen toimenpide-ehdotukset otetaan
huomioon alueen jatkosuunnittelussa.

Martinkeskuksen purkamisen yhteydessa voidaan tutkia kaupan véliaikaista sijoituspaikkaa. Martinlaakson
historiaa, asukkaiden ajatuksia ja muun muassa formula-teemaa voidaan hyddyntad jatkosuunnittelussa
esimerkiksi rakentamiseen liittyvan taiteen tai ymparistotaiteen keinoin. Martinlaakson uimahallin korjaus-
tyot ovat valmistuneet ja se on avattu kayttgjille.

Tarkistukset: -



