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Kivistdn katusuunnitelmia oli n&htavilla kevaalla 2012, jolloin Helsingin Polkupyorailijat jatti
suunnitelmia koskevan muistutuksen 25.4.2012. Muistutuksessa mm. painotettiin
kaksikaistaisten liikenneympyrdiden vaarallisuutta pyoéraliikenteen kannalta.

Nyt ndhtavilla oleviin suunnitelmiin on tehty vuoden 2012 jalkeen oleellisia muutoksia, mutta
kolmen vuoden suunnitteluty6 ei ole edelleenkaan tuonut parannuksia
likenneympyraturvallisuuteen. Helsingin Polkupydrailijat toistaa huolensa jalankulkijoiden ja
pyoérailijdiden turvallisuudesta ja toteaa muistutuksenaan seuraavaa.

Liikenneympyrat

Suunnittelualueella on kaksi erityisen ongelmallista likenneympyraa: Vantaankoskentien ja
Beryllikadun risteys sekd Vantaankoskentien ja Syvakiventien risteys (lisdksi suunnittelualueen
ulkopuolella Tikkurilantien ja Keimolantien risteys). Toinen suunnittelualueen likenneympyrdista
on kaksikaistainen ja molemmat ovat geometrialtaan vaarallisia. Myds Vantaankoskentielta
Korundikadun suuntaan kaantyva likenneympyran haara on geometrialtaan ongelmallinen.

Liikennesaantdjen mukaan liikenneympyrasta poistuva ajoneuvonkuljettaja on kaantyva ja
kaantyessaan vaistamisvelvollinen pyoratieltd tulevaan pydrailijaan ndhden. Liikkenneymparisto
on rakennettava tukemaan saantojen noudattamista, mika tassa tapauksessa tarkoittaa riittdvan
jyrkkia kaarresateita, jotta likenneympyrasta poistuva ymmartaa olevansa kaantyva. Sama asia
todetaan myds Vantaan omassa suunnitteluohjeessa: “Kiertoliittymissa tulee kiinnittaa erityista
huomiota liittyvien ja poistuvien teiden suuntaukseen. Loivat kaarteet lisdévéat autojen nopeuksia
eivétka tue kaantyville autoilijoille lain mukaan kuuluvaa vaistdmisvelvollisuutta.” [1]


http://www.hepo.fi/

Valtakunnallisessa Liikenneviraston pydraliikenteen suunnitteluohjeessa puolestaan todetaan:
"Kiertoliittymien suunnittelussa on tarkeaa hillité autoliikenteen nopeuksia kiertoliittymaan
saavuttaessa, liittyméssé ajettaessa ja siitd poistuttaessa. Autoliikenteen ajonopeuksien
liittyméaalueella tulee kiertoliittyméan koosta riippuen olla 20—30 km/h. Kiertoliittymén tulo- ja
poistumissuunnan mitoituksen tulee tukea véistédmisvelvollisuuksia ristedvén pyérétien kohdalla.
Kiertoliittym&éan saapuvalle autoilijalle osoitetaan véaistdmisvelvollisuus pyéréilijGédn ndhden
likennemerkilla. Kiertoliittymé&sté poistuvan ajoneuvon kuljettajan tulee lainséénnésten
perusteella véistaa ristedvaa pydrétietd kayttavaa pyoréilijaa. Kiertoliittyméan lapiajoséteen tulee
olla riittdvan pieni kiertoliittymén nopean lapiajon estdmiseksi. Kiertoliittyméstéa poistuvien
henkilbautojen ajonopeutta voidaan alentaa kaventamalla poistumisleveytta oikeasta reunasta
raskaan liikenteen ajoneuvoille tarkoitetulla yliajettavalla kiveykselld.“ [2] Yliajettavaa kiveysta
on havainnollistettu kuvassa 1.

Kuva 1. Yliajettavalla kiveyksella voidaan jyrkentaa ympyrasta poistuvien autoilijoiden ajolinjoja ilman etta
linja- ja kuorma-autojen kulku vaikeutuu.



Kivistoon suunnitellut liikenneympyrat ovat samanlaisia, kuin useat Vantaalle jo rakennetut,
kuten Niittytien ja Kuriiritien risteys seka Kielotien ja Talvikkitien risteys (kuva 2). Kyseisissa
likenneympyroissa ei ole kaytetty rakenteellisia ratkaisuita selventamaan
vaistamisvelvollisuuksia ja hidastamaan moottoriajoneuvoliikennetta. Tasta johtuen kavelijdiden
ja pyorailijdiden on vaikea ylittaa ajorata, vaikka autoilijat ovat vaistdmisvelvollisia.
Kaksikaistaisen ajoradan ylittdmisessa on riskind on myds se, etta suojatien eteen pysahtyneen
auton ohittaa toinen autoilija pysahtymatta.
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Kuva 2. Kielotien kaksikaistaisessa likenneympyréssé autolla voi ajaa lahes hidastamatta suoraan
liittyman Iapi. Nopeusrajoitus on 50 km/h. Tallaisen ympyran tilastollinen turvallisuus perustuu vain ja
ainoastaan siihen, ettd kavellen ja py6ralla likkuvat ihmiset eivat uskalla pitéda oikeuksistaan kiinni eivatka
oman turvallisuutensa vuoksi uskalla ylittaa tieta, kun kahta kaistaa 50 km/h Iahestyvien autoilijoiden
vaistamisaikeisiin ei voi luottaa. Osa autoilijoista ei uskalla pysahtya suojatien eteen, silla pelkona on se,
ettd viereista kaistaa ajava ei pysahdy.



Nahtavillad olevat suunnitelmat ovat ristiriidassa suunnitteluohjeiden kanssa myds
likenneympyroiden kaksikaistaisuuden osalta. Vantaan omassa ohjeessa todetaan: “Suurissa
(kiertosaarekkeen halkaisija suurempi kuin 40 m) ja kaksikaistaisissa kiertoliittymissa pydréailyn
Ja jalankulun kadunylitys tehd&én ensisijaisesti eritasossa. Muussa tapauksessa tulee tehdé
erityisia ratkaisuja turvallisuuden takaamiseksi.” [1] My6s Liikenneviraston ohje vaatii
eritasoratkaisua kaksikaistaisiin likenneympyrdihin. [2] Mitaan erityisia ratkaisuita turvallisuuden
takaamiseksi ei Kivistdn suunnitelmissa ole nahtavissa.

Esimerkiksi Helsingin liikennesuunnittelussa kaksikaistaisten liikenneympyréiden toimivuus
kavelijoiden ja pyorailijdiden kannalta on kyseenalaistettu, eika niita kayteta. Espoossa
periaatteena on, ettd mikali likenneympyran poistumissuunnalla on useampia kuin yksi kaista,
ne on eroteltava keskikorokkeella, jolloin jalankulkijoilla ja pyorailij6illa on vain yksi kaista
kerrallaan ylitettdvana. Lisdksi keskikorokkeella voidaan jyrkentdd kaarresateita ja kaventaa
kaistoja, mika alentaa ajonopeuksia.

Maankaytto- ja rakennuslain 85 § vaatii: Katu on suunniteltava ja rakennettava siten, etta se
sopeutuu asemakaavan mukaiseen ymparistéonsa ja tayttda toimivuuden, turvallisuuden ja
viihtyisyyden vaatimukset. Nyt nahtavilla olevien suunnitelmien liikenneympyraratkaisut eivat ole
kavely- ja pydraliikenteen kannalta toimivia, turvallisia eivatka viihtyisia, vaan vahentavat
pyorailyn houkuttelevuutta ja luovat turvattoman tuntuista ja siten epamiellyttavaa
katuymparistoa.

Korundikadun ja Korundiportin risteys

Korundikadun ja Korundiportin risteys on suunnitteluratkaisultaan poikkeuksellinen, mika
aiheuttaa vaikeuksia hahmottaa vaistamisvelvollisuuksia.

Liikennesaantdjen mukaan kaantyvan ajoneuvon kuljettaja on vaistamisvelvollinen risteavaa
tieta ylittdvaan pyoraliikenteeseen nahden. Mainitussa risteyksessa tama tarkoittaa
Korundiportilta Korundikadulle molempiin suuntiin kdantyvia ajoneuvoja. Kuitenkin erityisesti
oikealle kdantyminen on toteutettu siten, ettd kdannds vaikuttaa pelkalta kaarteelta, eika
risteykselta. Risteavaa moottoriajoneuvoliikennetta ei ole ja kaarre on todella loiva, jolloin
autoilijan ei juuri tarvitse laskea ajonopeutta. Tallaisessa tilanteessa kaantyvan ajoneuvon
kuljettaja ei todennakdisesti miella olevansa vaistamisvelvollinen Korundikatua ylittavaan
pyoraliikenteeseen nahden.

Tilannetta voidaan parantaa jyrkentdmalla kaarresateita ja lisaamalla karkikolmio Korundiportilta
tuleville seka tarvittaessa toteuttamalla pyoratien jatke ja suojatie korotettuna.

Suunnitelmaselostuksen mukaan Korundikatu ja -portti palvelevat kauppakeskuksen
tavaraliikennettd. Kuorma-autojen normaalia suurempi tilantarve ei ole peruste vaarallisiin



ratkaisuihin, vaan painvastoin runsas raskas liikenne edellyttdd huomion kiinnittamista
likenneympariston selkeyteen ja turvallisuuteen.

Pidamme positiivisena ratkaisuna erotella jalankulku ja pyoraily kaikilla keskeisilla vaylilla.
Suunnitelmista ei kuitenkaan kay ilmi erottelun toteutustapa. Erottelun tulee olla riittdvan
laadukas, jotta jalankulkijat ml. nAkévammaiset eivat vahingossa eksy pyoératien puolelle. Talldin
nakévammaisille tarpeellinen reunakivi voidaan poistaa pyoratien jatkeen kohdalta.

Helsinki on luopunut luiskattujen reunakivien kaytosta pyoratien jatkeilla ja Espoossa uusien
suunnitteluohjeiden kayttéénottoa valmistellaan.

Muutosesitys

Edella esitetyn mukaisesti ehdotamme seuraavia muutoksia suunnitelmiin.

e Kaksikaistaiset yhteen tasoon suunnitellut liikenneympyrat muutetaan joko
yksikaistaisiksi likenneympyroiksi, likennevalo-ohjatuiksi risteyksiksi tai
eritasoratkaisuiksi.

e Liikenneympyrdissa ajoradan ylitysta helpotetaan ja tehdaan turvallisemmaksi
sujuvoittamalla pyéraliikenteen ajolinjoja (ei teravia ja autoilijalle vaikeasti ennakoitavia
90 asteen kadanndksia pyoratielta ajoradalle) seka hillitsemalla moottoriajoneuvojen
nopeuksia ympyroiden geometrialla, hidastetdyssyilla, kiertotilan ulkoreunan yliajettavilla
kiveyksilla (jotka muuttavat ajolinjaa siten, etta kiertotilasta poistuva joutuu kdantymaan)
tai muilla vastaavilla rakenteellisilla ratkaisuilla ja laskemalla nopeusrajoitus 30 km/h:iin.

e Korundikadun ja Korundiportin risteysgeometriaa muutetaan siten, etta
vaistamisvelvollisuudet ovat kaikille tienkayttajille selkeita.

e Jalankulun ja py6railyn erottelu toteutetaan siten, ettd jalankulkijoiden harhautuminen
pyoratielle estyy ja reunakivi voidaan poistaa pydratien jatkeiden kohdalta. Riittdvan
laadukkaita erotuskeinoja ovat esimerkiksi erotuskaista, tasoero tai riittavan levea
kiviraita.

Lopuksi palaamme viela aikaisempaan muistutukseen saamaamme vastineeseen, jonka
mukaan
e Kiertoliittymien muuttaminen yksikaistaisiksi ei ole mahdollista kadun valityskyvyn
riittmattomyyden vuoksi,
aina voi valita turvallisemman reitin ja
Liikenneviraston uusi suunnitteluohje tulee antamaan suuntaviivoja pydraliikenteen
suunnitteluun Vantaalla.



Naihin liittyen huomautamme, etta
e autoliikenteen sujuvuus ei ole peruste liikenneturvallisuuden vaarantaville ratkaisuille,
e vaihtoehtoisen reitin olemassaolo ei oikeuta rakentamaan vaarallisia ratkaisuita jonnekin
muualle, ja etta
e uusi suunnitteluohje on valmistunut vuonna 2014 ja odotamme sen noudattamista.

Viitteet

[1] Pydraliikenteen suunnitteluohje. Kuntek 6/2011, Vantaa 2011.
http://www.scribd.com/doc/58541732/3/Suunnitteluohjeet

[2] Jalankulku- ja py6railyvaylien suunnittelu. Liikenneviraston ohjeita 11/2014.
http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo 2014-11 jalankulku pyorailyvaylien web.pdf
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KATUSUUNNITELMAN SELOSTUS LITE 1

Vantaan kaupunki

Maankéayton ja ympariston toimiala

Kuntatekniikan keskus 1(2)
Katutekniikka

Kohteiden nimet: KORUNDIKATU Piirustus
nro 56226

Marja Lindroos

Selostuksen laati: Suunnittelija pvm: 10.9.2015
Olli Lappalainen

Selostuksen hyvaksyi: pvm: 11.9.2015
Kadunsuunnittelupdallikko

Tiedoksi:
Tekninen lautakunta

Kohde

Korundikatu sijaitsee Kiviston (23) kaupunginosassa. Katusuunnitelma koskee Ko-
rundikatua ja se on esitetty piirustuksessa nro 56226.

Katusuunnitelma on Kiviston kaupunkikeskus 1 asemakaavaehdotuksen (kaava nro
230800) mukainen.

Lahtékohdat ja suunnittelun tavoitteet

Korundikatu on uusi katu, joka sijoittuu keskustoimintojen korttelialueen 23196 ja
toimitilarakennusten korttelialueen 23194 valiin. Katu liittyy nykyiseen Keimolan-
tiehen koillisessa ja tuleva Korundiportti liittyy katuun kaakon suunnasta. Katu pal-
velee paaasiassa rakennettavan kauppakeskuksen asiakkaita ja sen tavaraliiken-
netta.

Liikenteellinen ratkaisu

Korundikadun kaistojen leveys on 3,5 metria. Kadun eteldreunalle rakennetaan ero-
teltujalankulku- ja pydratie, jonka kokonaisleveys on 4 metria (2+2 metria).

Pintamateriaalit, kasvillisuus ja rakenteet

Ajoradat ja eroteltu jalankulku- ja pyoratie paallystetdan asfaltilla. Erotuskaistojen
istuttamattomien osien pintamateriaali on graniittista nupukiveysta. Katujen vierei-
siin tontteihin rajautuvat reuna-alueet ovat pintamateriaaliltaan betonikiveysta. Reu-
natuet ovat harmaata graniittia.

Erotus- ja valikaistoille istutetaan lehtipuita ja pensaita.



KATUSUUNNITELMAN SELOSTUS LITE 1
Vantaan kaupunki
Maankéayton ja ympariston toimiala
Kuntatekniikan keskus 2(2)
Katutekniikka

Valaistus

Korundikatu valaistaan 10 metria korkeilla pylvasvalaisimilla, jotka sijoitetaan ero-
tuskaistalle.

Tasaus ja kuivatus
Korundikadun korkein kohta sijaitsee Korundiportin liittyman kohdalla, misté katu
laskee 0,7 % pituuskaltevuudella Vantaankoskentien ja Keimolantien suuntiin. Katu

kuivatetaan hulevesiviemareilla. Korundikadulle tulee enimmillaan 3 metria taytt6a
ja 2 metria maaleikkausta.

Esteettomyys

Korundikadun suunnitteluratkaisut tayttavat esteettomyyden erikoistason vaatimuk-
set.

Kustannusarvio
Korundikadun rakentamiskustannukset ovat yhteensa noin 925 000 euroa (alv 0

%), josta kadunrakentamisen osuus on 678 200 euroa ja vesihuollon 246 800 eu-
roa.

Muuta

Korundikadun rakentamisen aloittaminen on alustavasti vuoden 2016 rakentamis-
ohjelmassa.
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