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Luonnos






Esipuhe

Vantaan liikennepoliittisen ohjelma (VALO) on laadittu vastaamaan liikenteelle ja liikkumiselle asetettuihin tavoitteisiin, joita on
asetettu kaupungin strategiaohjelmassa 2013-2016, kaupungin muissa strategisissa ohjelmissa sekd seudullisissa suunnitelmis-
sa. Liikennepoliittinen ohjelma toimii kaupungin liikennesuunnittelun ty6vélineend ja linjaa suunnittelua kohti kaupungin yhte-
ndisid tavoitteita. VALO on tehty yhteistydssa Vantaan Arkkitehtuuripoliittisen ohjelman ja joukkoliikennekaupunkityon kanssa
varmistaen ndin ohjelmien yhteensopivuuden.

Liikennepoliittinen ohjelma konkretisoi Helsingin seudun liikennejérjestelmésuunnittelussa (HLJ) sovittuja seudun liikennejarjes-
telman kehittdmislinjauksia. Tavoitteena oli laatia ohjelma, joka ohjaa suunnittelijaa tydssaan, mutta myds antaa lisatietoa
paatoksenteon taustaksi. Tavoitteiden tulkinnanvaraisuutta on pyritty vahentdmaan niitd konkretisoivien toimintalinjauksien
avulla. Ohjelma koskee péaésaantdisesti lilkkennesuunnittelua, mutta liikenteen suunnittelu kytkeytyy tiiviisti kaupungin maan-
kaytdn suunnitteluun.

VALO on laadittu avoimena, lapindkyvana ja vuorovaikutteisena prosessina. Painopisteend on ollut erityisesti vuorovaikutus
liikennesuunnitteluyksikon sisélla ja lahiyksikdiden kanssa. Tyon aikana jarjestettiin Vantaan liikkumisen tavoitteista ja edelleen
toimintalinjauksista tyOpajat, joista saatujen ideoiden ja palautteen pohjalta ty6ta kehitettiin edelleen. Tydpajoihin kutsuttiin
asiantuntijoita kuntatekniikan keskuksen eri yksikoistd, kaupunkisuunnittelusta, rakennusvalvonnasta, ymparistokeskuksesta ja
yrityspalveluista. Lisaksi toimintalinjauksia hiottiin koko liikkennesuunnittelun henkildstén kesken.

Liikennepoliittista ohjelmaa on liikennesuunnitteluyksikossa tydstanyt projektiryhma, jossa projektipaallikkéna toimi Emmi
Pasanen. Projektiryhman ydintiimina toimivat Leena Viilo, Susanna Koponen ja Tiina Hulkko. Apuna Vantaan liikennepoliittisen
ohjelman laadinnassa konsulttina toimi WSP Finland Oy, jossa tydstd ovat vastanneet projektipaallikkd Reetta Putkonen
(20.1.2015 asti), Timo Karkinen (20.1.2015 alkaen) ja Minna Raatikka sek& Kari Lautso. Tyéhon ovat osallistuneet myds Mari
Siikonen, Teemu Holopainen, Riikka Kallio ja Simo Airaksinen WSP Finland Oy:sta.
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1.  Liikennepoliittisen ohjelman laht6kohdat ja liikennesuunnittelun visio






1.1 Vantaan kehitysnakymat

Vantaa on muiden Suomen kaupunkien kanssa globaalien muutoshaasteiden edessa. llmastonmuutos, kansainvalistyminen,
véeston ikaantyminen ja digitalisaatio vaativat kaupunkia tehostamaan toimintaansa. Tulevaisuuden kaupungin pitaa olla kes-
tava ja tehokas, palveluiltaan alykas seka kayttéjille viihtyisé ja monimuotoinen.

Seuraavan 35 vuoden aikana Helsingin seudun ennustetaan kasvavan noin 600 000 asukkaalla, jolloin koko kaupunkiseudun
véestdmaara lahestyisi jo kahta miljoonaa. Helsingin seudulla on tuolloin yli miljoona tydpaikkaa ja siella asuu noin kolmasosa
suomalaisista. Prosentin vuotuisella véestonkasvulla vantaalaisiakin on vuonna 2030 lahes 35 000 nykyistd enemman. Kestévan
kasvun kannalta olennaista on, minkalaiseksi uusien asukkaiden ja tydntekijoiden liikkumiskéayttaytyminen muodostuu.

Helsingin seudun liikennejarjestelméasuunnitelma (HLJ 2015) suuntaa seudullista liikennepolitiikkaa ja kehittaa liikkennejérjes-
telmaa tavoitteena ohjata vaestdn kasvusta johtuva lilkkkumistarpeen lisdé&ntyminen joukkoliikenteeseen, kavelyyn ja pyorailyyn.
Liikennejarjestelmasuunnittelulla tiivistetddn kaupunkirakennetta. Keskeisimpié keinoja ovat rakentamisen keskittaminen hyvi-
en joukkoliikenneyhteyksien varteen ja liikenteen solmukohtiin seka tdydennysrakentamisen suosiminen. Tama tukee kestavaa
liikkumista seka vahentaa tieliikenteen kasvupaineita ja parantaa siten elinkeinoelaman kuljetusten toimivuutta.

Vantaan maankaytdn kehityskuvan ja yleiskaavan tavoitteissa varaudutaan tulevaisuuden haasteisiin. Vantaan kaupungin ra-
kenne muodostuu tulevaisuudessa alueellisten keskuksien ja niitd tukevien yhdyskuntien kautta. Vantaalainen kaupunkimalli
rakentuu ndistd monitoimisista yhdyskunnista, hyvastd viheralueverkostosta ja toimivasta joukkoliikennejarjestelméasta,
jossa raideliikenteen osuus on merkittava. Myds kaupan ja tydpaikkojen keskittymét ovat osa yhdyskuntarakennetta.

Liikennesuunnittelun haasteena on vastata tulevaisuuden kehitykseen, jossa tilasta ja resursseista kamppailu on kovaa. Tama
johtaa siihen, ettd liikkennesuunnittelun valintoja on priorisoitava kaupungin ja sen asukkaiden nékdkulmasta. Esimerkiksi kes-
kustassa tilan varaaminen liikkumiselle véhentdd muun maankaytén maaraa ja tekee alueesta tehottomasti rakentuneen. Kan-
sallisten ja seudullisten tavoitteiden mukaan Vantaallakin halutaan varmistaa tiivis ja tehokas maankayttd sielld, missa sille on
parhaat olosuhteet.






1.2 Liikennepoliittisen ohjelman liittyminen kaupunkia koskeviin linjauksiin

Vantaan liikennesuunnittelun visio perustuu valtakunnallisiin ja seudullisiin linjauksiin sek& Vantaan kaupungin poliittiseen
tahtotilaan. Visio toimii strategisten ohjelmien, Arkkitehtuuriohjelman (APOLI) ja Joukkoliikennekaupunki Vantaa -tyon rinnalla.
Liikennesuunnittelun visio ja tavoitteet konkretisoivat osaltaan Helsingin seudun liikennejarjestelmésuunnittelussa (HLJ) sovit-
tuja seudun liikennejérjestelman kehittamislinjauksia.

Uudessa arkkitehtuuriohjelmassa kaupungin suunnittelua ja rakentamista lahestytaén ihmisten ja yhteisojen, kaupunkiraken-
tamisen seké luonnon ja kulttuurin n&kdkulmasta. Tavoitteet ja toimet tukevat kaupungin vision toteutumista ja kohdistuvat
keskustoihin, tytpaikkojen ja kaupan ympérist6ihin, julkisiin rakennuksiin, asuntoalueille, liikkumisen ymparist6ihin seka viher-
alueille. Jotta Vantaa ei tuntuisi vain liilkennejarjestelmien verkostolta tai l&pikulkupaikalta, kaupungissa huolehditaan myds
siitd, ettd kéveleminen, hiihtdminen ja pyéraily on sujuvaa ja kiinnostavaa.

Joukkoliikennekaupunki Vantaa -tydssa on madritelty nelja kaupunkikehittdmisen painopistetta. Painopisteiden suuntaamiseksi
tydssé on tunnistettu joukkoliikennekaupungin rakenne ja vyohykkeet, joissa liikkuminen voi tukeutua kestaviin kulkumuotoi-
hin. Tyon tarkoituksena on tukea suunnittelua ohjaamaan kasvu keskustoihin ja vahvoille joukkoliikennevydhykkeille kehittyvan
joukkoliikenteen runkolinjaston aareen.

Kaupungin omissa maankayton ja kaavoituksen linjauksissa tavoitteena on edistad kaupungin arvojen mukaista kestavaa kehi-
tysté ja toteuttaa kaupunkitasoisessa strategiassa asetettuja tavoitteita ja toimenpiteitd. Kestavén liilkkumisen ja maankéyton
tavoitteita tukemaan on laadittu kulkumuotokohtaisia poliittisia ohjelmia ja selvityksia (mm. esteettémyys, pyoraily, joukkolii-
kenne ja pysékdinti). Kulkumuodottaiset ohjelmat linjaavat tarkempaa suunnittelua kulkumuotojen erityispiirteista lahtien.
Liikennepoliittisen ohjelman tarkoituksena on koota liikkkumisen eri osa-alueiden tavoitteita yhteen ja luoda niisté Vantaalle yksi
liikennepoliittinen suunta ja ty6kalu kaupungin likennesuunnitteluun.



Liikenne Vantaalla on turvallista seka sosiaalisesti, ymparistollisesti ja
taloudellisesti kestavaa. Liikennesuunnittelu tukee maankayton
kehittamistavoitteita ja elinkeinoelaman kilpailukykya.

Saavutettavuus Turvallisuus Liikkkumisalueet Avoimuus
& & & &
elinvoimaisuus terveellisyys lilkenneverkot tehokkuus
KESKUKSET KESTAVA PIENTALO-  VIRKISTYS-JA  ypirysaLUEET
LIKKUMINEN VALTAISET HAJA-

ALUEET ASUTUSALUEET



1.3 Liikennepoliittisen ohjelman rakenne

Kaupungin liilkennesuunnittelua ohjaavien tavoitteiden maarittelyd ohjaa liilkennesuunnitteluyksikon visio. Visio asettaa liiken-
nesuunnittelulle pitkén aikavalin tdhtdimen, jota kohti liikennepoliittisilla tavoitteilla ja toimilla pyritaén. Visiossa maaritellaan
liikenteen tavoitetilanne seka liikkennesuunnittelun keskeiset painopisteet. Vision pohjalta on méaaritelty liikkennepoliittiset tavoi-

tealueet (4 kpl) ja tavoitteet. Tavoitteista on johdettu toimintalinjaukset, jotka konkretisoivat vision ja tavoitteiden viemista
kaytantdon likennesuunnittelussa.






2. Liikkumisalueet ja suunnitteluperiaatteet




VANTAAN
LIIKKUMISALUEET

KESKUKSET

Tikkurila, Myyrmaki, Pakkala,
Hakunila, Kaivukyls, Korsa,
Kivistd, Martinl aakso (side:
500 m keskuksen asemasta
+ joukkeliikennekaupungin

‘madrittamat alueet)

YRITYSALUEET

Paikiyttotarkaitus yritys- ja
kuljetusalalle, yleiskaavan
mukaisesti, isot aluest

Hiémeenlinnanviyla

MARTINLAAKSO

MYYRMAKI

KESTAVA LIKKUMINEN

Alueet, joissa kestiva likduminen
(kavely, pyaraily, joukkolikenne) on
Lell Pkl ilsautall

{Joukkolikennekaupungin

alueet 3 000 metrin siteells keskuksen

VIRKISTYS- JA
HAJA-ASUTUSALUEET

sekd maa- ja metsitalousaluset

PIENTALOVALTAISET
ASUINALUEET

Muiden alueiden ulkopucldle jaavat
pientalovaltaiset aluset

VAYLAT
RAUTATIE

RUNKOLINJA



2.1 Liikkumisalueet ohjelman lahtokohtana

Vantaalla on keskusmaisia alueita, viherympéristojd, selkeitd teollisuus- ja yritysalueita sekd pientalo- ja haja-
asutusalueita. Liikennesuunnittelussa on otettava huomioon ndiden alueiden ominaispiirteet: esimerkiksi keskusta-
alueilla on oltava parempi liikkenteen palvelutaso kuin haja-asutusalueilla, silla keskuksissa lilkkuja on enemman. Toisaalta
teollisuus- ja yritysalu-eilla korostuvat moottoriajoneuvoliikenteen sujuvat yhteydet, kun taas virkistysalueille
olennaisinta on, ettd huolehditaan niiden saavutettavuudesta ja pysakdintimahdollisuuksista.

Vantaa on jaettu viiteen eri liikkumisalueeseen, jotta pystyttdisiin paremmin kuvaamaan erilaisia liikkumisolosuhteita. Alueiden
rajaaminen on perustunut joukkoliikennekaupunkitydssé tehtyihin méaarittelyihin eli kestavien liikkkumismuotojen kilpailuky-
kyyn, asemakaavoitukseen, alueiden rakennustehokkuuteen seké keskeisten tydpaikka-alueiden ja toimintojen sijoittumiseen.

Alueet ovat keskukset, kestavan liikkumisen alueet, pientalovaltaiset asuinalueet, yritysalueet sekd virkistys- ja
haja-asutusalueet. Alueiden maaritelmat ja niiden sijainti on esitetty viereisessa kuvassa.

KOKO KAUPUNGIN ALUEELLA KOROSTUVAT SUUNNITTELUPERIAATTEET:

€ Pysdkainti jarjestetaan tonttikohtaisesti tai keskitetysti esim. pysakdintilaitoksissa
€ Lyhytaikaista asiointi- ja vieraspysakointia voidaan tarjota kaduilla

€ Ajonopeuksien rajoittamista tukevat toimenpiteet
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2.2 Keskukset

Keskusta-alueet ovat intensiivisen ja monipuolisen maankayton alueita, joissa kestavien liikkumismuotojen palvelutaso ja kilpai-
lukyky henkildautoon verrattuna ovat hyvid. Vyohykkeella on selkedsti Vantaan keskiarvoa enemman asukkaita, ty6paikkoja
sekd kaupallisia palveluita. Keskustavydhykkeen sade on 500 metrid, mika lyhyiden etdisyyksien ansiosta suosii kévelymatkoja.
Keskusta-alueita ovat Tikkurila ja Myyrmaki sek& kuusi alakeskusta: Pakkala, Hakunila, Koivukyld, Korso, Kivistd ja Martinlaakso.

Tavoitteena on, ettd keskusta-alueilla kdvely on houkuttelevaa, ympaéristd viihtyisa ja palvelutarjonta kattava. Keskustoihin
luodaan viihtyisat puitteet oleskelulle ja ajanvietolle. Ne eroavat ymparistostaadn myos liikkumiskayttaytymisen osalta: kavely,
pyoréily ja joukkoliikenteen kayttd on keskustoissa merkittavasti muita alueita tyypillisempaa.

Joukkoliikenteen palvelutarjonta on erinomainen. Joukkoliikenteen osalta keskeisintd ovat esteettomat ja laadukkaat pysékit ja
yhteydet asemille sekd asemien opastus. Keskusta-alueilla on huolehdittu laadukkaasta pyorapysékoinnistd ja sen hyvésta
sijoittumisesta eri toimintoihin n&hden. Alue on rauhoitettu nopealta pyodrailylta. Pyordilyn paareitit eivat mene keskusta-
alueen l&pi, mutta yhteydet pyoréilyn paa- ja muille reiteille on varmistettava ja opastettava laadukkaasti. Viihtyisat keskustat
toimivat jalankulkijoiden ehdoilla, mutta samalla on myds varmistettava valttamatdn huolto- ja ajoneuvoliikenne.

Keskustan tulee olla hyvin saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla. Henkildautoilun osalta keskusta-alueiden liikennetta tulee
rauhoittaa ja sen nopeutta laskea. Henkildauto ei ole ensisijainen vaihtoehto liikkumiselle, mika perustuu niukkaan katutilaan ja
viihtyisien keskusta-alueiden luomiseen.

KESKUSTA-ALUEILLA KOROSTUVAT SUUNNITTELUPERIAATTEET:

€ Kavelija ensin: tilaa oleskeluun ja kavelyyn

Huolehditaan ympariston viihtyisyydesta (valaistus, kasvillisuus, katutaide)
Laadukkaat yhteydet alueelle (joukkoliikenne, pydra, auto)
Joukkoliikenteen asemat, terminaalit ja vaihtopisteet ovat laadukkaita

Citylogistiikasta huolehditaan

® 6 6 0 o

Huoltoajo turvattava







2.3 Kestavan liikkumisen alueet

Kestavan liikkumisen alueet koostuvat joukkoliikennekaupunkityssa méaaritellyista vahvoista joukkoliikennevydhykkeistd, jotka
ovat 3 km:n séteella joukkoliikennekaupunkitydssa madritettyjen keskusten ytimien (asemien) ympérilla. Talldin alueen sisalla
matkat ovat kéveltavissa ja pyorailtavissa. Vahvan joukkoliikennevy6hykkeen perustana ovat lyhyet joukkoliikenteen vuorovalit
eri vuorokauden aikoina ja viikonpadivin, lyhyet etdisyydet pysakeille seké seudun keskuksien hyvé saavutettavuus. Asukkaiden
paivittdinen matkaketju on sujuva ja luotettava: paivittaispalvelut ovat lahella ja kestavilla likennemuodoilla hyvin saavutetta-
vissa.

Kestavan liikkumisen alueilla tavoitteena on, etta kavely, pyoraily ja joukkoliikenne tarjoavat todellisen vaihtoehdon henkildau-
tolle. Alueella tarjotaan sujuvat, laadukkaat ja kilpailukykyiset yhteydet joukkoliikenteen runkoyhteyksien ja pyordilyn paareitti-
en pohjalta. Joukkoliikenteen vuorovali on tihed ja pysakkien palvelutaso korkea. Pydrailyn paareitit ovat laadukkaita. Laatuteki-
j6ina ovat reittien suoruus, jatkuvuus ja mukavuus. Nama syntyvat oikeanlaisesta mitoituksesta, suorista ajolinjoista, hyvasta
opastuksesta ja erottelusta. Runkoyhteyksien liséksi huolehditaan niiden hyvasta saavutettavuudesta muulta verkolta.

Kéavely on olennainen osa kaikkia tehtyja matkoja. Esteettomilla kavely-yhteyksilld ja reiteilla on suuri merkitys matkaketjun
sujuvuuteen. Palveluiden ja eri toimintojen aarella kaduilla on liikenteellisen roolin liséksi myds merkittéva toiminnallinen seka
sosiaalinen rooli, mikd korostaa vaatimuksia reittien mielenkiintoisuudelle ja miellyttavyydelle. Kestavan liikkumisen alueen
alakeskukset luovat paikkoja oleskeluun.

KESTAVAN LIIKKUMISEN ALUEILLA KOROSTUVAT SUUNNITTELUPERIAATTEET:

€ Laadukkaat joukkoliikenteen ja pydrailyn runkoyhteydet
€ Laadukkaat kestavien liikkkumismuotojen liityntayhteydet keskukseen
@ Sisdinen liikkuminen houkuttelevaa: lyhyet etéisyydet lahipalveluihin




Kéavely, pyoraily

Joukkoliikenne,
Henkildauto




2.4 Pientalovaltaiset asuinalueet

Pientalovaltaiset asuinalueet sijoittuvat madriteltyjen keskusta-alueiden tai ensisijaisten kestévan liikkumisen alueiden ulkopuo-
lelle. Alueet ovat suhteellisen tiiviisti rakennettuja ja alueilta on yhteydet keskeisiin lahipalveluihin ja joukkoliikenneasemille.
Alueilta on jarjestetty liityntayhteydet keskuksiin tai joukkoliikenteen solmupisteisiin, jotta niiltd paésee sujuvasti ja turvallisesti
likkumaan niin alueen sisélla kuin Vantaan omiin aluekeskuksiin.

Pientalovaltaisilla asuinalueilla turvallinen liikkuminen varmistetaan sopeuttamalla ajonopeudet ympéristdon. Lahipalveluista
koulut, péivékodit ja péivittaistavarakaupat ovat joukkoliikenne- tai pyéramatkan paassa. Alueet muodostavat omia keskittymia
ja toimivat pienemmaéssa mittakaavassa keskusta-alueisiin verrattuna.

PIENTALOVALTAISILLA ASUINALUEILLA KOROSTUVAT SUUNNITTELUPERIAATTEET:

€ Turvallisten kavely- ja pyorayhteyksien varmistaminen lahipalveluihin
€ Ymparistoolosuhteisiin sovitetut ajonopeudet

€ Sujuvat joukkoliikenteen tai pyorailyn yhteydet lahipalveluihin ja liityntayhteydet solmupisteisiin




A



2.5 Haja-asutus- ja virkistysalueet

Haja-asutusalueilla maankayttd on harvaa ja etdisyydet Vantaan eri aluekeskuksiin ovat suhteellisen pitkia. Alueilta on
jarjestetty yhteydet keskeisiin palveluihin, kuten lahikauppaan ja kouluun. Yhteys ei kuitenkaan ole palvelutasoltaan yht&
laadukas kuin alueilla, joissa asutusta ja liikkkumistarvetta on enemman. Uuden maankédytdn kohdistaminen haja-

asutusalueille ei ole kestavan kehityksen ja liikennejarjestelman tehokkuuden kannalta suotavaa.

Vantaalla on monia hienoja virkistysalueita, joiden ominaispiirteet tulee huomioida my®s liikkenteen suunnittelussa. Liikenteen
jarjestamisen nakokulmasta virkistysalueiden haasteena on niiden sijoittuminen: asutus ja muut toiminnot ovat kaukana, jolloin
vélimatkat kasvavat ja kustannustehokas lilkkenndinti on vaikeaa. Liikenteen suunnittelussa on huomioitava kulkuyhteydet vir-
kistysalueille myds pyoralla ja joukkoliikenteelld. Pysakdinnin osalta haasteena on pysakointipaikkojen vaihteleva kéyttoaste.
Ruuhka-aikoina kesapaivisin pysakaintipaikkoja tarvitaan paljon, kun taas muulloin paikat ovat pa&osin tyhjillaan.

Tyossa on tunnistettu keskeisimpia viheralueita, joita kdytetadédn ulkoiluun, retkeilyyn, uimiseen ja muuhun luonnossa tapahtu-

vaan virkistadytymiseen. Ne ovat Kuusijarvi, Sipoonkorpi ja Petikko.

*

*
*
*

HAJA-ASUTUS- JA VIRKISTYSALUEILLA KOROSTUVAT SUUNNITTELUPERIAATTEET:

Joukkoliikenneyhteys tarkeimmille virkistysalueille
Virkistysalueiden pysakdinnin hallinta
Liikennealueiden tekninen ja kunnossapitostandardi on muita alueita vaatimattomampi

Pyorapysakointi keskeisilla pysakeilla




Joukkoliikenne, Henkildauto, /
Jakelu- ja huoltoajo y

Pyoraily

Jalan-




2.6 Yritysalueet

Yritysalueet koostuvat keskeisimmisté logistiikan ja elinkeinoeldamén keskittymista. Vantaan logistinen sijainti on erinomainen:
lentokenttd, valtavaylat ja radat linkittavat kaupungin laajaan elinkeinoeldmaan. Liséksi Vuosaaren satama on lahella. Lento-
kenttd ja sen ympadriston yritystoiminta on Vantaalle erittdin tarkeda, mutta aiheuttaa myds haasteita muun muassa meluntor-
junnan kannalta. Yritysalueet onkin useimmiten sijoitettu lentomelualueille, jolloin ne ovat suhteellisen hajallaan ja erossa
muusta maankaytosta.

Yritysalueiden liikenne syntyy tavaroiden ja tyontekijoiden liikkumisesta. Liikenteen tulee olla sujuvaa ja matka-aikojen luotet-
tavia vastatakseen elinkeinoeldmén kuljetuksien tarpeisiin. Sujuvien paavaylien lisaksi ajantasainen opastaminen ja turvalliset
ajovaylat takaavat kuljetuksien onnistumisen. Kuljetuksissa on myos tavalliseen ajoneuvoliikenteeseen verrattuna enemman
riskej& suurten kuormien ja vaarallisten aineiden kuljettamisen vuoksi. Raskaan liikenteen kaluston pysakdéinti vaatii tilaa. My6os
tyontekijoiden liikkuminen kodin ja tydpaikan valilla vaatii sujuvia yhteyksia niin joukkoliikenteeltd, henkildautolta kuin pyoralii-
kenteelta.

YRITYSALUEILLA KOROSTUVAT SUUNNITTELUPERIAATTEET:

€ Yritysalueiden on oltava saavutettavissa eri kulkutavoin

Katutilan mitoitus raskas liikenne huomioiden

Sujuvat autoliikenteen paavaylat ja yhteydet paaliikenneverkkoon
Ajantasainen opastus kuljetusten ja tydmatkaliikenteen paareiteille

Pysékdinnin riittavyys
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Kaupunki on aktiivisesti mukana tontin sisdisen lilkenteen suunnittelussa







3. Liikennepoliittiset tavoitealueet ja tavoitteet
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Esimerkki "taydellisesta paékadusta”, jossa eri likkumismuotojen ei tarvitse kilpailla tilasta. "Ideaalitapauksessa” katujen
leveys olisi noin 50 metrid. Vantaan paékadut ovat huomattavasti kapeampia, joten katutilankaytossa joudutaan teke-

méan valintoja. Ldhde: Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030




3.1 Tavoitealueet ja niiden tausta
Liikennesuunnittelun visio konkretisoidaan tavoitteilla.
Vision pohjalta méariteltiin nelja tavoitealuetta:

=  saavutettavuus ja elinvoimaisuus

= turvallisuus ja terveellisyys

= liikkumisalueet ja liilkenneverkot

= avoimuus ja tehokkuus.

Liikennepoliittisen ohjelman tarkoitus on tavoitealueiden avulla kuvata, miten liikennettd suunnitellaan ja eri kulkumuotoja
priorisoidaan niin, etta liikkennesuunnittelun visio toteutuu. Kaikki kulkumuodot ovat tarpeellisia, mutta ne painottuvat liikku-
misalueittain eri tavoin. Vantaa tavoittelee tiivista ja tehokasta maankayttda. Lilkkennesuunnittelun nékdkulmasta tiiviys edellyt-
té8 kulkumuotojen priorisointia.

Tiiviissa kaupunkiympdristdssa kaikille kulkumuodoille ei ole annettavissa niiden tarvitsemaa tilaa. Hyva esimerkki on viereisen
sivun kuvassa esitetty "tdydellinen padkatu”, jonka leveys on noin 50 metrid. Téallaista katutilaa ei yleensa ole kaytettavissa,
esimerkiksi keskustassa téllaisen tilan varaaminen liikkumiselle vahentda merkittavasti muun maankaytén maaraa ja tekee
alueesta tehottomasti rakentuneen. Tilanpuutteen vuoksi suunnittelussa joudutaan tekeméan valintoja. Naité valintoja ohja-
taan Vantaan liikennepoliittisella ohjelmalla ja sen tavoitteilla.



Saavutettavuus ja elinvoimaisuus

Matkaketjut ovat sujuvia ja matka-ajat
luotettavia

Eri vaestoryhmat huomioidaan
suunnittelussa

Liikennejarjestelma tukee kaupungin
elinvoimaisuutta ja kilpailukykya

Lilkkkumisalueet ja lilkenneverkot

Erityyppisilla liikkumisalueilla on erilaiset
suunnitteluperiaatteet

Kaikille kulkumuodoille maaritellaan
kehittamistavoitteet ja tavoiteliikenneverkot
Liikkumisen hinnoittelulla ja kunnossapidon
priorisoinnilla ohjataan liikkumis-
kayttaytymista

Turvallisuus ja terveellisyys

Liikenneturvallisuus paranee ja
liilkkumisymparistot koetaan turvallisiksi
Liikenteen terveys- ja ymparistohaitat
vahenevat

Jalankulun ja pyorailyn edistamisella lisataan
myonteisia terveysvaikutuksia

Avoimuus ja tehokkuus

Liikennejarjestelmaa kehitetaan lapinakyvasti
ja pitkajanteisesti

Tavoitteiden toteutumista ja vaikutuksia
seurataan

Tilan, luonnonvarojen ja resurssien kaytto on
tehokasta ja ennakoitavaa.



3.2 Liikennepoliittiset tavoitteet ja toimintalinjaukset

Yhteisesti madritellyt tavoitteet auttavat kaupunkia suuntaamaan voimansa keskitetysti ja rajalliset resurssit huomioon ottaen
toteuttamaan yhteistd visiota. Tavoitteet on laadittu ohjamaan liikennesuunnittelua pitkélla aikavalilla (> 10 vuotta).
Tavoitteita tarkentavat toimintalinjaukset ohjaavat toimintaa konkreettisesti. Jatkuvalla seurannalla varmistutaan siita, etta
ohjaavat toimenpi-teet toteuttavat liikennesuunnittelun tavoitteita.
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Toimintalinjaukset
Saavutettavuus ja elinvoimaisuus

*
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Parannetaan Joukkoliikennekaupunki-tydssa maariteltyjen joukkoliikenteen runkoyhteyksien toimintaedellytyksia
Kehitetaan asuinalueiden keskeisten pysakkien laatutasoa ja yhteyksia

Seurataan "Liikkuminen palveluna” (MaaS) —kehitysohjelmia ja maéaritetd&n kaupungin toimintalinja tdhan toimin-
taan

Seurataan uusien liikkennemuotojen kehitysta ja luodaan edellytyksia niiden kéyttdonottamiseksi
Tutkitaan kaupunkipyoréakokeilua
Laaditaan raskaiden ajoneuvojen pysékdintiselvitys ja periaatteet paikkojen jéarjestamiseksi

Nimetaan liikenteellisesti merkittavien tydmaiden hallintaan henkild, joka vastaa valiaikaisten kulkureittien suunnitte-
lusta ja laadusta, rakentamisen koordinoinnista ja tytnaikaisesta opastuksesta



3.3 Saavutettavuus ja elinvoimaisuus

Alueen sijainti ja sen lilkenneyhteydet ovat keskeisia alueiden kehitykseen vaikuttavia tekijéita. Elinvoimainen ja kestava kau-
punki syntyy, kun liikkuminen eri alueilla ja niiden valilla on sujuvaa ja helppoa. Saavutettavuudella pyritd&dn varmistamaan
liikkumisen helppous eri véaestéryhmille ja eri liikennejarjestelmén osien mutkaton yhteistyd. Erityisesti tavoitellaan sujuvia
matkaketjuja ja luotettavia matka-aikoja.

Saavutettavuutta parannetaan erityisesti lyhentdmalla kestévien liikkkumismuotojen matka-aikaa laadukkaiden joukkoliikenteen
ja pyoréilyn runkoyhteyksien avulla. Runkoyhteyksien liséksi kehitetdan sita tukevaa liityntéliikennettd. Matka-ajan luotetta-
vuutta voidaan parantaa esimerkiksi dlyliikenteen keinoin ja Vantaalla halutaankin seurata aktiivisesti dlyliikenteen kehitysta ja
olla mukana alyliikenteen ratkaisuiden hyddyntamisessé.



Toimintalinjaukset
Turvallisuus ja terveellisyys

@ Liikenneturvallisuutta kehitetaan pienilla toimenpiteilla erityisesti koulujen ja paivakotien ymparistdissa seka kavely-
ja pyordilyreittien jatkuvuuspuutteiden osalta

€ Varaudutaan terminaalien suunnittelussa ja toteutuksessa sahkobussien lataukseen seka edistetaan sahkoautojen la-
tausmahdollisuuksia yleisilla pysékdintialueilla

Parannetaan pydrailyn runkoreitteja (1 reitti/vuosi)
Mopoilu siirretdan paasaantoisesti pois pyoréateilta

€ Kehitetaan tarkeimpien virkistysalueiden joukkoliikenne- ja pyoraily-yhteyksia seké pysakdintia



3.4 Turvallisuus ja terveellisyys

Turvallisuus on perusarvo. Liikenteessa tapahtuvat onnettomuudet ja omaisuusvahingot heikentavat asukkaiden hyvinvointia ja
lisddvat kaupungin kustannuksia. Liikennejarjestelman hyvalla suunnittelulla voidaan véahentdd huomattavasti liikkenneonnetto-
muuksien riskid. Taysin riskitontd liikkenneympaéristoa ei kuitenkaan voida kokonaisuutena taata hyvéllakédan suunnittelulla,
vaan my®s liikkujat itse ovat velvollisia vastuulliseen liikennekayttdytymiseen.

Liikenneturvallisuuden kehitysta seurataan vuosittain. Vantaalla on vuosittain tapahtunut yli 200 henkilévahinkoihin johtanutta
onnettomuutta, joissa on kuollut keskiméaéarin noin 3 henkildd. Onnettomuusluvut osoittavat, ettd kuolleiden ja loukkaantunei-
den maaré on véhentynyt samaan aikaan kun autojen maaréa on lisadntynyt.

Liikennejarjestelma mahdollistaa asukkaiden ja tavaroiden liikkumisen, mutta samalla se aiheuttaa ymparistodnsa ja ihmisille
melu-, paésto- ja terveyshaittoja sekd estevaikutuksia. Vantaan kaupunki on omalla ymparistopolitiikallaan sitoutunut kehitta-
méaan kestavaa kaupunkia. Liikennepoliittisen ohjelman tavoitteena onkin edistaa liikkenneymparistdn terveellisyytta ja viihtyi-
syyttd ja samalla vahentad liilkenteen ymparistohaittoja. Keskeisimpid toimia ovat melutorjunnan kehittdminen, ajonopeuksien
hillinta ja ymparistoystavéllisten kulkuvélineiden kayton edistaminen.



Toimintalinjaukset
Liikkumisalueet ja liilkenneverkot

Laaditaan kaikille kulkumuodoille tavoiteverkot ja korjataan yhteyspuutteet
Madritetaan keskustojen liilkennejarjestelméan tavoitetila
Seurataan pysakdintinormien ajantasaisuutta

- Keskusta-alueiden asuntorakentamisen pysakoéintinormikokeilun seurannan perusteella paatetaan asun-
torakentamisen pysakointinormit vuoden 2018 lopulla

- Seudullisen tydpaikka-alueiden auto- ja py6rapaikkaméaarien laskentaohjeen soveltuvuutta Vantaalle tut-
kitaan

Keskusta-alueille laaditaan autopysékdinnin kokonaissuunnitelmat ja padtetaéan vastuutahot
Laaditaan erilaisille pydrapaikoille maaritelmat ja paatetdan pydrapaikkanormit

@ Paivitetaan erikoiskuljetusreittien suunnitelma



3.5 Liikkumisalueet ja lilkkenneverkot

Liikkumisella on eri alueilla erilaiset tarpeet mm. reittien nopeudelle ja suhteelle ympardivadn maankayttoon. Vantaan eri
liikkumisalueilla noudatetaan niille sovitettuja suunnitteluperiaatteita. Liikkumisalueilla priorisoidaan ja tunnistetaan eri kulku-
muotojen kehittdmistavoitteet ja tavoiteliikenneverkot. Esimerkiksi pyorailyn laatukéytavilla on alueen lapi kulkevaa pitkdmat-
kaista, nopeaa pyorailyd, kun taas kavelypainotteisilla alueilla pydrailyn nopeus taytyy sovittaa kavelijéiden rytmiin. Suunnitte-
lussa on huomioitava alueiden ominaispiirteiden lisaksi alueen sisdinen liilkenne seka alueelle saapuva etta sielta poistuva
lii-kenne seka niiden erilaiset tarpeet.

Tiivistyvat kaupunkitilat edellyttévat tehokkaita katutilan kédyttdperiaatteita ja pyséakdéintiratkaisuja. Tilanpuutteen, rajallisten
resurssien ja kestavyyden nékdkulmasta kaikkien kulkumuotojen olosuhteita ei voida parantaa kaikilla alueilla samanaikaisesti.
Priorisoinnilla ja alueiden ominaispiirteiden tunnistamisella luodaan taloudellisesti kestévasti laadukasta liikenneympaérist6a
asukkaille.

Liikkumiskayttaytymista voidaan ohjata liikkumisen hinnoittelulla ja kunnossapidon priorisoinnilla. Esimerkiksi pysékdintipaik-
kamaksut ja joukkoliikenteen lippuhinnat vaikuttavat kulkumuodon houkuttelevuuteen ja sita kautta ohjaavat ihmisten liikku-
miseen. Rakentamisen ja kunnossapidon priorisoinnilla pyritddn edistaméaan kestdvia lilkkennemuotoja ja niiden
ymparivuotista kayttoa.



Toimintalinjaukset
Avoimuus ja tehokkuus

Laaditaan liikenneverkon ja -jarjestelman 10-vuotiskauden kehittdmissuunnitelma
Kehitetaan liikennejarjestelméad pienin kustannustehokkain toimenpitein

Pysékdinti asetetaan maksulliseksi keskustoissa ja asemien ymparistoissa ja pysakdintimaksun kerdadmisen jarjesta-
mistapa paatetaan

€ Tuotetaan ajantasaista tietoa liikenteesta ja likennesuunnittelusta



3.6 Avoimuus ja tehokkuus

Liikennejarjestelmaa kehitetaan lapinakyvasti ja pitkajanteisesti. Liikenteen tehokkuus edellyttda oikeita kulkuvalineité oikeissa
ympdristdissa. Vantaan liilkkumisalueet ja niiden suunnitteluperiaatteet tuovat ndkemysté tehokkaaseen ja optimaaliseen lii-
kennesuunnitteluun erilaisten alueiden ja ympéristdjen osalta. Hyva ohjelmointi takaa sen, etta jarjestelma kehittyy harkitusti
ja halutulla tavalla sek& mahdollistaa kehittdmiskustannusten ennakoinnin ja niihin varautumisen

Liikennejarjestelméan tehokkuus muodostuu kolmesta komponentista: tila, luonnonvarat ja resurssit. Tehokas tilankaytto tar-
koittaa kaytén optimoimista niin ajallisesti kuin rakenteellisen tilan osalta. Luonnonvarojen tehokas kayttd edellyttaa toiminnan
ohjaamista kestaviin liikennejérjestelyihin ja kestévien arvojen priorisoimista maankayton suunnittelussa ja rakentamisessa.
Resurssitehokkuusajattelu perustuu siihen, ettd liilkkumisen kysyntda ohjataan liikkennesuunnittelun tavoitteiden mukaisesti.
Liikkumisesta muodostetaan ennen kaikkea palvelu sen kayttdjille..

Tavoitteiden toteutumisen ja niiden vaikutuksien seuranta seka arviointimenetelmien kehittdminen tuovat sitoutumista asetet-
tuihin tavoitteisiin ja parantavat mahdollisuuksia torjua liikenteen haittoja ja vahvistaa siitd saatavia hy6tyja. Sdannéllinen ja
suunniteltu seuranta pitavat liikkennepoliittisen tyén dynaamisena: seurannan avulla tunnistetaan vaikutukset, niin hyédyt kuin
haitatkin, ja ndiden avulla voidaan suunnata toimenpiteita oikein.





