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Lausunnonantaja

Lausunto

Tarkistukset

NRO 1

HELSINGIN KAUPUNKI / KAUPUN-

KISUUNNITTELUVIRASTO

Kaavarunkoaineistossa voisi tuoda esille
Aviapoliksen merkityksen seututasolla.

Selostukseen on taydennet-
ty tyon lahtdkohtia.

NRO 2

TUUSULAN KUNTA / KUNTA-

KEHITYSLAUTAKUNTA

Liikenteellisiin vaikutuksiin tulee kiinnittaa
huomiota. Katuverkon tulee varmistaa
joukkoliikenneyhteyksien toimintaedelly-
tykset. Vahittaistavarakaupan mitoitus ja
vaikutukset tulee arvioida.

Selostukseen on taydennet-
ty ty6n lahtokohtia ja lisatty
vaikutusten arviointi.

NRO 3 Jatkossa on kaikkien toimintojen melun- | Selostukseen on lisatty
FINAVIA OYJ torjuntaan kiinnitettava erityistd huomio- | aineisto lentokentdn melu-
ta. Kirkonkylédnojan latva-alueille sijoite- | paastéista, maininta Py-
taan tulva-altaita, mink& vuoksi aluemer- | tinojan hulevesialtaiden
kinnan pitaisi olla ET tai EV. Aineistossa | erityistarpeista ja Tuusu-
esitetyt maanomistusrajat eivat ole Fina- |lanvaylan ja Junkersintien
vian osalta ajantasaiset. Tuusulanvaylan |valisen alueen erityispiir-
ja Junkersintien valissd maankayttdmer- | teistd. Maanomistuskartta
kinnan tulisi olla LL kiitotie 2:n [&hesty- on péivitetty. Pytinojan
mis- ja noususektoreiden takia. pohjoisosassa kaavarunko-
kartan merkinté on tarkis-
tettu.
NRO 4 Lentoaseman toimintaan liittyvaan laa- Selostukseen on lisatty

UUDENMAAN LITTO

jenemistarpeeseen tulisi varautua. Kau-
pan toimintoja tulisi tarkastella kaavarun-
koa laajemmalta alueelta. Mm. asuin- ja
elinympariston laatuun tulee kiinnittaa
erityistd huomiota.

vaikutusten arviointi.

NRO 5
UUDENMAAN ELY-KESKUS

Vaikutus kulttuurihistoriallisiin kohteisiin
on arvioitava. Alueelle on laadittava me-
luselvitys, joka kattaa tieliikenteen lisaksi
kaikki lentoliikenteeseen liittyvat toimin-
not. On tarkasteltava, miten hyva ilman-
laatu varmistetaan asuinalueilla. On ku-
vattava, miten paakaupunkiseudun poi-
kittaisen joukkoliikenneyhteyden ja Tuu-
sulanvayléan sekad Lentoradan ja Kehara-
dan vaihtopaikat on kaavarungossa huo-
mioitu. Erikoiskuljetusten uusi reitti on
selvitettdva. Lentoasemantien ja Tuusu-
lanvaylan osittaisten kattamisten vaiku-
tuksia tulee arvioida. Ty6ssa tulisi tarkas-
tella raskaan liikenteen palvelualueen
sijoittamista kaavarunkoalueelle. Yhdys-
kuntarakennetta ja liikennejarjestelmaa
koskevat poikkeamat yleiskaavaan néh-
den tulee kuvata.

Selostukseen on lisatty
vaikutusten arviointi ja
aineisto lentokentén melu-
paastoista.




NRO 6
VANTAAN ENERGIA OY

Tassa vaiheessa ei lausuttavaa.

NRO 7
LIIKENNEVIRASTO

Lausuntoa ei saatu.

NRO 8
HSL HELSINGIN SEUDUN LITKENNE
-KUNTAYHTYMA

Alueen sisalla tulee voida asioida kavellen
tai pyoraillen. Siksi lahipalvelut tulisi si-
joittaa tarkeimpien vaylien laheisyyteen.
Olisi hyvé varata rekoille tavaraliikenteen
pyséakainti- ja levahdysalueita. Jatko-
suunnittelussa tulisi varmistaa lentoradan
edellytykset. Suunnittelussa tulee huomi-
oida yleiskaavan mukaiset raitiotievara-
ukset. HSL haluaa olla mukana bussiter-
minaalin suunnittelussa alusta asti.

NRO 9

HSY HELSINGIN SEUDUN
YMPARISTOPALVELUT -KUNTA-
YHTYMA

Olisi hyva laatia alueellinen vesihuollon
yleissuunnitelma ja tutkia kaavarungossa
esitetyn rakentamisen vaikutus hulevesi-
en hallintaan. limastotavoitteiden tulisi
nakya vahvemmin tydssa ja osana kaava-
rungon strategisia tavoitteita. Alueen
energiaratkaisut tulisi tutkia ja pyrkia
minimoimaan ilmastonvaikutuksia. Jatko-
suunnittelussa otettava huomioon nykyis-
té suuremmat vesi- ja lumimaarat, lisaan-
tyvat hellejaksot ja kaupunkialueiden
lamposaarekeilmio ja niiden vaikutukset
tiiviisti rakennetuilla alueilla. Ilmanlaatu
tulee ottaa huomioon suunnittelussa.
Jalankulku- ja pyoratiet tulisi sijoittaa
etadlle vilkkaista vaylista.

Selostukseen on lisatty
vaikutusten arviointi.




NRO 1
HELSINGIN KAUPUNKI /7 KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO

Lausunto:

Kaupunkisuunnitteluvirasto katsoo, ettd Aviapoliksen kehittaminen
kaavarunkoluonnoksessa viitoitetulla tavalla tukee Helsingin seudun
kehittymista kansainvélisesti kilpailukykyisend valtakunnallisena
paskeskuksena. Aviapoliksen alue on yksi paakaupunkiseudun
elinkeinotoiminnan vetureista, ja sen kehittyminen edistaa koko seudun
kehitysta.

Kaavarungon kaupunkimaiset tavoitteet, toiminnallinen monipuolisuus
ja laadukas lahiympéristd, ovat kaupunkisuunnitteluviraston
nakemyksen mukaan oikeansuuntaisia ja pitkén tahtaimen
kestavyyden ja kilpailukyvyn kannalta oikeita ratkaisuja.

On tarkeaa, ettd suunnitelmassa on huomioitu kehéradan ohella myds
suunnitellut tulevat, valtakunnallisesti ja seudullisesti tarkeat
joukkoliikenneratkaisut: lentorata, joukkoliikenteen runkolinjat seka
runkolinjojen siirtdminen raiteille. Olisi suotavaa, etta
kaavarunkoaineistossa tuotaisiin havainnollisemmin esille Aviapoliksen
merkitys seututasolla ja seudullisessa likennejérjestelmassa: mm.
yhteydet Helsingin keskustaan seka Keha lll:n elinkeinotoiminnan
vythykkeeseen ja Vuosaaren satamaan.

Vastine:
Aviapoliksen merkitysta seututasolla on kuvattu kaavarunkoty®n lahtdkohdissa ja tavoitteissa, mista on laa-
dittu oma raporttinsa "Aviapolis-kaavarunko. Lahtékohdat ja tavoitteet”. Kaupunkisuunnittelulautakunta hy-

véksyi sen 18.8.2015. Lahtdkohtaraportista on kaavarungon selostukseen poimittu tyélle asetetut kuusi ta-
voitetta (kohta 5. Visio ja tavoitteet).

Tarkistukset:
Selostukseen on taydennetty tyoén lahtokohtia.



NRO 2
TUUSULAN KUNTA /7 KUNTAKEHITYSLAUTAKUNTA

Lausunto:

Tuusulan kunta katsoo lentokenttialueen kehittiimisen sekii seudullisesti ett
Kansainvilisesti erittiiin tirkediksi. Suunnittelualue on Helsinki-Vantaan len-
tokentéin mydid Suomessa ainutkertainen ja lentokentti luo huomattavan po-
tentiaalin koko ympirdiviin alueen liike-elimiille. Lentokentiin tarjoamien
mahdollisuuksien tiysimittaiseksi hyddyntimiseksi olisi alueen kuntien.
muiden viranomaisten Ja yritvsten tehtdvi tiivisti vhteistvitd. Tiivis vhieis-
tvd suunnittelussa, toteutuksessa ja markkinoinnissa mahdollistaa alueen ko-
konaisvaltaisen suunnittelun | Ja sen myitd alueen ainutlaatuisen potentiaalin
maksimaalisen hyGdyntimisen. Kunta- ja vritvsvhteistvilld on mahdollista

saavuttaa synergiahyotyji. luoda uutta palvelutarjontaa ja lisiti niin koko
alueen vetovoimaisuutta ja kansainvilisti kilpailukykyi.

Fuusulan eteliiosassa hyviiksytylli Focus -osavleiskaavalla turvataan Helsin-
Ki-Vantaan lentoaseman laajennustarpeet pohjoisessa. Lentokentin kautta
Focus-alue kytkeytyy Vantaan Aviapolis-alueeseen ja tivdenti siti. Focuk-
sen ja Aviapoliksen lisiiksi myds Viinikkalan kehittimisti, toteutusta ja
markkinointia tulisi tutkia samassa yvhteydessi. jolloin koko lentokenttialu-
cen seutua Kisiteltdisiin kokonaisuutena.

Kaavarunkotyn jatkosuunnittelussa tulee vaikutusten arvioinnissa kiinnittisi
erityistéi huomiota litkenteellisiin vaikutuksiin. Liikenteellisissd vaikutuksis-
sa tulee tarkastella seki alueen synnyttédmiin liitkenteen vaikutuksia Tuusu-
lanviylin ja Kehi [1l:n liikennemiriin ja liikenteen palvelutasoon etti alu-
een seudulliseen saavutettavuuteen kaikilla kulkumuodoilla,

Alueen katuverkon suunnittelussa tulee huomioida Helsin gin seudun liiken-
nejirjestelmiisuunnitelmassa Aviapolikseen péiittyviiksi suunniteltu Hyrylii-
Kerava suunnan joukkoliikenteen seudullinen liityntdvhtevs. Katuverkon lin-
Jauksissa ja mitoituksessa tulee varmistaa joukkoliikennevhteyden toiminta-
edellytykset. jotta linjasto pystvtiiiin toteuttamaan riittivin sujuvana ja hou
kuttelevana.

I'yin edetessii ja Kaavarungon vaikutuksia arvioitaessa tulee mys esiltii
Tuusulanviiylin varteen 2. vaihemaakuntakaavassa osoitetun viihittiistavara-
kaupan suuryksikon laajuus ja mitoitus sekid huomioida sen vaikutukset seu-
dun kaupan palvelurakenteeseen.

Vastine:

Aviapoliksen kaavarunkotydhon on osallistunut kaavarunkoalueen maanomistajia ja toimijoita laajalla vuoro-
vaikutusosallistumisella. Lentokenttéalueen kehittdminen kokonaisuutena yhdessa naapurikuntien kanssa on

kannatettavaa.

Aviapoliksen seudullista saavutettavuutta on kasitelty Aviapoliksen kaavarungon lahtokohtamateriaalissa
(Aviapolis-kaavarunko, lahtokohdat ja tavoitteet, kaupunkisuunnittelulautakunta 18.8.2014), josta oli poimit-
tu kaavarunkoluonnoksen selostukseen tavoitteet lyhyesti. Lahtokohdissa todetaan mm., ettd HSL:n ana-

lyysien mukaan "alue on saavutettavuudeltaan ykkdnen”.

Kaavarunkotydn yhteydesséa on tehty Aviapoliksen liikenteellinen selvitys ”Aviapoliksen kaavarungon liikenne-
suunnittelu” (Ramboll, 2016). Sen mukaan kaavarungon mukainen katuverkko on liikenteelliselta toimivuu-
deltaan hyva vuosien 2040 ja 2055 ennustetilanteissa, kun selvityksessa esitetyt pienet parannustoimenpi-
teet on tehty. Pikaraitiotie heikentda Tikkurilantien kapasitettia, mutta toisaalta liikkumistottumusten my6ta
pikaraitiotien vaikutuksen Tikkurilantien toimivuuteen arvioidaan jaavan pieniksi. Jalankulun ja pyorailyn



5

edellytykset ovat tihean liilkkumisverkon ansiosta hyvat. Suunniteltu tiivis maankayttd ja tihea liikkumisverkko
eivat haittaa liikkenneverkon toimivuutta.

Kaavatyon yhtena tavoitteena on, etta alueen joukkoliikenneyhteydet kehittyvat erinomaisiksi. Kaavarungos-
sa on tarkasteltu joukkoliikenteen runkolinjojen pysakkien sijoittumista. Niita sijoittuu mm. Tuusulanvaylan ja
Tikkurilantien risteyskohtaan, Tikkurilantien ja Ralssitien risteyksen tietamille ja Aviapolis-aseman kohdalle.
Naiden lisaksi tulee paikallisia linjoja. Aviapolis-aseman eteldisen sisédnkaynnin viereen tulee jo kaavarunkoa
aiemmin suunniteltu joukkoliikenteen terminaali. Liikenneselvitys ottaa kantaa katujen mitoitukseen joukko-
liikenteen tarpeiden mukaan.

Vantaan kaupunkisuunnittelussa on tehty "Vantaan kaupan palveluverkkoselvitys ja -suunnitelma 2040” (KH
30.11.2015). Kaavarungon kaupallisia vaikutuksia on arvioitu kyseisen raportin pohjalta. Selvityksessé on
osoitettu Koivuhaan véhittaiskaupan suuryksikon sijainti ja laajuus. Kaavarungon alueella tdma sijoittuu Tuu-
sulanvaylan varteen. Suuryksikké on mitoitettu Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa 100 000 k-m?:n suu-
ruiseksi. Sen seudulliset vaikutukset on arvioitu maakuntakaavatytn yhteydessa.

Tarkistukset:
Selostukseen on taydennetty tyén lahtokohtia ja lisatty vaikutusten arviointi.



NRO 3
FINAVIA OYJ

Lausunto:

"Lausunnolla oleva Aviapoliksen kaavarunkoluonnos on osa laajempaa Aviapolis-alueen suunnittelu-, kehitys-
, kaavoitus- ja markkinointiyhteistyota, joka aloitettiin 2000-luvun alussa Vantaan kaupungin, silloisen limai-
lulaitoksen (nyk. Finavia Oyj) ja muiden maanomistajien seka alueella jo toimivien yritysten ja muiden toimi-
joiden kesken. Aviapolis-alueen kehitystydn oleellisia kulmakivia ovat Helsinki-Vantaan lentoasema ja muut
matkustus- ja logistiset yhteydet. Aviapolis-alueen kehityksen kiihdyttimia ovat erityisesti kaynnissa oleva
Helsinki-Vantaan lentoaseman kehitysohjelma ja vastikdan avattu Keharata. Finavia on osallistunut Aviapolis-
ideointiin ja kaavatydhon yhtena alueen maanomistajana ja lentoaseman pitajana.

Valtakunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden huomioon ottaminen on tarkeadd, kuten kaavarunkoaineistossa
on mainittu. Kaava-alueen toimintojen sijoittelussa on lentomelun huomioon ottaminen erityisen tarkeaa.
Varsinaisen lentomelualueen ulkopuolelle on esitetty merkittéavia asutuskeskittymia ja majoitusta. Nailla alu-
eilla on jatkosuunnittelussa erityisen tarkeaa huolehtia meluntorjunnasta rakennusten sijoittelulla ja suun-
taamisella seka melua eristavilla rakenteilla. Vilkkaasta lentoliikenteesta johtuen kaikkien toimintojen melun-
torjuntaan on kiinnitettava erityistd huomiota jatkosuunnittelussa.

Finavia korostaa tehokkaan maankaytén suunnitteluun kuuluvan oleellisena osana liilkennejarjestelyt ja nii-
den suunnittelu. Tehokkaan urbaanin liiketoiminta-, palvelu-, asuin- ym. alueen suunnitelmaan kuuluu oleel-
lisena osana liikkumisen suunnitelma. Finavia pitéa tarkeana, etté lilkkennejarjestelyt ovat kaikille liikenne-
muodoille sujuvat ja hyvin palvelevat. Ensiarvoisen tarkeda on, ettd lentoaseman matkustaja- ja tavaraliiken-
teen palvelutaso pidetaan korkeana.

Lentoasema-alueen hulevesien johtamisen ja hallinnan kannalta Kirkonkylanoja on téarked; hulevesien hallin-
nan suunnittelu on kdynnissa ja Kirkonkylanojan latva-alueelle tultaneen sijoittamaan viivastysallas tai —
altaita, jotka tultaneen varustamaan lentoturvallisuudelle vaaraa aiheuttavien lintujen oleskelun estavin jar-
jestelyin. My6s ojan ja altaiden rakenteiden huolto- ja puhdistamisjérjestelyt vaativat oman tilavarauksensa.
Nailté osin alueella liikkumista ja virkistyskayttéa voidaan joutua rajoittamaan. Alue hulevesien hallintaan
Kirkonkyl&nojan pohjoispaassé tulee kaavassa varata ET- tai EV- alueeksi.

Kaavarunkoaineistossa esitetyt maanomistusrajat eivat ole Finavian omistuksien osalta ajantasaiset. Liséksi
pyydetdan korjaamaan Finavian yritysmuoto; limailulaitos Finavia muutettiin vuonna 2010 valtion 100 %
omistamaksi julkiseksi osakeyhtitksi, Finavia Oyj.

Maankayttémerkinta Tuusulanvaylén ja Junkersintien véliselld alueella pyydetdan korjaamaan ajantasa-
asemakaavan mukaisesti LL-alueeksi kiitotien 2 lahestymis-/noususektorin alueella. Samaa kaavamerkintaa
ja rajausta esitetdan kaytettéavaksi myos yleiskaavassa. Kiitotien 2 lahestymis-/noususektorin alueella kasvaa
lentoaseman esterajoituspinnan ylittdvaa puustoa. Puuston ja muiden esteiden rajoittamiseksi asema- ja
yleiskaavaan esitetaan asetettavaksi puiden, muun kasvillisuuden, rakennusten ja rakenteiden suurimmat
sallitut korkeudet Finavian erikseen toimittamien esterajoitusten mukaisesti.”

Vastine:

Kaavarunkoalue on yleiskaavan (2007) lentomeluvyhykkeellda m3 (Lgen 50 - 55 dB), mika ei aseta rajoituksia
asumiselle tai muille melulle herkille toiminnoille. Alueella on kuitenkin rakenteiden &aneneristamistarve.
Meluntorjuntatarve on otettava huomioon asemakaavoituksessa ja rakennuslupakasittelyssa. Kuten lausun-
nossa todetaan, tulee jatkosuunnittelussa eli asemakaavaty®ssa tutkia tarkemmin niin lento- kuin tielilken-
nemelun torjuntakeinot ja antaa niista tarvittavat asemakaavamaaraykset.

Liikennejarjestelyjen suhteen Finavia Oyj:n ja kaavarungon tavoitteet ovat yhtenevéiset: liikennejarjestelyjen
tulee palvella kaikkia liikennemuotoja yhta hyvin ja sujuvasti. Tasta syysta kaavarunkokartalla esitetaan ke-
vyen liikenteen yhteyden kehittdmistarpeita suurten vaylien yli tai ali myés mm. Lentoasemantien itdpuolella
lentoaseman suuntaan.

Kaavarunkoty®n yhteydessa on tehty Aviapoliksen liikenteellinen selvitys "Aviapoliksen kaavarungon liikenne-
suunnittelu” (Ramboll, 2016). Sen mukaan kaavarungon mukainen katuverkko on liikenteelliselta toimivuu-
deltaan hyva vuosien 2040 ja 2055 ennustetilanteissa, kun selvityksessa esitetyt pienet parannustoimenpi-
teet on tehty. Pikaraitiotie heikentad Tikkurilantien kapasitettia, mutta toisaalta liikkumistottumusten myé6ta
pikaraitiotien vaikutuksen Tikkurilantien toimivuuteen arvioidaan jaavan pieniksi. Jalankulun ja pyorailyn
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edellytykset ovat tihean liilkkumisverkon ansiosta hyvat. Suunniteltu tiivis maankayttd ja tihea liikkumisverkko
eivat haittaa liikkenneverkon toimivuutta.

Kirkonkyléanojan pohjoisen haaran, Pytinojan, avouoman pohjoisosassa kaavarunkokartan merkintaa on tar-
kistettu korvaamalla intensiivisen tydpaikka-alueen merkinta viheraluemerkinnalla. Tarkempi hulevesialtai-
den, viheralueiden ja kortteleiden suunnitelma ja aluerajaukset tehdaan asemakaavavaiheessa.

Koska kaavarunkokartalla ei esiteta erikoisalueiden merkintdjd, ei Pytinojan hulevesialtaiden aluetta eika
Tuusulanvaylan ja Junkersintien valista aluetta téssé esiteta erikoisaluemerkinngilla. Selostukseen on lisatty
naihin liittyvia erityispiirteitd, jotka tulee ottaa huomioon asemakaavavaiheessa.

Kaavarungon selostuksen maanomistuskartta paivitetaéan ja Finavia Oyj:n nimen oikeinkirjoitusmuoto tarkis-
tetaan.

Tarkistukset:

Kaavarungon selostukseen on lisatty Finavia Oyj:n toimittama tieto lentokentédn melupéaastoista.

Kirkonkyléanojan pohjoisen haaran, Pytinojan, avouoman pohjoisosassa kaavarunkokartan merkintaa on tar-
kistettu.

Kaavarungon selostukseen on lisatty maininta Pytinojan hulevesialtaiden erityistarpeista ja Tuusulanvaylan ja
Junkersintien valisen alueen erityispiirteista.

Selostuksen maanomistuskartan maanomistusrajoja on tarkistettu.



NRO 4
UUDENMAAN LIITTO

Lausunto:

"Suunnittelualue, Veromiehen kaupunginosa, sijaitsee aivan Helsinki-Vantaan lentoaseman eteldpuolella. 3,5
km?:n laajuinen alue rajautuu lannessa puistoalueeseen, etelassa Keha Ill:een ja idassa Tuusulanvaylaan.
Alue on tyopaikkavaltainen, ja siella asuu vain viitisensataa asukasta. Lahimmat kaupalliset palvelut sijaitse-
vat Keha IllI:n etelapuolella Jumbon ostoskeskuksessa, liséksi Tuusulanvaylén varressa on jonkin verran tilaa
vievaa kauppaa.

Aviapolisalueesta suunnitellaan tulevaisuudessa sekoittunutta tydpaikkojen ja asumisen aluetta. Tavoitteena
on mahdollistaa 20 000 asukasta ja 60 000 uutta tydpaikkaa. Alueelle tulisi jonkin verran myés palveluita,
paivittais- ja erikoistavarakauppaa seka lahivirkistysalueita. Keharadan Aviapoliksen asema ja joukkoliikenne-
terminaali muodostavat solmukohdan joukkoliikenteelle, joka perustuu Keharadan liséksi kahteen joukkolii-
kenteen runkolinjaan. Ne on mahdollista toteuttaa bussilikenteend tai pikaraitiotiena. Lentoasemantie ja
limakeha yhdistavat alueen tieliikenteen valtakunnallisiin paavayliin.

Suunnittelualueen kaavatilanne
Veromiehessa on joitakin 2000-luvulla asemakaavoitettuja kortteleita mutta muuten alueen asemakaavat
ovat paaosin 1980-luvulta ja kaavaselostuksen mukaan asiasisalléltaan vanhentuneita.

Suunnittelualueella on voimassa Vantaan yleiskaava 2007, jossa alue on maaritelty padosin tydpaikkaraken-
tamiseen. Naité ovat tydvoimavaltaiset tydpaikka-alueet (TP), asunto- ja tydpaikka-alueet (A/TP) seka teolli-
suus- ja varastoalueet (T). Yleiskaavassa on osoitettu lahipalveluille kaksi keskustatoimintojen alakeskustaa
(C), yksi palvelujen alue (P1) sek& lahivirkistysalue. Liikkenneyhteydet lentoasemalle kulkevat kaava-alueen
lapi.

Maakuntakaavoissa Aviapolis on taajamatoimintofen aluetta, ja ldhes koko alueelle on osoitettu tiivistettdvan
alueen kehittamisperiaatemerkintd. Alue rajautuu lentoaseman fliikennealueeseen ja maakuntakaavassa esi-
tetyt lentomelualueen vydhykkeet 1 ja osin my6s 2 ulottuvat véahaisessd maarin kaavarunkoalueen lansi- ja
pohjoisosiin. Alueen lansiosassa ristedvat suunnitellun Lentoradan ja jo rakentuneen Keharadan tunnelimer-
kinnét, ja niiden yhteyteen on osoitettu joukkoliikenteen vaihtopaikka. Toinen joukkoliikenteen vaihtopaikka
sijoittuu Tuusulanvaylalle, Keha 111:n suuntaisen pddkaupunkiseudun joukkoliikenteen poikittainen yhteysvéli
-kehittdmisperiaatemerkinnan varrelle. Suunnittelualueen itdreunaa sivuaa Tuusulanvaylalld seudullisesti
merkittava véahittédiskaupan suuryksikkd (Koivuhaka).

Kaavarungon ja maakuntakaavojen suhde

Yleiskaava ohjaa Aviapolisalueen kaavarungon valmistelua. Kaavarungon lahtokohta, kestavaan liikennejar-
jestelmaan perustuva taajamatoimintojen tiivistdminen, on maakuntakaavan mukainen. Liitto katsoo, etta
kaavarungon jatkosuunnittelussa on maakuntakaavan tavoitteiden nakokulmasta tarkeaa pohtia viela seu-
raavia seikkoja:

¢ Jatkosuunnittelussa on hyva vield arvioida lentoaseman seka sen toimintaan liittyvan logistiikan laajentu-
mistarpeita ja varautua niihin tarpeen mukaan. Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden (VAT) mukaan
alueidenkaytdssa on turvattava valtakunnallisesti merkittéavien lentoasemien kehittamismahdollisuudet.

¢ Kaupan kysymyksia kuten mitoitusta ja laatua on jatkosuunnittelussa tarpeen arvioida ja tarkastella koko-
naisuutena kaavarunkoa laajemmalta alueelta. Kauppaa ohjaavaa lainsdadantda on tarkistettu yleiskaavan
laatimisen jalkeen. Suunnittelualueeseen liittyy maakuntakaavan véhittédiskaupan suuryksikén merkinta: alue
kuuluu osittain Koivuhaan vahittaiskaupan suuryksikdn muodostamaan kokonaisuuteen ja sisaltyy sen koko-
naismitoitukseen (100 000 k-m?). Liséksi aivan suunnittelualueen tuntumassa on paakaupunkiseudun alue-
keskus (Pakkala) kauppakeskuksineen. Aviapolista ei voi tarkastella ndista alueista irrallaan.

¢ Yhdyskuntarakennetta tiivistettdessd, ja kun muutetaan tydpaikkavaltaista aluetta osin myds asumiseen,
tulee yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa kiinnittaa erityistd huomiota asumisen ja elinymparistdn laa-
tuun, lahivirkistysalueiden riittavyyteen, turvalliseen arkilikkumiseen kuten kavelyn ja pyorailyn edellytyksiin
sekd& meluntorjuntaan. Kiitoteiden valissa sijaitseva suunnittelualue jaa voimakkaimman lentomelun ulkopuo-
lelle, mutta koska suunnittelualuetta rajaavat monet valtakunnallisesti merkittavat vaylat, myos tieliikenne-
melulta suojautuminen on tarkeaa.”



Vastine:

Lentoaseman logistiikkatoiminta voi laajeta alueille, missa jo on lentomelua: mm. Viinikkalaan Vantaalla ja
Focuksen alueelle Tuusulassa. Keharatasuunnitelmissa on varauduttu rakentamaan asema myos Viinikka-
laan. Lentoaseman liikkennealuetta ei ole tarpeen laajentaa kaavarunkoalueella.

Vantaan kaupunkisuunnittelussa on tehty "Vantaan kaupan palveluverkkoselvitys ja -suunnitelma 2040” (KH
30.11.2015). Kaupallisia vaikutuksia on arvioitu kyseisen raportin pohjalta. Selvityksessa on osoitettu Koivu-
haan vahittaiskaupan suuryksikon sijainti ja laajuus. Kaavarungon alueella tdma sijoittuu Tuusulanvaylan
varteen. Myds Pakkalan (paékaupunkiseudun alakeskus) ja kaavarunkoalueen kaupan toimintojen rooleja on
tarkastelu ja arvioitu.

Kaavarunkotyon lahtokohtana on mm. asuin- ja tydympariston laadun varmistaminen, lahivirkistysalueiden
rittavyys seka kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen edellytysten parantaminen. Osoittamalla suurten vaylien
varsille tydpaikkarakentamista, turvataan alueen sisempien osien meluttomuus ja estetdan pienhiukkasten
leviaminen. Viihtyisyyden varmistamiseksi kaavarunkokartalle on osoitettu ns. laadun paikkoja, missa la-
hiympéristén ja arkkitehtuurin laatuun tulee kiinnittaa erityistd huomiota. Kaavarunkotyén osana on myos
kehitelty toteutustapaa, jossa osa yksityisen omistamista alueista on julkisesti kaytettavissa ja jotka tayden-
tévat viherverkostoa mm. jalankulkureitteind ja taskupuistoina. Tavoitteena on tehda alue viihtyiséksi tyon-
tekijoille ja jo ensimmadisille asukkaille. Kaavarunko maarittelee korttelikooksi perinteisen kaupunkikorttelin,
mika mahdollistaa riittavan tiuhan kévelyverkoston muodostumisen. Kaavarunkotydn yhteydessa on tehty
Aviapoliksen liikenteellinen selvitys "Aviapoliksen kaavarungon liikennesuunnittelu” (Ramboll, 2016). Sen
mukaan jalankulun ja pyorailyn edellytykset alueella ovat tihean liikkumisverkon takia hyvat.

Tarkistukset:
Selostusta tédydennetaan vaikutusten arvioinnin osalta.
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NRO 5
UUDENMAAN ELY-KESKUS

Lausunto:

"Kaavarungon aineisto on helppolukuinen ja visuaalinen kokonaisuus, josta kdy selvasti ilmi suunnittelun
tavoitteet ja taustat. Suunnitteluun vaikuttavat suunnitelmat ja strategiat seka niiden ohjausvaikutus on tun-
nistettu hyvin. Vaikka kaavarunko ei olekaan maankaytto- ja rakennuslain mukainen virallinen kaava, kan-
nattaa suunnittelun tésséa vaiheessa laatia yleiskaavatasoiset selvitykset alueen asemakaavoituksen ja mah-
dollisen yleiskaavan muuttamisen helpottamiseksi. Erityisesti tdméa korostuu osa-alueiden 2, 3 ja 5 tavoitel-
luissa ratkaisuissa.

Kulttuuriymparisto

Kaavarungon tavoitteissa on tiedostettu, etta alueella sijaitsee rakennus- ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaita
kohteita. Alueen arvokas rakennuskanta tulee varmistaa riittavin selvityksin, joiden perusteella niiden tur-
vaamiseksi voidaan antaa riittavat suojelumaaraykset seka yleis- ettd asemakaavoissa. Kaavaratkaisun vaiku-
tus kulttuurihistoriallisesti merkittaviin kohteisiin tulee myds arvioida.

Meluntorjunta

Alue sijaitsee lentoaseman valittdomassa laheisyydessa. Alueelle on laadittava meluselvitys, jossa on otettava
huomioon kaikki alueen ympariston toiminnat, kuten nousevien ja laskeutuvien lentokoneiden melu, lentoko-
neiden huoltokoekayttdpaikan melu, helikoptereiden (rajavartiolaitos ja sairaankuljetus) melu ja mahdollises-
ti alueen ymparistdn louhintojen ja kiviaineksen murskauslaitoksen melut seka alueen ympariston katu- ja
tiemelu.

Meluselvityksessa on esitettava alueen enimmaismelutasot ja selvitys siitd, etta valtioneuvoston paatdksen
993/1992 vaatimukset toteutuvat vuorokausitasolla seké paivalla etta yolla lentotoiminta mukaan lukien.
Vaikka alueen rakentaminen on tulkittavissa tdydentavana, tulee alueen &aniympariston laatuun kiinnittaa
asemakaavoituksessa erityistd huomiota. Runkokaavan aineistossa tulee kuvata lentokoneiden huolto-
koekaytto seka helikopteritoiminta seka niiden vaikutukset alueen suunnitteluratkaisuihin.

Selostuksessa mainitaan, ettd asuntokorttelit ovat umpikortteleita. Meluselvityksessa on lisdksi selvitettava
nousevien ja laskeutuvien lentokoneiden aiheuttaman melun heijastusvaikutukset ja niiden estamismahdolli-
suudet. Lisaksi selvityksessa on esitettdva, miten valtioneuvoston paatdksen 993/1992 meluvaatimukset
saavutetaan kaikissa alueen toteuttamisvaiheissa.

Kaavarunkoty®ssa tulee tarkastella, miten hyva ilmanlaatu varmistetaan erityisesti asumista sisaltavilla alueil-
la.

Yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelméa

Kaavarunkoluonnoksen alue rajautuu eteldssa Keha Ill:een (kantatie 50) ja idassa Tuusulanvaylaan (kanta-
tie 45). Alueen lapi kulkevat myds lentoasemalle johtavat seututiet Lentoasemantie (seututie 135) ja lima-
keha (seututie 138). Junkersintie (yhdystie 1371) on asemakaavoituksen yhteydesséa katualueeksi osoitettava
vayla. Lisaksi alueen lapi kulkee kehéarata, joka suunnittelualueen kohdalla sijaitsee maan alla.

Keharadan valmistuminen kuluvana vuonna on luonut hyvét edellytykset Aviapoliksen alueen kehittamiselle.
Aviapoliksen alueen maankaytdn kehittaminen on valtakunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden mukaista lisa-
tessaan tyopaikka-alueita ja asumista tehokkaan joukkoliikenteen ja erityisesti raskaan raideliikenteen var-
teen. Lahes 95 prosenttia suunnitellusta maankaytosta sijoittuu alle kilometrin etéisyydelle alueen lansireu-
nalla sijaitsevasta Aviapoliksen asemasta ja/tai 600 metrin paahan runkolinjan pyséakista. Joukkoliikenteen
palvelutasoa voidaan siten pitaa erittéin hyvana.

Maakuntakaavassa suunnittelualueen kaakkoiskulman kautta kulkee padkaupunkiseudun poikittainen joukko-
liikenteen yhteysvali ja Tuusulanvaylalle sekd Keharadan ja lentoradan linjausvarauksen risteyskohtaan on
osoitettu joukkoliikenteen vaihtopaikat. Kaavarunkoaineistossa on syyta kuvata, miten ndma huomioidaan
Aviapoliksen alueella.

Kaavarungon toteuttamisella pyritdan kaveltavaan korttelikaupunkiin, jossa palvelut ovat helposti saavutetta-
vissa kavellen. Kavelijoille ja pyorailijoille esitetddn myds toteutettavaksi useita uusia yhteyksia Keha I1l:n ja
yksi my6s Tuusulanvaylan yli/ali. Tavoite kdvelya ja pyorailyd suosivasta rakenteesta ja alueen liittdmisesta
paremmin my6s ympardivaan kaupunkirakenteeseen uusien ja parannettavien kavelyn ja pyorailyn yhteyksi-
en avulla, on kannatettavaa.
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Kaavarungossa esitetaan Tikkurilantien muuttamista kaupunkibulevardiksi Aviapoliksen ja Tikkurilantien valil-
l&. Uudenmaan ELY-keskuksen mielesta Tikkurilantie sopii kaupunginosan paakatuna hyvin luonteeltaan
bulevardimaiseksi vaylaksi. Tikkurilantietd pitkin kulkee nykyisin suurten erikoiskuljetusten reitti. Kaavarun-
gon selostuksessa todetaan, ettei erikoiskuljetusten reitin kulkeminen Tikkurilantieta pitkin ole perusteltua
enaa siina vaiheessa, kun Tikkurilantie muuttuu bulevardiksi ja etté erikoiskuljetusreitin siirtdmista esimerkik-
si reitille Niittytie-llmakeha-Turbiinitie tulee selvittaa.

Erikoiskuljetusten uusi reitti on tarkeaa selvittda kaavarungon aluetta laajemmalta alueelta, jotta varmiste-
taan reitin jatkuvuus. Aviapoliksen alueelta on tarvetta I6ytéa reitti suurille erikoiskuljetuksille, joiden mitoi-
tusvaatimus on 7x7x40 metria.

Tikkurilantien bulevardiksi muuttamiseen liittyy myds esitys Tuusulanvaylan kattamisesta Tikkurilantien koh-
dalla. Lisaksi kaavarunkoaineistossa on esitetty Lentoasemantien osittaista kattamista. Vaylien kattamisen
vaikutuksia tulee arvioida. Koska Tuusulanvaylan ja Lentoasemantien kattaminen perustuu maankayton ke-
hittdmisen tarpeisiin eika liilkenteen tarpeisiin, kohdistuvat vaylien kattamisen toteuttamis- ja yllapitokustan-
nuksen kaupungille. Kattamisen yhdyskuntataloudellisia kustannuksia on syyta arvioida ja huomioida arvioin-
nissa, etté tunnelimaisten ratkaisujen yllapitokustannukset ovat tyypillisesti korkeita.

Aviapoliksen alueen kautta kulkevat seka ajoneuvoliikenteen etta joukkoliikenteen yhteydet lentoasemalle.
Toimivat yhteydet lentoasemalle on tarkeda turvata, mika onkin kaavarungossa tavoitteena. Aviapoliksen

tyOpaikka-alueet voisivat soveltua myos raskaan liikkenteen palvelualueelle, ja kaavarunkotyon yhteydessa
tulisi tarkastella mahdollisuutta sijoittaa alueelle raskaan liikenteen palvelualue.

Kaavarunkoluonnoksen selostuksessa ei ole kuvattu, milla tavoin kaavarungon yhdyskuntarakennetta ja lii-
kennejarjestelmaa koskevat ratkaisut poikkeavat yleiskaavasta. Tama tulee avata kaavarungon jatkotydssa
selostukseen. Silté osin kuin yhdyskuntarakennetta ja liikennejarjestelmaa koskevat ratkaisut poikkeavat
yleiskaavasta, eiké ratkaisujen toteuttamismahdollisuuksia ja vaikutuksia ole selvitetty yleiskaavaa laadittaes-
sa, kannattaa jo kaavarunkotyon yhteydessé tehda yleiskaavatasoiset selvitykset ja vaikutusten arvioinnit
ratkaisuista. Selvitysten ja vaikutusten arvioinnin pohjalta on tarpeen tehda muutokset myos yleiskaavaan.

Jatkotoimenpiteet

Lausuntoasiakirjoissa on tunnistettu kaavarungon olevan epavirallinen suunnittelutaso. Uudenmaan ELY-
keskus korostaa, ettd maankaytto- ja rakennuslain mukainen yleiskaava toimii parhaiten laajojen alueiden
suunnitteluvalineend maakuntakaavan ohjatessa suunnittelua. T&ma on todettu lausuntoasiakirjoissa (kaava-
runko s. 35). Epavirallinen suunnittelutaso sinéllaan ei voi ohjata asemakaavoitusta tai yleiskaavoitusta.

Mikali asemakaavoituksessa haettu ratkaisu poikkeaa yleiskaavan ratkaisusta, syntyy asemakaavoituksen
yhteydessa yleiskaavallinen selvitystarve. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta kaavarunko toimii yleiskaava-
tasoisena selvityksena ja tarkasteluna laadittaessa alueen asemakaavoja oikeusvaikutteisen yleiskaavan oh-
jausvaikutuksessa tai muutettaessa yleiskaavaa.”

Vastine:
Kaavarunkoty®n rinnalla ja tydn loppuvaiheessa on selvitetty monia eri asioita, jotka eivat viela ehtineet lau-
suntovaiheeseen.

Vantaalla on valmistunut "Vantaan kaupan palveluverkkoselvitys ja -suunnitelma 2040” (KH 30.11.2015),
jossa kaupan kysymysta tarkastellaan osana paakaupunkiseutua. Aviapoliksen kaavarunko tukeutuu kaupan
tarpeiden maarittelyssa tehtyyn selvitykseen.

Kaavarunkoty®n loppuvaiheessa on tehty Aviapoliksen liikenteellinen selvitys "Aviapoliksen kaavarungon
liikennesuunnittelu” (Ramboll, 2016). Sen mukaan kaavarungon mukainen katuverkko on liikenteelliselta
toimivuudeltaan hyva vuosien 2040 ja 2055 ennustetilanteissa, kun selvityksessa esitetyt pienet parannus-
toimenpiteet on tehty. Pikaraitiotie heikentaa Tikkurilantien kapasitettia, mutta toisaalta liikkumistottumusten
myota pikaraitiotien vaikutuksen Tikkurilantien toimivuuteen arvioidaan jaavan pieniksi. Jalankulun ja pyorai-
lyn edellytykset ovat tihean lilkkumisverkon ansiosta hyvéat. Suunniteltu tiivis maankaytt6 ja tihea liikkumis-
verkko eivat haittaa liikenneverkon toimivuutta.

Liikenneselvityksen pohjalta teetettiin liséksi tielikenteen meluselvitys (Ramboll , 2016).

Vantaan kaupunki on teettamassa selvitysta erikoiskuljetusreiteistéd kaupungin alueella. Selvityksen luonnok-
sessa korvaava reitti on esitetty kulkevaksi Niittytielta llmakehélle ja edelleen tulevalle Turbiinitielle ja sieltéa
takaisin Tikkurilantielle. Nykyinen reitti sailyy, kunnes uusi reitti on kaytettavissa.
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Kaavarungon viherverkostoa on arvioitu kaupungin omana tydna ja tehty hulevesisuunnitelma.
On selvitetty myds ilmastovaikutuksia.

Kulttuuriymparisto

Vantaan kaupunginmuseo teki Aviapoliksen kaavarunkotydn yhteydessa (2014 - 2015) alueen rakennuskan-
nan tarkistusinventoinnin, jossa aikaisempien inventointien kohteita tarkasteltiin yksityiskohtaisemmin. Kult-
tuurihistoriallisesti erittain merkittavia kohteita on alueella yhdeksan ja kulttuurihistoriallisesti merkittévia
kohteita nelja. Kun kaupunkirakenne ja liikenneverkko muuttuvat ja tiivistyvat, saadaan kulttuurihistorialli-
sesti merkittavia ja erittédin merkittavia rakennusperintékohteita helpommin saavutettaviksi ja siten alueen
kayttajien tietoisuuteen. Kohteiden suojelutarve ja -tapa ratkaistaan asemakaavoituksella.

Meluntorjunta

Kaavarunkoalue on yleiskaavan (2007) lentomeluvyhykkeellda m3 (Lgen 50 - 55 dB), mika ei aseta rajoituksia
asumiselle tai muille melulle herkille toiminnoille. Alueella on kuitenkin rakenteiden &aneneristdmistarve.
Meluntorjuntatarve on otettava huomioon asemakaavoituksessa ja rakennuslupakasittelyssa. Kaavarungon
selostukseen on lisatty Finavian toimittamaa tietoa lentokentan melupaéastoista.

Kaavarunkoalueella ei ole kiviainesten murskauslaitoksia.

Selostukseen on lisatty tiemelun ennustekartta vuodelle 2030. Kaavarungon rakenne perustuu melunsuoja-
uksen osalta siihen, etté suurimpien vaylien varsilla on tydpaikka-alueita, joiden rakentamisen tehokkuudet
ovat niin suuria, etté rakennuksista muodostuu melulta suojaava rintama. Asuminen ja muut herkéat toimin-
not sijoittuvat tyopaikkakortteleiden taakse alueen sisempiin osiin, riittdvan etaalle suurista vaylista niin lii-

kennemelun kuin pienhiukkasten leviamisen nakdkulmastakin.

Aviapoliksen liikenteellisessa selvityksessa (Ramboll, 2016) on arvioitu kunkin katuosuuden tulevia lilkenne-
maaria eri ennustetilanteissa. Sen pohjalta Ramboll laati tieliikennemeluselvityksen. Meluselvitys ei vaikuta
kaavarunkoratkaisuun vaan toimii jatkosuunnittelun apuna. Selvitys valmistuu maaliskuun puolivélissa 2016.

Asemakaavamuutoksissa maaritellaédn tarkemmin rakennusten sijoittuminen ja mm. puhtaan ilman sisaanot-
tosuunnat ja annetaan tarvittavat maaraykset.

Yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelméa

Maakuntakaavassa esitetty lentoradan linjaus leikkaa Keharadan linjausta Aviapolis-aseman kohdalla. Kaava-
runkokartalla alueen pohjoisosaan Aviapolis-aseman ja lentoaseman véliin (osa-alue 8) on esitetty intensiivis-
ten tyOpaikkatoimintojen aluetta ja Aviapolis-asemalle (osa-alue 1) sekoittuneiden toimintojen aluetta, jotta
rautateita voitaisiin hyddyntéad maksimaalisesti mm. tydpaikkaliikenteessa. Osa-alue 8 voi hyddyntaa liséksi
lentoaseman valitonta laheisyytté ja tulevaisuudessa etenkin lentoradan suoraa yhteyttda Helsingin keskus-
taan.

Tuusulanvaylan ja Tikkurilantien risteyskohdan yli kulkee padkaupunkiseudun poikittaisen joukkoliikenteen
yhteys ja sille joukkoliikenteen vaihtopaikka. Nykyisin kulku Tuusulanvayléan pysékeiltad Tikkurilantien pysa-
keille on jalankulkijalle mutkikas ja vaihtotarpeesta riippuen pituudeltaan 100 — 320 m. Juohevia ja kaytta-
jaystavallisia vaihtoyhteyksia olisi myohemmaéssa vaiheessa syyté tutkia Tikkurilantien sillan kohdalle. Tuusu-
lanvaylan ylittava Tikkurilantien silta rajattiin Aviapoliksen kaavarunkoalueen ulkopuolelle.

Kaavarunkokartalla on esitetty kahdenlaisia tydpaikka-alueita: intensiivisten tydpaikkatoimintojen alueita ja
tyopaikkatoimintojen alueita. Ensin mainitut ovat liike-, toimisto-, palvelu-, tuotanto- ja varastotiloja, kun
taas jalkimmaiset voivat olla tuotanto- ja varastotiloja seka niihin liittyvia toimisto- ja liiketiloja. Téallaisia tuo-
tanto- ja varastotilojen tydpaikka-alueita on yli 55 dB:n lentomelualueella Junkersintien, limakehén ja Pakka-
lantien varrella. Niiden liikenne kulkee tulevaisuudessa erikoiskuljetusreittia pitkin, jotta raskaasta liikentees-
ta ei aiheudu vaaratilanteita mm. Tikkurilantieta kulkeville koululaisille tai muille jalan ja pyoralla kulkeville.
Raskaan liilkenteen palvelualueet ovat kaavarunkoalueen ulkopuolella mm. Viinikkalassa.

Kaavarungon alueelle ei ole perusteltua sijoittaa raskaan liikenteen palvelualuetta.

Kaavarungon ratkaisut noudattavat padasiassa voimassa olevaa yleiskaavaa, mutta joitain poikkeamiakin on.
Alueen ita- ja lansilaidassa on osa yleiskaavan teollisuus- ja varastoalueesta esitetty kaavarungossa sekoittu-
neiden toimintojen alueeksi tai asumisvaltaiseksi alueeksi. Myds Lentoasemantien molemmin puolin oleville
tyopaikka- ja palvelualueille sek&@ Aviapolis-aseman seudulle on esitetty asumisen mahdollisuutta. Joukkolii-
kenteen runkoyhteys on siirretty yleiskaavan osoittamalta paikalta Pyttisbergetin itdpuolelta kulkemaan méen
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etelapuolitse. Yleiskaavan viheryhteyden paikkaa on tarkistettu kohdassa, missé se ylittda limakehén. Yleis-
kaavaan nahden tehdyt poikkeamat perustuvat tarkempiin maankayton tutkielmiin ja lisatietoon, jota on
saatu mm. Pytinojan hulevesialtaiden sijoittelusta. Yleiskaavan ajantasaisuuden arviointi on Vantaan kau-
punkisuunnittelun tyéohjelmassa vuodesta 2016 alkaen.

Tarkistukset:
Kaavarungon selostukseen on lisatty Finavian toimittamaa aineistoa lentokentan melupaastoista, tiemelun
ennustekartta vuodelle 2030 sek& vaikutusten arviointi.
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NRO 8
HSL HELSINGIN SEUDUN LITKENNE -KUNTAYHTYMA

Lausunto:

Tulevaisuuden Helsingin seudun joukkoliikennejarjestelma on
verkostomainen. Se perustuu vahvoihin raideliikenteen runkoyhteyksiin
bussien runkalinjoihin sekd niitd tadydentaviin lityntdyhteyksiin, HLJ 2015:n
joukkoliikennestrategiassa Aviapoliksen asema tulee korostumaan ja
asemasta muodostuu tarked liikenteen solmupiste. Helsingin seudun
maankayttésuunnitelmassa (MASU 2050) puslestaan kaavarungon alue on
ensisijaisesti kehitettavaa aluetta, jolle on tarkoitus kohdentaa merkittava osa
seudun uudesta maankayttsta

Helsingin seudun paapydtrailyverkolla Aviapoliksen alueella on suunnitteilla
useita pydrailyn it3-13nsi ja eteld-pohjeinen -suuntaisia laatukaytavia. Mama
tarjoaval hyvat yhieydel alueelta muulle seudulle, Alueen sisaiselld kevyen
liikenteen verkolla tulee puclestaan luoda mahdollisuudet asioida alueella
kavellen ja pyaraillen. Siksi [ahipalvelut tulisi sijoittaa tarkeimpian vaylien
laheisyytean.

Lentokentta-keha [l -alueella toimii suuri maara logistilkan yrityksia. Taman
vuoksi olisi hyvd varata Aviapolizs-alueen asemakaavoituksen yhteydessa
alueelta rekoille tavaraliikenteen pysakointi- ja levahdysalueita, Naista
paikaista on kysyntdd pédskaupunkiseudulla ja niitd voisi samalla hyédyntaa
myds Aviapolis-alueen rakentamisen aikaisessa kuljetuslogistiikassa.

HLJ:ssd on lentokenttaalueen alitse kulkeva lentorata ajoitettu nein vuodelle
2040, Jatkosuunnittelussa on tarkeda varmistaa tdman valtakunnallisen
hankkeen edellytykset

HSL haluaa olla mukana yhteistyossa joukkolikennetta sivuavassa
suunnittelussa. HSL pitd3 tarkeind, ettd suunnittelussa huomicidaan
yleiskaavan mukaiset raitiotievaraukset. Bussiterminaalin suunnittelussa HSL
haluaa olla mukana alusta asti. Sahkobussien yleistymiseen ja niiden
lataustarpeisiin on varauduttava

HSL pitdad kaavarungossa esitettyja linjauksia ja toimia erittain hyvind seka
seudullisia suunnitelmia tukevina.

Vastine:

Aviapoliksen kaavarungon yhtend ajatuksena on yhdistéa alueen "navat”, Aviapolis-asema seka kauppa- ja
viihdekeskus Jumbo & Flamingo ns. kiinnostavuuden kehalld; kadulla, joka on mielenkiintoista likkumisym-
paristéa myos kavelijalle ja pyorailijalle. Taman reitin varrelle sijoittuvat "arjen palvelut”: koulut, paivakodit,
kaupalliset palvelut, joukkoliikenteen runkolinjojen pyséakit ja laajimmat puistoalueet.

Kaavarunkokartalla on esitetty kahdenlaisia ty6paikka-alueita: intensiivisten tydpaikkatoimintojen alueita ja
tyopaikkatoimintojen alueita. Ensin mainitut ovat liike-, toimisto-, palvelu-, tuotanto- ja varastotiloja, kun
taas jalkimmaiset voivat olla tuotanto- ja varastotiloja seka niihin liittyvia toimisto- ja liiketiloja. Tallaisia tuo-
tanto- ja varastotilojen tydpaikka-alueita on yli 55 dB:n lentomelualueella Junkersintien, limakehén ja Pakka-
lantien varrella. Niiden liikenne kulkee tulevaisuudessa erikoiskuljetusreittia pitkin, jotta raskaasta liikentees-
ta ei aiheudu vaaratilanteita mm. Tikkurilantieta kulkeville koululaisille tai muille jalan ja pyoralla kulkeville.
Raskaan lilkenteen palvelualueet voivat sijoittua kaavarunkoalueen ulkopuolelle mm. Viinikkalaan. Lisaksi
niité voisi sijoittaa Tuusulan Fokukseen. Rakentamisen aikaisen kuljetuslogistiikan tilapaiskayttoon 16ytyy
alueelta lukuisia asvaltoituja kenttid ja rakentamattomia joutomaita.

Maakuntakaavassa esitetty lentoradan linjaus leikkaa Keharadan linjausta Aviapolis-aseman kohdalla. Kaava-
runkokartalla alueen pohjoisosaan Aviapolis-aseman ja lentoaseman véliin (osa-alue 8) on esitetty intensiivis-
ten tyOpaikkatoimintojen aluetta ja Aviapolis-asemalle (osa-alue 1) sekoittuneiden toimintojen aluetta, jotta
rautateitd voitaisiin hyddyntéad maksimaalisesti mm. tydpaikkaliikenteessa. Osa-alue 8 voi hyddyntaa liséksi
lentoaseman valitonta laheisyytté ja tulevaisuudessa lentoradan suoraa yhteyttda Helsingin keskustaan.
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Kaavarunkokartalla on esitetty joukkoliikenteen runkolinjojen pysakkien alustavat paikat Joukkoliikennekau-
punki Vantaa -raportin mukaisesti. Kaavarungon pohjalta on tehty alueen liikenneselvitys (Ramboll, 2016),
jossa mm. on selvitetty pikaraitiotien linjausta Tikkurilantiella ja Ralssitiella.

Bussiterminaali sijoittuu Aviabulevardin eteldosaan, Aviapolis-aseman etelédisen siséankaynnin viereen siten,
etta bussien lahtolaiturit ovat Aviabulevardin katualueella. Suunnitelmien mukaan matkustajien odotustila
katetaan. Aviabulevardin suunnittelussa HSL on ollut mukana.

Lausunto tukee kaavarunkosuunnitelmaa.

Kaavarungon alueelle ei ole perusteltua sijoittaa raskaan liikenteen palvelualuetta.

Tarkistukset:
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NRO 9
HSY HELSINGIN SEUDUN YMPARISTOPALVELUT -KUNTAYHTYMA

Lausunto:

Aviapoliksen kasvun ja kehittymisen varmistamiseksi on yhieistybssé eri toimi-
joiden kanssa laadittu yleiskaavaa tarkentava ja asemakaavoitusta ja hankkei-
ta ohjaava kaavarunko. Kaavarunko on monitahoinen ja perusteellinen esitys
alueen kehittymisen suuntaviivoista.

Kaavarungossa ei ole kuitenkaan mainittu vesihuollon kehittamiseen littyvia tu-
levaisuuden tarpeita. Lienee selvis, ettd nykyinen vesihuoltoverkoston kapasi-
teetti ei ritd tulevaisuuden tarpeisiin, N8hddksemme on tarkeda tutkia suunnit-
telualueen laajuisesti, millainen vaikutus kaavarungossa esitetylla rakentami-
sella on vedenjakeluun ja viemdrdintiin. Kaavarungon liitteeksi olisi hyva laatia
alueellinen vesihuollon yleissuunnitelma.

Kaavarungossa on todettu, etid kaupunkirakenteen tiivistyessa entisestdan on
syyta kayttda kaikki keinot tulvahuippujen tasaamiseksi kuten viherkatot, 18-
paisevit pinnoitteet, huleveden viipymaaltaat ym. ratkaisut. Kaavarungossa
mainitaan, ettd "Alueen puroista ja niiden hulevesialtaista voidaan rakentaa
keskeinen osa viherkeh&i.” On térkeds, ettd hulevesien potentiaali viihtyvyy-
den lisdajana on tunnistetiu.

Makemyksemme mukaan on tarkeda tutkia suunnittelualueen laajuisesti hule-
vesien osalta kaavarungossa esitetyn rakentamisen vaikutus hulevesien hallin-
taan.

Paikaupunkiseudun ja Uudenmaan iimastotavoitteena on hiilineutraalius 2050
mennessi. lImastotavoitteiden olisi hyva nakya vahvemmin tydssa ja osana
kaavarungon strategisia tavoitteita. Kaavarunko on liikkumisen ratkaisuiltaan
Paikaupunkiseudun ilmastostrategian mukainen muuttaessaan autokaupunkia
kohti kévelykaupunkia.

Jatkosuunnittelussa olisi hyvd huomioida ja tutkia alueen energiaratkaisut ja
pyrkid minimeoimaan sekd rakentamisen ettd kaytdn aikaisia iimastovaikutuksia,

HSY, HSL ja Uudenmaan liitto ovat kdynnistdneet yhteisen ELIAS-Elinvoimaa
asemanseuduille! -projektin, jonka yhtena tavoitteena on asemanseutuja kos-
kevan tietopohjan parantaminen ja seudun yhieisten kehittamisperiaatteiden
maédrittdminen. Projektissa syntyvit tiedot ovat hyddynnettavissa jatko-
suunnittelussa.

HSY pitad hyvana, etta jo suunnittelun lahtokohdissa on huomioitu lisddntyvien
hulevesien ja kaupunki-tulvien haasteet ja ettéd rakentamisen lisdéntyessa tul-
laan kayttdmaan kaikki keinot hulevesitulvien vilttdmiseksi. Lisdéntyvan raken-
tamisen ja paillysteisten pintojen lisdksi hulevesitulvien riskia kasvattaa myos
iimastonmuutos, silld edetessaan sen arvioldaan lisé&van sademasria ja rank-
kasateita selvdsti nykyisesti. Jatkosuunnittelussa on siten syyta varautua ny-
kyistd suurempiin vesi- ja lumimaariin.

Hulevesien hallinnan lisaksi puro- ja viherverkostojen ennallistaminen ja tur-
vaaminen edistéavat mybs iimastonmuutokseen sopeutumista. Viheralueilla ja -
rakenteilla voi olla merkitysta mm. rakennusten ja piha- ja katualueiden viilen-
tdmisessa. Jatkosuunnittelussa on hyva oftaa huomioon myds tulevaisuudessa
mahdollisesti lisdantyvat hellejaksot ja voimistuva kaupunkialueiden lampodsaa-
rekeilmid ja niiden vaikutukset tiiviisti rakennetuilla alueilla. Uuden tutkimuksen
mukaan (Kollanus ja Lanki 2014, Duodecim) 2000-luvun pitkittyneet helleaallot
aiheuttivat haitallisia terveysvaikutuksia myds Suomessa.
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Aviapoliksen suunnittelualuetta rajaavat suuret pdavaylat, Keha lll etelassa ja
Tuusulanvayld idassd. Keha lli:n liikennemé&ard on alueella noin 20 000 ja
Tuusulanvaylan noin 60 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Suunnittelualueen vil-
kasliikenteisimmat véylat ovat llmakeha, jonka arkivuorokausilikenne on yli 25
000 ajoneuvoa vuorokaudessa sekd Lentoasemantie ja limailutie, joilla vuoro-
kauden keskiarvolilkenne ylittda 10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kaavarun-
gossa todetaan lisdksi, ettd raskaan lilkenteen osuus on paikoin suuri, Pakka-
lantielld jopa viidennes ja Tikkurilantielldkin huomattava. Kaavarungossa tode-
taan myos, ettd likennemaariltddn suurimpien vaylien laheisyydessa pienhiuk-
kaset muocdostaval potentiaalisen terveyshaitan, minka vuoksi herkkien toimin-
tojen tulee sijoittua riittavan etaalle vaylista.

HSY katsoo, ettd iimanlaalu lulee oltaa huomioon alueen suunnittelussa, silld
kuten viimeaikaisissa epidemiologisissa tutkimuksissa on todettu, vilkkaan tien
lAheisyydessd asuminen on yhieydessd monen tyyppisiin terveyshaittoihin,
Samoin on hawvaittu, ettd kohtuullisen matalatkin ilman epdpuhtauksien pitoi-
suudet vaikuttavat vakavasti terveyteen.

Asuinrakennusten ja mahdollisten herkkien kohteiden sijoittamisessa tulisi
huomicida suojaetaisyydet, kuten kaavarungossa todetaankin. llmansaasteille

altistumista voidaan vahentda myds esimerkiksi rakennusten tehokkaalla tu-
loiimansuodatuksella, sijoittamalla tuloilman sisdénottoaukot mahdollisimman
etddlle teistd seka sijoittamalla oleskelualueet ja parvekkeet rakennusten suo-
jan puoclelle. Lisaksi tulisi suunnitielussa pyrkia siihen, ettd ei muodostuisi il-
mansaasteiden sekoittumisen kannalta epasuotuisia rakenteita, kuten kapesita
katukuiluja. Jalankulku- ja pyoratiet olisi hyva sijoittaa etdalle vilkasliikenteisista
vaylistd. Yksityiskohtaisempia ohjeita ilmanlaadun huomicon ottamiseksi ja il-
mansaasteille altistumisen vahentamiseksi loytyy uudesta Uudenmaan ELY-
keskuksen oppaasta "limanlaatu maankaytdn suunnittelussa” (opas 2/2015).

Vastine:

Kaavarunkoty®n rinnalla ja tydn loppuvaiheessa on selvitetty monia eri asioita, jotka eivat viela ehtineet lau-
suntovaiheeseen.

Hulevesien hallinta ja yhtendisen viherverkoston turvaaminen on yksi kaavarungon tavoitteista. Kaavarungon
alueelta on tehty vesihuollon yleissuunnitelma. Jo Vantaan hulevesiohjelmassa (2009) on mm. maaritelty,
ettéd hulevedet kasitellaéan ensisijaisesti syntypaikoillaan, ts. tonteilla, maahan imeyttamalla.

limastotavoitteet ovat olleet kaavarunkotyon tavoitteiden asettelun taustalla. Kaavarunko noudattaa paa-
kaupunkiseudun ilmastostrategiaa ja Vantaan ilmastonmuutoksen hillintéan liittyvia tavoitteita (mm. Joukko-
liikennekaupunki Vantaa, 2015). Suunnitelman otsikko "Kéaveltava korttelikaupunki” viittaa kestavilla kulku-
muodoilla liikkumiseen. Sekoittuneen kaupunkirakenteen konsepti vahentaa autolla liikkumisen tarvetta ko-
din, tyopaikkojen ja palvelujen valilla. Myos jokapéivaisten palvelujen sijoittaminen joukkoliikenteen runkolin-
jojen pysékkien laheisyyteen tukee tata ajatusta (“kiinnostavuuden kehd”). limastonmuutoksen edetessa
myos tuulet voimistuvat. Kaavarungossa tdma on otettu huomioon tekemalla jalankulun yhteyksista polveile-
via reitteja.

Aviapoliksen ilmastovaikutuksia arvioitiin mallintamalla kaavarungon toteutumisen aiheuttamia hiilidioksidi-
paastdja 50 vuoden aikajaksolla. Arvioinnissa on kaytetty kahta menetelméaa, Skenarios-palvelua sekd KEKO
B — kaavoituksen ekotehokkuuslaskuria. Molemmat tyokalut ovat yha kehitysvaiheessa.

Arviointien perusteella kaikkien asuin- ja toimistorakennusten rakentaminen puurunkoisina (muut edelleen
betonirunkoisia) vahentaisi rakentamistoimintojen hiilidioksidipaastdja noin 19 %. Rakennusten energianku-
lutuksen paastoihin voidaan vaikuttaa hyddyntamalla alueella oleva uusiutuvan energian potentiaali, esimer-
kiksi aurinkopaneeleilla voitaisiin tuottaa noin puolet alueen vuosittaisesta séhkdnkulutuksesta. Myds passii-
visen aurinkoenergian potentiaali, ns. vahahiilisen kaavoituksen keinot, tulisi selvittéda jatkosuunnittelutydssa.

Kaavarungon rakenne perustuu liikenteen haittojen suojauksen osalta siihen, ettd suurimpien vaylien varsilla
on ty6paikka-alueita, joiden rakentamisen tehokkuudet ovat niin suuria, etta rakennuksista muodostuu me-
lulta suojaava rintama. Asuminen ja muut herkéat toiminnot sijoittuvat tydpaikkakortteleiden taakse alueen
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sisempiin osiin, riittdvan etdalle suurista vaylista niin likennemelun kuin pienhiukkasten levidamisen nakokul-
mastakin.

Aviapoliksen liikenteellisessa selvityksessa (Ramboll, 2016) on arvioitu kunkin katuosuuden tulevia lilkenne-
maaria eri ennustetilanteissa. Sen pohjalta Ramboll laati tieliikennemeluselvityksen. Meluselvitys ei vaikuta
kaavarunkoratkaisuun vaan toimii jatkosuunnittelun apuna. Selvitys valmistuu maaliskuun puolivélissa. Ase-
makaavamuutoksissa maaritelladn tarkemmin rakennusten sijoittuminen ja mm. puhtaan ilman siséanotto-
suunnat sekd@ annetaan tarvittavat, niitd koskevat maaraykset.

Kaavarunkoty®n yhteydessa on tutkittu katujen mitoitusten periaatteita paitsi liikennetarpeen, mutta myos
katutilan leveyden ja sité reunustavien rakennusten korkeuden suhteen nakodkulmasta. Jotta ilman epapuh-
tauksia keraavia katukuiluja ei syntyisi ja jotta mm. auringonvalon péasy alakerrosten asuntoihin varmiste-
taan, maaritelladn kaavarungossa asuinalueella katutilan leveyden ja rakennusten korkeuden suhteeksi n.
1:1.

Koska alueen kaupunkirakenne uudistuu vahitellen, on kaavarunkotydsséa pidetty tarkeéna, etta alueelle
muodostuu mielenkiintoisia jalankulun reitteja jo uudistumisen alkuvaiheessa. Taméan vuoksi kaavarungossa
esitellaan toteutuksen toimintatapa, jossa mm. suojaisten kortteleiden lapi johdetaan yleisia jalankulun reit-
teja vaihtoehtona kadunvarren jalkakaytaville. Mybhemmin, kun uudistus on edennyt lapi koko alueen, on
katuymparistdistakin muodostunut viihtyisia kaupunkioleskelun paikkoja.

llman epapuhtaudet ovat ongelmallisia juuri suurimpien vaylien varressa pyoréileville ilman asianmukaisia
melu- ja pienhiukkasesteita, mutta pyorailyyn I0ytyy vaihtoehtoisia reitteja kaavarunkoalueen sisaltd mm.
kokoojakatujen pyorateista.

Tarkistukset:
Selostukseen on lisatty vaikutusten arviointi.
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