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Vandas trafikpolitiska program (VALO) har gjorts upp for att svara pa de mal som stallts upp for
trafiken och roérligheten, vilka skrivits in i stadens strategiprogram 2013-2016, i stadens 6vriga
strategiska program och i de regionala planerna. Programmet konkretiserar de riktlinjer fér
utvecklingen av trafiksystemet i Vanda som avtalats for regionen i trafiksystemplaneringen for
Helsingforsregionen (HLJ). Programmet har gjorts upp som en dppen och transparent process i
vaxelverkan. Tyngdpunkten har sarskilt legat pa vaxelverkan inom trafikplaneringsenheten och
tillsammans med narstdende enheter.

Det trafikpolitiska programmet ar ett verktyg for stadens trafikplanering och drar upp riktlinjerna fér
planeringen gentemot stadens allmanna mal samt fungerar som stdd for beslutsfattandet. VALO har
gjorts upp i samarbete med Vandas arkitekturpolitiska program och arbetet med kollektivtrafikstaden
for att pa sa vis férsakra sig om att programmen ar férenliga med varandra. Programmet galler
huvudsakligen trafikplanering, men trafikplaneringen har nara anknytning till planeringen av stadens
markanvandning.

Programmets vision: "Trafiken i Vanda ar trygg och saker samt socialt, miljomassigt och ekonomiskt
hallbar. Trafikplaneringen stéder utvecklingsmalen fér markanvandningen och konkurrenskraften i
naringslivet." ar alltsd det Idngsiktiga mal som man arbetar for via malsattningarna. Utgdende fran
visionen har faststallts trafikpolitiska malomraden (tillganglighet och livskraft, trygghet och sakerhet,
sundhet, trafikeringsomréaden och trafiknat, 6ppenhet och effektivitet), vilka konkretiseras av
riktlinjerna for verksamheten. Vidare har i programmet faststallts de planeringsprinciper som
framtrader inom Vandas olika trafikeringsomraden.

| centrumomradena och omradena kring stationerna ar utrymmet vardefullt och den begrénsade
ytan maste delas jamlikt mellan olika transportformer. Ett kontrollerat antal parkeringsplatser
forbattrar omradenas trivsel och underlattar underhallet. Avgiftsbelagd parkering och tariffpolitik ar
effektiva parkeringspolitiska styrmedel. Da riktas kostnaderna for en plats alltmer till anvéandaren.
Den avgiftsbelagda parkeringen betjanar sarskilt utrattande av kortvariga arenden och goér det
salunda mdjligt for flera anvandare att parkera i centrala omraden. Tack vare en fungerande
kollektivtrafik kommer man in till centrumomradena och omradena kring stationerna ocksa pa annat
satt an med bil, med andra ord kan man genom avgiftsbeldggning ocksa paverka valet av
transportmedel. Aven centrumens privatagda parkeringsanlaggningar ar huvudsakligen
avgiftsbelagda. For infartsparkeringens del bidrar parkeringsavgiften till att férsakra sig om att
platserna verkligen anvands av infartsparkerare, da storleken pa parkeringsavgiften binds till en
gallande resebiljett. | det trafikpolitiska programmet utstakas ocksa att parkeringen ska vara
aviftsbelagd i centrumomradena och omradena kring stationerna och fattas beslut om hur
parkeringsavgiften ska samlas in.

Parallellt med det trafikpolitiska programmet har principer beretts for pa vilket satt kontors- och
affarslokalernas bil- och cykelparkeringar ska dimensioneras vid detaljplaneringen.

Enligt 156 §, 2 mom. i markanvandnings- och bygglagen (MBL) kan kommunen anvisa och for en
fastighets bruk upplata behovliga bilplatser pa skaligt avstand, om sa bestams i detaljplanen. Detta
arrangemang kallas principen om frikbp av parkeringsplatser (pysakoéintipaikkojen
vapaaksiostoperiaate) och har atminstone tillampats i Jyvaskyla och Kuopio. | praktiken uppbars en
ersattning av fastighetsagaren for att denne befrias fran att ordna bilplatser, enligt de
avgiftsprinciper som godkants av kommunfullmaktige. De inkomster man far in genom ersattningen
viks for att forverkliga de platser som ar forpliktande, exempelvis via fondering och staden ordnar
bilplatser med dessa medel. Dessa parkeringsplatser bokfors i form av ett register 6ver forpliktande
platser. Genom dessa arrangemang kan kommunens parkeringspolitik férverkligas pa ett effektivt
satt och byggandet och anvandningen av parkeringsplatser optimeras. Systemet férutsatter en
fungerande administration av parkeringsplatserna, bl.a. genom att avtal, fondering och
bilplatsregister uppratthalls.

Tekniska namnden 16.2.2016 § 10
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Bitradande stadsdirektorens forslag:

Namnden beslutar att féresla for stadsstyrelsen att

a) godkanna Vandas trafikpolitiska program,

b) godkanna principen om att parkeringen ar avgiftsbelagd i Vanda stads centrumomraden
och de gatu- och torgomraden som ligger i omradena kring stationerna samt i de
infartsparkeringsomraden och alla dvriga parkeringsomraden som administreras av

staden,

C) forplikta kommunalteknikcentralen att utreda en modell fér att uppbara och ordna med
parkeringsavgifterna, sa att systemet kan tas i bruk hésten 2017, och att

d) forplikta verksamhetsomradet for markanvandning, byggnad och milj6 att inleda en

utredning om tillampningen av principen om frikbp av parkeringsplatser
(pysakointipaikkojen vapaaksiostoperiaate) i Vanda i anslutning till bygglov.
Behandling:
Namndledamoten Carita Orlando féreslog att punkt b) i féredragandes forslag stryks, men ingen
understdodde forslaget.
Beslut:
Féredragandens forslag godkandes.

Carita Orlando lamnade féljande avvikande 3asikt till protokollet:

Vid uppgorandet av Vandas trafikpolitiska program borde representanter fran naringslivet ha horts.
Dessutom bor beslut om stadscentrumens Iage och omfattning fattas innan parkeringarnas
avgiftsbelaggande godkanns.

Stadsstyrelsen 7.3.2016 & 45

Foérslag framlagt av bitradande stadsdirektéren fér verksamhetsomradet fér

markanvandning, byggnad och miljo6:

Stadstyrelsen beslutar att

a) godkanna Vandas trafikpolitiska program,

b) godkanna principen om att parkeringen ar avgiftsbelagd i Vanda stads centrumomraden
och de gatu- och torgomraden som ligger i omradena kring stationerna samt i de
infartsparkeringsomraden och alla dvriga parkeringsomraden som administreras av

staden,

C) forplikta kommunalteknikcentralen att utreda en modell fér att uppbara och ordna med
parkeringsavgifterna, sa att systemet kan tas i bruk hésten 2017, och

d) forplikta verksamhetsomradet for markanvandning, byggnad och milj6 att inleda en

utredning om tilldampningen av principen om frikdp av parkeringsplatser
(pysakodintipaikkojen vapaaksiostoperiaate) i Vanda i anslutning till bygglov.
Behandling:
Det antecknades att stadsingenjér Henry Westlin redogjorde for arendet i bérjan av sammantradet.

Stadsstyrelsen beslutade enhélligt att lagga till punkt e) "foresla att Vandas trafikpolitiska program
fors till fullmaktige for att antecknas for kannedom”.

Beslut:

Stadstyrelsen beslutade att

a) godkanna Vandas trafikpolitiska program,

b) godkanna principen om att parkeringen ar avgiftsbelagd i Vanda stads centrumomraden
och de gatu- och torgomraden som ligger i omradena kring stationerna samt i de
infartsparkeringsomraden och alla dvriga parkeringsomraden som administreras av
staden,

C) forplikta kommunalteknikcentralen att utreda en modell fér att uppbara och ordna med
parkeringsavgifterna, sa att systemet kan tas i bruk hésten 2017,

d) forplikta verksamhetsomradet for markanvandning, byggnad och milj6 att inleda en
utredning om tilldmpningen av principen om frikdp av parkeringsplatser
(pysakodintipaikkojen vapaaksiostoperiaate) i Vanda i anslutning till bygglov, och

e) foresla att Vandas trafikpolitiska program fors till fullmaktige for att antecknas for

kannedom.

Stadsfullmaktige 18.4.2016 § 12
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Stadsstyrelsens forslag:

Stadsfullmaktige beslutar att anteckna Vandas trafikpolitiska program for kannedom.
Beslut:

Forslaget godkandes.

Bilagor:
- Utkast till Vandas trafikpolitiska program

Anvisningar for s6kande av andring: 4.1 Besvarsférbud

Narmare information:
Emmi Pasanen, trafiksystemingenjor, tfn 09 8392 2643, fornamn.efternamn[at]vanda.fi



