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Vantaan kaupungin lausunto Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavaluonnoksesta
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Espoon kaupunginhallitus on 12.3.2018 paattanyt asettaa Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavaluonnoksen nahtaville maankaytto- ja rakennusasetuksen 30 §:n perusteella ja pyytaa
lausuntoa 31.05.2018 mennessa. Kaava on ollut julkisesti nahtavilla 3.4. - 3.5.2018. Kaavan aineistot
ovat luettavissa Espoon kaupungin verkkosivuilla:

https://www.espoo.fi/fi-

FI/Asuminen ja_ymparisto/Kaavoitus/Yleiskaava/Vireilla olevat yleiskaavat/Espoon pohjois ja keskiosi
en yleiskaava/Kaavaluonnos

Yleiskaava on laadittu maankaytté- ja rakennuslain tarkoittamana oikeusvaikutteisena yleiskaavana.
Yleiskaavakarttaa, kaavamaarayksia ja kaavakartan liitekarttoja taydentavat yleiskaavan selostus ja sen
liitteet. Kaavakartan lisdksi on kuusi liitekarttaa, joista yhdessd on oikeusvaikutteisia merkintéja ja
maarayksia. Luontoarvojen verkostoja kuvaavasta liitekartasta ekologisen verkoston merkinnat on
siirretty  oikeusvaikutteiseen kaavakarttaan. Yleiskaavassa on maaraysten lisdksi laadittu osalle
merkinnoista kehittamissuosituksia jatkosuunnittelun tueksi. Suosituksiin on kirjattu toimenpiteit3, jotka
tukevat yleiskaavan tavoitteiden toteutumista.

Espoon kaupunkisuunnittelukeskus aloitti yleiskaavan valmistelun laatimalla vision Espoon pohjois- ja
keskiosien vyleiskaavan alueelle vuonna 2015. Visio on toiminut yleiskaavatydn pohjana ja
ldhtotietomateriaalina. Yleiskaavan tavoitteista paatettiin vuonna 2015 ja tavoitteiden mukaan
yleiskaavalla mahdollistetaan noin 60 000 uuden asukkaan ja noin 11 000 tyopaikan sijoittuminen
alueelle vuoteen 2050 mennessa. Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavassa mitoituksen ldhtokohtana
on Espoon kaupungin omat vaestonkehitysarviot sekd seudullisessa suunnittelussa kdytetyt arviot.

Kaavaratkaisu perustuu kolmesta rakennemallista valittuun "keskustojen verkosto” -malliin, jossa viisi
keskustaa muodostavat verkoston (Espoon keskus, Mynttila, Hista, Kalajarvi ja Viiskorpi) noin 5 kilometrin
etdisyydelld toisistaan. Huomattava osa tulevasta vaestdnkasvusta sijoittuu keskuksiin ja niiden
valittbmaan ymparistéon. Talld halutaan tukea joukkoliikenteen jarjestamistd ja mahdollistaa
Iahipalvelujen kehittamisen joukkoliikenteen solmukohdissa ja joukkoliikennekadytavien varrella.

Kaavan tavoitteena on mahdollistaa monipuolinen asuntokanta, kun kaupunkirakenteessa on seka
tiiviimpia aseman- ja pysakinseutuja, ettd valjempid alueita. Nykyiset pientalo- ja kylaalueet liittyvat
osaksi verkostomaista kaupunkirakennetta. Kylakokonaisuuksia ja maaseutumaisia kulttuurimilj6ita
kehitetaan niiden perinteisia arvoja kunnioittaen. Uudet ja taydentyvat alueet on tarkoitus toteuttaa
joustavasti ja vaiheittain tukeutuen nykyiseen aluerakenteeseen.

Kaavaratkaisun painopistealueet sijaitsevat Espoon keskuksen lisdksi Kalajarvelle suuntautuvan
joukkoliikennekaytavan ja Lansiradan tulevan junayhteyden varrella. Kaava mahdollistaa nykyisten
keskusten, Espoon keskuksen ja Kalajarven, kehittamisen lisaksi pitkalla aikavalilla myds kolmen uuden
keskuksen, Viiskorven sekd asemanseutujen Histan ja Mynttilan, toteuttamisen.

Kaavaratkaisu lisdd alueen tyopaikkamaarda. Tyopaikat sijoittuvat kaavaluonnoksessa padosin
elinkeinoelaman alueille paaliikennevaylien varsille sekd keskustatoimintojen alueille.  Uusia
elinkeinotoiminnoille osoitettuja alueita on Histan suunnalla Turunvdylan varressa. Tyopaikkoja voi
sijoittua lisaksi asuinalueille.
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Yleiskaava-alueen ajoneuvoliikenteen verkon tdydentamistarve liittyy uusien asuinalueiden maankayton
kytkemiseen nykyiseen liikenneverkkoon. Uusia maantie- tai paakatuyhteyksia ei tarvita, mutta olemassa
olevaa lilkenneverkkoa tulee kuitenkin kehittaa. Tehokkaampia maankayton alueita palvellaan
tavoitetilanteessa junilla, pikaraitioteilla ja runkobusseilla.

Kaupunkisuunnittelulautakunta 14.5.2018 § 9

Kaupunkisuunnittelujohtajan esitys:
Paatetaan esittaa kaupunginhallitukselle annettavaksi seuraava lausunto Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavasta:

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava on tervetullut paivitys alueen kaavatilanteen ajantasaistamiseksi
nykyisen maankaytto- ja rakennuslain vaatimusten mukaiseksi.

Espoo ja Vantaa ovat aktiivisesti mukana Helsingin seudun suunnitteluyhteisty6ssa, missa parhaillaan
laaditaan maankaytén, asumisen ja liikenteen MAL2019-suunnitelmaa. MAL-visiona on mm. kehittda
seudusta yhtenaisesti toimiva metropolialue, jonka yhdyskuntarakenne on toiminnoiltaan monipuolinen
ja ekotehokas. Tatd seudullista ndkokulmaa tulisi laajentaa Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavaluonnoksessa ja sen vaikutusten arvioinneissa. Uusien, vaikkakin tiiviiden, alueiden avaaminen
vaikuttaa seudullisesti niin yhdyskuntatalouteen kuin myds kasvihuonekaasupaastoihin, joista
Espoollakin on kunnianhimoiset tavoitteet.

Vantaa on kaynnistanyt koko kaupungin yleiskaavan laadinnan. Tavoitteena on saada yleiskaavaluonnos
valmiiksi vuoden 2018 loppuun mennessa. Espoon ja Vantaan rajaseutujen maankayton
vhteensovittamiseen on siten hyva yhteistyén mahdollisuus. Vantaalla yleiskaavassa yhtena pohdittavana
kysymyksend on joukkoliikenteen runkoyhteydet ja niihin tukeutuva kaupunkirakenne. Tama teema
kytkee yhteen Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan Kalajarven joukkoliikennekdytavan seka lantisen
Vantaan maankayttokysymykset.

Yleiskaavassa on esitetty joukkoliikenneyhteydet uusilta alueilta Pohjois-Espoosta ainoastaan Espoon
muihin osiin, eikd yhteystarpeita taltd alueelta Vantaalle tai Helsinkiin ole huomioitu. Aviapolis-alue ja
lentoasema muodostavat yhden seudun tarkeimmista tyopaikka-alueista, ja yhteyksia tahan suuntaan ei
ole esitetty yleiskaavassa lainkaan. Selostuksessa todetaan matka-ajan Kalajarveltd Leppavaaraan olevan
runkobussilla 45 minuuttia, joka ei ole realistinen liityntdyhteys Vantaan suuntaan. Vahvat yhteydet
Keharadalle tulee hoitaa muilla tavoin. Yhteyksien puuttuminen johtaa Vihdintien ja Keha lll:n kasvaviin
lilkennemaariin ja toimivuuden vaarantumiseen, seka liityntapysakoinnin paineen kasvuun Keharadan
asemilla valilla Vantaankoski-Myyrmaki. Liityntdpysakointialueet ovat jo nyt kaytdssa koko
kapasiteetiltaan. Vantaan yleiskaavassa on varaus Tikkurilantien jatkeelle, mutta sen
toteutumismahdollisuudet ovat heikot. Tie olisi tunneleiden takia kallis, eikd sen varrelle voida osoittaa
riittdvaa maankayttda tarkeiden luontoalueiden vuoksi. Tama yhteys ei siis ratkaise Vihdintien ja Keha
[ll:n mahdollisia toimivuusongelmia.

Kalajarven joukkoliikennekaytavan on katsottu kasvavan 20 000 asukkaalla vuoteen 2050 mennessa.
Yhteys Kalajarveltd Leppavaaraan toimii alueen joukkoliikenteen runkoyhteytena. Kalajarven ja
Viiskorven A1l-alueiden kehittdmisen tulee olla hyvin maltillista ennen kuin tehokkaat
joukkoliikenneyhteydet eli raitiotie tai bussirunkolinja toteutuvat. Muussa tapauksessa alueet
muodostuvat henkildautoliikenteeseen tukeutuviksi. A2-alueiden osalta selostuksessa todetaan, etti



< Vantaa

kehittdminen voidaan aloittaa ennen kuin runkoyhteyttd on olemassa, jopa voimakkaimmin muuttuvien
alueiden osalta Kalajarvella ja Niipperintien varrella. Vahvat joukkoliikenneyhteydet tulee varmistaa
ennen kuin alueiden kehittiminen aloitetaan.

Yleiskaavan maankadytté Kalajarven suuntaan ei tue raitiotietd jonka vuorovali olisi viisi minuuttia.
Lilkenne-ennusteita tulee tehda realistisemmalla 10, 15 tai jopa 20 minuutin vuorovalilla, jotta ndhdaan
kuinka paljon tama vaikuttaa esimerkiksi Vihdintien liikennemaariin. Vahvojen joukkoliikenneyhteyksien
kehittaminen Jorvin sairaala-alueelle on kannatettavaa.

Yhdyskuntarakenteen hallinnan vuoksi A2-alueiden kaavamaarayksissa tulisi ottaa vahvemmin kantaa
alueen talotyyppiin. Nyt maardys mahdollistaa milla tahansa tehokkuudella toteutuvaa rakentamista
ymparoivasta rakenteesta riippumatta myods yhdyskuntarakenteen reuna-alueille, joilla joukkoliikenteen
kaytto ei ole todennakoisin lilkkkumismuoto. Alueet olisi jarkevinta toteuttaa pientalovaltaisina silloin, kun
ne sijaitsevat kaukana muusta yhdyskuntarakenteesta ja hyvasta joukkoliikenteen palvelutasosta (A3).

Juvanmalmin teollisuusalue rajoittuu Vantaan puolella kahteen luonnonsuojelualueeseen. Juvanmalmin
jatkokehittamisessa tulisi ottaa ndma luontoarvot huomioon ja mahdollisesti jattda teollisuustoiminnan
ja suojelualueiden valiin suojavybhyketta.

Yleiskaavaluonnoksessa on huomioitu hyvin ekologinen verkosto tarkedna osana kaava-alueen vihreda
infrastruktuuria. Kaavan vyleismaarayksillda velvoitetaan huomioimaan luonnon monimuotoisuus,
virtavesien ja viherverkoston jatkuvuus ja ekologinen toimivuus koko alueella. Ekologiset yhteydet
-kaavamerkinnoéilla sekd ekologisen yhteyden kehittamistarve -merkinngilla tarkennetaan ekologisen
verkoston rakennetta. Tama edistda ja tukee paikallista ja seudullista suojelualueiden ja muiden luonnon
monimuotoisuuden kannalta tarkeiden alueiden kytkeytyneisyytta toisiinsa ja nostaa esille kaupunkien
valisia tarpeellisia yhteistyokohteita seudullisen viherverkoston toimivuuden kehittamiseksi.

Kaava-alueen luontoarvojen verkostossa on tunnistettu tarkeimmat maakunnalliset ja paikalliset
ekologiset yhteydet Vantaan Iluontoalueille. Viisi seudullisesti tarkeda ekologista runkoyhteytta
mahdollistaa Espoon ja Vantaan raja-alueilla sijaitsevien suojelualueiden ja laajempien maakunnallisesti
tarkeiden viheralueiden kytkeytyneisyytta toisiinsa. On my6s hyva, ettd kaavaselostuksessa ekologisten
vhteyksien rungolle on maaritetty ohjeelliset vahimmaisleveyssuositukset, jotka ovat taajama-alueiden
ulkopuolella ensisijaisesti vahintdan 500 metria ja taajama-alueen reunoilla ensisijaisesti vahintaan 300
metrid. Kaavakartassa Espoon ja Vantaan viliset runkoyhteydet sijoittuvat hyvin myds Uudenmaan
ekologisten verkostojen ja yhteyksien tutkimuksessa tunnistetuille seututason tarkeille ekologiselle
yhteysalueille (Zonation-analyysit 2018).

Vantaan ja Espoon kannattaa jatkaa yhteisty6td seututason ekologisen verkoston ja yhteyksien
toimivuuden kehittamiseksi ja turvaamiseksi.

Vantaan ja Espoon kuntarajat ylittdvaa kaavayhteistyd on ollut sujuvaa ja sitd on hyva jatkaa tasta
eteenpain.

Paatos:
Hyvaksyttiin esitys.

Kaupunginhallitus 28.5.2018 § 19
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Maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Paatetaan antaa seuraava lausunto Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavasta:

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava on tervetullut paivitys alueen kaavatilanteen ajantasaistamiseksi
nykyisen maankaytto- ja rakennuslain vaatimusten mukaiseksi.

Espoo ja Vantaa ovat aktiivisesti mukana Helsingin seudun suunnitteluyhteisty6ssa, missa parhaillaan
laaditaan maankaytdn, asumisen ja liikenteen MAL2019-suunnitelmaa. MAL-visiona on mm. kehittaa
seudusta yhtenaisesti toimiva metropolialue, jonka yhdyskuntarakenne on toiminnoiltaan monipuolinen
ja ekotehokas. Tatd seudullista nakokulmaa tulisi laajentaa Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavaluonnoksessa ja sen vaikutusten arvioinneissa. Uusien, vaikkakin tiiviiden, alueiden avaaminen
vaikuttaa seudullisesti niin yhdyskuntatalouteen kuin my6ds kasvihuonekaasupaastoihin, joista
Espoollakin on kunnianhimoiset tavoitteet.

Vantaa on kaynnistanyt koko kaupungin yleiskaavan laadinnan. Tavoitteena on saada yleiskaavaluonnos
valmiiksi vuoden 2018 loppuun mennessa. Espoon ja Vantaan rajaseutujen maankayton
vhteensovittamiseen on siten hyva yhteistyén mahdollisuus. Vantaalla yleiskaavassa yhtena pohdittavana
kysymyksena on joukkoliikenteen runkoyhteydet ja niihin tukeutuva kaupunkirakenne. Tama teema
kytkee yhteen Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan Kalajarven joukkoliikennekaytavan seka lantisen
Vantaan maankayttokysymykset.

Yleiskaavassa on esitetty joukkoliikenneyhteydet uusilta alueilta Pohjois-Espoosta ainoastaan Espoon
muihin osiin, eikd yhteystarpeita taltd alueelta Vantaalle tai Helsinkiin ole huomioitu. Aviapolis-alue ja
lentoasema muodostavat yhden seudun tarkeimmista tyopaikka-alueista, ja yhteyksia tadhan suuntaan ei
ole esitetty yleiskaavassa lainkaan. Selostuksessa todetaan matka-ajan Kalajarvelta Leppavaaraan olevan
runkobussilla 45 minuuttia, joka ei ole realistinen liityntdyhteys Vantaan suuntaan. Vahvat yhteydet
Keharadalle tulee hoitaa muilla tavoin. Yhteyksien puuttuminen johtaa Vihdintien ja Keha lll:n kasvaviin
liikennemaariin ja toimivuuden vaarantumiseen, seka liityntapysakoinnin paineen kasvuun Keharadan
asemilla valilla Vantaankoski-Myyrmaki. Liityntapysakointialueet ovat jo nyt kaytossd koko
kapasiteetiltaan. Vantaan yleiskaavassa on varaus Tikkurilantien jatkeelle, mutta sen
toteutumismahdollisuudet ovat heikot. Tie olisi tunneleiden takia kallis, eikd sen varrelle voida osoittaa
riittdvaa maankayttdoa tarkeiden luontoalueiden vuoksi. Tama yhteys ei siis ratkaise Vihdintien ja Keha
[ll:n mahdollisia toimivuusongelmia.

Kalajarven joukkoliikennekaytavan on katsottu kasvavan 20 000 asukkaalla vuoteen 2050 mennessa.
Yhteys Kalajarveltd Leppavaaraan toimii alueen joukkoliikenteen runkoyhteytena. Kalajarven ja
Viiskorven A1l-alueiden kehittamisen tulee olla hyvin maltillista ennen kuin tehokkaat
joukkoliikenneyhteydet eli raitiotie tai bussirunkolinja toteutuvat. Muussa tapauksessa alueet
muodostuvat henkildautoliikenteeseen tukeutuviksi. A2-alueiden osalta selostuksessa todetaan, etti
kehittdminen voidaan aloittaa ennen kuin runkoyhteyttd on olemassa, jopa voimakkaimmin muuttuvien
alueiden osalta Kalajarvelld ja Niipperintien varrella. Vahvat joukkoliikenneyhteydet tulee varmistaa
ennen kuin alueiden kehittiminen aloitetaan.

Yleiskaavan maankadytté Kalajarven suuntaan ei tue raitiotietd jonka vuorovali olisi viisi minuuttia.
Lilkenne-ennusteita tulee tehda realistisemmalla 10, 15 tai jopa 20 minuutin vuorovalilla, jotta ndhdaan
kuinka paljon tdma vaikuttaa esimerkiksi Vihdintien liikennemaariin. Vahvojen joukkoliikenneyhteyksien
kehittaminen Jorvin sairaala-alueelle on kannatettavaa.
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Yhdyskuntarakenteen hallinnan vuoksi A2-alueiden kaavamaarayksissa tulisi ottaa vahvemmin kantaa
alueen talotyyppiin. Nyt maardys mahdollistaa milld tahansa tehokkuudella toteutuvaa rakentamista
ymparoivasta rakenteesta riippumatta myods yhdyskuntarakenteen reuna-alueille, joilla joukkoliikenteen
kaytto ei ole todennakoisin lilkkkumismuoto. Alueet olisi jarkevinta toteuttaa pientalovaltaisina silloin, kun
ne sijaitsevat kaukana muusta yhdyskuntarakenteesta ja hyvasta joukkoliikenteen palvelutasosta (A3).

Juvanmalmin teollisuusalue rajoittuu Vantaan puolella kahteen luonnonsuojelualueeseen. Juvanmalmin
jatkokehittamisessa tulisi ottaa ndma luontoarvot huomioon ja mahdollisesti jattaa teollisuustoiminnan
ja suojelualueiden viliin suojavyohyketta.

Yleiskaavaluonnoksessa on huomioitu hyvin ekologinen verkosto tarkednd osana kaava-alueen vihre3a
infrastruktuuria. Kaavan yleismaarayksilla velvoitetaan huomioimaan luonnon monimuotoisuus,
virtavesien ja viherverkoston jatkuvuus ja ekologinen toimivuus koko alueella. Ekologiset yhteydet
-kaavamerkinnoéilla sekd ekologisen yhteyden kehittamistarve -merkinngilla tarkennetaan ekologisen
verkoston rakennetta. Tama edistaa ja tukee paikallista ja seudullista suojelualueiden ja muiden luonnon
monimuotoisuuden kannalta tirkeiden alueiden kytkeytyneisyytta toisiinsa ja nostaa esille kaupunkien
valisia tarpeellisia yhteistyokohteita seudullisen viherverkoston toimivuuden kehittamiseksi.

Kaava-alueen luontoarvojen verkostossa on tunnistettu tarkeimmat maakunnalliset ja paikalliset
ekologiset yhteydet Vantaan Iluontoalueille. Viisi seudullisesti tarkedd ekologista runkoyhteytta
mahdollistaa Espoon ja Vantaan raja-alueilla sijaitsevien suojelualueiden ja laajempien maakunnallisesti
tarkeiden viheralueiden kytkeytyneisyytta toisiinsa. On myds hyva, ettd kaavaselostuksessa ekologisten
vhteyksien rungolle on maaritetty ohjeelliset vahimmaisleveyssuositukset, jotka ovat taajama-alueiden
ulkopuolella ensisijaisesti vahintdan 500 metria ja taajama-alueen reunoilla ensisijaisesti vahintdan 300
metrid. Kaavakartassa Espoon ja Vantaan valiset runkoyhteydet sijoittuvat hyvin my6és Uudenmaan
ekologisten verkostojen ja yhteyksien tutkimuksessa tunnistetuille seututason tarkeille ekologiselle
yhteysalueille (Zonation-analyysit 2018).

Vantaan ja Espoon kannattaa jatkaa yhteisty6ta seututason ekologisen verkoston ja yhteyksien
toimivuuden kehittamiseksi ja turvaamiseksi.

Vantaan ja Espoon kuntarajat ylittdvaa kaavayhteistyd on ollut sujuvaa ja sitd on hyva jatkaa tasta
eteenpain.

Paatos:
Hyvaksyttiin esitys.
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- Lausuntopyynto / Espoon kaupunki

- Yleiskaavakartta

- Yleiskaavan merkinnat ja maaraykset
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