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Poytakirja Nr 1/2019 Sivu 1
@ Van d a Stadsfullmaktige
28.01.2019
Stadsfullmaktiges sammantrade
Tid 28.1.2019 kl. 18.00-20.35
Plats Stadshuset, Stationsvdagen 7, 01300 Vanda
Deltagare
Ledamoter Narvarande Ledamoter Narvarande
Lindtman Antti, ordférande X Karki Niilo X
Orlando Carita, | vice ordférande kl. 18.00-20.25  Laakso Paivi X
§1-10
Kauppinen Sirpa, Il vice ordférande X Lehmuskallio Paula X
Abdi Faysal X Leppanen Janne -
Ahokas Siri X Letto Pirkko X
Ala-Kapee-Hakulinen Pirjo X Lindblad-Palo Salla X
Ansalehto-Salmi Irja X Linnainmaki Joel X
Atiye Minna X Lundell Kai-Ari X
Aura Anssi X Malmi Juha X
Auvinen Timo X Multala Sari kl. 18.00-19.20
§1-6
Ayub Saba - Makilaine Kirsi X
Bruun Susanna X Makinen Tapani -
Chen Jenni X Molsa Jukka X
Edelmann Jan X Niikko Mika X
Eerola Antero kl. 18.00-19.50  Norrena Vaula X
§1-6
Eklund Tarja X Norres Lasse X
Eskelinen Jarno X Orpana Anitta X
Hirvonen Juha X Pajunen Emmi X
Ibrahim Aadan - Raja-Aho Maarit X
Juurikkala Timo X Rautavaara Maija X
Jaaskeldinen Jari X Rokkanen Sakari X
Jaaskeldinen Jouko X Ramo Eve X
Jaaskelainen Pietari X Rasdnen Minna X
Kaira Lauri X Saramo Jussi kl. 18.50-20.25
§7-18
Kanerva Sami X Sillanpaa Minttu -
Karlsson Patrik X Silvennoinen-Hiisku Sveta X
Kasonen Mika X Sodhi Ranbir -
Kaukola Ulla X Tahvanainen Sade X
Kiljunen Kimmo X Tuomela Tiina X
Kostilainen Anniina - Tyystjarvi Kati X
Kuusela Minna X Vahvelainen Tanja X
Kurki Piia X Weckman Markku X
Kahara Sirkka-Liisa - Vahakangas Jussi X
Astrand Stefan X
Ersittare
Heiskanen Jaana X Lepisto Matti kl. 19.20—20.35
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§7-18
Kivimaki Otso X Nguyen Chau kl. 18.00-19.00
§1-6
Kotila Pirkko kl. 18.00—-18.50,  Sainio Jari X
19.00—-20.35
§1-18
Laakso Sari X Sarkela Jussi X
Stadsstyrelsens ledamoter Narvarande

Hakulinen Pentti  klo 18.00-19.50
Kotila Pirkko  kl. 18.50-19.00
Puoskari Pentti  x

Ungdomsfullmiktiges representant Ungdomsfullmiktiges ersattare
Matilda Hoviniemi X

Ovriga deltagare Narvarande
Viljanen Ritva, stadsdirektor

Lipponen Martti, bitrddande stadsdirektor
Kalo llkka, tf. bitrddande stadsdirektor
Penttila Hannu, bitradande stadsdirektor
Salminen Jukka T, bitrddande stadsdirektor
Niinisto Jaakko, bitrddande stadsdirektor
Ruusula Matti, tf. ekonomidirektor

Rainio P&ivi, informationsdirektor

Kolju Niina, tf. stadsjurist

Hyvonen Helena, stadsrevisor kl. 18.00-18.50
Asta Venneld, forvaltningssakkunnig X

Nelli Jaaskeldinen, protokollférare X

X X X X X X X X X

Sammantradets laglighet och beslutsforhet

Konstaterades

Underskrifter

Ordférande Antti Lindtman
Protokollférare Nelli Jaaskeldinen

Justering av protokollet

Tid och plats 4.2.2019, Stadshuset, Stationsvagen 7, 01300 Vanda
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Jukka Molsa Mika Niikko

Paragraf 5 justerades och godkandes omgaende vid sammantradet.
Protokollet halls framlagt

Tid och plats 6.2.2019, Vanda stads webbsidor paatokset.vantaa.fi.
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18
Sammantradets laglighet och beslutsforhet

Kungorelsen om stadsfullmaktiges sammantrade har publicerats pa stadens webbsidor 21.1.2019 och
varje fullmaktigeledamot har tillséants en personlig sammantradeskallelse per e-post.

Stadsfullmiktige 28.1.2019 § 1

Forslag:

Stadsfullmaktige konstaterar

a) vilka ledamoter som 3r ndrvarande och

b) att sammantradet ar lagligt och beslutsfort.

Behandling:

Ordféranden konstaterade att ledaméterna Ranbir Sodhi, Janne Leppanen, Anniina Kostilainen, Sirkka-
Liisa Kdhara, Aadan Ibrahim, Minttu Sillanpa3, Jussi Saramo, Saba Ayub och Tapani Makinen hade begart
befrielse fran att narvara vid detta sammantridde pad grund av arbets- eller reseférhinder eller av
personliga skal.

| stallet for ledamoéterna som meddelat férhinder var i samma ordning deras ersattare Jaana Heiskanen,
Otso Kivimaki, Sari Laakso, Jari Sainio, Jussi Sarkeld, Chau Nguyen och Pirkko Kotila narvarande vid
sammantradet. Tapani Makinens och Saba Ayubs ersattare var inte narvarande vid sammantradet.

Ordféranden konstaterade att 65 ledamaéter var narvarande.
Beslut:
Ordféranden konstaterade att sammantradet var lagligt sammankallat, lagligt och beslutsfort.

Ordféranden konstaterade foéljande andringar i stadsfullmaktiges sammansattning under
sammantradet:

- under behandlingen av § 7 kl. 18.50 intog ledamoten Jussi Saramo sin plats och befriade ersattaren
Pirkko Kotila, varefter 65 ledamoter var narvarande

- under behandlingen av § 7 kl. 19.00 avlagsnade sig ersattaren Nguyen Chau fran sammantradet pa
grund av personliga skal och ersattaren Pirkko Kotila anlande i hans stalle, varefter 65 ledamoter var
narvarande

- under behandlingen av § 7 kl. 19.20 avlagsnade sig ledamoten Sari Multala fran sammantradet av andra
skal och ersattaren Matti Lepistd anlande i hennes stalle, varefter 65 ledamoter var narvarande

- under behandlingen av § 7 kl. 19.00 avlagsnade sig ledamoten Antero Eerola fran sammantradet av
personliga skal, varefter 64 ledaméter var narvarande

- under behandlingen av § 11 kl. 20.25 avlagsnade sig fullmaktiges | vice ordférande Carita Orlando fran
sammantradet pa grund av personliga skal, varefter 63 ledamoter var narvarande.
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28
Justering av protokollet

Stadsfullmaktige 28.1.2019 § 2

Forslag:

Stadsfullmaktige beslutar att

a) valja tva protokolljusterare till att forratta justeringen av protokollet i stadshuset mandagen
den 4 februari kl. 17.00 och

b) lagga fram det salunda justerade protokollet pa stadens webbsidor
(www.vantaa.fi/paatoksenteko) fran och med onsdagen den 6 februari 2019.

Beslut:

Stadsfullmaktige beslutade att

a) till protokolljusterare vélja Jukka Molsa och Mika Niikko till att forratta justeringen av
protokollet i stadshuset mandagen den 4 februari kl. 17.00 och

b) lagga fram det salunda justerade protokollet pa stadens webbsidor

(www.vantaa.fi/paatoksenteko) fran och med onsdagen den 6 februari 2019.
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3§ Upphodrande av Sara Anttilas fortroendeuppdrag, forrattande av kompletteringsval av
ledamot i fritidsnamnden samt val av Vanda stads representant i delegationen fér
Stiftelsen foér vetenskapscentret

VD/4946/00.00.01.00/2017
RV/AV/ALS

Sara Anttila har med ett brev daterat 30.12.2018 meddelat att hon flyttar fran orten och darmed forlorar
sin valbarhet till fértroendeuppdrag i Vanda stad fr.o.m. 1.2.2019.

Uppdraget som ledamot i fritidsnamnden:

Enligt kap. 10 § 10 i forvaltningsstadgan stoder fritidsnamnden kulturverksamhet, idrottsverksamhet
samt de ungas fria samhallsaktivitet och skapar verksamhetsbetingelser fér dessa. Fritidsnamnden svarar
for:

- stadens egen kulturservice och idrottsservice

- att organisera den grundlaggande konstundervisningen och fér konstskolans och musikinstitutets
tjanster

- stadens museiverksamhet

- stadens eget ungdomsarbete.

Enligt 8 kap. 4 § i forvaltningsstadgan valjer stadsfullmaktige till nAmnden for stadsfullmaktiges
mandattid samtidigt minst nio ledamoter och lika manga personliga ersattare.
Av en namnds ordinarie ledamoter ska minst 40 procent vara fullmaktigeledamoter.

Stadsfullmaktige utser en av ndamndens ledaméter till ordférande och en till vice ordférande Namndens
ordférande och vice ordférande ska vara fullmaktigeledaméter. Minst en ledamot och ersattare maste
tillhora den svenska sprakgruppen.

Enligt 74 § i kommunallagen ar den valbar till en namnd som ar valbar till fullmaktige, dock inte:

1) den som ar anstalld hos kommunen och lyder under namnden;

2) den som &r anstilld hos en sammanslutning eller stiftelse som bedriver verksamhet inom ndmndens
uppgiftsomrade och dar kommunen har bestimmande inflytande;

3) den som ar ledamot i styrelsen eller i ett darmed jamférbart organ eller i en ledande

och ansvarsfull uppgift eller i en darmed jamforbar stallning i en affarsdrivande sammanslutning, om det
ar frdga om en sadan sammanslutning som kan ha vasentlig nytta eller lida vasentlig skada av hur de
arenden avgdrs som normalt behandlas i namnden.

Enligt 4 a § 1 mom. i lagen om jamstalldhet mellan kvinnor och man ska i kommunala organ och organ
for kommunal samverkan, med undantag fér kommunfullmaktige, kvinnor och man vara representerade
till minst 40 procent vardera.

Stadsfullmiaktige utsag 12.6.2017 § 17 foljande personer till ledaméter i fritidsnamnden fér mandat-
tiden 2017-2021:

Ledamot Personlig ersattare

Sirkka-Liisa K&hara, ordférande Sanna Huuskonen (fge 27.8.2018 § 5)

Lasse Norres, vice ordférande Eero Ruohomaki
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Sara Anttila

Taruanne Lindvall

Jenni Chen

Katja Volkova

Mart Vesinurm

Harry Tuominen

Jaana Heiskanen

Alisa Pasanen

Sauli Heinonen

Henri Grundstrom

Salla Lindblad-Palo

Mari Hynninen

Jyrki Riikonen

Kari Hokkanen

Pekka Rautio

Gurman Saini (fge 5.3.2018 § 4)

Christina Lindblad

Tuija Lindfors

Eve RamoO (fge 22.1.2018 § 6)

Marjukka Kallio-Ouvinen

Kirsi Makilaine

Eva Pesonen

Jouni Herranen

Pasi Liukkonen

Loviisa Kaartokallio

Mette Vuola

Patrik Karlsson

Allan Buss

Funda Demiri

Tuomas Suihkonen

Uppdraget som representant i delegationen for Stiftelsen for vetenskapscentret:

Stiftelsens andamal ar att forbattra den allmanna kdinnedomen om vetenskap och utévande av
vetenskap, vetenskapsresultat och -tillampningar samt effekten och betydelsen av dessa.

Enligt stiftelsens stadgar ar foljande instanser representerade i delegationen for Stiftelsen for
vetenskapscentret: Finlands Naringsliv EK tre medlemmar, Aalto-universitetet, Helsingfors universitet,
Undervisningssektorns Fackorganisation OAJ, Finlands Fackférbunds Centralorganisation FFC och
Vetenskapliga samfundens delegation tva medlemmar vardera, samt arbets- och naringsministeriet och
finansministeriet en medlem och Vanda stad 14 medlemmar.

Delegationen valjer inom sig en ordférande och en vice ordférande.

Enligt stadgarna for Stiftelsen for vetenskapscentret valjer Vanda stadsfullmaktige Vanda stads
representanter (14).

Stadsfullmaktige utsag 25.9.2017 § 4 foljande personer till Vanda stads representanter i delegationen for
Stiftelsen for vetenskapscentret for mandattiden 2018-2021:

Kirsi Jaaskeldinen, Kaarlo Kahara, Varpu Peltonen, Heikki Sipildinen, Sara Anttila, Pekka Pihola, Matti
Virkkunen, Mirkka Raninen, Sirpa Lahti, Laura Haggblom, Vesa Heiska, lida Rekunen, Carl-Georg
Traskman, Mirka Kanerva.

Stadsstyrelsen 7.1.2019 § 6

Stadsdirektorens forslag:
Stadsstyrelsen beslutar foresla for stadsfullmaktige att

a) det konstateras att Sara Anttila fr.o.m. 1.2.2019 forlorar sin valbarhet till fértroendeuppdrag
i Vanda stad pa grund av att hon flyttat fran orten,

b) forratta kompletteringsval av ledamot i fritidsnamnden for aterstoden av mandattiden
2017-2021, och att

c) utse stadens representant i delegationen for Stiftelsen for vetenskapscentret for aterstoden

av mandattiden 2018-2021.
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Beslut:
Forslaget godkandes.

Stadsfullmiktige 28.1.2019 § 3
Stadsstyrelsens forslag:
Stadsfullmaktige beslutar att

a) konstatera att Sara Anttila fr.o.m. 1.2.2019 forlorar sin valbarhet till fortroendeuppdrag i
Vanda stad pa grund av att hon flyttat fran orten,

b) forratta kompletteringsval av ledamot i fritidsnamnden for aterstoden av mandattiden
2017-2021, och att

c) utse stadens representant i delegationen for Stiftelsen for vetenskapscentret for aterstoden
av mandattiden 2018-2021.

Beslut:

Stadsfullmaktige beslutade

a) konstatera att Sara Anttila férlorar sin valbarhet till fértroendeuppdrag i Vanda stad pa
grund av att hon 1.2.2019 flyttar fran orten,

b) valja Taruanne Lindevall till ledamot i fritidsnamnden och Sonia Singh till hennes personliga
ersattare for aterstoden av mandattiden 2017-2021,

Ledamot Personlig ersattare

Sirkka-Liisa Kdhar3a, ordforande Sanna Huuskonen (fge 27.8.2018 § 5)

Lasse Norres, vice ordférande Eero Ruohomaki

Taruanne Lindvall (fge 28.1.2019 § 3) Sonia Singh (fge 28.1.2019 § 3)

Jenni Chen Katja Volkova

Mart Vesinurm Harry Tuominen

Jaana Heiskanen Alisa Pasanen

Sauli Heinonen Henri Grundstrom

Salla Lindblad-Palo Mari Hynninen

Jyrki Riikonen Kari Hokkanen

Pekka Rautio Gurman Saini (fge 5.3.2018 § 4)

Christina Lindblad Tuija Lindfors

Eve Ramo (fge 22.1.2018 § 6) Marjukka Kallio-Ouvinen

Kirsi Makilaine Eva Pesonen

Jouni Herranen Pasi Liukkonen

Loviisa Kaartokallio Mette Vuola

Patrik Karlsson Allan Buss

Funda Demiri Tuomas Suihkonen

c) till stadens representant i delegationen for Stiftelsen for vetenskapscentret for aterstoden

av mandattiden 2018-2021 utse Anneli Karhunen.

Anvisningar for sékande av andring: 1. Besvarsanvisning
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48 Beviljande av avsked at Johannes Nieminen fran uppdraget som ersattare i fullmaktige

RV/AV/ALS

Johannes Nieminen har med ett brev som anlande 20.11.2018 begart avsked fran sina
fortroendeuppdrag pa grund av att han flyttar fran orten. Enligt 70 § i kommunallagen beviljas
fullmaktigeledamoter och ersattare avsked av fullmaktige.

Centralvalndmnden utser en ny ersattare i Johannes Nieminens stille.
Stadsstyrelsen 17.12.2018 § 5

Stadsdirektérens forslag:

Stadsstyrelsen beslutar foresla for stadsfullmaktige att bevilja avsked at Johannes Nieminen fran
uppdraget som ersattare.

Beslut:

Forslaget godkandes.

Stadsfullmiktige 28.1.2019 § 4

Stadsstyrelsens forslag:

Stadsfullmaktige beslutar bevilja Johannes Nieminen befrielse fran uppdraget som ersattare.
Beslut:

Forslaget godkandes.

Anvisningar for sokande av andring: 1. Besvarsanvisning
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58 Forslag till andring av investeringsanslaget i projektgruppen aktier och andelar 2018
VD/4983/02.05.03.01/2018
RV/JH/AV/ALS

Vanda stadsstyrelse beslutade 7.10.2013 § 22 att det i Kivisté pa det nya omradet fér bostader och
verksamhetslokaler installeras ett rérinsamlingssystem for avfallshantering samt att mottagarna av
fastigheter i omradet i 6verférelseavtalet alaggs ansluta sig till omradets avfallssystem.

Vanda stad undertecknade 11.8.2015 ett avtal med Kiviston Putkijate Oy enligt vilket skolan Aurinko-
kiven koulu anslutits till rérinsamlingssystemet for avfallshantering. Namnda avtal preciserades med ett
nytt avtal som undertecknades 4.11.2015. Anslutningsavtalet férhandlades ursprungligen fram enkom
for Aurinkokiven koulu och gjordes upp utifran den basta kunskap som da var tillganglig, men det har
efterat framkommit att avtalsarrangemanget maste andras sa att det ar 6verensstammande i férhdllande
till alla de Ovriga fastigheterna i omradet. Det foll sig naturligt att korrigera avtalet for Aurinko-kiven
koulu i samband med att den andra byggnadsfasen forverkligas.

Vanda stad maste for skolan Aurinkokiven koulus del ansluta sig till rérinsamlingssystemet enligt samma
principer som de 6vriga fastighetsdgarna i omradet Kivistd. Det innebér i praktiken att Vanda stad
tecknat B-aktier i bolaget Kiviston Putkijate Oy. Antalet aktier baserar sig pa den byggratt som i
detaljplanen angetts for fastigheten i fraga samt ytterligare byggratt som beviljats i ett eventuellt
undantagslov, och salunda tecknas en B-aktie for varje vaningskvadratmeter (detaljplan + undantagslov).
Samtidigt undertecknades dven andra avtal med anknytning till aktieteckningen samt ett separat avtal
om atervinningsrum. Tekniska namnden godkande Aurinkokiven koulus anslutning till
rérinsamlingssystemet genom att 12.6.2018 § 11 férvarva 15 000 B-aktier i bolaget.

B-aktiernas pris ar 59,92 euro per styck och det totala priset for aktieteckningen ar darmed 898 800,00
euro. Kiviston Putkijate Oy har i samband med aktieteckningen betalat den anslutningsavgift om 275
000,00 euro som Vanda stad (Aurinkokivi) tidigare ar 2015 erlagt som anslutningsavgift. Betalningen
hanfor sig till kostnadsmoment 152091130.

Enligt forslaget infors i budgeten for ar 2018 under projektgrupp 97 Aktier och anbud ett tillaggsanslag
pa 899 000 euro, med vilka Vanda stads skola Aurinkokiven koulu ansluter sig till rérinsamlingssystemet
genom forvarv av aktier i Kiviston Putkijate Oy. Inga reserveringar for inkdp av ovan namnda aktier har
gjorts i budgeten.

Budgeten for aktier och andelar ar efter andringarna foljande:

Investeringsdelen 97 Aktier och andelar

1000 euro Ursprunglig 22.1.2018 Andring 2018 Ny BDG 2018
BDG 2018 &ndrad BDG
2018
UTGIFTER -1 480 -2780 -899 -3 679
Oy Apotti Ab -980 -980 -980
Stadsstyrelsen / aktieforvarv -500 -1 800 - 1800
Tekniska namnden / aktieférvarv -899 -899
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Tf. ekonomidirektéren konstaterar att forslaget om en hdjning av investeringsanslaget fér aktier och
andelar for 2018 undantagsvis gors under ar 2019. | enlighet med Vanda stads forvaltningsstadga (15
kap. 5 8) ska andringar i budgeten forelaggas fullmaktige under budgetaret och andringar i budgeten kan
behandlas efter budgetaret endast i undantagsfall.

Stadsstyrelsen 7.1.2019 § 7

Stadsdirektérens forslag:
Stadsstyrelsen beslutar foresla for stadsfullmaktige att

a) ett tillaggsanslag pa 899 000 € laggs till projektgrupp 97 Aktier och andelar,
b) aktieférvarvet betalas fran projektgrupp 97 kostnadsmoment 151097101.
Beslut:

Forslaget godkandes.

Stadsfullmaktige 28.1.2019 § 5

Stadsstyrelsens forslag:
Stadsfullmaktige beslutar att

a) ett tillaggsanslag pa 899 000 € laggs till projektgrupp 97 Aktier och andelar,
b) aktieforvarvet betalas fran projektgrupp 97 kostnadsmoment 151097101.
Beslut:

Forslaget godkandes.
Anvisningar for sbkande av dndring: 1. Besvarsanvisning

Narmare information:
Pasi Salo, lokalchef, tfn 040 7199 700, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi
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68 Redogorelse for bindningar som inlamnats till revisionsnamnden

VD/8038/07.01.05.03/2016
HH/KS/AV/ALS/AP

Om en kommunal fértroendevalds och tjansteinnehavares redogorelse for bindningar bestams i 84 § i
kommunallagen, vilken har féljande innehall:

En kommunal fértroendevald och tjansteinnehavare som avses i 2 mom. i paragrafen ska lamna en
redogorelse for sina bindningar nar det galler uppgifter i ledningen for eller fértroendeuppdrag i foretag
och andra sammanslutningar som bedriver naringsverksamhet, fér betydande férmoégenhet och for
andra bindningar som kan vara av betydelse vid skotseln av fértroende- och tjansteuppdrag.

Skyldigheten att redogora for sina bindningar galler kommunstyrelsens ledaméter, ledamoter i organ
som skoter uppgifter som avses i markanvandnings- och bygglagen (132/1999), ordféranden och vice
ordférandena i fullmaktige och namnder, kommundirektéren, borgmastaren och vice borgmastaren samt
foredragandena i kommunstyrelsen och namnder. Redogorelsen ska lamnas inom tva manader fran det
att personen har blivit vald till sitt uppdrag. Personen ska ocksa utan drojsmal anmala férandringar i
bindningarna.

Finlands Kommunférbund gav 2016 och 2017 ut anvisningar om redogorelser for och register 6ver
bindningar. De senaste anvisningarna finns pa internet under adressen
http://shop.kunnat.net/product details.php?p=3230. Anvisningarna hittas genom att skriva in ordet
bindningar i sokfaltet.

Stadsfullmaktige forrattade 12.6.2017 val av ordforande till stadsfullmaktige samt ledamoter i
stadsstyrelsen och namnderna. Valen har kompletterats vid behov.

Revisionsnimnden 19.12.2018 § 5

Stadsrevisorns forslag:
Revisionsndmnden beslutar att
a) anteckna for kinnedom redogorelser for bindningar som avses i kommunallagens 84 § enligt
bilaga, och
b) tillkinnage redogorelserna om bindningar for stadsfullmaktige.

Beslut:
Forslaget godkandes.

Stadsfullmiktige 28.1.2019 § 6

Revisionsnamndens forslag:

Stadsfullmaktige beslutar anteckna redogorelserna for bindningar fér kinnedom.
Beslut:

Forslaget godkandes.

Bilaga:


http://shop.kunnat.net/product_details.php?p=3437
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- Redogorelserna for bindningar i alfabetisk ordning, 1. Fortroendevalda, 2. Tjansteinnehavare.
Anvisningar for sokande av andring: 2.1 Besvarsforbud

Narmare information:
Helena Hyvonen, stadsrevisor, tfn 040 532 2115, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi



Luottamushenkilot

19.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet
Perustiedot
Nimi Abdi Faysal
Titteli
Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue
Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunginhallitus (jasen), Yleisjaosto (jasen)
Sahkoposti faysal.abdi@vantaa.fi
Puhelin +358 45 354 6061
Kotiosoite
Suuralue

Korson suuralue
Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

-HOK-Elannon edustajisto varajasen 2016— -Maakuntavaltuusto varajasen 2017- - Kaupunginhallituksen edustaja
teknisen lautakunnan kokouksissa.

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14971 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §


kati.sohlberg
Konekirjoitusteksti
Luottamushenkilöt

kati.sohlberg
Konekirjoitusteksti

kati.sohlberg
Konekirjoitusteksti


18.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Ahokas Jari

Titteli Jarjestelméaasiantuntija

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Vantaan suun terveydenhuollon liikelaitoksen johtokunta (varapuheenjohtaja)
Sahkoposti jari.ahokas@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Koivukylan suuralue
, 01420 Vantaa

Lisdtiedot

www.jariahokas.fi

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

VTK Kiinteistot Oy, hallituksen jasen

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

Sijoitusasuntoja kolme kpl Vantaalla.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15141 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §


http://www.jariahokas.fi/

12.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Ahopelto Sauli

Titteli Eldkeldinen,kunnanjohtaja
Puolue Kansallinen Kokoomus
Toimielin Tekninen lautakunta (varajdsen)
Sahkoposti sauli.ahopelto@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Ulrikankuja 20 C 47, 01400 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Ei

Muut tehtavat:
Ei

2. Merkittava varallisuus

Eiole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Eiole

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15142 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



18.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Aidanjuuri-Vestala Tanja

Titteli Luottamushenkild

Puolue Perussuomalaiset

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Tekninen lautakunta (varajasen)
Sahkoposti tanja.aidanjuurivest@vantaa.fi

Puhelin +358 50 536 7152

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue
Tanssijantie 13, 01390 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

Stockmann oyj Varapaaluottamusmies

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

PAM- Stockmann osasto 013 ry Hallituksen jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15051 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



29.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Ala-Kapee-Hakulinen Pirjo

Titteli FM

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta (puheenjohtaja)
Sahkoposti pirjo.ala-kapee@vantaa.fi

Puhelin +358 400 702 726

Kotiosoite

Suuralue

Koivukylan suuralue
Markuntie 5B, 1400 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Vantaan kaupunkisuunnittelulautakunnan puheenjohtaja

Muut tehtavat:

Vanhusten kotiapusaation hallituksen puheenjohtaja, vanhusten palvelut, Havukoski Vantaa

2. Merkittava varallisuus

kaksio Virpikuja 6 Vantaa kolmio Vaasankatu 11 Helsinki kaksio Jarvitie 4 Oulu

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Vantaan kirkkovatuuston puheenjohtaja Rekolan seurakuntaneuvoston jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14961 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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29.10.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Antila Paavo

Titteli

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue
Toimielin Tekninen lautakunta (varajdsen)
Sahkoposti paavo.antila@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Kuninkaanméaentie 30 b, 01260 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

lImailumuseoyhdistys ry, hallituksen jasen.

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15374 o
LINITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



29.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Atiye Minna

Titteli psykologi, opettaja

Puolue Vihrea liitto

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Opetuslautakunta (varajdsen), Tarkastuslautakunta
(varapuheenjohtaja)

Sahkoposti minna.atiye@vantaa.fi

Puhelin +358 41 437 5118

Kotiosoite

Suuralue

Koivukylan suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14972 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



29.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Auvinen Timo

Titteli

Puolue Perussuomalaiset

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunginhallitus (varajdsen), Yleisjaosto (varajdsen),
Tekninen lautakunta (jasen)

Sahkoposti timo.auvinen@vantaa.fi

Puhelin +358 500 319 337

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Hus-Kiinteistdjen hallitus

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

Sijoitusasuntoja ja As.Oy.Vantaan Haapalan hallituksen puheenjohtaja. As.Oy. Tikkurilanaukio hallituksen jasen.
Porssiosakkeita yhtidista, jotka ovat listautuneet Helsingin porssiin.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Teollisuuden ja liikkenharjoittajien seura Pamaus johtokunnan jasen.

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14969 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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24.11.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Balac Ansu

Titteli

Puolue Vihrea liitto

Toimielin Tekninen lautakunta (varajdsen)
Sahkoposti annesophie.balac@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15146 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



18.12.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Bruun Susanna

Titteli etuuspaallikko, VTM

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue
Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Tekninen lautakunta (jasen)
Sahkoposti susanna.bruun@vantaa.fi

Puhelin +358 40 720 9848

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue

, 01670 Vantaa

Lisdtiedot

Asun Vantaanlaaksossa.
Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

Helsingin seudun opiskelija-asuntosaatio HOAS:n hallituksen jasen 2017-. S3ation toimiala on asuntojen vuokraus.

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Yhteiskunta-alan korkeakoulutetut ry:n liittovaltuuston jasen.

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14998 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



6.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Bulut Emil

Titteli

Puolue Vihrea liitto

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunginhallitus (varajasen), Yleisjaosto (varajasen)
Sahkoposti emil.bulut@vantaa.fi

Puhelin +358 50 343 2880

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue
Liesikuja 6 B 27, 01600 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15039 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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22.1.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Edelmann Jan

Titteli kauppatieteiden tohtori

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Vantaan suun terveydenhuollon liikelaitoksen johtokunta
(varajasen), Opetuslautakunta (puheenjohtaja)

Sahkoposti jan.edelmann@vantaa.fi

Puhelin +358 45 353 4411

Kotiosoite

Suuralue

Korson suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisdissa (Yhteisdon nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

VTK, hallituksen varapuheenjohtaja

Muut tehtavat:

Edelmann Consulting Oy, toimitusjohtaja

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15011 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Eklund Tarja

Titteli Leipomotyontekija

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Tarkastuslautakunta (jasen),
Kaupunkisuunnittelulautakunta (jasen), Kaupunkisuunnittelulautakunnan rakennuslupajaosto (varapuheenjohtaja)
Sahkoposti tarja.eklund@vantaa.fi

Puhelin +358 40 827 7867

Kotiosoite

Suuralue

Hakunilan suuralue
Vyhtitie 27, 01260 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

Maakuntavaltuusto varajasen, Helsinginseudun maakuntakaava jasen,Hok-Elannon edustajisto, Seurakuntayhtyman
kirkkovaltuusto,yhteinen seurakuntaneuvosto ja Hakunilan seurakuntaneuvosto.

2. Merkittava varallisuus

Ei

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

Ei

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14968 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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24.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Eskelinen Jarno

Titteli Toiminnanohjaaja

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Tarkastuslautakunta (jasen), Tekninen lautakunta (jasen)
Sahkoposti jarno.eskelinen@vantaa.fi

Puhelin +358 45 219 7553

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue
Kielotie 38 B 41, 01300 Vantaa

Lisdtiedot

www.jarnoeskelinen.info

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

Ei lisattavaa muista sidonnaisuuksista tai tehtavista.

2. Merkittava varallisuus

Ei varallisuutta, lainoja, sijoituksia, omaisuutta, kiinteistoja ym.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Tikkurilan seurakuntaneuvosto, varajdsen. Yhteinen seurakuntatyon johtokunta, varajasen. Tikkurilan seurakunnan
varhaisnuoret ja aikuiset tydryhma, jasen. Vantaan kuuloyhdistys, hallituksen jasen. Vantaan Apuraide ry,
Toiminnanjohtaja

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15002 o 7
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §


http://www.jarnoeskelinen.info/

29.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Forsberg Magnus

Titteli

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue
Toimielin Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajasen)
Sahkoposti magnus.forsberg@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lahdepuistontie 20.E.24, 01230 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15152 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



19.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Hakulinen Pentti

Titteli Kaupunkineuvos

Puolue Suomen Keskusta

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunginhallitus (jasen)
Sahkoposti pentti.hakulinen@vantaa.fi

Puhelin +358 50 598 5858

Kotiosoite

Suuralue

Koivukylan suuralue
Markuntie 5B, 01400 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

Kolme asunto-osakehuoneistoa Koivukylan suuralueella.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15080 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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29.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Halonen Solveig

Titteli
Puolue Suomen ruotsalainen kansanpuolue

Toimielin Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajasen)
Sahkoposti solveig.halonen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue
Hakunilan suuralue

Kungsbacksvagen 118, 01260 Vanda

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

ei ole

Muut tehtavat:

eiole

2. Merkittava varallisuus

eiole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

ei ole

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15155 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



29.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Happonen Matti

Titteli arkkitehti

Puolue Vihrea liitto

Toimielin Tekninen lautakunta (varajdsen)
Sahkoposti matti.happonen@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Hakunilan suuralue
Suksitie 10, 01280 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

Toimitusjohtajan tehtdvat kokonaan omistamassani Arkkitehtitoimisto Matti Happonen Oy:ss3, jossa olen
kokopaivatyossa.

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15156 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



29.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Haverinen Soili

Titteli Teologi

Puolue Suomen Kristillisdemokraatit

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunginhallitus (varajasen)
Sahkoposti soili.haverinen@vantaa.fi

Puhelin +358 50 356 1165

Kotiosoite

Suuralue

Aviapoliksen suuralue
Herttuantie 3 C 50, 01520 Vantaa

Lisdtiedot

soilihaverinen.fi

facebook.com/soilihaverinen/

twitter.com/SoiliHaverinen

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Suomen teologinen instituutti, hallituksen jasen ja 2. varapuheenjohtaja Priscilla-yhdistys ry, hallituksen jasen ja
varapuheenjohtaja Suomen ev.lut. kirkko, Helsingin hiippakunta, hiippakuntavaltuusto, varajasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15034 o 7
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §


https://soilihaverinen.fi/
https://facebook.com/soilihaverinen/
https://twitter.com/SoiliHaverinen

29.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Heikkonen Raija

Titteli Psykoterapeutti

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Vantaan suun terveydenhuollon liikelaitoksen
johtokunta (puheenjohtaja)

Sahkoposti raija.heikkonen@vantaa.fi

Puhelin +358 40 820 3667

Kotiosoite

Suuralue

Koivukylan suuralue
Laidunpolku 5 E 24, 01360 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Suun terveydenhuollon liikelaitoksen puheenjohtaja

Muut tehtavat:

Kaupunginvaltuusto varajasen

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15029 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Heindnen Juha-Pekka

Titteli

Puolue Perussuomalaiset

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajasen),
Kaupunkisuunnittelulautakunnan rakennuslupajaosto (jasen)

Sahkoposti juha-pekka.heinanen@vantaa.fi

Puhelin +358 40514 1773

Kotiosoite

Piikkikuja 6 A 12, 01650 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15053 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



19.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Hiltunen Risto

Titteli Neuvotteleva virkamies

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Vantaan tyoterveys liikelaitoksen johtokunta (jasen (varapuheenjohtahja))
Sahkoposti risto.hiltunen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Hakunilan suuralue
Vaunukalliontie 32, 01200 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Vantaan tyoterveyden johtokunta

Muut tehtavat:
Ei

2. Merkittava varallisuus

Ei

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Ei

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15169 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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29.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Hamaldinen Anu

Titteli

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunginhallitus (varajasen), Yleisjaosto (varajasen)
Sahkoposti anu.hamalainen.lh@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Kiviston suuralue

Lisdtiedot

Ei sidonnaisuuksia
Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Ei sidonnaisuuksia

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

Ei sidonnaisuuksia

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Ei sidonnaisuuksia

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15031 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



29.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Isberg Jeppe

Titteli Yrittdja

Puolue Suomen Keskusta

Toimielin Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajasen)
Sahkoposti jeppe.isberg@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Kivistdn suuralue
Aurinkotie 8, 01760 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

Trans Isberg Oy, toimitusjohtaja

2. Merkittava varallisuus

Eiole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Romano Missio Ry, hallituksen jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15174 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



29.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Juurikkala Timo

Titteli

Puolue Vihrea liitto

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunginhallitus (2. varapuheenjohtaja), Yleisjaosto
(jasen)

Sahkoposti timo.juurikkala@vantaa.fi

Puhelin +358 40 555 4013

Kotiosoite

Suuralue

Kivistdn suuralue
Vestrantie 12, 01750 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

Omistaja Britti-Helmet Ky (antiikkimoottoripy6rien ja osien myynti)

2. Merkittava varallisuus

Asuin- ja liikekiinteistd Keimolassa

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14943 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



29.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Jarveldinen Anu Pia

Titteli

Puolue Vasemmistoliitto

Toimielin Tekninen lautakunta (jasen)
Sahkoposti anu.jarvelainen@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Koivukylan suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15180 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Jaaskeldinen Pietari

Titteli

Puolue Perussuomalaiset

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Tarkastuslautakunta (puheenjohtaja)
Sahkoposti pietari.jaaskelainen@vantaa.fi

Puhelin +358 50 582 9444

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue

, Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavit elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14962 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



29.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kaira Lauri

Titteli Viestintdjohtaja

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunginhallitus (jasen), Yleisjaosto (jasen)
Sahkoposti lauri.kaira@vantaa.fi

Puhelin +358 400 503 554

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue

Lisdtiedot

www.laurikaira.fi

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

Esittavien taiteilijoiden ja danitteiden tuottajien tekijanoikeusyhdistys Gramex ry:n viestintdjohtaja ja johtoryhman
jasenLuovan tyon tekijat ja yrittajat LYHTY -eduvalvontaprojektin edunvalvontajohtaja

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Suomen Elokuvasaation hallituksen puheenjohtajaTekijanoikeuden tiedotus- ja valvontakeskuksen hallituksen
jasenLions Club Vantaa Pahkinarinne presidentti

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14988 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17


http://www.laurikaira.fi/

18.12.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kanerva Sami

Titteli

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunginhallitus (varajdasen), Opetuslautakunta (jasen)
Sahkoposti sami.p.kanerva@vantaa.fi

Puhelin +358 50 332 1341

Kotiosoite

Suuralue

Aviapoliksen suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Vantaankosken Kokoomus ry, hallituksen puheenjohtaja

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14963 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



30.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Karinen Ville

Titteli palveluesimies, FM

Puolue Vasemmistoliitto

Toimielin Kaupunginhallitus (varajasen)
Sahkoposti ville.karinen@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue
Simonkallionkuja 4-6 b 32, 01300 VANTAA

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15109 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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30.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Karpin Tiia

Titteli Lehtori, FM

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Opetuslautakunta (varajasen), Opetuslautakunnan yksildasioiden jaosto (jasen
(varapuheenjohtaja))

Sahkoposti tiia.karpin@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Hakunilan suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15186 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



31.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kasonen Mika

Titteli Ylikonstaapeli

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Tekninen lautakunta (jasen)
Sahkoposti mika.kasonen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Hakunilan suuralue

Lisdtiedot

www.mikakasonen.fi

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Ei ilmoitettavia sidonnaisuuksia.

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

Ei ilmoitettavaa varallisuutta.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Lions Club Hakunila / Vantaa jasen. Poliisi-Erdmiehet ry:n metsdstyksen johtaja. Seura Helsinkildinen,
metsastysalueet Espoo / Vihti.

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14985 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §


http://www.mikakasonen.fi/

20.11.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kaukola Ulla

Titteli kaupunginvaltuutettu, SDP:n valtuustoryhman 1. vpj
Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunginhallitus (jasen)
Sahkoposti ulla.kaukola@vantaa.fi

Puhelin +358 41 503 5175

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue

Lisdtiedot

ullakaukola.fi

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Koy Tiedepuiston hallituksen pj

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14986 o
LINITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §


https://ullakaukola.fi/

31.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kauppinen Kaisa

Titteli TtM

Puolue Suomen Keskusta

Toimielin Tekninen lautakunta (varajdsen)
Sahkoposti kaisa.kauppinen@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue

, Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Ei

Muut tehtavat:
Ei

2. Merkittava varallisuus

Ei

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Ei

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15187 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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31.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kauppinen Sirpa (Siru)

Titteli

Puolue Vihrea liitto

Toimielin Kaupunginvaltuusto (2. varapuheenjohtaja)
Sahkoposti sirpa.kauppinen@vantaa.fi

Puhelin +358 40 540 4691

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue
Vanhankylantie 5B5, 01630 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Vantaan Energia Oy, (energiantuotanto ja sahkoverkko), hallituksen jasen. (Tehtava loppuu elokuussa 2017).
Helsingin seudun liikenne kuntayhtyma, hallituksen jasen.

Muut tehtavat:

N

. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

Vantaan vanhempainyhdistyksen sisdilmatoimikunann jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14955 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



31.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kivimaki Otso

Titteli

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta (jasen)
Sahkoposti otso.kivimaki@vantaa.fi

Puhelin +358 44 522 6996

Kotiosoite

Lisdtiedot

https://www.facebook.com/otsokivimaki/

www.otsokivimaki.fi

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteisén nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

Aviator Properties Ltd Oy:n Hallituksen puheenjohtaja seka osakas. Oy Prikatti Ab:n osakas. Newsec Advice Oy:n
osakas

2. Merkittava varallisuus

Kiinteistdvarallisuus Aviator Properties Ltd Oy:n kautta.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15062 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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http://https//www.facebook.com/otsokivimaki/
http://www.otsokivimaki.fi/

31.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Koivisto Jari

Titteli FM

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue
Toimielin Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajasen)
Sahkoposti jari.koivisto@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Hakunilan suuralue
Vaunukalliontie 3 E, 01200 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Heureka hallitus vuoden 2017 loppuun

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15189 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



8.11.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Koivuniemi Jarkko

Titteli

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Vantaan tyoterveys liikelaitoksen johtokunta (jasen (puheenjohtaja)),
Keskusvaalilautakunta (jasen)

Sahkoposti jarkko.koivuniemi@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Taikurintie 11, 01390 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

Vantaan tyoterveyden johtokunta, puheenjohtaja

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Keski-Vantaan kokoomus ry, hallituksen jasen Rapu Training Oy, hallituksen puheenjohtaja LearningHouse Oy,
hallituksen puheenjohtaja HJ Secret Oy, hallituksen jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15190 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



19.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kortesalmi Marilla

Titteli Liiketalouden lehtori

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunginhallitus (varajasen), Yleisjaosto (jasen)
Sahkoposti marilla.kortesalmi@vantaa.fi

Puhelin +358 40 652 6141

Kotiosoite

Suuralue

Korson suuralue
Hirvastie 15, 01450 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

Uudenmaan Suzuki-instituutti, hallituksen puheenjohtaja

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Liiketalouden lehtori, Laurea-ammattikorkeakoulu

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15064 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



19.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Koskelin Kia

Titteli

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue
Toimielin Tekninen lautakunta (jasen)
Sahkoposti kia.koskelin@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15194 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



28.9.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kostamo Miika

Titteli Business Developer

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen johtokunta (puheenjohtaja)
Sahkoposti miika.kostamo@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue
Staffaksenkuja 7 a 2, 01300 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

Yritysapina, johdon konsultointi, yksityisyrittdja

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15383 o
LINITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

7



19.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kostilainen Anniina

Titteli Metsadnhoitaja

Puolue Vihrea liitto

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Vapaa-ajan lautakunta (jasen), Tekninen lautakunta
(varapuheenjohtaja)

Sahkoposti anniina.kostilainen@vantaa.fi

Puhelin +358 44 584 0164

Kotiosoite

Suuralue

Aviapoliksen suuralue
Lihettildantie 7 A 12, 01520 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Eiole

Muut tehtavat:
Suomen 4H-LIITON VALTUUSKUNTA

2. Merkittava varallisuus

Eiole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Ei ole

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15008 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



31.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kotila Pirkko

Titteli Toimittaja, VTM
Puolue Vasemmistoliitto
Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunginhallitus (jasen)
Sahkoposti pirkko.kotila@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Lisdtiedot

+358407005397

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15057 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



18.12.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kurki Piia

Titteli liiketoimintajohtaja, terveydenhoitaja YAMK

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Tarkastuslautakunta (jasen),

Kaupunkisuunnittelulautakunnan rakennuslupajaosto (varajdasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta
(varapuheenjohtaja)

Sahkoposti piia.kurki@vantaa.fi
Puhelin +358 44 030 9850
Kotiosoite

Suuralue

Kiviston suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

Suomen Fysiogeriatria Oy, fysioterapiapalvelut, liiketoimintajohtaja.

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14992 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



24.1.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kuusela Minna

Titteli Arkkitehti, tutkija

Puolue Vihrea liitto

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunginhallitus (varajasen), Yleisjaosto (varajdsen)
Sahkoposti minna.kuusela@vantaa.fi

Puhelin +358 44 714 3695

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue
Keltamotie 34 a, 01300 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Eiole

Muut tehtavat:

Ei ole

2. Merkittava varallisuus

Ei ole tassa merkityksellista

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Ei ole

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15036 e
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

7



19.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kahkoénen Osmo

Titteli Eldkeldinen (ex-tj)

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue
Toimielin Kaupunginhallitus (varajasen)
Sahkoposti osmo.kahkonen@vantaa.fi

Puhelin +358 50 556 7036

Kotiosoite

Suuralue

Koivukylan suuralue
Raimontie 5, 01400 Vantaa 40

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

TSL-Vantaan opi, pj Salonsaaren Lomakyla ry, pj Rekolan-Koivukylan Elakkeensaajat ry, pj Rekolan TY, varapj

2. Merkittava varallisuus

Sijoitusasunto, Tikkurila Keltamotie 44 A2 (80 m2)

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15102 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



1.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kahara Sirkka-Liisa

Titteli sairaanhoitaja, projektisuunnittelija

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Vapaa-ajan lautakunta (puheenjohtaja)
Sahkoposti sirkka-liisa.kahara@vantaa.fi

Puhelin +358 50521 7189

Kotiosoite

Suuralue

Koivukylan suuralue
Rautkallionkatu 4 B 36, 01360 Vantaa
Lisdtiedot

Olen asioihin perehtyva, niihin perehtyva ja sanavalmis paattdja. Haluan saada aikaan tuloksia ja vantaalaisten
arkea sujuvoittavia paatoksia. Perheeseeni kuuluu aviomiehen lisaksi kaksi aikuista lasta. Harrastan liikuntaa,
lukemista ja matkustelua.

www.sirkkaliisakahara.fi

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

HOK-Elannon hallintoneuvoston jasen 2017 -

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14958 o 7
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §


https://www.sirkkaliisakahara.fi/

1.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Karki Niilo

Titteli

Puolue Perussuomalaiset

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta (jasen)
Sahkoposti niilo.karki@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14984 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



18.12.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Laakso Paivi

Titteli Tyosuojelutarkastaja

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Tarkastuslautakunta (jasen), Opetuslautakunta
(varapuheenjohtaja)

Sahkoposti paivi.laakso@vantaa.fi

Puhelin +358 44 301 0068

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue
Sahakuja 7 B, 01650 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

Vantaan Energia Oy, hallituksen jasen

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15005 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



29.8.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Laakso Sari

Titteli Varhaisian musiikiniopettaja

Puolue Vihrea liitto

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajasen)
Sahkoposti sari.j.laakso@vantaa.fi

Puhelin +358 50 532 2134

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue
Kivikirveenkuja 3 C 46, 01600 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

Vantaan kaupungilla Vantaan musiikkiopistossa toissa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15037 o
LINITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

7



31.8.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Lehmuskallio Paula

Titteli sairaanhoitaja

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta (jasen), Tekninen
lautakunta (puheenjohtaja)

Sahkoposti paula.lehmuskallio@vantaa.fi

Puhelin +358 40 510 2286

Kotiosoite

Kuusikkotiel8 A, 01380 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Kaupunkisuunnittelulautakunta hallitus j. Vantaan Energia hallitus j. HYKS Itk pj.

Muut tehtavat:

Suomen Voimistelusaatio hallitus pj Myllykylan teollisuuskiinteisto hallitus pj

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14980 o
LINITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

7



1.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Letto Pirkko

Titteli johtava hammaslaakari

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Tarkastuslautakunta (varajasen), Sosiaali- ja
terveyslautakunta (puheenjohtaja)

Sahkoposti pirkko.letto@vantaa.fi

Puhelin +358 50 370 6756

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Vanhusten kotiapusaation hallituksen jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14979 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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19.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Liinakoski Eija

Titteli siivousyrittaja

Puolue Perussuomalaiset

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Ymparistolautakunta (jasen),
Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajdsen)

Sahkoposti eija.liinakoski@vantaa.fi

Puhelin +358 50 341 1416

Kotiosoite

Suuralue

Kiviston suuralue
Kesdkyldntie 10, 01760 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15049 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Lind Antti

Titteli Toimitus johtaja

Puolue Perussuomalaiset

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta (jasen),
Kaupunkisuunnittelulautakunnan rakennuslupajaosto (varajdsen)

Sahkoposti antti.lind@vantaa.fi

Puhelin +358 40 512 1909

Kotiosoite

viestitie, 01280

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

Antilon oy,Charter maria line oy

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15052 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



1.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Lindell Miia

Titteli
Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajasen)
Sahkoposti miia.lindell@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Suuralue
Hakunilan suuralue

Lisdtiedot

www.miialindell.fi

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

En toimi johto- ja luottamustehtavissa elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa.

Muut tehtavat:

Ei sinonnaisuuksia muissa tehtavissa.

2. Merkittava varallisuus

Minulla ei ole merkittavaa varallisuutta, joka vaikuttaisi luottamustehtaviini.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Minulla ei ole muita sidonnaisuuksia, joilla voisi olla merkitysta luottamustehtavieni hoidossa.

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15202 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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http://www.miialindell.fi/

4.1.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Lindtman Antti

Titteli Kansanedustaja/eduskuntaryhman puheenjohtaja
Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (puheenjohtaja)

Sahkoposti antti.lindtman@vantaa.fi

Puhelin +358 40 577 6255

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue
, 01300 Vantaa

Lisdtiedot

www.anttilindtman.fi

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Padkaupunkiseudun yhteistydéryhma, Helsingin seudun yhteistyéryhma

Muut tehtavat:

Tradeka edustajiston jasen

2. Merkittava varallisuus

Vuokrahuoneisto, Vantaa, Pohjoinen Rastitie Vuokrahuoneisto, Vantaa, Valtimotie Vuokrahuoneisto, Vantaa,
Kaskelantie (1/2 osuus)

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

Kansanedustajana tehty sidonnaisuusilmoitus: https://www.eduskunta.fi/Fl/kansanedustajat/Sivut/1147.aspx

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=1 11

4941
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §


http://www.anttilindtman.fi/

19.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Lopperi Kari

Titteli Yhteyspaallikko

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue
Toimielin Tekninen lautakunta (jasen)
Sahkoposti kari.lopperi@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Koivukylan suuralue
Tainantie 8, 01420 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

1/2 kesamokki Kangasniemelld Omakotitalo Pdivikummussa (oma asunto) Asunto-osake Lauranpolku 8 A 2
Omistan

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

Tyovaen Akatemian hallitus 2017- Ty6vaen Akatemian Toveriliiton pj 2017 - SSSL hallituksen jasen
Porssinoteerattujenyhtididen osakkeita satunnaisia maaria, ei kutenkaan rakentamiseen tai lautakunnan toimialaan
suoraan liittyvia.

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15208 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Lyyra Markus

Titteli Director, Business development

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajasen),
Kaupunkisuunnittelulautakunnan rakennuslupajaosto (jasen)

Sahkoposti markus.lyyra@vantaa.fi

Puhelin +358 400 210 169

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue
Ainontie 15, 01630 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

Tybnantaja Basware Oyj

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Hameenkylan Omakotiyhdistyksen puheenjohtaja Lansi-Vantaan Kokoomus ry:n hallituksen jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15061 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



19.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Markelin Hans

Titteli vtm

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Opetuslautakunnan ruotsinkielinen jaosto (varapuheenjohtaja)
Sahkoposti hans.markelin@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Esikkotie 5 A 6, 01300 01300

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15212 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Merelad Mikko

Titteli Kirvesmies

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta (jasen),
Kaupunkisuunnittelulautakunnan rakennuslupajaosto (varajdsen)

Sahkoposti mikko.merela@vantaa.fi

Puhelin +358 400 468 255

Kotiosoite

Suuralue

Korson suuralue
Ongenkoukku 1, 01490 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15019 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Merjola-Repo Nina

Titteli kiinteistopaallikko

Puolue Kansallinen Kokoomus
Toimielin Tekninen lautakunta (varajdsen)
Sahkoposti nina.merjola-repo@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Lisatiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Ei ole.

Muut tehtavat:

Ei ole.

2. Merkittava varallisuus

Ei ole.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Ei ole.

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15213 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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22.10.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Miessmer Petra

Titteli Rouva

Puolue Vihrea liitto

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajasen)
Sahkoposti petra.miessmer@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue
Aitanavain 5D14, 01660 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

Suomen leirikouluyhdistys ry nuorisotyd, majoitus- ja ravitsemustoiminta Hostellijohtaja

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15043 o
LINITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

7



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Miettinen Markku

Titteli KTM

Puolue Kansallinen Kokoomus
Toimielin Tekninen lautakunta (varajdsen)
Sahkoposti markku.miettinen@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Hakunilan suuralue
Havutie 5a, 01260 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

VAV hallituksen jasen HUS vahemmistokielilautakunnnan hallituksen pj.

Muut tehtavat:

[ta-Vantaan kokoomus sihteeri Hakunila Lions varapresidentti

2. Merkittava varallisuus

eiole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

ei ole

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15214 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Multala Sari

Titteli Kansanedustaja

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunginhallitus (puheenjohtaja)
Sahkoposti sari.multala@vantaa.fi

Puhelin +358 40 531 7104

Kotiosoite

Suuralue

Hakunilan suuralue

Lisdtiedot
KTM

Www.sarimultala.fi

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Suomen Olympiakomitea, hallituksen jasen Valtion liikuntaneuvoston jasen ja tutkimus- ja arviointijaoston
puheenjohtaja

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14946 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §


http://www.sarimultala.fi/

14.8.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Maékeld Mikko

Titteli Varhaiskasvatusjohtaja

Puolue Vihred liitto

Toimielin Kaupunkisuunnittelulautakunta (jasen)
Sahkoposti mikko.makela@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmden suuralue
Luhdinsola 17 B 24, 01660 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15354 o 12
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



14.8.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15354 o 2/2
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Makinen Virpi

Titteli Ryhmapaallikko

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue
Toimielin Tekninen lautakunta (varajdsen)
Sahkoposti virpi.makinen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Koivukylan suuralue
Tuulantie 18, 01400 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15217 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Molsa Jukka

Titteli opettaja

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Ymparistdlautakunta (varapuheenjohtaja)
Sahkoposti jukka.molsa@vantaa.fi

Puhelin +358 50 555 8394

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue
Angervotanhua 5A, 01390 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Oaj:n Vantaan paikallisyhdistyksen puheenjohtaja, Tikkurila-sdaation valtuuskunnan ja hallituksen jasen.

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14994 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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15.11.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Nguyen Chau

Titteli

Puolue Vasemmistoliitto

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta (jasen)
Sahkoposti chau.nguyen@vantaa.fi

Puhelin +358 44 235 1926

Kotiosoite

Suuralue

Koivukylan suuralue
, 01360 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

1. Varavaltuutettu, kaupunkisuunnittelulautakunnan jasen

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15056 o
LINITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Nieminen Irja

Titteli

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginhallitus (varajasen), Yleisjaosto (varajasen)
Sahkoposti irja.nieminen@vantaa.fi

Puhelin +358 40 569 2987

Kotiosoite

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15104 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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19.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Nieminen Miikku

Titteli Hallituksen puheenjohtaja

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Sosiaali- ja terveyslautakunta (varajdsen), Sosiaali- ja terveyslautakunnan jaosto
(varapuheenjohtaja)

Sahkoposti miikku.nieminen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Aviapoliksen suuralue
Peltokulma 6 A, 01690 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Kauppiaiden Kauppaoppilaitos Oy, hallituksen puheenjohtaja

Muut tehtavat:

eiole

2. Merkittava varallisuus

eiole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Ylaston kotiseutuyhdistys ry. hallituksen jasen Suomen lakimiesliiton jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15220 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Niikko Mika

Titteli

Puolue Perussuomalaiset

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunginhallitus (jasen), Yleisjaosto (jasen)
Sahkoposti mika.niikko@vantaa.fi

Puhelin +358 50512 0510

Kotiosoite

Suuralue

Korson suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

VAV Asunnot Oy, hallitus, 2 vpj

Muut tehtavat:

Veikkaus Oy, hallintoneuvoston vpj HOK-Elannon edustajiston jasen Eurosolid Oy, hallituksen pj

2. Merkittava varallisuus

Espoon Ketunkorpi Oy 25 % Sijoitusasunto Vantaa 100 %

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Kansanedustaja Uudenmaan liiton maakuntavaltuuston jasen Kelan varavaltuutettu

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14942 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



6.11.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Norrena Vaula

Titteli yrittdja

Puolue Vihrea liitto

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunginhallitus (jasen), Yleisjaosto (jasen)
Sahkoposti vaula.norrena@vantaa.fi

Puhelin +358 41 510 5636

Kotiosoite

Suuralue

Korson suuralue
Vuohirinne 18, 01480 Vantaa

Lisdtiedot
Valtuutettu 2013 - Varavaltuutettu 2009-2013

vaulanorrena.com

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

- HOK Elannon edustajiston jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14964 o
LINITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

7


http://vaulanorrena.com/

6.11.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Norres Lasse

Titteli Yrittaja

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Vapaa-ajan lautakunta (varapuheenjohtaja)
Sahkoposti lasse.norres@vantaa.fi

Puhelin +358 44 770 6007

Kotiosoite

Suuralue

Korson suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Kaupunginvaltuutettu Vapaa-ajan lautakunnan varapj

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Vantaan Yrittdjat ry:n hallituksen jasen FHRA ry:n johtokunnan jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14973 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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29.10.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Nyberg Juha

Titteli Yrittdja

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen johtokunta (varapuheenjohtaja)
Sahkoposti juha.nyberg@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Hakunilan suuralue
Kuninkaanmdentie 85 B, 01260 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

Veka-Line Oy, Kuljetusala, toimitusjohtaja/yrittaja

2. Merkittava varallisuus

ei

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14839 o
LINITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

7



4.1.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Orlando Carita

Titteli

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (1. varapuheenjohtaja)
Sahkoposti carita.orlando@vantaa.fi

Puhelin +358 40 544 5519

Kotiosoite

Suuralue

Koivukylan suuralue
, 01350 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Diakoniasaatio Foibe ja Foibe Oy, hallituksen jasen

Muut tehtavat:

Orlando Consulting Oy (liiketoiminnan konsultointi), yrittdjdomistaja Diileri Finland Oy (lampdpumppujarjestelmien
asiantuntijayritys), hallituksen puheenjohtaja

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14959 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Orpana Anitta

Titteli Lehtori

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunginhallitus (jasen), Yleisjaosto (varajasen)
Sahkoposti anitta.orpana@vantaa.fi

Puhelin +358 50 379 4425

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue
Askistontie 6 A, 01680 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

ei ole

Muut tehtavat:

eiole

2. Merkittava varallisuus

n. 0,4 M€:n osuus omistusosuuksia asunto- ja kiinteistbosakeyhtidissa (sijoitus- ja asuntojen vuokraustoiminta)
Vantaalla, Helsingissa ja Inarin kunnassa.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

eiole

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14976 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Pajula Vesa

Titteli
Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunkisuunnittelulautakunta (jasen)
Sahkoposti vesa.pajula@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue
Hakunilan suuralue

, 01200 Vantaa

Lisdtiedot

http://vesapajula.fi

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Hakunilan Keskus Oy, kiinteistoyhtio, hallituksen jasen

Muut tehtavat:

Vukon Oy, IT-palvelut, hallituksen puheenjohtaja Hakunilan Huolto Oy, isannointi- ja kiinteistéhuolto, hallituksen
varajasen

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15227 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §


http://http//vesapajula.fi

15.12.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Pajunen Emmi

Titteli
Puolue Vihrea liitto

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Tekninen lautakunta (jasen)
Sahkoposti emmi.pajunen@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Suuralue
Aviapoliksen suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtdvat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteisdon nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimeamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.ﬁ/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?u3feﬂg?_=E1_48‘%;3l dsfullméktige 28.01.2019 / 6 §



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Palmu Hannu

Titteli Dipl.ins

Puolue Suomen Keskusta

Toimielin Tekninen lautakunta (jasen)
Sahkoposti hannu.palmu@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue
Terhotie 1 F 2, 01710 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Ei ole.

Muut tehtavat:

Ei ole.

2. Merkittava varallisuus

Ei ole.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Olen edelleen Geotek Oy:n (geoalan konsulttitoimisto) palveluksessa projektiluontoisia erityistehtévia varten,
vaikka olenkin jaanyt eldkkeelle helmikuussa 2017. Geotek Oy on tehnyt ja saattaa tehda jatkossakin konsulttit6ita
Vantaan kaupungin toimeksiannosta.

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15228 o
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Perustiedot

Nimi Peura Sirpa

Titteli Apteekkari

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Sosiaali- ja terveyslautakunta (varajdsen), Sosiaali- ja terveyslautakunnan jaosto
(puheenjohtaja)

Sahkoposti sirpa.peura@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Koivukylan suuralue
Tarjantie 16, 01400 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)
Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

HUS hallitus: jadsen HYKS lautakunta: varajasen

2. Merkittava varallisuus

Osakas Remomedi Oy. Osakas Patika Oy.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Apteekkari Malmin apteekki, Helsinki.

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15231 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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Perustiedot

Nimi Pokkinen Terhi

Titteli Bioanalyytikko

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue
Toimielin Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajasen)
Sahkoposti terhi.pokkinen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Aviapoliksen suuralue
Osuustie 4 A 23, 01510 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15234 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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Perustiedot

Nimi Puoskari Pentti

Titteli Dosentti, FT, VTT

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunginhallitus (jasen), Yleisjaosto (varajasen)
Sahkoposti pentti.puoskari@vantaa.fi

Puhelin +358 40 588 2620

Kotiosoite

Suuralue

Korson suuralue
Leppédkorventie 40 C as. 2, 01450 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

Hallituksen puheenjohtaja kahden pientalon/kolmen huoneiston asunto-osakeyhtidssa As. Oy Leppédpesat Vantaa.

2. Merkittava varallisuus

Pienehko osakesalkku, joka koostuu porssiyhtididen Metsa Board Oyj, Nokia Oyj, Siili Solutions Oyj, SSAB Qyj, Tieto
Oyj ja Boliden AB osakkeista. Omistan myds 1- kohdassa mainitun As. Oy:n toisen talon kaksi asuntoa siten, etta
toinen on omana asuntona, ja toinen pienempi 30,5 nelidn asunto on vuokrattuna.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15022 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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Perustiedot

Nimi Puurtinen Taru

Titteli Sairaanhoitaja AMK (YAMK opiskelija)
Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue
Toimielin Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajasen)
Sahkoposti taru.puurtinen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Etevan hallituksen jasen 2017-2021

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15235 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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Perustiedot

Nimi Paivinen Tiina-Maaria

Titteli

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Tekninen lautakunta (varajdsen), Keskusvaalilautakunta (varapuheenjohtaja)
Sahkoposti tiina-maaria.paivinen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15239 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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Perustiedot

Nimi Paarni Reijo

Titteli Eldkeldinen / insin6ori

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajasen), Kaupunkisuunnittelulautakunnan
rakennuslupajaosto (varajasen)

Sahkoposti reijo.paarni@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Aviapoliksen suuralue
Oolannintie 19, 01520 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Ei

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

Ei

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Ei

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15241 o
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Perustiedot

Nimi Rahkala Ville

Titteli Asentaja

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunkisuunnittelulautakunnan rakennuslupajaosto (varajasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajasen)
Sahkoposti ville.rahkala@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmden suuralue
, 01600 Vantaa

Lisdtiedot

Puh : 0414389666

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15338 o 12
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3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15338 o 2/2
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18.12.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Raja-Aho Maarit

Titteli Palvelutalon esimies, TtM, opettaja, Terveydenhoit

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Tarkastuslautakunta (varajasen), Sosiaali- ja
terveyslautakunnan jaosto (varajasen), Sosiaali- ja terveyslautakunta (varapuheenjohtaja)
Sahkoposti maarit.rajaaho.lh@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue
, 01630 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Ei ole.

Muut tehtavat:

Ei ole.

2. Merkittava varallisuus

Ei ole.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Ei ole.

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14970 o
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Perustiedot

Nimi Rautavaara Maija

Titteli Kaupunginvaltuutettu
Puolue Vihrea liitto

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Ymparistolautakunta (puheenjohtaja)
Sahkoposti maija.rautavaara@vantaa.fi
Puhelin +358 50 330 2636

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaen suuralue

, 01600 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

- HSY:n hallituksen jasen- KUVES:n johtokunnan jasen

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

lastentarhanopettajan toimi Vantaan kaupungilla

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14987 e
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Perustiedot

Nimi Rautio Mika

Titteli Isdannoitsija

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Tekninen lautakunta (jasen)
Sahkoposti mika.rautio@vantaa.fi

Puhelin +358 50 590 3210

Kotiosoite

Laurintie 146, 01400 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)
Kunnan nimedamana edustajana:

Ei missaan

Muut tehtavat:

Ei missaan

2. Merkittava varallisuus

Eiole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Oma harrastus- ja muu luottamustoiminta: 1) Omakotiliiton liittovaltuuston jasen 2) Koivukyldn Lions Club
presidentti

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15063 o
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Perustiedot

Nimi Rehnstréom Kristian

Titteli

Puolue Suomen ruotsalainen kansanpuolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Opetuslautakunta (jasen), Opetuslautakunnan
ruotsinkielinen jaosto (puheenjohtaja), Opetuslautakunnan yksiléasioiden jaosto (varajasen)

Sahkoposti kristian.rehnstrom@vantaa.fi

Puhelin +358 50453 4271

Kotiosoite

Suuralue

Kiviston suuralue

Lisdtiedot

www.rehnstrom.fi

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

Helsingforsregionens trafik HRT styrelsemedlem Helsinginseudun liikenne HSL hallituksen jasen

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15078 o
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Perustiedot

Nimi Rokkanen Sakari

Titteli

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunginhallitus (jasen), Yleisjaosto (varajasen)
Sahkoposti sakari.rokkanen@vantaa.fi

Puhelin +358 40 762 5340

Kotiosoite

Suuralue

Koivukylan suuralue

Lisdtiedot
http://www.sakarirokkanen.fi/

http://www.sakarirokkanen.fi/

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

HSL:n hallitus (jasen)

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14966 o
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Perustiedot

Nimi Romppainen Leena

Titteli IT specialist

Puolue Vasemmistoliitto

Toimielin Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajasen)
Sahkoposti leena.romppainen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue
Loydostie 1 E 60, 01600 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Ei

Muut tehtavat:
Ei

2. Merkittava varallisuus

Ei

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Ei

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15244 o
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4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Ropponen Johanna

Titteli
Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Tekninen lautakunta (varajdsen)
Sahkoposti anna.ropponen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue
Myyrmaden suuralue

VanhaNurmijarventi 38 B 3, 01670 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15245 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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14.8.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Rasanen Minna

Titteli tiedottaja

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta (jasen)
Sahkoposti minna.rasanen.lh@vantaa.fi

Puhelin +358 400 891 983

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue
Ruskeasanta, Vantaa
Lisdtiedot

Asuinalue: Ruskeasanta

www.rasanenminna.fi

www.facebook.com/rasanenm

www.rasanenminna.fi

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisdissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15010 o 12
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2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Ei sidonnaisuuksia.

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15010 o 2/2
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Perustiedot

Nimi Sainio Jari

Titteli tonttiasiamies

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Opetuslautakunta (jasen), Opetuslautakunnan
yksildasioiden jaosto (jasen (puheenjohtaja))

Sahkoposti jari.sainio@vantaa.fi

Puhelin +358 400 419 676

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue
Terhitie 20 A1, 01350 VANTAA

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

HYKS-sairaanhoitoalueen lautakunta

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Yrjo - ja Hanna saation hallitus

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15016 o
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Perustiedot

Nimi Salmi Tapani

Titteli Valtiotieteen maisteri

Puolue Suomen Keskusta

Toimielin Keskusvaalilautakunta (puheenjohtaja)
Sahkoposti tapani.salmi@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue
Raappavuorenkuja 1 B 18, 01620 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Ei ole.

Muut tehtavat:

Ei ole.

2. Merkittava varallisuus

Ei ole.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Ei ole.

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15249 o
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Perustiedot

Nimi Sievildinen Marianne

Titteli yo.merkonomi

Puolue Suomen ruotsalainen kansanpuolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunginhallitus (varajasen), Yleisjaosto (varajasen)
Sahkoposti marianne.sievilainen@vantaa.fi

Puhelin +358 40 844 6522

Kotiosoite

Suuralue

Aviapoliksen suuralue
Hiidenkivenpolku 4B, 01690 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

ei ole

Muut tehtavat:

eiole

2. Merkittava varallisuus

eiole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

ei ole

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15079 o
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Perustiedot

Nimi Silvennoinen-Hiisku Sveta

Titteli FM

Puolue Vihrea liitto

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Tarkastuslautakunta (varajasen),
Kaupunkisuunnittelulautakunta (jasen)

Sahkoposti sveta.silvennoinen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaen suuralue
Kaarenmdenkuja 1 E44, 01610 Vantaa

Lisdtiedot

0409353308

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

ei

Muut tehtavat:

ei

2. Merkittava varallisuus

ei

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

ei

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=14977 e
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4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Siniketo-Pietila Katja

Titteli Sales Manager

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Tekninen lautakunta (jasen)
Sahkoposti katja.siniketo-pietila@vantaa.fi

Puhelin +358 50 533 3279

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue
Annankalliontie 15 a as 2, 01380 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Muut luottamustoimet: Tikkurilan seurakunta; seurakuntaneuvoston jasen Kuusikon Koulun Vanhempainyhdistys
ry, johtokunnan jasen Kuusikon omakotiyhdistys ry, hallituksen jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15073 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Sipila Marianne

Titteli Lehtori

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajasen),
Kaupunkisuunnittelulautakunnan rakennuslupajaosto (puheenjohtaja)

Sahkoposti marianne.sipila@vantaa.fi

Puhelin +358 44 523 2915

Kotiosoite

Suuralue

Hakunilan suuralue
Jousitie 11 e 10, 01280 Vantaa

Lisdtiedot
@mariannesipila

marianne.sipila.kokoomus.net

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

European Federation of Nurses Associations (EFN), puheenjohtaja

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15076 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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http://marianne.sipila.kokoomus.net/

14.8.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Spets Jouni

Titteli
Puolue Vihrea liitto

Toimielin Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajdsen)
Sahkoposti jouni.spets@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue
Tikkurilan suuralue

Kunnaankuja 12, 01370 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

Kasviportaat Oy, Viherseindjarjestelmaa tuottava yritys, yrittdja ja hallituksen puheenjohtaja.

2. Merkittava varallisuus

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15355 o 12
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14.8.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Suomen urbaani ruokaekosysteemi Ry, kaupunkiin sijoittuvan alkutuotannon edistaminen, hallituksen jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15355 o 2/2
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Sarkeld Jussi

Titteli Tietokirjailija

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunginhallitus (varajasen)
Sahkoposti jussi.sarkela@vantaa.fi

Puhelin +358 40 847 5742

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue
Ruskokuja 10 i, 01620 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Ei

Muut tehtavat:
Ei

2. Merkittava varallisuus

Ei

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

*Myyrmadaen Eldkkeensaajat ry / puheenjohtaja *Martinlaakson Sosialidemokraatit ry / hallituksen jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15017 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Tahvanainen Sade

Titteli Erityisluokanopettaja

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunginhallitus (1. varapuheenjohtaja), Yleisjaosto
(jasen)

Sahkoposti sade.tahvanainen@vantaa.fi

Puhelin +358 40 747 6663

Kotiosoite

Suuralue

Aviapoliksen suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Eiole

Muut tehtavat:

Tikkurilan Tyovaenyhdistys, puheenjohtaja Kotien Puolesta Keskusliitto, puheenjohtaja

2. Merkittava varallisuus

Ei ole.

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Ei ole.

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14965 o
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Perustiedot

Nimi Tuppurainen Marko

Titteli autonasentaja

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue
Toimielin Tekninen lautakunta (varajdsen)
Sahkoposti marko.tuppurainen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Hakunilan suuralue
harmotie 6 ¢ 17, 01200 VANTAA

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

enole

Muut tehtavat:

eiole

2. Merkittava varallisuus

eiole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

ei ole

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15259 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



12.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Uimonen Teemu

Titteli

Puolue Vasemmistoliitto

Toimielin Tekninen lautakunta (varajdsen)
Sahkoposti teemu.uimonen@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Koivukylan suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15260 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Uskola Nina

Titteli Sosiaaliohjaaja

Puolue Suomen Sosialidemokraattinen Puolue
Toimielin Kaupunkisuunnittelulautakunta (varajasen), Kaupunkisuunnittelulautakunnan
rakennuslupajaosto (varajasen)

Sahkoposti nina.uskola@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisatiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15261 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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31.8.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Valtanen Hanna

Titteli Valtiotieteiden maisteri

Puolue Vihrea liitto

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta (jasen),
Kaupunkisuunnittelulautakunnan rakennuslupajaosto (varajdsen)

Sahkoposti hanna.valtanen@vantaa.fi

Puhelin +358 50 568 1960

Kotiosoite

Suuralue

Aviapoliksen suuralue
Aatelitie 3 D 11, 01520 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

VTK Kiinteistot Oy hallituksen jasen, kausi paattyy 23.8.2017

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

Vantaan vihreat ry varapuheenjohtaja

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15047 o
LINITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Vanhanen Maija

Titteli opettaja, FM

Puolue Suomen Keskusta

Toimielin Kaupunginvaltuusto (varajasen), Kaupunkisuunnittelulautakunta (jasen)
Sahkoposti maija.vanhanen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Myyrmaden suuralue

Lisdtiedot

http://www.maijavanhanen.fi/

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Viipurin Reaalikoulu Oy hallituksen jasen As Oy Vanha Kaarelantie 7 hallituksen jasen Vantaan keskustanaiset ry
puheenjohtaja

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15082 o
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13.2.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Weckman Markku

Titteli Kaupunginvaltuutettu

Puolue Kansallinen Kokoomus

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Kaupunginhallitus (varajasen), Yleisjaosto (jasen),
Ymparistolautakunta (jasen)

Séhkoposti markku.weckman@vantaa.fi

Puhelin +358 400 703 904

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue
Minttutie 24 C, 01300 Vantaa

Lisdtiedot

Ylikonstaapeli evp
Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Uudenmaan Maakuntavaltuuston jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15001 e
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Perustiedot

Nimi Astrand Stefan

Titteli

Puolue Suomen ruotsalainen kansanpuolue

Toimielin Kaupunginvaltuusto (jasen), Tarkastuslautakunta (varajasen),
Kaupunkisuunnittelulautakunta (jasen)

Sahkoposti stefan.astrand@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Kiviston suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

IF Helsinge Atlas tukiyhdistyksen puheenjohtaja

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14943 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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Viranhaltijat

27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet
Perustiedot
Nimi Askola-Vehvildinen Sole
Titteli varhaiskasvatuksen johtaja
Puolue -
Toimielin Viranhaltijat (sivistystoimen toimialan esittelija)
Sahkoposti sole.askola-vehvilainen@vantaa.fi
Puhelin
Kotiosoite
Lisdtiedot
Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Seure Oy:n hallituksen varajasen

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15139 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Cantell-Forsbom Anna

Titteli perhepalvelujohtaja
Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (sosiaali- ja terveystoimen toimialan esittelija)
Sahkoposti anna.cantell-forsbom@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue
Kiviston suuralue

, Vantaa

Lisdtiedot

www.linkedin.com/feed/

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

Vantaan karajaoikeuden nimedaman huolto- ja tapaamisriitojen taytantéonpanosovittelija.Tmi Anna Cantell,
koulutus- ja tydnohjauspalveluja. Laskutus 1000 € kuluvana vuonna (Vantaan karajaoikeudelle huolto- ja
tapaamisriidan taytantdonpanon sovittelulasku), vuonna 2016 0 €

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

HYKSin lapsiyopapotilaiden vanhemmat ja ystavat ry (www.kympinlapset.fi) puheenjohtaja

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15123 o 7
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §


https://www.linkedin.com/feed/

29.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Hohti Jonna

Titteli talous- ja hallintojohtaja

Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan esittelija)
Sahkoposti jonna.hohti@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisatiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Kiviston Putkijate Oy:n hallituksen jasen.

Muut tehtavat:

V&J Hohti Oy:n hallituksen puheenjohtaja.

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15120 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Hovi Anne-Mari

Titteli tyoterveysjohtaja

Puolue

Toimielin Viranhaltijat (tyoterveys liikelaitoksen johtokunnan esittelija)
Sahkoposti anne-marie.hovi@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisatiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Eiole

Muut tehtavat:

Eiole

2. Merkittava varallisuus

Eiole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Eiole

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15282 o
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29.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Hyvonen Helena

Titteli kaupunginreviisori
Puolue
Toimielin Viranhaltijat (-)

Sahkoposti helena.hyvonen@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Lisdtiedot

tarkastuslautakunnan esittelija
Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15084 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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6.11.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Iso-Lotila Joona

Titteli Suun terveydenhuollon liikelaitoksen toimitusjohta

Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (sosiaali- ja terveystoimen toimialan esittelija)
Sahkoposti joona.iso-lotila@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisatiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Medgroup Oy: Viikonloppuisin perushammasldakarin tyo yksityispotilaiden paivystyksessa ( 0-10 tuntia/kk) Spider
Solutions Oy: Omistajana (30%) terveydenhuollon toiminnanohjausjarjestelmia tuottavassa ICT-yhtiossa. Tehtavat
yhtiéssa: Jarjestelman kehittdminen, koulutustoiminta ja markkinointi

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15134 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



19.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kallislahti Veli-Matti

Titteli liilkuntajohtaja

Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (sivistystoimen toimialan esittelija)
Sahkoposti veli-matti.kallislahti@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15130 o
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29.8.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kalo Ilkka

Titteli perusopetuksen johtaja
Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (sivistystoimen toimialan esittelija)
Sahkoposti ilkka.kalo@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Lisdtiedot

Opetuslautakunta
Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15133 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



19.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kari Antti

Titteli kiinteistojohtaja

Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan esittelija)
Sahkoposti antti.kari@vantaa.fi

Puhelin +358 40 568 6540

Kotiosoite

Suuralue

Hakunilan suuralue
, 01260 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 14999 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Koivunen Eila

Titteli va. terveyspalvelujen johtaja

Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (sosiaali- ja terveystoimen toimialan esittelija)
Sahkoposti eila.koivunen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Korson suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

eiole

Muut tehtavat:

eiole

2. Merkittava varallisuus

eiole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

eiole

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15294 o
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21.2.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Kolju Niina

Titteli lakimies

Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (keskusvaalilautakunnan esittelija)
Sahkoposti niina.kolju@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15281 e
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

7



27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Lahnalampi-Lahtinen Minna

Titteli vanhus- ja vammaispalvelujohtaja vs.

Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (sosiaali- ja terveystoimen toimialan esittelija)
Sahkoposti minna.lahnalampi-lahtinen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

,Jarvenpaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

VAV Hoiva kiinteisto hallituksessa asiantuntija jasen ja Sote ikdihmisten ja vammisten tyéryhmassa Vantaan
edustaja

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

eiole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

Sairaanhoitajaliiton valtuuston jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15138 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



1.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Laine Tarja

Titteli kaupunkisuunnittelujohtaja

Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan esittelija)
Sahkoposti tarja.a.laine@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisdtiedot

Asuu Helsingissa
Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

eiole

Muut tehtavat:

eiole

2. Merkittava varallisuus

eiole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

eiole

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15119 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Landstedt Jyrki

Titteli pelastusjohtaja
Puolue
Toimielin Viranhaltijat (Keski-Uudenmaan pelastustoimen liikelaitoksen johtokunnan esittelija)

Sahkoposti jyrki.landstedt@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Suuralue
Tikkurilan suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Kiinteistd Oy Vantaan Helikopteritukikohta hallituksen jasen

Muut tehtavat:

Uudenmaan pelastusliitto ry. hallituksen puheenjohtaja

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15283 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Larkio Annukka

Titteli kulttuurijohtaja
Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (sivistystoimen toimialan esittelija)
Sahkoposti annukka.larkio@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Suuralue
Tikkurilan suuralue

Kielotie 20 C 4krs, 01300 Vantaa
Lisatiedot

Vapaa-ajan lautakunta, esittelija
Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15124 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Lehto-Haggroth Elina

Titteli apulaiskaupunginjohtaja, kaupungin johtoryhman jas
Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (kaupunginhallituksen esittelija)
Sahkoposti elina.lehto-haggroth@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue
Tikkurilan suuralue

Lisdtiedot

Kaupunginvaltuusto, Kaupunginhallitus, Opetuslautakunta ja Vapaa-ajan lautakunta
Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

A-Tulkkaus Oy hallituksen jasen, Suomen Liikemiesten Kauppaopiston Saation hallituksen jasen, Metropolia
Ammattikorkeakoulu Oy hallituksen jasen,

Muut tehtavat:

Miina Sillanpaa saation hallituksen jasen, 4H yhdistyksen hallintoneuvoston jasen

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15111 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



26.1.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Lievonen Kirsi-Marja

Titteli henkilostojohtaja, kaupungin johtoryhman jasen
Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (-)

Sahkoposti kirsi-marja.lievonen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Kiinteistd Oy Kehasuora, hallituksen pj A-Tulkkaus Oy, hallituksen jasen Seure Oy, hallituksen jasen

Muut tehtavat:

KT:n valtuuskunta, puheenjohtaja

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15127 e
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



1.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Lipponen Martti

Titteli apulaiskaupunginjohtaja, kaupungin johtoryhman jas
Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (kaupunginhallituksen esittelija)
Sahkoposti martti.lipponen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue
Tikkurilan suuralue

Kielotie 12-14 A, 01300 Vantaa
Lisatiedot

Viranhaltijat (yleisjaoston esittelija)
Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Padkaupunkiseudun Junakalusto Oy: hallituksen jasen Metropolia Ammattikorkeakoulu Oy: hallituksen
varapuheenjohtaja Vantaan Tilapalvelut - Vantti Oy: hallituksen puheenjohtaja Kiinteistéoy Erikas: hallituksen
puheenjohtaja Asoy Punasafiiri, Asoy Keltasafiiri ja Asoy Sinisafiiri: hallituksen puheenjohtaja

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Vaestonsuojelusaatio sr: hallituksen puheenjohtaja Suomen Pelastusalan Keskusjarjesto ry: hallituksen jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15158 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Niinist6 Jaakko

Titteli Apulaiskaupunginjohtaja, kaupungin johtoryhman jas
Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (kaupunginhallituksen esittelija)
Sahkoposti jaakko.niinisto@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue
Myyrmaden suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

A-Tulkkaus Oy, hallituksen puheenjohtaja

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Tiedekeskussaatio, hallituksen jasen Kuntien takauskeskus, hallituksen jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15113 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Ormio Hanna

Titteli hallintojohtaja, kaupungin johtoryhman jasen
Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (-)

Sahkoposti hanna.ormio@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Asematie 7, 01300 Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15157 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Penttild Hannu

Titteli apulaiskaupunginjohtaja, kaupungin johtoryhman jas
Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (kaupunginhallituksen esittelija)
Sahkoposti hannu.penttila@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisatiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Smart&Clean saatio, hallituksen jasen 2016-

Muut tehtavat:

Osuuskunta Asuntomessut, hallituksen jasen 2016-

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15112 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Rainio Paivi

Titteli viestintdjohtaja, kaupungin johtoryhman jasen
Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (-)

Sahkoposti paivi.rainio@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Koivukylan suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

KL-Kustannus Oy:n hallituksen jasen

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15160 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Rautalahti Katariina

Titteli ymparistojohtaja

Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan esittelija)
Sahkoposti katariina.rautalahti@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

- Liikenne- ja viestintdministerio, Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistyoryhma, jasen (2016 —
2021) - Vantaanjoen ja Helsingin seudun vesiensuojeluyhdistys, hallitus, jasen (2016-2017) - Paddkaupunkiseudun
Kierratyskeskus Oy, hallitus, jdsen (2016-2017) - Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY),
neuvottelukunta, varajasen (2017-2019)

Muut tehtavat:
6Aika Tulevaisuuden kiertotalouskeskukset-hanke, ohjausryhma, jasen (2017-2019)

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15115 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



22.1.2019 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Ruusula Matti

Titteli talousjohtaja vs., kaupungin johtoryhman jasen
Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (-)

Sahkoposti matti.ruusula@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Kaunialan Sairaala Oy, hallituksen jasen Kiinteisté Oy Kehasuora, hallituksen jasen

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15350 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Salminen Jukka T.

Titteli apulaiskaupunginjohtaja, kaupungin johtoryhman jas
Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (kaupunginhallituksen esittelija)
Sahkoposti jukkat.salminen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisatiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Seure oy, henkilostévuokraus ja-kehittdmistoiminta, hallituksen jasen Apotti oy, ict toimiala, hallituksen jasen A-
tulkkaus oy, tulkkauspalvelut hallituksen jasen Kaunialan sairaala oy, Sairaala, kuntoutus ja asumispalvelutoiminta,
hallituksen jasen Y- Saation hallitus, sosiaalinen asuntotuotanto, varajasen

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15114 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Tanninen Eila

Titteli talous- ja hallintojohtaja

Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (sivistystoimen toimialan esittelija)
Sahkoposti eila.tanninen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Suuralue

Tikkurilan suuralue

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

en ole elinkeinotoimintaa harjoittavassa yhteisdssa

Muut tehtavat:

eiole

2. Merkittava varallisuus

ei ole merkittavaa varallisuutta

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

eiole

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15135 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Toiva Ari

Titteli talous- ja hallintojohtaja

Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (sosiaali- ja terveystoimen toimialan esittelija)
Sahkoposti ari.toiva@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Tikkurilan Kauppatalo Oy, hallituksen jasen Seure Henkilostopalvelut Oy, hallituksen varajasen

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15125 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Vainio Mikko

Titteli kirjastopalveluiden johtaja

Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (sivistystoimen toimialan esittelija)
Sahkoposti mikko.vainio@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15128 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Valanta José

Titteli elinkeinojohtaja, kaupungin johtoryhman jasen
Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (-)

Sahkoposti jose.valanta@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisatiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Helsinki Business Hub Oy - hallituksen jasenVTK Oy - hallituksen asiantuntijajasenLaurea AMK - Laurea Vantaan -
Porvoon alueneuvottelukunnan jasenMetropolia AMK - Metropolia Liiketalouden yksikdn neuvottelukunnan
jasenYritys Vantaa - hallituksen jasenGreenNet Fonland ry - hallituksen varajasenRfid Lab Finland - hallituksen
jasenLuontokeskus Haltia - toimintaryhman jasen

Muut tehtavat:

ei ilmoitettavaa

2. Merkittava varallisuus

ei ilmoitettavaa

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

ei ilmoitettavaa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15159 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §

17



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Wallenius Pekka

Titteli tilakeskusjohtaja

Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan esittelija)
Sahkoposti pekka.wallenius@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisatiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15118 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



26.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Westlin Henry

Titteli kaupungininsin6ori

Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan esittelija)
Sahkoposti henry.westlin@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

, 00670 Helsinki
Lisdtiedot

Teknisen lautakunnnan esittelija
Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Kiinteisto Oy Tikkurilan Linja-autoasema, hallituksen puheenjohtaja Ratakujan Pysakdinti Oy, hallituksen
puheenjohtaja Tikkuparkki Oy, hallituksen puheenjohtaja

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

SKTY, Suomen kuntatekniikan yhdistys ry, jdasen Suomen Luonnosuojeluliitto, jasen Kaupunginpuutarhurien seura ry,
jasen

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15117 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Vikstrom Anders

Titteli vt. ruotsinkielisten palveluiden johtaja

Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (sivistystoimen toimialan esittelija)
Sahkoposti anders.vikstrom@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Stationsvagen 6A, 01300 Vanda

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteistissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Ei ole johto- eikd luottamustehtavia elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

Ei ole merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Ei muita sidonnaisuuksia

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15295 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Viljamaa Marja

Titteli nuoriso- ja aikuiskoulutuksen johtaja va.
Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (sivistystoimen toimialan esittelija)
Sahkoposti marja.viliamaa@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

Maanrakennus M Viljamaa Oy hallituksen jasen

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15131 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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Perustiedot
Nimi
Viljanen Ritva

Titteli
kaupunginjohtaja

Puolue

Toimielin
Viranhaltijat (kaupunginhallituksen esittelija)

Sahkoposti
ritva.viljanen@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite
Lisatiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissé (Yhteison nimi,
toimiala, tehtavéa)

Kunnan nimeamané edustajana:

Smart & Clean s&ation hallintoneuvoston jasen

Muut tehtavat:

Turun Yliopisto hallituksen puheenjohtaja Kirkkopalvelut hallituksen varapuheenjohtaja
2. Merkittéva varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdvan hoidossa

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



4.9.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Virkamaki Pekka

Titteli rakennusvalvontajohtaja
Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan esittelija)
Sahkoposti pekka.virkamaki@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Suuralue
Hakunilan suuralue

, 01260

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Rakennusvalvontajohtaja -rakennuslupajaoston esittelija, kaupunkikuvaneuvottelukunnan puheenjohtaja

Muut tehtavat:

Vantaan vuokratalot Oy VaV hallituksen varapuheenjohtaja

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15116 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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5.4.2018 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot

Nimi Vuorela Piia

Titteli Terveyspalvelujen johtaja

Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (sosiaali- ja terveystoimen toimialan esittelija)
Sahkoposti piia.vuorela@vantaa.fi

Puhelin

Kotiosoite

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedamana edustajana:

Muut tehtavat:

2. Merkittava varallisuus

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtavan hoidossa

Yksityislagkarin vastaanotto (0-6h/vk, virka-ajan ulkopuolella, Terveystalo)

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid=15337 e
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §



27.10.2017 Innofactor Prime - Sidonnaisuudet

Perustiedot
Nimi Astrand Riikka

Titteli nuorisopalveluiden johtaja
Puolue -

Toimielin Viranhaltijat (sivistystoimen toimialan esittelija)
Sahkoposti riikka.astrand@vantaa.fi
Puhelin

Kotiosoite

Suuralue
Myyrmaden suuralue

, Vantaa

Lisdtiedot

Sidonnaisuudet

1. Johto- ja luottamustehtéavat elinkeinotoimintaa harjoittavissa yhteisoissa (Yhteison nimi, toimiala, tehtava)

Kunnan nimedmana edustajana:

Ei talla hetkella.

Muut tehtavat:

Ei tehtavia.

2. Merkittava varallisuus

Eiole

3. Muu sidonnaisuus, jolla voi olla merkitysta luottamus- tai virkatehtdavan hoidossa

Ei muita sidonnaisuuksia.

http://www-prime.vantaa.fi/sidonnaisuudet/listuser84.aspx?userid= 15132 o
LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /6 §
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78 Utlatande till Helsingforsregionens trafik (HRT) om planutkastet MBT2019 samt
redogorelse 6ver konsekvensbeskrivningen

VD/9253/00.04.03/2018
HP/MS/MH/AK/AV/ALS

Helsingforsregionens trafik (HRT) har begart om utlatande 6ver planutkastet MBT2019 senast 18.1.2019.
Bade i stadsplaneringsnamnden 5.11.2018 § 8 och tekniska namnden 6.11.2018 § 19 holls pa forhand
remissdebatter om materialet som anknyter till utldtandet. Ur materialet har olika teman tagits med i
stadens utlatande.

MBT 2019 ar en plan fér markanvandningen, boendet och trafiken inom Helsingforsregionen, i vilken
beskrivs hur regionen ska utvecklas under aren 2019-2050. | planen har man sarskilt fast vikt vid en mer
samordnad och tatare granskning av markanvandning, boende och trafik, bedoémning av konsekvenserna
samt en langtgdende dialog mellan intressentgrupperna. Planen har som syfte att pavisa med vilka
metoder de uppstallda malen fér markanvandning, boende och trafik samt en minskning av utslappen
kan uppnas.

Utgangspunkterna och malsattningarna samt malnivaerna for MBT 2019 godkandes av HRT:s styrelse
13.2.2018, KUUMA-kommunernas direktion 14.3.2018 samt vid Helsingforsregionens samarbetsmote
24.4.2018. | planen efterstravas en attraktiv, livskraftig, valmaende region med laga utslapp. Enligt den
obligatoriska malnivan som godkants ska utslappen av vaxthusgaser i trafiken minska med minst 50 %
fran nivan ar 2005 fram till &r 2030. Med hjalp av malnivaer har man f6ljt upp huruvida planlésningarna
och atgarderna ar tillrackliga. De uppstallda malen nas genom en helhet som ar mangsidig, effektiv och
konkret. Planens huvudsakliga innehall utgors av:
e Den regionala tillvixten styrs till den existerande samhallsstrukturen och till omraden som ar
konkurrenskraftiga med avseende pa kollektivtrafiken.
e | regionen byggs arligen cirka 16 500 nya bostader, och man ser till att bostadsbestandet och
livsmiljon haller god kvalitet.
e Man satsar kraftigt pa spartrafik och cykeltrafik medan vagtrafiken utvecklas utgdende fran varu-
och kollektivtrafiken.
e Utslappen minskas pa olika satt som verkar reducerande pa trafiken, bland annat genom
vagavgifter samt genom att fornya fordonsbestandet for att fa mer energieffektiva och
kolneutrala fordon.

| planen presenteras konkreta atgarder med vilka malen kan nas senast 2030. Till dessa hor bland annat
regionalt faststallda primara utvecklingszoner inom markanvandningen, kommunvisa prognoser for
bostadsbyggnation samt detaljplanemal, och trafikprojekt och -atgarder som inleds fére 2030.

Pa langre sikt, fran och med ar 2030 framat, fortgdr minskningen av utslapp av vaxthusgaser, den nya
markanvandningen lokaliseras till fértatad och hallbar byggnation, bostadsproduktionen halls pa en
tillracklig samt hogklassig nivda medan kollektivtrafikhelheterna utvecklas och integreras.

Atgirderna i utkastet borgar for en hallbar tillvaxt i Helsingforsregionen och en effektiv minskning av
utslappen. Narapa alla malnivaer som stallts upp i planen kommer att uppnas ar 2030. Malet for en
minskning av CO2-utslappen i trafiken (50 %) kommer att nas da alla planerade atgarder férverkligas med
tillracklig kraft.

Tillgdngen pa arbetskraft forbattras vilket i sin tur lockar féretag och invanare. Atgarderna i utkastet
utgor en helhet som haller god niva med avseende pa samhallsekonomisk effektivitet, vilket sdkrar de



Poytakirja 7 Sivu 166
Val | a Stadsfullmaktige

28.01.2019

ekonomiska férutsattningarna for en utveckling av regionen. Bostadsproduktionen lokaliseras i enlighet
med malet i framsta hand till de zoner som ar under utveckling. En sund och trygg livsmiljé mojliggor en
aktiv vardag for oss alla. | fortsattningen forséker man motverka social differentiering genom ett
gemensamt program samt genom att mer aktivt félja upp utvecklingen. Andelen héllbara fardsatt (gang,
cykling, kollektivtrafik) vaxer i relation till atgadrder man redan kommit 6verens om, men man nar inte
helt upp till malnivan. | enlighet med lagen om bedémning av miljékonsekvenserna av myndigheters
planer och program har MBT-planens konsekvenser bedémts och bedémningen har styrt valet av
planlésningar.

Pa basis av MBT 2019-planen som fardigstalls varen 2019 bereder och férhandlar man fram ett MBT-avtal
2020-2023 mellan staten, kommunerna i regionen och HRT. MBT-planens och avtalets férverkligande
och konsekvenser kommer att uppféljas arligen.

Stadsstyrelsen 26.11.2018 § 28

Forslag framlagt av bitradande stadsdirektéren fér verksamhetsomradet for markanvandning, byggnad
och miljé:

Stadsstyrelsen beslutar foresla for stadsfullmaktige att ge Helsingforsregionens trafik (HRT) stadens
utldtande om utkastet till MBT 2019-plan enligt bilagan:

Beslut:

Stadsstyrelsen beslutade enhilligt att bordlagga drendet till fé6ljande sammantrade.

Stadsstyrelsen 17.12.2018 § 26

Forslag framlagt av bitradande stadsdirektéren for verksamhetsomradet for markanvandning, byggnad
och miljo:

Stadsstyrelsen beslutar foresla for stadsfullmaktige att ge Helsingforsregionens trafik (HRT) stadens
utlatande om utkastet till MBT 2019-plan enligt bilagan:

Protokollet justeras och godkanns for denna paragrafs del omgaende under sammantradet.
Behandling:

Bitradande stadsdirektoren for verksamhetsomradet for markanvandning, byggnad och miljé andrade
under behandlingens gang sitt svar enligt foljande:

Andra stycket i utlatandet dndras till att lyda som féljer:

Ett aktuellt tema i planen ar att hoja det regionala malet fér en minskning av utslapp av vaxthusgaser i
nivd med internationella férbindelser och nationella mal. | enlighet med det nationella malet ar
minskningen av utslapp av vaxthusgaser fran trafiken minst 50 % fran nivan ar 2005 fram till 2030. Betta-

ie C O c Cl D OV Cl 1O = e PP

Ett strangare mal bér évervdgas utgdende fran de nyaste forskningsresultaten. Detta férutsdtter dock
dven att staten i langt hogre grad dn tidigare deltar i finansieringen av de regionala trafikprojekten.

| utldtandet kompletteras i avsnittet om markanviandning (MAANKAYTTO) dess andra stycke som foljer:
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| Vanda faststélls de stora riktlinjerna inom markanvandningen genom en generalplan som omfattar hela
staden, stomplaner som preciserar generalplanen, samt slutligen detaljplaneringen som styr projekten. |
detta nu pagar utarbetandet av en ny generalplan dar tillvaxten i enlighet med MBT 2019 koncentreras
till den nuvarande stadsstrukturen. Den viktigaste nya tillvaxtzonen utgérs av zonen kring Vandabanan
dar férandringarna avseende markanvandning samt férnyelse av de nuvarande omradena skapar
betydande maijligheter till byggnation. Projektet som forbattrar forbindelserna med 6stra Vanda och
aven med de delar som hor till Helsingfors stéder MBT 2019-planens mal om att bromsa upp en
differentiering i anvandningen av omradena. Zonen som omfattar Vandabanan ingar i MBT 2019-utkastet
i den regionala markanvandningens primara zoner och hor till affarsprojekt som inleds fére ar 2030. Bada
delarna maste forverkligas for att ekvationen ska fungera - utan hallbar rérlighet blir det ingen tillvaxt.
Forverkligandet av sparvagsprojektet forutsatter i Dickursby ocksa att den sk. Sandbanan, en
industribana som inte ar i bruk, rivs. Sdrskild vikt bér Idggas vid utveckling av den tvirgaende
kollektivtrafiken i syfte att behdrska trdngsel och rusningar.

Beslut:

Bitradande stadsdirektorens justerade forslag godkandes.

Protokollet justeras och godkanns for denna paragrafs del omgaende under sammantradet.

Stadsfullmaktige 28.1.2019 § 7

Stadsstyrelsens forslag:
Stadsfullmaktige beslutar att ge Helsingforsregionens trafik (HRT) stadens utlatande om utkastet till MBT
2019-plan enligt bilagan:

Protokollet justeras och godkanns for denna paragrafs omgaende under sammantradet.
Beslut:
Forslaget godkandes.

Protokollet justerades och godkiandes for denna paragrafs del omgaende vid sammantradet.

Bilagor:

- Utlatande om utkastet till MBT 2019-plan samt redogorelse 6ver konsekvensbeskrivningen (Sst
26.11.2018)

- Begdran om utlatande om planutkastet for markanvandning, boende och trafik inom
Helsingforsregionen (MBT 2019) samt redogorelse 6ver konsekvensbeskrivningen

- MBT 2019 planutkast 30.10.2018

- MBT 2019 utkast till redogorelse 6ver konsekvensbeskrivningen 30.10.2018

Anvisningar for sokande av andring: 2.1 Besvarsforbud

Narmare information:

Mari Siivola, generalplanechef, tfn 040 336 0159, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi

Tomi Henriksson, chef for boendefragor, tfn 050 318 0992, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi
Markus Holm, trafikplaneringschef, tfn 043 827 0942, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi
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Lausunto MAL2019 suunnitelmaluonnoksesta ja sen vaikutusten arviointiselostuksesta (KH
17.12.2018 § 26

MAL 2019 suunnitelma on ensimmainen Helsingin seudun kuntien yhteinen maankayton,
asumisen ja likkenteen suunnitelma, joka onnistuneesti sovittaa yhteen naita kolmea voimakkaasti
kasvavan seudun keskeistd teemaa. Suunnitelman visio ja tavoitteet maariteltiin jo edellisten
erillisten maankayton (MASU 2050), asumisen (Astra 2025) ja liikenteen (HLJ2015) suunnitelmien
vhteydessa.

Suunnitelman ajankohtaisena teemana on nostaa kasvihuonekaasujen paastévahennyksen
seudullinen tavoite kansainvélisten sitoumusten ja kansallisten tavoitteiden tasolle.
Valtakunnallisen tavoitteen mukaisesti liikenteen kasvihuonekaasujen paastovahennys on
vahintaan 50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Tavoitteen tiukentamista on
harkittava tuoreimman tutkimustiedon nojalla. Tama edellyttaa kuitenkin myds valtiolta
aikaisempaa huomattavasti merkittavampaa osallistumista seudun liikennehankkeiden
rahoitukseen.

Yhteisen MAL 2019 suunnitelman laatiminen on mahdollistanut aiempaa paremmin vaikutusten
arvioinnin. Suunnitelmaluonnos laadittiin kolmivaiheisesti niin, ett3 jokaisesta luonnosversiosta

laadittiin my06s vaikutusten arvioinnit, joiden pohjalta korjattiin suunnittelulinjauksia. Tama uusi

toimintatapa on tuottanut hyvin taustoitetun ja perustellun suunnitelma-aineiston.

Vantaa on valmis sitoutumaan taman MAL-suunnitelman pohjalta laadittavaan MAL-sopimukseen
2020-luvun keskeisten toimenpiteiden osalta. Nykyinen neljan vuoden sopimusaika on liian lyhyt.
Vantaa voi vastata sitoumuksistaan yli valtuustokausien. MAL 2019 suunnitelman useimmat
hankkeet vaativat osapuolilta vuosien valmistelun maankayton ja infrastruktuurin suunnittelussa.
Maankayton ratkaisut edellyttavat luotettavan sopimuksen niita tukevista valtion infra-
investoinneista. Siksi laadittavan MAL-sopimuksen sitovuus tulee pidentda kattamaan koko 2020-
luku.

Tuleva valtion ja seudun kuntien MAL-sopimus on syyta laatia kattamaan

kymmenen seuraavaa vuotta.

MAANKAYTTO

Seudun maankaytdn linjaukset on laadittu yhteistydssa kuntien aineistojen pohjalta. Ensisijaisten

maankayton kehittamisvybhykkeiden kokonaisuus maarittyy kaksitasoisesti siten, etta tavoitteena

on ensisijaisesti tdydentaa olemassa olevaa kaupunkirakennetta ja harkiten avata uusia.
MAL-suunnitelman maankaytén linjaus on yhtenevdinen Vantaan kaupungin
tavoitteiden kanssa.

Vantaan kaupunki, Vanda stad Puhelin (vaihde), Telefon 09 83911

Kirjaamo, Registraturen kirjaamo[at]vantaa.fi

PL 1100, PB 1100 www.vantaa.fi

01030 Vantaan kaupunki, Vanda stad ID 1587133

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §
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Vantaalla maankayton isot linjaukset maaritellaan koko kaupungin kattavalla yleiskaavalla, sita
tasmentavilla kaavarungoilla ja lopulta hankkeita ohjaavalla asemakaavoituksella. Parhaillaan on
kdynnissa uuden yleiskaavan laadinta, missa kasvu keskittyy MAL 2019 suunnitelman mukaisesti
kestavasti nykyiseen kaupunkirakenteeseen. Tarkein uusi kasvuvyéhyke on Vantaan ratikan
vybhyke, missa maankayton muutokset ja nykyisten alueiden uudistaminen luovat merkittavia
rakentamismahdollisuuksia. It3-Vantaan ja my6s Helsingin puolen saavutettavuutta parantava
hanke tukee MAL 2019 suunnitelman tavoitetta alueiden kayton eriytymisen hidastamisesta.
Ratikan vy6hyke on mukana MAL 2019 luonnoksen seudullisen maankayton ensisijaisissa
vybhykkeissa ja ennen vuotta 2030 kdynnistyvissa liikennehankkeissa. Molempien pitaa toteutua,
etta yhtalo toimii - ei kasvua ilman kestavaa lilkkkumista. Raitiotiehankkeen toteuttaminen
edellyttaa Tikkurilassa myos kayttamattoman teollisuusraiteen ns. Santaradan purkamista. Erityista
huomiota tulee kiinnittda poikittaisen joukkoliikenteen kehittdmiseen, jotta ruuhkautumista
voidaan hillita.

Vantaan kaupunki esittaa, etta Vantaan ratikka Mellunméaesta Tikkurilan kautta
lentokentille toteutetaan 2020-luvulla siten, ett3 valtio sitoutuu omalta osaltaan
hankkeen suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin. Vantaan ratikan toteuttaminen
edellyttdd myos siti, ettd valtio luopuu Tikkurilan Santaradasta.

Kaavarunkoja Vantaalla on laadittu viime vuosina useita. Kivistdon kaavarunko on parhaillaan tyén
alla. Siind on maaritelty uudelleen Kiviston keskustan, kaikkein tiiveimmin rakennettavan alueen
kokonaisuus. Alueen keskusta rakentuisi kahden aseman Kivistén ja Lapinkylan varaan nykyisia
suunnitelmia laajempana. Vantaan kaupungin kehittdmisen ja erityisesti asuntorakentamisen
nakodkulmasta Lapinkylan asemasta tulisi saada varmuus, jotta siihen tukeutuva maankaytén
suunnittelu voi edeta.
Vantaan kaupunki voi kustannuksellaan rakentaa Lapinkyldn aseman, joten hanke
tulee lukea nykyista jarjestelmaa tehostavaksi hankkeeksi 2020-luvulla. Tulevassa
MAL-sopimuksessa tulee osapuolten sitoutua siihen, ettd asema voidaan ottaa
kaytt6on alueen maankayton tehostuessa.

ASUMINEN

MAL2019-suunnitelmassa Helsingin seudun asuntotuotannon tavoitteeksi on asetettu riittavyys
(16 500 uutta asuntoa vuosittain), kohtuuhintaisuus ja monipuolisuus. Lisdksi tavoitteena on
vahvistaa elinymparistdjen laatua, huolehtia asuntokannan laadusta ja edistaa rakennuskannan
energiatehokkuutta. Tavoitteiden toteutumisen edellytyksina on, ettd kunnat huolehtivat
maapolitiikan, kaavoituksen, infrarakentamisen ja tontinluovutuksen keinoin maaratietoisesti
toteutusedellytyksista. MAL-suunnittelussa keskeisen valtio-kuntasuhteen lisdksi keskeistd on
kuntien yhteisvastuu. MAL-suunnittelun perinteinen kuntien yhteisvastuu on ollut huolehtia
tasapainoisesta asuntojakaumasta koko MAL-alueelle. Tasta tulee pitaa kiinni ja pikemminkin
tiukentaa yhteisvastuuta kuin héllentaa sen pelisaantoja.

Vantaan kaupunki, Vanda stad Puhelin (vaihde), Telefon 09 83911

Kirjaamo, Registraturen kirjaamo[at]vantaa.fi

PL 1100, PB 1100 www.vantaa.fi

01030 Vantaan kaupunki, Vanda stad ID 1587133

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §
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My®0s valtion tulee tukea toteutusedellytyksid omilla toimenpiteilldan, ennen muuta toiminnan
pitkdjanteisyydelld, mutta myo6s avustuksin.

Asumisen ja maankayton osalta on nostettu erityisesti tavoitteeksi asuinalueiden rakentuminen
sosiaalisesti tasapainoisiksi varmistamalla asuntokannan rahoitus- ja hallintamuotojakauma seka
huoneistotyyppijakauma kaavoituksen, tontinluovutuksen ja maankayttésopimusten keinoin.
Asuntojen uudistuotannon osalta keskeinen paamaara on se, ettd padkaupunkiseudulla vahintaan
30% ja KUUMA-kunnissa vahintaan 20% vuosittaisesta asuntotuotannosta toteutetaan
kohtuuhintaisena tuotantona (valtion tukemana pitkan korkotuen tai asumisoikeustuotantona tai
muilla rahoitusmalleilla toteutettavana tuotantona esim. asunto-osuuskunnat ja muut
omakustanteiset mallit).

Vantaan kaupunki pitda MAL-suunnitelmassa asetettuja asumiseen liittyvia

tavoitteita seudun tasapainoisen kehityksen kannalta keskeisina ja hyvaksyttavina.

Vantaa pitaa tarkeana, etta MAL-suunnitelman jatkovalmistelussa ja sita seuraavissa MAL-
sopimusneuvotteluissa tarkennetaan niita toimenpiteit3, joita asetettuihin asumisen tavoitteisiin
paaseminen edellyttda. Toimenpiteet tulee jakaa selkeasti toteuttajatahoittain, jotta suunnitelman
toteutumisen seuranta on mahdollisimman selkeada. Lisaksi suunnitelman tavoitteita tulee
tdydentaa tarvittavan rahoituksen osalta erityisesti uuden kohtuuhintaisen asuntotuotannon ja
energiatehokkaan korjausrakentamisen mahdollistamiseksi. Valtion tukemaa asuntotuotantoa
saatelevien lakien ja asetusten tarkistaminen uudistuotantoa kannustavaksi on ensiarvoisen
tarkeas, jotta riittava kohtuuhintaisen asuntotuotannon maara voidaan turvata tulevina vuosina.

MAL2019 suunnitelman asuntopoliittiset toimet ovat linjassa Vantaan kaupungin omissa
ohjelmissa (maa- ja asuntopoliittiset linjaukset, resurssiviisauden tiekartta ja myonteisen
erityiskohtelun ohjelma) asetettujen tavoitteiden kanssa. Seudun asuntotuotannon vuositavoite,
16 500 asuntoa, on kunnianhimoinen. Vantaan osuus tavoitteesta olisi keskimaarin 2 640 asuntoa
vuosittain, josta 792 asuntoa (30%) olisi kohtuuhintaisia valtion tukemia vuokra- ja
asumisoikeusasuntoja tai muilla omakustanteisilla malleilla rahoitettuja vuokra- tai osuuskunta-
asuntoja. Nama tuotantotavoitteet edellyttavat valtion tuotantotukien jatkumista.
Vantaa pitaa esitettyja asumisen tavoitetasoja onnistuneina seka seudullisesti etta
Vantaan osalta. Niiden toteutumisen edellytyksena on se, ettd erityisesti ARA:n
pitkdn korkotuen vuokra-asuntojen ja asumisoikeusasuntojen kdynnistysavustus
pidetdan nykytasolla 10 000 euron suuruisena ja omavastuukorkoa alennetaan
nykyisesta 1,7 prosentista.

Asuntotuotantotavoitteista johdetut kuntien asumisen asemakaavavarannon kaavoitustavoitteet
ovat kuitenkin paaosin ylimitoitettuja, koska niissa ei ole riittdvasti huomioitu asuntotuotannon
kerrostalopainotteisuutta. Jakajaksi on laskelmissa mairitelty 90 k-m?keskikoko asunnoille, vaikka
lahempani todellisuutta oleva jakaja olisi 75 k-m?.
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MAL 2019 suunnitelmaa pitaisi tarkistaa kaavoitustavoitteiden osalta paremmin
vastaamaan toteutuvan tuotannon kokoa ja tarvittaessa jakaa kaavoitustavoite
kerros- ja pientalovarantoon.

Elinymparistéjen laadun vahvistamiseksi ja asuinalueiden eriytymiskehityksen (segregaatio)
hillitsemiseksi MAL 2019 suunnitelmakauden alussa laaditaan seudulle konkreettinen myodnteisen
erityiskohtelun ohjelma, joka kohdistetaan kuntien erikseen maarittelemille alueille. Olemassa
olevan asuntokannan houkuttelevuuden sailyttamisesta huolehditaan pitkadjanteisella
kiinteistonpidolla ja korjausrakentamisen neuvonnalla ja avustuksilla. Tavoitteena on lisaksi
parantaa seka nykyisen etta tulevan asuntokannan energiatehokkuutta.

Myéoénteisen erityiskohtelun ohjelman toteuttaminen edellyttia valtion

kehittamisavustusta. Taman lisaksi tulee valtion jatkaa kuntien kunnallisteknisten

kustannusten korvaamista infra-avustuksilla.

Valtion tukeman erityisryhmien asuntotuotannon tulevaisuus pitdd turvata Sote- ja
maakuntauudistuksessa. Tulevalla Sote-ratkaisuilla on merkittdva rooli erityisryhmien asumisen
tulevaisuuden kannalta. Valtion tuella rahoitetut erityisryhmien asunnot ovat pitkien rajoitusten
alaisia ja sidottu tietylle kohderyhmalle. Asumispalveluiden valinnan mahdollisuus ei saa uhata
ndiden asuntojen tarkoituksenmukaista ja pitkdaikaista kayttdd, johon lainansaajat ovat
sitoutuneet ja johon myds valtion on kuviteltu sitoutuvan. ARA-tuetun erityisryhmien
asuntokannan osalta tarvitaan viela lisdselvityksia ja oleellista on muodostaa kokonaiskuva siita,
miten varmistetaan nykyisen asuntokannan tarkoituksenmukainen kaytto ja riittava erityisryhmien
asuntotuotanto myos tulevaisuudessa.
Vantaan kaupunki edellyttdsa, ettd valtio sitoutuu omilla toimenpiteillain
varmistamaan tarpeita vastaavien erityisryhmien asuntojen rakentamisen
seudullisten tavoitteiden mukaisesti ja turvaa niiden toteuttajille asuntojen
pitkaaikaisen kayton.

LIIKENNE

MAL 2019 suunnitelma tukee liikenteen osalta erittdin hyvin Vantaan kaupungin tavoitteita ja sen
valmistelussa on kuultu kaupunkeja esimerkillisesti. Vaikutusten arvioinnin perusteella nayttaa
silta, etta liikenteen kasvua saadaan hallittua ja siirrettya kestavampiin kulkumuotoihin.
Maankayton kasvun ohjaaminen joukkoliikennekaupunkiin tukee kehitysta ja mahdollistaa jatkossa
entistakin paremman palvelun asukkaille.

MAL-suunnittelua seuraavan valtion kanssa tehtavan sopimuksen keskeinen kannuste koostuu
valtion osallistumisesta seudun tarpeellisten liikkenneinvestointien toteuttamiseen. Nama valtion
investoinnit ovat siksikin perusteltuja, koska seudun kunnat huolehtivat kdytanndssa yksin
joukkoliikenteen rahoituksesta. Yli kolmensadan miljoonan euron vuotuiset joukkoliikenteen
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kuntaosuudet vihentavat omalta osaltaan uusinvestointien tarvetta, mutta takaavat ennen kaikkia
sujuvan liikenteen ja askeleet kohti vahapaastoista likkennetta.

Valtion vdheneva investointitaso maamme ainoa metropolialueen liikkenneverkoston
valttamattomiin investointeihin ei ole hyvaksyttavaa. Liikkenneinvestointien uudet rahoituskeinot
eivat anna oikeutta valtion vastuun vihenemiseen, ei etenk3in kuntien rahoituksen
kustannuksella. Valtion tulee yha kantaa vastuunsa raideliikenneverkoston ja paavaylien
investoinneista. Padkaupunkiseudun ratikkahankkeet ovat myos valtion kannalta seudun
parhaimpia avustuskohteita. Tulevalla sopimuskaudella tulee myos hyodyntaa yhteisesti EU:n Ten-T
rahoituslahteet.

Vantaa mahdollistaa omilla toimenpiteilldan valtion valtakunnallisten hankkeiden

toteuttamisedellytyksia. Naistd keskeisin on varautuminen Lentoradan

toteuttamiseen.

Monet nyt suunnitelmassa mainituista liikenteen toimenpiteista ovat yhdenmukaisia Vantaan
kaupungin nakemysten kanssa. Tieliikenteen osalta ovat valtion hankkeet Keha Ill:n toimivuuden
parantamiseksi valilla Askisto-Pakkala ja VT4:n parantaminen vililla Keha llI-Kulom&entie
kannatettavia. Jalkimmaiseen tulee kuitenkin lukea jo nykyisessda MAL sopimuksessa oleva
Lahdenvaylan vaihtopysakit ja melusuojaus Kyytitien kohdalla. Melusuojauksen toteuttaminen on
edellytyksena asemakaavoituksen mukaiselle asuntorakentamiselle sekd Lahdenvaylan suunnan
joukkoliikenteen sujuvammalle kytkemiselle padkaupunkiseudun joukkoliikenteeseen. Samoin
Vantaa muistuttaa siita, ettd osana Keharadan asemien rakentamista on jo sovittu valtion vastuulla
oleva Ruskeasannan aseman toteuttaminen.

Vantaan kaupunki edistdd omin toimin Itdisen Valkoisenldhteentien jatkon rakentamista
Tikkurilasta Lahdentielle. Vuonna 2019 aloitetaan uuden katuosuuden yleissuunnittelu ja
rakentaminen vuosina 2022-2026. Liikenneverkollinen kokonaisuus toteutuu parhaiten siten, etta
katu liitetdan yleiskaavan mukaisesti VT4:lle eritasoliittymalla. Tama tuo uusia mahdollisuuksia
myds joukkoliikenteen linjastojen kehittdmiseen.
Vantaa esittaa, etta tieverkon kehittamisen hankkeena olevaan Lahdenvaylan
parantamiseen luetaan Lahdenvaylan vaihtopysakit ja Kyytitien melunsuojaus jo
voimassa olevan sopimuksen ehdoilla ja hyvdksytyn tiesuunnitelman mukaisena.
Vantaan kaupunki esittad myos, etta Itdisen Valkoisenldhteentien liittyma VT4:lle
luetaan tahan hankekokonaisuuteen. Samoin Kehdaradan Ruskeasannan aseman
toteutusvastuu on tehtyjen sopimusten mukaan valtion vastuulla.

Liikennevaylien laheisen elinymparistén ja maankayton tiivistimisen mahdollistamiseksi tulee
huolehtia nykyisten ja tulevien asukkaiden suojaamisesta liikenteen melulta suunnitelmassa
mainitun meluntorjunnan toimintasuunnitelman 2018-2023 mukaisesti.
Vantaa nikee erittdin hyvana, ettd MAL suunnitelma toteuttaa Liikenneviraston
laatimaa meluntorjuntasuunnitelmaa.
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MAL2019 suunnitelma tavoittelee Suomen ilmastolain mukaista kehityskulkua. Helsingin, Espoon ja
Vantaan hiilidioksidipaastéjen vahennystavoite on ilmastolakiakin kunnianhimoisempi aikataulun
osalta. Taman tavoitteen toteuttamiseksi valtion joukkoliikennetuki suurille kaupungeille tulisi
moninkertaistaa, jolloin sen avulla padkaupunkiseudulla voitaisiin laskea lippujen hintoja, lisata
joukkoliikenteen tarjontaa, kehittda joukkoliikennetta ja luopua kuntaosuuksien maarittelyssa
kuntalaisuustiedoista. Kuntalaisuustiedosta luopuminen mahdollistaisi nykyistd paremmin
yliseudullisten palveluiden ja matkaketjujen kehittamisen. Talla on koko Suomen
ilmastotavoitteiden kannalta merkitysta. Nykyisin valtion joukkoliikennetuki HSL-alueelle on noin
viisi miljoonaa euroa, kun vastaavasti vuosittaiset kuntaosuudet ovat yli 300 miljoonaa euroa.
Vantaan kaupunki katsoo, etti valtion tulee lisita rahoitusosuuttaan MAL 2019
suunnitelman mukaisiin kestavien liikkkumismuotojen investointeihin, mutta my6s
kayttokuluihin. MAL 2019 suunnittelualueella on liikenteen paastévahennyksille
maamme parhaat edellytykset.

Vantaa kannustaa suunnittelemaan liikenteen hinnoittelua valtion kanssa pidemmalle ja etsimaan
sellaisen toteutusmallin, joka on nykyaikainen, tukee parhaiten tavoitteita eika aiheuta haitallisia
sivuvaikutuksia kuten autojen siirtymista katuverkolle tai alueiden vilista segregaatiota. Liikenteen
hinnoittelun tuotot on voitava kohdistaa sille alueelle, jolta maksut kerataan. Hinnoittelulla
kerattavien varoja on ensisijaisesti kdytettava kestavien liikkkumisvaihtoehtojen tuottamiseen MAL-
suunnitelman mukaisesti. Valtion tulee sitoutua tata koskevan lainsdadannoén laatimiseen, jonka
jalkeen voidaan arvioida laaditun toimintamallin tehokkuus MAL 2019 suunnitelman toteuttajana.
Liikenteen hinnoittelulle valtion tulee laatia selkea lainsdadanndllinen pohja, jotta
esitysten vaikutukset voidaan kunnissa arvioida ja varmistaa kerattdvien maksujen
kohdistaminen MAL 2019 suunnitelman liikennejarjestelman rahoitukseen.
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LAUSUNTOPYYNTO HELSINGIN SEUDUN MAANKAYTON, ASUMISEN JA LIIKENTEEN
SUUNNITELMAN MAL 2019 — LUONNOKSESTA SEKA SEN VAIKUTUSTEN
ARVIOINTISELOSTUKSESTA

Luonnos Helsingin seudun 14 kunnan maankaytén, asumisen ja lilkenteen suunnitelmasta MAL
2019 on valmistunut lausuntoja ja kannanottoja varten. Suunnitelmaluonnos muodostaa
kokonaisuutena yleispiirteisen ndkemyksen Helsingin metropolialueen tulevasta
yhdyskuntarakenteesta, asumisesta ja liikennejarjestelmasta. Samalla suunnitelma on seudun
lakisdaateinen liikennejarjestelmasuunnitelma ja sita koskee viranomaisten suunnitelmien ja
ohjelmien ymparistévaikutusten arvioinnista annetussa laissa (200/2005) ja asetuksessa
(347/2005) tarkoitettu velvoite laatia suunnitelmasta ymparistéarviointi.

Pyyddamme teiltd lausuntoa suunnitelmaluonnoksesta seka sen vaikutusten
arviointiselostuksesta, joka on samalla SOVA-lain 8§:n mukainen ympdristoselostus. Lausunnot
tulee toimittaa 18.1.2019 mennessa. My6s asukkailla ja muilla toimijoilla on mahdollisuus antaa
kannanotto suunnitelmaluonnoksista.

Suunnitelman valmistelu ja paatoksenteko

Suunnitelmaluonnos on valmisteltu tiiviissa yhteisty®ssa ja siita ovat vastanneet alueen kunnat
Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen, Jarvenpad, Nurmijarvi, Tuusula, Kerava, Mantsala,
Pornainen, Hyvinkaa, Kirkkonummi, Vihti ja Sipoo sekd HSL, HSY, Uudenmaan liitto seka valtion
lilkenne- ja ymparistoviranomaiset.

HSL:n hallitus paatti kokouksessaan 30.10.2018 ldhettadd Helsingin seudun maankayttd, asuminen ja
lilkenne MAL 2019 -suunnitelman luonnoksen liikenteen osalta [ahetettavaksi lausunnoille.
Lausuntojen ja kannanottojen jalkeen MAL 2019 -suunnitelma viimeistelldan alkuvuodesta 2019,
jonka jalkeen HSL:n hallitus tekee liikennejarjestelmapaatoksen HSL:n jasenkuntien osalta ja
|ahettda suunnitelman KUUMA-seutu liikelaitoksen johtokunnan kautta HSL- kuntayhtymaan
kuulumattomiin KUUMA-kuntiin liikennejarjestelmapaatoksen tekemista varten.

Helsingin seudun yhteistyokokous HSYK paatti kokouksessaan 13.11.2018 Helsingin seudun
maankdayttd, asuminen ja lilkkenne MAL 2019 -suunnitelman luonnoksen maankaytén ja asumisen
osalta lahetettavaksi lausunnoille. Lausuntojen ja kannanottojen jalkeen suunnitelma viimeistelldan
alkuvuodesta 2019 ja HSYK kasittelee ja hyvdksyy omalta osaltaan sen maankayttda ja asumista
koskevat osat ja lahettda ne edelleen hyvaksyttavaksi padakaupunkiseudun kuntiin. KUUMA-kunnat
saavat suunnitelman maankayton ja asumisen osalta hyvaksyttavakseen kuntien yhteisen KUUMA-
seutu liikelaitoksen johtokunnan kautta.

Tavoitteena on, ettd suunnitelmista on paatdkset maaliskuun 2019 loppuun mennessd, jonka
jalkeen niiden pohjalta voidaan neuvotella seuraava MAL-sopimus vuosille 2020-2023.
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Pyydamme lausunnon antajia ottamaan kantaa erityisesti seuraaviin kysymyksiin:

1.1. Muodostaako suunnitelma seudullisesti toimivan ja yhteen sovitetun maankayton,
asumisen ja liikenteen kehittamisen kokonaisuuden?

1.2. Tukeeko suunnitelma vahapaastoisen, houkuttelevan, elinovimaisen ja hyvinvoivan seudun
aikaansaamista ja mitka ovat suurimmat haasteet tavoitteiden toteuttamiseksi?

1.3.Sisaltdako suunnitelma strategisesti tarkeimmat seudun maankayton, asumisen ja
liilkennejarjestelman kehittdamisen toimenpiteet?

2.1.0nko suunnitelmassa esitetty seudun yhdyskuntarakenteen tiivistamiseen tarpeeksi
tehokkaita keinoja ja sijoittuuko ensisijaisille kehittamisvyohykkeille riittavasti asuntoja?

2.2.0nko suunnitelmassa esitetty oikeat keinot turvaamaan seudun asukkaiden
elamantilanteita ja maksukykya vastaavien asuntojen tarjontaa ja asuntokannan
monipuolisuutta?

2.3.0nko asuntoalueiden eriytymiskehitykseen ehkdisemiseen ja olemassa olevien
asuntoalueiden kehittamiseen esitetty riittavat toimenpiteet?

2.4.0nko kaikki likennemuodot otettu suunnitelmassa merkitystadn vastaavalla tavalla
huomioon?

3.1.Suunnitelmassa on esitetty keinot liikkenteen C02 paastéjen vahentamiseksi 50 % vuoden
2005 tasosta. Ovatko keinot oikein valittuja ja riittavan tehokkaita? Jos esitatte
vahennettavaksi tai poistettavaksi jotain osaa keinovalikoimasta, tulee samalla esittaa
vaikutuksiltaan vahintdan vastaava korvaava toimenpide, jotta padstovahennystavoite
kokonaisuutena kyetddn saavuttamaan.

3.2. Miten suunnitelman toteutus ja rahoittaminen tulisi varmistaa?

3.3. 0Onko suunnitelman vaikutuksia arvioitu tarpeeksi kattavasti?

Esittelytilaisuus lausunnonantajille ja kannanottojen esittdjille 20.11.2018

Suunnitelmaluonnoksesta jarjestetdan lausunnonantajille esittelytilaisuus 20.11.2018 klo 14 — 16
Messukeskuksessa Pasilassa, osoitteessa Messuaukio 1 (tila 204-205). Tilaisuudessa esitelldan
suunnitelman ja sen vaikutusten arvioinnin keskeinen sisalto. llmoittautumislinkki tilaisuuteen on

toimitettu etukateen ja sinne voi vield ilmoittautua oheisesta linkista |Imoittaudu

tilaisuuteen 2018 taalla

Lausuntoaineistot

MAL 2019 suunnitelman luonnos ja sen vaikutusten arviointiselostus, joka on SOVA-laissa
(200/2005) tarkoitettu ymparistoselostus ovat saatavilla verkko-osoitteessa www.hsl.fi/mal/
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Lausunnot toimitetaan HSL:3an

MAL 2019 — suunnitelmaa koskevat lausunnot tulee toimittaa HSL:n kirjaamoon viimeistdan
18.1.2019 mieluiten sdhkodpostitse osoitteeseen hsl@hsl.fi Seudun asukkaat voivat kertoa
kannanottonsa lausuntoaikana mieluiten samaan sahkdpostiosoitteeseen tai osoitteella Helsingin
seudun liikenne HSL, Kirjaamo, PL 100, 00077 HSL, kayntiosoite Opastinsilta 6 A, 00520 Helsinki.

Lisatietoa suunnitelmista:

- Maankayttdosa: Mari Siivola (mari.siivola@vantaa.fi, p. 040 336 0159)
- Asumisosa: Mari Randell (mari.randell@hel.fi, p. 040 336 0437)
- Liikkenneosa: Sini Puntanen (sini.puntanen@hsl.fi, p. 0405013362)

Yhteisvalmisteluprosessin puolesta

Mikko Aho Suvi Rihtniemi
MAL-neuvottelukunnan HLJ-toimikunnan
puheenjohtaja puheenjohtaja
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LIITE: Tahot, joilta pyydetaan lausunto:

Helsingin kaupunki

Espoon kaupunki

Vantaan kaupunki

Kauniaisten kaupunki

Keravan kaupunki

Kirkkonummen kunta

Sipoon kunta

Tuusulan kunta

Hyvinkdan kaupunki

Jarvenpaan kaupunki

Mantsalan kunta

Nurmijarven kunta

Pornaisten kunta

Siuntion kunta

Vihdin kunta

KUUMA-seutu

Uudenmaan liitto

Suomen Kuntaliitto

HSY Helsingin seudun ymparistopalvelut
Keski-Uudenmaan ymparistokeskus
Huoltovarmuuskeskus
Lansi-Uudenmaan liikkennejarjestelmatyoryhma (lausunto Uudenmaan liiton koordinoimana)
[ta-Uudenmaan liikennejarjestelmatyoryhma (lausunto Uudenmaan liiton koordinoimana)
Hameen liitto

Paijat-Hameen liitto

Liikenne- ja viestintaministerio

Tyo- ja elinkeinoministerio
Valtionvarainministerio
Ymparistéministerio

Liikennevirasto

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
ARA

TIEDOKSI HSL:n kirjaamo
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- I regionen byggs arligen ca 16 500 nya bostader och kvaliteten sakerstalls bade i bostadsbestandet och i
livsmiljon.
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Abstract:
MAL 2019 is a strategic land use, housing and transport plan for the Helsinki region that describes how the region should be
developed in 2019-2050. The plan pays special attention to examining land use, housing and transport increasingly side by
side as well as to impact assessment and an extensive dialogue with stakeholders. The plan also covers statutory transport
system planning. The impact assessment complies with the Act on the Assessment of the Impacts of the Authorities’ Plans
and Programmes on the Environment (SEA Act 200/2005). The assessment covers transport as well as key themes of land
use and housing.

The starting points, goals and target levels for the MAL 2019 plan were approved by the HSL Executive Board on 13
February, by the KUUMA Board on 14 March 2018 and by The Helsinki Region Cooperation Assembly (HSYK) on 24 April
2018. The plan aims for a low-emission, attractive, vibrant and healthy region. A reduction in greenhouse gas emissions of
at least 50% by 2030 from the 2005 level was agreed as a binding target. The adequacy of planned solutions and measures
have been measured against the target levels.

The goals are achieved by a diverse, effective and concrete set of measures. The main contents of the plan are:

- Growth is directed to the existing urban structure and to areas that are competitive in terms of public transport.

- About 16,500 new apartments are constructed in the region every year, and the quality of the housing stock and
living environment is ensured.

- Major investments are made in rail transport and cycling, road transport is developed with a focus on freight
transport and public transport.

- Emissions are reduced by a number of measures that reduce vehicle mileage, e.g. by road charges, as well as by
upgrading the vehicle fleet to more energy efficient and carbon neutral vehicles.

The plan sets out concrete measures to achieve the goals by 2030. The measures include regionally defined primary land
use development zones, municipal-specific housing construction forecasts and town plan goals as well as transport projects
and measures to be launched before 2030.

In a longer term, from 2030 onwards, emissions are further reduced, new land use is located sustainably and compactly,
sufficient, high-quality housing production is ensured and public transport is developed as a whole. In terms of the street and
road network, focus will remain on the functioning of public transport and freight transport.

The measures set out in the draft will enable sustainable growth and reduced emissions in the Helsinki region. Almost all
target levels set for 2030 will be achieved. The CO2 emission reduction target (50%) for transport is achieved when all
measures are implemented on a sufficiently large scale. Labor force accessibility improves, which attracts new businesses
and residents. The set of measures outlined in the draft is socio-economically effective, ensuring economic resources for the
region’s development. Housing developments are located in the primary development zones, in line with the goal. A safe
and healthy living environment enables everyone to lead an active everyday life. In the future, social segregation is tackled
through a joint program and more actively monitored. The share of sustainable modes of transport (walking, cycling, public
transport) will increase, but the target level will not be fully achieved. The impacts of the plan have been assessed in
accordance with the SEA Act and the assessment has guided the planning.

The MAL 2019 plan due to be completed in spring 2019 will serve as a basis for the MAL 2020-2023 agreement between
the State, municipalities in the region and HSL. The implementation and impacts of the MAL plan and agreement will be
monitored on an annual basis.
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1 MAL 2019: Mika, miksi ja miten?

MAL 2019 on maankaytén, asumisen ja liikenteen seudullinen suunnitelma, jossa kuvataan, miten Helsingin
seutua pitaisi kehittdd vuosina 2019-2050. Maankayton ja asumisen seudullinen suunnittelu perustuu
yhteisty6hon ja sen jatkamisesta on sovittu valtion ja kuntien yhteisessd MAL-sopimuksessa. Seudullista
likennejarjestelmasuunnittelua edellyttavat myos lait:

e laki paakaupunkiseudun kuntien jatehuoltoa ja joukkoliikennettéd koskevasta yhteistoiminnasta
829/2009, jonka mukaan padkaupunkiseudun kuntien on hoidettava yhteistoiminnassa kuntien aluetta
koskeva liikkennejarjestelma ja joukkoliikenteen suunnittelu

e laki alueiden kehittamisesta 1651/2009, jonka mukaan liikennejarjestelmasuunnittelu on maakuntien
liittojen tehtava Helsingin seutua lukuun ottamatta

e laki viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ymparistdvaikutusten arvioinnista (SOVA-laki,
200/2005), jonka mukaan liikennejarjestelmasuunnitelmasta on tehtdva ymparistévaikutusten
arviointi.

Helsingin seudun 14 kunnan alueelle on laadittu yhteisia liikkennejarjestelmasuunnitelmia sekéd asumisen ja
maankayton strategioita vuodesta 2011 alkaen. Suunnitelmat ovat olleet pohjana kuntien ja valtion valiselle
maankayttéa, asumista ja liikennettd koskevalle sopimusmenettelylle. MAL 2019 -suunnitelma on jo toinen
MAL-suunnittelukierros ja siind on aikaisempaa enemman kiinnitetty huomiota maankaytén, asumisen ja
likenteen entistd tiivimp&an yhtdaikaiseen tarkasteluun, suunnitelman luonnosvaiheiden vaikutusten
arviointiin, laajaan vuoropuheluun viranomaisten ja kuntien luottamushenkildiden kanssa seké
yhteensovittamiseen samaan aikaan laadittavan Uudenmaan maakuntakaavan kanssa.

MAL-suunnittelun tavoitteena on seudun suunniteltuun kasvuun varautumisen ohella edistdd seudun
kehittamista seka vahvistaa sen vetovoimaa luomalla asumiselle ja yritystoiminnalle viihtyisda, turvallista ja
sujuvaa toimintaymparistda pitkalle tulevaisuuteen. Kasvavan seudun maankaytén, asumisen ja liikenteen
suunnittelu pitkajanteisesti kuntien ja valtion yhteisyona sekad suunnitelmien toteuttaminen yhdessa sovitulla
tavalla on valttdmatdntd, jotta seutu on myds tulevaisuudessa toimiva ja kykenee vastaamaan seka
asukkaiden etté elinkeinoelaman tarpeisiin. MAL-suunnittelulla on myos vahvistuva kytkentd muuhun kuntien
ja valtion valiseen kaupunkiseudun kehittamisen ohjelmaty6hén Valtakunnallinen
likennejarjestelméasuunnitelma valmistellaan ensimmaista kertaa seuraavalla hallituskaudella (2019-).
Helsingin seudun MAL 2019 —suunnitelman ja MAL-sopimuksen tulisi olla keskeisia laht6kohtia sen
valmistelulle.

MAL-suunnittelu on sitd koskevan saannéllisen seurannankin perusteella koettu kaikkien osapuolien taholta
tarpeelliseksi ja hyddylliseksi. Seudun asuntotuotanto seka kaavoitus on saatu sopimusmenettelylla hyvalle
tasolle ja seudulle tarkeité liikennehankkeita on saatu yhteisesti eteenpdin.

Edelliseen suunnittelukierrokseen verrattuna ilmastonmuutoksen ehkaiseminen ja sen keskeisena keinona
likenteen paastdjen vahentaminen on nyt nostettu suunnitelmaa ohjaavaksi maaréévaksi tavoitteeksi. TAma
tavoite on hyvin yhdistettavissa jo aikaisemmin tavoitteena oleviin yhdyskuntarakenteen eheyttamiseen ja
joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn edistamiseen. Talla suunnittelukierroksella onkin edetty
aikaisempaa maaratietoisemman tavoitteiden ja niiden toteutumista kuvaavien mittareiden kehittamisen ja
maarittelemisen kautta. Muista jo aikaisemmin esilla olleista teemoista on tunnistettu tarve ehkaista
vahvemmin segregaatiota eli alueiden ei-toivottavaa eriytymiskehitystda. Tavoitteita ja mittareita koskeva
raamipaatos hyvaksyttiin seudun ao. toimielimissa kevaalla 2018 ja sen jalkeen on laadittu kaksi alustavaa
suunnitelmaversioita, joiden arviointi on ohjannut nyt valmistuneen MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen
laadintaa.

MAL 2019 -suunnitelma osoittaa, milla keinoilla asetetut tavoitteet maankaytdn, asumisen, liikenteen ja
paastovahennysten suhteen voidaan saavuttaa. Samalla se luo seudun kunnille ja valtiolle puitteet sitoutua
yhdessa seudun pitkdjanteiseen maankayton, asumisen ja liikenteen kehittamiseen. Suunnitelmasta on
nostettu esille tavoitteita toteuttavat nelja karkiteemaa. Eri toimenpiteet muodostavat kiintean kokonaisuuden,
jonka osat vaikuttavat toinen toisiinsa. Siten esimerkiksi jonkin paastttavoitteiden kannalta keskeisen
toimenpiteen muuttaminen edellyttdd muutoksia muihin toimenpiteisiin ja voi myés vaarantaa suunnitelmalle
asetettujen tavoitteiden saavuttamisen.
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MAL 2019 -suunnitelma on sisalléltaan onnistunut, kun sen valmistelu perustuu monipuoliseen vuoropuheluun
eri sidosryhmien kanssa. Suunnitelma on vaikuttava, kun seudun asiantuntijat ja luottamushenkilét kokevat
suunnitelman omakseen ja sitoutuvat sen toteuttamiseen. Tama nakdkulma huomioiden MAL 2019 on laadittu
laajassa vuorovaikutuksessa seudun eri osapuolten kesken. Ty6ta ovat ohjanneet HLJ-toimikunta sekd MAL-
neuvottelukunta. HLJ-toimikunta koostuu seudun kuntien sekéa valtion liikenne- ja ymparistéviranomaistahojen
ja HSL:n johtavista asiantuntijoista. MAL-neuvottelukunnassa on seudun kuntien johtavia maankayton ja
asumisen asiantuntijoita. HLJ-toimikunnan ja MAL-neuvottelukunnan yhteiskokousten lisdksi maankayton ja
asumisen asioita on kasitelty MAL-neuvottelukunnan ja liikenteen asioita HLJ-toimikunnan omissa
kokouksissa. Valmistelua on tehty maankayton, asumisen ja liikenteen asiantuntijaryhmissa, joiden ty6ta on
koordinoitu ja yhteensovitettu MAL-projektiryhméssd. Tyon aikana on jarjestetty useita valmistelijoiden
tybpajoja, valmistelijoiden, sidosryhmien ja luottamushenkildiden yhteisseminaarit syksylla 2017 ja syksylla
2018 sekd kevaan 2018 aikana kolme suunnitteluun liittynyttd alueellista keskustelutilaisuutta seudun
luottamushenkildille. Asukkaiden tarpeita ja toiveita on kartoitettu kyselytutkimuksin (MAL-barometri 2017 ja
2018). Maankaytto, asukkaiden sijoittuminen ja liikkuminen ovat lahtdkohtia, joille suunnittelu perustuu. Seutua
suunnitellaan nykyisten ja tulevien asukkaiden parhaaksi.

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §



2 Miten seudulla asutaan ja liikutaan?

Helsingin seutu koostuu 14 hyvin erilaisesta kunnasta'. Kuntien asukasmaarat ja -tiheydet vaihtelevat
merkittavasti. Seudun eri osissa liikkutaan hyvin eri tavoin. Seudun asuminen vaihtelee urbaanin sykkeesta
maaseudun pientalovetoiseen idylliin.

Helsingin seudun asukkaat arvostavat asuinpaikan valinnassa eniten kavelyetaisyydella olevia palveluita,
luonnon laheisyytta, kohtuullista asumisen hintatasoa ja sujuvia yhteyksia tyo- tai opiskelupaikalle. (MAL-
barometri 2018).

Helsingin seutu kasvaa. Seudulla asui vuoden 2018 ennakkotietojen mukaan noin 1 478 000 asukasta ja
seudulla oli noin 709 000 tydpaikkaa (kuva 1). Vaesto jatkaa kasvuaan noin 1,4 % vuosivauhdilla, joten vuonna
2030 seudulla odotetaan olevan noin 1,6 — 1,7 miljoonaa asukasta. Seudulla on noin 2 miljoonaa asukasta
vuonna 2050. Seudun nopea vaestonkasvu takaa seudun elinvoiman, mutta aiheuttaa samalla haasteita

kestavalle maankaytolle, asumiselle ja liikennejarjestelmalle.

Jéarvenpéad
Traskanda

Kerava
Kervo

Vantaa
Vanda

.
e s Helsinki
R Helsingfors
Siuntio
Sjunded

.

]
i
\

’ Kauniainen
® Grankulla

PK-seutu

Helsinki
Asukkaita 645 179
Tyopaikkoja 379518
Espoo

Asukkaita 279 529
Tybpaikkoja 116 246
Vantaa

Asukkaita 223 600
Tyopaikkoja 109 779
Kauniainen
Asukkaita 9 602
Tybpaikkoja 2 371

Siuntio
Asukkaita 6 149
Tybpaikkoja 1 444

Kuva 1. MAL 2019 -suunnittelualueena on Helsingin seudun 14 kuntaa.

Kuuma-seutu

HSL-alue

Kirkkonummi
Asukkaita 39 232
Tybpaikkoja 10 536
Kerava
Asukkaita 35635
Tybpaikkoja 12 101
Sipoo

Asukkaita 20 299
Tybpaikkoja 5 532
Tuusula
Asukkaita 38 650
Tyopaikkoja 14 105

, Vihti
: Asukkaita 29 094

| Tydpaikkoja 8 069

| Hyvinkaa

: Asukkaita 46 739

| Tyopaikkoja 19 179
| Mintsili

| Asukkaita 20 777

I Tybpaikkoja 6 055
| Jarvenpaa

| Asukkaita 42 656

: Tybpaikkoja 12 238
' Pornainen

| Asukkaita 5 120

| Tydpaikkoja 1048
: Nurmijarvi

| AsukKaita 42 211

| Tydpaikkoja 11731

Helsingin seutu on yhtenainen tydssakéayntialue, joka kasvaa koko ajan. Asukkaiden tydmatkat ylittavat usein
yhden tai useamman kuntarajan pdivittain (kuva 2). Seudun yritystytpaikat painottuvat yhd enemman
palveluihin ja kasautuvat p&dasiassa paakaupunkiseudulle, erityisesti Helsingin kantakaupunkiin, jonne
sukkuloidaan paivittain sekd muualta Suomesta etta seudun eri osista. Tulevaisuudessa Eteld-Suomi kuroutuu
yha vahvemmin toiminnalliseksi kokonaisuudeksi.

1 Siuntio on mukana MAL 2019 -suunnittelussa vain liikennejarjestelmasuunnitelman osalta, silla Siuntio on
Helsingin seudun liikenteen HSL jasenkunta. Siuntio ei ole mukana maankayton ja asumisen
seutuyhteistyfssa.
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Vantaa I 55
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Helsinki NN 23
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Kuva 2. Prosenttiosuus Helsingin seudun muussa kuin kotikunnassaan tydssa kayvista (tiedot: HSY 2014).

Miten Helsingin seudulla asutaan?

Helsingin seutua kehitetdan ja tiivistetdan jo olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen. Erityisesti
Helsingin kantakaupunki, seudun raideliikenteen varren keskukset, asemanseudut ja kehysalueen
keskukset ovat tiivistyneet ja tehostuneet. Asuminen urbanisoituu ja seudun muuttovirrat ovat
kadantyneet paddkaupunkiseudulle. Seudun asuntojen kysyntéa on korkealla tasolla ja asuntotuotanto
keskittyy pieniin kerrostaloasuntoihin. Kun vertaillaan eri alueiden tulotasoa ja tydllisyytta, alueellinen
eriytyminen on seudulla melko maltillista, myds kansainvalisessa vertailussa.

Helsingin seutu on monikeskuksinen. Suomen suurimman keskuksen, Helsingin kantakaupungin, liséksi
seudulla on lukuisia pienempia merkittavia aluekeskuksia, kuntakeskuksia, kaupunkeja, kylia ja kuntataajamia.
Seudun véestonkasvua on keskitetty jo olemassa oleviin keskuksiin, erityisesti raideliikenteen varren
keskuksiin ja muille joukkoliikenteella hyvin saavutettaville alueille.

Helsingin seudun véesténkasvu painottuu erityisesti paddkaupunkiseudulle. Paédkaupunkiseudun muuttovoitot
Suomen sisaisessa muuttoliikkeessa ovat kasvaneet yhtajaksoisesti kansainvélisen finanssikriisin jalkeen.
K&anne muuttovirroissa tapahtui vuonna 2009, jonka jalkeen paékaupunkiseudun muuttovoitto on ylittdnyt joka
vuosi KUUMA-kuntien muuttovoiton. Liséaksi maahanmuuton tuoma vaestonlisays keskittyy seudulla selvasti
paakaupunkiseudulle.

Asunnoille on merkittdvasti kysyntdd seudulla, mikd johtuu mm. hyvastd tyémarkkinatilanteesta,
vaestonkasvusta, asuntokuntien pienenemisesta ja asuntosijoittamiseen erikoistuneiden rahastojen pienten
asuntojen tarjonnasta. Asuntotuotanto nayttdd painottuvan nyt pieniin kerrostaloasuntoihin. 79 %
paékaupunkiseudun asuntotuotannosta vuosina 2010-2016 oli kerrostaloasuntoja, ja yli puolet asunnoista oli
yksidita ja kaksioita. Padkaupunkiseudun ympérille sijoittuvan 10 kehyskunnan muodostaman ns. KUUMA-
seudun yhteinen piirre on edelleen pientalovaltaisuus. Kerrostaloasuntojen osuus on kuitenkin kasvanut
etenkin  kaupunkirakennettaan tiivistneissa  kunnissa. Vuosina  2010-2016. KUUMA-kuntien
asuntotuotannosta oli puolet kerrostaloasuntoja (Kuva 3), kun vastaavasti kerrostaloasuntojen osuus koko
kannasta on reilu kolmannes. Uusien kerrostaloasuntojen keskimaarainen huoneistokoko vuosina 2010-2017
on pienentynyt koko seudulla aiempiin vuosiin verrattuna.
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PKS asuntokanta 31.12.2016 76%

PKS asuntotuotanto 2010-2016

KUUMA asuntokanta 31.12.2016 0 K}

KUUMA asuntotuotanto 2010-2016

3
3
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mErillinen pientalo  ®Rivi- tai ketjutalo  mAsuinkerrostalo

PKS asuntotuotanto 2010-2017* 38%

PKS asuntokanta 31.12.2016 - 34%

KUUMA asuntokanta 31.12.2016 - 27% 23%
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B Yksiot Kaksiot ®m Kolmiot m4+h

Kuva 3. Helsingin seudun asuntokannan osuudet asuntotyypin ja -koon mukaan.

Omistusasuntojen osuus asuntokannasta on kaantynyt hienoiseen laskuun koko seudulla ja samalla vuokra-
asumisen osuus on lievassa nousussa. Tastd huolimatta omistusasuminen on KUUMA-seudulla vallitseva
asumismuoto ja paadkaupunkiseudulla puolet asunnoista on omistusasuntoja. Helsingin seudun
asuntokannasta peruskorjausikaisia 1960-1980-luvuilla rakennettuja asuntoja on yhteensa noin 45 %
asunnoista. Vaikka korjausrakentaminen seudulla on vilkastunut, korjattavaa on runsaasti ja korjausvelka
kasvaa.
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Seudun asuntojen hintakehitys on eriytynyt selvasti finanssikriisin jalkeen. Padkaupunkiseudun hintataso on
nyt keskimaarin 1,5-kertainen vuoteen 2000 verrattuna. Sen sijaan KUUMA-kuntien hintataso on noussut
keskimdarin 20 % vuodesta 2000. Vuokramarkkinat ovat seudulla hieman moniulotteisemmat.
Vapaarahoitteisten asuntojen uusien vuokrasuhteiden vuokrat nousivat koko seudulla vuodesta 2016 vuoteen
2017. Prosentuaalisesti suurinta nousu oli Helsingin kalleimmalla alueella ja Vantaalla.

Samalla kun seudun asumisen hinta on noussut, on myds asumistuen saajien maara kasvanut. Yleista
asumistukea saaneiden asuntokuntien osuus on kasvanut lahes koko 2010-luvun. Osaltaan kehitys selittyy
asumistukijarjestelman muutoksella vuosina 2015-2016, jonka jalkeen suuremmalla osalla vaestdsta oli
mahdollisuus saada asumistukea.

Asumistuen maarien kasvusta huolimatta Helsingin seudulla alueiden eriytymiskehitys on kansainvalisesti
vertailtuna maltillista, kun vertaillaan tuloja ja ty6llisyyttd. Suhteellisesti heikommin pérjadvia alueita on eri
puolilla seutua, etenkin urbaaneilla alueilla ja keskuksissa.

Miten Helsingin seudulla liikutaan?

Seudullatehdaan noin 4 miljoonaa seudun siséista matkaa paivasséa. Seudun eri osissa liikutaan hyvin
eri tavoin. Yksityisautoilu on edelleen yleista erityisesti vdhaisen joukkoliikenteen alueilla. Seudun
joukkoliikenne on verkostomaistunut ja kestdvien kulkutapojen saavutettavuus on parantunut
erityisesti raideliikenteen infrahankkeiden, kuten keh&radan valmistumisen myo6ta.
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Nykytilanne
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© Helsingin kaupunki
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Toteutus: Juha Niemela 18.9.2018

kilometria

Kuva 4. Seudun liikennejarjestelméan nykytila 2018

Helsingin  seudulla liikutaan eri tavoin eri alueilla. Seutu jakautuu jalankulkukaupunkiin,
joukkoliikennekaupunkiin ja autokaupunkiin véaesto- ja tyopaikkatiheyden, palveluiden ja eri kulkumuotojen
saavutettavuuden mukaan?. Vaestosta ja tyopaikoista yli 60 % sijoittuu alueille, joilla kestava liikkuminen
joukkoliikenteelld, kavellen tai pyoralla on mahdollista arjessa (ydinalueella yli 70 %, ydinalueen ulkopuolella
hieman alle 40 9%). Seudun saavutettavuus kestavilla kulkutavoilla on parantunut laajentuneen
joukkoliikenteen runkoverkon, erityisesti raideliikenteen infrahankkeiden, kuten kehdradan ansiosta. Yha
useampi seudun asukas pystyy valitsemaan kestavan kulkutavan arjessaan. Valtakunnallisen
henkildliikennetutkimuksen mukaan joukkoliikenteen kayttd onkin lisdantynyt paédkaupunkiseudulla. Helsingin
seudun kulkumuotojakauma on esitetty kuvassa 5.

2 Kts. Helsingin seudun kaupunkikudokset 2016, 2030 ja 2050

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §


https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/helsingin_seudun_kaupunkikudokset_loppuraportti_27082018_0.pdf

14

muu

(2-5%)
&
A

9 25%
(17-29 %)

41%
(29-63 %)

[d
F 8%

g (6-10 %)

24 %
(8-34 %)

Kuva 5. Helsingin seudun kulkumuoto-osuus, suluissa kuntakohtainen vaihteluvali (Laaja likkumistutkimus 2012).

Helsingin seudun joukkoliikenteen perustana toimii laajeneva verkostomainen runkolinjasto, johon kuuluvat
l&hijuna- ja metroliikenne sekd bussien tiheat runkoyhteydet (kuva 4). Runkoverkko painottuu seudun
asukasmaariltdan tiheimmille alueille. Kehysalue jaa suurimmaksi osaksi tdméan ulkopuolelle. Seudullinen
lityntapyséakdinti parantaa mahdollisuuksia kestaviin matkaketjuihin seudun reuna-alueilta. Liityntapysakainti
litthd kehysalueen osaksi joukkoliikenteen runkoverkkoa. Liityntapysékdinti onkin keskeinen osa seka
joukkoliikennetta etté koko liikennejarjestelmad, ja sen kayttajamaarat ovat kasvussa koko seudulla.

Seudulla panostetaan myds aktiivisiin kulkumuotoihin eli kdvelyyn ja pyorailyyn. Seudulla kavelldan noin
neljannes kaikista tehdyistd matkoista, joista suurin osa on alle kilometrin pituisia. 71 % asukkaista on valmis
kavelemaan enemman, mikali ymparistd on viihtyisa (lahde: MAL-barometri 2018). Pyo6ralla liikutaan
vahemman, mutta pyordily on kasvussa seudun ydinalueilla. Kaupunkipydrat ovat menestyksekkaasti
vakiinnuttaneet asemansa Helsingin ja Espoon liikennejarjestelméassa. Kaupunkipyorékokeiluja on liséksi
kaynnissa tai tulossa ainakin Vantaalla ja Jarvenpaassa.

Vuonna 2018 voimaan tullut likennepalvelulain ensimmainen vaihe on luonut digitaalisen perustan uusien
likenteen teknologioiden ja palveluiden edistymiseksi. Uusia palvelutuottajia on ilmestynyt seudun
likennemarkkinoille. Useat palveluista ovat vahvasti kytkOksissa “perinteiseen” joukkoliikenteeseen. Lain
myo6ta myds taksiala on vapautunut, mutta sen potentiaalisesti merkittavat vaikutukset seudun liikkumiseen
nakyvat vasta viiveella.

Koska vaestd kasvaa, Helsingin seudun liikkennemaarat ovat myds kasvussa, mika lisda tie- ja katuverkon
kuormitusta. Nykyisia tielikenteen pullonkauloja on erityisesti Helsingin sateittaisilla sisaantulovaylilla, Keha
I:la, Keh&a lilHlla ja Helsingin  kantakaupungissa. Liikenneturvallisuus on parantunut ja
likenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden maara on laskenut noin kolmanneksen vuosikymmenen alusta.
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Henkildautoliikenteen sujuvuus syksyn arkipdivina 2017

T - 0 10 20 30 40 km

Keskimaaraisen matkanopeuden suhde nopeusrajoitukseen - .
— alle 20 %
—20-40% Tietolahde: TomTom 2018
A - 0,

2060 oﬁ:» Taustakartta: © Helsingin kaupungin

60 - 80 % mittausosasto, alueen kunnat ja HSY 2018.
—vli 80 % Maanmittauslaitos, Maastotietokanta 04/2018.

Kuva 6. Henkildautoliikenteen sujuvuus TomTom-aineiston mukaan syksyn arkipéivana 2017.

Nakyvan osan seudun tieliikenteesta muodostavat tavaraliikenteen kuljetukset, joita seudulla liikkuu yhteensa
noin 62,5 miljoonaa tonnia. Suurimmat tavaramaarat kuljetetaan seudun sateittéisilla valtateillda 3,4 ja 7 seka
Keha |lll:lla. Suurista tavaralikennemdaaristda johtuen raskaan liikenteen taukopaikat seudulla ovat
ylikuormittuneita. Tavaraliikenteen maarat ovat kasvussa mm. kasvavan verkkokaupan johdosta.

Helsingin seudun suuntia

Helsingin seudun tulevaisuuskuva eli kasitys todennakoisista tulevaisuuden kehityssuuntien toteutumisesta
vuoteen 2030 mennessa voidaan tiivistdd neljaan nakokulmaan:

1. Kaupunki tiivistyy ja siirtyy raiteille

2. Uusia rahoitustapoja ja likennemuotoja kehitetdéan
3. lImastonmuutoksen vaikutukset realisoituvat

4. Digitaalisuus on arkipaivaa

Helsingin seudun kaupungistuminen etenee myos tulevaisuudessa. Vakiluku kasvaa sekd luonnollisen
vaestdnkasvun etté kotimaisen ja erityisesti ulkomaisen muuttovoiton vaikutuksesta. Maahanmuuton osuus
kasvusta jatkaa tasaisesti suurenemistaan. Vaestd on myos nykyistd iakkdampad maahanmuutosta
huolimatta.

Todennéakoisesti julkisen rahoituksen osuus liikenneverkkojen yllapidosta, joukkoliikenteen palveluista seka
uusista investoinneista pienenee. Uusia rahoitustapoja voivat olla esimerkiksi erilaiset kayttomaksut ja
yksityiset sijoitukset. Uudenlaisia likkumis- ja kuljetuspalveluja syntyy, eikd henkilélikennemuotojen jaottelu
yksityisautoiluun, taksi- ja joukkoliikenteeseen riitd kuvaamaan liikennejarjestelman monimuotoisuutta. Myds
logistiikan ja henkildliikenteen véliset raja-aidat siirtyvat.

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §



16

lImastonmuutoksen vaikutuksesta saan aari-ilmioét (esim. tulvat ja rankkasateet) yleistyvat hillintatoimista
huolimatta. Alueelliseen kiertotalouteen sekd energian ja ruoan tuotantoon kehitetddn uusia ratkaisuja.
Fossiilisten polttoaineiden hinnat nousevat ympdristoverotuksen myoté rajusti. S&hkon ja uusiutuvien
energioiden kayttda puolestaan tuetaan.

Digitalisaatio mahdollistaa laajasti ajantasaiseen tietoon perustuvat julkiset ja yksityiset palvelut. Robotit
korvaavat osan nykyisista toista ja ammateista. Liikenteen automatisaatio etenee suljetuista jarjestelmista
avoimeen verkkoon. Tie- ja katuverkolla kulkee vuonna 2030 jonkin verran taysin autonomisia ajoneuvoja.

Aiemmin paatetyt ja tdssd suunnitelmassa esitetyt panostukset joukkoliikenneinfrastruktuurin kehittdmiseen
varmistavat, ettd Helsingin seudun kasvu jatkuu nopeana my6s seuraavalla vuosikymmenelld. Seudun
maankaytto tiivistyy erityisesti raideliikenteen varteen. Lansimetro, Keharata, Raide-Jokeri ja Kruunusillat
tuovat satoja tuhansia uusia ihmisid raideliikenteen palvelualueelle ja generoivat merkittavasti uutta
maankayttoa.
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3 Mita suunnitelmalla tavoitellaan?

3.1 Visio ja lahtokohdat

MAL 2019 perustuu edellisella MAL-suunnittelukierroksella maaritettyyn visioon (kuva 7). Suunnitelman
l[&htokohtana on, ettd vuonna 2050 Helsingin seudulla on 2,0 miljoonaa asukasta ja 1,05 miljoonaa tydpaikkaa.

Vuoteen 2018 verrattuna tama tarkoittaa noin 500 000 asukkaan sek& 300 000 tydpaikan kasvua.

Helsingin seutua kehitetdan yhtenaises-
ti toimivana ja vetovoimaisena metro-
polialueena. Metropolialueen ehea
vhdyskuntarakenne on toiminnoiltaan
monipuolinen ja ekotehokas

Kuva 7. MAL 2019 —visio vuodelle 2050.

A #
L 2

Joka kolmannen
suomalaisen kotipaikka

Kasvava seutu tarjoaa monipuolisia
asumisen vaihtoehtoja. Kestaviin
liikkkumismuotoihin pohjautuva
likennejarjestelma palvelee seudun
saavutettavuutta ja elinkeinoelaman
kilpailukykya

asukast

Q

5.7

Tiviin ydinalueen ympénlla on
omailmeisten keskusten verkosto
ja luonnonldheinen ympérsté

Verkostomainen
joukkoliikenne

i milj. i
A )
| . i
1 050 000 5,7 miljoonaa Vahva
tydpaikkaa paivittaista matkaa metropoli
Kuva 8. Keskeisia lahttkohtia MAL 2019 —suunnittelulle.
3.2 Tavoitteet: Vahapaastoinen, houkutteleva, elinvoimainen ja hyvinvoiva seutu

Suunnitelman strategiset tavoitteet kertovat, minkélaisen seudun haluamme yhdessa rakentaa. MAL 2019 -
tavoitteet (kuva 9) on muodostettu laajassa vuorovaikutuksessa. Niiden pohjalta on arvioitu
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suunnitelmaluonnoksen eri vaiheita ja siten kyetty jatkuvasti parantamaan suunnitelmaa. Ne kuvaavat
selkeasti MAL 2019 -suunnitelmalla tavoiteltavan tahtotilan ja maarittdvat suunnitteluratkaisujen priorisoinnin.

MAL 2019 -suunnitelman lahtokohdat ja tavoitteet sekd tavoitetasot hyvaksyttin HSL:n hallituksessa
13.2.2018, KUUMA-johtokunnassa 14.3.2018 seka Helsingin seudun yhteistytkokouksessa HSYK:issa
24.4.2018.

MAL 2019 -tavoitteet e D
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Vdhéapaastoinen Houkutteleva Elinvoimainen Hyvinvoiva
Seutu kasvaa Kansainvalinen seutu Taloudellinen Terveellinen ja
kestavasti houkuttelee yrityksia tehokkuus turvallinen
ja vahentaa ja asukkaita takaa seudun elinymparisto
paastoja kehittamisen mahdollistaa
tehokkaasti ja toimivuuden kaikille aktiivisen

arjen
Kuva 9. MAL 2019 -suunnitelman tavoitteet.

MAL 2019 -tavoitteille on tunnistettu niita indikoivat tarkeimmat mittarit tavoitetasoineen (kuva 10). Tavoitetasot
tuovat suunnitelmaan systematiikkaa, konkretiaa ja seurattavuutta. Tavoitetasojen avulla voidaan seurata
jarjestelmatasolla suunnitelmaratkaisujen ja toimenpiteiden riittéavyytta. Niilla parannetaan my®s suunnittelun
ja paatoksenteon lapinakyvyyttd. Tavoitetasot on asetettu koskemaan vuotta 2030. Tavoitetasoista ja
vaikutusten arvioinnista  kerrotaan tarkemmin kappaleessa 6 sekd erillisessd vaikutusten
arviointiselostuksessa.

Suunnitelmaa velvoittavaksi tavoitetasoksi hyvaksyttiin edella mainituissa paatoksentekoelimissa, etta
likenteen kasvihuonekaasujen paastdvahennys on vahintdan 50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030
mennessa. Tavoitetaso on sama kuin valtioneuvoston energia- ja ilmastostrategiassa asettama kansallinen
tavoite. Paamittarit ja niiden tavoitetasot on esitetty alla.

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §



Maaraava tavoitetaso

Liikenteen
kasvihuone-
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vahenevéat
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mennessa

Kestavien
kulkutapojen
(kavely,
pyoraily,
joukkoliikenne)
osuus seudun
kulkutapa-
jakaumasta on
vahintdan
70%.

Kuva 10. MAL 2019 -suunnitelman mittarit ja tavoitetasot.

. 9l

A

Alueiden valiset
erot pienenevét
nykytilanteesta
vuoteen 2030
mennessa, eikd

sosiaalinen
eriytyminen
kasva
nykytilanteesta
vuoteen 2030

Vaestosta
VELIEE]

85% sijoittuu
kestavan
liikkumisen
vyBhykkeille
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S:
jarjestelmatasolla
tehtavan
kehittdmisen
hydty-kustannus
—suhde on yli 1
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4 Helsingin seutu 2030 — Tavoitteet saavutetaan tehokkaalla ja konkreettisella
kokonaisuudella

Suunnitelma on laadittu tiivissd yhteistydéssa vaiheittain ja kattavaa vaikutusten arviointimateriaalia
hyddyntaen. Valmistelun etenemisen aikana on tullut selvaksi, ettd asetettujen tavoitetasojen saavuttaminen
ei ole helppoa. Monipuolisista, tehokkaista ja konkreettisista toimenpiteistd muodostuva kokonaisuus on
tavoitteiden saavuttamisen edellytys. Kuvassa 11 on esitetty suunnitelman kérkikeinot ja niiden keskeiset
tunnusluvut.

Toimenpiteitd on kuvattu tarkemmin kappaleissa 4.1-4.4 seka liitteen& olevissa toimenpidekorteissa.

MAL 2019 -luonnoksen karkikeinot

B
ﬂ
Uusia asuntoja
rakennetaan
riittavasti ja
elinympariston
laadusta
huolehditaan

Raideliikenteeseen Padstoja vahenne-
ja pyoraliiken- tidan liikkenne-
teeseen vahvat suoritetta

Seudun kasvu
ohjataan nykyiseen
rakenteeseen

panostukset, pienentavin
tieliikenne tavara- ja tiemaksuin seka
joukkoliikenne- ajoneuvokantaa
lahtoisesti uudistaen

ja joukkoliikenteen
kannalta
kilpailukykyisille
alueille

Véhintdan 90 %
sijoitetaan
ensisijaisesti
kehitettéville
vybhykkeille

Investoinnit :
joukkoliikenne 1,8Mrd€ Suunnitelma véhentaa

pyoriliikenne 0,3Mrd€ lilkkenteen kasvihuone-
tieliikenne 0,3Mrd€ (s et

16 500 asuntoa
vuodessa

Kuva 11. MAL 2019 —suunnitelman karkikeinot.
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Karkikeinoja tarkentavat toimenpiteet

Sijoitetaan uusi maankaytto kestavasti hyvin ®
saavutettaville alueille ja mahdollistetaan @Eg
taydennxsrakentamlnen nykyisessa iy
kaupunkirakenteessa

Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa huolehditaan
rakentamisen ja elinympaériston laadusta

Otetaan asemanseutujen potentiaali kayttoon

Varmistetaan asuntotuotannon riittavyys ja
kohtuuhintaisuus

Edistetdaan asuntotuotannon
monipuolisuutta

Vahvistetaan elinymparistojen laatua
Huolehditaan asuntokannan laadusta

Edistetaan rakennuskannan
energiatehokkuutta

Tehot irti nykysysteemista
Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan kasvun mahdollistajina
Pyoraliikenteen osuus kasvuun vahvoilla yhteisilla panostuksilla

Liikenteen uudet palvelut ja teknologiat tukemaan kestavaa
lilkkkumista

Tieliikenneverkkoa kehitetaan tavara- ja joukkoliikenne edella
Datan avulla optimoidaan liikennejarjestelmaa

Varaudutaan valtakunnallisesti tarkeisiin nopeisiin ratayhteyksiin

Tieliikenteen hinnoittelu tehokas paasto-,
rahoitus- ja sujuvuustoimenpide

Pysakdintipolitiikalla ohjataan kestavaan
liikkumiseen

Yhteisin keinoin kasvatetaan sahkéautojen ja
vahapaastoisten autojen osuutta
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4.1 Seudun kasvu ohjataan nykyiseen rakenteeseen ja joukkoliikenteen kannalta
kilpailukykyisille alueille

Sijoitetaan uusi maankaytto kestavasti hyvin
saavutettaville alueille ja mahdollistetaan
taydennysrakentaminen nykyisessa
kaupunkirakenteessa

Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa huolehditaan
rakentamisen ja elinympariston laadusta

Otetaan asemanseutujen potentiaali kayttoon

Helsingin seutu kasvaa voimakkaasti, joten kasvun hallinta kestavéasti on yksi MAL 2019 -suunnitelman
tarkeimmistéa ratkaisuista.  Yhteiseksi linjaukseksi on valittu kasvun ohjaaminen nykyiseen
kaupunkirakenteeseen ja erityisesti alueille, joilla joukkoliikenne on kilpailukykyinen vaihtoehto henkildautolle.
Seudun ensisijaiset kehittdmisvydhykkeet, erityisesti asemanseudut ja keskukset ovat asumisen, tydpaikkojen
ja palvelujen sijoittumisen lahtdkohtana.

MAL 2019 -suunnitelmassa on méaaritelty seudullisesti ensisijaiset kehittamisvydhykkeet (kuva 12)
paivittamalla vuonna 2015 valmistuneen Helsingin seudun maankayttésuunnitelman (MASU 2050)
vyOhykkeita. Paivitys on tehty kuntien suunnitelma-aineistojen ja niiden pohjalta maaritellyn
maankayttopotentiaalin avulla. Vydhykkeet on tarkennettu vastaamaan erityisesti kestavasséa
saavutettavuudessa tapahtuneita muutoksia. MASU 2050:n keskeiset ensisijaisten maankayttdvythykkeiden
maaraytymisen kriteerit ovat toimineet lahtokohtana myds MAL 2019 -suunnitelman vydhykkeille. Nama
kaksi kriteerié olivat:

- Maankayttd taydentad ensisijaisesti olemassa olevaa kaupunkirakennetta

- Asuminen sijoitetaan seudulla siten, ettd se tukee palveluiden ja tytpaikkojen saavutettavuuden
parantamista erityisesti kestavilla kulkumuodoilla.

MAL 2019 -suunnitelman ensisijaiset vyohykkeet koostuvat hyvan kestdvan saavutettavuuden alueista ja
kuntien keskustoista. Vybhykkeet on maaritelty siten, ettd nykyiseen infraan ja jo péaatettyihin hankkeisiin
tukeutuvat alueet muodostavat maankaytén ydinalueen, minka lisdksi joukkoliikenneinvestointeja ja -ratkaisuja
edellyttavat alueet on osoitettu rasteroituina kasvusuuntina. Néiden kasvusuuntien maankéayton seudullisesti
merkittdvd  kehitthminen on perusteltua sitoa uusiin  kestdvédd saavutettavuutta parantaviin
likenneinvestointeihin. Téllaisia alueita ovat esimerkiksi metron itiiseen jatkeeseen tukeutuva Ostersundom
ja Lansirataan liittyva Histan alue.

MAL 2019 -suunnitelman yhtena tavoitetasona on, ettd seudun asuntotuotannosta vahintaan 90 % sijoittuu
ensisijaisesti kehitettaville vythykkeille. Vastuu tavoitteen toteutumisessa on kunnilla, mutta on erittain
tarkedd, ettd seudullisen liikennejarjestelman kehitys tukee tiivistyvaa kehitysta. Myds valtion tulee
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mahdollistaa kestéva seudullinen kehittdminen: mm. valtion ARA-infrainvestoinnit on tarpeen kohdistaa

vyOhykkeille.

MAL 2019 - Maankaytdn ensisijaiset kehittamisvyéhykkeet

I ensisijainen vyohyke —— rautatie

77 uuteen liikkenneinvestointiin
7 kytkeytyva ensisijainen vyohyke

== metrorata
— moottoritie
[ nykyinen asuinalue ——— paavayla

I nykyinen teollisuusalue

—— raskaan raideliikenteen hankkeita tai suunnitelmia

20,03

kilometria

7

2
7 7 'l
S\

© Helsingin{kaupunki

Pohjakartta: $eutuCD'17
Aineistot: Sepdun kunnat, HSL
Toteutus: Juha Niemela 15.10.2018

Kuval2. MAL 2019 ensisijaiset kehittdmisvydhykkeet ja uusiin liikenneinvestointeihin kytkeytyvat vydhykkeet.
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MAL2019 - Maankayton ensisijaiset vyohykkeet, asuntotuotantoennuste ja lilkkenneinvestoinnit
Suunnitelmaluonnos 2030

Péaatetyt/rakenteilla olevat hankkeet: Asuntotuotantoennuste 2018-2029 ° 00° MA

a) Klaukkalan ohikulkutie
b) Pasila-Riihiméki 1. vaihe, Pasilan léntinen liséraide ja 3500 asuntoa

Helsingin ratapihan toimivuuden parantaminen
c) Lansimetro Matinkyla—Kivenlahti
d) Raide-Jokeri — paéatetyt/rakenteilla olevat hankkeet
e) Kruunusillat
luonnoksen raskaan

Suunnitelman investointihankkeet: " raideliikenteen hankkeet
F) Espoon kaupunkirata (Leppéavaara—-Espoo) ; ——
G) Pasila—Riihimiiki 2. vaihe luonnoksen pikaraitiotiehankkeet

H) Pikaraitiotie Mellunmaki-Tikkurila-Aviapolis-Lentoasema ja
vaihtopysakit Vt4:n ja Vt7:n kohdalla

luonnoksen tiehankkeet

1) Vihdintien pikaraitiotie Pohjois-Haagaan - rautatie
J) Viikin-Malmin pikaraitiotie
K) Tuusulanvaylin pikaraitiotie Kaskynhaltijantielle == metrorata

L) Pikaraitiotie Matinkyla-Suurpelto-Kera-Leppavaara

M) Keski-Uudenmaan logistiikan poikittaisyhteydet (Jarvenpaa-Kt45) :
N) Kehi Il vililli Askisto-Pakkala muu tieverkko
0) VT4 Lahdenvayla (lisdkaistat Keha lll-Koivukyldanvayld)

P) VT4 Lahdenvayla (lisakaistat Koivukylanvayla-Kulomaentie)
Q) Metron kaantoraide Matinkyldssa ja metron automatisointi
R) Lahijunaliikenteen seisontavarikot

S) Valmius aloittaa Pisararadan rakentaminen

T) Malmin lentokentédn alueen yhteydet (Tattarisilta)

U) Kuninkaantammen liittyma

V) Keha | Maarinsolmu (ja Hagalundin tunneli)

valta- ja kantatiet

Investointihankkeet (ei kartalla):

- Liikenneinfran pienet parantamishankkeet (KUHA)
- Pyoriliikenteen paaverkko
- Helsingin raitioliikenteen kehittamisohjelma
- Helsingin seudun paavaylien liikenteenhaljinta
- Liityntapyséakdoinnin toimenpideohjelma
- Meluntorjunnan toimenpidepaketti

- Raskaan liikenteen palvelualuee
- Rautatieliikenteen toimintamallit ja pienet infratoimet

© Helsing|n kaupunki

o 0 20 Pohjakarttg: SeutuCD'17
i Q 0 4 u a Ainei: Jeudun kunnat, HSL
kilometria Toteutus: Juha Niemela 26.10.2018

Kuva 13. Maankayton ensisijaiset vyohykkeet, asuntotuotantoennuste seka vuoteen 2030 mennessa aloitettavat liikenneinvestoinnit.
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Sijoitetaan uusi maankayttdé kestavasti hyvin saavutettaville alueille ja mahdollistetaan
tadydennysrakentaminen nykyisessa kaupunkirakenteessa

Kaupunkiseutujen menestys pohjautuu siihen, ettd ihmiset, ty6paikat, korkeakoulut ja palvelut ovat lahella
toisiaan ja jatkuvassa vuorovaikutuksessa keskendan. Naiden kasautumisetujen hyédyntdminen on helpointa
sielld, missa suurin osa vaestosta jo sijaitsee. Taman kehityksen tukemiseksi seudun kunnat mahdollistavat
maankayton suunnittelulla ja toteutuksen ohjauksella uuden asuntotuotannon, toimistorakentamisen ja
palvelujen sijoittumisen keskuksiin ja muille hyvan joukkoliikenteen palvelutason alueille. Naiden keskeisesti
sijoittuvien alueiden hyddyntamisté edistetédén eri toimijoiden aktiivisella yhteistydlla.

Toinen keskeinen syy nykyisen kaupunkirakenteen taydentamiselle on se, ettd uuden maankayton
sijoittuminen vaikuttaa merkittévéasti sen synnyttdman liikenteen kasvihuonekaasupaastoihin. Joukkoliikenteen
nakokulmasta parhaiten ja heikoiten saavutettavien alueiden valilla keskim&araisen matkan synnyttdémien
hiilidioksidipaastdjen ero on moninkertainen.

Rakennetusta ymparistésta tehddan laadukasta, toiminnoiltaan sekoittunutta ja kaveltavaa. Viihtyisa,
monipuolinen ja korkeatasoinen kaupunkitila houkuttelee viettdmaan aikaa. Tehokkaasti toteutetuilla ja
sekoittuneilla alueilla palvelut ovat haettavissa lahelta. Kuntien merkittdvimpien keskustojen tédydentaminen
lisdé palvelutarjontaa ja parantaa alueiden houkuttelevuutta.

uzai hum

i sl,n Sa
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Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa huolehditaan rakentamisen ja elinympariston laadusta

Kaupunkirakenteen tiivistyessd on tarkedd huolehtia tdydennysrakentamisen korkeasta laadusta. Seka
arkkitehtuurin ettd rakentamisen laadun tulee olla korkeatasoista, minka lisdksi kasvavat kayttajamaarat
edellyttavat panostuksia viherympariston laatuun. Keskeisissa sijainneissa voidaan hytédyntdd uudistavaa
lisdrakentamista, milla voidaan vaikuttaa merkittdvasti nykyisten alueiden tilanteeseen — jopa
segregaatiokehitykseen

Oikea-aikaisilla liikenneinvestoinneilla generoidaan uutta maankaytt6d, ohjataan taydennysrakentamista ja
varmistetaan kasautumisetujen saavuttaminen. Seudulla varmistetaan joukkoliikenteen keskeisen
palveluinfrastruktuurin yhtendinen ja korkea laatu.

Terveellisemman elinympariston ja maankayton tiivistamisen mahdollistamiseksi tulee huolehtia nykyisten ja
tulevien asukkaiden suojaamisesta liikenteen melulta meluntorjunnan toimintasuunnitelman 2018-2023
mukaisesti.

Otetaan asemanseutujen potentiaali kayttoon

Asemanseutujen kehittamistd on tehty aiemminkin, mutta edelleen niissa on paljon mahdollisuuksia. Siksi
asemanseudut on nostettu tarkeéksi strategiseksi toimenpiteeksi. Kestavan saavutettavuuden huippusijaintien
hyddyntamisella nykyistd paremmin on positiivisia vaikutuksia niin talouden kuin ymparistonkin nakékulmasta.
Kuntien tulee tiivistdd asemanseutujen maankaytt6d merkittavasti ja mahdollistaa tatd kautta lisaantyva
asunto- ja tyOpaikkatuotannon rakentaminen. Myds asemien ymparistdon kaupunkitilan laadussa on usein
paljon parantamisen varaa. Tiividen asemanseutujen valitén ymparist6 tulisi rauhoittaa autoliikenteelta ja
parantaa kavelyn ja pyordilyn edellytyksid. Asemanseuduista on eri toimijoiden yhteisty6lla mahdollista
rakentaa kestavan liikkumisen tukipisteitd, joissa nopeaan raideyhteyteen yhdistyvat niin kaupunkipyorat,
yhteiskayttdautot kuin likkumisen uudet palvelutkin.

Asemanseutujen kiinteistbomistus on usein hajautunut. Valtion olisi perusteltua luopua tarpeettomista
likennealuevarauksista asemanseuduilla ja muilla keskeisilla sijainneilla ja edistaa aktiivisesti naiden
maankayton kehittymista sekéd omistamiensa ettéd muiden kiinteistdjen alueella. Samalla kun asemanseutujen
maankayttoa tiivistetddn, on tarked parantaa myds asemien laatua ja vaihtojen toimivuutta. Alueilla tulisi
sitoutua yhteiseen toimintamalliin, jolla parannetaan monitoimijaisessa ympdristdssd asemanseutujen
taysimaaraista hyddyntamista.

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §



27

4.2 Uusia asuntoja rakennetaan riittavasti ja elinymparistén laadusta huolehditaan

Varmistetaan asuntotuotannon riittavyys ja kohtuuhintaisuus

Kuntien ja valtion vélisessé MAL-sopimuksessa vuosille 2016-2019 asetettiin tavoitteeksi rakentaa
sopimuskauden aikana seudulle yhteensd 60 000 uutta asuntoa. Vuonna 2016 tavoite oli 13 500 asuntoa
vuodessa. Tavoite nousee vuosittain 1 000 asunnolla ja on kauden lopussa vuonna 2019 16 500 asuntoa.
Kunnittain tavoitteet jakautuvat siten, ettd paddkaupunkiseudun kunnat vastaavat lahes 46 000 ja KUUMA-
kunnat runsaan 14 000 asunnon rakentamisesta sopimuskaudella. Tavoitteet perustuvat mm. Helsingin
seudun asuntostrategiassa 2025 tehtyihin laskelmiin seudun asuntorakentamisennusteesta vuosille 2016-
2025.

MAL-sopimuksen seuranta (HSY 28.5.2018) osoittaa, ettd vuosittaisiin kokonaistuotantotavoitteisiin on
keskimaarin paasty vuosina 2016-2017 koko seudun tasolla. Kunnittain tarkasteltuna osa kunnista on
lahempana koko kauden tavoitettaan kuin toiset. MAL 2019 -suunnitelman asuntotuotantotavoitteet on
muodostettu mm. uuden, vuosien 2018-2029 asuntorakentamisennusteen pohjalta (taulukko 1). Ennustetta
laadittaessa on huomioitu asuntomarkkinatilanteessa tapahtuneet ja ennakoidut muutokset seka erot seudun
kuntien toteutuneessa tuotannossa.

Taulukko 1. Asuntorakentamisen mahdollistava ennuste 2018-2029.

Valmistunut Ennuste Tavoite
2016 2017 2018 2019 KA(2020-2024)  KA(2025-2029) Yht. 2018-2029 2019
Espoo 2474 3269 3688 4079 3303 3160 40080 3300 Espoo
Helsinki 4395 4890 4274 6020 6989 6979 80137 6600 Helsinki
Kauniainen 27 187 15 102 154 107 1424 80 Kauniainen
Vantaa 2943 3289 4530 4043 3042 2100 34281 2640 Vantaa
Pk-seutu 9839 11635 12507 14244 13489 12346 155 922 12 620 Pk-seutu
Hyvinkaa 288 365 204 283 328 493 4591 396 Hyvinkaa
Jarvenpda 721 1023 575 760 735 610 8058 566 Jarvenpaa
Kerava 354 314 703 753 501 278 5351 514 Kerava
Kirkkonummi 345 298 400 435 426 453 5230 434 Kirkkonummi
Méntsala 165 134 50 150 133 177 1749 212 Méntsala
Nurmijarvi 355 356 464 376 313 300 3901 434 Nurmijarvi
Pornainen 18 14 35 35 35 35 420 80 Pornainen
Sipoo 344 170 368 637 559 554 6569 434 Sipoo
Tuusula 357 282 62 373 476 429 4960 462 Tuusula
Vihti 140 184 193 299 164 209 2359 344 Vihti
Kuuma-kunnat 3087 3140 3054 4101 3670 3537 43188 3876 Kuuma-kunnat
Helsingin seutu 12926 14775 15561 18345 17158 15882 199110 16 496 Helsingin seutu
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Seudun vaestdnkasvuun ja muuttuviin asumisen tarpeisiin vastaamiseksi tavoitteena on, ettda MAL-
sopimuksen vuoden 2019 tavoitetaso 16 500 uutta asuntoa vuodessa pystytaan yllapitamaan. Kuntien osalta
tekniset edellytykset tavoitteen toteutumiselle ovat olemassa. Kuntakohtaiset asuntotuotantotavoitteet
(mukaan lukien asemakaavatarve) on esitetty taulukossa 2. Tavoitteiden toteutumisen edellytyksena on, etta
kunnat huolehtivat maapolitikan, kaavoituksen, infrarakentamisen ja tontinluovutuksen keinoin
maaratietoisesti toteutusedellytyksistd, valtio tukee toteutusedellytyksid ja asuntomarkkinatilanne pysyy
suotuisana. Olemassa olevien alueiden tadydennysrakentamisen turvaamiseksi ja uusien alueiden avaamiseksi
edellytetaan valtion sitoutumista infra-avustuksiin.

Tavoitteena on, ettd seudun vaestdrakenne on monipuolinen, ja elinkeinoelamén tarpeista kuten tygvoiman
saatavuudesta huolehditaan. Seudun asuntojen vuokra- ja hintatason pitda vastata asukkaiden
elamantilanteita ja maksukykyéa. Asuntotuotannon riittava taso ja maantieteellisesti oikein kohdennettu
tuotanto edistavat tata tavoitetta. Lisaksi kuntien ja valtion tulee yhdessa mahdollistaa, etta
paakaupunkiseudulla vahintdan 30 % ja KUUMA-kunnissa vahintaan 20 % vuosittaisesta asuntotuotannosta
toteutetaan joustavasti kunnan maarittamalla tavalla omakustanteisena tuotantona (esim. valtion tukemana
pitkén korkotuen tai asumisoikeustuotantona tai muilla rahoitusmalleilla toteutettavana tuotantona esim.
asunto-osuuskunnat ja muut omakustanteiset mallit (taulukko 2)).

Taulukko 2. Asuntotuotantotavoite ja asemakaavatarve.

Asuntotuotantotavoite

Asuntotuotantotavoite L.
Kohtuuhintainen

Kohtuuhintainen

) ) Asuntotuotantotavoite asuminen Asemakaavatarve Asemakaavatarve
Asuntotuotantotavoite asuminen . . . ) .
Asuntoa/vuosi Asuntoa / vuosi Yhteensi vuosina Yhteensé vuosina / vuosi / 5 vuotta
i 2020-2023 2020-2023 (90 kem?/asunto) (90 kem?/asunto)
(PKS 30% ja -
KUUMA 20 %) (PKS 30% ja
KUUMA 20 %)
Espoo 3300 990 13200 3960 297 000 1485 000
Helsinki 6600 1980 26 400 7920 594 000 2970000
Kauniainen 80 24 320 96 7200 36 000
Vantaa 2640 792 10560 3168 237 600 1188 000
Padkaupunkiseutu 12620 3786 50480 15144 1135800 5679 000
Hyvinkaa 396 79 1584 317 35640 178 200
Jarvenpaa 566 113 2264 453 50 940 254700
Kerava 514 103 2056 411 46 260 231300
Kirkkonummi 434 87 1736 347 39060 195 300
Mantséla 212 42 848 170 19 080 95 400
Nurmijarvi 434 87 1736 347 39060 195 300
Pornainen 80 16 320 64 7200 36 000
Sipoo 434 87 1736 347 39060 195 300
Tuusula 462 92 1848 370 41580 207 900
Vihti 344 69 1376 275 30960 154 800
KUUMA-kunnat 3876 775 15504 3101 348840 1744200
Seutu yhteensa 16 496 4561 65984 18 245 1484 640 7423 200

Valtion tukeman asuntotuotannon osalta tulee varmistaa tavoitteisiin nahden oikeantasoinen valtion
kaynnistysavustuksen maaré. Valtion tukemissa omakustanteisissa kohteissa tulee myds ottaa enemman
huomioon kohteen sijainti ja erityispiirteet, jotta tuotantoa saadaan myads alueille, joille sitd on vaikea muutoin
saada rakentumaan (esim. segregaatiota eli eriytymiskehitysta hillittdessa).

Erityisryhmille kohdennettujen asuntojen tuotannosta huolehtiminen edellyttda vahintdan nykyista
investointiavustusten tasoa. Olemassa olevien sekd uusien kohteiden osalta tulee turvata niiden kaytt6
mahdollisen maakunta- ja sote-uudistuksen yhteydessa. Asunnottomuudesta huolehditaan ensisijaisesti
turvaamalla riittdva asuntotuotannon taso ja huolehtimalla omakustanteisen tuotannon riittavyydesta seka
asumisneuvonnasta (taulukko 2). Esteettbmyys toteutuu uudistuotannossa ja olemassa olevassa kannassa
esteettomyyttéd edistetddn mm. jalkiasennushisseja rakentamalla.
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Edistetddn asuntotuotannon monipuolisuutta

Uusien kaupunginosien ja asuinalueiden rakentuminen sosiaalisesti tasapainoisiksi edellyttdd monipuolista
asuntojen hallinta- ja rahoitusmuotojakaumaa sek& huoneisto- ja talotyyppien monipuolisuutta. Tavoitteena
on, ettd kunnat ohjaavat kaavoituksen ja tontinluovutuksen sek& maankayttsopimusten keinoin uusien
asuntojen rahoitus- ja hallintamuotojakaumaa monipuolisen asunto- ja vaestérakenteen varmistamiseksi.
Monipuoliset paikalliset asumisen vaihtoehdot mahdollistavat liikkumisen myds asumisen polulla eteenpain
elamantilanteen muuttuessa. Huoneistotyyppijakaumaa tulee ohjata asuntokannan monipuolisuuden,
muuntojoustavuuden ja asumisen laadun varmistamiseksi. Asuntokannan muuntojoustavuutta tulee edistaa
seka rakennus- etta asuntotasolla.

Jotta seutu sailyisi houkuttelevana asuinymparistond myds tulevaisuudessa, kuntien tulee mahdollistaa ja
yhdessa valtion ja muiden toimijoiden kanssa kehittda erilaisia talotyyppejd ja asumisen konsepteja
paikallisista erityispiirteista ja tarpeista kasin. Kaikilla edella mainituilla asuntotuotannon monipuolistamisen
keinoilla hillitdédn my6s segregaatiota.

Vahvistetaan elinymparist6jen laatua

Segregaatiota eli alueiden eriytymiskehitystd hillitddn vahvistamalla olemassa olevia alueita ja niiden
elinympariston laatua. Keskeisin MAL-keino mydnteisen kehityksen aikaansaamiseksi on asumisen hallinta-
ja rahoitusmuotojen (mutta my6s huoneistotyyppien) alueellinen sekoittaminen ja tasapainottaminen mm.
tontinluovutuksen ja maankayttdsopimusten avulla. Vuokra-asuntokannan asukasvalintoihin tulee myo6s
kiinnittdd  huomiota. = Asuntotuotanto = kohdistetaan  suunnitelmakaudella  seudun ensisijaisille
kehittamisvydhykkeille, mik& mahdollistaa myds alueiden mydnteisen erityiskohtelun asuntotuotannon
ohjaamisessa (asuntotuotannon laatu, hallintamuodot jne.). Kunnat edistavat toimillaan
tdydennysrakentamista ja valtion tulee poistaa sen esteitd mm. avustusten ja lainsédd&nndn keinoin. Purkava
lisdrakentaminen tulee mahdollistaa alueiden kohentamiseksi ja asuntokannan monipuolistamiseksi.
Taydennys- ja lisarakentamalla kunnat tasapainottavat alueiden olemassa olevaa asuntokantaa erityisesti
hallinta- ja rahoitusmuotojen mutta myds huoneisto- seka talotyypin osalta.

Asuntotuotannon lisdksi asuinalueiden elinvoimasta ja elinymparistén laadusta huolehditaan varmistamalla
sujuva arki luomalla edellytyksia yllapitaa ja kehittédd alueiden palveluja ja saavutettavuutta. Muita keinoja
olevien alueiden vetovoimaisuuden lisddmiseksi on huolehtia asuinympdristdon laadusta ja viheralueiden
riittdvyydestd mm. tadydennysrakentamisen yhteydessa. Myo6s asukkaiden osallisuutta ja yhteisollisyytta tulee
vahvistaa kuntien kaytettavissa olevin keinoin.

Suunnitelmakauden alussa seudulle laaditaan konkreettinen mydnteisen erityiskohtelun ohjelma, joka
kohdistetaan kuntien itsensa maarittelemille alueille. Ohjelman toteuttaminen edellyttdd valtion
kehittamisavustusta.

Huolehditaan asuntokannan laadusta

Olemassa olevan asuntokannan houkuttelevuuden sailyminen on koko seudun yhteinen tavoite. 45 % seudun
asuntokannasta on rakennettu 1960-1980-luvuilla, ja osa on siten vield peruskorjausidssa. Asuntokannan
houkuttelevuudesta huolehditaan pitkajanteiselld kiinteistonpidolla. Kunnat huolehtivat oman asuntokantansa
vetovoimaisuudesta kiinteistonpidon keinoin ja mm. asunto-osakeyhtididen korjausrakentamista tuetaan
neuvonnalla ja avustuksilla. Peruskorjauksiin kannustavat korjaus- ja energia-avustukset ovat keskeisessa
asemassa ja niihin tulee valtion jalleen panostaa. Energiatehokkuuden parantaminen vanhassa
asuntokannassa on tulevien vuosien keskeinen haaste.

Edistetdan rakennuskannan energiatehokkuutta

Tavoitteena on parantaa sekd olemassa olevan asunto- ja muun rakennuskannan ettd uudistuotannon
energiatehokkuutta seudulla. Olemassa olevan asunto- ja rakennuskannan energiatehokuutta parannetaan
mm. peruskorjausten yhteydessa tehtavilla energian sdastétoimenpiteilld, joihin tarvitaan valtion tukikeinoja.
Uudistuotannon energiatehokkuus varmistetaan lainsdadannélla ja silla, ettd kunnat yhdessa valtion kanssa
tukevat lakia kunnianhimoisempia innovatiivisia kokeiluja (mm. puun kayttdéa rakentamisessa). Tavoitteena on
my0Os maaréatietoisesti kehittda ja hyddyntaa kestavia energiatuotannon ratkaisuja seudulla (mm. paikalliset ja
uudistuvan energiantuotannon ratkaisut), alykkaiden energiaratkaisujen kayttda sekd edistaa
kiertotalousratkaisuja kuten rakennus- ja purkujatteen uusiokayttda ja rakennusten kayttétarkoitusten
muutoksia.
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Raideliikenteeseen ja pyoraliikenteeseen vahvat panostukset, tielikenne tavara- ja
joukkoliikennelahtoisesti

Tehot irti nykysysteemista

Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan kasvun mahdollistajina

Pyoraliikenteen osuus kasvuun vahvoilla yhteisilla panostuksilla

Liikenteen uudet palvelut ja teknologiat tukemaan kestavaa
liikkumista

Tieliikenneverkkoa kehitetaan tavara- ja joukkoliikenne edella
Datan avulla optimoidaan liikennejarjestelmaa

Varaudutaan valtakunnallisesti tarkeisiin ratayhteyksiin

Tehot irti nykysysteemista

Kestavalla kaupunkiseudulla likkumisen perustana on toimiva joukkoliikenne. L&hilikkumisessa suositaan
kavelya ja pyorailyd. Nykyisessa liikennejarjestelméssa on paljon hyddyntaméaténtd potentiaalia, kunhan
verkkoa ja palveluita kehitetédan jarkevasti. Nykyisen jarjestelman kaytt6a tehostavia hankkeita ja toimenpiteité

ovat:

Liikenneinfran pienet parantamishankkeet (KUHA)
Joukkoliikenteen lipun hintojen alentaminen (rahoitus tiemaksujen tuotoilla)

Liikennoéinnin kehittaminen nykyisilla radoilla (Z-junan ruuhkavuorojen ja R-junatarjonnan lisddminen
ja kaluston kehittéminen)

Pasila—Riihiméki, 2. vaihe
Espoon kaupunkirata Leppavaara—Espoo
Helsinki—Pasila ja rautatiejarjestelmén kehittaminen

* Toimintamallien uudistaminen, pienet infratoimet, Pisararadan liikenndintisuunnitelman ja
ratasuunnitelman tarkistus

+ Lahijunaliikenteen seisontavarikot (paérata ja rantarata)
* Junaliikenteen ERTMS-kulunvalvontajarjestelma, taso 2
»  Valmius aloittaa Pisararadan rakentaminen

Metron kapasiteetin varmistaminen
*  Metron kdantéraide Matinkylassa

*  Metron automatisointi
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« Helsingin raitioliikenteen kehittdmisohjelma

» Bussiliikenteen kehittamisohjelma

Liikenneinfran pienet parantamishankkeet (KUHA)

Liikenneinfran pienilla parantamishankkeilla (KUHA) tehostetaan nykyisen infran kaytt6d, parannetaan
pyorailyn ja joukkoliikenteen edellytyksid, vahennetddn altistumista likenteen melulle, parannetaan raskaan
likenteen toimivuutta seké lisatdan liikenneturvallisuutta. Hankkeiden rahoitus on jaettu kuntien ja valtion
kesken 50%/50% periaatteella ja se tulee varmistaa pitkajénteisesti valtion ja kuntien budjetteihin. Myds
rahoituksen tasoa pitdd nostaa merkittavasti. KUHA-rahoituksella toteutetaan kuntien ja valtion
yhteishankkeita, mm. pyoraliikenteen paaverkkoa (tarve noin 200 M€), lityntapysakoinnin toimenpideohjelman
kohteita (tarve noin 80 M€), meluntorjuntaa (tarve noin 67 M€), maankayton tarvitsemia liittymia ja raskaan
likenteen edellyttamia infrakohteita. MyOds rataverkolla on tarpeen toteuttaa kustannuksiltaan pienia,
junaliikenteen toimivuutta ja luotettavuutta parantavia hankkeita. [KUHA-ohjelma tdsmennetdan MAL-
suunnitelman lausuntovaiheen aikana.]

Pienet parantamiskohteet (KUHA-hankkeet) ovat olleet liikenneinfran kehittdmisen karkihankkeena Helsingin
seudun kahdessa edellisessé liikennejarjestelmasuunnitelmassa (HLJ 2011 ja HLJ 2015). KUHA-hankkeiden
ohjelmointiin kuuluvan jatkuvan yhteistydprosessin avulla on toteutettu vuodesta 2012 alkaen esimerkiksi
kevyen liikenteen vaylia, liityntapysakointialueita, pysakkeja, liittymia sekéd meluntorjuntakohteita.

KUHA-hankkeita on ohjelmoitu ja toteutettu kuntien seka valtion liikenneviranomaisten yhteisty6lla ja niiden
rahoituksesta on sovittu MAL-sopimuksessa. Télla tavoin on saatu toteutetuksi pienié ja keskisuuria hankkeita,
jotka muuten olisivat voineet jaada ilman rahoitusta. Rahoituksen maéara on kuitenkin ollut tarpeeseen nahden
riittamatontd, ja sitd onkin tarpeen nostaa seuraavalle sopimuskaudelle 30 miljoonaan euroon vuodessa.
Taman liséksi osa tiemaksujen tuotosta esitetddn ohjattavaksi KUHA-hankkeisiin. Lisaksi hankkeiden
toteuttamisen haasteena ovat olleet puutteet suunnitteluvalmiudessa ja se, ettd sopimuskauden loppuessa
hankkeet ovat jaaneet kokonaan ilman rahoitusta, kunnes seuraava sopimus on saatu solmittua. Jatkossa
suunnitteluvalmiutta tulee parantaa ja varmistaa toteutuksen ohjelmoinnissa sopimuskauden ylimenokohdat

Joukkoliikenteen lipun hintojen alentaminen

Joukkoliikenteen lipunhintoja koko Helsingin seudulla alennetaan keskimaarin 15-30 % alueen mukaan.
Kuntien subventio joukkoliikenteeseen pysyy edelleen korkeintaan 50 9%:ssa. Toimenpide rahoitetaan
tiemaksujen tuotoilla siten, ettd 30 % tiemaksutuotoista kohdistetaan lipun hintojen alentamiseen huomioiden
erityisesti ne alueet, joiden asukkaisiin tiemaksut vaikuttavat eniten. Hintojen alentaminen voi koskea julkisesti
hankittua tai tuettua liikennetté&, mutta ei markkinaehtoista liikkennetta.

Junaliikenteen ja rataverkon kehittaminen

Liikennoéinnin kehittdminen nykyisilla radoilla ei aina edellytéd mittavia investointeja. Esimerkiksi Oikoradalla ei
ole kapasiteettiongelmia. Helsingin ja Lahden valilla likenndivien Z-junien vuorovalin tihentaminen ruuhka-
aikoina puoleen tuntiin mahdollistaa paremmat pendeldintiyhteydet koko yhteysvdlille vaikutusalueineen ja
lisdé joukkoliikenteen houkuttelevuutta henkildautoon verrattuna.

Paarata on merkittava joukkoliikennekaytava koko Helsingin seudulle. Paaradan kehittdminen on keskeista
myo6s valtakunnallisen junaliikenteen toimivuuden nékokulmasta. Paaradan lisdraideosuudet Keravan ja
Jokelan valilla (Pasila — Riihiméki, 2. vaihe) mahdollistavat R-junien liikenndinnin huipputunteina 15 minuutin
valein ja muina aikoina 20 minuutin valein.

Espoon kaupunkiradan jatkaminen Leppéavaarasta Espoon keskukseen mahdollistaa tihean, sdanndéllisen ja
kaukoliikenteen hairidista riippumattoman liikkenndinnin. Saannéllinen lahijunalikenne parantaa myos
lityntéyhteyksia laajalla alueella. Kirkkonummen suuntaan liikenngivid taajamajunia voidaan nopeuttaa, kun
osa valipyséhdyksistd jad pois. Ratasuunnitelma on laadittu vuonna 2014 Kauklahteen asti, mutta
likenteelliset hytdyt saavutetaan paremmin Espoon keskukseen ulottuvassa vaihtoehdossa.

Helsingin ja Pasilan rautatiejarjestelman toimivuus tulee varmistaa niin lyhyella kuin pitkallakin aikavalilla.
Ensimmaisen ladkkeen kapasiteetin varmistamiseen antaa parhaillaan kaynnissa oleva Helsingin ratapihan
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kehittamishanke (HELRA), joka vahentdd ratapihan hairiherkkyytta ja lisda ratapihan kapasiteettia.
Junamaarien kasvu vaatii monia erilaisia toimenpiteita, jotta sujuva liikenne saadaan turvattua.

Nykyisia toimintamalleja ja ohjeistusta liikenteen ohjauksessa ja operoinnissa tulee kehittaéd valittomasti.
Junamaéran kasvaessa kapasiteetin pullonkaula tulee olemaan linjaraiteilla Oikoradan ja P&aradan
yhtymiskohdassa, ei niinkaédn Helsinki—Pasila-valilla. Vuodesta 2020 eteenpéin toteutetaan pienia
infratoimenpiteitd Helsingin ratapihalla seké ratkaistaan junakaluston kapasiteettikysymykset (uusien junien
hankinta, esimerkiksi kaksikerroskalustolla) LVM:n jarjestamdssad Riihiméden ja Lahden suunnan
l&hijunaliikenteessd (jatkossa kilpailutettu Etela-Suomen taajamajunaliikenne). Kaupunkirataliikenteen
vuorotiheytta tihennetdan tarvittaessa (edellyttédé kalustohankintaa ja varikkokapasiteettia).

Uudet paaradan ja rantaradan seisontavarikot tulee toteuttaa vuoden 2025 jalkeen. Lahijunaliikenteen
lisdéntyessé nykyinen limalan varikko kay riittamattdmaksi. Uudet varikot lisdavat varikkokapasiteettia seka
mahdollistavat liikenndinnin aloittamisen ja paattamisen matkustustarpeen kannalta optimaalisista paikoista,
mik& vapauttaa kapasiteettia Helsingin ratapihalta. Uusista seisontavarikoista olisi hydtya jo nykytilanteessa,
ja ne mahdollistavat kaupunkirataliikenteen kokoonpanomuutokset myds tulevaisuudessa.

Uusi junaliikenteen kulunvalvontajarjestelma laituriopastimineen (ERTMS) tulee toteuttaa viimeistaan 2030-
luvulla nykyisen junien kulunvalvontatekniikan tullessa elinkaarensa loppuvaiheeseen. Helsingin seudun
kannalta aiheeseen liittyy lisaselvitystarpeita mm. ERTMS/ETCS tasosta 2, jotta saavutetaan toimiva,
[&hiliikenteelle soveltuva ratkaisu, joka mahdollistaisi tiheAmman liikenteen.

Uuden kulunvalvonnan ja seisontavarikoiden suunnittelu ja niiden tuomat muutokset liikenndintisuunnitelmiin
tulee kaynnistaéa valittdmasti. Samalla Pisararadan liikennoéintisuunnitelma ja ratasuunnitelma tulee tarkistaa
niiden mukaiseksi. Ratapihan kapasiteettia lisddva ja juna- ja metrojarjestelmien integrointia parantava
Pisararadan investointi toteutetaan ennen Kkuin linjaraiteiden kapasiteettia ja junatarjontaa Pasilasta
pohjoiseen lisatadan merkittavasti toteuttamalla Lentorata tai padradan huomattava kapasiteetin lisays.

Metron kapasiteetin varmistaminen

Metron matkustajaméaraennusteiden johdosta metroliikenteen kapasiteettia on tarpeen lisata toteuttamalla
Matinkylan kaantoraiteet Lansimetron jatkeen rakentamisen yhteydessa. Myds metrokalustoa tulee hankkia
lisda. 2020-luvun aikana metro pitdd automatisoida, ja sen ansiosta vuorovalid voidaan tihentda. Jos
kehittamistoimia ei tehda, metro ruuhkautuu, koska matkustajamaarat lisdantyvat ja metrolinjat pidentyvat.
Lisaksi likenne hidastuu, matka-aikojen hajonta kasvaa, liikennéinnin luotettavuus heikkenee ja palvelutaso
laskee merkittavasti. Kaantoraiteiden ja automatisoinnin avulla pystytdan tarjpamaan riittdva kapasiteetti ja
palvelutaso kasvavalle matkustajamaaréalle pitkalle tulevaisuuteen.

Raitioliikenteen kehittdmisohjelma

Helsingin raitioliikenteen kehittdmisohjelman tavoitteena on nostaa kantakaupungin raitioliikenteen
keskinopeutta 17 kilometriin tunnissa seka mahdollistaa raitiovaunujen sujuva kulku, aikataulussa pysyminen
ja hairiéttomyys. Kehittdmisohjelman toimenpiteiden toteuttaminen mahdollistaa myds keskustaan ulottuvan
pikaraitiotieliikenteen. Kehittdmisohjelman toteuttamisella on kustannuksiinsa n&hden erittdin suuret
positiiviset vaikutukset. Se esimerkiksi saastaa raitiolikenteen operoinnissa useita miljoonia euroa vuodessa.

Bussiliikenteen kehittamisohjelma

Helsingin seudun bussiliikenteessa tehtiin vuonna 2017 yli 180 miljoonaa matkaa. Bussilikenteen
nopeuttamisella on siksi merkittévia vaikutuksia monelle. Helsingin seudulle laaditaan koko seudun kattava
bussiliikenteen kehittdmisohjelma ja toteutetaan monipuolisesti toimenpiteité bussilikenteen nopeuttamiseksi
ja luotettavuuden kehittdmiseksi esimerkiksi liikennevaloetuuksilla, bussikaistoilla, pysékkijérjestelyilla tai
muuta likkennetta rajoittamalla. Toimenpiteitd kohdistetaan sinne, missa niilla saadaan aikaan merkittdvimpia
vaikutuksia, esimerkiksi strategisen merkityksen tai suurten matkustajavolyymien takia. Bussiliikenteen
luotettavuutta voidaan kehittdd myos mm. lisaamalla lityntdmahdollisuuksia raideliikenteeseen, tehostamalla
yhteisty6ta ja tiedonkulkua katu- ja tietdistd, hyédyntamalla ajantasauspyséakkeja ja lisaamalla reaaliaikaista
matkustajainformaatiota.
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MAL 2019 - Joukkoliikenteen runkoverkko 2030

Suunnitelmaluonnos 2030

Juna nykyinen tieverkko
w=— metro ) .
nykyinen taajamarakenne
= pikaraitiotiet

runkolinjat

- muut tarkeat seudulliset yhteydet

Kuva 15. Seudun joukkoliikenteen runkoverkko 2030.
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Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan kasvun mahdollistajina

Seudullisen pikaraitiotieverkoston ensimmaiset askeleet toteutuvat 2020-luvulla, kun jo paatetyt Raide-Jokeri
ja Kruunusillat aloittavat liikennginnin. Verkostoa edelleen laajentamalla (kuva 15) luodaan mahdollisuuksia
kestavalle maankaytolle, mutta silla vahvistetaan myos olemassa olevia alueita nostamalla niita raideliikenteen
piiriin.

Pikaraitiotieverkkoa kehitetaan siten, ettd vuoteen 2030 mennessa aloitetaan seuraavien yhteyksien
rakentaminen:

*  Mellunméki—Tikkurila—Aviapolis—Lentoasema

» Vihdintien pikaraitiotie Pohjois-Haagaan

*  Viikin—Malmin pikaraitiotie

»  Tuusulanvaylan pikaraitiotie Kaskynhaltijantielle
*  Matinkyla—Suurpelto—Kera—Leppéavaara

Paakaupunkiseudulle suunnitelluilla viidell& pikaraitiotiehankkeella on monipuolisia positiivisia vaikutuksia
likennejarjestelméaén ja maankayttoon. Kaikki hankkeet lisdavat merkittavasti kestavien kulkutapojen
matkamaaria ja vahentavat hiilidioksidipaastéja. Vihdintien ja Tuusulanvaylan bulevardiraitiotiet lisdavat
kestavien kulkumuotojen kayttdéa ja vahentavat tehokkaasti paastdéja huomattavasti suhteessa tarvittaviin
investointeihin. Vantaan ratikka, Matinkyla—Leppévaara -raitiotie ja Viikin—Malmin raitiotie lisdavat
merkittavasti raideliikenteen laheisyydessa asuvien maaraa ja vahentavat tehokkaasti paastéja. Hankkeilla
mahdollistetaan uusien asuinalueiden rakentuminen ja parannetaan saavutettavuutta usealla
sosioekonomisesti heikommalla alueella. Hankkeilla myds parannetaan asumisen monipuolisuutta seudulla.
Hankkeiden jatkosuunnittelussa on erityisen tarkeaa huolehtia pikaraitioteiden kilpailukykyisestd nopeudesta
(yli 25 km/h), jotta yhteydet ovat houkuttelevia ja parantavat aidosti joukkoliikennejarjestelmaa.
Jatkosuunnittelussa huomio kiinnitetaén lisdksi raideverkoston rakentumiseen, varikko- ja kalustokysymyksiin
seka siihen, kuinka hankkeet vaikuttavat muuhun liikennejarjestelmaan ja sen kuormittumiseen.

Pikaraitioteiden yhteydessa tulee huolehtia tarvittavien vaihtopysékkien suunnittelusta ja toteutuksesta.
Tunnistettuja tarpeita ovat ainakin Vantaan ratikan Hakunilan vaihtopysékit vt 4:114 ja Lansiméen vaihtopysakit
vt 7:114.

Lapinkylan ja Ruskeasannan asemien toteuttamista ja Kerava—Nikkila -radan henkilliikenteelle avaamista
selvitettiin  erillisissa selvityksissd. Kaikkien osalta maankayttéa voidaan kehittdd vaiheittain
raideliikenneratkaisu mahdollistaen, mutta riittdva vaestdpohja junaliikenteelle nayttaisi olevan vasta vuoden
2030 jalkeen. [Kerava—Nikkilan osalta maankaytto- ja liikennetarkastelu valmistuu loppuvuoden 2018 aikana.
Taman jalkeen arvioidaan hankkeen toteuttamisaikataulu uudelleen.]

My®s tieverkon liikenneyhteyksisté uusille merkittaville maankéayttokohteille, kuten Malmin lentokenttaalueelle
ja Kuninkaantammeen huolehditaan. Samoin nykyisten alueiden maankayton mittava kehittdminen edellyttaa
usein toimia paatieverkolla. Maankayton edellyttamia liittyma- ja tiejarjestelyja ovat:

« Malmin uuden maankayton yhteydet (Tattarisillan liittyma, Keha I:n ja Lahdenvaylan liittymaalue)
+  Kuninkaantammen eritasoliittyma ja Hameenlinnanvaylan lisékaistat

« Keha | Maarinsolmu ja Hagalundin tunneli

» Lisaksi pienempia maankayton kehittymista edistavia liittymia KUHA-hankkeina

Joukkoliikenteen yhteyksia, vaihtopaikkoja sek& autojen ja pyorien liityntapysékadintid parantamalla voidaan
nostaa merkittavasti koko joukkoliikennejarjestelmén palvelutasoa. Joukkoliikenteen palvelutasoa parantavia
toimenpiteita ovat:

» Bussien runkoyhteydet koko seudulle
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« Joukkoliikenteen vaihtojen ja solmupaikkojen parantaminen
» Autojen ja pydrien liityntapysakainti seka informaatio

Bussiliikenne on kaytetyin ja monissa seudun osissa myo6s ainoa joukkoliikennemuoto. Bussien runkoyhteydet
muodostavat yhdessa raideliikenteen kanssa liikennejarjestelman perustan. Helsingin seudun keskeisille
yhteysvéleille toteutetaan kattavat, henkildautoliikenteen kanssa kilpailukykyiset bussien runkoyhteydet
vuoteen 2030 mennessa ja taataan niiden palvelutaso pitkgjanteisesti. Bussiliikenteen runkolinjat ja muut
térkeat seudulliset yhteydet ovat osa joukkoliikenteen runkoverkkoa. Ne toteutetaan seudun ydinalueella
korkean palvelutason runkolinjoina ja kehysalueella nopeina ja luotettavina yhteyksina runkoverkon solmuihin
ja tarvittaessa padkeskukseen asti. Koko seudun joukkoliikenteen runkoverkko on esitetty kuvassa 15 ja
kehysalueen keskeiset seudulliset yhteydet kuvassa 16.

Kehysalueen keskeiset
joukkoliikenneyhteydet 2030

Keskeiset yhteydet
= = Juna
= = Metro
Joukkoliikenteen vaihto/solmupiste
@®  Iso keskus/ivaihtopiste

@ Pieni keskus/vaihtopiste

Hyvink#an ja Jarvenpaan paikallislikenne

HSL alue, tilanne vuonna 2018

© HSL 2016, 2018
© Liikennevirasto 2018

© MML 2016, 2018

Sitowise Oy 10/2018
0255 10 15 20 km

* Yhteys Helsinkiin Hyrylasta (kt 45-kaytavassa) ja Klaukkalasta (vt 3-kaytavassa) toteutetaan ensisijaisesti liityntana Keharadan asemille | T [ T [N TN N |

Kuva 16. Paékaupunkiseudun kehysalueen keskeiset joukkoliikenneyhteydet 2030 (Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut

kyydit —selvitys).

Matkaketjut perustuvat yhd enemman joukkoliikenteen runkoverkkoon ja liityntdyhteyksiin.  Matkoja
keskitetdan runkoverkolle, erityisesti raideverkolle. Vaihtojen méara ja vaihdollisten matkojen osuus kasvavat.
Vaihdon aiheuttamaa koettua haittaa pitdd siis lieventaa. Joukkoliikenteen vaihtoja ja solmupaikkoja
parannetaan erityisesti valtakunnallisesti ja seudullisesti keskeisissé kohteissa. Valtakunnallisesti merkittavia
kohteita ovat Helsingin keskusta, Lentoasema, Leppavaara, Pasila ja Tikkurila. Seudullisen
likennejarjestelmén kannalta keskeisia solmuja ovat erityisesti Hakaniemi, Espoo, Espoonlahti, Herttoniemi,
Huopalahti, Itdkeskus, Kerava, Malmi, Matinkyld, Mellunmaki, Myyrmaki ja Tapiola. Kehysalueiden
lityntdyhteyksien kannalta tarkeitd ovat mytés Keharadan asemat Kivistdssa ja Leinelassa.

Autojen ja pyorien liityntapysakoinnin edistiminen on tarked osa liikennejarjestelman kehittamista.
Liityntapysakaoinnilla, erityisesti pyorapysakoinnilla, vahennetaan liikennesuoritetta ja siten myoés liikenteen
paastoja. Helsingin seudun lityntapysakoinnin toimenpideohjelman mukaisesti lisatdan seudullisesti
merkittaville alueille 6700 uutta pyotrapaikkaa ja 3800 autopaikkaa vuoteen 2025 mennessad. Karkea

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §



36

kustannusarvio paikoille on 80 miljoonaa euroa. MAL-sopimuksessa 2016-2019 sovittiin lityntédpysakoéinnin
kustannusjaon periaatteista valtion ja kuntien kesken (kuva 18). Yhtddn kohdetta ei kuitenkaan viela ole
toteutettu, jossa sovittuja periaatteita olisi noudatettu. Sovitusta kustannus- ja vastuujaosta tulee jatkossa pitaa
kiinni. Tama tarkoittaa my6s kohteiden rahoitusmahdollisuuksien aikaista varmistamista seka kuntien etta
valtion budjettisuunnittelussa. Pyséakdintialueiden laatuun tulee myds kiinnittdd huomiota toteutuksessa.
Turvalliseen ja laadukkaaseen pyorapysakdintiin tulee panostaa. Myds ajantasainformaatiota vapaina olevista
lityntépaikoista tulee kehittad, miké vaatii panoksia tekniikkaan erityisesti kunnilta.

A Tarvittaessa lisattavat
e vuoteen 2025,
\ autopaikat
I Ei lisdaysta 2. vaiheessa
AL o
Z ‘\ Rakenteellista pysakointia
{ \ ® 1-50
N @ 51-100
Sy @ 101-300
) 4 7 @ 301-1000
® \-.\ ',"'J . Maantasopysakaintiz
Py k U © 1-50
@ 51-100
© 101-300
Metro

‘\‘

Vi
/
j.
. \ \ | f , Lahijunaliikenne
-\. Nt ) X \ ]{0 5 10 I.,—‘QO 30 —40 o L__1 HSL:n taksavyohykkeet
\\ \ \ \\ /_./" kilometria A Kuntajako

Kuva 17. Seudullisesti merkittavien liityntapysékointialueiden autopaikkalisdykset vuoteen 2025 mennessa (1. vaiheen
tiedossa olevien suunnitelmien liséksi) (Helsingin seudun liityntépysakainnin toimenpideohjelma 2017).

Sijaintikunta Kohdekunta Kotikunta Valtio

Al ja A2 Seudullisesti merkittévs alue 30-50 % 10-20 % 10-20 % 30-50 %
B Paikallisesti merkittava alue 50-70 % 30-50 %
O Pye acre i aat e

C Pysakkijarjestelman kohteet ja pelkhka 0100 % 0100 %

pyorapysakdinti

Kuva 18. Liityntapysakoinnin kustannusjaon periaatteet.

Pyoraliikenteen osuus kasvuun vahvoilla yhteisilla panostuksilla

Toimiva pydraliikenne vahentadd yksityisautoilun negatiivisia vaikutuksia, kuten ruuhkaisuutta, melua seka
vapauttaa pysakeéinnin viemaa kaupunkitilaa, auttaa ilmansaasteiden vahentamisessa ja ilmastonmuutoksen
torjunnassa. Pyoraliikenne onkin yksi nopeimmin kasvavista kulkumuodoista useissa kaupungeissa, kuten
Barcelonassa, Lontoossa ja New Yorkissa. Pyodréliikenteen suosion kasvu edistéda kansanterveytta ja on yksi
edellytys myds Helsingin seudun kasvihuonekaasujen paastévahennystavoitteen saavuttamisessa.
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Useissa Helsingin seudun kunnissa on kunnianhimoisia kasvutavoitteita pyoraliikenteelle: esimerkiksi Helsinki
pyrkii nostamaan pyoramatkojen osuuden nykyisestd noin 10 prosentista 15 prosenttiin vuoteen 2020
mennessa, ja Espoo tavoittelee pyoraliikenteen osuuden kaksinkertaistamista 15 prosenttiin vuoteen 2024
mennessa. Tavoitteet pydraliikenteen kasvulle edellyttdvat vahvaa panostusta pyodraliikenteen olosuhteisiin.

MAL 2019:n valmistelun yhteydessa laadittiin diplomityd aiheesta Pyoréliikenteen edistdminen Helsingin
seudulla — paikkatietotarkastelu pyoréliikenteen potentiaalin tunnistamiseksi (Aalto-Setdla 2018). Tydssa
tarkasteltiin vaeston sijoittumisen suhdetta arkipaivaisiin liikkumisen kohteisiin ja tunnistettiin ne alueet, joilla
ihmisilla on parhaimmat mahdollisuudet tyydyttdd liikkumistarpeensa pyorélla. Tulokset osoittava, ettd
potentiaalisimmat alueet pyoralikenteen kannalta l6ytyvat l&hes poikkeuksetta tarkastelualueen kuntien
keskuksista ja alakeskuksista (kuva 19). Kaikilla tarkastelualueen kunnilla on paljon parantamista vaativaa
pyoraliikenteen infrastruktuuria ja useita kohteita, joista se puutuu kokonaan.

Pyoraliikenteen potentiaalin indeksi 250*250m ruuduissa MAL 2019

Pyoréliikenteen potentiaali

Bl 8.420- 15.090

I 4.860 - 8.420
2.640 - 4.860

0.980 - 2.640
0.004 - 0.980
Kuntarajat

d
@yvaskykin yliopist, Lipos-titokanta 7.3 2018

Kuva 19. Pyoérdliikenteen potentiaali Helsingin seudulla (Aalto-Setéla 2018).
MAL 2019:ssé esitetyt pyoraliikenteen edistamistoimenpiteet ovat
e toteutetaan autoliikenteelle kilpailukykyinen seudullinen pyoraliikenteen pééverkko
o yhteenséa n. 900 km
o ensisijaisia toteutettavia yhteyksia 82 km paakaupunkiseudulla (PYSYKE-ty0)

o KUUMA-kunnissa n. 100 km [tdsmennetddn lausuntovaiheessa KUHA-kokonaisuuden
tarkastelun yhteydessé]

e pilotoidaan pyoréilyn ketterien kokeilujen nelivuotinen ohjelma
o edistetaan sahkdpydrien yleistymista

o sahkopyoria voidaan sisallyttdd kaupunkipyorajarjestelmiin
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o mahdollistamalla asunto-osakeyhtiblaissa taloyhtididen omistamat yhteiskayttdiset
sahkopyorat (ja sdhkoautot).

o laadukas ja turvallinen pyoérien liityntdpysakaointi edistaa kayttdd osana matkaketjua
e kaupunkipyorajarjestelmien laajentaminen seudulla

o laajennetaan nykyisen jarjestelman kattavuutta lisdamalla asemia ja pyodria uusille
asuinalueille.

o yhteentoimivuus nykyisen Helsingissa ja Espoossa toimivan jarjestelmén kanssa.
e toimenpiteiden toteutumisen varmistamiseksi tarvitaan seudullista koordinointiresurssia

o koordinointitydn paatarkoitus on edistaa paaverkon toteutusta yhteistydssa seudun kuntien ja
valtion kanssa seké vetaa nopeiden kokeilujen pilottia.

Seudullinen pyéraliikenteen paaverkko

Laadukas pyoraliikenteen infrastruktuuri (pyoratiet, -vaylat ja -kaistat) on useiden tutkimusten mukaan
keskeisin tapa vaikuttaa kulkumuodon valintaan ja kasvattaa pyoralikennemaaria. Laadukas, ehed ja kattava
pyoraliikenteen verkko on myds enemman kuin osiensa summa.

Helsingin seudulla on noin 5800 km pydrateitd, joten pddverkko edustaa siit vajaata 16 prosenttia. Vuonna
2012 maéaritellystd verkosta 714 km on varsinaista paaverkkoa ja 186 km baanoja (ent. laatukaytavia).
Paaverkon priorisointia ja tarkistusta tehtiin vuonna 2014 (kuva 20) ja edelleen vuonna 2016-2017. Vuonna
2017 valmistuneessa selvityksessa osoitettin 82 kilometria keskeisintd paakaupunkiseudulle sijoittuvaa
pyOravaylastdéa, jonka toteuttaminen parantaisi pydrailyn kilpailukykyd eniten. Priorisointi perustui
kartoitettuihin laatupuutteisiin, kayttajamaariin, matkojen pituuksiin seka kuntarajoja ylittavien pyorailijéiden
osuuteen. Naista 82 kilometristé keskeisimmiksi nousivat tarkastelussa seuraavat yhteydet:

o Itdbaana — Lansibaana (valilla Kalasatama — Matinkyl&)

o Pohjoishaana (Rautatieasema — Tikkurila)

o Kuusisaarenbaana — Pasilanbaana (Keilaniemi — Arabianranta)

o Rantaradanbaana/Pitdjanmaenbaana (Leppavaara — Huopalahti — Pasila)

o Tarvonbaana/Munkkiniemenbaana (Leppévaara — Munkkiniemi — Ruoholahti).

Baanaverkkoa toteutettaessa noudatetaan yhtendistd, syksylld 2018 valmistuneen Baanakonseptioppaan
mukaista ilmetta ja elementteja.

KUUMA-kuntien yhteystarpeista suurin o0sa sijoittuu erityisesti Uudenmaan ELYn verkolle, jonka
toteutusmaararahat ovat olleet riittamattomat jo pitkaan. Niin padkaupunkiseudulla kuin erityisesti KUUMA-
kunnissa pydréliikenteeseen kohdistettavia investointeja on valttdmatontd nostaa nykyisesta, mikali
pyoraliikenteen kulkutapaosuutta todella halutaan kasvattaa.

Pyorailyn ketterat kokeilut

Uudet ratkaisut edellyttéavat usein vanhojen tapojen muuttamista tai ainakin uusien tuomista vanhojen rinnalle.
Nelivuotisen kokeiluohjelmapilotin tarkoituksena on I0ytdd parhaita ratkaisuja pyoréliikenteen edistamiseksi
mitd monipuolisimmilla tavoilla ja tarjota ympéristd kokeiluille, joita seudun yritykset, kunnat ja muut
sidosryhmat voivat toteuttaa yhdessé kayttajien kanssa.

Kokeilussa palveluita tai ideoita toteutetaan aikaisessa vaiheessa sen sijaan, ettd testikaytdssa olisi lahes
valmis tuote tai palvelu. Nopeiden kokeilujen avulla voidaan luoda uudenlaisia pyoraliikenteen palveluita ja
paasta nopeasti eteenpdin niiden tarjoamisessa. Yrityksia nopeat kokeilut voivat palvella erityisesti silloin, kun
varhaista prototyyppia halutaan kokeilla oikeassa ymparistossa ja saada siihen palautetta kayttajilta. Pilotti voi
koostua esimerkiksi vuosittaisesta hausta, johon mikd tahansa toimija voi osallistua, mikali on valmis
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panostamaan kokeiluun myds omia resurssejaan. Pilottiohjelma tarjoaa kokeiluille rungon ja resursseja seka
auttaa kokeilijoita eteenpain. Kokeilut tarjoavat pilotille dokumentoitua tietoa eri palveluiden ja ratkaisujen
toimivuudesta ja vaikutuksista. (mukaillen Fiksu Kalasatama 2018). Toimenpide edellyttaa pilotin ohjelmointia
ja resursointia.

Sahkopyorat

Sahkopyoran sahkémoottori toimii poljettaessa ja kytkeytyy pois viimeistddan nopeudessa 25 km/h.
Sahkoavustus tekee pyodrailystéd kevyempaa ja vahentdd esimerkiksi ylamakien rasittavuutta. Tutkimusten
mukaan sahkopyora lisdd poljettavia matkanpituuksia jopa 40-50 prosenttia tehden pyorailysta
varteenotettavan vaihtoehdon myds seudullisilla matkoilla. Sahkdavusteisten pyorien toimintasade vaihtelee
noin valilla 30-70 km (yhdellda latauksella). Kansainvalisten tutkimusten mukaan 25-46 % sahkodpyorien
kayttgjista on entisia autoilijoita. (Liikennevirasto 2015).

Kiinnostus sahkopydria kohtaan ja niiden kayttd on kasvussa kansainvalisesti ja myos Helsingin seudulla.
Vuonna 2017 tehdyn MAL-barometrin mukaan yli 15-vuotiaista Helsingin seudun asukkaista yhdella prosentilla
oli kaytossédan sahkopyoéra. Runsasta vuotta mydhemmin tehdyn MAL-barometrin 2018 mukaan osuus oli
kasvanut jo kahteen prosenttiin. Kiinnostus hankkia s&hképyora oli my6s kasvanut reilussa vuodessa kuudesta
prosentista kymmeneen prosenttiin.

Kaupunkipyorét

Kaupunkipytrgjarjestelmd on todettu toimivaksi ja arvostetuksi tavaksi edistaa pyoraliikennetta.
Kaupunkipyéra on kaikkien kaytettavissa oleva polkupyord, jonka kayttdminen edellyttédd rekisterditymista
palveluun ja kayttdoikeuden ostamista joko paivaksi, viikoksi tai kaudeksi (1.4.-31.10.2018). Kaupunkipyotrat
nakyvat hyvin kaupunkikuvassa ja voivat osaltaan madaltaa kynnysta pyoérailla. Ne myds helpottavat liityntaa
joukkoliikennejarjestelméaén ja sujuvoittavat siten liikkumista.

Helsingin seudulla on kaupunkipydrida Helsingin kantakaupungissa, Lauttasaaressa, Munkkiniemessa seka
Espoon Matinkylassé, Olarissa, Niittykummussa, Tapiolassa ja Leppavaarassa yhteensa 2550 pyodréa 255
asemalla.

Vuonna 2017 kaupunkipy®rilla tehtiin yhteensa 1,5 miljoonaa matkaa. Yli puolet matkoista (60 %) teki noin
viidennes kayttajista. 80 % matkoista tekivat ne, jotka asuvat kaupunkipyéraaseman alueella. Kaupunkipydérien
kayttgjille suunnatussa kyselyssa vuonna 2017 (N=7940) palveluun oltiin tyytyvaisia. Vastanneista kayttajista
31 % kertoi saaneensa kaupunkipyoristd myos rahallisia hyotyja ja 69 % ajallisia sddstoja. Lisaksi 14 %
vastaajista kertoi kaupunkipyorén korvanneen automatkoja. Kyselyyn vastanneista 73 % oli helsinkildisia ja
8,5 % espoolaisia, mutta kayttgjia oli kaikista Helsingin seudun kunnista ja seudun ulkopuoleltakin.
Kaupunkipyorajarjestelman kaytettdvyyden nakoékulmasta onkin keskeista, etta jarjestelmia laajennettaessa
yhdella rekisterditymisella voi kayttaa kaupunkipyoria kaikissa seudun kunnissa.

Seudullinen koordinointiresurssi

Pyoréliikenteen paaverkon toteuttaminen on ollut yhtena pyoralikenteen edistamisen karkihankkeista
seudullisissa liikennejarjestelmasuunnitelmissa jo pitkdan ilman merkittdvia edistysaskeleita. Yhtenaisen,
toimivan péaéaverkon toteuttaminen ja yllapito edellyttavatkin uusia tapoja varmistaa verkon toteutus.
Koordinointitydn paatarkoitus on etsid ja ottaa kayttdéon naita uusia tapoja laadukkaan, kuntarajat ylittavan,
yhtendisen paaverkon toteuttamisen varmistamiseksi.
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—— Mahdollinen yhteystarve 2025 jlkeen 7
Pyorailyn kilpailukyvyn kannalta keskeiset yhteydet /.
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Helsinki

Kirkkonummi

Kuva 20. Helsingin seudun keskeiset pyoréliikenteen yhteydet (2014).

Liikenteen uudet palvelut ja teknologiat tukemaan kestavaa lilkkkumista

Tehtyjen analyysien perusteella yhteiskayttoisilla liikennepalveluilla on markkinapotentiaalia Helsingin
seudulla. Kyytien jakaminen on merkittava keino vahentda liikkennesuoritetta, kun taas yhteiskayttdautot
tukevat autotonta eldaméntapaa. Jaettujen kyytien suurin potentiaali on sdanndllisessa tydtmatkaliikenteessa,
varsinkin pidemmilla seudun alakeskuksista [dhtevilla matkoilla. Yhteiskayttdautojen kysyntéd jakaantuu
tasaisemmin koko seudulle. Markkina on suuri, ja julkisen toimijan ohjauksella on oltava merkittédva rooli. On
tarkedd, ettd kulkumuotojakauman muutokset tapahtuvat péaéosin henkilbautoliikenteesta, eivatkd
joukkoliikenteestd, kavelysta tai pyorailystéd. Tassa olennaista on erityisesti liikennepoliittinen ohjaus, kuten
henkildautoliikenteen hinnoittelu ja pysakaintipolitiikka.

Vuokrattavien henkildautojen lisdantyminen nopeuttaa tehokkaasti autokannan uusiutumista ja alentaa
henkildliikenteen aiheuttamaa paastokuormitusta.
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Toimenpiteet:
e Lippujarjestelmien yhteentoimivuutta parannetaan

Kyydinjakopalveluja suunnataan ja tuetaan erityisesti alueilla, jossa ne kilpailevat henkildauton kanssa
ja jossa palvelut eivat edisty markkinaehtoisesti

o Kutsuohjatun jarjestelman pilotti

o Kyydinjakoalustojen tukeminen

Kunnat ja muut vastuutahot suunnittelevat ja toteuttavat tarkoituksenmukaisella tasolla infratoimet,
jotka ovat edellytyksenda kyydinjako ja first/last mile —palveluille keskeisissa solmupisteissa

Laaditaan seudullisena yhteisty6né yhteiskayttbautojen edistamissuunnitelma

Tieliikenteen automatisaatioon varaudutaan

Lippujarjestelmien yhteen toimivuuden parantamisella tavoitellaan kayttajille helposti ostettavia matkoja,
joihin riittaa yksi lippu. Maksamiseen ja tilaamiseen sovitetaan myds muuta liikkennepalveluiden tarjontaa,
esimerkiksi liityntapysakointia. Yhtena keinona on markkinaehtoisen liikenteen kanssa tehtévéat sopimukset
lippujen yhteiskayttdisyytta koskien (esim. HSL-alueen U-liikenne). Hyddynnetaan liikennepalvelulain
mukaisia mahdollisuuksia muun muassa lipunmyyntirajapintoja avaamalla. Lippujen ristiin kayttda voidaan
my0s edellyttdd esimerkiksi ELY-alueen kilpailutuksissa.

Julkiset toimijat (kunnat/HSL) laativat yhteisen madratietoiseen toteutukseen tahtédavan suunnitelman, jossa
maaritelladn yhteiskayttdautoille tarjottavien pysékadintipaikkojen edistdmistoimet sekad toteutuspolku.
Yhteiskayttbautojen edistdmistoimet tulee painottaa vahapéastoisiin ajoneuvoihin. Suunnitelmassa tulee
tarkastella my6s latausmahdollisuuksia.

Kunnat ja muut vastuutahot suunnittelevat ja toteuttavat tarkoituksenmukaisella tasolla infratoimet, jotka ovat
edellytyksena kyydinjako ja first/last mile —palveluille keskeisissa solmupisteissd. Uudenlaiset liityntakokeilut
ovat yksi tapa tuoda liikenteen uusia palveluja testattavaksi seudun eri osiin. Kokeilukohteina esimerkiksi
yhteiskayttbautopalvelut sek& markkinaehtoiset OnDemand-likennepalvelut (digitaaliset tilaukset).
Palveluiden yhdistdminen julkisen sektorin joukkoliikenneinformaatioon on keino tuoda uusille palveluille
nakyvyyttd. Pilottikohteina voivat toimia esimerkiksi sellaiset asemanseudut ja solmupisteet, joilla ei ole
perinteista bussiliityntaa.

Kansalaisten itse tuottamien ja jakamien kuljetusten (C2C) tukeminen mahdollistaa vahaisen kysynnan
ajankohtien ja poikkeuksellisten asiointisuuntien palvelemisen. Tama voi olla ratkaisu esimerkiksi ilta-,
viikonloppu- ja harrastuskyytien tarjontaan alueilla, joilla perinteinen joukkoliikenne ei palvele riittévan
monipuolisesti. Julkinen sektori voi helpottaa uusien yhteiséllisten palveluiden kayttda ja kestévéan likkumisen
palveluiden yleistymista yhdistamalla palveluiden informaation muuhun joukkoliikenneinformaatioon tai
luomalla avoimiin rajapintoihin perustuvan teknisen palvelualustan. Jaettujen kuljetusten tunnettavuutta
voidaan lisata lisaksi pilottihankkeella, jossa selvitetaan soveltuvien kyydinjakopalveluiden kaytt6a ja valitaan
esimerkiksi erilaisia harrastusryhmia mukaan pilottiin. Julkisen sektorin toimenpiteend on kyytien jakamiseen
liittyen etenkin lisata tietoisuutta ja hyvaksyttavyytta erilaisille palveluille.

Liikenteen automatisaatioon varautumista jatketaan automaattibussien piloteilla seka osallistumalla
valtakunnallisten toimenpidesuunnitelmien edistamiseen. Datan kerddmisen ja hytdyntdmisen keinot ovat
tdssad keskeisessa roolissa. Myos rekkojen letka-ajokokeilua kaynnistetddn seudulla tai osallistutaan
valtakunnallisiin kokeiluihin.
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Tieliikenneverkkoa kehitetaan tavara- ja joukkoliikenne edella

Helsingin seudun liikennejarjestelma pohjautuu tulevaisuudessa yhd vahvemmin raideliikenteeseen.
Tieliikenteella on kuitenkin oma vahva roolinsa erityisesti logistiikassa ja pitkdmatkaisessa liikenteessa.
Tieinvestoinnit kohdistetaan valtakunnallisesti merkittéaviin ja tavaraliikenteen toimivuutta parantaviin
kohteisiin. Yleista liikenteen toimivuutta parannetaan liikenteen hallinnan keinoin. Merkittdvin toimenpide
tieliikenteen ruuhkautumisen rajoittamiseksi ja toimivuuden varmistamiseksi on ajoneuvoliikenteen hinnoittelu.

Paatieverkon ja logistiikan toimintavarmuutta vahvistetaan vuoteen 2030 mennessa ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun lisaksi seuraavilla toimenpiteilla:

« Helsingin seudun paavaylien liikenteenhallinta

» Raskaan liikenteen palvelualueet

+ Keha Il kehittAminen valilla Askisto-Pakkala

+ Lahdenvaylan (Vt 4) lisékaistat Keha IlI-Koivukylanvayla seké Koivukylanvayla-Kuloméaentie

» Logistiikan poikittaisyhteyksien kehittdminen valtateiden 3 ja 4 vélilla (ensimméisessd vaiheessa
Jarvenpé&a — kt 45)

- Pidetddn paakaupunkiseudun tie- ja katuverkon jasentelytydn mukainen palvelutaso lahtékohtana
verkon muutoksille

Helsingin seudun paavaylat ovat Suomen vilkkaimmin liilkenngityja maanteita. P&&vaylien toimintavarmuus on
keskeistéa niin seudun sisdisen kuin valtakunnallisen henkil6- ja tavaraliikenteen kannalta. Seudun sisaisessa
likenteessa suurimmat liikennemaéarat ovat Kehd [ll&, jolla on eniten liikennettd koko Suomessa.
Suunnitelmassa erityinen painopiste paavaylien kehittdmisessa on logistiikan keskeisissé yhteyksisséd seka
valtakunnan tason yhteyksissa.

Syksylla 2018 valmistellaan asetusta maanteiden ja rautateiden runkoverkosta. Liikenne- ja
viestintaministerion asetuksella maéariteltaisiin valtakunnallinen runkoverkko ja sen palvelutaso. Maanteiden
runkoverkko palvelee ennen muuta pitkAmatkaista liikennettd. Elokuun alussa 2018 voimaan tulleen
likennejérjestelmad ja maanteita koskevan lain perusteluissa on kerrottu runkoverkon palvelutasosta, joka on
muuta tieverkkoa korkeampi. Palvelutasolla tarkoitetaan muun muassa turvallisuutta, kustannustehokkuutta
sekd matka-aikaa ja sen ennustettavuutta. Lausunnoilla olleeseen runkoverkkoehdotukseen kuuluvat
Helsingin seudulla valtatiet 1, 2, 3, 4, 7 ja 25 sek& Keha Ill Turunvaylan ja Porvoonvaylan valisella osuudella.

Paavaylilla on paljon raskasta liikennetta. Liikennemaarat ovat kasvaneet yli 20 % kymmenessa vuodessa.
Ruuhkat ovat levinneet yha laajemmalle ja kestavat ajallisesti pidempaén. Paivittain on yllattavia
hairidtilanteita, joista suurin osa on liikenneonnettomuuksia. Koko maan suurimmat henkilévahinko-
onnettomuustiheydet I6ytyvat paakaupunkiseudun kehéteiltéa ja sateittaisilta paavaylilta.

Helsingin seudun paéavaylien liikenteen hallinnan toimenpiteiden avulla parannetaan liikenteen sujuvuutta ja
valityskykya, vahennetaan hairittilanteita ja tehostetaan niiden hoitamista, jolloin matka-aikojen ennakoitavuus
paranee. My0ds liikenneonnettomuuksien maara ja vakavuus vahenevat. Hankekokonaisuuden
kustannusennuste on 20 miljoonaa euroa arvioidun toteutusajankohdan hintatasossa. Hankkeen
hyo6tykustannussuhteeksi on arvioitu 3,4.

Liikenneturvallisuutta taataan raskaan liikenteen kuljetusten ajo- ja lepoaika-asetuksella. Helsingin seudulla ei
kuitenkaan ole riittavasti taukopaikkoja tarjolla lakisdateisten taukojen pitamista varten. Akuutti tarve on noin
400 raskaan liikenteen autopaikkaa. Erityisesti ymparivuorokautisia palveluita tarjoavat paikat ovat
ylikuormitettuja. Raskaan liikenteen palvelualueet digitaalisine jarjestelmineen vastaavat tdhan puutteeseen.
Vuoteen 2030 mennessa toteutetaan puuttuvat palvelualueet ensin Hameenlinnanvaylalle (Vt 3) ja Helsinki-
Vantaan lentoaseman ymparistoon (Keha Ill) sekd mydhemmin Vt 1:lle. Lahdenvayldlle (Vt 4) etsitdén
toteuttamiskelpoinen paikka. ELY-keskus on koordinointivastuussa raskaan liikenteen palvelualueiden osalta.
Kohteet rahoitetaan ja toteutetaan valtion, kohdekunnan, sijaintikunnan ja yksityisen toimijan kesken
valmisteltavan vastuunjako- ja toteuttamismallin mukaisesti [vastuunjako- ja toteuttamismalli valmistuu
lausuntovaiheessa]. Hyvin alustava kustannusennuste on pelkén pysakdintikentan osalta noin 20 miljoonaa
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euroa [kustannusennuste tarkentuu loppuvuoden 2018 kuluessa]. Liséksi tarvitaan katu- ja liittymajarjestelyja
seka palvelurakenteen edellyttama infrastruktuuri. Lisaksi toteutetaan palvelualueisiin liittyva tietojarjestelma,
jolla varaaminen, maksaminen, mahdollinen clearing rahoittajien suuntaan sekd datan saanti alueiden
kaytésta mahdollistetaan.

Liikenteen hallinnan toimenpiteiden liséksi paatieverkon toimintavarmuutta vahvistetaan palvelutasoléhtoisesti
myo0s infraa kehittdmalla. Toimenpiteet kohdistetaan valtakunnallisesti merkittaville verkon osille Keha lll:lla ja
Lahdenvaylalla sekd taydennetddn puuttuvia logistikan poikittaisyhteyksia valtateiden 3 ja 4 valilla.
Infrahankkeiden suunnittelu- ja toteutusvastuu on Liikennevirastolla ja ELY-keskuksella.

Logistiikan toimintaedellytykset Helsingin seudulla varmistetaan kehittamalla nykyista verkkoa ja
taydentamalla logistiikan yhteyspuutteita Keski-Uudellamaalla. Logistikan kannalta keskeisia ovat
valtakunnallisesti merkittavat yhteydet (E18, vt 3 ja vt 4 sekd Vuosaaren sataman ja Helsinki- Vantaan
yhteydet), logistiikan laatureitit (vt 25, mt 148 ja Skoldvikin satamayhteydet) sekd muut tarkeét logistiikan ja
jakelun yhteydet (kt 55, Keha |, paatieyhteydet Keha | ja Keha Il valilla seka yhteydet Lansisatamaan). Valtatie
25 (Hanko-Hyvinkdéd—Mantsald) ja kantatie 55 (Mantsdld—Porvoo) muodostavat yhdessa Uudenmaan
pohjoisen kehétien, ns. Keha V -yhteyden, joka on logistiikan kannalta merkittava.

Logistiikan painopiste on siirtymassa Keha lll:n tasolta pohjoisemmaksi. Keski-Uudeltamaalta puuttuvat
kuitenkin selkeat ja laadukkaat logistiikan poikittaisyhteydet valtateiden 3 ja 4 valilté valtatien 25 ja Keha lll:n
valisella alueella. Raskaan liikenteen kannalta poikittaisyhteyksien puutteet johtavat joko lisdakustannuksia
aiheuttaviin pidempiin reitteihin tai liikenteen hakeutumiseen alemmalle tie- ja katuverkolle. Vuoteen 2030
mennessa toteutetaan Jarvenpdd—kantatie 45 yhteys. Yhteys palvelee ennen muuta pitkdmatkaista
tavaraliikennettd. Lentoaseman pohjoispuolinen ns. Keh&a IV -tason yhteys (maantie 152) on térkea
maankayton (mm. Tuusulan Focus-alueen) kehittdmisen kannalta ja palvelee eri tarpeita kuin pohjoisempi
yhteys. My6s sen suunnitteluvalmiutta edistetdén ja se voidaan toteuttaa vaiheittain maank&yton niin
edellyttdessa. Pitkalla tahtaimelld logistiikan kehittamispolkuun kuuluu myé6s varautuminen Itéisen
radanvarsitien ja Hyvinkaan itéisen ohikulkutien toteuttamiseen.

Suunnitelma sisaltdd tiemaksut, joita selvitetdan tarkemmin kappaleessa 4.4. Tiemaksut vahentavat
henkildautoliikenteen maaria ja lisdavat joukkoliikenteen matkustajaméarid. Suhteellisen pienet
likennemaaramuutokset voivat vaikuttaa erittdin suuresti ruuhkautuvuuteen ja sen tuomiin matka-
aikavaihteluihin. liman tiemaksuja tieverkon kehittdmistarpeet ovat monin kerroin suuremmat kuin tiemaksuilla.
Valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman laatimisesta maarataan laissa liikennejarjestelmasta ja
maanteistd. Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma on 12-vuotinen ja se laaditaan eri
hallinnonalojen, alueellisten toimijoiden ja elinkeinoeldméan edustajien vélisessa laajassa yhteistydssa likkenne-
ja viestintdministerion johdolla. Valtakunnallinen liikkennejarjestelméasuunnitelma valmistellaan seuraavalla
hallituskaudella (2019-). Helsingin seutu on aktiivisesti mukana tassé ja tuo kaupunkiseutunakoékulmaa tyéhon.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmén kannalta keskeisia matkustaja- ja tavaraliikenteen solmukohtia Helsingin
seudulla ovat:

» Helsinki-Vantaan lentoasema
+ Satamat
» Valtakunnalliset matkustajaterminaalit: Helsingin keskusta, Pasila, Tikkurila, Leppavaara

Valtakunnallisten liikkenteen solmukohtien parantaminen ja niiden saavutettavuuden varmistaminen
edellyttavat laajaa ja jatkuvaa yhteisty6ta toimijoiden, erityisesti kunta- ja valtio-osapuolen valilla.

Valtio toimii yhtd kaupunkia tai kaupunkiseutua laajemman alueen liikenteen edunvalvojana. Valtion intressi
Helsingin seudun tieverkolla liittyy valtakunnallisten ja kansainvélisten liikkenneyhteyksien toimivuuteen seka
teihin, joilla on erityistd merkitysta seudulliselle tai seutujen véliselle liikenteelle. My6s liikenneyhteydet, jotka
johtavat valtion intressissad oleviin liikennekohteisiin ovat valtion kiinnostuksen kohteita. Helsingin seudulla
tallaisia ovat tielikenteen kannalta Helsinki-Vantaan lentoasema, Kampin linja-autoliikenteen
kaukoliikenneterminaali sekd Vuosaaren satama ja Lansisatama.

Jos nykyisin valtion hallinnoimia teitd muutetaan kaduiksi esimerkiksi bulevardisoinnin yhteydessa, tarvitaan

seudullinen toimintamalli huolehtimaan seudullisesti ja valtakunnallisesti merkittdvan liikenneverkon
toimivuudesta. Se tarkoittaa muun muassa yhteisia liikenteenhallinnan linjauksia, liikennejarjestelyjen
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yhteissuunnittelua ja rakennustéiden ajoituksen synkronointia niin, etta liikkenneverkon toimintavarmuus ja
matka-aikojen ennakoitavuus sailyvat hyvaksyttavalla tasolla myos pitkakestoisten rakennustéiden aikana.

Datan avulla optimoidaan liikennejarjestelméaa

Liikennealalla on tapahtumassa lahivuosikymmenind suuria muutoksia, jotka edellyttdvat datan entista
parempaa hyddyntamistd: automaattisten ajoneuvojen ennakoidaan tulevan yleiseen kayttoon,
likkumispalvelu- ja liikenndintimarkkinat avautuvat kilpailulle. Digitaalisen teknologian kehitys muuttaa
kuluttajien odotuksia esimerkiksi reaaliaikaista informaatiota kohtaan ja samalla reaaliaikaisen datan
kerdaminen halpenee ja helpottuu.

Keskeisia toimenpiteitéa datan hyédyntamiseksi ja tiedonkeruun mahdollistamiseksi ovat:

* Nykyisten datavarantojen inventaari sekd mahdollisuuksien tunnistaminen (mm. parkkihalli,
nopeusvalvontakamerat, julkisen liikkenteen ajoneuvojen paikannus)

« Aktiivinen rooli verkottuneiden ajoneuvojen datanvaihdon standardien kehityksesséa

* Avoimuuden ja datan kayttdoikeuksien maarittely hankinnoissa seka datan jakamisen mallien
kokeileminen (sopimuksin ja toimintatavoin) yritysten kanssa

« Liikkumisdatan avaaminen loppukayttdjien ja palvelutuottajien kayttéén (esim. nousijamaérat
tunneittain ja parkkipaikkojen saatavuus)

*  Verkkotason liikennevalo-ohjausmenetelma
*  Muuttuvien nopeusrajoitusten aktiivinen kayttd

» Liikenteen ruuhkatietopalvelu

Varaudutaan valtakunnallisesti térkeisiin ratayhteyksiin

Helsingin seudun kytkeminen nopeilla raideyhteyksilla muihin Suomen kaupunkiseutuihin seka Pietarin ja
Tallinnan suuntiin on pitkalla tahtaimella erittiin trkeda. Kaavoituksessa ja suunnittelussa tulee varautua
siihen, ettda Uusimaa-kaavassa esitettyja pitkén aikavalin varauksia voidaan toteuttaa. Tunnistettuja
yhteystarpeita ovat esimerkiksi Lentorata, Helsinki-Turku nopea ratayhteys (ja Lansirata), Helsinki-Tallinna
tunneli seka Itarata.
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MAL 2019 —suunnitelman liikenneinvestoinnit

Paatetyt/rakenteilla olevat hankkeet (Ve0)

Klaukkalan ohikulkutie

Pasila-Riihimaki 1. vaihe, Pasilan lantinen liséraide ja Helsingin ratapihan toimivuuden parantaminen
Lansimetro Matinkyla-Kivenlahti

Raide-Jokeri

Kruunusillat

Liikenneinvestoinnit vuoteen 2030 mennessa

Jatkuvat kehittamisohjelmat

Liikenneinfran pienet parantamishankkeet (KUHA) 300 M€ (30 M€/vuosi)
Pyoraliikenteen péaverkko 200 M€ *
Helsingin raitioliikenteen kehittamisohjelma 60 M€
Helsingin seudun paavaylien liikenteenhallinta 20 M€
Liityntapysakainnin toimenpideohjelma 80 M€ *
Meluntorjunnan toimenpidepaketti 67 M€ *
Raskaan liikenteen palvelualueet 20 M€

* Voivat toteutua osittain tai kokonaan KUHA-kokonaisuudessa

Pikaraitiotieverkon kehittdminen

Mellunmaki-Tikkurila-Aviapolis-Lentoasema 260 M€
Vihdintien pikaraitiotie Pohjois-Haagaan 48 M€
Viikin-Malmin pikaraitiotie 200 M€
Tuusulanvaylan pikaraitiotie Kaskynhaltijantielle 25 M€
Matinkyla-Suurpelto-Kera-Leppavaara 182 M€

Raskas raideliikenne

Rautatieliikenteen toimintamallit ja pienet infratoimet

Pisararadan liikenndintisuunnitelman ja ratasuunnitelman tarkistus
Metron kapasiteetin varmistaminen

- Metron kaantoraide Matinkylassa 100 M€

- Metron automatisointi 226-277 M€
Espoon kaupunkirata Leppévaara-Espoo 230 M€
Pasila - Riihiméaki kapasiteetin parantaminen 2. vaihe 273 M€
Lahijunaliikenteen seisontavarikot (Paarata ja Rantarata) 50 M€

Vydhykeliikenteen kalustoratkaisut (LVM)
Rautatieliikenteen kulunvalvontajarjestelma ERTMS taso 2
Valmius aloittaa Pisararadan rakentaminen

Liittymat, jotka edellytyksend maankaytdon kehittymiselle

Malmin lentokenttdalueen yhteydet (Tattarisillan liittym&, Kehd | ja Lahdenvayla) 93 M€
Kuninkaantammen eritasoliittymé ja Hameenlinnanvaylan liskaistat 45 M€
Keha | Maarinsolmu ja Hagalundin tunneli 46 M€ + tunneli

Lisaksi pienempia maankayton kehittymista edistavia liittymia KUHA-hankkeina

Tieverkon kehittdminen

Keha Ill toimivuus (valilla Askisto - Pakkala) 40 M€
Lahdenvaylan (Vt 4) lisékaistat Keha IllI-Koivukylanvayla 15 M€
Lahdenvaylan (Vt 4) lisékaistat Koivukylanvayla-Kuloméentie 18 M€
Keski-Uudenmaan logistiikan poikittaisyhteydet

- 1. vaihe Jarvenpaa — kt 45 40 M€

— Keha IV —tason yhteyden (mt 152) suunnitteluvalmiutta edistetdan
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4.4 Paastoja vahennetdan liikennesuoritetta pienentévin tiemaksuin seké ajoneuvokantaa
uudistaen

Liikenteen paéastdévahennystavoite saavutetaan vahentamalla tieliikenteen liikennesuoritetta mm. tiemaksuilla
sekd ohjaamalla liikenteen energiankayttéd tehokkaammaksi ja vahahiilisemmaksi. Tiemaksujen tuotot
ohjataan seudun lilkenteen palvelutason parantamiseen.

Tieliikenteen hinnoittelu tehokas paasto-,
rahoitus- ja sujuvuustoimenpide

Pysakointipolitiikalla ohjataan kestavaan
liilkkumiseen

Yhteisin keinoin kasvatetaan sahko6autojen ja
vahapaastoisten autojen osuutta

Liikenteen paastdvahennystavoite perustuu Suomen sitoutumiseen Pariisin ilmastosopimukseen ja sen
perusteella eri taakanjakosektoreille jaettuun paastovahennystavoitteeseen, joka liikkenteen osalta on -50 %
vuoteen 2030 vuoden 2005 tasosta. Tama hyvaksyttiin raamipdatoksessd MAL 2019 -suunnitelman
velvoittavaksi tavoitetasoksi. Kunnilla on my®s omia hiilineutraalisuutta koskevia kokonaistavoitteita, jotka
voivat olla viela kunnianhimoisempia, mutta toimenpiteet muilla sektoreilla eivat vahenna liikenteen paastoja.
MAL-suunnitelmaa laadittaessa on otettu huomioon myds kuntien hiilineutraalisuusohjelmissa olevia
likennettd koskevia toimenpiteitd. Asumisen osalta MAL-suunnitelmassa on lisdksi mukana toimenpiteita,
jotka koskevat asumisen ja rakentamisen paastojen vahentamistd ja edistavat siten osaltaan
hiilineutraalisuustavoitteen toteutumista

Suunnittelun  yhteydesséa on tarkasteltu joukkoa liikennejarjestelmén toimenpiteitd, joilla liikenteen
aiheuttamien  kasvihuonekaasupaastdjen maaraad voidaan vahentdd. Paastdvahennystavoitteen
saavuttaminen Helsingin seudulla on laskelmien mukaan mahdollista, mutta se edellyttdéd hyvin laajan
toimenpideyhdistelmén toteuttamista. Tarkastelun mukaan tehokkain vyksittdinen keino vahentaa
likennesuoritetta ja sen aiheuttamia paastoja on tiemaksu, eli ajoneuvoliikenteen hinnoittelu.

MAL-suunnitelman VE 0:ssa saavutetaan jo paatetyilla toimenpiteilla -33% péaastévahennys. Suunnitelmaan
on vaikutusten arviointia hyvéaksi kayttaen valittu riittdva maara eri toimenpiteita, joilla -50 % paastovahennys
saavutetaan. Suunnitelma on kokonaisuudessaan rakennettu painottaen eri toimenpiteiden valinnassa niiden
vaikutusta liilkenteen paastoihin.
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Toimenpiteet liikenteen kasvihuonekaasupaastéjen
viahentamiseksi vuoteen 2030 mennessa Helsingin seudulla

Yksittdisen toimen

Liikenteen CO2 -p&dastokehitys o o
padstovdahennyspotentiaali (1000t)

2005 vuoteen 2030

Tapahtunut
kehitys 160 S&hko- ja vahapadstdisten autojen maaran

voimakas kasvu

2015 19%
hi Oletus ajoneuvojen yksikkdpaastsjen 60 Tiemaksu
Kehitys kehityksesta
ilman Rakenteilla olevat ja jo paatetyt
|uonnoksen liilkennehankkeet

Tiivistyvd maankayttd, joka vaikuttaa
autonomistuksen kehitykseen

-33%

toimenpiteita Helsingin seudun bussiliikenne paasténeutraali

Raskaan liikenteen teknologian investointituki

Liikennehankkeet ja maankaytén tiivistdminen keskeisille paikoille
Luonnoksen toimenpiteet
vahentavat liikenteen
CO2 -péastdjd on 17
prosenttiyksikkda eli noin
400000t

MAL 2019
luonnoksen
toimenpiteet

Jaetut kyydit
Tydpaikkapysakaintiin ja tydmatkaliikkkumiseen vaikuttaminen
Pysdkointivyohykkeiden laajentaminen

Raskaan liikenteen ymparistévydhyke kantakaupungissa
Joukkoliikenteen lipun hinnan alentaminen 15-30 %
Seudun paapyorailyverkko, sahképydrét ja kaupunkipyérat
Keskusten, asemien ja solmujen kehittdminen
Liityntdpysakainnin lisdédminen

Kuva 21. MAL 2019 —suunnitelman keinot liikenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentamiseen.

2030 Tavoite -50%

Kuvan 21 vasen pylvds osoittaa v. 2005 jalkeen tapahtuneen kehityksen sekda jo pdaatettyjen
likennehankkeiden ja toimenpiteiden vaikutuksen liikkenteen paastdihin.  NAailla saavutetaan 33 %
paastovahennys. Oikea pylvas osoittaa MAL 2019 suunnitelmassa esitettdvat toimenpiteet ja niiden
vaikutuksen liikenteen paastoihin. Paastovahennystavoite - 50 % saavutetaan esitettyjen toimenpiteiden
kokonaisuudella, jossa eri toimenpiteet ja niiden vaikutukset kytkeytyvat myds toisiinsa.

Paastovahennyskeinoja ovat sahkdautojen maaran voimakas kasvattaminen, tiemaksun avulla saavutettava
pienempi liikennesuorite, bussiliikenteen péaésttneutraalius koko seudulla, raskaan liikenteen paremman
teknologian kayttdon ottaminen investointitukien avulla, uuden maankayton sijoittaminen tiiviisti ensisijaisille
kehittamisvythykkeille yhdessa péaéastévahennystavoitetta painottaen valittujen liikenteen infrahankkeiden
kanssa, jaetut kyydit henkildautoilun sijaan, tyopaikkapysékdinnin verotuskaytdnndén muuttaminen seka
tyomatkaliikkumiseen vaikuttaminen yrityskohtaisin suunnitelmin, pyséakoinnin hinnoittelun ja maksullisten
pyséakointivydhykkeiden laajentaminen, raskaan liikenteen ympéaristovyohykkeen kayttdon ottaminen
kantakaupungissa, joukkoliikenteen lippujen hinnan alentaminen ohjaamalla tiemaksujen tuotosta 1/3 siihen
lisdamattd kuntien subventiota, pyorailyn edistdminen taydentamalla seudun paapydorailyverkkoa,
laajentamalla kaupunkipydrien tarjontaa ja edistamalla sahkopyorien yleistymistd, keskusten, asemien ja
likenteen solmupisteiden kehittdminen seka liityntapysakoinnin lisaéaminen.

Eri toimenpiteitd ja niiden vaikutuksia on tarkemmin kuvattu muualla raportissa, toimenpidekorteissa seka

vaikutusten arvioinnin yhteydessé. Olennaista on koko keinovalikoiman mukana oleminen, yhtdan esitettya
toimenpidettd tai ryhmaa ei voida jattaa pois ilman, ettd paastdovahennystavoitteen saavuttaminen vaarantuu.
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Tieliikenteen hinnoittelu tehokas paasto-, sujuvuus- ja rahoitustoimenpide

MAL 2019 -suunnittelussa on tutkittu ja arvioitu tieliikenteen hinnoittelua osana liikkennejarjestelman
kokonaisuutta kayttden pohjana HLJ 2015 -suunnitelman jatkotyéna v. 2016 tehtya selvitystd ja ottaen
huomioon uuden maankayttn ja sen mukaiset likennemaaréat.

Hinnoittelua on tutkittu seuraavilla lahtéoletuksilla:

* Tuotoilla rahoitetaan seudun liikennejarjestelman ja palvelutason kehittdmista. Tuottojen ei tule
vahentaa seudulle tulevaa valtion rahoitusta liikenteeseen

* Oletuksena, etta kuntien joukkoliikenteen subventioaste sailyy nykyisellaén ja tiemaksujen tuotoista
30 % ohjataan joukkoliikenteen lipun hintojen alentamiseen. Joukkoliikenteen lippujen hintoja voidaan
alentaa talloin koko seudulla keskim&arin 15-30 % painottuen erityisesti niille alueille, joiden
asukkaisiin tiemaksut vaikuttavat eniten. 70 % tiemaksujen tuotoista ohjataan investointien
rahoitukseen ja palvelutason parantamiseen

*  Alemmat tiemaksut vahapaastoisille/paastottomille autoille
* Nettotuotoiksi ns. taysilla hinnoilla on arvioitu 750 M€/vuosi

Tiemaksut lyhentéisivat matka-aikoja jopa kymmenykselld, tekisivat matka-ajoista ennustettavampia,
sujuvoittaisivat matka- ja kuljetusketjuja mahdollistaen paremmin ennakoitavan matka-ajan seka tekisivat
likkumisesta turvallisempaa.

Vaikutusten arvioinnin yhteydessa on tutkittu hinnoittelun kohdistumista seudun eri osiin ja asukasryhmiin.
Tiemaksut kohdistuisivat kuitenkin vain alle 20 % aamuruuhkassa liikkuvista seudun asukkaista.
Voimakkaimmin kustannusvaikutukset kohdistuisivat henkildauton kayttéjiin asuntoalueen mukaan
kantakaupungin alueella ja vahiten KUUMA-kuntien alueella. Asukasryhmien sisélla vaikutus olisi voimakkain
suurituloisilla, jotka kayttavéat eniten henkildautoa. Hinnoittelun vaikutus yksityistalouksien vuosikustannuksiin
vaihteli ollen enimmillaédn n. 700—-1000 euroa. Tiemaksujen suuruus ei ole merkittava verrattuna eri alueiden
valisiin asumiskustannusten eroihin. Hinnoittelun vaikutus eri alueiden valisiin vetovoimatekijoihin edellyttaa
tarkempaa tutkimusta, joka on mahdollista tehdd tiemaksujarjestelmaa tarkemmin suunniteltaessa ja
arvioitaessa.

Vaikutusten arvioinnin yhteydessa on tutkittu myos liikennejarjestelméan toimivuutta ilman tiemaksuja. Talldin
ruuhkautuminen pahenisi merkittavasti useilla tiejaksoilla (kuva 22), paastotavoitetta ei saavutettaisi ja
jouduttaisiin tekemaan lilkkenteen ruuhkautumisen vuoksi suunniteltua enemman lisdkaistoja ja muita
toimenpiteitd. Tama johtaisi sisalloltddn, vaikutuksiltaan ja kustannuksiltaan téysin erilaiseen
likennejarjestelméasuunnitelmaan, jolla ei saavutettaisi raamipaatoksessa yhteisesti hyvaksyttyja tavoitteita.
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KuVa 22. Tie- ja katuverkon ruuhkautuminen aamuhwpputunnlssa 2017 2030 tiemaksuilla ja 2030 ilman tiemaksuja
(musta/punainen kuvaa ruuhkaisia kohtia, vihred ruuhkattomia kohtia).

Liikenteen hinnoittelu on yksi harvoista tehokkaasti autoliikenteessa ajettuja kilometreja vahentavista
toimenpiteistd, silla vaikka jonkun muun kulkutavan (esim. joukkoliikenteen) kehittdmistoimenpide lisda sen
kulkutavan kayttoa, ei voida taata, etta sen uudet kayttajat tulevat juuri autoliikenteesta.

Liikenteen hinnoittelulla pyritdan tilanteeseen, jossa tieverkon kayttajat maksavat kulkutapansa valinnasta
aiheutuvia haittoja. Henkildauton kayttda ohjaavat asukkaan omat tarpeet arjen sujuvuuden kannalta. He
maksaisivat tien kaytostd, jos automatka on riittdvan tarked, vaikka tarjolla olisi henkildautolle kilpailukykyisia
vaihtoehtoja.

Paastovahennyskeinona tiemaksu on tehokkain, jos alkuvaiheessa vapautetaan vahapaastoiset ajoneuvot
maksusta, koska siten voidaan edistaa vahapaastoisten ajoneuvojen osuuden kasvua.

MAL 2019 -suunnitelmaa laadittaessa on hyddynnetty myods Liikenteen ilmastopolitikan tydryhman
valiraportissa "Hiileton liikenne 2045 — polkuja paastottomaan tulevaisuuteen” esitettyja keinoja, ottaen
kuitenkin huomioon, ettd raportti on luonteeltaan skenaariotarkastelu. Tieliikenteen hinnoittelu on raportissa
vahvasti esilla myds valtakunnan tasolla esitetyissa paéastévahennyskeinoissa. Helsingin seudun etu on olla
tieliikenteen hinnoitteluasiassa proaktiivinen ja aloittaa seudulle parhaiten sopivan hinnoittelumallin suunnittelu
ja arviointi. Suunnitelmassa esitettava tieliikenteen hinnoittelun toimenpidepolku on muotoiltu tiedostaen, etta
suunnittelun aikana ja mm. 5.9.2018 pidetyssa MAL-2019 seminaarissa asiasta on esitetty keskenaan erilaisia
mielipiteit.

Toimenpidepolku tieliikenteen hinnoittelun kaytt6on ottamiseksi:

* Kaynnistetdan seudullisen tiemaksujarjestelman suunnittelu ja arviointi
+ Kehitetdan seudulle sen eri osien erilaiset olosuhteet huomioon ottava tieliikenteen
hinnoittelujarjestelma, jonka vaikutukset ovat paastévahennystavoitteiden ja
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ruuhkautumisen vahentamisen kannalta riittdvat, mutta maksut eivét ole tienkayttajille
kohtuuttomat.

» Tiemaksujen tuotot kohdennetaan joukkoliikenteeseen ja maksujen haittoja kompensoiviin
toimenpiteisiin ja hankkeisiin (esim. joukkoliikenteen hinnan alentaminen ja palvelutason
parantaminen sekd KUHA- hankkeet)

+ Kaynnistetdn lainsdadannon muuttaminen mahdollistamaan tiemaksujen kayttéén ottaminen
kaupunkiseuduilla

* Tiemaksujen tuotot kohdistetaan seudulle

* Valtion muu liikennerahoitus seudulle ei véhene

*  Seudun liikennejarjestelméasuunnitelmassa paatetaan, miten tiemaksun tuotot
kohdistetaan

» Samassa yhteydessé voidaan harkita myds laajempaa liikenteen verotusta koskevan
lainsdddannon uudistusta

Mikali edellytykset tiemaksujen kayttoon ottamiselle ovat olemassa, voidaan niité kokeilla aluksi rajoitetusti ja
paattaé jatkosta kokeilusta saatujen kokemusten jalkeen.

Pyséakointipolitiikalla ohjataan kestavaan liikkkumiseen

Pysakdintipolitikka on merkittdvd ohjauskeino, jolla vaikutetaan liikkennejarjestelmaan, maankayton
suunnitteluun sek& asuntotuotantoon. Kunnat ovat maéadritelleet pysakointipoliittisia suunnitelmia, jotka
ohjaavat kaavoitusta ja muuta suunnittelua. Niill& pyritd&n vastaamaan asukkaiden ja yritysten tarpeisiin, mutta
oikeilla toimilla voidaan myo6s ohjata kestdvaan liikkumiseen, ruuhkien vahentdmiseen ja kohtuuhintaiseen
asuntotuotantoon.

Pysakadintipolitikan toimenpiteet:
» Seudun kunnat laativat yhtenaiset pysakdintiperiaatteet ja sitoutuvat niihin
* Vaikutetaan tydpaikkapysakaintiin ja tydmatkaliikkumiseen

Yhtendisilla ja seudun eri osien erilaisuuden huomioivilla pysakointiperiaatteilla voidaan saavuttaa yhteisesti
maariteltyja tavoitteita, valttda toimintojen sijoittumista seudun kannalta epéedullisiin paikkoihin sekd ohjata
likkumista esimerkiksi hinnoittelulla. Niissa tulee maaritella pysékoinnin maksullisuuden laajenemisen
periaatteet seudulla erityisesti hyvan joukkoliikenteen palvelutason alueilla. Liikkumisvalintojen ohjaamisen
lisaksi rajallisen katutilan tulee nédkya maksullisuusalueissa ja niiden maarassa. Suuntana periaatteissa on
pyséakodintimaksujen kasvaminen nykyisilla maksullisilla alueilla sekéd maksullisten alueiden laajeneminen.

Markkinaehtoisen pysakdinnin toteutuminen mabhdollistetaan kunnan niin halutessa. Samalla tuodaan
pysakainnin todellinen hinta nakyvaksi. Keskitetylla pyséakoinnilla paikkojen kayttd on tehokasta ja se on
tonttikohtaista pysakoéintia joustavampi ratkaisu tulevaisuuden epévarmuudet huomioiden. Laadittavissa
periaatteissa kannustetaan myos yhteiskdyttdautojen kayton sekd vahépaastoisten/paastottémien autojen
osuuden lisddmiseen. Kunnat hyvéksyvat yhteiset periaatteet hyddynnettéavaksi kaavoituksessa ja muussa
pyséakoinnin suunnittelussa.

Pysékointiratkaisuja maarittelevat kuntien liséksi yksityiset tahot seka tydnantajat. Pysakdintiedun muuttamista
verotettavaksi selvitetddn ministerididen yhteistyodlla. Pysakdintietu eli ilmaisen pyséakdintipaikan tarjoaminen
tydpaikalla on veroton etu, joka antaa henkildautolle selvén kilpailuedun suhteessa kestaviin kulkumuotoihin.
Esimerkiksi Ruotsissa tydnantajan tarjoama pysakointipaikka lasketaan veronalaiseksi tuloksi. Myds
tydsuhdematkalipun verotusarvon korottamista selvitetaan.

Selvitetdan keinot hyddyntda systemaattisesti tehtavia liikkumissuunnitelmia suurilla tydpaikoilla seka niihin
kannustamista esimerkiksi verovahennyksilla. Liikkumissuunnitelmat ja niiden yhteydessa toteutettavat
viisaan liikkkumisen toimenpiteet on tunnistettu tehokkaiksi ja helposti kayttéon otettaviksi keinoiksi
pyséakaintiratkaisujen ldytamiseksi ja kestavien kulkutapojen liséamiseksi.

Méaéaratietoisesti toteutetut tydpaikkojen liikkkumissuunnitelmat voivat vahentaa autolla tehtyja tyématkoja jopa

useita kymmenia prosentteja (Liikennevirasto 2016). Tutkimuksessa mukana olleissa organisaatioissa
henkilbautokilometrit vahenivat keskimaérin 15-20 %.
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Yhteisin keinoin kasvatetaan sahkdautojen ja vah&paastoisten autojen osuutta

Valtioneuvoston selonteossa kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta tavoitellaan, ettd séhkoautojen
maara vuonna 2030 olisi vahintdan 250 000. Jos Helsingin seudun osuus koko Suomen sahkdautoista pysyy
nykyisen suuruisena, olisi noin 20 % seudun henkildautoista tuolloin séahkokayttdisia. Talla sahkdautojen
osuuden merkittavalla lisdykselld voitaisiin itsessaén vahentda paastoja vertailuvaihtoehtoon verrattuna
arviolta 160 000 tonnia.

Sahkoautokannan merkittdva kasvu on tunnistettu yhdeksi tehokkaimmista keinoista vahentéda liikenteen
hiilidioksidipaastdja. Vuoden 2018 kevaalla Suomessa oli kaytdssa noin 1600 tayssahkdautoa. Samaan
aikaan sahkodautojen hankintaa tukeneessa Norjassa jo yli puolet uusista autoista on sdhkéautoja. Vuonna
2017 sahkoautojen osuus kaikista Norjan autoista oli noin 8 % ja Oslon kaupungin ruuhkamaksuvydhykkeella
jo noin 25 % ajosta tapahtuu séhkoéautoilla. Kasvun taustalla on useita kannustimia, mm. verohelpotukset ja
pysékointietuudet. Esimerkiksi limastopaneeli (2018) nostaa huomionarvoisiksi  ohjauskeinoiksi
polttoaineverotuksen, autojen verotuksen, hankintahinnan tukemisen, latausinfrastruktuurin tukemisen,
séhkoautoille tarjottavat edut ja informaatio-ohjauksen. Heindkuusta 2018 eteenpain Ruotsin hallitus k&ynnisti
bonus-malus-jarjestelméan, jossa tuetaan vahapaastoisia ajoneuvoja 10 000-60 000 SEK (1100€ — 6700€)
suuruisella hankintatuella. Samalla nostetaan ajoneuvoveroja polttomoottoriautoille. Taman ennakoidaan
entisestaan parantavan sdhkoautojen ja ladattavien hybridien kauppaa.

Sahkén hyédyntaminen liikenteen kayttdvoimana ei aiheuta merkittavia tarpeita lisata sahkdntuotannon
kapasiteettia, mikali sdhkoautojen lataaminen ajoitetaan paasaantoisesti sdhkon kulutuksen hiljaisempiin
aikoihin. Tulevaisuudessa akkujen latausajankohtaa voi alykkaan latauksen avulla saadella ja siten tuoda
merkittdvan kysyntajoustokohteen sahkdémarkkinoille. S&hkdautojen integrointi osaksi joustavaa
séhkoverkkoa kaipaa myos hyvid kannusteita ja toimintamallien kehitysta.
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Toimenpiteet sdhkdautojen osuuden merkittavaan kasvattamiseen ovat:

» Valtio tukee sdhkoautojen hankintaa verotuksen ja hankintatuen keinoin
* Valtio tukee sédhkoautojen latauspisteiden rakentamista
* Kunnissa sujuvoitetaan latauspisteiden rakentamista ja tuetaan markkinaehtoisia kokeiluja

* Otetaan kayttéén laajemmin etuuksia sahkoautoille ja vahapaastoisille autoille esim. pysakainti,
lisdkaistojen kaistaetuudet

* Kunnat huomioivat latausinfran kaavoituksessa ja tontinluovutusehdoissa
» Julkisorganisaatiot ohjaavat kilpailutuksissa ja kalustohankinnoissa vaihtoehtoisiin kayttévoimiin

HSL:n bussiliikenteessa tavoitteena on leikata joukkoliikenteen lahipaastoja seka hiilidioksidipaastoja yli 90 %
vuoden 2010 tasosta vuoteen 2025 mennessd. Tavoitteeseen paaseminen edellyttdd uusinta
ajoneuvoteknologiaa, biopolttoaineita sekd s&hkén hyoddyntamista energianldhteend. Suunnitelman
toimenpiteend esitetdédn, ettd vuoteen 2030 mennessd tavoitellaan kaikessa Helsingin seudun
bussiliikenteessa (sis. HSL-alueen ulkopuolisen liikenteen) paastdneutraalia liikennettd. Toimenpide vahentaa
tarkastelluista yksittaisista toimenpiteisté kolmanneksi eniten CO2-paastdja ja on siten erittain merkittava osa
kokonaisuutta.

Erilaisten kannustimien kayttdonotossa (pysakainnin hinta, kaistaetuudet uusilla tieliikenteen kaistoilla) tulee
huomioida liikennejarjestelman kokonaisuus ja valttaa tilannetta, jossa sahkdautojen suosiminen vaikuttaisi
negatiivisesti kdvelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen kilpailukykyyn.

Raskaat ajoneuvot tuottavat noin neljdsosan EU-alueen tielilkkenteen hiilidioksidipdastoista ja noin 5 %
kaikista kasvihuonekaasupéaastoista. Osuus on suurempi kuin kansainvalisen ilmailun tai meriliikenteen.
Julkiset tahot voivat vaikuttaa raskaiden ajoneuvojen yksikkopaastojen pienentdmiseen, joskin rajallisesti.
Toimenpiteet raskaan lilkenteen vahapaastdisyyteen ovat:

* Laajennetaan nykyinen Helsingin kantakaupungin ymparistévyohyke koskemaan kaikkea raskasta
likennettd seké selvitetddn sen alueellisen laajentamisen vaikutuksia

* Valtion kuljetusyrityksille myontamilla investointituilla kasvatetaan biopolttoaineilla, kaasulla ja
sahkolla kulkevien ajoneuvojen osuutta

* Kuljetusyrittdjien energiatehokkuussopimukset tai muut vastaavat toimivat edellytyksena valtion
mydntamille investointituille
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45 Miten suunnitelma rahoitetaan?

Asuntotuotannon ja asumisen rahoitus

MAL 2019 -suunnitelma sisaltdd mittavia asuntoinvestointeja. P&dosin asuntoinvestoinnit tehdaan yksityisiné
investointeina. Kunnat subventoivat asumista l&hinnd s&&nnellyn asuntokannan osalta alhaisempina
tontinvuokrina, maanmyyntituloina sek& maankayttdsopimuksissa pienempind sopimuskorvauksina.
Kokonaisuuden toteutumiseksi tarvitaan liséksi mittavat investoinnit kunnilta tonttien rakentamiskelpoisiksi
saattamiseksi seka palveluiden turvaamiseksi.

Asumiseen liittyvat valtion tuet voidaan jakaa kysynta- ja tarjontatukiin. Asuntotuotannon osalta valtion
tukeman asuntotuotannon osalta ovat kaytettavissa valtion tarjontatuet.

Asuntotuotannon tasoksi on méaaritelty suunnitelmassa 16 500 asuntoa vuodessa. Naistd asunnoista PKS-
kaupungeissa toteutettaisiin 12 600 asuntoa ja Kuuma-kunnissa 3900 asuntoa. NA&istd asunnoista
sdanneltyind toteutettaisiin 4 600 asuntoa, joista PKS-kunnissa toteutettaisiin 3800 asuntoa ja Kuuma-
kunnissa 800 asuntoa. Vuosittain Helsingin seudulla on tarve 4 600 asunnon valtion takauksen (n. 700
miljoonan valtuus), kdynnistysavustuksen (46 miljoonaa, nykyisen tason mukaan laskettuna 10 000 €/asuntoa)
seka tarpeellinen maéra investointiavustuksia erityisryhmien (opiskelijat, nuorisoasunnot, ikdantyneet, paihde-
ja mielenterveyskuntoutujat, kehitysvammaiset, asunnottomat) tason nostamiseksi ja laitoshoivasta
luopumiseksi. Lisdksi on tarpeellista turvata nykyinen taso muiden valtion tukimuotojen osalta
(korjausavustukset vammaisten ja vanhusten asuntojen Kkorjaamiseen, esteettdmyysavustukset,
hissiavustukset, avustukset asumisneuvontaan).

Uusina tukimuotoina MAL 2019 -suunnitelman kokonaisuuden rahoittamisessa ovat energia- ja
korjausavustukset taloyhtididen energiakorjausten tekemiseksi kansallisiin paéastévahennystavoitteisiin
paasemiseksi. Toisena mittavampana asuinymparistojen kokonaiskehittdmiseen ja eriarvioistumiskehityksen
pysayttamiseen tahtddvan myonteisen erityiskohtelun ohjelman rahoittaminen erillisen kehittdmisavustuksen
turvin. Myonteisen erityiskohtelun ohjelman vaikuttavuuden tukemiseksi tulee jatkaa vahintdan nykyisella
tasolla asumisneuvojatoiminnan taloudellista tukemista.

Tarjontatukina seudun asukkaille on maksettu asumistukena sekd toimeentulotuen asumismenoina
merkittavia summia. Viime vuosien aikana asumistuen saajien maara on ollut kasvussa mutta parantuneen
tyollisyystilanteen vuoksi kasvu on taittunut.

Liikennejarjestelméakokonaisuus

Helsingin seutu tuottaa reilusti yli kolmanneksen (38 %) Suomen kansantuotteesta, seudulla sijaitsee lahes
neljnnes toimipaikoista ja kolmannes yrityssektorin henkilostosta. Viime aikoina erot muuhun maahan ovat
jopa kasvaneet. Pitkittyneen taloudellisen taantuman jalkeen seudun tuotannon kasvu nousi plussan puolelle
jo vuonna 2014, kun muualla maassa positiivinen kehitys alkoi vasta vuoden 2016 aikana. Voidaan
perustellusti siis todeta, ettd Helsingin seutu on Suomen talouden moottori, jonka kestavan kasvun
turvaaminen on tarkedd koko Suomelle ja sen kilpailukyvylle. TAman seudullisen kasvun turvaaminen
sopimuskaudella ja kilpailukyvyn vahvistaminen edellyttavat kuntien lisaksi my6s valtion osallistumista ja
sitoutumista seudulliseen liikennejarjestelméan kehittamiseen.

Huolimatta taméan hetkisesta talouden noususuhdanteesta ovat julkisen talouden nakymat pitkalla aikavalilla
epavarmoja mm. ty6ikdisen vaestdn pienentymisestad johtuen. Epavarmuuksien johdosta ei ole perusteita
olettaa liikennejarjestelméan rahoitustason merkittavaa kasvua koko sopimuskaudelle. Rahoituksen
ennustettavuuden heikentymisestd johtuen suunnitelman valmistelussa on haettu kustannustehokasta
rahoituksen ja toimenpiteiden kokonaisuutta, joka varmistaisi suunnitelmassa esitettyjen seudullisten
kehittdmishankkeiden toteutumisen. Ta&ma tarkoittaa nykyisen rahoituspohjan uudelleen arviointia.
Suunnitelmassa on esitetty yhtena mahdollisuutena tiemaksu ja siitd saatavien tuottojen ohjaaminen
likennejarjestelméan kehittdmiseen seka lipputulojen osuuden kasvu. Ensisijaisesti tiemaksut vastaisivat
muihin seudullisiin tavoitteisiin mutta tiemaksusta saatavat tuotot parantaisivat myds rahoituspohjan
ennustettavuutta. Lipputulojen osuuden kasvun voidaan olettaa jatkuvan seudun asukasmaaran ja
joukkoliikenteen houkuttelevuuden kasvaessa. Rahoituksen kannalta reunaehdot tulevaksi sopimuskaudeksi
ovat siis metropolialueen kasvu ja toimintaympériston epavarmuuksien huomioiminen, jotka vaativat
rahoituspohjan vahvistamista.
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Nykyinen liikennejarjestelman rahoitus

Koko liikennejarjestelméan rahoitustaso on nykytilanteessa (vuonna 2017) yhteensa yli 1,68 miljardia euroa
vuodessa. Nykytilanteessa liikenneverkon investointien osuus on 37 % rahoituksesta, likenneverkon hoidon
ja yllapidon osuus on 19 % ja joukkoliikennepalvelujen osuus 44 % (kuva 23). Nykytilannetta tarkasteltaessa
pitkén aikavalin rahoitustasossa korostuu seudullisten liikenneinvestointien (radat, tiet ja padkadut) merkittéava
kasvu 2000-luvun alkuun verrattuna. Liikenneinvestointien taso on ollut viime vuosina seudulla suurten
ratahankkeiden vuoksi ennétyksellisen korkealla. Liikenneinvestointien kymmenen vuoden liukuva keskiarvo
on noussut tané aikana lahes 150 %, joka selittyy erityisesti ratahankkeiden merkittavalla kasvulla. Vuosien
2008-2017 aikana seudun asukasmaard on kasvanut 20 %. Samanaikaisesti tiehankkeisiin on investoitu
aiempaa vahemman. Pelkastaan paavaylainvestointien taso Helsingin seudulla oli vuonna 2017 yhteensé noin
450 miljoonaa euroa. (kuva 24)

Lilkkennejarjestelman rahoituksen kohdentuminen
vuonna 2017 (1 680 M£)

B Joukkoliikenteen hoito
B Liikennevaylien noito ja yllapito
Investoinnit paavayliin

Investoinnit alueellisiin katuihin

Kuva 23. Liikennejarjestelmén rahoituksen kohdentuminen nykytilanteessa.

Perinteinen tydnjako valtion ja kuntien valilla on ollut, ettéd valtio rahoittaa suurimman osan paavaylaverkon
investoinneista, kun taas kunnat tukevat paikallisia joukkoliikennepalveluita ja huolehtivat lisdksi alemmasta
katuverkostaan. Tarkasteltaessa paavaylien investointien jakautumista kuntien ja valtion osalta viime vuosina,
on edellda mainittu jako muuttunut. Tarkastelujaksolla ovat kuntien investoinnit kasvaneet vuodesta 2013
alkaen ja valtion vastaavasti laskeneet (vasen kuva 25). Muutos nakyy valtion ja kuntien osuuksien pitkén
aikavalin kehityksessd, jota on tarkasteltu kymmenen vuoden liukuvan keskiarvon perusteella suhteessa
kokonaiskehitykseen. Lahes koko 2000-luvun alun valtion ja kuntien suhde paavaylien investoinneissa on
pysynyt l&hes vakioisella tasolla 60 - 40 mutta vuoden 2014 jalkeen pitk&n aikavalin suhde on kaantynyt toisin
pain (oikea kuva 25).
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Investoinnit ratoihin, teihin ja paékatuihin vuosina 2000-2017
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Kuva 24. Liikennejarjestelméan rahoituksen kohdentuminen nykytilanteessa, paévaylat.

Valtio on linjannut liikennepoliitisessa selonteossa (2012), ettd se on valmis osallistumaan suurten
kaupunkiseutujen raideliikenneinvestointien rahoittamiseen. Laht6kohtana on, ettd kaupunkiratahankkeet
toteutetaan 50-50 -periaatteella valtion ja kuntien kesken. Valtio avustaa metron ja kaupunkiraitioteiden
rakentamista 30 prosentin osuudella.

Kuluvalla sopimuskaudella valtio rahoitti Keharadasta kaytdnndssa 70 %, metron laajennuksesta valtion osuus

jai selvasti alle 30 % kustannustason ylityttya ja esimerkiksi Helsingin raitioverkon laajennuksen kaupunki on
rahoittanut kokonaan.

Kuntien ja valtion seudullisiin liikenneinvestoinnit 2000-2017  Kuntien ja valtion pitkén aikavalin osuudet seudullisiin investainteihin
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Kuva 25. Kuntien ja valtion osuudet Helsingin seudullisista liikenneinvestoinneista 2000-2017.

Edella kuvattujen paavaylien liséksi kunnat huolehtivat liséksi alemmasta katuverkostaan. Kuntien investoinnit
alueellisiin katuihin ovat olleet vuosina 2008—2017 keskimaarin noin 200 miljoonaa euroa vuodessa. Alueelliset
katuinvestoinnit ovat nousseet lievasti viime vuosien ajan, mutta vuonna 2015 ne nousivat
paakaupunkiseudulla 65 miljoonalla eurolla noin 245 miljoonaan euroon. Tamé johtui padasiassa Espoon
metroasemien ymparistdjen mittavista asunto- ja katurakentamisista. Investointitaso tulee pysymaan korkealla
Lansimetron jatkeen varrella olevien uusien asemien ja niiden ymparistojen rakentamisen johdosta. MAL-
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sopimuksen mukaiset, kasvavat asuntotuotantotavoitteet edellyttéavat kunnissa myds jatkossa monin paikoin
uutta tie- ja katurakentamista.

Investointitason liséaksi myos joukkoliikenteen kustannukset ovat kasvaneet seka HSL-alueella ettd muualla
Helsingin seudulla. Tarkasteltaessa seudullisesti merkittdvimman toimijan HSL:n kustannuskehitysta vuodesta
2011 vuoteen 2017 ovat kokonaistoimintamenot kasvaneet 26 %, joka selittyy suurelta osin
likenndintikustannusten kasvulla (kuva 26). Lahtdkohtaisesti noin puolet tasta rahoitetaan lipputuloilla ja loput
kuntaosuuksien perusteella. Toisaalta samaan aikaan kustannusten nousun kanssa ovat lipputulojen
kasvaneet selvasti. Tama nakyy myds lipputulojen ja toimintamenojen suhteen kasvuna yli 6 % -yksikolla
seitseman vuoden aikana 49 %:sta 55 %:iin. Muutosta selittdd seudun asukasmaaran ja joukkoliikenteen
matkustajamdaran kasvu sekd joukkoliikkenteen lippujen hintojen nousu. MAL-suunnitelman kuuluvien
seudullisesti merkittavien joukkoliikennehankkeiden toteutuminen tarkoittaa edelleen infrakorvausten ja
operointikustannusten nousua. Joukkoliikenteen kustannusten nousu edellyttdd myds uusien rahoituskeinojen
tarkastelua.

HSL:n toimintamenojen kehitys
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Kuva 26. HSL:n toimintamenojen kehitys ja lipputulot suhteessa menoihin 2011-2017.

Osa joukkoliikenteen kustannuksia ovat infrakorvaukset. Joukkoliikenteen infrakorvauksilla kohdistetaan
yhtendisen HSL-alueen joukkoliikenteen investoinneista aiheutuvat kulut alueen jasenkunnille nousujen
suhteessa likennemuodoittain kunnittain. Infrakorvaukset ottavat HSL-alueen kuntien osalta huomioon misté
kunnasta nousija on kotoisin, mutta HSL-alueen ulkopuolelta tulevan nousijan noususta aiheutunutta
kustannusta infran kaytosta ei voida nykyisin kohdistaa naiden nousijoiden kotikunnille.

Rahoituksen kohdentuminen ja rahoituspohja suhteessa liikenneinvestointihankkeisiin

MAL 2019 -suunnittelun valmistelussa on selvitetty erilaisia ratkaisuja seudun kasvun edellyttaman
likennejarjestelman rahoittamiseksi ja rahoituspohjan arvioimiseksi suhteessa sopimuskaudelle esitettyihin
investointeihin. Liikennejarjestelman rahoitus kohdentuu suunnitelmassa vahvasti joukkoliikenne hankkeisiin
ja palveluihin. Suunnitelmassa esitetyt investoinnit hankkeisiin (ml. paéatetyt hankkeet) on yhteensé arviolta
noin 3,8 miljardia euroa vuoteen 2030 asti, joista suurin osa on joukkoliikennehankkeita. Arvioidussa
investointien rahoitustasossa on jonkin verran paallekkaisyytta, silla esimerkiksi pydrailyn, meluntorjunnan ja
lityntapysakoinnin hankkeita voidaan rahoittaa kokonaan tai osittain KUHA-rahoituksella (tavoite 30 M€/
vuosi). KUHA-ohjelman sisaltéé ja rahoitustarvetta tarkennetaan vuoden 2019 alkuun mennessa. Vertailun
vuoksi viimeisten 10 vuoden (2008-2017) investoinnit Helsingin seudulla paavayliin ovat olleet 3,9 miljardia
euroa (pl. alueelliset kadut).

Alla olevassa kuvassa on esitetty rahoituspohjan jakautuminen nykytilanteessa sek& vuoden 2030
vertailuvaihtoehdoissa (kuva 27). Vuoden 2017 toteutuneet kokonaismenot operointiin, kunnossapitoon ja
investointeihin (vrt. kuva 23) on jaettu rahoituslahteen mukaan valtion, kunnan ja lipputulojen mukaan. Vuoden
2017 toteutuneen jaon perusteella on muodostettu vuodelle 2030 vertailuvaihtoehtojen (ve0 ja ve3) skenaariot
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pitkdn aikavalin makrotaloudellisten oletusten ja liikennemallista saatujen tietojen perusteella.
Vertailuvaihtoehdossa  joukkoliikenteen rahoituksen ennustetasossa kehityksessé on  huomioitu
vaestbennuste, joka kuvaa tassa verotulojen kasvuennustetta, oletettu pitkan aikavalin BKT:n kasvun olevan
1,5 %, julkisen talouden supistuvan vuotuisesti n. 0,25 % ja keskimaaradisen inflaation olevan 2 %
tulevaisuudessa. Lipputulojen summa perustuu liikennemallista saatuihin tuloksiin, joita on kaytetty myds
kustannus-hy6ty -analyysissa. Vertailuvaihtoehto veO ei sisélla ajoneuvoliikenteen hinnoittelua ja sen tuottoja.
Vastaavasti ve3 -vertailuvaihtoehdon rahoituspohja siséaltdd tiemaksutuotot vuodesta 2025 alkaen ja
suunnitelmassa on laskettu 15-30 % riippuen vyohykkeen laajuudesta. Suunnitelmassa tiemaksujen avulla
vahvistettavan rahoituspohjan perusedellytyksenda on, ettd seudulta keratyt tiemaksujen tuotot
kohdennettaisiin seudun liikennejarjestelman kehittdmiseen. Tiemaksut on kuvattu tarkemmin luvussa 4.4.

Nykytilanne (1 680 M€)  Vuosi 2030 ve0 (1 920 M€)  Vuosi 2030 ve3 (2 080 M€)

&

= Kunnat 1130M€

= Valtio 340ME

= Valtio 310M€ ® Valtio 340M€ = Lipputulot 460M€
Tiemaksujen tuotot 1S0M€

= Kunnat 1020M€ ® Kunnat 1130M€

= Lipputulot 360M€£ = Lipputulot 450M€

Kuva 27. Liikennejarjestelmén rahoituksen jakautuminen vuositasolla nykytilanteessa sek& vuonna 2030 veO — ja ve3 —
vertailuvaihtoehtojen osalta.

Seuraavaksi arvioidaan MAL-suunnitelman liikkenneinvestointeja (v3 ja jo paatetyt hankkeet) suhteessa 2020-
luvun budjettirajoitukseen, joka on johdettu rahoituspohjan kohdentumisesta perustuen nykytilanteen
mukaiseen jakaumaan ja edella méaariteltyyn makrotaloudelliseen kehitykseen. Investointeihin on kaytettavissa
n. 36 % rahoituksesta. Sen perusteella joukkoliikenteeseen ja teihin (pl. alueelliset kadut) on tulevan
vuosikymmenen aikana kumulatiivisesti kaytettévissa arviolta 4500 M€, jos ajoneuvoliikenteenhinnoittelu
otettaisiin kayttdon vuodesta 2025 alkaen. Esitetyt joukkoliikenne- ja tiehankkeet kattavat n. 85 % 2020-luvun
joukkoliikenne- ja tieinvestointiraamista (kuva 28). Joukkoliikennehankkeiden osuus ilman tiehankkeita olisi n.
60 % investointiraamista.

Arvio budjettirahoituksestatie- ja
joukkoliikenneinvestointeja varten 2020-luvulla

m Ve3, JL- ja tiehankkeet 2600 M€
m Piatetyt hankkeet 1200 M€

® Budjettirajoitteesta jaljelle jadva osa 700 M€

Kuva 28. Arvio suunnitelman tie- ja joukkoliikenneinvestoinneista suhteessa 2020-luvun investointiraamiin.
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Verrattaessa investointien tasoa suhteessa seudulliseen vaestdmaaraan nykytilanteessa ja vuoden 2030
ennusteen mukaan on investointirahoitusta kaytettavissa 14 % vahemman asukasta kohden 2020-luvun
lopussa, mutta rahoituspohjan laajentaminen pitaisi investointitason suhteessa vaestokasvuennusteeseen
neutraalina. Tarkastelun perusteella rahoituspohjaa olisi tarkeaa vahvistaa ja laajentaa, jotta voidaan turvata
suunnitelman investoinnit ja taata seudullinen kasvu. On huomioitavaa, ettéd laskemissa ei ole huomioitu
korkomenoja, jotka vaikuttavat joukkoliikenteen infrakorvauksiin pAdomakulujen kautta.
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5 Seudun suuntia vuoden 2030 jalkeen

MAL-visio ja MAL-tavoitteet viitoittavat suunnittelua my®ds vuoden 2030 jalkeen. MAL 2019 -suunnittelu on
strategista ja pitkalle tulevaisuuteen tdhtdavaa. Mitd kauemmas ajattelemme, sitéa vaikeampi tulevaisuuteen
on kuitenkin nahda. Suunnittelun avulla tulevaisuuden haasteisiin tulisi kyetéd vastaamaan mahdollisimman
tehokkaasti, minimoimaan riskejd ja huomiocimaan mahdollisuuksia toimintaympdaristtn muuttuessa.
Toimintaymparisté muuttuu nopeasti ja suunnitelmia onkin tarpeen paivittda saanndllisesti ja mahdollistaa
niiden joustavuus.

Vuoteen 2050 ulottuva suunnittelu on vékisinkin epavarmempaa ja epéatarkempaa kuin seuraavalle
kymmenvuotiskaudelle (vuoteen 2030) tdhtdava suunnittelu, johon siihenkin liittyy epavarmuuksia erityisesti
teknologian ja palveluiden kehityksen suhteen. Joitakin tulevaisuuden muutossuuntia voidaan arvioida
nykykasityksen ja tassa ajassa tunnistettujen ja vahvistuvien ilmiéiden perusteella. Tunnistetuista ilmidista
MAL-suunnittelun kannalta keskeisid ovat ilmastonmuutos, kaupungistuminen, vaestén muutokset (seudun
kasvu, vaestdn ikdantyminen ja maahanmuutto), digitalisaatio ja palveluistuminen, automatisaatio ja
robotisaatio seka taloudessa tapahtuvat muutokset.

MAL 2019 -suunnitelman maankayton tavoitevuosi on 2050. Seudun maankayttd tukeutuu vahvasti
nykyrakenteeseen myos pitkalle tulevaisuuteen. Kasvu ohjataan nykyiseen kaupunkirakenteeseen ja alueille,
joissa joukkoliikenne on kilpailukykyinen vaihtoehto henkildautolle. Seudun ensisijaiset kehittAmisvyohykkeet,
erityisesti asemanseudut ja keskukset ovat asumisen, tydpaikkojen ja palvelujen sijoittumisen [&ht6kohtana.
Pidemmalla aikatdhtaimella seudun kasvu edellyttdnee myods uusia avauksia. Uudet alueet tulee kytkea
kestavasti seudun muihin osiin. Siksi on ensiarvoisen tarke&a, ettd niiden toteuttaminen sidotaan alueen
edellytyksend olevaan raideinvestointiin ja uusien, autoriippuvaisten vyéhykkeiden synty ehkaistaan.

MAL 2019 —suunnitelman liikenteen ja asumisen toimenpiteet suunnitellaan tarkemmin vuoteen 2030 asti
mutta niilla varaudutaan myos tata pidempaén ajanjaksoon. Asuntotuotannon riittévyys on varmistettava seka
lyhyella etta pitkalla aikatéahtaimelld. Liikennejarjestelmaa kehitetdén kestaviin kulkumuotoihin pohjautuvaksi
muodostamalla koko seudulle pitkan aikavalin raidevisio sek& sen toteuttamispolku. Pyoraliikenteen verkkoa
parannetaan jatkuvasti sekd kattavuudeltaan ettd laadultaan. Ajoneuvoliikenteen verkkoa kehitetaan
palvelutasolahtdisesti toteuttamaan keskeisen tie- ja katuverkon visiota. Keskeisen tie- ja katuverkon tulee
mahdollistaa automaattiajaminen sekd muut turvallisuutta ja ymparistda merkittdvasti parantavat ratkaisut.
Liikenteen hinnoittelua hyddynnetddn ohjaamaan liikkennejarjestelmaéa kohti hiilineutraaliustavoitteita.

Helsingin seudun vetovoimatekijoitd on tarpeen vahvistaa ja kansainvélistd sekd valtakunnallista
saavutettavuutta edistédd niin lyhyella kuin pitkalla tahtaimelld. Helsinki-Vantaan lentoaseman ja Helsingin
satamien toimintaedellytykset sekd joukko- ja tavaraliikenteen maayhteydet tulee varmistaa ja kehittda
keskeisen tie- ja katuverkon palvelutasoa tavoitteita vastaavaksi.

Valtakunnalliset nopeat ratayhteydet suunnitellaan ja toteutetaan Tampereen ja Turun suuntiin. Tavoitteena
on, etta Etela-Suomen kasvukolmion (Helsingin, Tampereen ja Turun kaupunkiseudut) valinen liikenne toimii
sujuvasti 2040-luvulla. Kasvukolmiolla on suurin vastuu koko valtion elinvoimaisuudesta, ja se kilpailee
kansainvalisesti muiden metropolien kanssa. Pitkalla tahtaimella varaudutaan myos Helsinki-Tallinna-tunnelin
toteuttamiseen.

MAL 2019 —suunnitelman tunnistettuja toimenpiteitd vuodesta 2030 eteenpain:

o Kasvihuonekaasupéaéstoja leikataan vuoden 2030 tasosta maankayton ja liikenteen suunnittelulla,
taloudellisten ohjauskeinojen avulla, uusia palveluita ja teknologioita kehittamalla ja
hyddyntadmalla, ruoan ja energian lahituotannolla, paéstdjen kompensoinnilla seké hiilinieluilla
siten, ettéd Helsingin seutu on hiilineutraali vuoteen 2050 mennessa.

o Uusi maankaytto sijoitetaan tiivistavasti ja kestavasti ensisijaisille kehittamisvydhykkeille ja niiden
taydentymisalueille. Mahdollisia laajentumisalueita otetaan kayttoon, mikali alueen edellytyksena
olevasta lilkkenneinvestoinnista on sitova paatos.

. Varmistetaan, ettd seudun asuntotuotanto on riittdvaa kasvavan vaeston tarpeisiin ja mahdollistaa
laadukkaan asumisen kaikille vaestéryhmille.
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. Liikennejarjestelmaa kehitetddn kestaviin kulkumuotoihin pohjautuvaksi muodostamalla koko
seudulle pitkan aikavalin raidevisio seka sen toteuttamispolku. Joukkoliikenne integroidaan
kokonaisuutena juna- ja metroverkosta alkaen.

5.1 Kasvihuonekaasupaastoja leikataan vuoden 2030 tasosta

Kasvihuonekaasupéaéstoja pitéda leikata edelleen vuoden 2030 tasosta, jotta seudun hiilineutraalius- ja
paastovahennystavoitteet voidaan saavuttaa. Tavoitteena on, etta liikenteen kasvihuonekaasupaéastot
l&hestyvat nollaa ja Helsingin seutu on hiilineutraali vuoteen 2050 mennessé. Keinoina tdéhén ovat erityisesti
maankayton ja liikkenteen suunnittelu, taloudelliset ohjauskeinot, uusien palveluiden ja teknologioiden
kehittdminen ja hyddyntaminen, ruoan ja energian lahituotanto, padstéjen kompensointi seka hiilinielut.

Uusi maankaytto sijoitetaan kestavilla kulkutavoilla hyvin saavutettavasti. Vahittaiskauppaa ja muita palveluita
ohjataan keskuksiin ja joukkoliikenteen solmukohtiin. Joukko- ja pyordliikkenteen infraa ja palveluita
parannetaan myds vuoden 2030 jalkeen. Ymparistotehokkaiden kulkumuotojen yhteen toimivuutta
parannetaan solmupisteita parantamalla ja informaatio-ohjauksella.

Uusia palveluita ja teknologioita kehitetdan ja hyddynnetaéan. Liikenteen hallinnan menetelmat, automatisaatio
ja robotiikka seka big datan kaytté mahdollistavat liikennevirran ja kuljetusten optimoinnin ympariston ja
likenneturvallisuuden ehdoilla. Viestintdteknologia ja etatyd korvaavat tyd- ja asiointimatkoja,
ymparistotehokkaat kotiinkuljetukset korvaavat ostosmatkoja. Kuljetuksia voidaan tehostaa ja véahentaa
paikalla valmistamisen ja 3D-tulostuksen lisdantymisen myota.

Taloudellisista ohjauskeinoista keskeisin on ajoneuvoliikenteen hinnoittelu. Muita keinoja ovat esimerkiksi
ympaéristdhaittojen verotus ja muut maksut (kuten pysékdéintimaksut) sekd vahapaéastoisen teknologian
edistaminen. Nykyisin tunnettuja keinoja vahapéaéastodisen teknologian edistamiseen ovat esimerkiksi
sahkopydrien tuki, etuisuudet vahapaastoisille ajoneuvoille ja ymparistébonukset hankinnoissa seka erilaiset
tutkimus- ja kehittamishankkeet ja pilotit. Erilaisia taloudellisia ohjauskeinoja hyédynnetédéan ja otetaan kayttéon
vuoteen 2030 mennessa ja niiden maaraa ja kohdentumista sdadetaan vaikutusten perusteella.

5.2 Uusi maankaytto sijoitetaan tiivistavasti ja kestavasti

Uusi maankayttd sijoitetaan tiivistavasti ja kestavasti ensisijaisille kehittdmisvyohykkeille ja niiden
tdydentymisalueille. Mahdollisia laajentumisalueita otetaan kayttéén, mikali alueen edellytyksen& olevasta
likenneinvestoinnista on sitova paatos.

Nykyisen taajamavydhykkeen ja siihen kytkeytyvien alueiden tiivistAminen ja taydentdminen on keskeista
erityisesti suunnittelujakson alkupuolella. Uudistavaa lisarakentamista hyddynnetdan vajaasti rakentuneilla
alueilla, erityisesti asemanseuduilla ja keskuksissa. Uusia asemanseutuja rakennetaan (esimerkiksi Palopuro
Hyvinkaalld) ja asemia otetaan kayttoon maankayton kehittyessd. Raideinvestointeja edellyttévia uusia
maankayton laajentumisalueita, kuten Hista Lansiradan varressa ja Ostersundom Itametron jatkeella otetaan
kayttéon mydhemmin, jos seudun kasvu sitéd edellyttdd. Maankaytto ja sen edellytyksené oleva liikennehanke
suunnitellaan ja toteutetaan yhteen kytkettyna kokonaisuutena.

5.3 Seudun asuntotuotanto on riittavaa ja laadukasta

Varmistetaan, ettéd seudun asuntotuotanto on riittavaa kasvavan vaeston tarpeisiin ja mahdollistaa laadukkaan
asumisen kaikille vaestoryhmille. Alueiden eriytymiskehitysta hillitadn vahvistamalla elinympériston ja
asuntokannan laatua seka parantamalla asuinalueiden saavutettavuutta.

Helsingin seudulla asumiseen liittyy useita vetovoimatekijoitd, joita |Ahesk&én kaikilla maailman kasvavilla
kaupunkiseuduilla ei ole, esimerkiksi turvallisuus, puhdas ymparistd, ruuhkattomuus, ihmisten tasa-arvoisuus
ja hyvat koulutusmahdollisuudet. Naista vetovoimatekijoista on syyta pitda kiinni ja entisestdan vahvistaa.

Esimerkkeja toimenpiteista:
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« Asumisen erilaisten rahoitusmuotojen toimivuuden varmistaminen
+ Olemassa olevan asuntokannan yllapito ja epékurantin kannan purku

« Joukkoliikennehankkeiden ja muiden asuinalueiden laatua parantavien toimenpiteiden kohdistaminen
olemassa oleville alueille

54 Joukkoliikenne integroidaan kokonaisuutena

Liikennejarjestelmaa kehitetdan kestaviin kulkumuotoihin pohjautuvaksi muodostamalla koko seudulle pitkan
aikavalin raidevisio seka sen toteuttamispolku. Joukkoliikenne integroidaan kokonaisuutena juna- ja
metroverkosta alkaen. Vaihtojen ja solmupisteiden toimivuutta vahvistetaan. Verkostoa laajennetaan
vaiheittain pikaraitioteilla p&akaupunkiseudulta alkaen. Verkoston integrointi kokonaisuutena edellyttéa
suunnittelua ja vaiheistusta.

Esimerkkeja toimenpiteista:
+  Pitkan aikavalin raidevision ja toteuttamispolun muodostaminen ja vaiheittain toteuttaminen
» Vaihtojen parantaminen metron ja junan valilla
»  Seudun keskukseen suuntautuvan tydmatkaliikenteen ohjaaminen raiteille

* Nopeiden sateittdisten yhteyksien (raskas raide tai bussiyhteys) tadydentdminen poikittaisilla
pikaraitioteilla

» Raideliikennekapasiteetin merkittava lisaéaminen

5.5 Liikennehankkeita vuoden 2030 jalkeen

Vuoden 2030 jalkeen aloitettavat liikennehankkeet parantavat joukkoliikenteen kilpailukykya ja edistavat
Helsingin seudun valtakunnallista saavutettavuutta. Raideverkoston toteuttaminen ja vaiheistus tulee
suunnitella yhtend kokonaisuutena. Pikaraitiotieverkkoa on rakennettava siten, ettei synny irrallisia osuuksia,
vaan esimerkiksi varikko- ja kalustotarpeet otetaan alusta saakka huomioon. Vuoteen 2030 mennessa
aloitettavat liikennehankkeet muodostavat verkostomaisen rakenteen seudun ydinosista alkaen. Vuoden 2030
jalkeen raideverkko laajenee uusien maankayttdalueiden myéta.

Tunnistettuja likennehankkeita vuoden 2030 jalkeen:

» Kerava—Nikkild —radan ottaminen henkildlikenteen kaytt6on maankayton edellytysten tayttyessa
[maankaytto- ja liikennetarkastelu valmistuu loppuvuoden 2018 aikana]

« Uudet asemat Keharadalla ja Paaradalla maankayton edellytysten tayttyessa
» Pikaraitiotieverkon taydentaminen paékaupunkiseudulla
+ Itdmetro Mellunméaki—Majvik
* Lentorata
- Lansirata (taajamaliikenne Lohjalle ja Helsinki—-Turku nopea ratayhteys)
Lansiradan ja Itdmetron uudet maankayttovyohykkeet edellyttavat raideinvestoinnin toteuttamista.

Seudun ulkoisia yhteyksia kehitetddn vaiheittain niin tie- kuin rataverkolla. Tie- ja katuverkolla painopiste on
joukko-  ja  tavaralikenteen  toimivuudessa sekd  palvelutasotavoitteiden saavuttamisessa.
Palvelutasotavoitteiden maarittely on kaynnistetty Liikenneviraston, ELY-keskuksen ja Helsingin seudun
kuntien yhteistydssa. Tyon yhtena tavoitteena on maaritella keskeisen tie- ja katuverkon visio 2050, jossa
maaritelladn kehittAmisperiaatteet valtakunnallisesti merkittaville tiejaksoille, seudullisesti merkittaville
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tiejaksoille, seudullisesti merkittaville ydinalueen lahestymisjaksoille, padkaduksi kehitettaville tiejaksoille seka
pitkdmatkaisen linja-auto- tai tavaraliikenteen kannalta merkittaville katujaksoille.

—

Valtakunnallisesti merkittéva
tiejakso. Hyva toimintavarmuus
turvataan myos pitkalla aikavalilla.

Seudullisesti merkittéva tiejakso.
Melko hyva toimintavarmuus
turvataan myds pitkalld aikavalilla.
Tiejakson kehittamisessa
huomioidaan kehittyvan
maankdyton tarpeet. Linja-
autoliikenteen ja tavaraliikenteen
toimintavarmuus turvataan.

Pitkalla aikavalilla paakaduksi
mahdollisesti kehitettéva tiejakso.
Edellytyksena on, etta linja-
autoliikenteen ja tavaraliikenteen
toimintavarmuus turvataan tai etta
terminaali poistuu. Katuna
liikenneympdristod muokataan
maankayton ja lahiliikkumisen
lahtokohdista.

E—

Térke&na sailyva katujakso, jonka
linja-auto- ja tavaraliikenteen
toimintavarmuus turvataan.
Verkon laajuutta tarkistetaan
tavaralilkenteen kysynnan,
katuverkon muutosten ja
maankdytdon muutosten myota.

—
';,6"’0.

ik ajarvi L \
Pakankyld = Niipperi
2 Helsingin
(' pitdjan
| kirkonkyla

Myyr 1aki  Keskuspuisto ’;‘

Tuguntie

Kauniainen

Copinkyta
%

Keskus puisto
tralparken 3

T Kauklahti

Sipeoitkover
Kansallispuis|

Sotunki

Kuva 29. Keskeisen tie- ja katuverkon visio 2050 (Paakaupunkiseudun tieverkon jasennginti, Lilkkennevirasto 2018).

Logistiikan poikittaisyhteyksia Keski-Uudellamaalla tdydennetéaén pitkalla tahtaimella logistiikan tavoiteverkon
ja kehittdmispolun mukaisesti. Logistiikan kehittdmispolun tavoitteena on ratkaista ongelmia oikea-aikaisesti
ja kustannustehokkaasti tukien maankayton kehittamista suunnittelualueella. Tavoiteverkko kehittda
seudullista tieverkkoa siten, etta valtatien 4 kaytavastd muodostuu Jarvenpéa - Kantatie 45 -yhteyden kautta
sujuva logistiikan laatureitti valtatien 3 suuntaan. Seudulliselle verkolle pyritd&n ohjaamaan mahdollisimman

vahan lapikulkuliikennetta.

Pitkdmatkainen liikenne, jonka l&ht6- ja maardpda ovat Helsingin seudun

ulkopuolella, pyritéd&n keskittaméan ympardiville valtateille 3, 4 ja 25 seké Keha lli:lle. Valtatien 25 kehittaminen
pitkalla tahtaimella on tarkeaa pohjoisena logistiikan poikittaisyhteytena.

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien parantamisen kehittamispolku:

* Jarvenpaa

- Kantatie 45 -yhteys (toteutus ennen vuotta 2030)

« Keha IV -pohjoinen linjaus (suunnitteluvalmiuden edistaminen ennen vuotta 2030, toteutus vaiheittain
maankayton ja rahoituksen edellytysten tayttyessa)

* Hyvinkdan itdinen ohikulkutie (ja itdinen radanvarsitie pitkdn aikavélin varauksena paaosin
maankayton kehittdmisen tarpeisiin, toteutus vaiheittain)
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6 Miten suunnitelma vaikuttaa?

6.1 Tavoitetasojen saavuttaminen

Lahes kaikki MAL 2019 -suunnittelulle asetetut tavoitteet ja tavoitetasot saavutetaan Iuonnoksen
monipuolisella, tehokkaalla ja konkreettisella kokonaisuudella (kuva 30). Alla on kuvattu, mitk& luonnoksen
toimenpiteet ovat keskeisia tavoitetasoihin p&dasemisessé ja mitkd ovat luonnoksen vaikutukset suhteessa
vertailuvaihtoehtoon (Ve0). Sen jalkeen on kuvattu vaikutusten arvioinnin paétulokset MAL 2019 -tavoitteittain.

MAL 2019 -suunnittelun kéarkitavoitteena on leikata liikenteen CO2-p&astéja Helsingin seudulla véhintédén 50
prosenttia vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Liikenteen paastdvahennystavoite saavutetaan
vuonna 2030, mutta se edellyttaa, etta kaikki suunnittelut toimet toteutuvat. Jos kaikkia paastoihin vaikuttavia
keinoja ei saada kayttdéon, tulee joitakin toimenpiteita kiristda entisestdan. Tarvittavat keinot tavoitteen
saavuttamiseksi on esitetty kuvassa 21.

TyOvoimasaavutettavuus  kuvaa seudun houkuttelevuutta ja kasautumisetujen hyddyntamisté.
Tydvoimasaavutettavuus paranee luonnoksen toimenpiteilld 14 % nykytilanteeseen néhden eli tavoitetaso
(10%) ylittyy selvasti. Seutu on entisté houkuttelevampi yrityksille ja asukkaille. Ilman luonnoksen toimenpiteita
tybvoimasaavutettavuus jaisi 8 %:iin (Ve0). Luonnoksessa tyévoimasaavutettavuuteen vaikuttaa myonteisesti
vaeston kokonaismé&éran kasvu ja sijoittuminen hyvin saavutettaville alueille, etenkin seudun ydinalueille.
Myds liikenteen sujuvoitumisella ja joukkoliikenteen lipun hinnan alentamisella on mydnteisia vaikutuksia
mittarin arvoon. Tiemaksut ja tieliikenteen ruuhkautuminen puolestaan heikentavat tydvoimasaavutettavuutta.

Luonnoksen monipuolisilla toimenpiteilla on mahdollisuus hillitd eriytymiskehitystd Helsingin seudulla.
Suurimmat MAL 2019 -suunnittelussa kéaytettavat keinot alueiden eriytymisen hillintdan liittyvat etenkin
maankayton sijoittumiseen seka asumisen monipuolisuutta koskeviin toimenpiteisiin. Luonnoksessa esitetty
konkreettinen myonteisen erityiskohtelun ohjelma, joka kohdistetaan kuntien itsenséd méaarittelemille alueille,
auttaa pitamaan tarkedan eriytymiskehityksen teemaan liittyvia toimenpiteita esilla ja jakamaan hyvia
kaytéantdja seudulla.

Luonnoksen yhteiskuntataloudellinen tehokkuus eli jarjestelmatasolla tehtavan kehittamisen hyoty-kustannus
—suhde ylittdd asetetun tavoitetason 1. Mittari osoittaa kuinka suuri on suunnitelman yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon (Ve0). Luonnoksessa aikasaastdjen summa rahana on selvasti
suurempi kuin investointikustannukset eli 2,9. Varsinkin uudet pikaraitotiet tuovat isoja kayttajahyotyja. Tie- ja
pysékointimaksut muodostavat ison kustannuserén kayttdjille, mutta palautuvat tuloerana julkistalouteen.
Joukkoliikenteen suosion kasvu sujuvoittaa tieliikennetté ja vahentéé onnettomuuksia.

Suunnitellusta asuntotuotannosta 94 % kohdistuu seudullisesti ensisijaisesti kehitettaville maankéayton
vyohykkeille, jotka muodostettin MAL 2019 -prosessin yhteydessa. Asetettu tavoitetaso (90%) vylittyy
reippaasti. Mittarissa on tarkasteltu MAL 2019 -suunnittelussa muodostettua asuntorakentamisennusteen
sijoittumista.

Luonnoksen toteutuessa yha useampi seudun asukas kavelee, pyorailee tai kayttaa joukkoliikennetté autoilun
sijaan arjen matkoilla. Kestavien kulkutapojen osuus on luonnoksessa 65 % ja vertailuvaihtoehdossa 58 %.
Kunnianhimoista tavoitetasoa 70% ei tdman mittarin osalta saavuteta luonnoksen toimenpiteillda. Maankayton
tiivistAminen hyvin saavutettaville alueille, joukkoliikenteen runkoyhteyksien kehittdminen, pydraliikenteen
toimenpiteet, kavely-ympéristdjen kehittdminen, liikkenteen hinnoittelu ja joukkoliikenteen lippujen hintojen
alentaminen vaikuttavat myonteisesti kestavan liikkkumisen lisdantymiseen seudulla.
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Saavutettavuusvythykkeet (SAVU) kuvaavat seudun eri toimintojen, kuten palvelujen ja tyopaikkojen,
seudullista saavutettavuutta joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn nakékulmasta. Niiden avulla ndhdaan, mitka
ovat seudullisesti parhaita alueita kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kannalta ja minne maankayttd
kannattaa suunnata. Luonnoksessa 90 % vaestdsta ja vertailuvaihtoehdossa 82 % vaestdsta sijoittuu kestavan
likkumisen vyohykkeille vuonna 2030, mika ylittdd asetetun tavoitetason 85 %. Tunnuslukuun vaikuttaa
myonteisesti erityisesti joukkoliikenteen lippujen hinnan alentaminen, maankayton tiivistdminen ja
joukkoliikenteen runkoverkon kehittdminen.

Lahes kaikki tavoitetasot saavutetaan
MAL 2019 -luonnoksen toimenpiteilla

Liikenteen Tydvoiman Alueiden Yhteiskunta- Asunto- Kestévien Véesto
kasvihuone- saavutettavuus véliset erot taloudellinen tuotannon kulkutapojen sijoittuminen

kaasupadastot pienenevit ja tehokkuus kohdistuminen osuus kestavan
sosiaalinen ensisijaisesti liikkumisen
eriytyminen ei kehitettaville vyohykkeilla
kasva vyohykkeille

Luonnos:

Tavoite  -50% Tavoite +10% t:l:ncrggouw Tavoite 1,0 il Tavoite  90% QM Tavoite  70% Tavoite 85 %
Luonnos -50% Luonnos +14% ;y;:,,i;,ﬁ Luonnos 2,9 Luonnos 94 % Ml Luonnos 65 % M Luonnos 90 %

(Ve O -33%) (Ve O +8%) kehitysts (Ve O 57 %) (Ve O 82 %),

Kuva 30. MAL 2019 —suunnitelmalle asetut tavoitetasot ja niiden saavuttaminen luonnoksen toimenpiteilla.

6.2 Vahapaastoinen — Seutu kasvaa kestavasta ja vahentaa paastoja

tehokkaasti @

lImastonmuutoksen torjuminen on yksi keskeisimmisté ihmiskunnan haasteista nyt ja lahitulevaisuudessa.
Kansainvélinen ilmastopaneeli on tuoreimmassa raportissaan (IPCC 2018) arvioinut, ettd nykyisilla
paastotavoitteilla ei tulla pysymadan 1,5 asteen lampdétilan nousussa, mista aiheutuu vakavia seurauksia.
Kaupungeilla ja kaupunkiseuduilla on keskeinen rooli ilmastonmuutoksen hillitsemisessa. Helsingin seudun
maankayton, asumisen ja liikenteen suunnittelussa on otettu etunoja etenkin liikenteen p&astojen
vahentamisessa. MAL 2019 -suunnittelun karkitavoitteena on leikata liikenteen CO2-paastdja Helsingin
seudulla vahintédan 50 prosenttia vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa.

Seudulle asetettu liikenteen paastévahennystavoite on mahdollista saavuttaa vuonna 2030, mutta se
edellyttaa, etté kaikki suunnittelut toimet toteutuvat riittavalla voimakkuudella. MAL 2019 -luonnoksessa on
esitetty toimenpidepaketti liikenteen paastdjen vahentdmiseksi, mikd on hyva huomioida kuntien, muiden
kaupunkiseutujen, Uudenmaan ja valtion paastévahennystoimenpiteiden valmistelussa. limastotavoitteet
todennakaoisesti kiristyvat entisestdan, ja Helsingin seudun on kyettdva vahentamaan paastéjaan asetettuja
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tavoitteita nopeammin. Tam& korostaa pikaista tarvetta toteuttaa esitettyjd vahennystoimia riittavan
tehokkaasti. Helsingin seudun MAL 2019 -suunnittelu toimii suunnannayttajana ja esimerkkina myés muille
kaupunkiseuduille ja tahoille.

Luonnos edistaa olemassa olevan yhdyskuntarakenteen tiivistymista ja taydentymistd, mika mahdollistaa yha
useammalle joukkoliikenteen kaytén, pyordilyn tai kavelyn myds arjen lyhyilla matkoilla. Etenkin
joukkoliikenteen runkoverkon kehittdmiselld, maankéyton tiivistdmiselld ja joukkoliikenteen lippujen hintojen
alentamisella on myonteisia vaikutuksia kestavien kulkutapojen kasvuun koko seudulla.

Rakennetussa ymparistossé muodostuu merkittdvd osuus kasvihuonekaasupaastoistd. Luonnoksen
toimenpiteilla edistetddn olemassa olevan rakennuskannan ja uudistuotannon energiatehokkuutta.
Tavoitteena on myds kehittdd ja hyddyntdd Kkestdvia energiatuotannon ratkaisuja, alykkaiden
energiaratkaisujen kayttoa ja edistaa kiertotalousratkaisuja.

Luonnoksen toimien toteutuessa syntyy painetta luonto-alueille ja ekologisille yhteyksille sekd metsa- ja
viheralueille etenkin tiivistettavilla alueilla (esim. Keha | sisapuolella). Toisaalta tiivistdminen ja keskittaminen
tukee viherverkon sailymista.

Luonnoksessa ja vertailuvaihtoehdossa maankéyton tiivistaminen aiheuttaa jonkin verran muutospaineita
valtakunnallisesti merkittavien rakennetun kulttuuriympéristdon alueilla (RKY 2009) ja maakunnallisesti
merkittavilla kulttuuriympariston alueilla pddasiassa paékaupunkiseudulla. Muutokset kohdistuvat erityisesti
Helsingin kantakaupunkiin sek& raideverkoston ldheisyyteen. Valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-
alueiden laheisyyteen kohdistuu luonnoksessa maankayton osalta vahaisempaa muutospainetta, koska ne
sijaitsevat kauempana seudun ydinalueelta. Jatkosuunnittelussa alueiden rajauksilla ja suunnitteluratkaisuilla
voidaan merkittavasti vaikuttaa vaikutusten syntyyn.

6.3 Houkutteleva — Kansainvalinen seutu houkuttelee yrityksia ja 'p\* e
. o N (‘/
asukkaita S ulle

X/j\ Xﬁ\\ <
N ®

Helsingin seutu tuottaa yli kolmanneksen Suomen kansantuotteesta, seudulla ® c:ﬁb ’.ﬁ

sijaitsee lahes neljannes toimipaikoista ja kolmannes yrityssektorin henkildstosta. Eggﬁ ~

Talous ja vaestd keskittyvat yhd selvemmin Helsingin seudulle, alueen toimiessa

koko kansantalouden moottorina. Talouskasvu ja kansainvalinen kilpailu edellyttavat

seudulta hyvaa houkuttelevuutta ja saavutettavuutta niin paikallisesti, seudullisesti kuin kansainvalisesti.
Luonnoksen toimenpiteilla vahvistetaan ja parannetaan seudun houkuttelevuutta niin tydvoiman
saavutettavuuden, arjen toimivuuden kuin elinkeinoelaméan kannalta.

Luonnoksen toimenpiteiden ansiosta asuntojen saatavuus hyvissa sijainneissa paranee. Uudet asunnot
sijoittuvat kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteellda hyvin saavutettaville alueille. Liséksi asuntomarkkinoiden
toimintaedellytykset paranevat. Nailla on myodnteinen vaikutus seké tydvoiman saatavuuteen etté tyévoiman
saavutettavuuteen. Luonnos mahdollistaa sekoittuneen kaupunkirakenteen, missd asunnot ja tyopaikat
sijaitsevat tiivimmin toistensa lahella lyhentden péivittdisid matkoja. Sekoittunut kaupunkirakenne ja
saavutettavuus ovat seudun kannalta positiivisia vetovoimatekijoita.

Luonnos parantaa elinkeinoelaman toimintaedellytyksida, kun tydvoimasaavutettavuus kasvaa, kuljetusten
toimintavarmuus paranee ja matka-ajat lyhenevat. Liikkumisedellytykset kdvellen, pyéralla ja joukkoliikenteella
paranevat ja riippuvuus henkildauton kaytdsta vahenee. Henkildautolla liikkuminen sujuvoituu ruuhkautumisen
vahentyessa, mutta autoilun kustannukset hieman kasvavat.
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6.4 Elinvoimainen — Taloudellinen tehokkuus takaa seudun kehittdmisen ja toimivuuden

Kestava ja vahva julkistalous luo perusedellytykset suunnitelman toimenpiteille ja /n’

seudun elinvoimaiselle kasvulle. Kokonaisuutena luonnoksen /A
likennehankeohjelma on yhteiskuntataloudellisesti tehokas. / Q .
Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus kuvaa luonnoksen tuottamien Q
likennehankkeiden yhteiskuntataloudellisten hyotyjen ja siihen kaytettavien

resurssien valistd suhdetta eli kokonaiskannattavuutta. Suunnitelmaluonnoksen — " n
yhteiskuntataloudellinen tehokkuus hyoty-kustannussuhteena kuvattuna on 2,9. Laskennallisesti aika- ja
kustannussaastot seka julkistalouden tulot ovat siis selvasti suurempia kuin investointikustannukset.

Liséksi on ollut oleellista arvioida julkistaloudellisesti rahoituspohjan realistisuutta niin, etta siind huomioidaan
sekd seudun talouskasvun turvaaminen ettd mahdolliset pidemméan aikavalin epavarmuudet.
Liikennejarjestelméan rahoitus kohdentuu suunnitelmaluonnoksessa paaosin joukkoliikennehankkeisiin.
Suunnitelmassa paastévahennystavoitteen saavuttamiseksi vahennetdan tieliikenteen liikennesuoritteita
muun muassa tiemaksujen avulla. Tiemaksujen tuotot kohdennetaan joukkoliikenteeseen ja maksujen haittoja
kompensoiviin toimenpiteisiin ja hankkeisiin (esim. joukkoliikenteen lipun hinnan alentaminen ja palvelutason
parantaminen sekd KUHA- hankkeet). Rahoituspohjan laajentuessa kuntien ja valtion rahoitustarpeen osuudet
kokonaisinvestointimenoista seudulla laskevat hieman. Suunnitelmaluonnoksen hankkeet ja jo péaéatetyt
investointihankkeet ovat yhteensd arviolta noin 3,8 miljardia euroa 2020-luvulla, jotka mahtuvat
laskennalliseen koko vuosikymmenen kattavaan budjettirajoitearvioon.

Seudun elinvoimaisuus hyotyy alueellisesta kasautumisesta. Kasautumisen voidaan arvioida kuvaavan
osaltaan seudun talouden kehittymismahdollisuuksia, tehokkuutta ja ennakoivan innovaatioiden syntya.
Samalla alueella on tuolloin enemman potentiaalisia asiakkaita seka toisistaan hyotyvia yrityksia, jolloin uudet
ideat leviavat nopeammin. Suunnitelman toimenpiteiden seurauksesta vuonna 2030 maankaytto tiivistyy ja
valtaosa uusista asukkaista sijoittuu raidevydhykkeille. Seudullisen elinvoimaisuuden tarkea kuvaaja on myods
tybvoiman saavutettavuuden parantuminen.

6.5 Hyvinvoiva —Terveellinen ja turvallinen ymparist6 mahdollistaa kaikille aktiivisen arjen
Terveellisyydesta, turvallisuudesta ja elinymparistosta on pidettava huoli, jotta é-%\.(@:o Q }'.\ }.}ﬁ.‘,.
seudulla viihdytaan ja voidaan hyvin. Luonnoksen monipuolisilla toimenpiteilla R'ﬂﬁ'@ =2 ﬁ'ﬁ‘b
lisataan elinympariston terveellisyytta ja turvallisuutta. Luonnoksen toimilla on A ?\ﬁ'ﬁ‘ Q o—,: V)
mahdollista myo6s hillitd eriytymiskehitystd Helsingin seudulla. Hyvinvointi QC‘Z\ @ (‘:_i\ ne Q
seudulla lisdéntyy, mutta monet toimenpiteet edellyttavat paljon ‘n’.-f\' A (5.
jatkosuunnittelulta.  Yha suurempi osuus vaestostd  sijoittuu  hyvin QQ’A
saavutettavissa oleville alueille sekad alueille, joissa vaestttiheys on riittava J\ “

monipuolisille palveluille.

Asunnontuotannon korkea taso varmistaa osaltaan kohtuuhintaisuuden tavoitteen saavuttamisessa ja
mahdollistaa erilaisiin asumisen tarpeisiin vastaamisen. Asuntotuotannon riittdvaksi tasoksi arvioitu 16 500
asuntoa vuodessa on tavoitteen kannalta sopiva kasvuvauhti. Taydennys- ja uudisrakentamisella voidaan
parantaa alueiden viihtyisyyttd ja houkuttelevuutta, ja siten vahentda alueiden eriytymista. Purkava
lisarakentaminen voi olla hyva véline eriytymiskehityksen hillintaan.
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Maankayton tiivistaminen lisdé ldahisaavutettavuutta, mika parantaa kdvelyn ja pyorailyn edellytyksia ja lisda
kestavien kulkutapojen kayttéa. Eri vaestdryhmien likkumismahdollisuuksien kannalta on positiivista, etta
luonnoksessa lahes 70 % uusista asukkaista sijoittuu raideliikenteen piiriin ja ty6paikat sekd asuminen
sijoitetaan pitkalti hyville joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn saavutettavuusvyodhykkeille. Riippuvuus
henkildautosta sailyy suurena kehysalueella raidekeskusten ulkopuolella. Naiden alueiden kannalta olennaisia
ovat toimivat ja ennakoitavat matkaketjut, uudet liikkumispalvelut joukkoliikenteen taydentajana seka riittava
ja ymmarrettava joukkoliikenneinformaatio.

Tieliikenteen paikallishaitoille altistuva asukasmaaréa laskee seké vertailuvaihtoehtoon etta nykytilanteeseen
nahden. Terveyshaittojen ongelma-alueita ovat kuitenkin vilkasliikenteisten vaylien varret seké lentokentan
l&hialue. Paavaylien varsilla ongelmia voidaan torjua hyvalla suunnittelulla ja meluntorjunnan toteuttamisella.
Luonnoksen vertailuvaihtoehtoa suurempi tdydennysrakentamisen osuus antaa enemméan mahdollisuuksia
myds nykyisten haittojen torjumiselle. Tieliikenteen henkilévahingot vahenevat seka nykytilanteeseen etta
vertailuvaihtoehtoon nahden. My6s jalankulun ja pyorailyn turvallisuus paranee infrastruktuurin parantamisen
myo6ta. Elinymparistdjen laadun vahvistamisella ja asuntokannan laadusta huolehtimisella voi olla merkittavia
vaikutuksia elinympariston viihtyisyyteen ja hyvinvointiin, jos tavoitteet konkretisoituvat laaja-alaisiksi
toimenpiteiksi.

6.6 Miten vuoteen 2050 ulottuva suunnitelma vaikuttaa?

Suunnitelman toimenpiteet vuoden 2030 jalkeen tukevat MAL-vision ja -tavoitteiden saavuttamista.
Kasvihuonekaasupaastdjen vahentamistavoite edellyttda kuitenkin vahennystoimien voimakasta kayttoa ja
toimien aloittamista valittémasti. Koska rakenteelliset toimet vaikuttavat hitaasti ja vaikuttavuus kasvaa pitkalla
aikavalilla, on tarkedd, ettd toiminnallisin muutoksiin kiinnitetdan riittdvasti huomiota. On erittain
todennakagista, ettd hiilineutraalisuustavoitteen saavuttaminen edellyttdd péaéastdjen kompensointia ja
hiilinielujen kasvattamista.

Tunnistetut toimenpiteet ovat jatkumoa vuoden 2030 suunnitelman paalinjauksille. Ne ovat strategisesti
merkittavia seudun kehityksen kannalta vuoden 2030 jalkeista aikaa ajatellen ja toimintaymparistdn muutos
huomioiden. Seudun tavoitteiden kannalta merkittdvia asioita ovat etenkin seudun kasvun ohjaaminen ja
likenneverkon, erityisesti raideverkon kehittaminen niin, etté seudullinen, valtakunnallinen ja kansainvélinen
saavutettavuus tukevat asetettuja tavoitteita ja henkildautolikenteen kasvua saadaan hillittyd. Uuden
maankayton sijoittaminen tiivistavasti ja kestavasti tukee MAL 2019 -tavoitteita myos vuoden 2030 jalkeen.
Raidevision ja sen toteuttamispolun laadinta yhdessad maankéayton kehittamisen kanssa luo edellytykset MAL-
tavoitteiden mukaiseen etenemiseen ja liikennehankkeiden valintaan. Jatkosuunnittelussa on tarpeen
kiinnittdd huomiota siihen, millaisella yhteisty6lla ja toimintamalleilla MAL-yhteisty6n lisdksi voidaan edistaa
esimerkiksi uusien palveluiden ja teknologioiden hyddyntamista.

Kriittisia asioita vuoden 2030 jalkeen, joihin tulee varautua ja luoda suunnittelulla valmiutta jo nyt, ovat
ilmastonmuutoksen hillinnén tiukkeneva aikaikkuna ja hiilineutraalisuustoimenpiteet, ennakoitua suuremman
vaestonkasvun mahdollisuus ja sosiaalisten muutosten hallinta, teknologinen ja palvelukehitys seké saan aéri-
ilmi6ihin sopeutuminen.
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7 Miten tasta eteenpdain?

Suunnitelman toteuttaminen

MAL-2019 suunnitelmassa pyritdadn realistiseen ja konkreettiseen tavoitevuoteen 2030 tahtdavaan
toimenpiteiden toteuttamiseen. Suunnitelmassa madritetdén tavoitteiden saavuttamista palveleva maankayton
ja asumisen kehittaminen sek& niitd tukevat liikennejarjestelman toimenpiteet. Suunnitelman pohjalta
valmistellaan ja solmitaan vuoden 2019 aikana MAL-sopimus 2020-2023 valtion, seudun kuntien ja HSL:n
kesken.  MAL-suunnitelma ja  sopimus tulee yhteensovittaa valtakunnallisen  12—vuotisen
likennejarjestelméasuunnitelman valmisteluun.

Suunnitelma valmistuu kevaadn 2019 aikana, jonka jalkeen on tarpeen viestid suunnitelmasta ja sen
sisaltamista toimenpiteista kattavasti eri keinoin. My6s vaikutusten arvioinnin aineistojen hyédyntadminen on
tarkedd. Suunnitelman ja vaikutusten arvioinnin aineistoja tullaan jakamaan myos erillisen karttasovelluksen
avulla, jolloin aineistojen joustava hyddyntdminen on mahdollista kaikille kiinnostuneille.

Suunnitelman ja sen liiteaineistona olevien toimenpidekorttien viimeistelyssa tullaan jokaiselle toimenpiteelle
maaritteleméaan vastuutahot, jotta my6s niiden seuranta on helposti mahdollista.

Suunnitelman seuranta

MAL-sopimuksen seuranta tapahtuu sopijaosapuolten edustajien vuosittaisen seurantakokouksen seka sen
valmistelusta vastaavan MAL-sihteeristétn toimesta. HSY vastaa seuranta-aineiston yllapidosta ja
koordinoinnista. Maankaytén ja asumisen seurantatiedon tuottamista varten on perustettu MAL-
seurantatietoryhmé, jonka puheenjohtajana toimii HSY. Liikenteen seurantatiedot tuottaa Helsingin seudun
likenne (HSL) yhteistydssa Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa. HSY vastaa yhteisten seurantaraporttien
kokoamisesta. MAL-sopimuksen seuranta on ollut systemaattista ja kattavaa ja seurantaa on
tarkoituksenmukaista jatkaa ja kehittdd edelleen.

Suunnitelman tavoitteet ja tavoitetasot ovat seurannan lahtokohtana. Seurannassa on tarpeen nayttaa, kuinka
hyvin toimenpiteita toteutetaan suunnitelman mukaisesti ja saavutetaanko tavoiteltuja vaikutuksia. Seurannan
kehittamisesséa on tarkeda hahmottaa maankaytén, asumisen ja liikenteen kokonaisuus siten, etta luodaan
kokonaisvaltainen kuva seudun kehityksesta.

Paamittareilla ja tukimittareilla on ollut MAL 2019 —suunnitelman vaikutusten arvioinnissa tarkeé rooli. Mittarit
ja niiden muodostaminen on tullut vaikutusten arvioinnissa tutuksi, ja niiden hyddyntadminen on perusteltua
my0s jatkossa. Liikennemallia on kehitetty siten, ettd mittariarvoja saadaan laskettua suoraviivaisesti.

Liikenteen paastovahennystavoite on velvoittava MAL 2019 —suunnitelmassa. Paastokehitys on keskeinen
seurannan kohde jatkossa. Seurantaa tulee kehittaa ja harkita myos, voitaisiinko kaikkiin seudun maankaytto-
ja likennehankkeisiin kaikilla suunnittelutasoilla liittdd systemaattinen paastotarkastelu. Talldin saataisiin
laajaa ja kattavaa tietoa liikenteen paastokehityksesta.
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MAL 2019 ar en strategisk plan for markanvéndningen, boendet och trafiken i Helsingforsregionen. Planen beskriver
regionens tankta utveckling 2019-2050. Malet i planen ar att skapa en region med laga utslapp, attraktivitet, livskraft och
valméende. Som forpliktande malniva godkéndes att minskningen av trafikens utslapp av vaxthusgaser ar minst 50 % fran
nivan ar 2005 fram till 2030. MAL 2019-planen ger utg&ngspunkter och stod for planer pd kommun-, landskaps- och
statsniva. Utifrdn MAL 2019-planen som blir klar varen 2019 bereds och férhandlas MBT-avtalet 2020-2023 fram mellan
staten, regionens kommuner och HRT.

I MAL 2019-planen ingdr den lagstadgade trafiksystemplanen. Enligt lagen ska en miljckonsekvensbedémning géras for
trafiksystemplanen (lagen om bedémning av miljdkonsekvenserna av myndigheters planer och program: SMB-lagen,
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gjorts utifrAn bedémningsprogrammet (MAL 2019 12/2017). Detta utkast till konsekvensbeskrivning innehaller
konsekvensbeddmningen av MAL 2019-utkastet samt en beskrivning av bedémningens genomférande, metoder och
samverkan. Konsekvensernas geografiska fordelning beskrivs i bilagorna 1, 2 och 3 till utkastet. Bilaga 3 beskriver ndrmare
de saker som forutséatts av SMB-lagen.
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Abstract: MAL 2019 is a strategic land use, housing and transport plan for the Helsinki region that describes how the region should be
developed in 2019-2050. The plan aims to make the Helsinki region low-emission, attractive, vibrant and healthy. The plan includes a
binding target of a 50% cut in CO2 emissions by 2030 against 2005 levels. It provides a basis and framework for municipal, provincial
and state level plans. The plan, due to be completed in spring 2019, will serve as a basis for the MAL 2020-2023 agreement between
the State, municipalities in the region and HSL.

The MAL 2019 Plan covers statutory transport system planning. The Act on the Assessment of the Impacts of the Authorities’ Plans
and Programmes on the Environment (SEA Act 200/2005) requires that the environmental impacts of the transport system plan are
assessed. The impact assessment of MAL 2019 complies with the SEA Act, but it also includes an assessment of areas identified as
significant for regional planning of land use, housing and transport. The assessment has been performed in line with the assessment
program (MAL 2019 12/2017). This draft assessment report describes the impact assessment process and methods, implementation
and interaction. Appendices 1, 2 and 3 describe the distribution of impacts across different areas in the region. In particular, Appendix
3 discusses the issues governed by the law in greater detail.

The draft MAL 2019 was drawn up during 2018 based on background studies, extensive interaction and the impact assessment. The
MAL 2019 process was divided into phases to gain maximum benefit from the assessment during the development of the plan. The
plan was developed by iteration, systematically utilizing the results of the impact assessment. The assessment methods are divided
into core indicators, additional indicators and supplementary assessment methods. The adequacy of planned solutions and measures
have been measured against seven target levels set for the core indicator. In addition, the process involved qualitative expert analyses
and assessment of individual projects. Experts from municipalities, Helsinki Region Transport and the state contributed to the
production of assessment data and drawing of conclusions. Expert consultants were also involved in the work. The results of the
assessment have been discussed with various stakeholders in several occasions, in meetings and workshops held during the process.
The continuous assessment of impacts throughout the planning process has supported and guided the development of the plan.

Almost all of the goals and target levels set for the MAL 2019 Plan will be achieved by a diverse, effective and concrete set of measures.
The CO2 emission reduction target (50%) for transport can be achieved by 2030 with the measures outlined in the plan, provided that
all planned measures are implemented on a sufficiently large scale. Climate targets are likely to be tightened further, and the Helsinki
region must be able to cut emissions faster than planned. The draft promotes a more compact urban structure and infill development,
which will enable an increasing number of people to use public transport, cycle or walk to make everyday journeys. The measures set
out in the draft will enable sustainable growth and effective reduction of emissions in the Helsinki region. In addition, the measures will
contribute to a healthy and safe living environment.

Economic activity and people will increasingly concentrate in the Helsinki region, which is the engine of national economy. The draft
contributes to making the region increasingly attractive to businesses and people. The measures outlined in the draft will help to
improve the availability of housing in good locations. Moreover, the housing market conditions will improve. This will have a positive
impact on both the availability and accessibility of labor. The draft enables a mixed urban structure, where housing and jobs are more
closely located, shortening daily journeys.

The set of transport system measures outlined in the draft is socio-economically effective. Transport system funding is mainly allocated
to public transport projects. Road pricing is an effective means of reducing traffic emissions. The revenue from road pricing is directed
to public transport and to measures and projects that compensate for the adverse impacts of the pricing. The projects outlined in the
draft plan and investment projects already approved amount to approximately 3.8 million euros in the 2020s, which is within the
estimated budget limit for the decade.

Housing developments are located in the primary development zones, in line with the goal. A safe and healthy living environment
enables everyone to lead an active everyday life. In the future, social segregation is tackled through a joint program and the situation
is more actively monitored. The share of sustainable modes of transport (walking, cycling, public transport) will increase already with
the approved measures in place, but the target level will not be fully achieved. The impacts of the plan have been assessed in
accordance with the SEA Act and the assessment has guided the planning.
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1 Esipuhe

Miten Helsingin seudulla liikutaan ja asutaan tulevina vuosikymmenina? Miten kaksi miljoonaa
asukasta ja miljoona tydpaikkaa saadaan toimimaan yhdessa niin, etta kasvusta saadaan kaikki
hyddyt irti ja ihmiset voivat mahdollisimman hyvin? Miten liikkenteen kasvihuonekaasupéaastoja
pystytaan vahentamaan puoleen vuoteen 2030 mennessa? Helsingin seudun maankayton,
asumisen ja liikenteen MAL 2019 -suunnitelmassa kuvataan, miten seutua pitéisi kehittda vuosina
2019-2030 ja esitetaan strategiset karkikeinot myos pitkéalle aikavélille vuoteen 2050 saakka.
Suunnitelma antaa selkanojaa ja lahtokohtia kunta-, maakunta- ja valtiotason suunnitelmille. MAL
2019 -suunnitelma toimii seudun yhteisena lahtokohtana valtion kanssa kaytaville, Helsingin
seudun kehittdmista koskeville neuvotteluille.

Lain mukaan liikennejarjestelmasuunnitelmasta on tehtava ymparistévaikutusten arviointi (laki
viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ympéaristovaikutusten arvioinnista: SOVA-laki, 200/2005).
MAL 2019 -arvioinnissa on huomioitu SOVA-lain velvoitteet, mutta se kattaa myds maankayton,
asumisen ja liikenteen seudullisen suunnittelun kannalta merkittaviksi tunnistettujen osa-alueiden
arvioinnin. Vaikutusten arviointiin on osallistunut kuntien, Helsingin seudun liikenteen ja valtion
asiantuntijoita. Lisaksi tydssa on hyddynnetty asiantuntijakonsultteja. Arvioinnin tuloksia on
k&sitelty useaan otteeseen sidosryhmien yhteiskokouksissa ja tydpajoissa prosessin aikana.
Jatkuva prosessin aikainen vaikutusten arviointi on tukenut suunnitelman valmistelua, ja
suunnitelmaa on kehitetty arvioinnin tulosten perusteella. MAL 2019 -luonnoksen arvioinnin
tulokset, toteutus ja menetelmat on kuvattu tdhan arviointiselostusluonnokseen.

SOVA-koordinointiryhmé on vastannut vaikutusten arvioinnin suunnittelusta ja valmistelusta.
Ryhman puheenjohtajana on toiminut vaikutusten arvioinnin projektip&aéllikkd Tuire Valkonen.
Ryhma on koostunut seudun asiantuntijoista.

Tuire Valkonen HSL, puheenjohtaja

Reetta Koskela, (Niko-Matti Ronikonméki 3/18 saakka) HSL, sihteeri
Jens West, HSL

Aarno Kononen, (Tapani Touru 12/17 saakka) HSL

Mette Granberg, HSL

Laura Malm-Gronroos, Espoo

Sampo Perttula, Jarvenpaa

Henrik Helenius, KUUMA-seutu

Elina Kuusisto, Uudenmaan ELY-keskus

Tuomas Autere Uudenmaan, ELY-keskus (mukana tarvittaessa ja tiedoksi).
Raisa Valli, Sitowise Oy

SOVA-synteesiryhma perustettiin vuoden 2018 alussa valmistelemaan arvioinnin tuloksia
suunnittelun eri vaiheissa.

Tuire Valkonen, HSL, puheenjohtaja

Reetta Koskela, (Niko-Matti Ronikonmaki 3/18 saakka) HSL, sihteeri
Jens West, HSL

Heikka Salmikivi, Helsinki

Kaisa Reunanen-Krause, Helsinki

Laura Malm-Gronroos, Espoo

Mari Karsio, Jarvenpaa

Sampo Perttula, Jarvenpaa
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2 Arvioinnin tiivistelma

Vahapaastodinen — Seutu kasvaa kestavasta ja vahentaa paastoja tehokkaasti

lImastonmuutoksen torjuminen on yksi keskeisimmisté ihmiskunnan haasteista nyt ja
l&hitulevaisuudessa. Kansainvélinen ilmastopaneeli on tuoreimmassa raportissaan (IPCC 2018)
arvioinut, ettd nykyisilla paéstotavoitteilla ei tulla pysymaan 1,5 asteen lampotilan nousussa, mista
aiheutuu vakavia seurauksia. Kaupungeilla ja kaupunkiseuduilla on keskeinen rooli
ilmastonmuutoksen hillitsemisessa. Helsingin seudun maankéytdn, asumisen ja liikenteen
suunnittelussa on otettu etunoja etenkin liikenteen paastéjen vahentamisessa. Seudulle asetettu
likenteen paastévahennystavoite on mahdollista saavuttaa vuonna 2030, mutta se edellyttaa, etta
kaikki suunnittelut toimet toteutuvat riittavalla voimakkuudella. Luonnoksen toimenpiteilla
edistetdan myds olemassa olevan rakennuskannan ja uudistuotannon energiatehokkuutta.

Luonnos edistaa olemassa olevan yhdyskuntarakenteen tiivistymista ja tdydentymista, mika
mahdollistaa yh& useammalle joukkoliikenteen kayton, pyorailyn tai kavelyn arjen matkoilla.
Kestavien kulkutapojen osuus on luonnoksessa 65 % ja vertailuvaihtoehdossa 57 %.
Kunnianhimoista suunnittelulle asetettua tavoitetasoa 70% ei tim&n mittarin osalta saavuteta
luonnoksen toimenpiteilla. Etenkin joukkoliikenteen runkoverkon kehittdmiselld, maankayton
tiivistamisella ja joukkoliikenteen lippujen hintojen alentamisella on mydnteisia vaikutuksia
kestavien kulkutapojen kasvuun koko seudulla.

Luonnoksen toimien toteutuessa syntyy painetta luonto-alueille ja ekologisille yhteyksille seké&
metsa- ja viheralueille etenkin tiivistettavilla alueilla. Toisaalta tiivistaminen ja keskittdminen tukee
viherverkon sailymista. Luonnoksessa ja vertailuvaihtoehdossa maankéayton tiivistdminen aiheuttaa
jonkin verran muutospaineita valtakunnallisesti merkittdvien rakennetun kulttuuriympariston alueilla
(RKY 2009) ja maakunnallisesti merkittavilla kulttuuriympariston alueilla padasiassa
paakaupunkiseudulla.

o AW By
Houkutteleva — Kansainvalinen seutu houkuttelee yrityksia ja asukkaita @& e o
Ap YRS
Talous ja vaesto keskittyvat yha selvemmin Helsingin seudulle, alueen toimiessa o :7\ <2
koko kansantalouden moottorina. Luonnoksen toimenpiteilla vahvistetaan ja "0 'ﬁ
parannetaan seudun houkuttelevuutta niin tyévoiman saavutettavuuden, arjen E?Eﬁ =)

toimivuuden kuin elinkeinoelamén kannalta. Luonnoksen toimenpiteiden ansiosta

asuntojen saatavuus hyvissa sijainneissa paranee. Uudet asunnot sijoittuvat kavellen, pyoralla ja
joukkoliikenteellda hyvin saavutettaville alueille. Suunnitellusta asuntotuotannosta 94 % kohdistuu
seudullisesti ensisijaisesti kehitettaville maankaytdn vythykkeille. Liséksi asuntomarkkinoiden
toimintaedellytykset paranevat. Nailla on myonteinen vaikutus seka tyévoiman saatavuuteen etta
tyévoiman saavutettavuuteen. Tydvoimasaavutettavuus paranee luonnoksen toimenpiteilla 14 %
nykytilanteeseen nahden eli suunnittelulle asetettu tavoitetaso (10%) ylittyy selvasti. Luonnos
mahdollistaa sekoittuneen kaupunkirakenteen, misséa asunnot ja tydpaikat sijaitsevat tiiviimmin
toistensa lahella lyhentden paivittéisia matkoja.

Luonnos parantaa elinkeinoelaméan toimintaedellytyksid, kun tydvoimasaavutettavuus kasvaa,
kuljetusten toimintavarmuus paranee ja matka-ajat lyhenevat. Liikkkumisedellytykset kavellen,

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §



pyoralla ja joukkoliikenteelld paranevat ja riippuvuus henkildauton kaytdsta vahenee. Henkildautolla
liikkuminen sujuvoituu ruuhkautumisen vahentyessa, mutta autoilun kustannukset hieman
kasvavat.

@
[ 1d

J\‘#o

Elinvoimainen — Taloudellinen tehokkuus takaa seudun kehittdmisen ja toimivuuden

A

Kokonaisuutena luonnoksen liikennejarjestelman toimenpidekokonaisuus on
yhteiskuntataloudellisesti tehokas. Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus kuvaa

luonnoksen tuottamien lilkennehankkeiden yhteiskuntataloudellisten hy6tyjen ja siihen — " n
kaytettavien resurssien valista suhdetta eli kokonaiskannattavuutta. Luonnoksessa hyddyt ovat

selvasti investointikustannuksia suuremmat eli toimenpideohjelman hyétykustannus -suhde on 2,9.
Liikennejarjestelméan rahoitus kohdentuu suunnitelmaluonnoksessa paaosin

joukkoliikennehankkeisiin. Suunnitelmassa tieliikenteen liikennesuoritteita vahennetddn muun

muassa tiemaksujen avulla. Tiemaksujen tuotot kohdennetaan joukkoliikenteeseen ja maksujen

haittoja kompensoiviin toimenpiteisiin ja hankkeisiin (esim. joukkoliikenteen lipun hinnan

alentaminen ja palvelutason parantaminen seka KUHA- hankkeet). Rahoituspohjan laajentuessa

kuntien ja valtion rahoitustarpeen osuudet kokonaisinvestointimenoista seudulla laskevat hieman.
Suunnitelmaluonnoksen hankkeet ja jo paatetyt investointihankkeet ovat yhteensa arviolta noin 3,8
miljardia euroa 2020-luvulla, jotka mahtuvat laskennalliseen koko vuosikymmenen kattavaan
budjettirajoitearvioon.

fe
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Hyvinvoiva —Terveellinen ja turvallinen ymparistd mahdollistaa kaikille aktiivisen arjen R?é{g G}'\ﬁrﬁ.
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Luonnoksen toimenpiteilla lisatédan elinympéariston terveellisyytta ja turvallisuutta. a o A1 p < {t. ()
. . . Iy T . . . e . . II‘ —
Luonnoksen toimilla on mahdollista my6s hillita eriytymiskehitysta Helsingin seudulla. ‘—g,c.\ p..‘ﬂ"‘.
nA- -

0>
>
>

Hyvinvointi seudulla lisdantyy, mutta monet toimenpiteet edellyttavat paljon Q’.
jatkosuunnittelulta. Yha suurempi osuus vaestosta sijoittuu hyvin saavutettavissa oleville J\ D
alueille sekéa alueille, joissa vaestotiheys on riittdva monipuolisille palveluille. Luonnoksessa 90 %
vaestosta ja vertailuvaihtoehdossa 82 % véaestdsta sijoittuu kestavan lilkkkumisen vydhykkeille

vuonna 2030, mika ylittdd suunnittelulle asetetun tavoitetason 85 %.

Asunnontuotannon korkea taso varmistaa osaltaan kohtuuhintaisuuden tavoitteen saavuttamisessa
ja mahdollistaa erilaisiin asumisen tarpeisiin vastaamisen. Asuntotuotannon riittdvaksi tasoksi
arvioitu 16 500 asuntoa vuodessa on tavoitteen kannalta sopiva kasvuvauhti. Taydennys- ja
uudisrakentamisella voidaan parantaa alueiden viihtyisyytta ja houkuttelevuutta, ja siten vahentaa
alueiden eriytymista.

Tieliikenteen paikallishaitoille altistuva asukasmaara laskee seka vertailuvaihtoehtoon etta
nykytilanteeseen ndhden. Terveyshaittojen ongelma-alueita ovat kuitenkin vilkasliikenteisten
vaylien varret seka lentokentén ldhialue. Paavaylien varsilla ongelmia voidaan torjua hyvalla
suunnittelulla ja meluntorjunnan toteuttamisella. Luonnoksen vertailuvaihtoehtoa suurempi
tdydennysrakentamisen osuus antaa enemman mahdollisuuksia myds nykyisten haittojen
torjumiselle. Tieliikenteen henkildvahingot vahenevat seka nykytilanteeseen etta
vertailuvaihtoehtoon nahden. Myés jalankulun ja py6railyn turvallisuus paranee infrastruktuurin
parantamisen myo6ta. Elinymparistéjen laadun vahvistamisella ja asuntokannan laadusta
huolehtimisella voi olla merkittavia vaikutuksia elinympariston viihtyisyyteen ja hyvinvointiin, jos
tavoitteet konkretisoituvat laaja-alaisiksi toimenpiteiksi.
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Miten vuoteen 2050 ulottuva suunnitelma vaikuttaa?

Suunnitelman toimenpiteet vuoden 2030 jalkeen tukevat MAL-vision ja -tavoitteiden saavuttamista.
Kasvihuonekaasupéaéastdjen vahentamistavoite edellyttda kuitenkin vdhennystoimien voimakasta
kayttéa ja toimien aloittamista valittémasti. Koska rakenteelliset toimet vaikuttavat hitaasti ja
vaikuttavuus kasvaa pitkalla aikavalilla, on tarkeaa, etta toiminnallisiin muutoksiin kiinnitetdan
riittdvasti huomiota. On erittéin todennakoista, etta hiilineutraalisuustavoitteen saavuttaminen
edellyttaa paastdjen kompensointia ja hiilinielujen kasvattamista.

Tunnistetut toimenpiteet ovat jatkumoa vuoden 2030 suunnitelman paalinjauksille. Ne ovat
strategisesti merkittavia seudun kehityksen kannalta vuoden 2030 jélkeisté aikaa ajatellen ja
toimintaymparistdn muutos huomioiden. Seudun tavoitteiden kannalta merkittavié asioita ovat
etenkin seudun kasvun ohjaaminen ja liikenneverkon, erityisesti raideverkon kehittdminen niin, etta
seudullinen, valtakunnallinen ja kansainvalinen saavutettavuus tukevat asetettuja tavoitteita ja
henkildautoliikenteen kasvua saadaan hillittyd. Uuden maankayt6n sijoittaminen tiivistavasti ja
kestavasti tukee MAL 2019 -tavoitteita myds vuoden 2030 jalkeen. Raidevision ja sen
toteuttamispolun laadinta yhdessé maankaytdn kehittamisen kanssa luo edellytykset MAL-
tavoitteiden mukaiseen etenemiseen ja liikennehankkeiden valintaan. Jatkosuunnittelussa on
tarpeen kiinnittdd huomiota siihen, millaisella yhteistyo6lla ja toimintamalleilla MAL-yhteistyon lis&ksi
voidaan edistaé esimerkiksi uusien palveluiden ja teknologioiden hyddyntamisté.

Kriittisid asioita vuoden 2030 jélkeen, joihin tulee varautua ja luoda suunnittelulla valmiutta jo nyt,
ovat ilmastonmuutoksen hillinnan ja hiilineutraalisuuden toteuttaminen kaikilla
kaupunkisuunnitteluun vaikuttavilla aloilla, ennakoitua suuremman vaesténkasvun mahdollisuus ja
sosiaalisten muutosten hallinta, teknologinen ja palvelukehitys seka saan aari-ilmidihin
sopeutuminen.
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3 Arvioitava MAL 2019 -luonnos

3.1 Tavoitteet ja lahtékohdat

MAL 2019 -suunnitelma on rakennettu vaiheittain. Perusta muodostuu aiemmista suunnitelmista ja
useista MAL-ty6téa tukevista taustaselvityksistd. MAL 2019 —puiteohjelmassa (HSLH 13.12.2016,
HSYK 29.11.2016) on kirjattu periaatteet suunnitelman valmisteluun. Puiteohjelmaa on taydentanyt
alkuvuonna 2018 tehty raamipaatés (HSLH 13.2.2018, KUUMA-johtokunta 14.3.2018, HSYK
24.4.2018), jossa on méaaritelty tarkemmat lahtékohdat ja tavoitetasot suunnitelman valmisteluun.

Helsingin seudun MAL 2019 -suunnittelu perustuu kehittdmisvisioon (kuva 1), jonka ytimen& on
vetovoimainen, kestéva ja verkostomainen metropolialue. MAL 2019 -tavoitteet konkretisoivat
visiota ja muodostavat lahtokohdat suunnitelman toimenpiteiden maarittamiselle, priorisoinnille ja
vaiheistukselle. MAL 2019 -tavoitteet on esitetty kuvassa 2.

MAL 2019 -visio

@ 7 1) %\
@® oy /=
P [S=as]
alw ey
= M
Helsingin seutua kehitetaan yhtenaises- Kasvava seutu tarjoaa monipuolisia Tiiviin ydinalueen ymparilla on
ti toimivana ja vetovoimaisena metro- asumisen vaihtoehtoja. Kestaviin omailmeisten keskusten verkosto
polialueena. Metropolialueen ehea likkumismuotoihin pohjautuva ja luonnonlaheinen ymparistd
yhdyskuntarakenne on toiminnoiltaan likennejarjestelma palvelee seudun
monipuolinen ja ekotehokas saavutettavuutta ja elinkeinoelaman
kilpailukykya

Kuva 1. MAL 2019 -visio.
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MAL 2019 -tavoitteet
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Vahadpaastoinen Houkutteleva Elinvoimainen Hyvinvoiva
Seutu kasvaa kestédvasti Kansainvalinen seutu Taloudellinen tehokkuus Terveellinen ja turvallinen
ja viahentas paastsja houkuttelee yrityksi4 ja takaa seudun kehittamisen elinymparisté mahdollistaa
tehokkaasti asukkaita ja toimivuuden kaikille aktiivisen arjen

Kuva 2. MAL 2019 -tavoitteet.

MAL 2019 -tavoitteita konkretisoimaan on tunnistettu seitseman paamittaria, joille on asetettu
tavoitetasot vuodelle 2030 (kuva 3). Mittareiden valinnassa on ollut térke&a, etta niihin voidaan
vaikuttaa Helsingin seudun suunnittelun toimenpiteilld. Tavoitetasojen avulla on seurattu
suunnitelmaratkaisujen ja toimenpiteiden riittavyytta. Mittareilla on parannettu MAL 2019 -
suunnittelun ja paatdksenteon lapinakyvyytta. MAL 2019 -suunnittelua velvoittavaksi tavoitteeksi
asetettiin likenteen kasvihuonekaasujen paastévahennys. Liikenteen CO2-paéastoja tulee vahentaa
vahintdan 50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa.
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MAL 2019
tavoitetasoineen

Litkkenteen
kasvihuone-
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vahenevat
vahintaan 50 %
vuoden 2005
tasosta vuoteen
2030
mennessd
[CO4

Tyévoiman
saavutettavuus
paranee
vahintdan 10 %
nykytilanteesta
vuoteen 2030
mennessa

-paamittarit

Alueiden
véliset erot
pienenevat
nykytilanteesta
vuoteen 2030
mennessa eikd
sosiaalinen
eriytyminen
kasva vuoteen
nykytilanteesta

Yhteiskunta-
taloudellinel
tehokkuus:
jarje

tasolla tehtdvan
kehittdmisen
hyoty-
kustannus —
suhde on yli 1
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vuoteen 2030

)
L R
A nF ks

Asunto- Kestavien Viestosta
tuotannosta kulkutapojen VELTNEED]
vahintaan 90 % (kavely, 85% sijoittuu
kohdistuu pyoriily, kestavan
seudullisesti Jjoukkoliikenne) likkumisen
ensisijaisesti osuus seudun vybhykkeille
kehitettaville kulkutapa-
maankayton Jakaumasta on
vyohykkeille vahintaan

70 %

Kuva 3. MAL 2019 -tavoitteita kuvaavat mittarit tavoitetasoineen.

Lain mukaan liikennejarjestelmasuunnitelmasta on tehtava ymparistdvaikutusten arviointi (laki
viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ympéaristovaikutusten arvioinnista: SOVA-laki, 200/2005).
Lain perusteella vastaavan viranomaisen tulee huolehtia siita, ettd ymparistovaikutukset selvitetdan
ja arvioidaan riittdvassa maarin. Arviointi tehdaan silloin, kun suunnitelman tai ohjelman
toteuttamisella saattaa olla merkittavia ymparistovaikutuksia. Arviointia on tehty SOVA-lain
edellyttamaa tasoa laajemmin ja se kattaa my6s suunnittelun kannalta merkittaviksi tunnistettujen
osa-alueiden arvioinnin. Arvioinnissa keskitytédén vaikutuksiin Helsingin seudun alueella, mutta
suunnitelman merkittdvyydesté johtuen tuodaan esiin myos seudun ulkopuolelle kohdistuvia
vaikutuksia.

Vaikutusten arvioinnin lahtdkohtana on ollut MAL 2019 -suunnitelman vaikutusten arviointiohjelma

(2017) ja SOVA-kuulutuksesta (18.10-17.11.2017) saatu palaute sidosryhmiltd ja yleis6lté seka
SOVA- viranomaisen (Uudenmaan ELY-keskus) ja keskeisten ministerididen lausunnot.
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MAL 2019 -luonnos valmisteltiin taustaselvityksiin (www.hsl.fi/mal/julkaisut), laajaan
vuorovaikukseen ja vaikutusten arviointiin perustuen vuoden 2018 aikana. MAL 2019 -suunnittelu
jaettiin vaiheisiin, jotta arviointi saatiin tukemaan mahdollisimman hyvin sen valmistelua.
Suunnitelmaa kehitettiin iteroivalla menetelmalla hyddyntden systemaattisesti vaikutusten
arvioinnin tuloksia. Ensimmainen arviointikierros toteutettiin maaliskuun 2018 aikana ja toinen
kesakuussa 2018 ja kolmas syksylla 2018 suunnitelmaluonnoksen valmistelun kanssa. Kolmannen
arviointikierroksen aikana valmisteltiin arviointiselostusluonnos. Arviointitiedon tuottamiseen ja
johtopaatdksen tydstamiseen on osallistunut kuntien, Helsingin seudun liikenteen ja valtion
asiantuntijoita. Liséksi tydssa on hyédynnetty asiantuntijakonsultteja. Arvioinnin tuloksia on
kasitelty useaan otteeseen sidosryhmien kanssa yhteiskokouksissa ja ty0pajoissa prosessin
aikana. Jatkuva prosessin aikainen vaikutusten arviointi on tukenut suunnitelman valmistelua, ja
suunnitelmaa on kehitetty arvioinnin tulosten perusteella. Arvioinnin ohjelmointi ja vaiheet on
esitetty kuvassa 4.

Arvioinnin ohjelmointi

LAUSUNTO-
KIERROS
MAL 2019
Arviointiohjelma Suunnitelma- Suunnitelma- Suunnitelma- VAL 2019
[ LoRw g g T versio Ve1 versio Ve2 versio Ve3 )
suunnitelman
MAL 2019 viimeistely ja
luonnos ja hyvaksyminen
arviointi- ja
selostus- S
Juonnas arviointi-
selostuksen
viimeistely
3/2018 6/2018 9/2018 12/2018

Tyopaja | 9.4 Ty6paja 11 21.8

Kuva 4. Suunnitelmaa kehitettiin iteroivalla menetelmalla hyddyntden systemaattisesti vaikutusten
arvioinnin tuloksi vuoden 2018 aikana.

Tahan arviointiselostukseen on koottu MAL 2019 -suunnitelman luonne ja tarkkuustaso huomioon
ottaen SOVA-lain ympéristdselostuksen edellyttdmat tiedot ja laajempi arviointi. Arviointiselostus-
luonnoksesta on mahdollisuus antaa lausunto tai kannanotto suunnitelmaluonnoksen ohella. HSLH
(30.10.2018) ja HSYK (13.11.2018) lahettavat MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen ja sen
arviointiselostusluonnoksen lausunnoille marraskuussa 2018. Lausuntoaika kestédéa tammikuun
2019 puolivéliin. Suunnitelmaluonnos valmistellaan saadut lausunnot huomioiden ja hyvaksytaan
taman jalkeen HSLH:ssa ja HSYK:ssd. My6s arviointiselostus viimeistellaan alkuvuodesta

lausuntojen seka yleisolta ja sidosryhmiltéd saadun palautteen perusteella.

HSLH: Helsingin seudun liikenteen (HSL) -hallitus
HSYK: Helsingin seudun yhteistyokokous on Helsingin seudun kuntien johtavien luottamushenkildiden yhteistoimintaelin.
Yhteistyéhon osallistuu seudun 14 kuntaa
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3.2 Seudun nykytilakuvaus

Helsingin seudulla on 14 kuntaa, joiden vakiluku yhteenséa on hieman alle 1,5 miljoonaa ja
keskimaarainen asukastiheys 399 as/km2. Kuntien asukasluvut ja -tiheydet vaihtelevat kuitenkin
suuresti: seudun asukasluvultaan pienimmassa kunnassa Pornaisissa on noin 5000 asukasta (35

as/km2) ja suurimmassa eli Helsingissa noin 645 000 (3009 as/km2) (kuva 5). Asukastiheys on

alhaisin Siuntiossa (25 as/km2), joka on HSL:n jasenkuntana mukana vain
likennejarjestelmasuunnittelussa (ei maankayton tai asumisen seutuyhteistydssa). Suunnittelualue

esitetaan kuvassa 5.
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Vantaa

Asukkaita 223 600
Tybpaikkoja 109 779
Kauniainen
Asukkaita 9 602
Tydpaikkoja 2 371

Siuntio
Asukkaita 6 149
TyGpaikkoja 1444

Tydpaikkoja 10 536
Kerava
Asukkaita 35635
Tydpaikkoja 12 101
Sipoo

Asukkaita 20 299
Tyopaikkoja 5 532
Tuusula
Asukkaita 38 650
Tyopaikkoja 14 105

Vihti

Asukkaita 29 094
Ty6paikkoja 8 069
Hyvinkaa
Asukkaita 46 739
Ty6paikkoja 19 179
Mantsala
Asukkaita 20 777
TyGpaikkoja 6 055
Jarvenpaa
Asukkaita 42 656
TyGpaikkoja 12 238
Pornainen
Asukkaita 5 120
Tyopaikkoja 1 048
Nurmijarvi
Asukkaita 42 211
Ty6paikkoja 11 731

Kuva 5. MAL 2019 -suunnittelualueena on Helsingin seudun 14 kuntaa (liikennesuunnittelussa

mukana on myos Siuntio)
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Véaesto jatkaa kasvuaan noin 1,4 % vuosivauhdilla, joten vuonna 2030 seudulla odotetaan olevan
noin 1,6 — 1,7 miljoonaa asukasta vaestdennusteesta riippuen. Seudulla on noin 2 miljoonaa
asukasta vuonna 2050. Seudun jatkuva vaestdnkasvu takaa seudun elinvoiman, mutta aiheuttaa
samalla haasteita kestavalle maankéaytoélle, asumiselle ja liikennejarjestelmélle.

Helsingin seutu on Suomen talouden veturi ja tuottaa Suomen bruttokansantuotteesta yli
kolmanneksen. Seudun yritystoiminnalla on suuri merkitys koko maan elinvoimaisuudelle. Seudun
tydssakayntialue ulottuu huomattavasti MAL-suunnitelman aluerajausta laajemmalle. Helsingin
seutu on Suomen valtakunnallisten ja kansainvélisten yhteyksien solmukohta. Hyva saavutettavuus
on téarkea kasautumiseen liittyva tekija: tavara- ja henkildliikenteen yhteydet ovat edellytys suurille,
kasvaville kaupunkialueille.

Muuttoliike seudun sisalla kohdistuu paéakaupunkiseudulle. Seudulle on kaavoitettu runsaasti uutta
asuinkerrosalaa. Vuosittain tuotettu asuntotuotanto on ollut kasvussa ja kohdistuu enimmakseen
kestavin kulkutavoin hyvin saavutettaville alueille. Kestavan liikkkumisen kehitys on ollut myonteista:
seudun ydinalueiden asukkaat valitsevat nykyaan yha useammin kavelyn, pyorailyn tai
joukkoliikenteen. Silti seudulla autoillaan edelleen paljon, ja autojen omistus on kasvussa kaikkialla
muualla paitsi Helsingissa. Autoilu on yleista erityisesti bussilikenteeseen tukeutuvissa
kehyskunnissa, joissa joukkoliikenteen palvelutaso ei ole yhta hyva kuin radan varren kunnissa.
Seudun asukkaiden tekemien matkamaérien mukaan lasketut kulkumuoto-osuudet ja niiden
kuntakohtainen vaihteluvéli on esitetty kuvassa 6.

41%

(29-63 %)

(8-34 %)

Kuva 6. Helsingin seudun kulkumuoto-osuus, suluissa kuntakohtainen vaihteluvali (Laaja
likkumistutkimus 2012).
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Véaestonkasvun my6td myos Helsingin seudun liikennem&éaréat ovat nousussa, mika lisaa tie- ja
katuverkon kuormitusta. Nykyisia tieliikenteen pullonkauloja on erityisesti Helsingin séteittaisilla
sisdantulovaylilla, Keha I:11a, Keha lll:lla ja Helsingin kantakaupungissa. Liikenneturvallisuus on
parantunut ja likenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden maara on laskenut noin kolmanneksen
vuosikymmenen alusta.

Talla hetkella asuntotuotanto painottuu pieniin kerrostaloasuntoihin. 79 % paakaupunkiseudun
asuntotuotannosta vuosina 2010-2016 oli asuinkerrostaloja, ja yli puolet asunnoista oli yksiéita ja
kaksioita. Padkaupunkiseudun ymparille sijoittuvan 10 kehyskunnan muodostaman ns. KUUMA-
seudun yhteinen piirre on edelleen pientalovaltaisuus. Kerrostaloasuntojen osuus on kuitenkin
kasvanut etenkin kaupunkirakennettaan tiivistaneissa kunnissa. KUUMA-kuntien
asuntotuotannosta oli puolet kerrostaloasuntoja, kun vastaavasti kerrostaloasuntojen osuus koko
kannasta on reilu kolmannes. Uusien kerrostaloasuntojen keskim&arainen huoneistokoko vuosina
2010-2017 on pienentynyt koko seudulla aiempiin vuosiin verrattuna.

Seudun asuntojen hintakehitys on eriytynyt selvasti talla vuosituhannella. Padkaupunkiseudun
hintataso on nyt keskimaarin 1,5-kertainen vuoteen 2000 verrattuna. Sen sijaan KUUMA-kuntien
hintataso on noussut keskimaarin 20 % vuodesta 2000. Vuokramarkkinat ovat seudulla hieman
moniulotteisemmat. Vapaarahoitteiset uudet vuokrat nousivat koko seudulla vuodesta 2016
vuoteen 2017. Prosentuaalisesti nousu oli suurinta Helsingin kalleimmalla alueella ja Vantaalla.
Seudun eriytymiskehitys on tulotason ja tyéllisyyden perusteella vertailtuna kansainvalisesti melko
maltillista. Suhteellisesti heikompia alueita on eri puolilla seutua.

Seudun tydssékayntialue laajenee ja yritystoiminta palveluvaltaistuu. Seudun yhdyskuntarakenne
on monikeskuksinen, joskin Helsingin kantakaupunki on keskuksista maaraavin. Tydpaikoista noin
86 % sijoittuu padkaupunkiseudulle. Seudun vaesttsta ja tydpaikoista yli 60 % sijoittuu alueelle,
jossa kestava liikkuminen on mahdollista arjen aktiviteeteissa (ydinalueella yli 70 %, ydinalueen
ulkopuolella hieman alle 40 %).

Helsingin seudun julkistalouden liikennemenot vuonna 2017 olivat noin 1680 miljoonaa euroa, josta
vajaa puolet (44 %) kaytettiin operointiin, reilu kolmannes (37 %) investointeihin ja loput (19 %)
kunnossapitoon. Yksi haasteista tulee olemaan valtion rahoitusasteeseen tulevaisuudessa
kohdistuvat paineet, mika tulee mahdollisesti ndkyméaéan seudun julkistalouden tulotasossa valtion
osuuksien pienenemisen myo6ta.

Helsingin seudun kehittdmisen kannalta suurimpana haasteena on edelleen seudun voimakas
vaestonkasvu ja sen myo6ta tie- ja katuverkon ruuhkautuminen, ilman merkittavia parannustoimia
heikentyva joukkoliikenteen kilpailukyky ja ilman monipuolista ja riittdvad asuntotuotantoa
tapahtuva alueellinen eriytyminen. Haasteena tulee olemaan seudun ilmastotavoitteiden
saavuttaminen, silla vaikka seudun kaupunkien ja kuntien yhteenlasketut liikenteen
kasvihuonekaasupaastot ovat olleet paéosin laskussa vuodesta 2006 ahtien, paastot laskevat
hitaammin kuin kansalliset ja kansainvéliset sitoumukset seutua velvoittavat.

MAL 2019 -suunnitelmalla varaudutaan seudulla tunnistettuihin tulevaisuuden ilmiéihin, kuten
kaupungistuminen, maahanmuutto ja globalisaatio, iimastonmuutos ja tarve resurssitehokkuuteen.
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3.3 MAL 2019 -luonnoksen tiivistelméa

MAL 2019 on Helsingin seudun maankéaytdn, asumisen ja liikenteen strateginen suunnitelma, jossa
kuvataan, miten seutua kokonaisuutena pitéisi kehittdd vuosina 2019-2050. Suunnitelmassa on
erityisesti kiinnitetty huomiota maankéayton, asumisen ja liikenteen entista tiivimpaan yhtaaikaiseen
tarkasteluun, vaikutusten arviointiin ja laajaan sidosryhmien vuoropuheluun.

Suunnitelman paasisaltd on:

- Seudun kasvu ohjataan nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen ja joukkoliikenteen kannalta
kilpailukykyisille alueille

- Seudulle rakennetaan vuosittain n. 16500 uutta asuntoa ja asuntokannan seka
elinympariston laadusta huolehditaan

- Raideliikenteeseen ja pyoraliikenteeseen osoitetaan vahvat panostukset, tielikennetta
kehitetddn tavara- ja joukkoliikennelahtéisesti

- Paastoja vahennetdan useilla likennesuoritetta pienentévilla keinoilla, mm. tiemaksuilla
seka ajoneuvokantaa energiatehokkaammaksi ja hiilineutraalimmaksi uudistaen.

Suunnitelmassa on osoitettu konkreettiset toimet, joilla tavoitteisiin paastdan 2030 mennessa.
Na&itd ovat muun muassa seudullisesti maaritellyt maankayton ensisijaiset kehittmisvyohykkeet,
kuntakohtaiset asuntorakentamisennusteet ja asemakaavatavoitteet sek& ennen vuotta 2030
aloitettavat liikennehankkeet ja -toimenpiteet. MAL 2019 -suunnitelman sisaltd kiteytyy neljaan
karkikeinoon (kuva 7). Karkikeinoja tarkentavat toimenpiteet on esitetty kuvassa 8. Toimenpiteet
sisaltavat edelleen yksityiskohtaisia keinoja ja hankkeita, jotka on avattu tarkemmin MAL 2019 -
luonnoksessa. Kuvissa 9 ja 10 on esitetty kartalla suunnitelman keskeista sisaltéa: maankayton
ensisijaiset vyohykkeet, kuntakohtaiset asuntorakentamisennusteet seka likennehankkeet ja —
toimenpiteet.
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MAL 2019 -luonnoksen karkike

Seudun kasvu
ohjataan nykyiseen
rakenteeseen

ja joukkoliikenteen
kannalta
kilpailukykyisille
alueille

Vahintdan 90 %
sijoitetaan
ensisijaisesti
kehitettaville
vyohykkeille

‘.

Raideliikenteeseen
ja pyoraliiken-
teeseen vahvat
panostukset,
tielilkenne tavara- ja
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Investoinnit :
liikenne 1,8Mrd€

Kuva 7. MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen karkikeinot.

=
O
—~

EERGIERE L ) 8
taan liikkenne-
suoritetta

pienentavin
tiemaksuin seka
ajoneuvokantaa
uudistaen

Suunnitelma vahentaa
liikenteen kasvihuone-
kaasupadstoja 50 %




20

Karkikeinoja tarkentavat toimenpiteet

Sijoitetaan uusi maankaytto kestavasti hyvin
saavutettaville alueille ja mahdollistetaan
tidydennysrakentaminen nykyisessa
kaupunkirakenteessa

»
o
g o,
e

Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa huolehditaan
rakentamisen ja elinympariston laadusta

Otetaan asemanseutujen potentiaali kayttoon

Varmistetaan asuntotuotannon riittavyys ja
kohtuuhintaisuus

Edistetdan asuntotuotannon
monipuolisuutta

Vahvistetaan elinymparistojen laatua
Huolehditaan asuntokannan laadusta

Edistetddan rakennuskannan
energiatehokkuutta

Tehot irti nykysysteemista
Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan kasvun mahdollistajina
Pyoraliikenteen osuus kasvuun vahvoilla yhteisilla panostuksilla

Liikenteen uudet palvelut ja teknologiat tukemaan kestavaa
liikkumista

Tieliikenneverkkoa kehitetaan tavara- ja joukkoliikenne edella
Datan avulla optimoidaan liikennejarjestelmaa

Varaudutaan valtakunnallisesti tarkeisiin nopeisiin ratayhteyksiin

Tieliikenteen hinnoittelu tehokas paast6-,
rahoitus- ja sujuvuustoimenpide

Pysakdintipolitiikalla ohjataan kestavaan
liikkkumiseen

Yhteisin keinoin kasvatetaan sahkoautojen ja
vahapaastoisten autojen osuutta

Kuva 8. MAL 2019 -luonnoksen kérkikeinoja tarkentavat toimenpiteet
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MAL2019 - Maankdyton ensisijaiset vyohykkeet, asuntotuotantoennuste ja lilkkenneinvestoinnit

Suunnitelmaluonnos 2030

— padtetyt/rakenteilla olevat hankkeet - rautatie Asuntotuotantoennuste 2018-2029
luonnoksen raskaan == metrorata
raideliikenteen hankkeet —— valta- ja kantatiet 3500 asuntoa

- |uonnoksen pikaraitiotiehankkeet muu tieverkko

luonnoksen tiehankkeet
maankayton ensisijainen vydhyke

nykyinen taajamarakenne

Péaéatetyt/rakenteilla olevat hankkeet: Investointihankkeet (ei kartalla):
a) Klaukkalan ohikulkutie - Liikenneinfran pienet parantamishankkeet (KUHA)
b) Pasila—Riihimaki 1. vaihe, Pasilan lantinen lisdraide ja - Pyériliikenteen padverkko
Helsingin ratapihan toimivuuden parantaminen - Helsingin raitioliikenteen kehittamisohjel!
c) Lansimetro Matinkyld-Kivenlahti - Helsingin seudun paavaylien Jitke

d) Raide-Jokeri - Liityntapysakoinnin toimenpide

€) Kruunusillat - Meluntorjunnan toimenpidepaketti
- Raskaan liikenteen palvelualueet

Suunnitelman investointihankkeet: - Rautatieliikenteen toimintamallit ja

F) Espoon kaupunkirata (Leppavaara—-Espoo)

G) Pasila—Riihiméki 2. vaihe

H) Pikaraitiotie Mellunmaki-Tikkurila-Aviapolis-Lentoasema ja

vaihtopysakit Vt4:n ja Vt7:n kohdalla - Kehd IV -tason yhteyden

1) Vihdintien pikaraitiotie Pohjois-Haagaan

J) Viikin-Malmin pikaraitiotie

K) Tuusulanvéylan pikaraitiotie Kaskynhaltijantielle

L) Pikaraitiotie Matinkyla-Suurpelto-Kera-Leppadvaara

M) Keski-Uudenmaan logistiikan poikittaisyhteydet (Ja

N) Keha lll valilld Askisto-Pakkala

R) Lahijunaliikenteen seisontavarikot
S) Valmius aloittaa Pisararadan rakentamine
T) Malmin lentokentén alueen yhteydet (Tatta
U) Kuninkaantammen liittyma
V) Kehé | Maarinsolmu (ja Haga

© Helsingin Kaupunki

20 Pohjakartta: $eutuCD'17
a L o Aineistot: Selidun kunnat, HSL
kilometria Toteutus: Juha Niemel# 10.10.2018

Kuva 9. MAL 2019 -luonnos 2030: Maankaytdn ensisijaiset vydhykkeet, kuntakohtainen
asuntorakentamisennusta ja likennehankkeet
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MAL 2019 - Maankayton ensisijaiset kehittamisvydhykkeet

I ensisijainen vyshyke - metrorata

uuteen liikenneinvestointiin = rautatie

%
2 kytkeytyva ensisijainen vyohyke

—— moottoritie

[ nykyinen asuinalue —— paavayla

B nykyinen teolliisuusalue —— raskaan raideliikenteen hankkeita tai suunnitelmia

L gl 0 2003

kilometria

© Helsingin kaupunki

Pohjakartta: $eutuCD'17
Aineistot: Sefidun kunnat, HSL
Toteutus: Juhia Niemela 15.10.2018

Kuva 10. MAL 2019 -luonnos: Maankayton ensisijaiset kehittdmisvyohykkeet
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MAL 2019 -suunnitelman tunnistettuja toimenpiteita vuodesta 2030 eteenpain:

Kasvihuonekaasupaastoja leikataan vuoden 2030 tasosta maankayton ja liikenteen
suunnittelulla, taloudellisten ohjauskeinojen avulla, uusia palveluita ja teknologioita
kehittamalla ja hyddyntamalla, ruoan ja energian lahituotannolla, péaéastdjen
kompensoinnilla seka hiilinieluilla.

Uusi maankaytto sijoitetaan tiivistavasti ja kestavasti ensisijaisille kehittamisvydhykkeille
ja niiden taydentymisalueille. Mahdollisia laajentumisalueita otetaan kayttéén, mikali
alueen edellytyksend olevasta liikkenneinvestoinnista on sitova paatos.

Varmistetaan, ettd seudun asuntotuotanto on riittavaa kasvavan vaeston tarpeisiin ja
mahdollistaa laadukkaan asumisen kaikille vaestdryhmille.

Liikennejarjestelmaa kehitetdan kestaviin kulkumuotoihin pohjautuvaksi muodostamalla
koko seudulle pitkédn aikavalin raidevisio sekd sen toteuttamispolku. Joukkoliikenne

integroidaan kokonaisuutena juna- ja metroverkosta alkaen.

3.4 Suunnitelmaluonnos ja vertailuvaihtoehto

Suunnitelmaluonnoksen eri versioita (Vel, Ve2 ja Ve3) on arvioitu suhteessa vertailuvaihtoehtoon
(Ve0). Suunnitelmaversioiden ja vertailuvaihtoehdon sisalté on kuvattu paapiirteissaan tahan
lukuun. Tarkempi kuvaus MAL 2019 -ennusteista ja l&ht6tiedoista on liitteena 4 ja 5.

Helsingin seudun asuntotuotanto- ja vaestolaskelmien laadintaperiaatteet

Maankayton lahtdtiedot Helmet 3.0-mallin MAL 2019 -ennusteille kerattiin syksylla 2017. Seppo
Laakso (Kaupunkitutkimus TA) laati vaesttprojektioita skenaarioille veO ja vel seka
tydpaikkaprojektion. Vaestdennusteet skenaarioille ve2 ja ve3 laadittiin hieman eri menetelmilla
kesalla ja syksylla 2018.

MAL 2019 -prosessia varten laadittiin kevaalla 2017 yhdenmukainen karttaruutuaineisto Helsingin
seudun kuntien vaestdsta ja tydpaikoista vuodelta 2016 (tydpaikat 2012) seka kuntien varaukset
asumisen ja toimitilarakentamisen rakennettavissa olevasta kerrosalasta vuoteen 2030 ja
rakentamispotentiaaleista vuoteen 2050.

Kaupunkitutkimus TA laati toteutuma-arvioille laskentaperiaatteet ja laskentasaannét seka teki
laskelmat karttaruuduittain vaestélle ja tydpaikoille vuosille 2030 ja 2050 sekéa asunto-ja
toimitilarakentamisen toteumalle jaksoilla 2016-29 ja 2030-49.

Kesdlla ja syksylla 2017 kunnat tekivat korjauksia asuntotuotannon varauksiin ja
rakentamispotentiaaleihin. Asuntotuotanto-ja vaesttlaskelmat paivitettiin ndiden osalta loka-
marraskuussa 2017. Paivityksen tuloksena syntynyt versio on nimetty versioksi Vel. Liséksi
laadittiin vaihtoehtoinen versio Ve0, jossa Helsingin suunnitteilla olevien kaupunkibulevardien
toteutumisennusteita alennettiin ja vastaavasti Helsingin seudun kaikkien muiden
uustuotantoalueiden toteutumisennusteita nostettiin siten, ettéd uustuotannon vaestémaara pysyi
samana.
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Ve2-skenaariossa Vel-vaesto on siirretty kunnittain vuoden 2015 MASU 2050 ensisijaisesti
kehitettaville vydhykkeille. Siirretyt asukkaat jyvitettiin tasaisesti alueen vaeston mukaan.

Vaestdennuste Ve3 on tuotettu suoraan sijoittelualuejakoon ja perustuu kuntien kesalla 2018
tehtyyn asuntotuotantoennusteeseen. Vanhan asuntokannan vaestdnmuutos kunnittain laskettiin
samoin kuin Vel:ssa. Uudet asukkaat ja vanhasta kannasta siirtyvat asukkaat on sijoitettu
asuntotuotantoennusteessa osoitetuille alueille huomioiden pien- ja kerrostaloasuntokuntien
kokoerot. Lopuksi kokonaiskasvu on tdsmaytetty seudun arvioituun kokonaisasukasmaaraan
vuodelle 2030, etté vertailtavuus aiempiin skenaarioihin sailyy.

ve0 2030 vertailuvaihtoehdon kuvaus

* Maankayttoprojektio ilman bulevardeja, kuvattu edellisella sivulla ja liitteessa 5
* Nykyinen liikkenneverkko
* Rakenteilla olevat ja paatetyt hankkeet
o Klaukkalan ohikulkutie
o Pasila—Riihimaki 1. vaihe, Pasilan lantinen lisaraide ja Helsingin ratapihan
toimivuuden parantaminen
Lansimetro Matinkyla—Kivenlahti
Pikaraitiotiend Raide-Jokeri ja Kruunusillat
Kantakaupungin raitioverkon laajennukset (Iimalaan, Jatkasaareen, Hernesaareen,
Vallilanlaakson kautta Kalasatamaan)
o Uudet runkolinjat ja nykyisten jatkeet (500, 510, 530, 560 Matinkyla&n, 570)
» Oletukset autonomistuksen kehityksesta ja ajoneuvojen yksikképaastoista, ks luku x
» Joukkoliikenteen uusi lippuvythykemalli (tarkistettu 3.5.2018)

Ve 1 2030 suunnitelmaversion kuvaus

* MAL 2019 maankayttoprojektio, kuvattu edelliselld sivulla

* Nykyinen liikkenneverkko

+ Rakenteilla olevat ja paatetyt hankkeet

« Suunnitelmaversion liikennehankkeet, jotka kasittivat seuraavat osa-alueet: nykyisen
liikennejarjestelman tehokkuus ja toimintavarmuus, verkostomainen joukkoliikenne ja
maankayttd, parempi palvelutaso, pyoraliikenteen verkko, liityntapyséakdinti, toimiva
logistiikka, pahempien pullonkaulojen purkaminen, ennakkoiva kunnossapito ja
hairionhallinta

+  Tiemaksut porttimallilla ns. puolikkailla hinnoilla

+ Laaja joukko muita suunnittelutoimenpiteitd, joita ei tarkasteltu likennemallilla

* Oletukset autonomistuksen kehityksesta ja ajoneuvojen yksikktpaastoista, ks luku x.

» Joukkoliikenteen uusi lippuvythykemalli (tarkistettu 3.5.2018)

* HSL-bussiliikenne kuten Ve0:ssa 2020-luvun alussa

Ve 2 2030 suunnitelmaversion kuvaus

*  MAL2019 maankayttdprojektio — uusi maankaytté sijoitettu ensisijaisille
kehittdmisvyohykkeille (MASU 2050) testimieless&, kuvattu ylla
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*  Nykyinen liikenneverkko

+ Rakenteilla olevat ja paatetyt hankkeet

+  Suunnitelmaversion liikennehankkeet, joissa painotettiin velvoittavaa liikenteen
paastovahennystavoitetta enemman kuin Vel:ssa. Hankkeissa mm. vahvistettiin
verkostomaisen raideliikenteen roolia, suunnattiin tieliikenteen kapasiteetin
parannuskohteet valtakunnallisesti merkittavalle verkolle ja haettiin parempaa
kustannustehokkuutta nykyiseen infraan tukeutuen

+ Laaja joukko muita suunnittelutoimenpiteitd, joita ei tarkasteltu likennemallilla

» Joukkoliikenteen uusi lippuvydhykemalli (tarkistettu 3.5.2018)

» Tiemaksut porttimallilla, ns. tAydet hinnat (kaksinkertaiset verrattuna vel:een)

« Jaettuja kyyteja edistavien toimenpiteiden arviointi on vaikeaa, mutta tehtyjen selvitysten
perusteella niilla on potentiaalia henkildautojen ajosuoritteen vahentamiseksi.
Tarkasteluissa niiden on arvioitu vahentavan henkiléautojen ajosuoritetta 2 %)

+ Pysakaintipoliittisten toimenpiteiden vaikutuksia on karkeasti kuvattu liikennemallilla
vuoden 2030 tilanteessa siten, etta pysakdinti on maksullista kaikissa asiointipaikoissa
(vahintaan 1 euro tunnissa) koko Helsingin kaupungissa ja tarkeimmissa keskuksissa
paakaupunkiseudulla seka tyématkoille Helsingin kantakaupungissa

» Valtion tason tavoite 250 000 sdhkdautosta vuonna 2030 on arvioitu johtavan merkittavaan
20 % sahkodautojen osuuteen seudun henkildautoista vuonna 2030, ks. luku 4.3

Ve 3 2030 suunnitelmaversion kuvaus

+  MAL 2019 maankayttdprojektio ja asuntotuotantoennuste, ks. ylla

* Nykyinen liikkenneverkko

* Rakenteilla olevat ja paatetyt hankkeet

*  Suunnitelmaversion liikkennehankkeet (ks. seuraavan sivun lista)

* Laaja joukko muita suunnittelutoimenpiteitd, jotka I6ytyvat MAL 2019 —luonnoksesta
» Joukkoliikenteen uusi lippuvydhykemalli (tarkistettu 3.5.2018)

+ Tiemaksut kuten Ve2

+ Jaettuja kyyteja edistavat toimenpiteet kuten Ve2

+  Pysakdintitoimenpiteet kuten Ve2

»  Joukkoliikenteen lippujen hinnan alentaminen
+ Valtion tason tavoite 250 000 sahkdautosta vuonna 2030 on arvioitu johtavan merkittdvaan
20 % sahkodautojen osuuteen seudun henkildautoista vuonna 2030, ks. luku 4.3
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MAL 2019 luonnoksen liikennehankkeet (Ve3):
Litkenneinvestoinnit vuoteen 2030 mennessa

Jatkuvat kehittamisohjelmat

Liikenneinfran pienet parantamishankkeet (KUHA) 300 M€ (30 M€/vuosi)
Pyoraliikenteen paaverkko 200 M€ *

Helsingin raitioliikenteen kehittdmisohjelma 60 M€

Helsingin seudun paavaylien liikenteenhallinta 20 M€

Liityntapysakainnin toimenpideohjelma80 M€ *

Meluntorjunnan toimenpidepaketti67 M€ *

Raskaan liikenteen palvelualueet20 M€

* Voivat toteutua osittain tai kokonaan KUHA-kokonaisuudessa

Pikaraitiotieverkon kehittdminen
Mellunmaki-Tikkurila-Aviapolis-Lentoasema 260 M€
Vihdintien pikaraitiotie Pohjois-Haagaan48 M€
Viikin-Malmin pikaraitiotie200 M€

Tuusulanvaylan pikaraitiotie Kaskynhaltijantielle25 M€
Matinkyla-Suurpelto-Kera-Leppavaara182 M€

Raskas raideliikenne
Rautatieliikenteen toimintamallit ja pienet infratoimet
Pisararadan liikenndintisuunnitelman ja ratasuunnitelman tarkistus
Metron kapasiteetin varmistaminen
e  Metron kdantoraide Matinkylassa 100 M€
e  Metron automatisointi 226-277 M€

Espoon kaupunkirata Leppéavaara-Espoo230 M€

Pasila - Riihiméaki kapasiteetin parantaminen 2. vaihe273 M€
Lahijunaliikenteen seisontavarikot (Paarata ja Rantarata)50 M€
Vyohykeliikenteen kalustoratkaisut (LVM)

Rautatieliikenteen kulunvalvontajarjestelma ERTMS taso 2
Valmius aloittaa Pisararadan rakentaminen

Liittymat, jotka edellytyksend maank&ayton kehittymiselle

Malmin lentokenttdalueen yhteydet (Tattarisillan liittyma, Keha | ja Lahdenvayld)93 M€
Kuninkaantammen eritasoliittyma ja Hameenlinnanvaylan lisdkaistat 45 M€

Keha | Maarinsolmu ja Hagalundin tunneli46 M€ + tunneli

Liséksi pienempid maankayton kehittymisté edistavia liittymia KUHA-hankkeina

Tieverkon kehittdminen

Keha 11l toimivuus (valilla Askisto - Pakkala)40 M€

Lahdenvaylan (Vt 4) lisdkaistat Keha llI-Koivukylanvayla 15 M€
Lahdenvaylan (Vt 4) lisakaistat Koivukylanvayla-Kulomaentie18 M€
Keski-Uudenmaan logistiikan poikittaisyhteydet

e 1. vaihe Jarvenpéaa — kt 4540 M€

e Kehd IV —tason yhteyden (mt 152) suunnitteluvalmiutta edistetaan
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3.5 Suunnittelussa huomioitavat ohjelmat ja tavoitteet

lImastonmuutoksen torjuminen on yksi keskeisimmistéa ihmiskunnan haasteista nyt ja
lahitulevaisuudessa. Kansainvalinen ilmastopaneeli on tuoreimmassa raportissaan (IPCC 2018)
arvioinut, etta nykyisilla paastotavoitteilla ei tulla pysymaan 1,5 asteen lampétilan nousussa. Jos
lampdotila nousee 2 astetta, aiheutuu merkittévasti vakavampia seurauksia niin merenpinnan
nousun, sdan &ari-ilmididen, ruoantuotannon kuin eléinlajien ja ekosysteemien héviamisen osalta.
Muun muassa EU:n paastotavoitteiden kiristdminen entisestaan on raportin tietojen pohjalta erittain
todennékoista.

Kaupungeilla ja kaupunkiseuduilla on keskeinen rooli iimastonmuutoksen hillitsemisessa. Euroopan
komissio on asettanut Suomelle tavoitteen vahentaa kasvihuonekaasupaastoja (khk-paastot) 39 %
vuoteen 2030 mennessa. EU-tavoitteiden saavuttamatta jattamisesta voi seurata taloudellisia
sanktioita, kun muilta jaAsenmailta joudutaan ostamaan ylijaddmaksi muodostuneita paastoyksikoita.
Valtioneuvoston asettama tavoite on vahentaa liikkenteen paastsja kansallisesti noin 50 % vuoteen
2030 mennessa vuoden 2005 tilanteesta. MAL 2019 -suunnittelussa tavoitteena on leikata
liikenteen paastoja Helsingin seudulla vahintaan 50 prosenttia vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030
mennessd. MAL 2019 -tavoite vastaa siten valtioneuvoston asettamaan liikenteen
paastovahennystavoitetta Suomelle.

Uusimaa ja Helsingin seudun kunnat ovat sitoutuneet vahentamaan kokonaispaastojaan
merkittavasti. Uusimaa-ohjelman 2.0 tavoitteena on, ettd Uusimaa on Hiilineutraali vuonna 2035.
Useimmat kunnat pyrkivat hiilineutraaliuteen eli yleensa vahintdan 80 prosentin
paastovahennykseen (CO2-ekv) vuosina 2030-2050. Monet kunnat paivittavat paastotavoitteitaan
parhaillaan ja méaarittavat toimenpiteité tavoitteiden saavuttamiseksi. Valtion, Uusimaan ja
Helsingin seudun kuntien paastévahennystavoitteet toimivat keskeisena lahtdkohtana Helsingin
seudun MAL 2019 -tytn liikenteen CO2- paastévahennystavoitteen valmistelussa, jossa
tarkasteltiin MAL 2019 -ty6ssa asetetun tavoitteen riittavyyttéa suhteessa muiden toimijoiden
asettamiin tavoitteisiin.

Liikenne- ja viestintaministerion johdolla on valmisteltu vuoden 2018 aikana Liikenteen
ilmastopolitiikan tyéryhman valiraportti: "Hiileton likenne 2045 — polkuja paastéttomaan
tulevaisuuteen”. Ty6 valmistuu kokonaisuudessaan joulukuuhun 2018 mennessa ja siiné tullaan
esittdmaéan toimenpiteet tavoitteen saavuttamiseksi. Kuntien, Uudenmaan ja valtion selvitysten
valmistelun rinnalla on tarke&a, etta Helsingin seudun MAL 2019 -suunnitelmassa on esitetty
realistinen polku ja toimenpidepaketti liikenteen péastdjen vahentamiseksi.

MAL 2019 -suunnittelua on tehty yhteistydssé seudun kuntien kanssa. Suunnittelualueen 14
kunnassa on jatkuvasti kaynnissa yleiskaavaprosesseja, likennejarjestelmasuunnitelmaprosesseja
seka muita maankayttéon, asumiseen ja liikenteeseen liittyvid suunnitelmia ja strategioita.
Suunnittelun tueksi tuotettuja aineistoja hyddynnetddan myés MAL-suunnittelussa ja niita sovitetaan
seudulliseen kontekstiin. MAL 2019 -suunnittelun aikana yhté aikaa valmisteltiin ainakin Vantaan
yleiskaavaa, Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava, Jarvenpéan yleiskaava seké Vihdin ja
Lohjan liikennejarjestelmasuunnitelma.

Uusimaa-kaava 2050 -luonnos on valmisteltu tiiviissé vuorovaikutuksessa MAL 2019 -luonnoksen
kanssa. Kaavakokonaisuus koostuu strategisesta pitkan aikavalin rakennesuunnitelmasta seka
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lyhyen aikavalin vaihekaavoista. Helsingin seutu on yksi vaihekaava-alue. Maakuntakaavaan
littyvat liilkennejarjestelmésuunnitelmat tehdéén kolmessa osassa, joista MAL 2019 -suunnitelman
liikenneosa, Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma, tayttaa
likennejarjestelmasuunnittelutarpeen Helsingin seudun osalta. Hyvéaksytty maakuntakaava on
oikeusvaikutteinen. Kaavaluonnoksen ja MAL 2019 -luonnoksen sisaltdjen yhtenevaisyys on pyritty
varmistamaan tiiviilla suunnitteluyhteisty6lla. Myds vaikutusten arvioinnissa on jaettu osaamista
kaavan ja suunnitelman arvioinnin osalta. Uusimaa-kaavan arviointi on ollut monipuolista ja
kattavaa. Kaavan arvioinnissa on syvennytty muun muassa ilmastovaikutusten arviointiin, mika on
esimerkillinen arviointitapa muille tahoille.

Suomessa on kaynnissa maakunta- ja SOTE-uudistus. Niiden valmistelu ei ole vaikuttanut
merkittavasti MAL 2019 —suunnittelukierrokseen ja luonnoksen siséltéon. Mahdollisiin
muutostarpeisiin reagoidaan kuitenkin valmistelun edetessa.

Uudet valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet tulivat voimaan 1.4.2018. Valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista alueidenkaytén
suunnittelujarjestelmaa. Uudistetut alueidenkayttdtavoitteet ovat tarkea lahtékohta myés MAL 2019
-suunnitelman valmistelulle. Uudistetuissa tavoitteissa korostetaan muun muassa
ilmastomuutoksen hillintdan ja varautumista ilmastomuutoksen vaikutuksiin.

Ympéaristoministerio on kaynnistanyt maankaytto- ja rakennuslain kokonaisuudistuksen valmistelun.
Lainvalmisteluty®d on organisoitu kesan 2018 aikana. Tavoitteena on, ettd uudistettu laki saataisiin
voimaan vuosien 2021-2022 aikana. MAL 2019 -asiantuntijat kdyvéat keskustelua
kokonaisuusuudistukseen liittyen Ymparistoministerion kanssa.

MAL 2019 -suunnittelussa on seuratta ja osallistuttu lakien valmisteluun ja ne ovat vaikuttaneet
suunnitelman valmisteluun. Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnittelun valmistelu on aloitettu.
Helsingin seudun MAL 2019 -suunnittelussa tuotettu aineistoa on hyédynnettavissa myo6s
kansalliseen suunnitteluun. Pitk&&n jatkunut seudullinen liikennejérjestelmasuunnittelu, jota on
kehitetty maaratietoisesti maankayton, asumisen ja liikenteen yhteissuunnitteluksi toimii itsessééan
hyvéana esimerkkiné valtakunnalliselle likennejarjestelmasuunnittelulle.

_
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4 Arvioinnin menetelmaét

4.1 Vaikutusten arviointi on olennainen osa suunnittelua

MAL 2019 -suunnitelmaluonnos on rakentunut vaiheittain niin, etté arviointitiedolla on tuettu
suunnitteluun liittyvia valintoja ja ratkaisuja. Suunnittelun ja arvioinnin entista tiiviimpi vuorovaikutus
on helpottanut arvioinnin tekemista ja siité on tullut kiinte& osa suunnitteluprosessia.

Vaikutusten arviointi on
olennainen osa suunnittelua

3 suunnittelu mallinnus

vaikutusten
arviointi

Arvioitaessa tavoitteiden saavuttamista vaikutusten arvioinnissa on kaytetty monipuolisesti erilaisia
mittareita ja muita arviointimenetelmia. Arvioinnin menetelmat on jaoteltu p&amittareihin,
tukimittareihin ja tdydentaviin arviointimenetelmiin. Liséksi on tehty laadullista asiantuntija-arviointia
ja yksittaisten hankkeiden arviointia. Kuvassa 11 on esitetty arviointimenetelmien kokonaisuus.
Paamittareille on asetettu tavoitetasot, joiden valossa on arvioitu toimenpiteiden tehokkuutta ja
riittvyytta. Tietoa on tuotettu pddasiassa liikenne-ennustemallin avulla, mutta myds muilla
seutusuunnitteluun soveltuvilla menetelmilla. Yksi kehitysaskel on ollut, etté alueellisesti
kohdistettua tietoa on tuotettu jo prosessin aikana. Esimerkiksi liikenne-ennustemalli-aluejaon
mukainen tai ruutukohtainen paikkatietoaineisto on mahdollistanut uudenlaiset analyysit ja tiedon
hyddyntédmisen aikaisempaa tehokkaammalla tavalla. Osaa mittareista on kehitetty edelleen
prosessin aikana tarpeiden mukaan. Menetelmét on dokumentoitu MAL 2019 -Arviointiohjelmaan
(HSL 2017).

Prosessin aikana arviointitieto on koottu Excel-pohjaiseen tytkaluun tiedon hallinnan
helpottamiseksi. Aineiston kokoaminen yhteen tiedostoon on helpottanut arvioinnin tyéstamista ja
tiedon kasittelyd. Arvioinnin aineistot on jaettu suunnittelusta vastaavien hyddynnyttavéksi jokaisen
arviointikierroksen jalkeen (kuva 11).

Arvioinnin aikainen vuorovaikutus on ollut systemaattista ja laajaa. Arviointia ohjaamaan
perustettiin SOVA-koordinointiryhm@, joka on ollut tukena arvioinnin kehittdmisessé ja ohjannut
arviointiprosessia alusta lahtien. SOVA-synteesiryhma perustettiin arvioinnin kédytannon tyota
varten. Ryhman kokouksissa kasiteltiin ja tydstettiin eri suunnitelmaversioiden arviointia vuoden
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2018 aikana. Arviointitietoa kasiteltiin HLJ-toimikunnalle ja MAL-neuvottelukunnalle jarjestetyissa
tybpajoissa suunnitelman valmistelun aikana, mika edisti tiedon omaksumista ja johtop&éatdsten
tyostamista seuraavaa suunnitelmaversiota varten. Yleisolle on annettu mahdollisuus osallistua
suunnitelman ja arvioinnin valmisteluun SOVA-kuulutuksen aikana vuoden 2017 lopulla ja
lausuntokierroksen aikana vuoden 2018 lopulla.

Arvioinnin tyokalun sisalto

Arvioinnin synteesi

-

Paamittarit
Tukimittarit
Taydentavat arviointimenetelmat
Keinojen ja toimenpiteiden laadullinen arviointi
Lilkkennehankkeiden arviointi paamittarien valossa

Kuva 11. Arvioitaessa tavoitteiden saavuttamista vaikutusten arvioinnissa on kaytetty
monipuolisesti erilaisia mittareita ja arviointimenetelmia. Arvioinnin synteesi eli kokonaiskuva
tavoitteiden saavuttamisesta on muodostettu mittareiden ja menetelmien tunnuslukujen ja niista
tehtyjen analyysien perusteella.

MAL 2019 -suunnittelussa on kehitetty erityisesti taloudellisten vaikutusten arviointia. Suunnittelun
kannalta oleellista on saada riittévasti tietoa suunnitelman aiheuttamista taloudellista hyddyistéa ja
kustannuksista, arvioida niiden suhdetta seka todeta vaikutukset eri toimijoille seudulla.
Taloudellisen ajattelun pohjalla on kaupunkitaloustieteen teoriaviitekehys. Tama nakyy valituissa
arvioinnin teemoissa arviointikehikossa.

Terveysnakokulma on otettu aiempaa systemaattisemmin huomioon MAL 2019 -suunnittelussa ja
arvioinnin ohjelmoinnissa. Terveys on nostettu MAL 2019 -tavoitteistoon ja yhdeksi tarkeéaksi
arvioinnin osa-alueeksi. Terveysvaikutuksia tarkastellaan useiden mittarien ja arviointimenetelmien
kautta. Jos strategisella tasolla tehtavat valinnat eivat nayta vaikuttavan tarpeeksi, pyritdan
jatkosuunnittelulle antamaan ohjeita siitd, millaisiin asioihin tulee kiinnittd& huomiota.
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4.2 Ennustemallin hyddyntadminen

HSL:n liikenne-ennustejarjestelma (Helmet) on tarked MAL 2019 -suunnittelun ja vaikutusten
arvioinnin tydkalu, jonka avulla pyritddn ennustamaan ihmisten liikkumista vuoden 2030
tilanteessa. Ennusteiden avulla saadaan kasitys miten eri suunnitelmaversiot ja niiden toimenpiteet
sek& maankayttd vaikuttavat suhteessa asetettuihin tavoitetasoihin. Ennusteiden avulla on tuotettu
useat MAL 2019 -arvioinnin paamittarien ja tukimittarien arvot seka vertailtu likennehankkeita
keskenaan prosessin eri vaiheissa. Talla hetkella Helmet-jarjestelmé on ainoa menetelma, joka tuo
esiin seka liikennejarjestelmamuutosten ettd maankaytén muutosten vaikutuksia esimerkiksi
kulkumuotojakaumaan, matka-aikoihin, saavutettavuuteen, matkamaariin ja likennesuoritteihin.
Suurin puute ennustemallien hyddyntamisessa on, etté silla ei saada esiin mahdollisia muutoksia
ihmisten mieltymyksissa, esimerkiksi miten ihmiset arvostavat matka-aikaa ja matkaan liittyvia
kustannuksia tulevaisuuden tilanteessa. Malli perustuu liikkumistutkimuksissa keréattyihin tietoihin.

MAL 2019 —prosessissa ennustemallien hyédyntdminen on tukenut asiantuntija-arvioita ja muita
arviointimenetelmia. Olennaista on tunnistaa ennustemallin epavarmuudet ja muut mallinnukseen
ja tulosten tulkintaan vaikuttavat asiat.

Ennustemalliin liittyvét epavarmuudet:

e Mittarit huomioivat ainoastaan sellaiset toimenpiteet, joita voi kuvata numeerisesti.

e Ennustejarjestelmén aluejako on joissain tapauksissa liian karkea, miké vaikuttaa
toimenpiteiden kuvauksen epéatarkkuuteen.

e Joidenkin toimenpiteiden vaikutukset kulkutapaosuuksiin ovat todennakdisesti
ennusteessa hieman liian pienia (mm. tiemaksun vaikutus), mika johtuu mallin
yksinkertaistuksista.

e Joukkoliikenteen matkustajakuormitusta ja luotettavuutta ei ole huomioitu riittavasti
mallissa.

Muut huomioitavat asiat

e Suunnitelman toimenpiteiden yleispiirteisyys ja epatarkkuus vaikuttavat ennustamiseen.
Luotettavia vaikutuksia voidaan kaytanndssa arvioida vain liikkenteen infra- ja
hintatoimenpiteista sekd maankayton sijoittumisesta.

e Sahkobautojen ja jaettujen kyytien kasvu on vaikea ennustaa: MAL 2019 —ty6ssa on
oletettu, ettd 20 % seudun autoista ovat séhkdautoja ja etté jaettujen kyytien vaikutus
paastdihin on 2 %. Jaettujen kyytien kasvu on epérealistinen, jos luonnoksen tiemaksut
eivat toteudu, koska nama toimivat kannustimena kyytien jaolle.

e Pysakdinnin hintamuutokset ennusteessa ovat todellisuudessa vaikeita toteuttaa, koska
osa pysakadinnista on yksityisesséa omistuksessa.

Liikenne-ennustejarjestelmda on avattu yksityiskohtaisemmin liitteessa 4.
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4.3 Paamittarit

Seitseman paamittarin avulla on seurattu suunnitelmaratkaisujen ja toimenpiteiden riittavyytta.
Suunnitelman eri versioita (Vel, Ve2 ja Ve3 (luonnos)) arvioitiin suhteessa vertailuvaihtoehtoon
(Ve0). Ve0 kuvaa Helsingin seudun liikennejarjestelméan ja maankaytén tilaa vuonna 2030, kun
rakenteilla olevat ja paéatetyt hankkeet seka niiden maankayttd on toteutettu. Seuraavaksi on
kuvattu tarkemmin paamittareiden laskentamenetelmaa ja tehtyjé oletuksia. Paamittareita on
kuvattu myos liitteessa 1.

Tavoite: Liikkenteen kasvihuonekaasupéaastot vahenevat vahintaan 50% vuoden
2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa.

Toimenpiteiden vaikutuksia liikenteen CO2 - paastdihin on tarkasteltu liikenne-ennustemallin
tieliikennesuoritetiedoilla ja arviolla CO2-yksikkdpaastdjen kehityksesta vuoteen 2030, jotka
perustuvat Lipasto- ja LIISA-laskentajérjestelmaén. Tieliikenteensuoritteen kasvaessa kasvavat
my0s syntyvat liikenteen p&astot. Suoritteeseen vaikuttaa seudun rakenne ja kuinka l&hella
paivittain tarvittavat kohteet ovat.

Taulukko 1. Suunnitelmaversioissa kaytetyt padsttkertoimet

Tarkastelussa kaytetyt paastokertoimet

Padstot (g/ajon.km) Henkiloautot Pakettiautot Linja-autot Kuorma-autot
Lipasto v. 2016 (nykytila) 152 279 949 675-2199
LIISA v. 2030 (VEO, VE1) 109 134 562 652

VE2 91 134 562 652

VE3 (luonnos) 91 134 0-562 639

Valtioneuvoston selonteossa kansallisesta Energia- ja ilmastostrategiasta vuoteen 2030 on esitetty
tavoitteeksi vahintdan 250 000 tayssahkodautoa ja ladattavaa hybridia. MAL 2019 -ty6ssa
kansallinen tavoite on otettu lahtdkohdaksi ja oletettu, ettéd 20% seudun autoista on sahkdautoja
(20% suoritteesta sahkdautoilla). S&hkdauton paastoksi arvioitu 15 g CO2 / ajon.km
(Liikennejarjestelman tehokkaimmat keinot ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi Helsingin seudulla -
selvityksessa kaytetty pdastoméaara). Laskelmaan liittyy monia epavarmuuksia, kuten sdhkbautojen
osuus Helsingin seudulla suhteessa koko maahan ja sahkdautojen maéran kasvun vaikutukset
muihin kuin henkiléautoihin. Taulukossa 1 on esitetty eri suunnitelmaversioissa kaytetyt
paastokertoimet.

Mittarin avulla arvioidaan, ovatko suunnitelman toimenpiteet riittdvan tehokkaita paastttavoitteen
saavuttamiseksi.
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Tavoite: Tydvoiman saavutettavuus paranee vahintdan 10% nykytilanteesta
vuoteen 2030 mennessa

Tybvoiman saavutettavuus kuvaa hyvin seudun houkuttelevuutta ja kasautumisetujen

hyoddyntamista. Mittari kuvaa kuinka monta asukasta on saavutettavissa kunkin tydpaikan

nakodkulmasta seudulla. Liikenne-ennustemallissa tydévoiman saavutettavuus lasketaan

tyopaikkoihin nahden tydssakayntimatkojen matka-aika ja -kustannusfunktiolla vaimennettuna.
> f = (e PomPrtaPaca 4 =Pa~PBatj=Psc) 4 o~Pstr) missa t=matka-aika, c=kustannus,

A=henkil6auto, J=joukkolilkenne, P=polkupydra, § ja y ovat parametrit

Funktio toimii alueiden tyévoiman painokertoimena

Tydvoiman painokerroin 1 tarkoittaa etté tydvoimalle kuuluva henkil on yritykselle taysin

saatavissa (etéisyys on 0)

- Lopullinen arvo on summa saavutettavan tydvoiman méaarésté keskimaarin kaikille alueen
tyopaikoille

9
9

Tavoite: Alueiden valiset erot pienenevat nykytilanteesta vuoteen 2030 mennesséa
eika sosiaalinen eriytyminen kasva vuoteen nykytilanteesta vuoteen 2030

e
Suunnitelmaluonnoksen vaikutuksia alueellisen eriytymisen hillintd& on arvioitu laadullisena
asiantuntija-arviona ottaen huomioon suunnitelmanluonnoksen maankayttéén, asumiseen ja
liikenteeseen liittyvia toimenpiteité laajasti. Sosioekonomisesti heikkojen alueiden (ns.
eriytymisvaarassa olevat alueet [alin 10 %], kun otetaan huomioon tulotaso ja ty6llisyys) tarkastelu
on ollut arvioinnin l&htékohtana. Alueellisen eriytymisen hillinnan keinoja ovat muun muassa riittava
ja kohtuuhintainen asuntotuotanto keskeisilla sijainneilla, monipuolinen alueellinen asuntotarjonta,
alueiden saavutettavuuden parantaminen ja lahiymparistén laadun kohentaminen.

Tavoite: Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus - jarjestelmétasolla tehtavan
kehittdmisen hydty-kustannus -suhde on yli 1

Kustannus-hyotyanalyysi on hanketason vaihtoehtovertailussa laajasti kédytetty menetelméa, jota on
kehitetty palvelemaan paremmin mya@s jarjestelméatason toimenpiteiden valintaa. Mittari osoittaa
kuinka suuri on suunnitelman lilkenneinvestointien yhteiskuntataloudellinen tehokkuus suhteessa
vertailuvaihtoehtoon. Yhteiskuntataloudellinen tehokkuusmittari mittaa liikennetoimenpiteiden
hyotyja suhteessa niiden investointikustannuksiin. Pyéraliikenteen toimenpiteet ja KUHA-hankkeet
puuttuvat toistaiseksi mittarista. Mittariarvo on kokonaishyddyn ja kokonaiskustannuksen suhde.
Hyddyt muodostuvat seka kayttajahyodyista (matka-aika- ja rahaséastoista seka
palvelutasomuutoksista), julkistaloushyodyista (lippu- ja verotulojen muutoksista, operointi- ja
yllapitokustannusséastoista) ettd ulkoisvaikutuksista (ymparisto- ja onnettomuusvaikutuksista).
Hyddyt on kdannetty rahamaaréaisiksi Liikenneviraston hankearviointiohjeiden mukaan. Mittarissa
on fokusoitu nimenomaan investointien tehokkuuteen, mutta muutkin kustannukset ovat mukana
hyotypuolella joko negatiivisena tai positiivisena erana.
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Tavoite: Asuntotuotannosta vahintdan 90 % kohdistuu seudullisesti ensisijaisesti
kehitettaville maankéayton vydhykkeille

wm A
Bl o2, B

s
MAL 2019 -suunnitelmassa on méaaritelty seudullisesti ensisijaiset kehittamisvydhykkeet
paivittamalla vuonna 2015 valmistuneen Helsingin seudun maankayttésuunnitelman (MASU 2050)
vyOhykkeitd. Paivitys on tehty kuntien suunnitelma-aineistojen ja niiden pohjalta maaritellyn
maankayttopotentiaalin avulla. Vyéhykkeet on tarkennettu vastaamaan erityisesti kestavassa
saavutettavuudessa tapahtuneita muutoksia. MASU 2050:n keskeiset ensisijaisten
maankayttovyohykkeiden maaraytymisen kriteerit ovat toimineet lahtékohtana myés MAL 2019 —
suunnitelman vyohykkeille. N&ama kaksi kriteerié olivat: Maankaytto taydentaa ensisijaisesti
olemassa olevaa kaupunkirakennetta ja asuminen sijoitetaan seudulla siten, etta se tukee
palveluiden ja ty6paikkojen saavutettavuuden parantamista erityisesti kestavilla kulkumuodoilla.

MAL 2019 -suunnitelman ensisijaiset vyohykkeet koostuvat hyvén kestavan saavutettavuuden
alueista ja kuntien keskustoista. Vyohykkeet on maaritelty siten, etta nykyiseen infraan ja jo
paatettyihin hankkeisiin tukeutuvat alueet muodostavat maankayton ydinalueen, minka liséksi
joukkoliikenneinvestointeja ja -ratkaisuja edellyttavat alueet on osoitettu rasteroituina
kasvusuuntina. Naiden kasvusuuntien maankaytdn seudullisesti merkittava kehittdminen on
perusteltua sitoa uusiin kestévaa saavutettavuutta parantaviin liikenneinvestointeihin. Kuva x.

Vyohykkeet toimivat tama&n mittarin [&htokohtana, missa arvioidaan asuntorakentamisennusteen
2030 eli asuntotuotannon sijoittumista suhteessa vydhykkeisiin.

Tavoite: Kestavien kulkutapojen (kavely, pyoraily, joukkoliikenne) osuus seudun
kulkutapajakaumasta on vahintadan 70 %

Mittari kuvaa kestavien kulkutapojen (kéavely, pyoraily, joukkoliikenne) osuutta seudun
kulkutapajakaumasta (%) eli kuinka paljon arjen matkoista tehdaan kestavilla kulkutavoilla
seudulla. Jakaumasta ndkee, millainen likennejarjestelma asukkailla on kaytéssaan. Hyva
joukkoliikenteen palvelutaso nékyy korkeana joukkoliikenteen osuutena matkoista. Sama pétee
myds kavelyyn ja pyorailyyn. Kulkumuotojakaumaan vaikuttaa merkittavasti kaupunkirakenne:
tiiviissa kaupunkirakenteessa matkat ovat lyhyempia ja ne voidaan tehda kavellen, pydraillen ja
joukkoliikenteellda. Harvaan rakennetuilla alueilla henkildauton rooli liikkumisessa on merkittava,
koska joukkoliikenne ei voi tarjota kustannustehokkaasti hyvaa palvelutasoa mutta kavely- ja
pyoramatkat muodostuvat liian pitkiksi.

Tavoite: Vaestosta vahintddn 85% sijoittuu kestavan liikkumisen vydhykkeille

Saavutettavuusvyohykkeet (SAVU) kuvaavat eri toimintojen seudullista saavutettavuutta
joukkoliikenteen, kavelyn ja pydrailyn ndkdkulmasta. SAVU-tarkastelujen avulla voidaan osoittaa
sellaiset alueet, jotka ovat kestavien kulkumuotojen kannalta parhaita maankaytdn
kehittamiskohteita. Tassa tarkastelussa kestavan liikkumisen kannalta hyviksi vydhykkeiksi on
maaritelty paakaupunkiseudulla I-1ll ja muualla I-V —vydhykkeet. Tarkastelun kannalta on hyva
tunnistaa, ettd vydhykkeet muuttuvat liikennejarjestelméan ja maankaytdn kehittdmistoimien
vaikutuksesta. Mittari kuvaa kuinka paljon seudun vaesttsta asuu kestavan liikkkumisen
vyohykkeille vuonna 2030.
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Tukimittarit tdydentavat paamittareita ja auttavat ymmartamaan vaikutusten taustalla olevia syita ja

vaikutusmekanismeja. Eri mittareiden tietoja yhdistelemalla voidaan tehda arviointia suunnittelun
kannalta keskeisista teemoista, kuten esimerkiksi elinkeinoelaméan toimintaedellytysten ja
kilpailukyvyn kehityksesta. Tukimittarit on lueteltu kuvassa 12. Mittareilla tuodaan esiin myds
alueellisia eroja vaikutusten kohdentumisessa. Esimerkiksi tarkastelemalla tieliikenteen

ruuhkautumista eri yhteyksilla, voidaan tehda paatelmia ulkoiseen ja sisaiseen saavutettavuuteen

littyen. Paamittarien ja tukimittarien kuvaukset 16ytyvét selvityksestéa Tavoitteet ja mittarit -
taustaraportti 21.8.2017 www.hsl.fi/mal. Paa- ja tukimittarit sekéa taydentavat arviointimenetelmat

|oytyvat liitteista 1, 2 ja 3.

M1
M2
M3
M4
M5
M6
M7
M8
M9
M10
M11

Maankaytto, asuminen ja saav.

Taydennysrakentamisen osuus (%)
Uusien asukkaiden sijoittuminen raideliikenteen piiriin (%)

Asukasmadrien vdheneminen heikosti saavutettavilla alueilla (asukasta)
Ty6paikkojen sijoittuminen kestadvan liikkumisen kannalta hyville saavutettavuusvyohykkeille (%)

Asuinalueiden maankayton keskitiheys (as+tp/ha)
Ty6paikka-alueiden maankayton keskitiheys (as+tp/ha)
Asukkaiden keskimaarainen linnuntie-etaisyys Pasilasta (km)
Tyopaikkojen keskimaarainen linnuntie-etdisyys Pasilasta (km)
Tyopaikkojen kasautuminen (tyopaikkojen maara laheisyydessa)
Asukkaiden kasautuminen (asukkaiden maara laheisyydessa)
Saavutettavuus asukkaiden ndkokulmasta (ind)

K1
K2
K3
K4
K5
K6

Kestava liikkkum.

Kavely- ja pyorailymatkojen kulkutapaosuus (%)

Kavely- ja pydrailymatkojen km-suorite asukasta kohti (km/as/vrk)
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista (%)
Henkil6autotiheys (autoa/1000 as)

Henkildautoilun ajosuorite asukasta kohti (ajon.km/vrk/as)
Henkilomatkojen keskimaarainen yleistetty matkavastus (min-ekv)

H1
H2
H3
H4
H5
H6
H7a
H7b

Haitat ja kustannukset

Moottoriajoneuvoliikenteen kilometrisuorite (milj. ajon.km/vrk)
Tieliikenteen ruuhkautuvuussuorite (ekvivalentti-h/vrk)
Teoreettisten liikkennemelualueiden pinta-ala (km2)

Tieliikenteen paikallishaitoille altistuvien asukkaiden osuus (%)
Liikenteen henkilévahingot (kpl/v 1000 asukasta kohti)
Kuorma-autokuljetusten keskikustannus (eur/matka)
Joukkoliikenteen hoidon kustannukset asukasta kohti (eur/as/v)
Joukkoliikenteen hoidon kustannukset JL-matkaa kohti (eur/matka)

Kuva 12. Paamittareita taydentavat tukimittarit (liite 2).

Taydentavilla arviointimenetelmilla havainnollistetaan mittareiden ohella kehitystrendeja seka
suunnitelmavaihtoehtojen eroja ja toimenpiteiden vaikutuksia (liite 3). Taydentéavat menetelmat
monipuolistavat kuvaa maankaytén, asumisen ja liikenteen tilasta ja muutoksista suhteessa
tavoitteisiin seka merkittavista vaikutuksista ja niiden kohdentumisesta. Taydentavina
arviointimenetelmina kaytetaan seka maarallisia etta laadullisia tydkaluja. Lisaksi yksittaisia
hankkeita on mallinnettu ja arvioitu muun muassa eri paamittarien nakodkulmista. Mittarien ja
menetelmien ohella on tehty suunnitelmaan sisaltyvien toimenpiteiden laadullista arviointia

suhteessa paatavoitteisiin ja annettu evastysta jatkosuunnitteluun
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4.5 Arviointikehikko

Vaikutusten arvioinnin lahtokohtana on MAL 2019 -suunnittelulle asetut tavoitteet. Arviointikehikko
kuvaa MAL 2019 -tavoitteittain niitd osa-alueita, joihin suunnittelulla on todennékdisesti merkittavia
vaikutuksia (kuva 13). Se siséltdéd SOVA-lain edellyttdmat asiat ja seudullisen suunnittelun kannalta
strategisesti merkittavat aihe-alueet. Arvioinnissa muodostetaan kokonaiskuva siité, miten MAL
2019 -suunnitelmaluonnos vastaa suunnitelmalle asetettuihin tavoitteisiin ja SOVA-lain
velvoitteisiin.

MAL 2019 -arviointikehikko

Vahapaastoinen Houkutteleva Elinvoimainen Hyvinvoiva
Kilpailukyky ja Yhteiskuntataloudellinen
Kasvihuonekaasupistot puitteet elinkeinoelimalle tehokkuus Segregaatio
Liikkumistarve Ja kestavat Asuntomarkkinoiden toimivuus Julkistaloudelliset vaikutukset Asuntojen maara,
liikkumismuodot
Tyomarkkinoiden toimivuus Kasautuminen Mmonypucliine js et
Energiankulutus Palvelutarjonta
Kasautuminen Tydmarkkinoiden toimivuus =
[ Resurssitehokkuus ] Liikkumismahdollisuudet
Seudun siséinen ja ulkoinen Liikenteen ja maankayton
Yhdyskuntarakenne saavutettavuus valinen yhteys Liikkkumiskustannukset
Resurssien kayttd Muut vetovoimatekijat, kuten Laajemmat [ Terveys ja turvallisuus
terveys ja turvallisuus yhdyskuntataloudelliset
Luonnon monimuotoisuus vaikutukset Liikenteen lahipasstoille
[ Arjen sujuvuus ] altistuminen
Maisema ja
rakennettuymparistd Asuntotarjonta Liikenneturvallisuus
Vesistot Palvelutarjonta Elinymparists ja viihtyisyys
Sopeutuminen Liikkumismahdollisuudet Terveyshyddyt ja hyvinvointi
Lahisaavutettavuus

Arvioinnin osa-alueet

Liikenteen ja liikkkumisen
sujuvuus Kokoavat teemat arvioinnille

Kuva 13: MAL 2019 -arviointikehikko, arvioinnin osa-alueet.

Vahéapaastoisyys —tavoitteen nakdkulmasta arvioinnissa tuotetaan tietoa suunnitelman
vaikutuksista ilmastonmuutoksen hillintdan ja sopeutumiseen seka mahdollisuuksista luontoa
saastavan yhdyskuntarakenteen muodostumiseen. Strategisesti tarkeita tarkastelukohteita ovat
likennetarpeen kehitys, liikenteen hiilidioksidipaastot seka resurssitehokkuus.

Houkuttelevuus —tavoitteen ndkdkulmasta vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan seudun
kilpailukyvyn kehitystéa ja arjen sujuvuuteen vaikuttavia tekijoita. Strategisesti tarkeité
tarkastelukohteita ovat seudullisen ja kansainvélisen saavutettavuuden kehitys,
asuntomarkkinoiden toimivuuden arviointi, yritysten kasautuminen, keskusten kehitys ja niiden
valisten yhteyksien muodostuminen kilpailukykytekijoina.
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Elinvoimaisuus —tavoitteen ndkdkulmasta arvioinnissa muodostetaan kuva
yhteiskuntataloudellisuudesta, vaikutuksista taloudelliseen tuottavuuteen seka julkistalouteen.
Strategisesti tarkeité tarkastelukohteita ovat suunnitelman yhteiskuntataloudellinen arviointi,
laajemmat taloudelliset vaikutukset seka resurssien riittdvyyden arviointi. Laajempien taloudellisten
vaikutusten arviointi sisaltda arvion tydmarkkinoiden ndkodkulmasta oleellisen saavutettavuuden
seka yritysten kasautumisen arvioinnin.

Hyvinvoiva —tavoitteen ndkoékulmasta arvioinnissa luodaan kasitys mahdollisuuksista kestavaan
likkumiseen ja monipuoliseen asumiseen seudun eri osissa. Strategisesti tarkeité
tarkastelukohteita ovat: kohtuuhintaisen asuntotuotannon maara, laatu ja sijoittuminen, edellytysten
luominen hyvaan ja terveelliseen elinymparistéon, |ahipalveluihin, l[&hisaavutettavuuteen,
edellytysten luominen liikkumiseen seudun eri osissa seka segregaatiokehityksen estadminen.

4.6 SOVA-lain edellytykset

Lain mukaan liikennejarjestelmésuunnitelmasta on tehtava ympéaristdarviointi. MAL 2019 —
suunnitelman vaikutusten arviointia ohjaa siten laki viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistdvaikutusten arvioinnista (SOVA-laki, 200/2005). Lisaksi lain mukaan yleisén on saatava
tietoja ja sille on annettava mahdollisuus esittad ndkemyksensa suunnittelutydn aikana
suunnitelmaan ja arviointiin.

Suunnitelmalla on toteutuessaan merkittavia vaikutuksia ymparistoon ja yhteiskuntaan. SOVA-lain
(2005/200/2 8) mukaan ymparistovaikutuksella tarkoitetaan suunnitelman tai ohjelman valitonta ja
valillista vaikutusta Suomessa ja sen alueen ulkopuolella seuraaviin osa-alueisiin. MAL 2019 -
arvioinnissa huomioidaan SOVA-lain velvoitteet ja ne on siséllytetty osaksi arviointikehikkoa. (ks.
suluissa olevat arviointikehikon teemat). Arvioinnissa keskitytdan vaikutuksiin Helsingin seudun
alueella, mutta suunnitelman merkittavyydestéa johtuen tuodaan esiin myds seudun ulkopuolelle
kohdistuvia vaikutuksia.

ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen (hyvinvoiva)

e maaperdan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen, elitihin ja luonnon
monimuotoisuuteen (vahapaastdinen)

¢ yhdyskuntarakenteeseen, rakennettuun ympéaristéén, maisemaan, kaupunkikuvaan ja
kulttuuriperintédn (vahapaastdinen, houkutteleva, hyvinvoiva)

e luonnonvarojen hyddyntamiseen (vahapaastdinen)

e aiemmissa kohdissa mainittujen tekijoiden keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin. (MAL 2019

—arviointikehikon kokonaisuus)

Maankaytto ja rakennusasetuksen (1999/895/1 §) mukaan kaavaan liittyvien selvitysten on
annettava riittdvat tiedot, jotta voidaan arvioida suunnitelman toteuttamisen merkittéavat valittémat ja
valilliset vaikutukset:

e ihmisten elinoloihin ja elinymparistéon (vAh&paastdinen ja hyvinvoiva)

e maa- ja kallioperaan, veteen, ilmaan ja ilmastoon (vah&apaastdinen)
e  kasvi- ja eldinlajeihin, luonnon monimuotoisuuteen ja luonnonvaroihin (vah&paastdinen)
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e alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, yhdyskunta- ja energiatalouteen seka liikenteeseen
(védhapaastoinen, hyvinvoiva)

e  kaupunkikuvaan, maisemaan, kulttuuriperintdén ja rakennettuun ymparistoon
(vahapaastdinen, hyvinvoiva)

e elinkeinoelaméan toimivan kilpailun kehittymiseen. (houkutteleva ja elinvoimainen)

MAL 2019 -prosessissa on arvioitu suunnitelman seudullisia vaikutuksia MAL 2019 -tavoitteiden
nakokulmista. Arvioinnissa on peilattu suunnitelmaversiota (Vel, Ve2 ja Ve3) vertailuvaihtoehtoon,
joka kuvaa seutua vuoden 2030 tilanteessa, kun rakenteilla olevat ja paatetyt hankkeet toteutetaan.
Arvioinnissa nostetaan esiin my6s keskeisten toimenpiteiden vaikutuksia, joilla on kokonaisuuden
kannalta merkitysta. Esimerkiksi maankayttn ensisijaisista kehittdmisvyothykkeista ja tiemaksujen
vaikutuksista on tehty tarkempaa arviointia. Arvioinnissa tarkastellaan luonnoksen valittdmia ja
valillisia vaikutuksia paaasiassa Helsingin seudulla, mutta my6s laajemmin Uudenmaan alueella ja
koko Suomessa.

Yleisolle on tarjottu mahdollisuu antaa palautetta suunnitteluun ja arviontiin. MAL 2019 —
arviointiohjelmaluonnos oli nahtavilla SOVA-kuulutuksen aikana (18.10-17.11.2017). Saatu palaute
sidosryhmilta ja yleisoltd sekd SOVA- viranomaisen (Uudenmaan ELY-keskus) ja keskeisten
ministerididen lausunnot huomioitiin valmistelussa. Lausuntokierroksen aikana 11/18-1/19 yleisolla
ja sidosryhmilla on mahdollisuus antaa kannanotto tai lausunto suunnitelmaluonnoksesta ja
arviointiselostusluonnoksesta. Vuorovaikutusta ja viestintda on kuvattu tarkemmin luvussa 5.

5 Vuorovaikutus ja viestinta

Vuorovaikutuksella varmistetaan suunnitelman vaikuttavuus

MAL 2019 -suunnitelma on sisalléltdan onnistunut, kun sen valmistelu perustuu monipuoliseen
vuoropuheluun eri sidosryhmien kanssa. Suunnitelma on vaikuttava, kun seudun asiantuntijat ja
luottamushenkil6t kokevat suunnitelman omakseen ja sitoutuvat sen toteuttamiseen. Vuorovaikutus
on keskeisessa osassa naiden varmistamisessa.

Lain mukaan liikennejarjestelmasuunnitelmasta on tehtava ymparistévaikutusten arviointi (laki
viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ymparistovaikutusten arvioinnista: SOVA-laki, 200/2005).
SOVA-laki edellyttda vuorovaikutusta: lain mukaan yleisén on saatava tietoja ja sille on annettava
mahdollisuus esittdd ndkemyksensa suunnittelutydn aikana suunnitelmaan ja arviointiin.
Vuorovaikutuksella tarkoitetaan tdssa kahden tai useamman tahon tavalla tai toisella tuotettua
vuoropuhelua. Viestinta taas painottuu ajantasaiseen tiedotukseen suunnittelun tilanteesta, mikéa
mahdollistaa osaltaan myds vuorovaikutuksen.

Vuorovaikutuksen tavoitteena on edistéa seudullista yhteisty6ta

MAL 2019 -suunnitelman vuorovaikutuksen ja viestinnan paatavoitteena on edistaa seudullista
yhteisty6td maankaytén, asumisen ja likenteen suunnittelussa. Suunnitelmaa valmistelee laaja
joukko seudun asiantuntijoita, joiden tietdmys ja nakemykset on tarkeaa saada suunnitelman
kayttéon. Suunnitelmasta tehdaan poliittiset paatdkset, joiden pohjalta seutua kehitetaan. Taman
vuoksi suunnitelman vaikutusten avaaminen ja eri osapuolten sitoutuminen on keskeista. Joka
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neljas suomalainen asuu Helsingin seudulla ja tulevaisuudessa osuus kasvaa; asukkailla ja
elinkeinoelamalla seké néaité edustavilla jarjestdilla pitda olla mahdollisuus osallistua suunnitteluun.
MAL 2019 -vuorovaikutuksen keskeisimpiné tavoitteina on ollut
e edistaa seudullista yhteisty6td maankaytén, asumisen ja liikenteen suunnittelussa
e hyddyntaa eri osapuolten osaamista suunnitelman laadinnassa
e taata valmistelun ja paatdksenteon avoimuus koko suunnittelun ajan
e tarjota ajantasaista ja selke&a tietoa paatoksenteon ja tydskentelyn tueksi
e sitouttaa suunnittelualueen viranomaiset ja poliittiset paétoksentekijat MAL 2019:n
valmisteluun ja toteutukseen
e lisatd suunnitelmasta kiinnostuneiden sidosryhmien ja kansalaisten tietoisuutta
suunnitelmasta ja sen vaikutuksista seké mahdollistaa vuorovaikutus.

Vuorovaikutuksen paakohderyhmina seudun luottamushenkil6t ja asiantuntijat

MAL 2019 -suunnitelman vuorovaikutuksen paakohderyhmia ovat:
e MAL 2019:n valmisteluun osallistuvat
o MAL-neuvottelukunta, HLJ-toimikunta, MAL-projektiryhm&, muut valmistelijat

paatoksentekijat
o Helsingin seudun 14 kuntaa + Siuntion kunnan poliitikot ja luottamushenkil&t
o HSYK, HSL:n hallitus ja KUUMA-johtokunta

e Helsingin seudun kuntien ja kuntayhteenliittymien seka valtion maankaytdn, asumisen ja
liikenteen parissa tytskentelevét asiantuntijat sisaltden MAL-sopimussihteeristén ja
elinkeinoelamén edustajat

e muut viranomaiset ja sidosryhmat, joiden toimintasektoriin MAL 2019:114 voi olla
vaikutuksia

e kansalaiset ja heité edustavat jarjestot

e eduskunta, ministeritt ja valtioneuvosto (erityisesti suunnitelman lopputuloksen ja sen
pohjalta solmittavan MAL-sopimuksen laadinnan ja tulosten viestinndn nakodkulmasta
keskeisia kohderyhmia).

MAL 2019 -suunnitelmaluonnos on valmisteltu vuorovaikutuksessa kuntien ja valtion maankéayton,
asumisen ja liikenteen asiantuntijoiden kanssa. Ty6ta ovat ohjanneet HLJ-toimikunta, jossa on
edustajat seudun kuntien seka valtion lilkenne- ja ymparistéviranomaistahoilta ja HSL:std, seka
MAL-neuvottelukunta, jossa on seudun kuntien johtavat maankayton ja asumisen asiantuntijat.
Suunnitelman vuorovaikutuksen menetelmat on suunniteltu kohderyhméakohtaisesti (taulukko 2).
MAL 2019 -luonnoksen valmistelussa on panostettu aiempia suunnittelukierroksia laajempaan
vuorovaikutukseen seudun luottamushenkildiden kanssa. Seudun kuntia pyydettiin nimeamaan
kaupungin-/kunnanvaltuuston kokoon suhteutettu méaara MAL 2019 -yhteyshenkil6ité, jotka
osallistuivat MAL 2019 -suunnitteluun. Nimettyja yhteyshenkilgité oli 2-8 kuntaa kohti, yhteensa
seudulla 68. Nimettyjen yhteyshenkildiden liséksi luottamushenkil6ille suunnattuihin tilaisuuksiin on
kutsuttu HSL:n hallituksen jasenet ja varajasenet, kaupungin- ja kunnanvaltuustojen seka -
hallitusten puheenjohtajat, HSYK ja Uudenmaan liiton vaihemaakuntakaavan poliittisen
ohjausryhman jasenet.
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Taulukko 2. MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen valmistelun aikaisia vuorovaikutusmenetelmia ja

niiden kohderyhmat.

(HSLH), Helsingin
seudun
yhteistydkokous
(HSYK),
KUUMA-johtokunta

luottamushenkilot

tavoitteiden
kasittely ja niista
paattaminen
Suunnitelman
valmistelusta
tiedottaminen

Tilaisuus/ . :
. Kohderyhma Tavoite Muuta
Menetelma
Puiteohjelmapéétds 13.12.2016 HSLH:ssa ja
29.12.2016 HSYK
Suunnitelman Lahtdkohdat ja tavoitteet
HSL:n hallitus lahtokohtien ja -raamipaéatos: HSLH 13.2.2018, KUUMA-

johtokunta 14.3.2018, HSYK 24.4.2018

HSLH (30.10.2018) ja HSYK (13.11.2018)
lahettédvat MAL 2019

-suunnitelmaluonnoksen lausunnoille ja
hyvaksyvat lausuntojen perusteella viimeistellyn
suunnitelman.

Muita valmistelun etenemisen esittelytilaisuuksia
esim. iltakouluissa

Luottamushenkild-
seminaarit syksylla
2017 ja 2018 ja
kevaan 2018
keskustelutilaisuudet

ensisijaisena
luottamushenkil6t, myds
valmistelijat

Suunnitelman
sisallon kasittely,
ongelmakohtien
tunnistaminen ja
niista keskustelu
Luottamushenki-
l6iden ja
asiantuntijoiden
vuoropuhelu

MAL-seminaarit 9.11.2017 ja 5.9.2018,
keskustelutilaisuudet 10., 18. ja 19.4.2018

HLJ-toimikunnan ja
MAL-
neuvottelukunnan
yhteiskokoukset

seudun johtavat
maankayton, asumisen ja
likenteen asiantuntijat
(kunnilta ja valtiolta)

suunnittelun
ohjaaminen,
vuoropuhelu

HLJ-toimikunta ja MAL-neuvottelukunta pitivéat
yhteiskokouksia, minka liséksi omia kokouksiaan

MAL-projektiryhmé

M, AL -
valmisteluryhmien vetégjat
seké PKS:n ja KUUMA-
seudun edustajat, valtion
edustajat ymparisto- ja
likennehallinnosta

suunnittelun
kaytannon
tydskentelyn
ohjaaminen

kokouksia suunnittelun aikana 2-4 viikon valein

infot Helsingin
seudun
kauppakamarille

elinkeinoelaman
edustajat

tyon etenemisen
esittely ja
kommenttien
huomiointi

Muut kokoukset

maankéayton, asumisen ja
likenteen
asiantuntijaryhmét, jotka
koostuvat seudun
asiantuntijoista

vuoropuhelu,
tiedon
tuottaminen
suunnitelmaa
varten

Maankayttoryhma, asumisen ryhma, liikkenteen
yhteistydryhmat: Kéavelyn ja pyoraily
yhteistydryhma, Joukkoliikenneryhma,
Liityntépysakaintiryhma

Verkkosivut
osoitteeessa
www.hsl.fi/mal

kaikki kiinnostuneet

tiedotus,
palaute,
tiedonhankinta

jatkuva tietopankki, palautemahdollisuus,
nakemyksien selvittdminen, suunnittelun
etenemisesté tiedottaminen

Vaikutusten

o vuorovaikutustahojen . . . —
arvioinnin . vuoropuhelu seminaari-, tydpaja- tai kokoustyyppisia
L edustajat
tybpajat
. vuorovaikutustahojen suunnattu osallistujien ryhmatyét, yhteistuotokset, 20-70
Muut MAL-ty6pajat . -
edustajat vuoropuhelu osallistujaa
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Muut kokoukset ja
yhteisty0- esittely- ja
keskustelutilaisuudet

vuorovaikutustahojen
edustajat

suunnattu
vuoropuhelu

palaverit ja tapaamiset (esim. liikenteen
yhteistydryhmaét), Kick off seudun asiantuntijoille
15.2.2017

MAL-barometri

seudun asukkaat ja
luottamushenkilot

tiedon
kerddminen
asukkaiden ja
luottamushenkil6i
den
nakemyksista
paatoksenteon
taustaksi ja
tueksi,
nakemysten
kehityksen
seuraaminen

posti- ja nettikysely 2017 ja 2018 (edellinen HLJ-
barometri vain asukkaille 2013)

Lausuntokierrokset

Seudun ja valtion
maankéayton, asumisen ja
likenteen toimijat

kaikki kiinnostuneet
(jarjestot, asukkaat yms.)

Suunnittelun
ohjaaminen,
palautteen
saaminen, eri
nakokulmien
huomioiminen

Edellytetddn myos laissa (SOVA-laki 200/2005).
Arviointiohjelma lausunnoilla (SOVA-kuulutus)
17.10.-15.11.2017.

MAL 2019 -suunnitelmaluonnos ja sen
vaikutusten arviointi lausunnoilla 14.11.18-
18.1.2019

MAL-ekstra
osoitteessa

www.hlj.fi

suunnitelman
valmisteluun osallistuvat
asiantuntijat

tiedotus,
aineistopankki

Otettiin kayttoon alkuvuodesta 2017

Twitter: #MAL2019

Kaikki kiinnostuneet,
erityisesti valmistelijat ja
luottamushenkil6t

Suunnitelman
teemoista
tiedottaminen ja
niiden
kommentointi

Twitter-nostoja ovat tehneet yksittaiset
asiantuntijat. Myos osa luottamushenkildisté on
twiitannut MAL-seminaareista. (ei varsinaista
Twitter-tiedotussuunnitelmaa).

30.11.2016 ja 13.12.2016 (Puiteohjelman
hyvaksyminen)

Valmistelun 28.3.2017 (MAL-barometrin tulokset)
o keskeisista 13.6.2017 (MAL-seuranta)
) Media ja sita kautta . e
Tiedotteet o etapeista ja 15.2.2018 (MAL-raamipaatos)
kaikki kiinnostuneet . u A
sisalldista 30.10.2018 (MAL-luonnoksen lahettdminen
tiedottaminen lausunnoille)
Linkit tiedotteisiin verkkosivulla www.hsl.fi/mal
(alimpana)
MAL 2019 esim. esitelmat Liikenne- ja maankayttopaivilla
Muut asiantuntiiat esittely 2017, Velo-city 2017 -konferenssissa, Vaylat ja
I kansallisesti ja liikenne -konferenssissa 2018, UITP
kansainvalisesti Assemblyssa 2018
511 Vuorovaikutuksen vaikuttavuus suunnitelman siséaltoon

MAL 2019:n valmistelu perustuu |&ht6kohtaisesti vuorovaikutukseen, jota ilman suunnitelmaa ei
olisi ollut mahdollista laatia. Vuorovaikutuksen vaikuttavuus suunnitelman sisaltéon on siis
merkittava. Vuorovaikutuksen kohderyhmékohtaista vaikuttavuutta suunnitelman siséaltéén on
pyritty avaamaan ja arvioimaan alle.

Poliittisen kasittelyn vaikuttavuus
Poliittiset paattajat ovat paattaneet niin suunnitelman valmistelua kuvaavasta MAL 2019 -
puiteohjelmasta (HSLH 13.12.2016, HSYK 29.11.2016) kuin suunnitelman laht6kohdista ja
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tavoitteista ns. raamipaatoksella (HSLH 13.2.2018, KUUMA-johtokunta 14.3.2018, HSYK
24.4.2018). Poliittisen kasittelyn vaikuttavuus suunnitelman maaraavasta tavoitteesta eli liikenteen
kasvihuonekaasupaastdjen puolittamisesta vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa kaytiin
keskustelua HSL:n hallituksessa joulukuussa 2017, kun lahtékohdat ja tavoitteet olivat ensimmaista
kertaa HSLH:n kasittelyssa. HSL:n hallitus halusi selvityksen siita, miten 50 %:n vahennystavoite
suhtautuu kaupunkien omiin hiilineutraalisuustavoitteisiin. Gaia Consulting Oy:n tekeman
selvityksen mukaan hiilineutraalisuustavoitteet tarkoittaisivat 62,5 %:n liikenteen
paastovahennystavoitetta. Helmikuussa 2018 lahtokohdat ja tavoitteet olivat uudemman kerran
HSL:n hallituksessa, jossa 50 %:n paastovahennystavoite hyvaksyttiin. Tavoitteista paattamisen
yhteydessa avattiin myds tavoitteiden merkitysta toimenpiteisiin. Jo 50 %:n vahennyksen tiedettiin
edellyttdvan monia merkittaviéa keinoja. MAL 2019:n méaéraévélle 50 %:n
paéastévéhennystavoitteelle voidaan katsoa olevan poliittisen késittelyn kautta vahva tuki.

Luottamushenkildiden osallistamisen vaikuttavuus

MAL 2019:n valmistelussa on panostettu erityisesti kunnallisten luottamushenkiléiden
vuorovaikutukseen. Luottamushenkildille on pidetty kaksi koko paivan seminaaria (9.11.2017 ja
5.9.2018) seka kolme keskustelutilaisuutta (huhtikuussa 2018). Tilaisuuksissa esille tulleet
nakemykset ovat muovanneet suunnittelua monella tapaa: asiasisaltdjen nostoista tilaisuuksien
jarjestamistapaan. Syksyn 2017 seminaarin palautteissa korostui toive ammattimaisempaan ja
maaréallisesti suurempaan vuorovaikutteisuuteen, mikd huomioitiin niin kevaan
keskustelutilaisuuksissa kuin syksyn 2018 seminaarissa. Eniten keskustelua ovat heratténeet
paastévahennystavoitteet, joiden saavuttamiseen on seka kannustettu ettd suhtauduttu kriittisesti.
Keinoista erityisesti tiemaksuihin suhtautuminen on jakanut mielipiteita.

Virkamiesohjauksen vaikuttavuus

Suunnitelman valmistelua ovat ohjanneet HLJ-toimikunta ja MAL-neuvottelukunta. Kokouksissa ja
tydpajoissa esille tulleet keskeiset nakdkulmat on integroitu osaksi suunnitelmaa. Suunnitelman
kaytannon tydskentelyd on ohjannut 2-4 viikon véalein kokoontunut MAL-projektiryhmd, joka on
kaytannossa tyostanyt suunnitelmaa eteenpéin kokouksissaan. Kuten luottamushenkildiden osalta,
myds virkamieskenttdd on jakanut suhtautuminen tiemaksuihin.

Elinkeinoelaman vaikuttavuus

Helsingin seudun kauppakamarin eri toimikunnissa on esitelty suunnitelman valmistelua seka
keskusteltu suunnitelman keskeisista linjauksista ja elinkeinoelaméan kannalta keskeiset asiat on
pyritty huomioimaan suunnittelussa. Elinkeinoelaman tarpeita on selvitetty myds edellisilla
suunnittelukierroksilla, joiden tulokset on huomioitu myés MAL 2019:n valmistelussa.

Asukkaiden vaikuttavuus

Kyselytutkimuksiin perustuvat asukkaiden liikkkumistottumukset toimivat lahtéoletuksena
liikennemallissa, jota on hy6dynnetty vaikutusten arvioinnissa seka osassa MAL 2019

-valmistelun osaselvityksista. MAL-barometritutkimuksista saatujen tulosten perusteella voidaan
todeta, ettd MAL 2019:n tavoitteet ovat linjassa asukkaiden ndkemysten kanssa. MAL-barometrin
mukaan 87 % on taysin tai osittain samaa mielta siita, ettd ilmastonmuutosta aiheuttavia lilkkenteen
paastoja on vahennettava. Tarkeimmat asiat asuinpaikkaa vaihtaessa olivat lahipalvelut
kavelyetaisyydella (64 % vastaajista valinnut) luonto on lahella (62 % vastaajista), kohtuullinen
asumisen hintataso (58 % vastaajista) ja neljantena sujuvat yhteydet ty6 tai opiskelupaikalle (51 %
vastaajista). Noin kaksi kolmasosaa asukkaista haluaa panostaa nykyistd enemman
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joukkoliikenteeseen, hieman alle puolet (47 %) pyoraliikenteeseen, noin kaksi viidesosaa (37-40 %)
jalankulkuun ja noin neljannes (25-26 %) henkildautoliikenteeseen. Asukkaat kannattavat kuitenkin
keppeja enemman porkkanoita: esimerkiksi tiemaksuja kannattaa 2018 barometrin mukaan hieman
alle viidennes (18 %) ja vastustaa 55 %. Toisaalta yli puolet vastanneista (58 %) on sitd mielta, etta
henkildautoliikenteen kasvua pitaa hillita ja vain 16 % oli eri mielta vaittdman kanssa.

6 Miten MAL 2019 -suunnitelmaluonnos 2030 vaikuttaa?

6.1 Lukuohje

MAL 2019 -luonnoksen vaikutusten arviointi on kuvattu tdh&n lukuun p&émittareittain ja MAL 2019
-tavoittein. Arviointi antaa kokonaiskuvan MAL 2019 -luonnoksen vaikutuksista suhteessa
vertailuvaihtoehtoon. Vaikutusten arvioinnissa on hyédynnetty monipuolisesti erilaisia mittareita,
arviointimenetelmia ja kartta-tarkasteluja (liitteet 1, 2, 3). Luvussa viitataan liitteisiin, jotka sisaltavat
yksityiskohtaisempaa tietoa esimerkiksi vaikutusten kohdentumisesta eri osa-alueiden
nakokulmasta. Liitteet ovat keskeinen osa vaikutusten arvioinnin kokonaisuutta. Liitteessa 3
avataan SOVA-lain edellyttdmien asioiden arviointia raportin tekstia tarkemmin. Luvussa on
seuraavia viitteita.

o Paamittari (P), jotka loytyvat liitteesta liite 1
e Tukimittarit (M, K ja H), jotka I6ytyvat liitteesta 2
e Taydentava arviointimenetelma (TM), jotka I8ytyvat liitteesta 3

6.2 Tavoitetasojen saavuttaminen

Lahes kaikki MAL 2019 -suunnittelulle asetetut tavoitteet ja tavoitetasot saavutetaan luonnoksen
monipuolisella, tehokkaalla ja konkreettisella kokonaisuudella. Paamittarien tavoitetasojen
toteutuminen esitetdén kuvassa 14. Seuraavaksi on kuvattu, mitka toimet ovat keskeisia
tavoitetasojen saavuttamisessa ja miten tavoitetasot toteutuvat luonnoksen myoéta. Sen jalkeen on
kuvattu MAL 2019- luonnoksen vaikutusten arviointi MAL 2019 -tavoitteittain.
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Lahes kaikki tavoitetasot saavutetaan
MAL 2019 -luonnoksen toimenpiteilla

Liikenteen Tydévoiman Alueiden Yhteiskunta- Asunto- Kestévien Véest6
kasvihuone- saavutettavuus viliset erot taloudellinen tuotannon kulkutapojen sijoittuminen

kaasupéaastot pienenevit ja tehokkuus kohdistuminen osuus kestavan
sosiaalinen ensisijaisesti liikkumisen
eriytyminen ei kehitettaville vyShykkeilla
kasva vybhykkeille

Luonnos:

Tavoite -50% Tavoite +10%)| ‘Z‘r"z‘j‘“‘“’ Tavoite 1,0 Jll Tavoite  90% QM Tavoite  70% Tavoite 85 %
Luonnos -50% Luonnos +14% [l ~=FC00 Luonnos 2,9 [l Luonnos 94 % [l Luonnos 65 % Ml Luonnos 90 %

(Ve 0 -33%) (Ve 0 +8%) kehitysts (Ve O 57 %)M (Ve O 82 %),

Kuva 14. MAL 2019 -suunnitelmalle asetut tavoitetasot ja niiden saavuttaminen luonnoksen
toimenpiteilla.

Tavoite: Liikenteen kasvihuonekaasup@astot véhenevat vahintddn 50% vuoden 2005 tasosta
vuoteen 2030 mennessa.

MAL 2019 -suunnittelun kéarkitavoitteena on leikata likenteen CO2-paastoja Helsingin seudulla
vahintdan 50 prosenttia vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Liikenteen
paastévahennystavoite saavutetaan vuonna 2030, mutta se edellyttaa, etta kaikki suunnittelut
toimet toteutuvat. Jos kaikkia paastoihin vaikuttavia keinoja ei saada kayttoon, tulee joitakin
toimenpiteita kiristaé entisestaan. Tarvittavat keinot liikenteen kasvihuonekaasupéaéstétavoitteen
saavuttamiseksi on esitetty kuvassa 16. lImastotavoitteet todenndkoisesti kiristyvat entisestaéan, ja
Helsingin seudun on kyettava vahentamaan paastojaan asetettuja tavoitteita nopeammin. Tama
korostaa pikaista tarvetta toteuttaa esitettyja vahennystoimia riittdvan tehokkaasti.

Tavoite: Tybvoiman saavutettavuus paranee vahintdan 10% nykytilanteesta vuoteen 2030
mennessa

Tybvoimasaavutettavuus kuvaa seudun houkuttelevuutta ja kasautumisetujen hyédyntamista.
Mittari kuvaa kuinka monta asukasta on saavutettavissa kunkin tydpaikan néakdkulmasta seudulla.
TyOvoimasaavutettavuus paranee luonnoksen toimenpiteilla 14 % nykytilanteeseen néhden eli
tavoitetaso (10%) ylittyy selvasti. Seutu on entist& houkuttelevampi yrityksille ja asukkaille. llman
luonnoksen toimenpiteita tydvoimasaavutettavuus jaisi 8 %:iin (Ve0). Luonnoksessa
tydvoimasaavutettavuuteen vaikuttaa myonteisesti vaeston kokonaismaaran kasvu ja sijoittuminen
hyvin saavutettaville alueille, etenkin seudun ydinalueille. Myds liikenteen sujuvoitumisella ja
joukkoliikenteen lipun hinnan alentamisella on myonteisia vaikutuksia mittarin arvoon. Tiemaksut ja
tieliikenteen ruuhkautuminen puolestaan heikentavat tyévoimasaavutettavuutta.

Tavoite: Alueiden valiset erot pienenevat nykytilanteesta vuoteen 2030 mennessa eika sosiaalinen [ &
eriytyminen kasva vuoteen nykytilanteesta vuoteen 2030
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Luonnoksen monipuolisilla toimenpiteilla on mahdollisuus hillité eriytymiskehitysté Helsingin
seudulla. Tarkeimmat MAL 2019 -suunnittelussa kaytettavat keinot alueiden eriytymisen hillintadan
liittyvat etenkin maankayton sijoittumiseen seké asumisen monipuolisuutta koskeviin
toimenpiteisiin. Luonnoksessa esitetty konkreettinen myonteisen erityiskohtelun ohjelma, joka
kohdistetaan kuntien itsensd maarittelemille alueille, auttaa pitdmaan tarkeaén eriytymiskehityksen
teemaan liittyvia toimenpiteita esilla ja jakamaan hyvia kaytantéja seudulla.

Tavoite: Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus: jarjestelmatasolla tehtdvan kehittdmisen hyoty-
kustannus —suhde on yli 1

Luonnoksen yhteiskuntataloudellinen tehokkuus eli jarjestelméatasolla tehtavan kehittdmisen hyoty-
kustannus —suhde ylittd& asetetun tavoitetason 1. Mittari osoittaa kuinka suuri on suunnitelman
yhteiskuntataloudellinen tehokkuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon (Ve0). Luonnoksessa aika- ja
kustannussaastot seka julkistalouden tulot ovat selvasti suurempia kuin investointikustannukset el
2,9. Varsinkin uudet pikaraitotiet tuovat isoja kayttajahyotyja. Tie- ja pysékdintimaksut muodostavat
ison kustannuseran kayttajille, mutta palautuvat tuloerana julkistalouteen. Joukkoliikenteen suosion
kasvu sujuvoittaa tieliikennetta ja vahentaa onnettomuuksia.

Tavoite: Asuntotuotannosta vahintaan 90 % kohdistuu seudullisesti ensisijaisesti kehitettaville
maankayton vyohykkeille

W a8
Bl o) E

A2

Mittarissa on tarkasteltu MAL 2019 -suunnittelussa muodostettua asuntorakentamisennusteen
sijoittumista. Suunnitellusta asuntotuotannosta 94 % kohdistuu seudullisesti ensisijaisesti
kehitettaville maankaytdn vydhykkeille, jotka muodostettiin MAL 2019 -prosessin yhteydessa.
Asetettu tavoitetaso (90%) ylittyy reippaasti.

Tavoite: Kestavien kulkutapojen (kavely, pyoraily, joukkoliikenne) osuus seudun &
kulkutapajakaumasta on vahintaan 70 % =

Luonnoksen toteutuessa yha useampi seudun asukas kavelee, pyorailee tai kayttaa
joukkoliikennetta arjen matkoilla. Kestavien kulkutapojen osuus seudun kulkutapajakaumasta on
luonnoksessa 65 % ja vertailuvaihtoehdossa 57 %. Kunnianhimoista tavoitetasoa 70% ei taman
mittarin osalta saavutetaan luonnoksen toimenpiteilla. Maankayton tiivistaminen hyvin

saavutettaville alueille, joukkoliikenteen runkoyhteyksien kehittdminen, pyoréliikenteen

toimenpiteet, kavely-ymparistdjen kehittaminen, liikenteen hinnoittelu ja joukkoliikenteen lippujen
hintojen alentaminen vaikuttavat myonteisesti kestévén liikkkumisen lisé&ntymiseen seudulla.

Tavoite: Vaestdsta vahintaan 85% sijoittuu kestavan likkumisen vydhykkeille

Saavutettavuusvyohykkeet (SAVU) kuvaavat eri toimintojen seudullista saavutettavuutta
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn nakékulmasta. SAVU-tarkastelujen avulla voidaan osoittaa
sellaiset alueet, jotka ovat kestévien kulkumuotojen kannalta parhaita maankaytén
kehittamiskohteita. Paamittarissa kestavan liikkumisen kannalta hyviksi vydhykkeiksi on méaaritelty
paakaupunkiseudulla I-11l ja muualla I-V —vy6hykkeet. Tarkastelun kannalta on hyva tunnistaa, etta
vyOhykkeet muuttuvat liikennejarjestelman ja maankayton kehittdmistoimien vaikutuksesta. Mittari
kuvaa kuinka paljon seudun vaestosta asuu kestavan liikkumisen vydhykkeille vuonna 2030.
Vertailuvaihtoehdossa 82 % ja luonnoksessa 90 % vaestosta sijoittuu kestavan liikkkumisen
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vyohykkeille, joten tavoite 85 % saavutetaan. Tunnuslukuun vaikuttaa myonteisesti erityisesti
joukkoliikenteen lippujen hinnan alentaminen, maankaytén tiivistaminen ja joukkoliikenteen
runkoverkon kehittaminen.
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6.3 Vahapaastoinen — Seutu kasvaa kestavasta ja @
vahentaa paastoja tehokkaasti

IImastonmuutoksen torjuminen on yksi keskeisimmistéd ihmiskunnan haasteista nyt ja
lahitulevaisuudessa. Kansainvéalinen ilmastopaneeli on tuoreimmassa raportissaan (IPCC
2018) arvioinut, etta nykyisilla paastotavoitteilla ei tulla pysymaan 1,5 asteen lampétilan
nousussa, mista aiheutuu vakavia seurauksia. Kaupungeilla ja kaupunkiseuduilla on
keskeinen rooli ilmastonmuutoksen hillitsemisessa. Helsingin seudun maankayton,
asumisen ja lilkenteen suunnittelussa on otettu etunoja etenkin liikenteen paastdjen
vahentamisessa. MAL 2019 -suunnittelun karkitavoitteena on leikata liikkenteen CO2-
paéastdja Helsingin seudulla vahintdén 50 prosenttia vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030
mennessa.

Seudulle asetettu liikenteen paastovdhennystavoite on mahdollista saavuttaa vuonna 2030,
mutta se edellyttaa, etta kaikki suunnittelut toimet toteutuvat riittdvalla voimakkuudella.

MAL 2019 -luonnoksessa on esitetty toimenpidepaketti liikkenteen paastdjen vahentamiseksi,
mika on hyva huomioida kuntien, muiden kaupunkiseutujen, Uudenmaan ja valtion
paastévahennystoimenpiteiden valmistelussa. liImastotavoitteet todennakdisesti kiristyvat
entisestaan, ja Helsingin seudun on kyettava vahentamaan paastojaan asetettuja tavoitteita
nopeammin. Tama korostaa pikaista tarvetta toteuttaa esitettyja véhennystoimia riittavan
tehokkaasti. Helsingin seudun toimii suunnannayttdjana ja esimerkkina myés muille
kaupunkiseuduille ja tahoille.

Luonnos edistdé olemassa olevan yhdyskuntarakenteen tiivistymista ja tdydentymista, mika
mahdollistaa yhd useammalle joukkoliikenteen kaytén, pyorailyn tai kavelyn myoés arjen
lyhyilla matkoilla. Etenkin joukkoliikenteen runkoverkon kehittamisella, maankaytén
tiivistamisella ja joukkoliikenteen lippujen hintojen alentamisella on mydnteisia vaikutuksia
kestavien kulkutapojen kasvuun koko seudulla.

Rakennetussa ymparistdssd muodostuu merkittava osuus kasvihuonekaasupaastoista.
Luonnoksen toimenpiteilld edistetdadn olemassa olevan rakennuskannan ja uudistuotannon
energiatehokkuutta. Tavoitteena on myo6s kehittdéd ja hytdyntaa kestévid energiatuotannon
ratkaisuja, alykkdiden energiaratkaisujen kayttda ja edistaa kiertotalousratkaisuja.

Luonnoksen toimien toteutuessa syntyy painetta luonto-alueille ja ekologisille yhteyksille
sekd metsé- ja viheralueille etenkin tiivistettavilla alueilla. Toisaalta tiivistdminen ja
keskittdminen tukevat viherverkon sailymista. Luonnoksessa ja vertailuvaihtoehdossa
maankayton tiivistaminen aiheuttaa jonkin verran muutospaineita valtakunnallisesti
merkittavien rakennetun kulttuuriympariston alueilla (RKY 2009) ja maakunnallisesti
merkittavilla kulttuuriympariston alueilla pddasiassa paakaupunkiseudulla. Muutokset
kohdistuvat erityisesti Helsingin kantakaupunkiin seka raideverkoston laheisyyteen.
Jatkosuunnittelussa alueiden rajauksilla ja suunnitteluratkaisuilla voidaan merkittavasti
vaikuttaa vaikutusten syntyyn.
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Liikenteen CO2 -péastovahennystavoite on mahdollista saavuttaa luonnoksen toimilla

MAL 2019 -suunnitelma on tarkeé taydennys kansallisten strategioiden ja ohjelmien
konkretisoimiseksi seka kuntien laatimiin ilmasto-ohjelmiin. Helsingin seudun merkitys paasttjen
vahentamisessa on suuri, ja siksi on tarkeaa, etta likenteen paastdihin vaikuttavat keinot on
tunnistettu ja tyd niiden edistamiseksi kaynnistyy valittémasti. Luonnoksen toimenpiteilla liikenteen
CO2- paastovahennystavoite (50%) on mahdollista saavuttaa vuonna 2030 Helsingin seudulla,
mutta se edellyttda, etta kaikki suunnittelut toimet toteutuvat riittavalla voimakkuudella. Verrattuna
vertailuvaihtoehtoon, joka sisaltda rakenteilla olevat ja paatetyt hankkeet, luonnoksen
toimenpiteiden avulla tavoitellaan 17 prosenttiyksikon CO2-paastévahennysta (400 000t)
peruskehitykseen verrattuna (kuva 15 ja 16). Tama voidaan saavuttaa yhdistamalla useita
esitettyja toimenpiteitd, joilla vaikutetaan likkumisen vaihtoehtojen tarjontaan ja kysyntaan.

Tieliikenteen CO2-paastot
2000 -19%

1800 -33% a0
1600

-44% Tavoite
1400 l o avoi
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2015 2030 ve0 2030 vel 2030 ve2 2030 ve3 Tavoite

1000t CO2-ekv

m Henkil6- ja pakettiautot Linja-autot mKuorma-autot mYhteensa

Kuva 15. Tieliikenteen CO2 -paastoét eri suunnitteluvaihtoehdoissa suhteessa tavoitteeseen.

Suurin paastévahennys saadaan toimenpiteilld, joilla edistetdan puhtaamman teknologian
hyddyntamista (kuva 16). Sahkdautokannan merkittdva kasvu on yksi tehokkaimmista keinoista
vahentéaa liikenteen hiilidioksidipaastoja. Luonnoksessa sahko- ja vAhapaastoisten autojen osuutta
pyritddn kasvattamaan monipuolisilla valtion ja kuntien toimilla. Luonnoksessa on esitetty, etta
valtio tukee sahkdautojen hankintaa verotuksen ja hankintatuen avulla seka latauspisteiden
rakentamista. Kunnat puolestaan huomioivat latausinfran kaavoituksessa ja
tontinluovutusehdoissa seké tukevat markkinaehtoisia kokeiluja. Muuta maata nopeampaa uusien
teknologioiden kayttéonottoa perustelee seudun muuta maata parempi tulotaso. (P ja TM1).

Toinen tehokas keino paastévahennysten saavuttamiseen on véhentaa liikkennesuoritetta eli

ajoneuvoilla ajettujen kilometrien maaréa. Tiemaksuilla pyritddn tilanteeseen, jossa tieverkon
kayttajat maksavat kulkutapansa valinnasta aiheutuvia haittoja. Henkildauton kayttoa ohjaavat
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asukkaan omat tarpeet arjen sujuvuuden kannalta, he maksavat tien kaytdsta, jos automatka on
riittdvan tarkeda heille, vaikka tarjolla on usein henkildautolle kilpailukykyisia vaihtoehtoja.
Tiemaksuista saatavilla tuotoilla voidaan my6s vahvistaa muiden péastévahennystoimenpiteiden
tehoa esimerkiksi joukkoliikenteen lippujen hintoja alentamalla. Tiemaksujen vaikutuksia on kuvattu
tarkemmin luvussa 7.1.

Vaikutusten arvioinnin yhteydessa on tutkittu myés liikennejarjestelman toimivuutta ilman
tiemaksuja. Talloin ruuhkautuminen pahenee merkittavasti useilla tiejaksoilla, paastdtavoitetta ei
saavuteta ja joudutaan tekemaan liikkenteen ruuhkautumisen vuoksi runsaasti lisdkaistoja ja muita
toimenpiteitd. Tama johtaa sisalléltaan, vaikutuksiltaan ja kustannuksiltaan taysin erilaiseen
suunnitelmaan, jolla ei saavuteta tavoitteita. Tieliikenteen hinnoittelu on osoittautunut muissa
Pohjoismaissa tehokkaaksi keinoksi pyrittdessa vaikuttamaan liikkujien kayttaytymiseen. (P

ja TM1).

Luonnoksen mukaan merkittavia paastovahennyksia saadaan aikaan myos bussiliikenteessa.
Tavoitteena on, etté Helsingin seudun bussilikenne on paasténeutraali vuonna 2030.
Tavoitteeseen padseminen edellyttaa uusinta ajoneuvoteknologiaa, biopolttoaineita sekéa sahkon
hyddyntéamista energian lahteen&. Luonnoksessa raskaan liikenteen paastdihin vaikutetaan muun
muassa valtion kuljetusyrityksille myoéntamilla investointituilla, joilla kasvatetaan biopolttoaineilla,
kaasulla ja séhkolla kulkevien ajoneuvojen osuutta. Raskasta liikkennetta pyritdan saamaan
vahapaastoiseksi myds laajentamalla Helsingin kantakaupungin ympéristovyohykkeen
hyddyntamista siten, etté se koskee kaikkea raskasta liikennetté.

Yhdyskuntarakenne vaikuttaa merkittavasti siihen, kuinka paljon tieliikennesuoritta ja sen myota
liikenteen paastoja syntyy. Tehokas keino vahentaa liikenteen kasvihuonekaasupaastoja on
puuttua liikenteen kysyntaan. Autoliikennetta voidaan vahentaa tehokkaasti yhdyskuntarakennetta
tiivistamalla ja taydentamalla. Luonnoksessa liikkenteen investoinnit edistavat osaltaan
kaupunkirakenteen tiivistamista ja taydentamista. Maankaytto sijoittuu luonnoksessa paaasiassa
kestavasti hyvin saavutettaville alueilla. Maankéayttd, asuminen ja liikenne pitda sovittaa jatkossakin
tehokkaasti yhteen niin, etté liikkumisen tarve véhenee.

On hyva muistaa, ettéd vuonna 2030 on saavutettu kuitenkin vasta puolet likenteen vuoden 2050
vahennystavoitteesta. Vaikka kahdenkymmenen vuoden aika (2030-2050) periaatteessa riittaisi
uuden ajoneuvoteknologian vakiintumiseen ja siirtymiseen lahes hiilettomaan kayttdvoimaan, eivat
tehdyt kansalliset arviot paastokehityksesta tue ndin nopeaa kehittymista. Uusiutumisnopeuteen
vaikuttaminen on siksi tarkeaa.

Luonnoksessa on esitetty sek& nopeasti ettd hitaasti paastdjen vahentamiseen vaikuttavia keinoja.
Joidenkin hankkeiden edistdminen ja toteuttaminen edellyttéda lainsdddanndllisia muutoksia ja siksi
niist saatavat vaikutukset paastoihin vievat aikaa. Myds yhdyskuntarakenteen kehittaminen vie
aikaa ja vaikutuksia voi syntya vasta vuosien paasta. Liikenteen paastévahennystavoitteen
saavuttaminen Helsingin seudulla on mahdollista, mutta se edellyttaa hyvin laajan
toimenpideyhdistelmén toteuttamista. Tarvitaan myos laajaa yhteisty6ta kaikkien niiden tahojen
kesken, joilla on mahdollisuus vaikuttaa paastdjen vahentamiseen.
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Kuva 16. Luonnoksen liikenteen CO2 -paastévahennystoimet vuoteen 2030 mennessa ja
toimenpiteiden tuottama paastévahennyspotentaali vuoteen 2030 mennessa.

Toimenpiteiden vaikutuksia liikenteen CO2 -paastoihin on arvioitu liikennemallin avulla ja erilaisia
oletuksia tekemalla asiantuntija-arvioihin perustuen. Liitteessa 1 on kuvattu tarkemmin, miten
toimenpiteiden vaikutuksia liikenteen CO2-p&éastoihin on arvioitu.

Kavely, pyoréliikenne ja joukkoliikenteen kaytto lisdantyy seudulla

Kulkumuotojakauma heijastelee kaupunkirakennetta. Luonnoksen toimenpiteiden myoéta kestavien
kulkumuotojen osuus kasvaa koko seudulla, mutta kasvu on voimakkainta paéakaupunkiseudulla ja
etenkin Helsingissa. llman tiemaksujen tuomaan vaikutusta kévelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen
kayttd on selvasti vahaisempaa. Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta kasvattavat etenkin
luonnoksessa esitetyt raideliikenteen hankkeet, lippuhintojen alentaminen, tie- ja pysékdintimaksut
seka uuden maankaytén painottuminen joukkoliikenteen kannalta edullisille alueille. Kavelyn
kulkumuoto-osuutta kasvattaa erityisesti maankéayton tiivistdminen kestavan liikkumisen kannalta
hyville alueille. Kévelyn suosioon vaikutetaan myés kaupunkitilan ja elinympériston laadulla, jonka
parantamiseen on esitetty toimia luonnoksessa. Pyoraliikenteen osuutta pyritdédn nostamaan
vahvoilla yhteisilla panostuksilla. Pyéraliikenteen lisdamisella on monia positiivisia vaikutuksia,
kuten kansanterveyden edistdaminen seka autoilusta aiheutuvan melun, hiukkaspaastéjen ja
ruuhkaisuuden vaheneminen. (P)
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Vertailuvaihtoehdon toimenpiteilla (Ve0) kestavien kulkutapojen osuus on 57 % vuonna 2030.
Suunnitelmaversion Vel toimenpiteet kasvattivat kestavien kulkumuotojen osuutta kaksi
prosenttiyksikkoa eli 59 %:iin. Suunnitelmaversion Ve2 toimilla kestavien kulkutapojen osuus oli 63
% ja luonnoksen toimilla osuus on 65 %. Tavoitteesta (70 %) jaadaan viisi prosenttiyksikkoa (kuva
17). Kuvassa 18 nakyy alueellisia eroja jalankulku- ja pyéramatkojen osuuksissa.

Kestavien kulkutapojen osuus
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Kuva 17. Kestavien kulkutapojen osuus Helsingin seudun eri alueilla suunnitteluvaihtoehdoittain.
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Kuva 18. Jalankulku- ja pyorailymatkojen osuus arkivuorokauden matkoista laskettuna
luonnoksessa vuonna 2030.

Luonnoksen toimenpiteilla parannetaan autottoman elaméantavan edellytyksid asumisen tiivistyessa
keskuksiin, kavelyn ja pyorailyn edellytysten parantuessa ja joukkoliikenneyhteyksien kehittyessa.
Luonnoksen toimenpiteilla henkilbautotineys laskee seké nykytilaan ettd vertailuvaihtoehtoon 2030
nahden eri alueilla. Vertailuvaihtoehdossa henkil6autotiheys laskee nykyisesté noin 5 % ja
ajosuorite asukasta kohti laskee nykyisesta noin 4 %. Luonnoksessa henkildautotiheys laskee
edelleen noin 6 % ja ajosuorite 10 %. Riippuvuus henkildautosta sailyy kuitenkin suurena
kehysalueella raidekeskusten ulkopuolella. Kehysvyohykkeella yli puolet matkoista tehdéaéan
jatkossakin henkildautolla. Luonnoksessa esitetyilla likenteen uusien palvelujen toimenpiteilla ja
teknologioilla voidaan laajentaa my®s autoriippuvaisilla alueilla asuvien kestavia
likkumismahdollisuuksia. (K)
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Luonnos on vertailuvaihtoehtoa resurssitehokkaampi

Luonnonvarojen kaytén kasvuun vaikuttaa merkittdvimmin seudun voimakas kasvu ja siité
seuraava tarve rakentaa asuntoja ja liikenneinfraa. Vaihtoehtojen (VeO ja luonnos) kesken ei ole
olennaisia eroja rakennetun alueiden pinta-alassa eikd rakentamisen edellyttdmien luonnonvarojen
kaytdssd. Rakentamisessa muodostuva kaivumaa tai purkujate painaa paljon. Siksi kuljetusten
polttoaineen kulutuksen minimoimiseksi pitdisi materiaali hyodyntaa lahella sen syntypaikkaa.
Rakennuskohteissa materiaalitehokkuutta voidaan tukea keskittamalla toimintoja ja osoittamalla
alueita uusiomateriaalien kasittelylle ja vélivarastoinnille seké turvaamalla toimivat logistiset
yhteydet materiaali-kuljetuksille. Luonnoksen myéta tiivistyva kaupunkirakenne saastaa teknisiin
verkostoihin tarvittavia materiaaleja ja maa-alaa. Samalla se vaikuttaa ihmisten
likkumistarpeeseen ja liikennemuotojen valintaan, mik& on resurssitehokkuuden nakdkulmasta
positiivista. (TM2).

Luonnoksessa seudun kasvu ohjataan nykyiseen rakenteeseen ja joukkoliikenteen kannalta
kilpailukykyisille alueille. MAL 2019 -prosessissa muodostetut maankayton ensisijaisesti
kehitettavat vyodhykkeet, joille seudullinen rakentaminen ohjataan, tukevat kestavaa
yhdyskuntarakennetta (kuva 10). Suunnitellusta asuntotuotannosta 94 % kohdistuu luonnoksessa
seudullisesti ensisijaisesti kehitettaville maankayton vychykkeille, mika edistaa resurssien
tehokasta kayttoa. Helsingin seudulla on yli 70 juna- ja metroasemaa. Asemanseutujen potentiaalin
hyoddyntdminen nykyista paremmin edistdd seudun kestavaa kasvua ja vahahiilisyytta.
Luonnoksessa tuodaan esiin keinoja, jolla varmistetaan rakentamisen ja elinympériston laatu,
vaikka kaupunkirakennetta tiivistetaan. (M1)

Vertailuvaihtoehdossa liikennehankkeita rakennetaan véhemman kuin luonnoksessa. Siten
luonnoksessa liikennehankkeiden rakentamiseen tarvitaan enemman luonnonvaroja kuin
vertailuvaihtoehdossa. Toisaalta luonnoksessa tiivistyva yhdyskuntarakenne vahentaa seudun
investointitarpeita ja siten luonnonvarojen kayttéa. Samalla pyritdan nykyisen liikkennejarjestelméan
tehokkaaseen kéayttdon ja sen optimointiin. Luonnoksessa esimerkiksi tieverkon kehittdmisesséa
painotetaan tavara- ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksid. (TM2)

Luontoalueiden sailyminen huomioidaan

Luonnos parantaa vertailuvaihtoehtoon verrattuna luonnonalueiden sailymisen edellytyksia
seudulla. Luonnoksessa uusi asutus sijoittuu vertailuvaihtoehtoa tiivimmalle alueelle, jolloin
luonnonalueita ja&a laajemmin ennalleen. TAmé voi mahdollistaa luonnon monimuotoisuuden
sailymisen. Toisaalta tiivistyva asutus saattaa vahentda lahiviheralueita asutuksen lomasta.
Jatkosuunnittelussa on tarke&d huomioida viheryhteyksien ja luonnonalueiden sailyminen seké
luonnon monimuotoisuuden turvaaminen my@s tiiviin asutuksen yhteydessa. Liitteessé 3 on kuvattu
vaikutusten kohdentumista tarkemmin. (TM3)

Luonnoksessa ja vertailuvaihtoehdossa maankayton tiivistdminen aiheuttaa jonkin verran
muutospaineita valtakunnallisesti merkittavien rakennetun kulttuuriymparistén alueilla (RKY 2009)
ja maakunnallisesti merkittavilla kulttuuriympariston alueilla padasiassa paakaupunkiseudulla.
Muutokset kohdistuvat erityisesti Helsingin kantakaupunkiin seka raideverkoston laheisyyteen.
Tiivistyvista tai uusista asukaskeskittymistda muutospaineita kohdistuu muun muassa Tapiolaan,

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §



54

Lauttasaareen, Munkkiniemen-Leppavaaran, Malmin, Tammiston, Vartiosaaren, Viikin ja
Sepanmaen alueille. Valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden ldheisyyteen kohdistuu
vahaisia muutospainetta lahinna Vantaanjokilaakson alueella.

Liikennehankkeiden rakentamisella on vaikutuksia kaupunkiymparist6on ja maisemaan.
Luonnoksen mydta muutospaineita kohdistuu muun muassa Paaradan varteen ja muiden
raitioteiden varsille sekd asemanseuduille.

Asukasmaéaran kasvu
luonnoksessa vuoteen
2030

50 - 500
500 - 1000

I vi 1000

=== Jatkosuunnittelussa
I huomioitavia alueita

Paatetyt/rakenteilla olevat
likennehankkeet

Suunnitellut likennehankkeet

Maakunnallisesti merkittava
kulttuuriymparistd

Valtakunnallisesti merkittava
B rakennettu kulttuuriymparisto
(RKY 2009)

Valtakunnallisesti merkittava
== == « rakennettu kulttuuriymparisté
(RKY 2009)

Valtakunnallisesti merkittava

V/// rakennettu kulttuuriymparists
(RKY 2009)

Valtakunnallisesti arvokas
maisema-alue
(Valtioneuvoston paatoés 1995)

- Maakunnallisesti merkittava
kulttuuriymparisto

Kuva 19. Maisema-alueisiin ja rakennettuun ymparistéon kohdistuvia vaikutuksia arvioitiin
tarkastelemalla maankéayton ja likennehankkeiden etéisyytta RKY 2009-kohteisiin,
valtakunnallisesti arvokkaisiin maisema-alueisiin ja maakunnallisesti merkittaviin
kulttuuriymparist6ihin. Erityisesti tunnistettiin alueita, joiden jatkosuunnittelussa on tarpeen.(TM4).
Koko seudun kartta on liitteessa 3.

Erot vesistbvaikutuksissa ovat pienia luonnoksen ja vertailuvaihtoehdon kesken. Luonnoksessa
asutuksen tiivistyminen tapahtuu selkeammin Keha Ill:n sisdpuolella ja lahella merenlahtia.
Vertailuvaihtoehdossa asutus tiivistyy tasaisemmin koko tarkastelualueelle.

Luonnoksessa meritulvan riskialueilla sijaitsee tiivistyvaa asutusta matalilla rannikkoalueilla
Espoossa, Helsingissa ja Sipoossa. Vesistotulvan riskialueilla luonnoksessa on asutusta
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paikoitellen Vantaanjoen ja Keravanjoen varsilla seké jarvien rannoilla Jarvenpaassa, Tuusulassa
seka Espoossa. (TM5)

Paatetyista ja rakenteilla olevista liikennehankkeista tulvariskialueille sijoittuvat Raidejokeri
Espoossa Vermon alueella ja Maarinlahden rannassa Laajalahdella seka Lansimetro Matinkyla—
Kivenlahti Suomenojalla. Suunnitelluista likennehankkeista tulvariskialueella sijaitsevat pienelta
osin Keha Il Hameenkylassa Vantaalla seka Viikki-Malmi —raitiotieyhteys Viikissa Helsingissa
(TM6).

Vertailuvaihdossa tulvariskialueilla sijaitsee hieman véhemman asutusta. Tama johtuu
vertailuvaihtoehdon asutuksen levidmisesta laajemmalle alueella, verrattuna luonnokseen.
Molemmissa vaihtoehdoissa maankayttt aiheuttaa paineita ja ne kohdistuvat p&dasiassa samoihin
pohjavesialueisiin. Luonnoksessa on useita likennehankkeita, jotka sijoittuvat pohjavesialueiden
paalle. Tarkemmassa suunnittelussa ja rakennusmaéarayksilla voidaan ohjata uusien
liikennevaylien seka asuinalueiden suunnittelua ja sijaintia turvalliseksi niin tulvariskin kuin
pohjavesialueidenkin suhteen. (TM6).

Kaupungit ovat keskeisessa asemassa ilmastonmuutokseen sopeutumisessa. Tiivis
yhdyskuntarakenne lisd&a hulevesitulvariskia ja voimistaa lampdsaarekeilmitta, mika on tarpeen
ottaa huomioon yksityiskohtaisessa suunnittelussa. Tiivis yhdyskuntarakenne kuitenkin vahentaa
tarvetta uuden maa-alan kayttoon ottoon ja edistédd nain viherrakenteen sailymista.
Viherrakenteella on suuri merkitys ilmastonmuutoksen hillinnén ja siihen sopeutumisen seka
ympariston tuottokyvyn kannalta. Metsét ja muut rakentamattomat viheralueet toimivat hiilinieluina
ja tasaavat valumia. Lyhyella aikavalilla sopeutumisessa korostuukin erityisesti sdan ja vesiolojen
aari-ilmidihin varautuminen, jotka arvioinnissa on otettu huomioon tulvariskien kartoituksessa. Sen
sijaan jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon, ettéd myrskyt, rankkasateet, tulvat, kuivuus- ja
hellekaudet voivat aiheuttaa hairioita likennejarjestelmén toiminnassa ja kayttajien tarpeen
suojautua aarioloilta. (TM6)

Luonnoksen toimenpiteilla seudun yhdyskuntarakennetta ja likennejérjestelmaé kehitetaan niin,
ettd ilmastonmuutoksen hillinta ja seudun vahapéaastdisyys on mahdollista. Kun otetaan huomioon
kaikki arviointikehikossa olevat vahapaastdisyyden osa-alueet, saavutetaan luonnoksella
positiivisia vaikutukset vertailuvaihtoehtoon verrattuna. Jatkosuunnittelussa alueiden rajauksilla ja
suunnitteluratkaisuilla voidaan merkittavasti vaikuttaa vaikutusten syntyyn.
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ja kolmannes yrityssektorin henkildstdsta. Talous ja vaestd

keskittyvat yha selvemmin Helsingin seudulle, alueen toimiessa

koko kansantalouden moottorina. Talouskasvu ja kansainvalinen kilpailu edellyttavat
seudulta hyvaa houkuttelevuutta ja saavutettavuutta niin paikallisesti, seudullisesti kuin
kansainvélisesti. Seutu on térked koko Suomen logistiikan toimivuuden kannalta.
Luonnoksen toimenpiteilla vahvistetaan ja parannetaan seudun houkuttelevuutta niin
tydvoiman saavutettavuuden, arjen toimivuuden kuin elinkeinoelaméan kannalta.

kansantuotteesta, seudulla sijaitsee lahes neljannes toimipaikoista E@ﬁaq )
24

Luonnoksen toimenpiteiden ansiosta asuntojen saatavuus hyvissa sijainneissa paranee.
Uudet asunnot sijoittuvat kavellen, pyéralla ja joukkoliikenteella hyvin saavutettaville
alueille. Liséksi asuntomarkkinoiden toimintaedellytykset paranevat. Nailld on mydnteinen
vaikutus seké tydévoiman saatavuuteen etta tydvoiman saavutettavuuteen. Luonnos
mahdollistaa sekoittuneen kaupunkirakenteen, missa asunnot ja tydpaikat sijaitsevat
tiiviimmin toistensa lahella lyhentden paivittaisia matkoja. Sekoittunut kaupunkirakenne ja
saavutettavuus ovat seudun kannalta positiivisia vetovoimatekijoita.

Luonnos parantaa elinkeinoelamén toimintaedellytyksié, kun tyévoimasaavutettavuus
kasvaa, kuljetusten toimintavarmuus paranee ja matka-ajat lyhenevat. Liikkumisedellytykset
kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteella paranevat ja riippuvuus henkildauton kaytosta
vahenee. Henkildautolla liikkuminen sujuvoituu ruuhkautumisen vahentyessé, mutta
autoilun kustannukset hieman kasvavat.

Asumisen edellytykset paranevat

Seudun kilpailukyvyn ja houkuttelevuuden kannalta asuntojen hintojen voimakas nousu on
negatiivinen ilmid, joka vaikuttaa houkuttelevuuteen, tyévoiman liikkuvuuteen ja talouskasvuun.
Suunnitelmaluonnoksen seudullinen asuntotuotantotavoite on 16 500 uutta asuntoa vuodessa.
Asuntotuotantotavoite on kunnianhimoinen, mutta tekniset edellytykset tavoitteen toteutumiselle
ovat talla hetkella Helsingin seudun kunnissa olemassa. Mikali tavoite toteutuu, asuntojen hintojen
nousupaineita pystytaan todennédkéisesti pienentdmaan. Asuntotuotantotahdin yllapito vaatii
toisaalta edelleen, ettd asuntojen hinnat eivat laske, jotta tarjonnan takaamiseksi rakentamisen
aloittaminen pysyy rakennuttajille riittdvan houkuttelevana. Konkreettisia toimenpiteita
rakentamiskustannusten lieventadmiseksi (esim. pysakdintipaikkanormien purku) ei luonnoksessa
esiteta.

Suunnitellusta asuntotuotannosta 94 % kohdistuu luonnoksessa seudullisesti ensisijaisesti
kehitettaville maankaytdn vydhykkeille. Luonnoksessa rakentamisesta alueille, joissa entuudestaan
on vahintédan 16 asukasta tai tydpaikkaa hehtaarilla (arvioinnissa maaritelty
taydennysrakentamiseksi) sijoittuu Helsingissa 70 %, muualla padkaupunkiseudulla noin 55 % ja
kehysalueella noin 40 %. Luonnos siis tiivistdd maankayttoa ja keskittdd asumisen ja tydpaikkojen
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sijoittumista seudun keskusten ja raideyhteyksien lahelle, jolloin asuntotarjonta paremmin
saavutettavilla alueilla kasvaa ja parantaa osaltaan seudun tyonantajien kilpailukyky&a. MAL 2019 -
prosessin aikana muodostetut maankaytén ensisijaiset kehittamisvydhykkeet ovat kuitenkin varsin
laajoja seudun tiivistdmista ja tdydentamista ajatellen, joten tiivistdmisen kannalta on tarkeda
sijoittaa asumista kehittamisvythykkeiden parhaille alueille. (M1)

Luonnoksessa esitettyjen toimenpiteiden avulla saavutettavuus paranee kaikilla vydhykkeilla, mutta
erityisesti seudun keskuksissa ja raidekaytavien varrella. Asukkaiden nakoékulmasta
saavutettavuuden parantuminen saastaa aikaa, mahdollistaa paremman arjen ennakoitavuuden ja
tuo palveluita lahemmaksi.

Luonnoksen myota 90 % véestdsta sijoittuu kestavan liikkumisen vyohykkeille (tavoitetaso 85 %),
eli alueille, joilla likkuminen joukkoliikenteelld, kévellen tai pyoralla on mahdollista arjessa (kuva
20). llman luonnoksen toimenpiteitéa osuus on 82 %. Tunnuslukuun vaikuttaa mydnteisesti
erityisesti joukkoliikenteen lipun hinnan alentaminen, maankaytén tiivistdminen ja joukkoliikenteen
runkoverkon kehittaminen (ks. Liite 1). Raidevydhykkeille sijoittuvien osuus uusista asukkaista on
noin 71 %. liman luonnoksen toimenpiteita osuus on 64 %. Myds tydpaikkojen sijoittuminen
kestavan liikkumisen vyohykkeille paranee luonnoksessa joukkoliikennehankkeiden my6ta, ja
seudullisesti noin 92 % tydpaikoista sijaitsee kestavan liikkkumisen vydhykkeilla. Joukkoliikenteen
yhteydet ja palvelutaso paranevat erityisesti uusissa raide- ja raitioliikennekaytavissa. (M2, M4)

Asukkaiden sijoittuminen kestavan liikkumisen kannalta
hyville saavutettavuusvyohykkeille
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Kuva 20. Asukkaiden sijoittuminen kestavén liikkumisen saavutettavuusvyohykkeille.

Sekoittunut kaupunkirakenne, missa asuminen ja tyépaikat sijoittuvat paremmin saavutettaville
alueille ja linkittyvat tiiviimmin toisiinsa, toimii positiivisena vetovoimatekijana ja lisdé alueiden
houkuttelevuutta. Luonnoksen myo6té asutuksen ja tydpaikkojen tiivistyminen luo paremmin
edellytyksié palvelujen kehittamiselle erityisesti keskuksissa ja raideverkon varrella (kuva 21).
Luonnos mahdollistaa paremmin myos joukkoliikenteen riittdvan palvelutason yllapitamisen ja
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parantamisen asukas- ja tyopaikkakeskittymien yhteydessa (Kuva 22, Liite 3. TM9).
Kokonaisuudessa asuinalueet tiivistyvat vertailuvaihtoehdossa vuonna 2030 keskim&érin noin 7 %
nykyisesta. Luonnoksessa asuinalueiden tiiveys kasvaa edelleen noin 6 %. Nykytilanteeseen
nahden asuinalueet tiivistyvat eniten Espoossa ja Vantaalla (23 %). Tiivistaminen parantaa myos
joukkoliikenteen kannattavuutta ja nostaa sen palvelutasoa. (M5)

Asukas-/tyopaikkamaara
2030 maankaytto luonnosverkolla

- 900 asukasta
400 asukasta
100 asukasta

100 tyépaikkaa

I 400 ty6paikkaa
900 tyopaikkaa

Kuva 21. Asukkaiden ja tydpaikkojen sijoittuminen luonnoksen perusteella vuonna 2030.
Kokonaisuudessa uuden maankayton sijoittumisen, joukkoliikenteen runkoyhteyksien kehittamisen

ja tieliikenteen sujuvoitumisen avulla saavutettavuus asukkaiden nakdkulmasta paranee n. 20 %
nykytilaan verrattuna ja 10 % vertailuvaihtoehtoon néahden. (M11)
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Kuva 22. Kokonaissaavutettavuus (saavutettavuusindeksi 0-100) luonnoksessa vuonna 2030.
Kokonaissaavutettavuudessa huomioidaan kaikki matkaryhmat painottaen kestavia kulkutapoja 65
% ja henkildautoja 35 %.

Kilpailukyky ja puitteet elinkeinoelamaélle paranevat

Sekoittunutta kaupunkirakennetta, houkuttelevuutta ja kasautumisetujen hyddyntamista kuvaa
luonnoksessa mm. tydvoimasaavutettavuus. Tydvoimasaavutettavuusmittari kuvaa, kuinka monta
asukasta on saavutettavissa kunkin tydpaikan nakoékulmasta seudulla (ks. Liite 1). Luonnoksen
toimenpiteet parantavat seudun tydvoimasaavutettavuutta 14 % nykytilaan nahden, joten
tydvoimasaavutettavuuden tavoitetaso (+10 %) ylittyy selkeésti (kuva 23). llman luonnoksen
toimenpiteité tydvoimasaavutettavuuden kasvu jaisi 8 %:iin vertailuvaihtoehdossa.
Tydvoimasaavutettavuuteen vaikuttaa myodnteisesti vaeston kasvu, véeston sijoittuminen hyvin
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saavutettaville alueille, etenkin seudun ydinalueille ja raideliikenteen vyohykkeille, seké liikenteen
sujuvoituminen mm. liikenneyhteyksien kehittymisen ja joukkoliikenteen lipun hinnan alentamisen
avulla. Sujuvoittamiseen vaikuttaa osaltaan tiemaksujen kayttdonotto, jonka ansiosta
ruuhkautumissuorite laskee, liikenteen ennakoitavuus paranee, ajonopeudet nousevat ja
kuljetusketjut nopeutuvat.

Tybévoiman saavutettavuus
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140000 +14;/I'Davoite +14.%
120000 +8% *8%85 g +10%
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Kuva 23. Tyfvoiman saavutettavuus

Tiemaksujen vaikutuksesta matka-ajat lyhentyvat noin 10 % ja ne vaikuttavat koko seudulla, mutta
kohdistuisivat alle 20 % aamuruuhkassa liikkuvista seudun asukkaista (kuva 24). Tienkayttomaksut
ja pysakdointimaksut heikentavat osaltaan tydévoimasaavutettavuutta lisdtesséén
liikkumiskustannuksia, mutta yhdessa liikenneyhteyksien paranemisen ja joukkoliikennelippujen
hintojen alentamisen kanssa kokonaisvaikutus saavutettavuuteen on positiivinen. Myos
joukkoliikenteen palvelutasoa nostamalla kompensoidaan tiemaksun negatiivisia vaikutuksia ja
parannetaan tydvoiman saavutettavuutta. Liikenneinvestoinnit mahdollistavat vuorotarjonnan
kasvun juna- ja metroliikenteessa, ja uudet pikaraitiotiet nostavat puolestaan runkolinjojen
tasmallisyytta ja kapasiteettia. Kehyskuntiin suunnitellaan uusia runkoyhteyksia ja varmistetaan
nykyisten linjojen palvelutasoa. Joukkoliikenteen lipun hinnan alentamisen etu on, ettéa kaikki siihen
menevat resurssit suuntautuvat suoraan matkustajien hyodyksi, ja sen aiheuttama
matkustajamaaran kasvu tukee samalla vuorovdlien tihentédmista. Tiemaksuja on kasitelty
tarkemmin luvussa 7.1.
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Kuva 24. Tieverkon ruuhkautuminen vahenee merkittavasti luonnoksen toimien ansiosta. Ylempi
kuva kuvaa tieverkon ruuhkautumista vertailuvaihtoehdossa ja alempi luonnoksessa.
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Ulkoinen saavutettavuus ja logistiikka

Luonnoksen perusteella kuljetusten toimintavarmuus paranee ja aikakustannukset vahenevat
liikenteen ruuhkautuvuuden jdadessa alle nykyisen tason. Vertailuvaihtoehtoon ndhden
ruuhkautuminen melkein puolittuu. Ruuhkautuvuutta alentavat erityisesti likenteen
hinnoittelutoimet.

Seudun ulkoista saavutettavuutta edistetdan suunnitelmaluonnoksessa Pasila-Riihiméaki -hankkeen
mahdollistamalla junaliikenteelld ja Z-junien ruuhkavuorojen lisdykselld, valtakunnallisesti ja
seudullisesti merkittavien joukkoliikenteen vaihto- ja solmupaikkojen parantamisella seka
lentoaseman parannetuilla joukkoliikenneyhteyksilla (Vantaan pikaraitiotie). Rautatiejéarjestelman
kehittdminen, erityisesti Helsinki-Pasila -valin toimivuuden varmistaminen, sateilee koko maan
junaliikenteeseen ja parantaa siten Helsingin seudun ulkoista saavutettavuutta. Tieverkon toimet
kohdistetaan palvelutasotavoitteiden mukaisesti osuuksille, joilla on valtakunnallista merkitysta,
tavara- ja joukkoliikenne edella.

Valtakunnallisen tavaraliikenteen edellytyksia parannetaan varsinkin valtatie 4:n ja Keha lll:n
sujuvoittamistoimilla sek& Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien vaiheittaisella kehittdmisell.
Maankayton tiivistdminen korostaa kaupunkilogistiikan merkitysta, jonka toimivuus paranee
sujuvuuden myota. Taman liséksi on tarpeen kokonaisvaltainen eri toimenpiteita yhdistava ja eri
toimijoiden yhteistyéhdn perustuva toimintamalli kaupunkilogistiikassa. Raskaan liikenteen
palvelualueet ovat keskeisia valtakunnallisen ja kansainvalisen logistiikan seka
likenneturvallisuuden kannalta.

Houkuttelevuuden nakdkulmasta Helsingin seudun kytkeminen nopeilla raideyhteyksilla muihin
Suomen kaupunkiseutuihin seka Pietarin ja Tallinnan suuntiin on pitkalla tahtaimella erittain
tarkedd. Kaavoituksessa ja suunnittelussa tulee varautua siihen, ettd Uusimaa-kaavassa esitettyja
pitkan aikavalin varauksia voidaan toteuttaa. Tunnistettuja yhteystarpeita ovat esimerkiksi
Lentorata, Helsinki-Turku nopea ratayhteys (ja Lansirata), Helsinki-Tallinna -tunneli seka Itérata.
Luonnoksen toimenpiteistd my6ds asemanseutujen ja solmukohtien parantamisella ja muilla
junaliikenteeseen vaikuttavilla tekijoilla on vaikutus koko maan tasoiseen saavutettavuuteen seka
Tampereen, Lahden ja Turun suuntien kasvukaytavien houkuttelevuuteen.

Arki on sujuvampaa

Arjen sujuvuuden kannalta on olennaista, etta tydpaikat ja palvelut ovat hyvin saavutettavissa ja
liikkuminen on sujuvaa. Luonnoksen toimenpiteilla tuotetaan sekoittunutta kaupunkirakennetta ja
keskitetddn asuntotuotantoa, jolloin turvataan hyvat edellytykset palveluiden sijoittumiselle ja
kestavien kulkutapojen osuuden kasvattamiselle. Luonnos mahdollistaa myds monipuolisen
asuntotarjonnan seudulla.

Matka-ajalla mitattuna saavutettavuus paranee luonnoksessa vertailuvaihtoehtoon verrattuna lahes
kaikilla alueilla ja kulkutavoilla, mikéa tarkoittaa, etta ihmiset paasevat nopeammin tyopaikoille,
palveluihin ja harrastuksiin. Liikkumisedellytykset joukkoliikenteelld paranevat yhteyksien
parantuessa, joukkoliikenteen lipun hinnan laskiessa ja maankayton tiivistyessa
joukkoliikennekaytaviin. Ruuhkautumisen vahentyminen sujuvoittaa myds bussiliikennetta. Arjen
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sujuvuutta parantavat myds bussi- ja raitiolikenteen kehittdmisohjelmat, joiden tavoitteena on
bussi- ja raitioliikenteen keskinopeuksien nosto ja luotettavuuden parantaminen.

Henkildautolla likkuminen sujuvoituu ja matka-aikojen ennakoitavuus paranee ruuhkautumisen
vahentyessa, mutta autoilun kustannukset kasvavat tienkayttdmaksujen ja pysakainnin
kallistumisen seurauksena. Riippuvuus henkildauton kaytosta kuitenkin véhenee, ja henkildauton
omistaminen (autoa/asukas) vahenee nykytilanteesta noin 10 % ja vertailuvaihtoehdosta noin 6 %.
Helsingissa henkildautotiheys laskee n. 15-16 %, muulla paédkaupunkiseudulla 10 %, radan varren
kehyskunnissa n. 7 % ja muualla kehyskunnissa n. 2 %. Suunnitelmassa esitetyt joukkoliikenteen
toimet keskittyvat sateittaisiin yhteyksiin. Verkostomaisten keskusten vélisten joukkoliikenteen
yhteyksien kehittdmisen eteen tulee edelleen panostaa, jotta luodaan autolle kilpailukykyisia
vaihtoehtoja seudulla. Taman liséksi liikenteen uusia palveluja on hyva pilotoida etenkin sellaisilla
alueilla, jossa joukkoliikenne ei ole houkutteleva vaihtoehto. Myos py6ravaylien kehittdminen on
tarked toimenpide eri puolilla seutua. Esimerkiksi pienissa keskuksissa, joissa etaisyydet ovat
lyhyitd, voidaan saada maltillisilla investoinneilla pyoraliikenteen kulkutapaosuus kasvuun. (K4)

Sujuvan arjen kannalta turvallisuus ja ennakoitavuus ovat houkuttelevuustekijoitd. Luonnoksen
toimenpiteilla voidaan vaikuttaa erityisesti tielikenteen turvallisuuteen. Vertailuvaihtoehdossa
liikenteen henkildvahinkojen maara laskee nykyisesta 30 %. Luonnoksessa liikenteen
henkildvahinkojen méaré asukasta kohti laskee edelleen 11-12 % tieliikennesuoritteen laskun
seurauksena seka liikenteen siirtyessa paavaylainvestointien seurauksena hieman katuverkolta
paavaylille. (H5)




6.5 Elinvoimainen — Taloudellinen tehokkuus takaa seudun o
kehittamisen ja toimivuuden
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toimenpiteille ja seudun elinvoimaiselle kasvulle. Kokonaisuutena Q
suunnitelmaluonnoksen liikennehankeohjelma on n
yhteiskuntataloudellisesti tehokas. Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus

kuvaa luonnoksen tuottamien liikkennehankkeiden yhteiskuntataloudellisten hydtyjen ja
siihen kaytettavien resurssien valistéd suhdetta eli kokonaiskannattavuutta.
Suunnitelmaluonnoksen yhteiskuntataloudellinen tehokkuus hydty-kustannussuhteena
kuvattuna on 2,9. Laskennallisesti aika- ja kustannussaastét seka julkistalouden tulot ovat
siis selvasti suurempia kuin investointikustannukset.

Lisaksi on oleellista arvioida julkistaloudellisesti rahoituspohjan realistisuutta niin, etta
siind huomioidaan seka seudun talouskasvun turvaaminen ettd mahdolliset pidemman
aikavalin epdvarmuudet. Liikennejarjestelmén rahoitus kohdentuu
suunnitelmaluonnoksessa p&éosin joukkoliikennehankkeisiin. Suunnitelmassa
paastévahennystavoitteen saavuttamiseksi védhennetéan tieliikenteen liikennesuoritteita
mm. tiemaksujen avulla. Tiemaksujen tuotot kohdennetaan joukkoliikenteeseen ja maksujen
haittoja kompensoiviin toimenpiteisiin ja hankkeisiin (esim. joukkoliikenteen lipun hinnan
alentaminen ja palvelutason parantaminen sekd KUHA- hankkeet). Rahoituspohjan
laajentuessa kuntien ja valtion rahoitustarpeen osuudet kokonaisinvestointimenoista
seudulla laskevat hieman. Suunnitelmaluonnoksen hankkeet ja jo paatetyt
investointihankkeet ovat yhteenséa arviolta noin 3,8 miljardia euroa 2020-luvulla, jotka
mahtuvat laskennalliseen koko vuosikymmenen kattavaan budjettirajoitearvioon.

Seudun elinvoimaisuus hyotyy alueellisesta kasautumisesta. Kasautumisen voidaan
arvioida kuvaavan osaltaan seudun talouden kehittymismahdollisuuksia, tehokkuutta ja
ennakoivan innovaatioiden syntya. Samalla alueella on tuolloin enemman potentiaalisia
asiakkaita seka toisistaan hyotyvia yrityksia, jolloin uudet ideat levidvat nopeammin.
Suunnitelman toimenpiteiden seurauksesta vuonna 2030 maankayttd tiivistyy ja valtaosa
uusista asukkaista sijoittuu raidevydhykkeille. Seudullisen elinvoimaisuuden tarkea kuvaaja
on myds tyévoiman saavutettavuuden parantuminen.

Suunnitelmaluonnos on yhteiskuntataloudellisesti tehokas

Suunnitelmaluonnoksen liikkennehankeohjelma on yhteiskuntataloudellisesti tehokas.
Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus kuvaa luonnoksen tuottamien yhteiskuntataloudellisten
hyotyjen ja siihen kaytettavien resurssien valista suhdetta. Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus
hyoty-kustannussuhteena kuvattuna on 2,9. Laskennallisesti luonnoksessa aika- ja
ajoneuvokustannusten saastdjen summa rahana, julkistaloudellisten tulojen ja
turvallisuusvaikutusten nykyarvo on siis selvasti suurempia kuin investointikustannusten nykyarvo.
Kuvassa 25 esitetaan hyoty-kustannuslaskelman osatekijat.
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Yhteiskuntataloudellinen muutos suhteessa vertailuvaihtoehtoon

KOKONAISHYODYT |
Investointikustannukset
Investoinnin jadnndsarvo
Vaikutukset julkistalouteen (vero-, maksu- ja muut tulot)
Ymparistdvaikutukset (pdastdkustannukset)
Turvallisuusvaikutukset
Tuottajan ylijddman muutos (tulot liikkennepalveluista)
Tuottajan ylijgdman muutos (likenndintikustannus)
Kayttdjdhyodyt (verot ja maksut)
Kayttajahyodyt (ajoneuvo- ja aikakustannukset)
Vaikutukset vaylanpidon kustannuksiin
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Kuva 25. Luonnoksen yhteiskuntataloudelliseen tehokkuuteen vaikuttavien tekijéiden muutokset
suhteessa vertailuvaihtoehtoon. Sisaltaa likennemalliin kuvatut luonnoksen liikennehankkeet.

Luonnoksessa aikasdasttjen summa jakaantuu suhteellisen tasaisesti henkildautoliikenteeseen ja
joukkoliikenteeseen. Joukkoliikenteen suosion kasvu sujuvoittaa tieliikennetta ja vahentaa
onnettomuuksia. Tie- ja pysékointimaksut muodostavat ison kustannuseran kayttajille, mutta
palautuvat tuloerana julkistalouteen ja laajentavat rahoituspohjaa. Kokonaisuudessaan luonnoksen
toimenpiteet tienkaytto-ja pysakointimaksut, joukkoliikenteen lipun hinnan alentaminen ja
liikennevaylainvestoinnit laskevat ruuhkasuoritetta nykytilaan naéhden 29 % ja vertailuvaihtoehtoon
nahden 48 %. Suunnitelma laskee ruuhkasuoritetta myds laajemmalla tydssakayntialueella.
Tieliikenteen ruuhkaisuus jaa alle nykyisen ruuhkautumistason niin henkildautoliikenteen, kuorma-
autoliikenteen kuin bussiliikenteen osalta. (H2)

Joukkoliikenteen osalta suunnitelmaluonnoksessa junatarjontaa on kasvatettu, metron vuorovalia
tihennetty automatisoinnin my6ta ja uusia raitiolinjoja otettu kayttdon. Pikaraitotiet tuovat isoja
kayttajahyotyja, mutta Tuusulanvaylan ja Vihdintien pikaraitioteihin liittyva bulevardisointi vaikuttaa
my0s negatiivisesti autoliikenteen matka-aikoihin. Bulevardisoinnin mahdollistavan
asuntorakentamisen hyodyt ovat vaikeita arvioida rahallisesti, mutta ne toimivat ainakin osin
autoliikenteeseen kohdistuvien haittojen vastapainona. Pikaraitioteiden ja bulevardien
yhteiskuntataloudellinen kokonaisvaikutus on siis mahdollisesti positiivinen. Ratahankkeiden
(Pasila-Riihiméaki seka Espoon kaupunkirata) hyoty-kustannussuhteet ovat sen sijaan muihin
liikennehankkeisiin verrattuna heikkoja. Ne on esitelty rataverkon kapasiteettiongelmien
ratkaisuiksi, mutta kevyempien ja halvempien ratkaisujen potentiaali on jaanyt osin epéselvaksi.

Julkistaloudelliset ja laajemmat yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Julkistaloudellisesti oleellista on rahoituspohjan realistisuus niin, ettd huomioidaan seudun kasvun
turvaaminen ja mahdolliset pidemman aikavalin epavarmuudet toimintaymparistéssa.
Liikennejarjestelman rahoitus kohdentuu suunnitelmaluonnoksessa paaosin
joukkoliikennehankkeisiin. Suunnitelmaluonnoksessa esitetyt investoinnit hankkeisiin (ml.
vertailuvaihtoehdon hankkeet) ovat yhteensa arviolta noin 3,8 miljardia euroa 2020-luvulla.
Vertailun vuoksi viimeisten 10 vuoden (2008-2017) investoinnit Helsingin seudulla paavayliin (tiet ja
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radat) ovat olleet 3,9 miljardia euroa (pl. alueelliset kadut). Rahoituspohjan maarittamiseksi ja
luonnoksen investointien realistisuuden arvioimiseksi on muodostettu budjettirajoite hy6dyntéden
nykytilan liikennejarjestelméarahoituksen jakaumia, pitkan aikavélin makrotaloudellisia oletuksia ja
likennemallista saatuja tietoja, joita on kaytetty myds hyoty-kustannusanalyysissa. Lisaksi
luonnosversion rahoituspohja sisaltda tiemaksutuotot (150 M€/v) ja HSL:n lipputulot (460 M€/v),
missa on huomioitu lippuhintojen alentaminen 15-30 % verrattuna nykytilaan riippuen vyéhykkeen
laajuudesta ja se, etté julkistaloudellisesti tieliikenteen suoritteen vaheneminen pienentaa
polttoaineverokertymaa Helsingin seudulta noin 70 M€ / vuodessa. Nykytilanteeseen verrattuna
lipputulot kasvavat 105 M € / vuodessa. Kuntien ja valtion rahoitustarve kasvaa mutta
rahoituspohjan laajentuessa varsinaiset osuudet kokonaisrahoituksesta seudulla laskevat hieman
kohonneiden lipputulojen ja tiemaksutuottojen takia. Suunnitelma kasvattaa kuntien
rahoitustarvetta liikennejarjestelméan mm. infralaskutuksen seurauksesta. Valtion tuen méaréa
riippuu lopulta siitd, mitd rahoitusosuuksista ja investointiavustuksista sovitaan.
Kokonaisrahoituksesta investointeihin on kaytettavissé n. 37 % rahoituksesta, joista tie- ja
ratainvestointeihin on kaytettavissa noin 2/3 osaa. Laskennallisesti budjettirajoitearvio
investointeihin olisi 2020-luvulle noin 4,5 miljardia euroa, jos tiemaksut otettaisiin kayttéon
vuosikymmenen puolivalissa. Nain ollen, luonnoksen ja paatetyt hankkeet ovat laskennallisen
raamin sisalla. Esitetyt joukkoliikenne- ja tiehankesuunnitelma kattavat n. 85 % 2020 —luvun
joukkoliikenne- ja tieinvestointiraamista. Joukkoliikennehankkeiden osuus ilman tiehankkeita
kattaisi 60 % investointiraamista. Budjettiraamissa ei ole mukana aiemmin mainittuja kuntien
rahoittamia alueellisia katuinvestointeja. Lisaksi laskemissa ei ole huomioitu korkomenoja, jotka
vaikuttavat joukkoliikenteen infrakorvauksiin padomakulujen kautta.

Luonnoksen toimenpide joukkoliikenteen lipun hinnan alentamiseksi lisda
joukkoliikennematkustajien maaraa. Lipun hinnan alentaminen liséda osaltaan myoés
joukkoliikenteen hoidon rahoitustarvetta. Vertailuvaihtoehtoon nédhden joukkoliikenteen hoidon
kustannukset kasvavat asukasta kohti 19 %, mutta laskevat joukkoliikennematkaa kohti 4 %
joukkoliikenteen kayton kasvaessa huomattavasti. Joukkoliikenteen suosion kasvu sujuvoittaa
tieliikennetté ja véhentéé onnettomuuksia. (H7)

Liikennejarjestelman rahavirrat luonnoksen perusteella vuonna 2030 on esitetty alla olevassa nk.
putkistokuvassa (kuva 26). Operointikustannukset pitavat sisallaan joukkoliikenteen
operointikustannusten liséksi infrakorvaukset, HSL:n yleiskustannukset ja opetus- ja sosiaalitoimen
kuljetusten ostot ja tuet. Operointikustannukset kasvavat nykytilaan nahden n. 185 M €.
Joukkoliikenteen operointikustannukset kasvavat etenkin raideinvestointien seurauksena ja
infrapalveluista johtuen. Vaylien yllapitokustannukset riippuvat ensisijaisesti verkon laajuudesta ja
laadusta seka jonkin verran tieliikennesuoritteesta. Tieverkon kehittdmistoimien seurauksena
yllapitokustannukset kasvavat nykyisesta tasosta n. 80 M €. Luonnoksessa liikenneinvestoinnit
paavayliin (tiet ja radat) ja alueellisiin katuihin ovat vuodessa 650 M €, jotka kasvavat nykytilaan
verrattuna 40 M € / v. Kasvavat asuntotuotantotavoitteet edellyttavat kunnissa jatkossa monin
paikoin uutta tie- ja katurakentamista, jotka nostavat investointitasoa. (TM18)
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Kuva 26. Liikennejarjestelman rahoitus ja julkistaloudelliset vaikutukset vuonna 2030
luonnoksessa.

Suunnitelmaluonnoksessa kuorma-autoliikenteen keskikustannus laskee nykytilaan nédhden noin
prosentin tienkaytto- ja pysakdintimaksujen seké joukkoliikenteen lippuhintojen alentamisen
vahentéessa tieverkon kuormitusta ja liikennevaylainvestointien vahentaessa liikenteen
ruuhkaisuutta. Terminaaleihin kohdistuvien seké seudun sisaisten kuljetusten kustannukset
laskevat suhteellisesti eniten, yli 2 %. Toisaalta ymparistovyohykkeen kayttéonotto voi lisata
kuljetusyritysten kustannuksia. (H6)

Luonnoksessa esitettyjen joukkoliikennehankekustannusten lippuhintavaikutuksia on arvioitu
infrasopimusten laskentakehikon avulla (kuva 27). Hankesuunnitelmien kehitysvaiheesta johtuen
hankkeiden kustannusarvioiden tarkkuudessa on eroa. Laskennassa lipputulo- ja
operointikustannukset on poimittu liikennemalliin perustuvista hankekohtaisista hyoty-
kustannusanalyyseista. Lisaksi laskennassa on huomioitu hintajousto-olettama.
Vertailuvaihtoehdon kustannusten lippuhintavaikutuksia on arvioitu kokonaisuutena suhteessa
nykytilaan. Lipun hinnan laskennallinen efektiivinen muutos kuvaa tilannetta ensimmaisena
operointivuotena. Luonnoksen hankkeiden lippuhintojen yhteisvaikutus on 12 % jos kaikkien
hankkeiden kayttddnottoajanhetki olisi vuosi 2030.

Efektiivinen lippuhintojen muutos riippuu kustannusarvion lisaksi nettokulujen ja lipputulojen
muutosten suhteesta sekda valtion subvention mééarasté. Suurin hintavaikutus on metron
automatisoinnilla (2,8 %) ja isoimmilla pikaraitiotiehankkeilla (Espoo ja Vantaa). Helsingin
raideliikenteen kehittdmisohjelman lipunhintavaikutus on laskennallisesti negatiivinen, koska
hankkeen ansiosta netto-operointikulut pienenevét ja lipputulot kasvavat suhteessa
vertailutilanteeseen. Vertailuvaihtoehdon lippuhintavaikutus on noin 3 % suhteessa nykytilaan.
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Luonnoksen hankkeiden vaikutukset lippujenhintoihin
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Kuva 27. Luonnoksen hankkeiden lippuhintavaikutukset.
Kasautuminen ja tydmarkkinoiden toimivuus

Liikenteen ja maankayttn valista yhteytta on vaikutusten arvioinnissa tarkasteltu seka
kasautumisen (agglomeraatio) etta tydmarkkinoiden toimivuuden kautta. Kasautumisen voidaan
tulkita kuvaavan osaltaan seudun talouden elinvoimaisuutta, kehittymismahdollisuuksia ja
ennakoivan innovaatioiden syntyd. Kasautumisen ja tiivimman yhdyskuntarakenteen voidaan
olettaa parantavan talouden tuottavuutta, tyémarkkinoiden toimintaa, kilpailukykya ja julkisen
sektorin kustannustehokkuutta.

Seudullisen elinvoimaisuuden yksi kuvaava mittari on tydvoiman saavutettavuus (ks. luku 6.4).
Tydvoiman saavutettavuusmittari kuvaa seudun houkuttelevuutta ja kasautumisetujen
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hyodyntamista. Tybvoiman saavutettavuus on luonnosversiossa (+14 %) huomattavasti parempi
kuin vertailuvaihtoehdossa tai nykytilassa. Suurin syy tyévoimasaavuttettavuuden mydnteiseen
kehitykseen on vaesttn kasvu ja sijoittuminen. Tydvoiman saavutettavuus kasvaa myos
liikenneyhteyksien kehittymisen ja joukkoliikenteen lipun hinnan alentamisen johdosta. Tydvoiman
saavutettavuus kasvaa kuitenkin vaest6a hitaammin, johtuen siitd, etta tiemaksut heikentavat
saavutettavuutta.

Suunnitelmaluonnoksessa asukkaiden kasautuminen ja alueiden tiivistyminen palvelevat
lahipalveluiden elinvoimaisuuden kasvua ja turvaamista (kuva 28). Vertailuvaihtoehdossa vuonna
2030 asukkaiden kasautuminen on noin 15 % voimakkaampaa kuin nykytilanteessa.
Luonnoksessa kasautuminen voimistuu edelleen noin 3 % vertailuvaihtoehtoon ndhden. Asumisen
kasautuminen kasvattaa edellytyksia lisata lahipalveluja, kun potentiaaliset asiakasmaéarat
kasvavat. Nykytilanteeseen nahden kasautuminen ja siita seuraava lahipalvelujen
kehittdmisedellytysten paraneminen lisdantyy erityisesti seudun ydinalueilla, raideliikenteen lahella
ja keskuksissa. (M10)

Asukkaiden kasautuminen / L/
2030 maankaytto luonnosverkolla 4
100000 /
75000 4

50000 /

25000

Kuva 28. Asukkaiden kasautuminen luonnoksessa vuonna 2030, tukimittari M10
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Vaikutusten arvioinnissa maankayton ja liikenteen yhteyttéa on tarkasteltu my6s uusien asukkaiden
sijoittumisella raideliikenteen léhelle (Kuva 29). Luonnoksessa raidevyohykkeille sijoittuu noin 71 %
uusista asukkaista, mikd on 11 % enemman kuin vertailuvaihtoehdossa. Luonnoksessa Helsingin
kantakaupungin ulkopuolella raideliikenteen piiriin sijoittuu noin 80 % uusista asukkaista, joka on
noin 20 % korkeampi kuin vertailuvaihtoehdossa. Osuutta kasvattavat uudet pikaraitiolinjat

Helsingissa, Espoossa ja Vantaalla seka asuinmaankayton tiivistaminen raidevydhykkeille koko
seudun osalta. (M2)

Asukasmaaran kasvu ,'
2018 - 2030_L /

J

Iy
. Raidevydhyke A+
H-

+1

P
B

Kuva 29. Uusien asukkaiden sijoittuminen raideliikenteen piiriin luonnoksessa vuonna 2030,
tukimittari M2. Osuus uusista asukkaista 800 metrin etaisyydella raitio- tai pikaraitiotiepysakeista tai
1000 metrin etaisyydella metro- tai rautatieasemista (%).
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Luonnoksen monipuolisilla toimenpiteilla lisatdan QJ‘\"
elinympaériston terveellisyytta ja turvallisuutta. Luonnoksen

toimilla on mahdollista myds hillita eriytymiskehitysté Helsingin seudulla. Hyvinvointi
seudulla lisdantyy, mutta monet toimenpiteet edellyttavat paljon jatkosuunnittelulta. Yha
suurempi osuus vaestosta sijoittuu hyvin saavutettavissa oleville alueille seké alueille,
joissa vaestotiheys on riittava monipuolisille palveluille.

Asunnontuotannon korkea taso varmistaa osaltaan kohtuuhintaisuuden tavoitteen
saavuttamisessa ja mahdollistaa erilaisiin asumisen tarpeisiin vastaamisen.
Asuntotuotannon riittavéksi tasoksi arvioitu 16 500 asuntoa vuodessa on tavoitteen
kannalta sopiva kasvuvauhti. Taydennys- ja uudisrakentamisella voidaan parantaa alueiden
viihtyisyytta ja houkuttelevuutta, ja siten vahentda alueiden eriytymista. Purkava
lisarakentaminen voi olla hyvé véline eriytymiskehityksen hillintéaan.

Maankayton tiivistaminen lisda lahisaavutettavuutta, mika parantaa kavelyn ja pyorailyn
edellytyksia ja lisda kestavien kulkutapojen kayttda. Eri vaestéryhmien
liikkkumismahdollisuuksien kannalta on positiivista, ettd luonnoksessa lahes 70 % uusista
asukkaista sijoittuu raideliikenteen piiriin ja tyopaikat sekéa asuminen sijoitetaan pitkalti
hyville joukkoliikenteen, kéavelyn ja pyordilyn saavutettavuusvydhykkeille. Riippuvuus
henkildautosta sailyy suurena kehysalueella raidekeskusten ulkopuolella. Naiden alueiden
kannalta olennaisia ovat toimivat ja ennakoitavat matkaketjut, uudet liikkumispalvelut
joukkoliikenteen taydentajané seka riittava ja ymmarrettéva joukkoliikenneinformaatio.

Tieliikenteen paikallishaitoille altistuva asukasmaara laskee seka vertailuvaihtoehtoon etta
nykytilanteeseen ndhden. Terveyshaittojen ongelma-alueita ovat kuitenkin
vilkasliikenteisten véylien varret seka lentokentan lahialue. Paavaylien varsilla ongelmia
voidaan torjua hyvalla suunnittelulla ja meluntorjunnan toteuttamisella. Luonnoksen
vertailuvaihtoehtoa suurempi tdydennysrakentamisen osuus antaa enemman
mahdollisuuksia my6s nykyisten haittojen torjumiselle. Tieliikenteen henkildvahingot
vahenevat seké nykytilanteeseen etta vertailuvaihtoehtoon nahden. Myds jalankulun ja
pyordilyn turvallisuus paranee infrastruktuurin parantamisen mydta. Elinympéristdjen
laadun vahvistamisella ja asuntokannan laadusta huolehtimisella voi olla merkittavia
vaikutuksia elinympéristdon viihtyisyyteen ja hyvinvointiin, jos tavoitteet konkretisoituvat
laaja-alaisiksi toimenpiteiksi.
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Asuntojen maara, monipuolisuus ja sijainti

Helsingin seudulla asuntojen hintakehitys on viime vuosina eriytynyt. PAdkaupunkiseudulla
hintataso on keskimaarin 1,5 kertainen vuoteen 2000 verrattuna. KUUMA-kuntien hintataso on
noussut maltillisemmin, mutta on korkeampi hyvin saavutettavilla alueilla. On tarke&é kyeta
tarjoamaan edullista asumista monipuolisesti eri puolilla seutua. Asuntotuotannon kasvattaminen
vetovoimaisilla alueilla hillitsee hintojen nousua myos laajemmin seudulla. On varmistettava myos
pitkdaikainen kohtuuhintainen asuminen, mika tarkoittaa kuntaomisteisen ja muun yleishyédyllisen
tuotannon toimintaedellytysten turvaamista. (TM7, TM22)

Asunnontuotannon korkea taso ja alueellisesti oikein kohdennettu tuotanto varmistavat
kohtuuhintaisuuden ja mahdollistaa erilaisiin asumisen tarpeisiin vastaamisen. Asuntotuotannon
riittdvaksi tasoksi on luonnoksessa arvioitu 16 500 asuntoa vuodessa, mika on lahes 200 000
asuntoa vuoteen 2030 mennessa. Se on tavoitteen kannalta sopiva kasvuvauhti. Ennusteen
mukainen kuntakohtaisen asuntorakentamisen kohdistuminen on esitetty kuvassa 30. Vuokra-
asumisen osuus on 2000-luvulla ollut lievassa nousussa ja omistusasuntojen osuus vastaavasti
laskussa. Oikein kohdennettu asuntotuotanto lieventaa osaltaan eriytymiskehitysta. Taydennys- ja
uudisrakentamisella voidaan parantaa alueiden viihtyisyytta ja houkuttelevuutta. Purkava
lisarakentaminen voi olla hyva valine eriytymiskehityksen hillintdédn. Maankayton tiivistamisella voi
kuitenkin olla joidenkin asukkaiden mielestéa negatiivisia vaikutuksia elinympéristoon, ja etenkin
viheralueiden saavutettavuudesta tulee pitda huoli. Luonnoksessa tavoitellaan monipuolisesti
kohtuuhintaisuutta seka asuntojen maaran, sijainnin etta monipuolisen tuetun asuntotuotannon
keinoin. On mydnteista, etta luonnoksessa on lahtékohtana se, ettd uusille alueille toteutetaan
monipuolinen hallinta- ja rahoitusmuotojakauma seka pyritaan tdydennysrakentamisen yhteydessa
korjaamaan aiemmin hallinta- ja rahoitusmuotojakaumaltaan yksipuoliseksi jaaneita alueita. (TM22)
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MAL2019 - Maankéayton ensisijaiset vyohykkeet ja asuntotuotantoennuste
Suunnitelmaluonnos 2030
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Kuva 30. Maankayton ensisijaiset vyohykkeet ja asuntorakentamisennuste 2018-2029
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Helsingin seudulla asuntotuotannossa on nakyvissa painottumista kerrostalotuotantoon ja
pienempiin kerrostaloasuntoihin. Joissakin kunnissa haasteena on pienituloisille suurperheille
sopivien asuntojen tuotanto. On tarke&a tukea lapsiperheiden, ikdantyvan véeston, nuorten,
erityisryhmien ja seudulle muuttavien elamaa monipuolisella asuntotarjonnalla, tiiviin kaupungin
mahdollistamilla palveluilla, arjen helppoudella seka rakentamalla laadukkaita elinymparistoja.
Tavoite toteutuu vertailuvaihtoehtoa paremmin luonnoksessa, jossa asuntotuotanto tdydentaa
paremmin olemassa olevaa kaupunkirakennetta ja tukee mm. saavutettavuuden ja palvelutason
parantamista. Asuntotuotannon maaraan ja monipuolisuuteen liittyvéat toimenpiteet kohdistuvat
koko seutuun, mutta painottuvat ensisijaisesti kehitettaville vyéhykkeille, raideliikenteen piiriin ja
keskuksiin. Monipuolisen asuntotarjonnan positiiviset vaikutukset kohdistuvat voimakkaimmin niihin
ryhmiin, joilla asumisen nykyinen hintataso uhkaa olla liian korkea. (TM7, TM22)

Asuminen ja tyopaikat kytkeytyvat luonnoksessa vertailuvaihtoehtoa tiiviimmin toisiinsa ja uusi
asutus tiivistyy rakennetuille ja hyvin saavutettaville alueille. Tiivistaminen edistaa
palveluntarjonnan lisdantymista nailla alueilla. Erityisesti asukasmaarien kasvu raidekaytavissa ja
seudun keskuksissa luo edellytyksia lahipalvelujen kehittamiselle. Asemanseutujen potentiaalin
hyoddyntadminen ohjaa tiivistamista parhaimmille sijainneille, ja voi samalla parantaa
joukkoliikenteen houkuttelevuutta asemanseutujen viihtyvyyden lisdantymisen myo6ta. Riittava
vaestotiheys mahdollistaa paremmin myds joukkoliikenteen riittavan palvelutason yllapitamisen ja
parantamisen asukas- ja tyopaikkakeskittymien yhteydessé. Lahipalvelujen kehittdminen vaikeutuu
raidekaytavien ulkopuolella asukasméaéarien jaddessa vertailuvaihtoehtoa pienemmiksi. (TM8, TM9)

Asuinalueiden eriytymisen nakdkulmasta luonnoksen valmistelun aikana on tutkittu alueellisia eroja
sosioekonomisen aseman, tyéllisyystilanteen, elamanvaiheen ja alueen hintatason mukaan. Naihin
tekijéihin ei hintatasoa lukuun ottamatta MAL 2019- suunnittelulla voida suoraan vaikuttaa. Alueen
laatuun ja vetovoimaisuuteen vaikuttavat MAL-tyon piiriin kuuluvat asuntotuotantoon,
saavutettavuuteen ja palvelutarjontaan liittyvat toimet, jotka edesauttavat monipuolista
asuntotarjontaa ja alueen uusiutumista seka siten vaikuttavat eri vaestéryhmien halukkuuteen asua
jollakin alueella. Luonnoksessa esitetty konkreettinen myonteisen erityiskohtelun ohjelma, joka
kohdistetaan kuntien itsensé maarittelemille alueille, auttaa pitdmaan tarke&an eriytymiskehityksen
teemaan liittyvia toimenpiteitd esillé ja jakamaan hyvia kaytantéja seudulla. Valtaosa
sosioekonomisesti heikoiksi tunnistetuista alueista (noin 90 %) sijoittuu luonnoksessa ensisijaisesti
kehitettaville vydhykkeille, mika luo hyvat edellytykset seudun kehittdmiselle. Uudesta
asuntotuotannosta 70 % kohdistuu kestavan liikkumisen saavutettavuusvyéhykkeille (I-111) ja lahes
kokonaisuudessaan vyodhykkeille I-V (96 %). Autoiluun perustuvilla saavutettavuusvyohykkeilla (VI-
VII) asuntotuotantoa ei olennaisesti lisaté. Lahes 79 % asuntotuotannosta sijoittuu
paakaupunkiseudulle. Monet sosioekonomisesti heikossa asemassa olevat alueet ovat lahella
raideliikennettd, jolloin suunnitelman toimenpiteet raideliikenteen ja asemanseutujen kehittdmiseksi
vaikuttavat positiivisesti ndihin alueisiin. Uusista liikennehankkeista etenkin Vantaan ratikka
(Mellunméki — Tikkurila — Aviapolis — Lentoasema) ja Viikin-Malmin pikaraitiotie parantavat
saavutettavuutta usealla sosioekonomisesti heikommalla alueella. (P, TM7)
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Liikkumismahdollisuudet ja -kustannukset
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Kuva3l. Kavelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen seudullinen saavutettavuus vertailuvaihtoehdossa
VeO0 ja luonnoksessa Ve3.

Maankayton tiivistdminen lisda lahisaavutettavuutta ja kestavien kulkutapojen kayttéa. Luonnoksen
liikennehankkeiden ja muiden toimenpiteiden johdosta kestévien kulkumuotojen saavutettavuus
paranee merkittavasti vertailuvaihtoehtoon verrattuna (Kuva 31). Eri vaestoryhmien
liikkumismahdollisuuksien kannalta on positiivista, ettéd luonnoksessa lahes 70 % uusista
asukkaista sijoittuu raideliikenteen piiriin ja tytpaikat sekd asuminen sijoitetaan pitkalti hyville
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn saavutettavuusvydhykkeille. Joukkoliikenteen lipun hinnan
alentaminen poistaa liikkumisen taloudellisia esteitd, ja joukkoliikenne voi muodostua todelliseksi
vaihtoehdoksi yha useammalle eri alueilla ja eri vaestéryhmille. Autottoman elamantavan
edellytykset paranevat asumisen tiivistyessa keskuksiin, kévelyn ja pyoérailyn edellytysten
parantuessa ja joukkoliikenneyhteyksien kehittyessa. (TM21)

Luonnos parantaa kavelyn ja pydréilyn olosuhteita mm. kéavely-ymparistdja kehittamalla ja
pyoravaylia toteuttamalla. Vertailuvaihtoehdossa 2030 kavely- ja pydrailymatkojen yhteenlaskettu
osuus ja kilometrisuorite asukasta kohti kasvavat noin prosentin nykyisesta maankaytén
tiivistymisen seurauksena. Luonnoksessa osuus kasvaa edelleen noin 6 % (2 %-yksikk6da) ja
suorite edelleen noin 3 % mm. maankayton tiivistamisen seka tienkaytto- ja pysakointimaksujen
seurauksena. Luonnoksessa henkildautoliikenteen kallistuminen seka joukkoliikenteen lipun
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hintojen alentaminen lisdavat joukkoliikenteen kayttoa erityisesti padkaupunkiseudulle
suuntautuvilla matkoilla.

Kehysalueella edelleen yli puolet matkoista tehdaan henkildautolla. Riippuvuus henkildautosta
sailyy suurena kehysalueella raidekeskusten ulkopuolella. Naiden alueiden kannalta olennaisia
ovat toimivat ja ennakoitavat matkaketjut, uudet liikkumispalvelut joukkoliikenteen taydentajana
seka riittava ja ymmarrettava joukkoliikenneinformaatio. Joukkoliikenteen solmupisteiden
kehittdminen luo edellytykset koetun turvallisuuden paranemiselle, kun esimerkiksi valaistus ja
viihtyisyys paranevat ja lisdantyvan kayttagjamaaran myota sosiaalinen kontrolli lisééntyy. (TM21)

Liikkumismahdollisuudet lisdantyvat ja liikkumisen kustannukset valtaosin laskevat luonnoksen
toimenpiteiden myo6ta. Joukkoliikenteestd, kavelysta ja pyorailysta tulee luonnoksen toimenpiteiden
my6ta yha useammalla matkalla todellinen vaihtoehto. Tall6in liikkumisen kustannukset laskevat.
Joukkoliikenne on tasa-arvoinen liikkumismuoto, jota voi kdyttdd myds lapset ja idkkaat.
Joukkoliikenteen kayttd ei vaadi tiettya ikaa tai tiettyja taitoja, tiettya terveydentilaa tai resursseja
(mita ajokortin tai auton hankkiminen vaatii).

Terveys ja turvallisuus

Tieliikenteen henkildvahingot vahenevét luonnoksen toimenpiteiden myota sekd nykytilanteeseen
ettd vertailuvaihtoehtoon ndhden. Henkildautotiheys ja ajosuorite asukasta kohden pienenevét
luonnoksessa enemmaén kuin vertailuvaihtoehdossa. Kestavien kulkutapojen osuus pysyy
vertailuvaihtoehdossa ennallaan ja kasvaa luonnoksessa. Liikenneturvallisuuden nékdkulmasta
joukkoliikenteen osuuden kasvulla on positiivinen vaikutus, silla joukkoliikennematkustajien
onnettomuusriski on huomattavasti muita kulkumuotoja pienempi. Myés kavelijdiden ja
pyorailijdiden turvallisuus paranee, kun henkildautosuorite pienenee. Luonnoksessa lilkkenteen
henkildvahinkojen maara asukasta kohti laskee 11 % vertailuvaihtoehtoon ndhden. Laskuun
vaikuttavat tieliikennesuoritteen véheneminen seka tiehankkeiden myo6té tapahtuva liikenteen
vahainen siirtyminen katuverkolta paavaylille. Henkildautoilun ajosuorite asukasta kohti ja
moottoriajoneuvoliikenteen kokonaissuorite laskevat luonnoksessa merkittavasti
vertailuvaihtoehtoon ndhden. My@s jalankulun ja py6réilyn turvallisuus paranee infrastruktuurin
parantamisen my6ta. (H1, H5, TM10)

Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuuksien kasvulla on liséksi merkittavat
kansanterveydelliset vaikutukset fyysisen aktiivisuuden lisdéntyessa. Jalankulun lisééntymisella on
paljon positiivisia vaikutuksia my@s elinymparistdn viihtyisyyteen, silla kavelijat lisdavat elamaa
kaduilla ja tata kautta paikkojen kiinnostavuutta. Liséksi kavelyn lisd&ntyminen tukee paikallisten
palvelujen kehittymista ja vaikuttaa positiivisesti myos koettuun turvallisuuteen.

Suunnitelmalla on positiivisia vaikutuksia heikommassa asemassa olevien terveyteen, kun
ajosuoritteet ja liikenteen paastot vahenevat merkittavasti vertailuvaihtoehtoon verrattuna.
Astmaatikot, ikdantyvat ja lapset saavat suurimmat terveyshyddyt l&hipaastéjen vahentymisesta.
Myds ne, jotka asuvat vilkkaiden liikennevaylien varrella, hyotyvat luonnoksen ajoneuvoliikenteen
maaran vahentamiseen ja puhtaamman teknologian lisdantymiseen tahtaavista toimenpiteista.
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Tieliikenteen paikallishaitoille altistuva asukasmaara laskee seka vertailuvaihtoehtoon etta
nykytilanteeseen ndhden. Luonnoksessa asukasmaéaran kasvu on suurempaa nykyisissa
keskittymissa, kun taas vertailuvaihtoehdossa kasvu hajautuu enemman seudulla. Teoreettiset
liikennemelualueet ovat suunnitelmaluonnoksessa lahes nykyisella tasolla, kun taas
vertailuvaihtoehdossa ne ovat suuremmat. Luonnoksessa pinta-ala laskee vertailuvaihtoehtoon vO
nahden noin 5 % tienkaytté-ja pysakointimaksujen, joukkoliikenteen lipun hintojen alentamisen
seka joukkoliikenne-investointien vahentaessa liikennesuoritetta. Tehokkain keino on torjua melu
suunnitteluratkaisuilla, ja mahdollisuuksien mukaan hyddyntaa uutta rakentamista myos vanhojen
alueiden suojaamiseen. Luonnoksessa tavoitellulla séhkdautojen maaran lisdantymisella ja
raskaan lilkkenteen teknologian kehittymisell& voi olla merkittdva vaikutus terveyteen ja
viihtyisyyteen lahipaastdjen ja melun vahentyesséa. Lentomelun vaikutusalueelle tulee molemmissa
vaihtoehdoissa uutta asutusta, mutta luonnoksessa sitd tulee véhemman kuin
vertailuvaihtoehdossa. P&davaylien varsilla ongelmia voidaan torjua hyvalla suunnittelulla ja
meluntorjunnan toteuttamisella. Luonnoksen suurempi tdydennysrakentamisen osuus antaa
enemman mahdollisuuksia my6s nykyisten haittojen torjumiselle. Nama tekijat vaikuttavat seka
meluun etté ilmanlaatuun. limanlaatu tulee huomioida erityisesti sijoitettaessa asutusta
vilkasliikenteisten vaylien varrelle. Tarkastelualueella naita ovat kehatiet, sateittéiset valtatiet seka
vilkkaimmat kantatiet ja kadut (Kuva 32). (H3, H4, TM10, TM24)

Terveyshaittojen kannalta
erityisesti huomioitavat vaylat

Lentomelu, verhokayra 2025

[]e0dB

© 77 55dB
Paatetyt/rakenteilla olevat
likennehankkeet

—— Suunnitellut likennehankkeet

Asukasmaaran kasvu
luonnoksessa vuoteen 2030
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B yii 500
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Kuva 32. Liikennemaarien perusteella on tunnistettu vaylat, jotka on erityisesti huomioitava
asutusta niiden lahelle suunniteltaessa.
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Luonnoksen mukainen tiiviimpi asutus vahent&aa painetta rakentaa viheralueille, mutta
l&hivirkistysalueiden riittavyydesta ja saavutettavuudesta tulee jatkosuunnittelussa pitéé huolta.

Luonnoksessa on monia rakentamiseen ja elinymparistoon liittyvia toimenpiteita. Elinymparistéjen
laadun vahvistamisella ja asuntokannan laadusta huolehtimisella voi olla merkittavia vaikutuksia
elinympariston viihtyisyyteen ja hyvinvointiin, jos tavoitteet konkretisoituvat laaja-alaisiksi
toimenpiteiksi. Hyvinvointi seudulla lisdantyy monipuolisten ja vaikuttavien toimenpiteiden my6ta,
jos asuinymparistdjen terveellisyys ja turvallisuus pidetdan ensisijaisena kaikissa
jatkosuunnitteluvaiheissa. Liitteessa 3 on kuvattu tarkemmin vaikutusten kohdentumista
hyvinvointiin liittyvien teemojen nakokulmasta.
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7 Arvioinnin syventavia selvityksia
7.1 Tiemaksujen vaikutusten arviointi

Tiemaksujen osalta tehtiin tarkempaa vaikutusten arviointia ja nostettiin esiin suunnittelun kannalta
tarkeitéd huomioita. Tiemaksut on kuvattu liikenne-ennustemalliin vuonna 2016 valmistuneen
Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun teknistoiminnallisen selvityksen (HLJ 2015 jatkoselvitys) mukaisena
porttijarjestelmana (ns. tdydet hinnat). Suunnitelmaversio Vel sisalsi tiemaksut ns. puolikkailla
hinnoilla, mik& tunnistettiin hinnoitteluselvityksessa yhteiskuntataloudelliseksi optimiksi. MAL 2019 -
suunnittelussa on kuitenkin priorisoitu velvoittavaa liikenteen paastdévahennystavoitetta, ja sen
kannalta puolitetut tiemaksuhinnat osoittautuivat riittdmattémiksi. Suunnitelmaluonnoksen
toimenpiteina on esitetty tiemaksujarjestelmén suunnittelu ja arviointi seka lainsdadannon
kehittdminen ennen mahdollisten kokeilujen aloittamista.

Tarkasteluja tehtiin vertaamalla tiemaksut sisdltdvaa suunnitelmaversiota Ve2 vastaavaan
skenaarioon ilman tiemaksuja. Tiemaksut ovat erittdin tehokas ja joustava keinoa vaikuttaa
liikenteen CO2-paastoihin, kestavien kulkumuotojen kayttéon ja ruuhkautumiseen. Tiemaksut ovat
my0s uusi elementti liikennejarjestelman rahoituspohjan laajentamiseksi. Toisaalta tiemaksuilla on
seudun matkojen keskimaaraista kokonaisvastusta (aika+hinta) kasvattava vaikutus, mika osaltaan
voi heikentda seudun vetovoimaa ja houkuttelevuutta. Téta on kuitenkin kompensoitu suunnitelman
toimenpiteissd mm. alentamalla joukkoliikenteen lippujen hintoja erityisesti alueilla, joilla tiemaksut
lisdavat eniten liikkumisen kustannuksia seké parantamalla joukkoliikenteen palvelutasoa.

Tiemaksut nopeuttavat padkaupunkiseudun aamuliikennetta yli 10 % vertailuvaihtoehtoon ndhden.
Kriittisesti kuormittuvan verkon (kapasiteetin kayttdaste yli 90 %) pituus pienenee noin
kolmanneksella. Tieliikenteen ruuhkaviiveiden kokonaismaéra laskee lahes 30 %. Ruuhkien
aiheuttamat kokonaisviivytykset jaavat nykyista pienemmiksi. Matka-ajat henkildautolla Helsingin
keskustaan lyhenevat aamuisin paékaupunkiseudun ulkopuolelta paikoin noin 7 minuuttia,
paakaupunkiseudun sisalta paikoin noin 4 minuuttia. Tiemaksut vahentavat henkildautomatkojen
maéraé noin 6 %, vastaavasti kestavien liikkumismuotojen matkamaarat kasvavat noin 5 % (Kuva
33).

Moottoriajoneuvoliikenteen kilometrisuorite Helsingin seudulla laskee 6 % verrattuna
vertailuvaihtoehtoon. Eniten liikenteen suorite ja maarat laskevat Keha I-1l —vyéhykkeella (n. 12 %).
Helsingin kantakaupungissa autoliikennesuorite vahenee noin 9 %. Henkildmatkojen keskipituus
lyhenee 2 %. Tieliikenteen henkilévahinko-onnettomuuksien méaéra véahenee noin 5 %
luonnoksessa.
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Kuva 33. Tieverkon ruuhkautuminen vahenee merkittavasti tiemaksujen vaikutuksesta. Ylla
olevassa kuvassa on suunnitelmaluonnoksen vaikutukset ruuhkautumiseen ja alla olevassa
kuvassa suunnitelmaluonnoksen vaikutukset ruuhkautumiseen ilman tiemaksujen
vaikutusta.
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Yli 80 % seudun liikenteessa tehtavistd aamun henkilématkoista on sellaisia, joihin tarkastellun
mallin mukaiset tiemaksut eivat suoraan kohdistu. Naita ovat kaikki joukkoliikenne-, kdvely- ja
pyorailymatkat. Tiemaksut kohdistuvat noin puoleen aamun henkiléautomatkoista, koska
useimmille lyhyille matkoille ei osu maksuporttia. Mydskaan kehysalueen sisalla tehtéville
automatkoille ei kohdistu tutkitussa porttimallissa maksua. Niille autoilijoille, joille maksu kohdistuu,
tyypillinen maksu on 1,5-2 euroa/matka. Suhteellisesti eniten tiemaksua maksavia asuu
paakaupunkiseudulla Helsingin ulkopuolella seka Sipoossa, vahiten Keski-Uudellamaalla.

Tiemaksut kohdistuvat tarkastellulla mallilla selvasti enemman keski- ja suurituloisille kotitalouksille
kuin pienituloisille. TA&ma johtuu eroista talouksien autonomistuksessa seka liikkumisen maarissa,
ajankohdissa ja suuntautumisessa. Tiemaksut kohdistuvat eniten kantakaupungin ulkopuolisiin
paakaupunkiseudun talouksiin. Keskituloisen talouden autoilun kustannukset kasvavat keskimaarin
700-800 euroa vuodessa.

Tiemaksuilla voidaan tunnistaa olevan kytkenta muihin suunnitelman toimenpiteisiin ja voidaan
arvioida, etta ilman tiemaksuja my6s osa muiden toimenpiteiden vaikutuksista jaisi toteutumatta.
Esimerkiksi alemmat tiemaksut vahapaastoisille/paastottomille autoille oletetaan vaikuttavan
saéhkoautojen osuuden merkittdvaan kasvuun. Suunnitelman joukkoliikennepainotteiset investoinnit
vahentavat enemman autoliikennetta, jos tiemaksut on toteutettu. Mydskaan joukkoliikenteen lipun
hinnan alentamista ei oletettavasti voida toteuttaa esitetyn kaltaisena ilman tiemaksujen ohjaamista
niiden rahoitukseen.

Tiemaksujen vaikutuksissa on huomioitava, ettd MAL 2019 -luonnoksen toimenpiteena ei ole
esitetty tiettya tiemaksun toteutusmallia, vaan tiemaksujarjestelmaa on esitetty suunniteltavaksi ja
arvioitavaksi. Toteutusmalli (siséltaen esimerkiksi hinnat eri vuorokaudenaikoina ja
eriajoneuvoryhmille sekd mahdollisten porttien sijainti) on luonnollisesti merkittéava herkkyystekija
tiemaksujen vaikutuksia arvioitaessa. Tiemaksujarjestelman suunnittelulle on kuitenkin asetettu
reunaehtoja esimerkiksi paastdjen vahentamisen ja ruuhkautumisen kannalta, joten lopullisen
tiemaksujarjestelman voidaan olettaa vaikuttavan samansuuntaisesti nyt arvioidun mallin kanssa.

7.2 Maankayttovyohykkeiden arviointi

Helsingin seutu kasvaa voimakkaasti, joten kasvun suuntaaminen kestéavasti on yksi MAL 2019 -
suunnitelman tarkeimmista toimista. Luonnoksen mukaan seudun kasvu ohjataan nykyiseen
kaupunkirakenteeseen ja erityisesti alueille, joilla joukkoliikenne on kilpailukykyinen vaihtoehto
henkildautolle. Seudun ensisijaiset kehittamisvydhykkeet, erityisesti asemanseudut ja keskukset
ovat asumisen, tydpaikkojen ja palvelujen sijoittumisen lahtékohtana.

MAL 2019 -luonnoksessa on maaritelty seudullisesti ensisijaiset kehittamisvydhykkeet (kuva 10)
paivittamalla vuonna 2015 valmistuneen Helsingin seudun maankayttésuunnitelman (MASU 2050)
vyohykkeitd. Paivitys on tehty kuntien suunnitelma-aineistojen ja niiden pohjalta maaritellyn
maankayttdpotentiaalin avulla. Vy6hykkeet on tarkennettu vastaamaan erityisesti kestavassa
saavutettavuudessa tapahtuneita muutoksia. Maankayttovyohykkeiden muodostamisen
lahtékohtana on ollut, ettd maankayttd taydentéa ensisijaisesti olemassa olevaa
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kaupunkirakennetta ja asuminen sijoitetaan seudulla siten, etta se tukee palveluiden ja
tyopaikkojen saavutettavuuden parantamista erityisesti kestavilla kulkumuodoilla.

MAL 2019 -luonnoksen ensisijaiset vydhykkeet koostuvat hyvan kestavan saavutettavuuden
alueista ja kuntien keskustoista. Vyohykkeet on maaéritelty siten, etta nykyiseen infraan ja jo
paatettyihin hankkeisiin tukeutuvat alueet muodostavat maankayton ydinalueen, minka liséksi
joukkoliikenneinvestointeja ja -ratkaisuja edellyttavat alueet on osoitettu rasteroituina
kasvusuuntina. Naiden kasvusuuntien maankaytdn seudullisesti merkittava kehittdminen on
perusteltua sitoa uusiin kestavaa saavutettavuutta parantaviin liikenneinvestointeihin. Tallaisia
alueita ovat esimerkiksi metron itdiseen jatkeeseen tukeutuva Ostersundom ja Lansirataan liittyva
Histan alue.

MAL 2019 -suunnitelman yhten tavoitetasona on, ettéd seudun asuntotuotannosta vahintadan 90 %
sijoittuu ensisijaisesti kehitettaville vydhykkeille. Vastuu tavoitteen toteutumisessa on kunnilla,
mutta on erittdin tarkead, ettd seudullisen liikennejarjestelman kehitys tukee tiivistyvaa kehitysta.
Myds valtion tulee mahdollistaa kestava seudullinen kehittdminen: mm. valtion ARA-
infrainvestoinnit on tarpeen kohdistaa vydhykkeille.

Luonnoksessa esitetyt seudullisesti ensisijaiset kehittdmisvythykkeet arvioitiin keséan 2018 aikana,
Ve2 -suunnitelmaluonnoksen arvioinnin jélkeen.

Lahtékohtana vydhykkeiden arvioinnissa olivat MAL 2019 -tydn tavoitteet, joiden perusteella
maaériteltiin arvioinninkriteerit:

- Joukkoliikenteen saavutettavuus (hyodynnetddn hyvin joukkoliikenteelld saavutettavissa
olevat alueet)

- Asumistiheys (asukastiheydeltaan valjien alueiden taydentaminen ja joukkoliikenteen
palvelutason kannalta kriittiset asukasmaéarat)

- Asemanseutujen hyddyntaminen (asukastiheydeltédén véljien alueiden tdydentdminen,
hyvien sijaintien hyédyntadminen)

- Keskusten ja joukkoliikenteen solmujen kehittdminen (hyvien sijaintien vetovoiman
hyddyntédminen, tyévoiman saavutettavuus)

- Lahipalveluiden yllapito (riittdva asukastiheys palveluiden yllapitoon)

- Sosiaalisen eriytymisen hillinté (sosioekonomisesti heikkojen alueiden huomiointi)

Arvioinnin tulokset osoittavat, etta ensisijaiset kehittamisvythykkeet ovat perusteltuja, kun niille on
tavoitteena sijoittaa seudullisesti merkittdva maankaytté koko suunnittelukaudella. Vydhykkeet ovat
kuitenkin kohtuullisen laajoja seudun tiivistamista ja tadydentamista ajatellen seka liikenteen CO2 -
paastovahennystavoitteen nakdkulmasta. Vyohykkeiden sisélla maankayttoa tulee suunnata
vajaasti hyddynnettyihin alueisiin ja erityisesti sellaisille alueille, jotka ovat kavelyn, py6réilyn ja
joukkoliikenteen kannalta erityisen hyvin saavutettavia. Ta&ma tukee palveluiden sailymisté ja
monipuolistamista seka kestavien kulkumuotojen kayttoa.

Vaikka ensisijaiset kehittamisvydhykkeet sijoittuvat suhteellisen hyvin nykyrakenteen tiivistamisen
nakokulmasta, vybhykkeiden sisalle mahtuu likkumisen kannalta erilaisia alueita.
Yhdyskuntarakenne vaikuttaa merkittavasti siihen, kuinka paljon tieliikennesuoritetta ja liikenteen
paastoja syntyy. On tarke&ad hyddyntédd mahdollisimman hyvin alueet, joissa kévely, pyoréily ja
joukkoliikenteen kayttd on mahdollista arjen matkoilla. TAydennys- ja uudisrakentamisella

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §



83

parannetaan alueiden toimivuutta, mainetta ja ndin houkuttelevuutta, joka vahentaa myos alueiden
eriytymisuhkaa.

Vybhykkeiden sisalla on myds valjasti rakennettuja keskuksia ja asemia, joihin on hyva kiinnittaa
erityistd huomiota jatkosuunnittelussa. MAL 2019 -luonnoksen mukaisesti asemanseutujen
potentiaali tulee hyddyntaa ja ottaa kayttddn. Kasvun keskittdmisella tuetaan mahdollisimman
monen arjen sujuvuutta. Eraat keskukset ovat puolestaan kohtuullisen tiiviisti rakennettuja, mutta
eivat yhdisty joukkoliikenteen runkoyhteyksiin. Niiden osalta tulee miettia, miten niiden seudullinen
saavutettavuus paranisi.

Arvioinnin perusteella laajennusvydhykkeissa on maankayton kehitys liitettava selkeasti
joukkoliikenteen kehittamiseen. Laajennusvyothykkeet eivét tayta kriteereja eika niitéa siksi tule
muuttaa ensisijaisiksi vyohykkeiksi. Kuvassa 34 on esitetty maankayttévydhykkeiden arvioinnin
tuloksia alueellisesti.

- Maankaytdn potentiaalia
HyvE saavutettavuus, mutta vahan tai kohtalaisesti maankayttoa

| | Alueen kehittdminen vaatii joukkoliikenteen lisatarkasteluja

Hyvd asukastiheys, mutta huono tai kohtalzinen saavutettavuus

- Auton kayttdoon tukeutuva alue

tai huono avuus ja asukastiheys
kytkettava joukkalilkenneyhteyksien parantamiseen

Seudun ensisijaisesti kehitettdvit
wydhykkeet, MAL2019

Laajennusvydhykkeet, MAL201S
Ensisijaisesti kehitettavat alueet,
jotka eivat sijoitu VERSEW1-
joukkoliikenneverkon yhteyteen

Kuva 34. Maankayttovyohykkeiden tarkastelussa tunnistettuja alueita, joilla maankayttoon tai
kestavien kulkumuotojen kilpailukykyyn tulee kiinnittdé huomiota.
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7.3 Pikaraitiotiehankkeiden vertailu

MAL-suunnittelussa todettiin tarve saada kuntien edistamien pikaraitiotiehankkeiden osalta
lisdselvennysta siihen, missa aikataulussa ja jarjestyksessa raitiotiehankkeita on mahdollista
toteuttaa seudulla. Pikaraitioteiden erillistarkastelussa huomioitiin hankkeisiin liittyva maankayttd
aiempaa tarkemmin, ja arvioitiin hankkeiden vaikutuksia etenkin MAL 2019 -suunnitelman
paamittareiden pohjalta. Tarkastelu tehtiin padosin likennemallilla, mutta liséksi tehtiin tdydentavia
arvioita muilla menetelmilla. Vertailussa tarkasteltiin hankkeiden vaikutusta kestavien kulkutapojen
matkamaariin, liikenteen CO2-paastdihin, tyévoiman saavutettavuuteen, sosioekonomisesti
heikkojen alueiden saavutettavuuden parantumiseen, yhteiskuntatalouteen ja asukasmaaraan
raideliikenteen piirissa. Lisaksi arvioitiin hankkeiden kaavoitustilannetta ja maankayttdarvion
toteutusvalmiutta, matkustajamaaraa ja kapasiteetin riittavyytta, varikkojarjestelyja ja
kalustotarvetta seka raitiotien suunnittelutilannetta. Tyodssa vertailtin hankkeita yhteismitallisesti
tamanhetkisilla kaytettavissa olevilla tiedoilla. Osittain tama tarkoittaa karkeitakin oletuksia
hankkeiden lahtétiedoista, silla hankkeiden suunnittelu on hyvin eri vaiheissa.

Tarkastellut hankkeet olivat:
e Pikaraitiotie Mellunmaki-Tikkurila-Aviapolis-Lentoasema
¢ Vihdintien pikaraitiotie Pohjois-Haagaan
e Viikin-Malmin pikaraitiotie
e Tuusulanvaylan pikaraitiotie Kaskynhaltijantielle
e Pikaraitiotie Matinyla-Suurpelto-Kera-Leppavaara

Kaikilla viidella pikaraitiotiehankkeella on monipuolisia positiivisia vaikutuksia liikennejarjestelmaan
ja maankayton kehittdmiseen. Kaikki hankkeet lisdavat merkittavasti kestavien kulkutapojen
matkamaaria ja vahentavat hiilidioksidipaastoja (Kuva 35). Vihdintien ja Tuusulanvaylan
bulevardiraitiotiet lisdavat kestavia kulkumuotoja ja vahentavat padstdja huomattavasti suhteessa
rakennettavaan rataosuuteen ja tarvittaviin investointeihin. Vantaan ratikka, Matinkyla-Leppéavaara
—raitiotie ja Viikin-Malmin raitiotie lisdavat merkittéavasti raideliikenteen parissa asuvien maaraa, ja
vahentavat tehokkaasti paastoja.

16 000 4000

_12 000 3000 =

5 = Liikenteen CO2-paastdjen

9 8000 2000 2 vihenemi (koko seutu)

= 4000 1000 g =@=Uuutta rata-km kohden
——* B

0 0
Vihdintien raitiotie Tuusulanvaylan Viima raitiotie Vantaan ratikka Ma-Le raitiotie
raitiotie

Kuva 35. Pikaraitiotiehankkeiden tuottama CO2-paastdjen vihenema kokonaisuudessaan seka
uutta ratakilometria kohden.

Hankkeilla mahdollistetaan uusien asuinalueiden rakentuminen ja parannetaan saavutettavuutta

usealla sosioekonomisesti heikommalla alueella. Hankkeiden myéta voidaan myds parantaa
asumisen monipuolisuutta seudulla. Tuusulanvaylan raitiotie aiheuttaa mallinnuksen perusteella
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merkittavia negatiivisia yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia bulevardisoinnin aiheuttaman liikenteen
hidastumisen takia, Vantaan ratikka erottuu puolestaan yhteiskuntataloudellisilta vaikutuksiltaan
tehokkaimpana hankkeena. Hankkeiden jatkosuunnittelussa on erityisen tarke&a huolehtia
pikaraitioteiden kilpailukykyisesta nopeudesta (yli 25 km/h), jotta yhteydet ovat houkuttelevia ja
parantavat aidosti joukkoliikennejarjestelmaa. Jatkosuunnittelussa huomio tulee kiinnittaa lisaksi
raideverkoston rakentumiseen, varikko- ja kalustokysymyksiin seka siihen, kuinka hankkeet
vaikuttavat muuhun liikennejarjestelmaan. Tarkastelu antoi hyvaa lisatietoa hankkeista, mutta
osoitti samalla, ettd seudun joukkoliikenteen runkoverkosto vaatii viela paljon jatkosuunnittelua
my0s pikaraitioteiden osalta.
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8 Haitallisten vaikutusten tunnistaminen ja valttdminen

Haitallisten vaikutusten tunnistaminen ja vahentaminen ovat olleet mukana MAL 2019 -prosessissa
alusta alkaen maaritettdessa MAL-visiota ja -tavoitteita. Suunnitelman valmistelussa lahtékohtana
on ollut mydnteisen kehityksen tukeminen, haitallisten vaikutusten véalttdminen ja
kokonaisvaikutuksiltaan mahdollisimman hyvien ratkaisujen valinta. Arviointiohjelmaa ja sen
siséltdmaa arviointikehikkoa laadittaessa pureuduttiin suunnitelman todennakdisesti merkittaviin,
erityisesti SOVA-laissa esitettyihin vaikutuksiin. Arviointikehikkoa taydennettiin arviointiohjelman
kuulemisen perusteella. Suunnitteluprosessin aikana suunnitelmaa ja toimenpiteité on tarkasteltu
suhteessa MAL 2019 -tavoitteisiin ja suunnitelman sisaltda kehitetty arvioinnin tulosten perusteella.

Seuraavassa on tunnistettu MAL 2019 -luonnoksen kéarkikeinojen mahdolliset vaikutukset ja
jatkotoimenpiteet haitallisten vaikutusten valttamiseksi. Osa luonnoksen toimenpiteista on viela
hyvin yleisia ja vaikutukset ovat p&dosin valillisia ja useiden toimenpiteiden yhteisvaikutuksesta
syntyvia. Vaikutusten tarkentaminen jaa paljolti jatkosuunnittelun ja toimenpiteiden mitoituksen
varaan. Siksi on tarpeen nostaa esiin ne kysymykset, joihin on erityisesti kiinnitettdvé huomiota
tavoitteiden saavuttamiseksi.

Jatkotoimet haittojen valttdmiseksi on ryhmitelty seuraavasti MAL 2019 —kéarkikeinojen
nakokulmasta: MAL- suunnitelman toteuttaminen, tarkempi suunnittelu ja vuoden 2030 jalkeinen
suunnittelu

MAL 2019 -karkikeino: Seudun kasvu ohjataan nykyiseen rakenteeseen ja joukkoliikenteen
kannalta kilpailukykyisille alueille

Maankayton, asumisen ja liikenteen kehittamisen suurin haaste liittyy seudun jatkuvaan ja nopeaan
kasvuun, minka vuoksi seudun toiminnallisuuden varmistaminen on yha tarkeampéaa.
Rakentaminen ja kasvava toiminta kuluttavat aina luonnonresursseja. Kyse onkin paljon siit&,
kuinka paljon hyvalla seudullisella suunnittelulla ja yhteisty6lla voidaan vahentdd mahdollisia
haittoja, lisata ekotehokkuutta seka hyddyntaa niita toimenpiteitd, joiden tiedetdan olevan
vaikutuksiltaan muita vaihtoehtoja vahaisempid. Vaeston ja tydpaikkojen lisdantyminen luo painetta
maa-alan kayttoon, etenkin herkkiin kohteisiin, likenteen kasvuun ja sen aiheuttamaan
ruuhkautumiseen seka energiankayttoon ja paastdjen kasvuun.

Karkikeino ja sen sisaltamat toimenpiteet vahentévat uuden rakentamattoman maa-alan tarvetta ja
luovat edellytyksia yhdyskuntarakenteen eheyttédmiselle ja resurssitehokkuudelle. Kérkikeinon
toteutuminen vahentaa liikkkumistarvetta ja luo edellytyksia kestavaan liikkumiseen, palveluiden
kehittamiseen seka siten myoétavaikuttaa kasvihuonekaasupaastdjen, melun ja ilmanlaadun
haittojen vahentamista. Karkikeinon toimet kohdistuvat raideliikennekaytavien laheisyyteen,
asemanseuduille ja erityisesti Keha lll:n sisapuoliselle alueelle.

MAL 2019 -suunnitelman toteuttaminen

Toimenpiteiden toteuttamisessa tavoitteiden saavuttamiseksi on huolehdittava, ettd asumisen ja
liikenteen kehittdminen sovitetaan kiinte&sti toisiinsa ja asuminen sijoittuu ensisijaisesti hyvin
saavutettavissa oleville alueille. Joukkoliikennettd kehitetddn sielld, minne asumista suunnataan
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riittdvasti. Vaikutusten kannalta on positiivista, mitd enemman asumista ja tydpaikkoja voidaan
sijoittaa ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille.

Koska suuri osa seudun asukkaista edelleen asuu alueilla, jonne ei ole saatavissa kilpailukykyista
joukkoliikennetté ja palvelut uhkaavat kaikota yha pidemmalle. Jatkossa tarpeen kiinnittéda
huomiota erilaisten joukkoliikenteeseen perustuvien matkaketjujen kehittdmiseen ja lainsdadannon
mahdollistamien uusien palveluiden synnyttdmiseen, jotta naiden alueiden asukkailla olisi oman
auton kaytolle vaihtoehto.

Tarkempi suunnittelu

Luonnoksessa on tunnistettu, etté jatkosuunnittelussa on tarve huolehtia rakentamisen ja
tiilvistyvien alueiden ympariston laadusta. Tarkemmassa suunnittelussa on tarpeen kiinnittaé
huomiota reuna-alueiden liittymiseen muuhun rakenteeseen ja palveluihin seka kytkeytymiseen
joukkoliikennepalveluihin, jotta sailytetdan hyva saavutettavuus.

Véaestdn kasvun ja tdydennysrakentamisen aiheuttamien haittojen torjumiseksi on huolehdittava
meluntorjunnasta, ilmanlaadusta, lahivirkistysmahdollisuuksista ja turvallisesta
liikkumisympariststa. Lisaksi on ehkaistava luontoalueiden pirstoutumista ja sailytettava
viheryhteydet erityisesti tunnistetuilla alueilla (merkitty tdydentévien menetelmien
arviointikortteihin). Arvioinnissa on tunnistettu myds alueita, joissa pohjavesien suojaus ja tulvariskit
on tarpeen ottaa huomioon. Tarkemmassa suunnittelussa tulee ottaa huomioon rakentamisessa
muodostuvien maa-ainesten valivarastointi, kayttt alueella seké kuljetusten optimointi esim.
laatimalla massastrategioita.

Vuoden 2030 jalkeinen suunnittelu

Raideliikenteeseen tukeutuvan rakenteen kehittdminen on jatkossakin téarkeda. Suunniteltu
raidevisio ja sen toteuttamispolun valmistelu ovat tassa keskeisia.

MAL 2019 -karkikeino: Uusia asuntoja rakennetaan riittavasti ja elinympaériston laadusta
huolehditaan

Karkikeinolla ja sen tarkentavilla toimenpiteilla vaikutetaan kasvavan vaestdn mahdollisuuksiin
asua alueilla, joilla on riittavéat palvelut arjen toimivuuden kannalta ja elaminen on kohtuuhintaisesti.
Riittava ja monipuolinen asuntotuotanto on keskeistad seudun houkuttelevuuden ja
elinvoimaisuuden kannalta. Sosioekonomisen eriytymisen ehkéisemiseksi on olennaista uuden
asuntotuotannon sijoittuminen ja hintataso. Riittdvasta tarjonnasta huolehtimalla voidaan vaikuttaa
asuntojen hintatasoon.

MAL 2019 -suunnitelman toteuttaminen

Tavoitteiden saavuttamiseksi kuntien on tarpeen huolehtia maapolitiikan, kaavoituksen ja tontin
luovutuksen keinoin riittavan, monipuolisen ja kohtuuhintaisen asuntotuotannon edellytyksista.
Valtion on puolestaan tuettava toteutusedellytyksia.

Koska uuden rakentaminen luo pohjaa alueiden laadulliselle kehittdmiselle, on tarpeen suunnata
rakentamista alueille, joissa perusedellytykset arjen sujuvuudelle ovat kunnossa tai jossa
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lisdkehittdmisella saadaan parannettua jo olemassa olevan vaeston tilannetta. Lisérakentamisen
yhteydessé voidaan pohtia, miten uusien energiatehokkaampien rakennusten rakentamisen
yhteydessé voidaan parantaa jo olemassa olevan rakennuskannan energiatehokkuutta ja edistaa
vahapéaastoista energiatuotantoa, silla pelkastaan uusien asuntojen energiatehokkuutta
parantamalla ei rakennusten osalta p&dastttavoitteita saavuteta.

Tarkempi suunnittelu
Kuntien asuntopoliittiset toimenpiteet

MAL 2019 —karkikeino: Raideliikenteeseen ja pyoréliikenteeseen vahvat panostukset,
tieliikenne tavara- ja joukkoliikenneldhtdisesti

Karkikeino ja siihen liittyvat toimenpiteet luovat perustan kasvavan seudun tiivistyvélle ja
verkostomaisella kaupunkirakenteelle ja liikenteen sujuvuudelle. Lédhtdkohtana on kavelyn,
pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen kayton lisaéaminen koko seudulla. Kilpailukykyinen
joukkoliikenteen tarjonta on keskeista pyrittdessa aikaansaamaan tavoitteiden mukaisia vaikutuksia
ja kayttaytymismuutoksia. Niita tarvitaan esimerkiksi paastoétavoitteiden saavuttamiseksi.

Uudet investoinnit aiheuttavat pysyvien vaikutusten liséksi rakentamisen aikaisia paikallisia
ilmanlaatu- ja meluhaittoja seka liikennejarjestelyjé ja -hairidita, jotka lisaévét energiankulutusta.
Kun pitdydytaan kehittdmisessé tavara- ja joukkoliikenteen edellyttdmiin investointeihin, valtetaan
tarpeettoman lisdkapasiteetin luomista eika edistetd henkildliikenteen kasvua, mika olisi muun
maussa liikenteen CO2 -paéstttavoitteiden saavuttamisen kannalta ongelmallista.

MAL 2019 -suunnitelman toteuttaminen

Joukkoliikenteen toiminnan kannalta on olennaista, ettd lisdpanostusta suunnataan matkaketjujen
kehittdmiseen ja solmupisteisiin eli matkaketjua haittaavien estevaikutusten poistamiseen.

Tarkempi suunnittelu

Jatkosuunnittelussa on tarpeen riittdvan vaikutusten arvioinnin liséksi kiinnittdd huomiota riittavaan
meluntorjuntaan seka rakentamisen aikaisiin haittoihin, kuten esimerkiksi pélyongelman torjuntaan.
Rakentamisen suunnittelulla voidaan vahentaa myds rakentamisen aikaisia hairi6ita liikenteelle.
Pyoraliikenteen lisddminen edellyttaa liikenneturvallisuuden vahvaa huomioimista suunnittelussa.

Vuoden 2030 jalkeinen suunnittelu

Vuoden 2030 jalkeisessa tilanteessa on tavoitteiden kannalta tarke&é raideliikenteen kehittdminen
ja kytkeminen kansainvdlisiin ja valtakunnallisiin raidehankkeisiin sekd maankéayton kehittdmiseen.
Helsingin seudun logistiikan toimivuudesta tulee huolehtia myds 2030 jalkeen.
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MAL 2019 -kérkikeino: Paastoja vahennetdan liikennesuoritetta pienentdvin tiemaksuin seka
ajoneuvokantaa uudistaen

Toimenpide on keskeinen paastodtavoitteiden saavuttamisen ja sujuvuuden edistamisen
nakokulmista. Suunnitelman tavoitteista haasteellisin on liikenteen kasvihuonekaasupaastéjen
vahentamistavoite. Vuoteen 2030 mennessa pyritdan luonnoksessa esitetyin toimin vahentamaan
liikenteen kasvihuonekaasupaastoja 50 % vuoden 2005 tasosta. Tavoite saavutetaan, jos kaikki
esitetyt toimet kyet&an toteuttamaan. On kuitenkin todennékdista, ettd vahennystavoitteet
tiukkenevat, jolloin Helsingin seudun olisi kyettdva vahentdmé&an paastojaan asetettuja tavoitteita
enemman. TAma korostaa pikaista tarvetta toteuttaa esitettyja véahennystoimia riittdvan
tehokkaasti.

MAL 2019 -suunnitelman toteuttaminen
Toimenpiteiden konkretisointi. Tiemaksun toteuttamisen tarkastelut.
Yhteisty0 valtion kanssa teknologisen kehityksen nopeuttamiseksi.

Tarkempi suunnittelu
Tiemaksun ja pysékoinnin hinnoittelun suunnittelu

Vuoden 2030 jalkeinen suunnittelu
Varautuminen hiilineutraalisuuteen
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9 Riskien tunnistaminen ja niihin varautuminen

Toimintaymparistda tulee lahivuosikymmenind muokkaamaan voimakkaasti yhteiskunnalliset
tavoitteet (ilmastonmuutos) ja toiminnan rajoitteet (talous), vaestérakenteessa tapahtuvat
muutokset (ikdantyminen ja maahanmuutto), teknologian kehitys seka naihin liittyvat muutokset
tydssé ja vapaa-ajan vietossa. Merkittavimmiksi tunnistettujen ilmididen pohjalta on valmisteltu
tulevaisuuskuva vuodelle 2030, joka on ollut suunnittelun ja arvioinnin lahtdkohtana MAL 2019 -
tavoitteiden ohella (kuva 36).

Kaupunki tiivistyy ja siirtyy

raiteille limastonmuutoksen vaikutukset
+“ Kaupungistuminen jatkuu ja kaupunkirakenne tiivistyy. realisoituvat

“ Yha useampi matka kavellaan tai pyoraillaan. L . L .
<+ Ymparistotehokkaita ratkaisuja hyddynnetaan.
+ Raideyhteyksille on entistd enemman kysyntaa. e sl .

< Saan aari-ilmiot lisdantyvat.
++ Vaesto on nykyista iakkaampaa ja monikulttuurisempaa. ) . .

%+ Hairionhallintaa ja varautumista tehostetaan.
% Tydn tekemisen tavat monipuolistuvat.

”.

<+ Fossiilisten polttoaineiden hinnat nousevat.

Uusia rahoitustapoja ja o ] o
liilkennemuotoja Digitaalisuus on arkipaivaa

«+ Julkisen sektorin rahoitusmahdollisuudet vahenevat. < Tietolikenneyhteydet korvaavat osan likkumistarpeesta.

++ Investointeihin ja kunnossapitoon loydetaan uusia

o

% Palvelut perustuvat ajantasaiseen tietoon.
rahoitustapoja. ¢ Eri kulkumuotoja yhdistetadn saumattomasti.

#+ Uusia liikennepalveluita kehitetaan.

ot

+ Liikenteen automatisaatio on edennyt tie- ja katuverkolle.

++ Henkildlikenteen ja logistiikan valiset raja-aidat muuttuvat.

Kuva 36. Tulevaisuuskuva vuodelle 2030.

Osa tunnistetuista ja mahdollisesti myds ennakoimattomista ilmidista tulee toteutumaan riippumatta
suunnitteluratkaisuista. Suunnittelulla pyritdén kuitenkin ennakoimaan muutoksia, vastaamaan
tulevaisuuden haasteisiin mahdollisimman tehokkaasti, minimoimaan riskit ja huomioimaan
mahdollisuudet.

Seudun kasvu haastaa suunnittelun monella tapaa. Kasvava vaesto, rahoituspohjan kehittyminen,
tyopaikkojen lisaantyminen ja niihin liittyvat maankayton ja liikennejarjestelman tarpeet lisdavat
maankayttéa ja rakentamisen tarvitsemien luonnonvarojen kayttéa. Suurin haaste seudulle ovat
ilmastotavoitteet ja niiden saavuttamiseksi tarvittavat toimet rakennusten, energiatuotannon ja
liikennejarjestelman parantamiseksi. Toimia tarvitaan niin uusien rakennusten ja kulkuneuvojen
energiatehokkuuden parantamiseksi ja padstéjen vahentamiseksi kuin olemassa olevankin
rakenteen ja toiminnan paastdjen vahentamiseksi. liman ajoneuvokannan kehittymista, likenteen
toiminnallisia muutoksia ja olemassa olevan rakennuskannan parantamista asetettua
paéastotavoitetta ei voida saavuttaa. Tavoitteen saavuttaminen edellyttdad useiden toimijoiden
tehokkaita toimenpiteitd, erityisesti nopeaa puhtaamman teknologian kayttoa ja liikenteen maaraan
vaikuttamista.

Haastetta suurentaa erityisesti se, etta pdastdjen vahennystarve on tutkimusten mukaan nykyisia

sitoumuksia suurempi ja uusia tiukempia paastoérajoituksia perdaankuulutetaan (IPCC 2018). Siksi
on todennakdista, ettd seudun toimia paastdjen vahentamiseksi tulee suunnittelukaudella tehostaa
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edelleen ja varautua erikseen ilmastonmuutoksen suoriin vaikutuksiin. Muutoksia on kyettava
tekem&éan nopeasti, silla monet toimet vaikuttavat vasta viiveelld. Oleellista tavoitteiden
saavuttamisen kannalta on suunnitelman joukkoliikennehankkeiden toteutuminen yhdessa
ajoneuvoliikenteen hinnoittelu kanssa, jotka vaikuttavat tieliikenteen suoritteen pienenemiseen ja
likennejarjestelman rahoitukseen. Nama toimet ovat tarkeita niin kayttaytymismuutosten kuin
riittdvien investointien aikaansaamiseksi. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun toteuttamiseen sisaltyy
kuitenkin viela epavarmuutta, ja monet vaikutukset riippuvat toteutustavasta.

Alla on listattu vaikutusten arvioinnissa tunnistettuja keskeisimpia riskeja MAL 2019 -suunnitelman
toimenpiteiden toteuttamisessa ja tavoitteiden saavuttamisessa tavoitteittain kuvattuna. Samoilla
riskitekijoilla voi olla vaikutuksia kaikkiin suunnitelman tavoitteisiin eri kanavien kautta, ja ne
aiheuttavat myds erilaisia kerrannaisvaikutuksia. Kuvassa 37 tunnistettujen riskien
todennakoisyytta ja vaikuttavuutta on arvioitu kokonaisuutena.

w
>
>
w Lama
o) Tiemaksujen
f“ Rakentamisen laadun Asuntotuotannon kayttéonoton
.C ongelmat epavarmuudet viivdstyminen
CIC.) Liilkennehankkeiden
o kustaTr_lus“ter_l nousu
(@] Tiivistamisen
- epaonnistuminen
Ajoneuvokannan . . Rahoituksen
R i : Tiemaksujen tuottojen " .
uusiutumisvauhdin k K epavarmuudet esim.
i kohdistuminen L
hitaus julkistalouden

kestavyysvaje, valtion
tuen epavarmuus

Elinympariston
viihtyvyyden
suunnittelun tarkkuus

Segregaation kasvu

Maankayton
toteutusedellytykset
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kaavoitus tms.)

Vaesténkasvun nopeus

Vaikuttavuus

Kuva 37. Tunnistettujen riskitekijoiden vaikuttavuus ja todennakdoisyys

Vahapéaastodinen: Seutu kasvaa kestavasti ja vahentéda paastoja tehokkaasti
e Jos ajoneuvokannan uusiutumisvauhti pysyy hitaana, eivét yksikkdpaastot vahenevat
toivotusti. TAma on todennakdistd, jos ohjauskeinoja (hinnoittelu, valtion tuet ja
verotus) ei muuteta, tai jos tiemaksujen kayttéonotto ja siihen liittyva vahédpaastoisten
ajoneuvojen suosiminen ei etene suunnitellusti.
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Maankayton tiivistymiseen voi liittya riskeja esimerkiksi kaavoituksen tai
liikennehankkeiden viivastymiseen liittyen. Talldin hajaantuminen voi jatkua,
autoriippuvuus sailya korkeana, kilometrisuoritteet kasvaa ja resurssitehokkuus
heikentya.

Yksil6llisten likkumispalvelujen lisdantyminen voi lisata paastoja, jos siirtymat tulevat
muusta kuin henkildautoliikenteesta.

Jos rakentamisen ja elinympariston laadusta ei huolehdita riittavasti
kaupunkirakennetta tiivistettdessa, on riskind, etta elinympéristdn viihtyisyys heikkenee
ja seudun houkuttelevuus vahenee. Tama voi johtaa pitkalla aikajanteella jalleen
rakenteen hajaantumiseen ja resurssitehokkuuden heikkenemiseen.

Luonnon monimuotoisuus voi heiketd, vesistoihin voi kohdistua liikaa painetta ja
kulttuuriymparistoja saatetaan menettad, ellei yhdyskuntarakennetta tiivistettdessa
kiinniteta riittavasti huomiota luontoon, vesistdihin ja kulttuuriymparistoon.
IlImastonmuutoksen voimakkuus ja ennakoitua nopeampi muuttuminen on riski
sopeutumisen kannalta. Jos muutoksiin ei reagoida riittavan joustavasti ja nopeasti,
voivat vaikutukset olla mittavia.

Houkutteleva: Kansainvélinen seutu houkuttelee yrityksié ja asukkaita

Asuntotuotantotavoite liittyy makrotaloudellisiin tekijoihin, jonka takia taantuma ja muut
yllattavat markkinahéiriét vaikuttaisivat suoraan asuntotuotantotavoitteen
toteutumiseen.

Asuntojen hintojen voimakas nousu suhteessa kotitalouksien odotuksiin ja
kaytettavissa oleviin tuloihin heikentaisi houkuttelevuutta, muuttoliikettd ja osaavan
tyévoiman saatavuutta. Tama voisi muodostua talouskasvun pullonkaulaksi ja edelleen
hidastaa toimenpiteiden rahoitusta ja toteuttamista.

Asuntotuotantovauhdin yll&pito vaatii kunnilta kaavavarannon liséksi merkittavia
investointeja, jotka nostavat tonttien luovutushintoja, vaikuttavat
asuntorakennushankkeiden kaynnistamiseen ja nostavat asuntojen hintoja. Kuntien ja
rakennuttajien valilla oleva kytkds voi hidastaa asuntotuotantoa, seudun kasvua ja
vaikuttaa suoraan julkistalouteen mm. kasvavina asumistukimenoina erityisesti
nousukaudella.

Jos alueiden tiivistaminen ja sekoittuneen kaupunkirakenteen laajentaminen kestavan
liikkumisen vyodhykkeille ei toteudu suunnitellusti, voi hajautumiskehitys jatkua.
Epavarmuudet liikkenteen ja maankayton kehittdmisessé vaikuttaisivat monella tavalla
tyévoiman saavutettavuuteen, jolla saattaa olla useita kerrannaisvaikutuksia mm.
joukkoliikenteen kannattavuuteen ja palvelutasoon.

Seudun tydvoiman saavutettavuus riippuu useista toimenpiteista. Taman takia riskit
saavutettavuuden kehityksessa kasvavat sitd enemman, mitd enemman toimenpiteet
viivastyvat. Lisaksi mitd voimakkaammin seudun vaesto kasvaa, sitd enemman
toimenpiteiden toteuttamisen aloittamisen tarkeys korostuu.

Jos tiemaksut ja pysakoéintimaksut eivat toteudu luonnoksen mukaisesti, vaikuttaisi se
suoraan saavutettavuuteen ruuhkasuoritteen kasvaessa ja mahdollisuuksiin alentaa
joukkoliikenteen lippuhintoja.

Jos kaikkea tienkayttdmaksujen tuottoja ei saada kohdistettua riittavasti
suunnitelmassa esitettyihin liikenteen toimenpiteisiin, vaikeuttaa se tiemaksujen

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §



93

hyvaksyttavyytta. Tiemaksujen hyvaksyttavyys voi vaarantua myos, jos
tienkayttbmaksujen viestinndssa epaonnistutaan.

Julkistaloudellisen kestavyysvajeen heikkeneminen ennakoitua enemman tai muut
yllattavat julkistaloudelliset epavarmuudet vaikuttaisivat suoraan investointien
aloittamiseen ja seudullisen kasvun pysahtymiseen, joka edelleen heikentaisi
tydvoimasaavutettavuutta ja seudun vetovoimaa.

Valtion tuen mahdollinen suuntautuminen muihin isoihin valtakunnallisiin
liikennehankkeisiin voisi aiheuttaa merkittavan riskin seudullisen houkuttelevuuden ja
kilpailukyvyn kehitykselle.

Elinvoimainen: Taloudellinen tehokkuus takaa seudun kehittdmisen ja toimivuuden

Jos valtion osallistumisaste likennehankkeissa laskee ja muodostuu nykyista
epavarmemmaksi, vaikuttaa se suoraan rahoituspohjan ennustettavuuteen,
hankkeiden aloittamiseen ja heikentda suunnitelman yhteiskuntataloudellista
kokonaistehokkuutta.

Julkisen talouden haasteet kuten ikdantyva vaesto vaikuttavat valtion ja kuntien
talouden kestavyyteen ja edelleen luonnoksen kannalta vaadittavien toimenpiteiden
rahoitukseen. Naiden lisdksi seudullisen houkuttelevuuden onnistuminen vaikuttaa
vaeston kasvun ja verokertyman kautta seudulliseen elinvoimaisuuteen.

Lyhyell&kin riittavan voimakkaalla taloudellisella taantumalla voi olla merkittavia
vaikutuksia luonnoksen toteutumisen kannalta, koska se vaikuttaisi niin
rahoituspohjaan, asuntotuotantoon ja likennehankkeiden investointien aloittamiseen.
Liséksi taantumalla voisi olla vaikutuksia tiemaksujen hyvaksyttavyyteen.

Muutokset ennakoidussa tydikaisen vaeston kehityksessa vaikuttavat verokertymaan,
asuntomarkkinoihin ja joukkoliikenteen kannattavuuteen.

Yksittaisten kuntien talouden ennustettavuus ja sykliherkkyys heikentavéat alueellisten
katuinvestointien rahoittamista ja niiden aloittamista, vaikka seudulliset
liikenneinvestoinnit toteutuvatkin suunnitellusti.

Jos liikennehankkeiden kustannukset nousevat (esim. rakennuskustannusten nousu,
epatarkat kustannusarviot, korkojen nousu) tai hankkeet viivastyvat selvasti, on riskina
ettd osa liikennehankkeista jaa toteutumatta. Kustannusten nousu pienentaa
liikennehankkeiden rahoituspohjaa ja aiheuttaa suurempia nostopaineita lippuhintoihin,
vaikuttaen edelleen seudun saavutettavuuteen seké kasautumishyotyihin.

Jos tiemaksujen kayttéonotto ei toteudu, kasvaisivat liikenteen ruuhkasuoritteet ja osa
suunnitelluista toimista jaisi todennékoisesti ilman rahoitusta, joka heikentaisi suoraan
yhteiskuntataloudellista tehokuutta.

Hyvinvoiva: Terveellinen ja turvallinen ymparisté mahdollistaa kaikille aktiivisen arjen

Asuntotuotantotavoitteen edellytys on, ettd kunnat huolehtivat maapolitiikan,
kaavoituksen ja tontinluovutuksen keinoin maaratietoisesti maankaytén
toteutusedellytyksista ja valtio tukee toteutusedellytyksia. Edelld mainittujen tekijoiden
epavarmuudet vaikuttaisivat negatiivisesti maankayttdon sekd asuntotuotannon
maaréan ja laatuun, ja sita kautta mm. asumisen ja tytpaikkojen kasautumiseen.
Epavarmuudet valtionavustuksissa vaikuttaisivat haitallisesti kohtuuhintaisen asumisen
toteuttamiseen, ja mm. esitetyn mydnteisen erityiskohtelun ohjelman kaynnistamiseen.

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §



94

Liséksi valtion sitoutuminen infra-avustuksiin on keskeista tdydennysrakentamisen
turvaamisessa ja uusien alueiden avaamiseksi.

Vaestdnkehityksen jadminen ennustetusta ja asuntorakentamisen toteutumisen
epavarmuudet voivat vaikuttaa haitallisesti alueellisen palvelutarjonnan kehitykseen.
Liséksi lahipalveluiden saavutettavuutta voi heikentédé kaupunkien palvelujen
keskittdminen seka verkkokaupan lisaantymisen ja muut kaupanalan murroksen
tuomat muutokset.

Rahoituksen epavarmuudet vaikuttavat likennehankkeiden (mm.
joukkoliikennehankkeet, pydréavaylien toteuttaminen) toteutumiseen ja heikentaisivat
merkittavasti saavutettavuuden kehitysta. Liikennehankkeissa kuntien
rahoitusmahdollisuudet ovat yksi kynnystekija, mutta liikennehankkeiden
toteutumiseen vaikuttaa erityisesti valtion rahoitus ja kustannusjaoista sopiminen.
Joukkoliikenteen lipun hinnan alentaminen on kytkoksissa tiemaksujen toteuttamiseen
ja siité saataviin tuloihin. Tiemaksun poliittinen hyvaksynta ja lakimuutoksen
toteutuminen sisaltavat epédvarmuuksia. Jos tiemaksuja ei saada edistetty&, niin
lippuhintoihin kohdistuu nousupaineita uusien liikennehankkeiden myota.

Liikenteen lahipaastdille altistuminen ja liikenneturvallisuus riippuvat siita, kuinka
sahkdautojen ja muiden vahapaastoisten teknologioiden tukeminen etenee seka
saadaanko tiemaksut otettua kayttéon. Jos nama eivat toteudu, jaavat positiiviset
terveysvaikutukset selvasti luonnoksessa esitettyd pienemmiksi.

Tieliikenteen hiukkasp&astott ovat riski hyvinvoinnille my6s vahapaéstdisen teknologian
lisdantyessa, jos kilometrisuoritetta ei saada hillittyd suunnitellusti.

Yksil6llisten likkumispalvelujen lisdantymiselld saattaa olla vaikutusta kaupunkitilan
kayttéon ja viintyvyyteen.

Matkaketjujen alku- ja loppupéiden hoitaminen uusilla liikkumispalveluilla voi vahentaa
kavelya ja pyorailya ja siten myonteisia terveysvaikutuksia.

Osa luonnoksen toimenpiteista elinympariston viihtyvyyteen ja segregaatioon liittyen
ovat vield hyvin yleisia ja vaatii paljon jatkosuunnittelulta. Tama vaatii aktiivista
kehittamista ja toteuttamista riittavin resurssein. Esimerkiksi myénteisen erityiskohtelun
ohjelma, asumisen korkeasta tasosta ja viheralueiden riittavyydesta huolehtiminen,
asukkaiden osallisuudesta ja yhteiséllisyydesta huolehtiminen ja korjausrakentamisen
avustukset.

Maahanmuuton voimakas kasvu voi vaikuttaa negatiivisesti segregaatioon, jos
esimerkiksi turvapaikanhakijoita muuttaa paljon ennestddn maahanmuuttajavaltaisille
alueille.

Kestavien kulkutapojen yleistyminen ja niiden kansanterveydelliset hyddyt ovat osittain
toimenpiteiden positiivisia ulkoisvaikutuksia ja ne riippuvat pitkalti
joukkoliikennehankkeiden, pydravaylien ja asemanseutujen parantamistoimenpiteiden
toteutumisesta seka tiemaksujen ja pysakdinnin hinnoittelun toteutumisesta.
Vaikutukset riippuvat investointien toteutumisesta.

Julkisen talouden epavarmuudet voivat heijastua arjen turvallisuuteen monin tavoin.
Talldin on vaarana, etté esimerkiksi investointeja meluntorjuntaan ja
liikenneturvallisuuteen ei toteuteta, vaikka ndma ovat seudun asukkaiden arjen
kannalta ensiarvoisia.

IlImaston muuttuminen voi vaikuttaa eri kulkutapojen houkuttelevuuteen, esimerkiksi
lumeton pimea aika seka saan aari-ilmiot tulevat lisdantymaan. Kulkutapamuutosten
ennakointi on hankalaa ja vaikutusten arviointi siséltéa epavarmuuksia
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10 Miten 2050 suunnitelma vaikuttaa?

2050 vuoden suunnitelman toimenpiteet tukevat MAL 2019 -vision ja -tavoitteiden
saavuttamista, mutta erityisesti kasvihuonekaasupaastojen vahentamistavoite edellyttaa
vahennystoimien voimakasta kayttoa ja toimien aloittamista valittdmasti, kuten vuoden 2030
suunnitelmassa on ehdotettu. Koska rakenteelliset toimet vaikuttavat hitaasti ja
vaikuttavuus kasvaa pitkalla aikavélilla, on tarkeaa, ettd toiminnallisiin muutoksiin, joilla
paéastdihin voidaan vaikuttaa, kiinnitetdan riittavasti huomiota. On erittdin todennakdista,
ettd hiilineutraalisuustavoitteen saavuttaminen edellyttdd paastdjen kompensointia ja
hiilinielujen kasvattamista, kuten suunnitelmassa on ehdotettu. 2050 suunnittelussa
tunnistetut toimenpiteet ovat strategisesti merkittavia seudun kehitysten kannalta vuoden
2030 jalkeista aikaa ajatellen ja toimintaympariston muutos huomioiden.

Toimenpiteet ovat jatkumoa vuoden 2030 suunnitelman p&alinjauksille. Seudun tavoitteiden
kannalta merkittavid asioita ovat etenkin seudun kasvun ohjaaminen ja liikenneverkon,
erityisesti raideverkon kehittdminen niin, etta seudullinen, valtakunnallinen ja
kansainvélinen saavutettavuus tukevat asetettuja tavoitteita, ja henkildautoliikenteen
kasvua saadaan hillittya riittavasti. Keinot, joilla uusi maankaytto sijoitetaan tiivistavasti ja
kestavasti, tukevat MAL-tavoitteita myds vuoden 2030 jalkeen. Raidevision ja sen
toteuttamispolun laadinta yhdessa maankaytén kehittamisen kanssa luo edellytykset MAL-
tavoitteiden mukaiseen etenemiseen ja liikkennehankkeiden valintaan 2050 -suunnittelussa.
Jatkosuunnittelussa on tarpeen kiinnittdd huomiota siihen, millaisella yhteistydlla ja
toimintamalleilla MAL-yhteistyon liséksi voidaan edistda toimien, kuten esimerkiksi uusien
palveluiden ja teknologioiden hyddyntamista.

Kriittisia asioita vuoden 2030 jalkeen, joihin tulee varautua ja luoda suunnittelulla valmiutta
jo nyt, ovat ilmastonmuutoksen hillinnan ja hiilineutraalisuuden toteuttaminen kaikilla
kaupunkisuunnitteluun vaikuttavilla aloilla, ennakoitua suuremman vaesténkasvun
mahdollisuus ja sosiaalisten muutosten hallinta, teknologinen ja palvelukehitys seka séan
aari-ilmidihin sopeutuminen.

Vuoden 2050 suunnitelmaa on arvioitu MAL-vision ja MAL -tavoitteiden saavuttamisen,
arviointiohjelman arviointikehikon teemojen, MAL 2019 -ilmi6t ja skenaariot -selvityksen
muutostekijoiden aiheuttamien riskien ja mahdollisuuksien ndkékulmasta. Liséksi suunnitelmaa on
peilattu Uusimaa kaavan 2050 energia- ja ilmastoasioiden taustaselvitykseen.
Strategisesti tarkeitd muutostekij6ita ovat:

e kaupungistumisen jatkuminen ja rakenteen tiivistyminen

e kestavien kulkutapojen kysynnan lisdantyminen

o liikenteen automatisaatio

e vaestdn ikAantyminen ja monikulttuurisuus

e tybn tekemistapojen monipuolistuminen

e uusien liikennepalveluiden kehittaminen seka henkiltliikenteen ja logistiikan raja-

aitojen muutos

o ymparistdtehokkaiden ratkaisujen hyodyntadminen

o fossiilisten polttoaineiden hinnan nousu

e saan aari-ilmididen lisdantyminen
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Vuosien 2030-2050 suunnittelu lahtee samoista lahtokohdista ja tavoitteista kuin vuoden 2030
suunnittelu. Haasteellisin suunnitelman tavoitteista on kasvihuonekaasupaastojen
vahentamistavoite. Vuoteen 2030 mennessa pyritdén luonnoksessa esitetyin toimin vahentamé&an
liikenteen kasvihuonekaasupaastoja 50 % vuoden 2005 tasosta. Tavoite saavutetaan, jos kaikki
esitetyt toimet kyetddn toteuttamaan. Vuoteen 2050 mennessé on suunnittelulle asetettu
tavoitteeksi, etta liikenteen paastoissa saavutettaisiin lahes nollataso, ja muuten paastaisiin
hiilineutraalisuuteen. Voidaan kuitenkin kysya, onko vahennysnopeus riittdva, kun otetaan
huomioon kansallinen pyrkimys hiilineutraalisuuteen jo vuonna 2045 sekd Uudenmaan maakunnan
ja useiden Helsingin seudun kuntien pyrkimys hiilineutraaliksi jo vuoteen 2035 mennessa.
Vahennystavoitteen riittdvyyttd on myds tarpeen pohtia uusimpien tutkimustulosten perusteella
(IPCC 2018). Tutkimusten mukaan teollisuusmaiden tulisi véhentaa paastojadn huomattavasti
nopeammin kuin mitd Pariisin ilmastosopimuksessa (2015) on sitouduttu, jotta ilmaston
lampeneminen voitaisiin rajoittaa 1,5 asteeseen. Suomen valtio on sitoutunut Pariisin
ilmastosopimuksen my6téa EU:n paastorajoituksiin. Ehdotus Suomen paéastévahennykseksi vuonna
2030 on -39% verrattuna vuoden 2005 tasoon.

Onkin siis todennakdista, ettd vahennystavoitteet tiukkenevat jo ennen vuotta 2050 ja Helsingin
seudun on kyettava vahentamaan paastojaan asetettuja tavoitteita nopeammin. Tama korostaa
pikaista tarvetta toteuttaa esitettyja vahennystoimia riittavan tehokkaasti.

Toimenpiteiden tehostamista tarvitaan myo6s kestavien kulkutapojen edistamisessa ja pyrittdessa
sijoittamaan asuntoja ja tyopaikkoja kestavan liikkumisen vyohykkeille. Vaikka vuoteen 2030
mennessa ollaan edetty oikeaan suuntaan, ei kestavien kulkumuotojen osuudelle asetettua
tavoitetta (kestavien kulkutapojen osuus seudun kulkutapajakaumasta on vahintaan 70%)
saavuteta tuohon vuoteen mennessa. Tama heikentaa osaltaan myo6s kasvihuonekaasupaastéjen
vahennystavoitteen saavuttamista.

Koska luonnoksen avulla saavutetaan lahes kaikki asetetut tavoitetasot, on perusteltua, etta
vuosien 2030- 2050 suunnitelma jatkaa vuoden 2030 suunnitelman peruslinjoja:

Kasvihuonekaasupéaéstoja leikataan vuoden 2030 tasosta maankayton ja liikenteen
suunnittelulla, taloudellisten ohjauskeinojen avulla, uusia palveluita ja teknologioita kehittamalla
ja hyodyntamalla, ruoan ja energian lahituotannolla, paastdjen kompensoinnilla seka
hiilinieluilla.

e Uusi maankaytto sijoitetaan tiivistavasti ja kestavasti ensisijaisille kehittamisvydhykkeille ja
niiden tédydentymisalueille. Mahdollisia laajentumisalueita otetaan kayttoon, mikéali alueen
edellytyksend olevasta liikenneinvestoinnista on sitova paatos.

e Varmistetaan, ettéd seudun asuntotuotanto on riittavaa kasvavan vaeston tarpeisiin ja
mahdollistaa laadukkaan asumisen kaikille vaestoryhmille.

e Liikennejarjestelmaa kehitetdan kestaviin kulkumuotoihin pohjautuvaksi muodostamalla koko
seudulle pitk&n aikavalin raidevisio seka sen toteuttamispolku. Joukkoliikenne integroidaan
kokonaisuutena juna- ja metroverkosta alkaen.

Naiden toimien liséksi vaikutusten arvioinnissa on otettu huomioon suunnitelmassa esitetyt
tarkentavat toimet, jotka konkretisoivat hieman toteutusta. Koska kyseessa ovat vuodet 2030-
2050, eika toimien suuruusluokkaa ole esitetty, arvioinnissa pysytaan yleispiirteisella tasolla ja
nostetaan esiin toimien tavoitteidenmukaisuus ja merkittavyys tavoitteiden kannalta. Monet
toimenpiteet vaikuttavat usean eri tavoitteen saavuttamiseen. Toimet ovat myods kytkennassa
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toisiinsa. Siksi arvioinnissa tarkastellaan toisiinsa liittyvia toimia yhdessa eri tavoitteiden
saavuttamisen nakokulmasta.

Maankaytdn sijoittaminen tiivistavasti

Maankayton sijoittaminen tiivistavasti tukee liikkumistarpeen vahentamistd ja kestavien
likkumismuotojen kilpailukykyéd sek& luo suotuisia puitteita elinkeinoelamén toiminnalle ja
elaméantapojen kestavyydelle.

Maankaytdn sijoittaminen tiivistavasti ensisijaisille kehittamisvydhykkeille ja kestavilla
kulkutavoilla hyvin saavutettavaksi tukee liikkumistarpeen vahentamista ja kestavien
liikkumismuotojen kilpailukykya seka luo suotuisia puitteita elinkeinoelaméan toiminnalle ja
elamantapojen kestavyydelle. Toimenpiteet ottavat huomioon kaupungistumiskehityksen
jatkumisen vuoden 2030 jalkeen ja kestavien liikkumismuotojen kysynnan lisdantymisen. Liséksi
toimilla tuetaan kasvihuonekaasupaastdjen vahentamista. Toimet tukevat eheda
yhdyskuntarakennetta, mika vahentaa liikennetarvetta. Toimet tukevat myos yhteiskunnan
toimivuutta tilanteessa, missa fossiilisten polttoaineiden hinta nousisi. Rakenteen tiivistymisella on
positiivisia vaikutuksia myds julkistalouteen, kun yllapidettava infra tai esimerkiksi joukkoliikenteen
tarjoaminen on aiempaa tehokkaampaa asukasta kohden. Kun rakentamista keskitetédén rajallisille
alueille ja taydennetaédn vajaasti rakennettuja alueita, vahennetééan infran rakentamistarvetta.
Seudulla on talldin paremmat mahdollisuudet séilyttédd yhtenaisia luonto- ja maisema-alueita seka
luoda edellytykset viheralueiden hiilinielujen sailymiselle.

Vuoden 2050 suunnitelmassa ei ole erikseen mainittu toimia, joilla vaikutettaisiin rakennusten
energiankulutukseen tai fossiilisten polttoaineiden korvaamiseen uusiutuvilla tai vahapéaastoisilla
energialdhteilla. Vuoden 2030 suunnitelmassa sen sijaan rakennusten energiatehokkuutta
parannetaan olemassa olevassa asuntokannassa mm. peruskorjausten yhteydessa tehtéavilla
energiasaneerauksilla. Uudistuotannon energiatehokkuus varmistetaan lainsaadannélla ja
tukemalla lakia kunnianhimoisempia innovatiivisia kokeiluja. Lisaksi kehitetdan ja hyédynnetaan
kestavia energiatuotannon ratkaisuja (mm. paikalliset ja uudistuvan energiantuotannon ratkaisut).
Koska kaikkia toimenpiteita ei todennakdisesti kyeta tekemaéan runsaan 10 vuoden kuluessa, ty6
jatkunee suunnittelukaudella 2030-2050 ilmastotavoitteiden ohjaamana.

Kestavien kulkutapojen kysyntdan vastaaminen

Kestavien kulkutapojen kysyntddn vastaaminen edellyttdd joukko- ja pyoréliikenteen infraa ja
palveluita seké kestavien kulkumuotojen yhteen toimivuutta.

Kestavien kulkutapojen kysyntdan vastaaminen edellyttdéd luonnoksessa esitettyja lisatoimia:
joukko- ja pyoraliikenteen infraa ja palveluita seka kestévien kulkumuotojen

yhteen toimivuuden parantamista muun muassa solmupisteit parantamalla ja informaatio-
ohjauksella. Niilla edistetdan yhtenaisesti toimivan seudun ja sujuvien matkaketjujen syntymista.
Sujuvia matkaketjuja tarvitaan, jotta raideliikenteen lisé&dmisen myo6té syntynyttd joukkoliikenteen
verkostomaisuutta voidaan edelleen kehittda. Matkaketjut mahdollistavat MAL-vision mukaisten
omailmeisten keskusten verkoston rakentumisen ja turvaavat tydmatkat myds kauempana
raideliikenteesta. Matkaketjujen sujuvoittamiseksi tarvitaan vaihtojen parantamista paitsi metron ja
junan, myds bussiliikenteen seka tulevaisuudessa syntyvien ja vahitellen teknologian kehittymisen
myo6ta lisdantyvien uusien liikennepalveluiden valilla. Matkaketjujen sujuvuus on tarkeaa, koska
vaihdollisten yhteyksien maara todennakdisesti nousee. Toimenpiteilla on monipuolisia positiivisia
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vaikutuksia saavutettavuuteen, likkumismahdollisuuksiin ja arjen sujuvuuteen, mutta vaikutusten
voimakkuus riippuu vahvasti siitd, milla tavoin ja millaisin resurssein toimenpiteita toteutetaan.

Raideinvestoinnit ja joukkoliikenteen integrointi

Suunnitellut raideinvestoinnit ja joukkoliikenteen integrointi tukevat arjen sujuvuutta seka sisaista ja
ulkoista saavutettavuutta.

Suunnitellut raideinvestoinnit ja joukkoliikenteen integrointi kokonaisuutena -myds poikittaisin
yhteyksin- luovat perustan verkostomaisuuden edelleen kehittymiselle ja raideliikenteen
kapasiteetin riittdvyydelle seudun kasvaessa ja asutuksen tiivistyessa. Nama toimet tukevat arjen
sujuvuutta seka sisaista ja ulkoista saavutettavuutta. Verkostomaisuudella on suuri vaikutus
seudun kilpailukyvylle ja elinkeinoelamalle, sill& uusien sujuvien yhteyksien kautta tydvoiman
saavutettavuus paranee. Joukkoliikenteen integroinnin liséksi ajoneuvoliikenteen hinnoittelulla
vahennetdan liikkenteen maaraa ja vaikutetaan sen ajoittumiseen. Tehdyissa laskelmissa sen
merkitys sujuvuuden ja tavoitteiden saavuttamisen kannalta on merkittava.

Palvelujen ja teknologioiden kehittdminen ja hyddyntaminen

Palvelujen ja teknologioiden kehittamisella ja hyddyntamiselld vaikutetaan tydmatkoihin, asiointi- ja
ostosmatkoihin seka kuljetustarpeen syntyyn.

Vaikka tydn tekemisen tavat monipuolistuvat ja osa ty6hon liittyvasta liikkkumistarpeesta korvaantuu
tietoliikenneyhteyksilla, hyva saavutettavuus ja toimintojen kasaantuminen ovat jatkossakin tarkeita
elinkeinoelaman toiminnalle. Tydn tekemisen muutosten vaikutukset likkumistarpeisiin ja
liikennemaariin on vaikeasti arvioitavissa. Osaltaan muutos vaikuttanee ruuhkahuippuja
tasoittavasti. On kuitenkin huomion arvoista, etté jo nyt valtaosa liikkumisesta on muuta kuin
tydmatkaliikennetta. Suunnitelma sisaltaakin toimia, joilla palvelujen ja teknologioiden
kehittamiselld ja hydédyntamisella vaikutetaan asiointi- ja ostosmatkoihin ja kuljetustarpeen
syntyyn. My6s liilkennevirtaa ja kuljetuksia pyritdédn optimoimaan. Keskeisen tie- ja katuverkon tulee
mahdollistaa automaattiajaminen sekd muut turvallisuutta ja ympéaristoa merkittavasti parantavat
ratkaisut. Liikenteen automatisaatio ja siihen varautuminen etenee jo, mutta automaattiajamisen on
arvioitu lisdantyvan merkittavasti 2030-luvulla ja sen jalkeen. Teema tulee ottaa huomioon kaikessa
likenteen suunnittelussa, ja pitda huolta, ettd muutokset vievéat liikennejarjestelmaa entista
kestavampéaan suuntaan.

Liikenteen ja maankayton yhteensovitettu suunnittelu

Liikenteen ja maankaytdn yhteensovitettu suunnittelu mahdollistaa kasaantumisesta saatavia
hyotyja ja tehostaa olemassa olevan kapasiteetin hyddyntamista.

Seudun taloudellisen tehokkuuden kannalta tarkeité ovat esitetyt toimet lilkkenteen ja maankaytdn
yhteensovitetusta suunnittelusta sekd uuden maankayton tiivistamisesta. Ne mahdollistavat
kasaantumisesta saatavia hyotyja ja olemassa olevan kapasiteetin hyddyntamistéd. Kapasiteetin
hyddyntamista tukevat myds toimet, joilla likennevirtaa ja kuljetuksia optimoidaan. Taloudellista
tehokkuutta parantavat toimet, joilla lisataan tydomarkkinoiden toimivuutta. Esimerkiksi
saavutettavuus paranee, kun raideliikennetté ja matkaketjujen toimivuutta kehitetdan. Seudun
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toimivuuden takaamiseksi myos jatkossa tarvitaan seudun kasvun ohjaamista kestavan liikkkumisen
vyOhykkeille ja likennemdaarien hallintaa. Suunnitelmassa naihin pyritdan vaikuttamaan muun
muassa ajoneuvoliikenteen hinnoittelulla.

Raidevisio ja toteuttamispolku

Pitkén aikavalin raidevisio ja toteuttamispolku luovat pohjan seudun sisaisen ja ulkoisen
saavutettavuuden kehittdmiselle.

Taloudellisen ohjauksen tueksi tarvitaan tarjontaa, joka voi luoda kilpailukykyisen ja kestavan
vaihtoehdon oman auton kaytolle. Keskeisen rungon tarjonnalle muodostaa raideliikenne, mutta
miten sité eri alueilla tdydennetdan ja mitk& ovat toteuttamispolut siirryttdessa siihen eri alueilla,
vaatii lisdpohdintaa. Onkin ehdotetun mukaisesti tarpeen luoda pitkan aikavalin raidevisio ja
toteuttamispolku, jotka luovat pohjan seudun sisédisen ja ulkoisen saavutettavuuden kehittamiselle
seka mahdollisuuden omailmeisten keskusten véliselle toimivalle liikenteelle.

Raidevisio ja toteuttamispolku ovat myos tarpeen, jotta tulevaisuudessa voidaan ohjata seudun
keskukseen suuntautuva tydomatkaliikenne raiteille vaarantamatta arjen sujuvuutta. Tarvitaan
my06s kokonaiskuva nopeiden séteittaisten yhteyksien ja niita taydentévien poikittaisten yhteyksien
kehittdmisestad. Liséksi seudullisten raideyhteyksien kehittdminen on tarpeen liittdd seudun
kilpailukyvyn kannalta oleellisiin valtakunnallisiin ja kansainvalisiin yhteyksiin niin, etta noista
yhteyksistd saadaan seudulle mahdollisimman suuri vaikuttavuus. Nopeat junayhteydet
vaikuttavat seudun laajenemissuuntiin ja siihen, milla aikavalilla hankkeet on tarkoituksenmukaista
toteuttaa, jotta saadaan riittava asukastiheys palvelujen kayttajiksi. Vision maarittelyssa on tarpeen
jatkaa tiivistd MAL-yhteisty6ta ja muodostaa siind seudun ja valtion yhteinen nakemys riittdvan
kunnianhimoisesta mutta realistisesta raideliikenteen verkosta. Raideyhteyksien kehittdminen on
tarke&é kaikkien valmistelutydn aikana esiin nousseiden skenaarioiden ndkdkulmasta (MAL 2019-
iimiot ja skenaariot):

e Jos kasvu jatkuu nykytahtiin ja suurin osa kasvusta on muuttoliikettd muualta Suomesta seka
maahanmuuttoa (Jatkumo), muodostuvat yhteydet muualle Suomeen ja seudun kasvun
hallinta ja suunta tarkeé&ksi.

e Jos teknologinen kehitys nopeutuu ja rakennetaan huippunopeat raideyhteydet (Tesla), on
olennaista tarkastella valtakunnallisen ja seudullisen raideliikenteen yhdistamista ja muuta
liikennejarjestelman kokonaisuutta seké uusien liikkennepalveluiden roolia siiné.

e Jos vaesto ikaantyy ja elamantavoissa korostuu tyon, vapaa-ajan ja harrastamisen
kytkeytymien toisiinsa (Toukola), korostuvat tarkasteluissa keskusten kehittdminen, palvelut ja
niiden valiset yhteydet seké verkoston toimivuus.

e Jos taas vaeston kasvu on ennakoitua suurempaa (Blade Runner), tarjoaa raideliikenteeseen
perustuva kokonaisuus tehokkaimman ratkaisun kasvavalle liikkumistarpeelle ja pohjan
riittvalle asuntotuotannolle hyvin saavutettavissa olevilla alueilla.

Seudun vaestén kasvun suuntaamiseksi ja houkuttelevuuden turvaamiseksi tarvitaan nakemysta,
miten jatketaan maankayton kehittdémista tulevaisuudessa ja miten seudun laajentuminen kannattaa
toteuttaa, jotta tavoitteet saavutetaan ja eri muutostekijoiden vaikutukset otetaan huomioon.
Tavoitteiden, erityisesti liikenteen paastdjen vahentamistavoitteiden kannalta on oleellista, ettd uusia
laajentumisalueita otetaan kayttdon vain, mikéli alueen edellytyksen& oleva liikenneinvestointi
todella tehdaan. Vuoden 2030 tilanteessa laajentumisalueiden asukastiheydet eivat tue kannattavan
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joukkoliikenteen toimintaedellytyksia eivatka palvelujen muodostumista lahelle asumista. Samalla
seudulla on alueita, joilla on joukkoliikenteen jarjestdmisen kannalta hyva asukastiheys, mutta
joukkoliikenteen palvelutaso ei kuitenkaan riitd houkuttelemaan kayttajia. On tarpeen kytked
asuminen ja joukkoliikenteen kehittdminen toisiinsa tavoitteiden saavuttamiseksi seka
kasvihuonekaasujen vahentamisessa ettd maankayton tiivistamisessa. Yhteinen kehittdminen antaa
pohjan maankayton laajentumisalueiden hyddyntamiselle ja on keskeinen tehtdessa suuria
kynnysinvestointeja seudun kasvaessa.

Resurssi- ja ekotehokkuus

Resurssi- ja ekotehokkuuden néakdkulmasta on hyva tdydentda vajaasti rakennettuja asemanseutuja
ja keskuksia seké tehostaa maankaytt6d olemassa olevien ratojen varrella.

Ennen uusien raideyhteyksien rakentamista on resurssi- ja ekotehokkuuden ndkékulmasta hyva
pitdytyd rakentamisessa vajaasti rakennettujen asemanseutujen ja keskusten
tdydentamisessa sekd rakentaa uusia asemia ja maankayttda olemassa olevien ratojen
varrelle. Liséarakentaminen luo mahdollisuuksia alueen kokonaisuuden kehittamiselle. Kehittdmisen
yhteydessa alueelle saadaan lisapanosta, jolloin voidaan huolehtia alueen turvallisuudesta ja
viihtyisyydestd. Siten alue sailyy houkuttelevana tydpaikkojen, asukkaiden ja palveluiden
sijoittumiselle.

Keskukset ja joukkoliikenteen solmukohdat ovat houkuttelevia palveluiden sijoittumiskohteita jo nyt.
Suunnitelmassa vahittaiskauppaa ja palveluja ohjataan keskuksiin ja joukkoliikenteen
solmukohtiin. Nain ihmisten on mahdollisista saada palvelut l&heltad kavely- ja pyorailyetaisyydelta
sekd osana matkaketjuja, milla on merkitystd arjen sujuvuuden ja paastotavoitteen kannalta.
Kuitenkin on tarkeda huolehtia muuallakin seudulla riittavasta asukastiheydesta, jotta lahipalveluja
on saatavissa, eikd palveluiden keskittyminen johda etdisyyksien ja liikkumistarpeen kasvuun.
Palvelujen saavutettavuus ja joukkoliikenteen palvelutason kehittdminen ovat erityisen tarkeité
eriytymisuhan alla oleville alueille, mutta my6s alueen ikdantyvalle vaestblle. Seudun
houkuttelevuuden ja eriytymiskehityksen estédmiseksi on ehdotettu asuntotuotannon riittavyydesté
huolehtiminen keskeinen toimenpide samoin kuin joukkoliikennehankkeiden kohdistaminen
eriytymisuhan alla oleville alueille. Toimet parantavat alueiden saavutettavuutta. Kun lisaksi
huolehditaan suunnitelman mukaisesti elinympariston ja asuntokannan laadusta, lisataan alueiden
houkuttelevuutta kaikille vaestdryhmille. N&ain menetellen vaikutetaan alueiden valisiin eroihin ja
ehkaistdan MAL-suunnittelun kéytdssa olevin keinoin sosiaalista eriytymista.

Hiilineutraalisuus

Hiilineutraalisuuden saavuttaminen edellyttdd maankayton ja liikkenteen suunnittelun lisaksi
teknologisten mahdollisuuksien tayttd hyddyntamistd, liikkkumistapoihin vaikuttamista seka
energiatehokkaiden palveluiden kehittamista.

Edella olevat toimenpiteet, joilla yhdyskuntarakennetta eheytetddn ja kestavien liikennemuotojen
erityisesti raideliikenteen, kavelyn ja pyordilyn liikenteen osuutta liikkumisessa kasvatetaan muun
muassa infraa ja matkaketjujen toimivuutta parantamalla, ovat tarkeita
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kasvihuonekaasupaastdjen véhentdmisen kannalta. Maankayton ja liikenteen suunnittelulla
voidaan oleellisesti vaikuttaa liikennetarpeen syntyyn seka kestavien liikennemuotojen kayttoon
pidemmalla aikavalilla. Myds uusia teknologioita ja palveluja hy6édyntamalla voidaan vahitellen
vaikuttaa ihmisten liikkumiseen ja kuljetuksiin. Haaste on kuitenkin suuri, silla vuoteen 2050
mennessa on kunnissa ja seudulla asetettu tavoitteeksi hiilineutraalisuus ja esimerkiksi maankaytén
keinot vaikuttavat hitaasti. Tavoitteen saavuttamiseksi tarvitaankin toimia valittémasti, kuten vuoden
2030 suunnitelmassa on esitetty. Lisaksi liikennesuoritetta lisddvien paatdsten tekemista tulee
valttaa, ellei toimi ole jostain muusta erittéin hyvin perustellusta syysta tarpeen tehda.

Hiilineutraalisuuden saavuttaminen edellyttdd maankayton ja liikenteen suunnittelun lisaksi
teknologisten mahdollisuuksien tayttd hyodyntamista, liikkumistapoihin vaikuttamista seké
energiatehokkaiden palveluiden kehittamista. Hiilivapaan tai vahahiilisen kayttévoiman, erityisesti
sahkon hyoddyntdminen seké erilaiset edistamiskeinot, joilla vaikutetaan likkumisen tarpeeseen
(palveluiden saamiseen) ja liikkkumisvalintoihin, ovat kaikki tarpeen tavoitteen saavuttamiseksi.
Haasteena on saada oikean suuntaisten toimien voimakkuus riittdvaksi tavoitteiden
saavuttamisen kannalta. Taloudellisen ohjauksen merkitys on siind suuri. Muutoksen suuruuden
vuoksi tarvitaan niin keppeja kuin porkkanoitakin. Vuonna 2030 on hyvassa lykyssa saavutettu vasta
puolet liikenteen vahennystavoitteesta. Vaikka kahdenkymmenen vuoden aika (2030-2050)
periaatteessa riittaisi uuden ajoneuvoteknologian vakiintumiseen, muun muassa siirtymiseen lahes
hiillettomaéan kayttévoimaan, tehdyt kansalliset arviot paéasttkehityksestad eivat tue ndin nopeaa
kehittymista. Siksi esitys vahapaastoisten teknologioiden tukemisesta osaltaan on tarpeen
kehityksen nopeuttamiseksi.

Uusien palvelujen kehittaminen ja teknologioiden hyédyntaminen ovat keskeisessa roolissa
niin liikenteen kuin rakennustenkin energiankulutusta ja paastoja vahennettaessa. MAL-suunnittelun
keinot toimien toteutuksessa ovat rajalliset, mutta on tarkeaa tunnistaa keinoja, joita seutu tarvitsee
tavoitteeseen paastdkseen, jotta naitd keinoja voidaan edistdd muissa yhteyksissa riittavasti.
Puhtaamman teknologian nopea kayttéonotto edellyttaa lainsaadannon kehittdmista ja taloudellista
tukea, kuten verotusta, hankinta- ja muuntotukea. Taloudellisen ohjauksen suuruudesta ja muista
toimenpiteista [&hivuosina saataneen suuntaa liikenteen ilmastopolitiikan tydryhman loppuraportissa
joulukuussa 2018. Taloudellisen ohjauksen merkitys on luonnoksessa tunnistettu. Siind esitetaan
taloudellisen ohjauksen keinoja, joilla vaikutetaan liikenteen maaraan, kulkumuotojen valintaan ja
puhtaamman teknologian kayttdon. Hinnoittelun maaréd ja kohdennusta sdadetdan vaikutusten
perusteella. Kuntien yhteistyélla ja niiden maankayton ja liikkenteen suunnittelulla seka muutosta
tukevalla taloudellisella ohjauksella voidaan nopeuttaa teknologioiden kayttéonottoa. Kuitenkin
paatds teknologian kayttddnotosta jaa pitkalle yksityisten kansalaisten ja yritysten vastuulle.
Jatkototeutuksessa onkin tarpeen etsia toimintatapoja, joilla eri toimijoiden yhteisty6lla voitaisiin
nopeuttaa vahennyskehitysta.

Raideliikenteen edelleen kehittdminen on tarkeda keino kasvihuonekaasupaastdjen
vahentamisessa kasvavalla seudulla. Esitettyjen raidevision ja toimenpidepolun avulla voidaan etsia
seudun kehitykseen sopivaa mahdollisimman kattavaa raideliikenneverkkoa, lisata kapasiteettia ja
sovittaa maankayttda sen kanssa yhteen. Nain saadaan uusia alueita kestavan liikkenteen piiriin ja
mahdollistetaan autoriippumattomuus, mikéd on tarpeen varsinkin, jos védestdn kasvu seudulla on
odotettua suurempaa. Raideliikenteen kehittdmista puoltaa sen vahapaastoisyyden liséksi se, etta
raideliikenteen varrella asuvien autonomistus on selvasti vahaisempaa kuin muualla seudulla.
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Vuosien 2030-2050 suunnittelu perustuu tilanteeseen, joka muodostuu erilaisten muutostekijoiden
ja toteutettujen toimien yhteisvaikutuksena. Kun arvioidaan seudun tilannetta yli 30 vuoden paahan,
monet tekijat voivat muuttua ja niiden vaikutusta on vaikea arvioida. Koska maankayton ja
liikennejarjestelman kehittdminen vaikuttavat vahitellen, on tarkedd muodostaa systemaattinen ja
jatkuva toimintalinja, jolla edetaan niin, ettd voidaan saavuttaa ne tavoitteet, jotka tiedetaan olevan
relevantteja tulevaisuudessakin. Vuoden 2030 suunnitelma ja vuosien 2030-2050 toimet
muodostavat tallaisen jatkumon. Tiedetaan, ettd kasvihuonekaasupaastdjen vahentaminen ja
ilmastonmuutokseen sopeutuminen ovat relevantteja kysymyksia koko téamén vuosisadan.
Asuntotuotannon riittdvyys ja laadukkuus seké kestévén liikkumisen edistdminen ja siihen liittyen
uuden maankayton sijoittaminen tiiviisti ja kestavasti ovat kaikkien MAL-tavoitteiden nakdkulmasta
keskeisia. Tavoitteena on, ettd seutu olisi houkutteleva, elinvoimainen ja hyvinvoiva, ihmisten arki
sujuisi, elaminen olisi terveellistd ja turvallista, eikd alueiden eriytyminen kasvaisi. MAL-
suunnitteluyhteistyd antaa mahdollisuuden tarkastella eri tavoitteiden saavuttamista ja toimenpiteista
muodostuvaa kokonaisuutta sek& mukautua toimintaympéaristén muutoksiin. Yhteisty6ta tarvitaan
jatkossa monien toimien konkreettisessa toteutuksessa.
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11 Suunnitelman toteuttaminen ja seuranta

Suunnitelman toteuttaminen

MAL 2019 -suunnitelmassa pyritaan realistiseen ja konkreettiseen tavoitevuoteen 2030 t&htaavaan
toimenpiteiden suunnitteluun ja toteuttamiseen. Suunnitelmassa maaritetaan tavoitteiden
saavuttamista palveleva maankayton ja asumisen kehittaminen seka niita tukevat
likennejarjestelman toimenpiteet. Suunnitelman pohjalta valmistellaan ja solmitaan vuoden 2019
aikana MAL-sopimus 2020-2023 valtion, seudun kuntien ja HSL:n kesken. Sopimuksen my6ta
vahvistetaan kuntien keskindista seké seudun ja valtion vélista yhteisty6tad suunnitelman
toimenpiteiden toteuttamiseksi. MAL-sopimuksen solmiminen ja asteittainen toteuttaminen
konkretisoi suunnitelman. HLJ-toimikunnan alaiset seudulliset liikenteen yhteistyéryhmat edistavét
toteuttamista omilla vastuualueillaan. Maankaytén ja asumisen seudulliset yhteistydryhmat ovat
avainroolissa oman vastuualueen toimenpiteiden edistémisessa.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma valmistellaan ensimmaista kertaa seuraavalla
hallituskaudella (2019-). Helsingin seudun MAL 2019 -suunnitelman ja MAL-sopimuksen tulisi olla
keskeisia lahtdkohtia sen valmistelulle. MAL-suunnitelma ja -sopimus tulee yhteensovittaa
valtakunnallisen 12—vuotisen liikennejarjestelmésuunnitelman valmisteluun. Myo6s vaikutusten
arvioinnin ja seurannan osalta yhteisty6lla voidaan palvella molempia suunnitelmia.

Suunnitelma valmistuu kevaan 2019 aikana, jonka jalkeen on tarpeen viestid suunnitelmasta ja sen
siséltamista toimenpiteista kattavasti eri keinoin. Suunnitelma on vaikuttava, kun seudun
asiantuntijat ja luottamushenkil6t tuntevat suunnitelman sisallén, kokevat suunnitelman omakseen
ja sitoutuvat sen toteuttamiseen. My6s vaikutusten arvioinnin aineistojen hyddyntaminen on
tarkedd. Suunnitelman ja vaikutusten arvioinnin aineistoja tullaan jakamaan my®os erillisen
karttasovelluksen avulla, jolloin aineistojen joustava hyddyntaminen on mahdollista kaikille
kiinnostuneille.

Suunnitelman ja sen liiteaineistona olevien toimenpidekorttien viimeistelyssé tullaan jokaiselle
toimenpiteelle maarittelemaén vastuutahot, jotta my6s niiden seuranta on helposti mahdollista.

Suunnitelman seuranta

MAL-sopimuksen seuranta tapahtuu sopijaosapuolten edustajien vuosittaisen seurantakokouksen
seké sen valmistelusta vastaavan MAL-sihteeriston toimesta. HSY vastaa seuranta-aineiston
yllapidosta ja koordinoinnista. Maankéayttn ja asumisen seurantatiedon tuottamista varten on
perustettu MAL-seurantatietoryhmad, jonka puheenjohtajana toimii HSY. Liikenteen seurantatiedot
tuottaa Helsingin seudun liikenne (HSL) yhteisty6éssd Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa. HSY
vastaa yhteisten seurantaraporttien kokoamisesta. MAL-sopimuksen seuranta on ollut
systemaattista ja kattavaa jo edellisella sopimuskaudella, ja seurantaa on tarkoituksenmukaista
jatkaa ja kehittaa edelleen.

Suunnitelman tavoitteet ja tavoitetasot ovat seurannan lahtékohtana. Seurannassa on tarpeen
nayttéa, kuinka hyvin toimenpiteité toteutetaan suunnitelman mukaisesti ja saavutetaanko
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tavoiteltuja vaikutuksia. Seurannan kehittdmisessé on térkedéd hahmottaa maankaytén, asumisen
ja liikenteen kokonaisuus siten, ettéd luodaan kokonaisvaltainen kuva seudun kehityksesta.
Paamittareilla ja tukimittareilla on ollut MAL 2019 —suunnitelman vaikutusten arvioinnissa tarkea
rooli. Mittarit ja niiden muodostaminen on tullut vaikutusten arvioinnissa tutuksi, ja niiden
hyddyntdminen on perusteltua myos jatkossa. Liikennemallia on kehitetty siten, etta mittariarvoja
saadaan laskettua suoraviivaisesti.

Liikenteen paastdvahennystavoite on velvoittava MAL 2019 -suunnitelmassa. Paastokehitys on
keskeinen seurannan kohde jatkossa. Yksi nakokulma péaastéjen tarkasteluun on liittda
systemaattinen paastotarkastelu kaikkiin seudun maankaytto- ja likennehankkeisiin, kaikilla
suunnittelutasoilla. Talldin saadaan laajaa ja kattavaa tietoa liikenteen péaasttkehityksesta
Helsingin seudulla. Kasvihuonekaasupaastojen arviointi ja seuranta tulee kaikessa suunnittelussa
muuttumaan tiukkenevien tavoitteiden myota yha systemaattisemmaksi, ja MAL-seurannassa
voidaan nayttaa tietd seurannan kehittdmisessa.
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MAL 2019 -luonnos

Paamittaritasot
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MAL 2019 -paamittarit
tavoltetasoineen 1/2

Liikenteen
kasvihuone-
kaasupaastot
vahenevat
vahintaan 50 %
vuoden 2005
tasosta vuoteen
2030
mennessa
[CO,]

Tydvoiman
saavutettavuus
paranee
vahintaan 10 %
nykytilanteesta
vuoteen 2030
mennessa
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Alueiden
véliset erot
pienenevat
nykytilanteesta
vuoteen 2030
mennessa eika
sosiaalinen
eriytyminen
kasva vuoteen
nykytilanteesta
vuoteen 2030

Yhteiskunta-
taloudellinen
tehokkuus:
jarjestelma-
tasolla tehtavan
kehittamisen
hyoty-
kustannus —
suhde on yli 1




MAL 2019 -paamittarit

tavoitetasoineen 2/2

&
TR
-
e

Asunto-
tuotannosta
vahintaan 90 %
kohdistuu
seudullisesti

ensisijaisesti
kehitettaville
maankayton
vyohykkeille

Kestavien
kulkutapojen
(kavely,
pyoraily,
joukkoliikenne)
osuus seudun
kulkutapa-
jakaumasta on
vahintaan

70 %
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Vaestosta
vahintaan

85% sijoittuu
kestavan
likkumisen
vyobhykkeille



Lahes kaikki tavoitetasot saavutetaan
MAL 2019 -luonnoksen toimenpiteilla

Liikenteen
kasvihuone-

kaasupaastot

Tavoite -50%
Luonnos -50%
(Ve O -33%)

TyOvoiman
saavutettavuus

Tavoite +10%
Luonnos +14%
(Ve O +8%)

Alueiden
véaliset erot
pienenevét ja
sosiaalinen
eriytyminen ei
kasva

Luonnos:
toimenpiteilla
edistetaan
mydnteisesti
kehitysta

Yhteiskunta-
taloudellinen
tehokkuus

Tavoite 1,0
Luonnos 2,9
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Asunto-
tuotannon
kohdistuminen
ensisijaisesti
kehitettaville

Yl a\ GG

Tavoite 90%
Luonnos 94 %

Kestavien
kulkutapojen

osuus

Tavoite 70%
Luonnos 65 %
(Ve O 57 %)

Vaesto
sijoittuminen
kestavan
likkumisen
vyohykkeilla

Tavoite 85 %
Luonnos 90 %
(Ve O 82 %)




Paamittari: Lilkkenteen CO2-paastot

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Tieliikenteen CO2-paastot

2000 -19%
1800 23%
-33% aco
1600 3%
1400 -44% Tavoite
2z -50% -50%
¢ 1200
(]
S 1000
)
S 800
=}
-
600
400
200
0
2015 2030 veO 2030 vel 2030 ve2 2030 ve3 Tavoite
W Henkil6- ja pakettiautot Linja-autot MW Kuorma-autot M Yhteensa

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Liikenteen CO2-paast6jen kokonaismaara (tonnia/vuosi). HELMET-mallilla
ennustetut tieliikennesuoritteet ja arvio CO2-yksikkopadstdjen kehityksesta
vuoteen 2030. (Lipasto/ LIISA-tietokanta)

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

¢ Kehitykseen vaikuttaa erityisesti ajoneuvotekniikan oletettu kehitys (esim. tiemaksun alennus
vahapaastoisille autoille vaikuttaisi todennakoisesti merkittavasti autokantaan)

¢ Hinnoittelu ja bulevardisointi vahentavat suoraan ajoneuvosuoritetta

e Muihin kulkumuotoihin kohdistuvat toimenpiteet vaikuttavat ajoneuvosuoritteeseen vain
epasuoraisesti

Vaikutuskeinot

¢ Ajoneuvotekniikan kehityksen ja uusiutuvien polttoaineiden kayton edistaminen (esim. tiemaksun ja
pysdkointimaksujen alennukset seka kaistaetuudet vahdpaastaisille autoille, latausinfra)

e Autoilun ja joukkoliikenteen hinnoittelu (tiemaksun tulojen kaytto lippuhintojen laskemiseen)
¢ Uuden maankayton sijoittaminen seka joukkoliikenteen yhteyksien ja palvelujen kehittaminen

Ajosuorite asukasta kohti
2030 ve3 :

65 km/vrk &

_F
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Taustatiedot sahkOautojen .o MA
osuudesta paastoihin ’

- Valtioneuvoston selonteossa kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta vuoteen 2030 on esitetty
tavoitteeksi vahintdan 250 000 tayssahkoautoa ja ladattavaa hybridia.

- VE2-VE3 on tarkasteltu samankaltaisella kasvulla. Oletettu etta 20% seudun autoista on sdhkdautoja
(20% suoritteesta sahkoautoilla)

-  Sahkoauton paastoksi laskettu 15 g CO2 / ajon.km *

- Laskelmaan liittyy monia epavarmuuksia (mm. séahkodautojen osuus Helsingin seudulla suhteessa koko
maahan, sahkdautojen lisdantymisen vaikutukset muihin kuin henkiloautoihin)

Tarkastelussa kaytetyt paastokertoimet:

Paastot (g/ajon.km) Henkil6autot Pakettiautot Linja-autot Kuorma-autot
Lipasto v. 2016 (nykytila) 152 279 949 675-2199
LIISA v. 2030 (VEO, VE1) 109 134 562 652

VED 91 134 562 652

VE3 91 134 0(562) 639

1 Liikennejarjestelman tehokkaimmat keinot ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi Helsingin seudulla -selvityksessa kaytetty paastémaara
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vahentamiseksi vuoteen 2030 mennessa Helsingin seudulla
Yksittdisen toimen

Liikenteen CO2 -pdastokehitys e o
Vuoteen 2030 paastovahennyspotentiaali (1000t)

Toimenpiteet liikenteen kasvihuonekaasupaastojen ! ‘

2005
Tapahtunut
kehitys 160 Sahko- ja vahdpaastoisten autojen maaran
voimakas kasvu
2015 19%
Kehit 60 Tiemaksu
enitys
| y Oletus ajoneuvojen yksikkopaastojen kehityksesta
liman Rakenteilla olevat ja jo paatetyt liikkennehankkeet
luonnoksen Tiivistyvd maankayttd, joka vaikuttaa autonomistuksen kehitykseen

toimenpiteita Helsingin seudun bussiliikenne piastdneutraali

-33%

Raskaan liikenteen teknologian investointituki
Lilkennehankkeet ja maankayton tiivistaminen keskeisille paikoille

Jaetut kyydit

Tyopaikkapysakointiin ja tydmatkaliikkumiseen vaikuttaminen

MAL 2019
luonnoksen
toimenpiteet

Luonnoksen toimenpiteet vahentdvat liilkenteen

CO2 -paastoja on 17 prosenttiyksikkoa eli noin 400 000 t
Pysdkointivydhykkeiden laajentaminen

Raskaan liikenteen ymparistovyohyke kantakaupungissa
Joukkoliikenteen lipun hinnan alentaminen 15-30 %
Seudun padpyorailyverkko, sahképyorat ja kaupunkipyorat
Keskusten, asemien ja solmujen kehittaminen
Liityntdapysakdinnin lisdédminen

2030 Tavoite -50%
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Toimenpiteiden vaikutuksia liikenteen CO2 -p&astoih in on arvioitu liikennemallin

avulla ja erilaisia oletuksia tekemalla asiantuntij  a-arvioihin perustuen. Alla on .o.‘:, MAL
kuvattu tarkemmin, miten toimenpiteiden vaikutuksia likenteen CO2-paastaihin on ‘e®°° 2019
arvioitu:

Sahko- ja vahapaastdisten autojen maaran voimakas kasvu: Kuvattu kalvolla 6.

Tienkayttomaksut: Vaikutuksia on arvioitu vuonna 2016 valmistuneen Ajoneuvoliikenteen hinnoitteluselvityksen (HLJ 2015) mukaisena
porttijarjestelmana.

Helsingin seudun bussilikenne paastoneutraali: arvioitu, ettd HSL-alueen bussien paastot ovat 0, Helsingin seudulla muut bussit 562 g/ajon.km.
Raskaan liikenteen teknologian investointituki: arvio, etta raskaiden ajoneuvojen yksikkopaastot laskevat 5 %

Liikennehankkeet ja maankayton tiivistaminen keskeisille paikoille: luonnoksen liikennehankkeet ja asuntostrategiaan perustuva maankaytto
Jaetut kyydit: arvioitu, ettéa vahentavat henkildautojen ajosuoritetta 2 %

Tyopaikkapysakointiin ja tydmatkaliikkumiseen vaikuttaminen: yli sadan hengen tyopaikoissa oletetaan -10 % ajosuoritevahennysta

Raskaan liikenteen ymparistdvyohyke kantakaupungissa: kantakaupungissa alkavat ja sinne paatyvat kuljetukset -30 % paastévahennys

Pyséakaointivydhykkeen laajentaminen: pysakaointi maksullinen kaikissa asiointipaikoissa (vahintdan 1 euro tunnissa) koko Helsingin kaupungissa ja
tarkeimmissa keskuksissa paakaupunkiseudulla seka tytmatkoille Helsingin kantakaupungissa

Joukkoliikenteen lippujen hinnan alentaminen: Joukkoliikenteen lipunhintoja koko Helsingin seudulla alennetaan keskimaarin 15-30 % alueen mukaan.
Kuntien subventio joukkoliikenteeseen pysyy edelleen korkeintaan 50 %:ssa. Toimenpide rahoitetaan tiemaksujen tuotoilla siten, ettéa 30 %
tiemaksutuotoista kohdistetaan lipun hintojen alentamiseen huomioiden erityisesti ne alueet, joiden asukkaisiin tiemaksut vaikuttavat eniten. Hintojen
alentaminen voi koskea julkisesti hankittua tai tuettua liikennettd, mutta ei markkinaehtoista liikennetta.

Seudun paapyorailyverkko, sahkopyorat ja kaupunkipydrat: pyoraliikenteen paaverkko (0,4 % paastévahennys) (selvitetty aiemmin), sahkdpyorien
edistdminen (oletus etta 1,3 % asukkaista korvaavat automatkoja viikoittain) seka seudullinen kaupunkipyorajarjestelma (oletus etta 0,8 % asukkaista
korvaavat automatkoja viikoittain)

Keskusten, asemien ja solmujen kehittdminen: oletettu 0,4 % paéastovahennys (yhta suuri vaikutus kuin pyoraliikenteen paaverkolla).

Liityntapysakaoinnin lisaaminen: liityntéapysakadinti vahentaa noin 4 500 tonnia liikenteen CO2 -paastdja vuonna 2025, mika tarkoittaa noin 0,4 %
vahennysta. Tata oletusta on kaytetty myos tassa arvioinnissa. Lahde: HSL:n selvitys: Liityntdpysakoinnin vaikutuksia likenteen hiilidioksidipaastoihin
(HSL 2017).
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Paamittari: Tyévoimasaavutettavuus

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Tybvoiman saavutettavuus

160000
140000

+1498voite

120000 +8%+8%48% _ +10%
100000
80000
60000
40000
20000

0 et
Helsingin seutu Kantakaupunki Muu PKS Kehyskunnat

W 2018 2030ve0 m2030vel m2030ve2 m2030ve3 ETavoite

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Kuvaa kuinka monta asukasta (tydvoima) on saavutettavissa tyopaikan
nakokulmasta. Asukkaiden saavutettavuus tydpaikkoihin ndhden
ty6ssakdyntimatkojen matka-aika ja -kustannusfunktiolla vaimennettuna.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Parantaa saavutettavuutta: Heikentda saavutettavuutta:
¢ Asukkaiden kokonaismaardn kasvu (ve0O-ve3) ¢ Tieliikenteen ruuhkautuminen (ve0)
e Videston kohdistuminen seudun ytimeen (ve3) ¢ Tiemaksun vaikutus matkakustannuksiin (vel-
e Liikenneyhteyksien kehittyminen (ve0-ve3) ve3)
¢ Joukkoliikenteen lippuhintojen alentaminen
(ve3)
Vaikutuskeinot

¢ Joukkoliikenteen hinnoittelu (tiemaksun tulojen kaytté lippuhintojen laskemiseen)
¢ Uuden maankaytdn (asuminen ja tydpaikat) sijoittaminen entista tehokkaammin
¢ Joukkoliikenteen runkoyhteyksien kehittaminen, tieliikenteen sujuvuuden turvaaminen

TyOvoimasaavutettavuus i
2030 ve3

5 000 hlo
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Tybvoimasaavutettavuus s D45

Tyovoiman saavutettavuus lasketaan
tydpaikkoihin nahden tyossakayntimatkojen
matka-aika- ja kustannusfunktiolla f
vaimennettuna

f= (e—ﬁo—ﬁ1tA—32CA + e~ B3=Batj—PBscy 4 e—ﬁstp)y,
missa t=matka-aika, c=kustannus,
A=henkildauto, J=joukkolilkenne, P=polkupyora,
f Ja y ovat parametrit

Funktio toimii alueiden tyévoiman
painokertoimena

Tybvoiman painokerroin 1 tarkoittaa etta
tyévoimalle kuuluva henkilé on yritykselle taysin
saatavissa (etdisyys on 0)

Lopullinen arvo on summa saavutettavan
tyovoiman maarasta keskimaarin kaikille alueen
tyopaikoille
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Paamittari: Alueellisen eriytymisen hillinta

Arvio mittarin kehityksesta

Vaikutusten arvioinnin perusteella voidaan todeta, ettad suunnitelmaluonnoksen myo6ta alueiden valiset
erot pienenevat nykytilanteesta vuoteen 2030 mennessa eika sosiaalinen eriytyminen kasva
nykytilanteesta vuoteen 2030.

Suurimmat MAL-suunnittelussa kdytettavat keinot alueiden eriytymisen hillintdan liittyvat etenkin
maankdyton sijoittumiseen sekd asumisen monipuolisuutta koskeviin toimenpiteisiin. Lisaksi
liikennehankkeiden ja muiden lilkenteen toimenpiteiden avulla voidaan parantaa alueiden
saavutettavuutta sekd mahdollistaa uutta maankayttoa, joilla oletetaan olevan vaikutusta segregaation
hillintaan.

Sosioekonomisesti heikot alueet (tyéllisyyden ja tulotason mukaan tarkasteltuna) ovat olleet yksi
keskeinen lahtékohta maankdyton ensisijaisesti kehitettavien vyéhykkeiden muodostamisessa.
Asuntotuotannon riittavaksi tasoksi on luonnoksessa arvioitu 16 500 asuntoa vuodessa, mika on ldhes
200 000 asuntoa vuoteen 2030 mennessa. Asuntotuotannon maaraan ja monipuolisuuteen liittyvat
toimenpiteet kohdistuvat koko seutuun, mutta painottuvat ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille,
raideliikenteen piiriin ja keskuksiin. Valtaosa sosioekonomisesti heikoiksi tunnistetuista alueista (noin
90 %) sijoittuu luonnoksen ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille. Myods tdydennysrakentamisen
tukeminen ja purkava lisdrakentaminen tarjoaa uusia mahdollisuuksia eriytymiskehityksen hillintaan.
Asuntokannan houkuttelevuudesta huolehditaan myds mm. pitkdjanteisella kiinteistonpidolla ja
peruskorjauksiin kannustavilla korjaus-, energia- ja hissiavustuksilla. Maankayton tiivistaminen lisaa
monilla alueilla 1dhipalvelujen syntymista ja myos tata kautta alueiden houkuttelevuutta.

Luonnoksessa esitetty konkreettinen mydnteisen erityiskohtelun ohjelma auttaa toteuttamaan
eriytymiskehityksen teemaan liittyvia toimenpiteita ja jakamaan hyvia kaytantoja seudulla. Monet
sosioekonomisesti heikossa asemassa olevat alueet ovat ldhella raideliikennettd, jolloin suunnitelman

toimenpiteet raideliikenteen ja asemanseutujen kehittamiseksi vaikuttavat positiivisesti naihin alueisiin.

Uusista liikennehankkeista etenkin Vantaan ratikka ja Viikin-Malmin pikaraitiotie parantavat
saavutettavuutta usealla sosioekonomisesti heikoksi tunnistetulla alueella.

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Mittari: Alueiden valiset erot pienenevat nykytilanteesta vuoteen 2030 mennessa,
eika sosiaalinen eriytyminen kasva nykytilanteesta vuoteen 2030. Alueellisen
eriytymisen hillintda on arvioitu laadullisena asiantuntija-arviona ottaen huomioon
suunnitelmanluonnoksen maankayttoon, asumiseen ja liikenteeseen liittyvia
toimenpiteita laajasti.

Vaikutuskeinot

Alueellisen eriytymisen hillinndn keinoja ovat mm. riittava ja kohtuuhintainen asuntotuotanto
keskeisilla sijainneilla, monipuolinen alueellinen asuntotarjonta, alueiden saavutettavuuden
parantaminen ja lahiympariston laadun kohentaminen.

MAL2019 - Maankayton ensisijaiset vyohykkeet ja asuntotuotantoennuste

Suunnitelmaluonnos 2030

— rautatie Asuntotuotantoennuste 2018-2029
= metrorata
—— valta- tai kantatie 3500 asuntoa

muu tieverkko

maankayton ensisijainen vyshyke

nykyinen taajamarakenne

Kilometria Toteutus Juha Niemela 16.10.2018
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Paamittari: Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Yhteiskuntataloudellinen muutos suhteessa veO:aan

KOKONAISHYODYT |
Investointikustannukset |
Investoinnin jadanndsarvo
Vaikutukset julkistalouteen (vero-, maksu- ja muut tulot)
Ymparistovaikutukset (paastokustannukset)
Turvallisuusvaikutukset
Tuottajan ylijdg@man muutos (tulot liikennepalveluista)
Tuottajan ylijg@man muutos (liikkennéintikustannus) [ |
Kayttajahyodyt (verot ja maksut) .|
Kayttdjahyodyt (ajoneuvo- ja aikakustannukset)
Vaikutukset vaylanpidon kustannuksiin

-4000 -3000 -2000 -1000 O 1000 2000 3000 4000 5000

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Kustannus-hyotyanalyysi on hanketason vaihtoehtovertailussa laajasti kdytetty
menetelma, jota on kehitetty palvelemaan paremmin my®os jarjestelmatason
toimenpiteiden valintaa.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

¢ Aikasddstéjen summa rahana selvasti suurempi kuin investointikustannukset (ve2-ve3)

e Varsinkin (tarkennetut) pikaraitotiet tuovat isoja kayttdjahyotyja (ve3)

¢ Tie- ja pysdkointimaksut muodostavat ison kustannuseran kayttajille, mutta palautuvat tuloerana
julkistalouteen (vel-ve3)

¢ Joukkoliikenteen suosion kasvu sujuvoittaa tielilkennettd ja vahentda onnettomuuksia (vel-ve3)

Vaikutuskeinot

¢ Joukkoliikenneyhteyksien kehittaminen kustannustehokkaasti (tehokkaat runkolinjat,
raitioliikenteen kehittaminen), pydrainfran rakentaminen, tieliikenteen sujuvuuden turvaaminen,
liilkenteen hinnoittelun optimointi ja uuden maankaytén sijoittaminen

Hyodyt/kustannukset
-suhde

2,9
Ve3 2030

Ve2 2,3
Vel 0,7

Tavoite > 1
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Paamittari: Asuntotuotannon kohdistuminen ensisijaisesti kehitettaville maankayton vyohykkeille

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma
Seudullisesti ensisijaisesti kehitettaville maankayttévyohykkeille
Asuntotuotannon kohdistuminen ensisijaisesti kehitettaville kohdistuvien uusien asukkaiden osuus kaikista uusista asukkaista (%).
vyéhykkeille Asukasmaaramuutosten kohdistaminen maankayttovyohykkeille.

100% .
94%Tavmte

100%
so% 5 o Uusia asuntoja 2030 ve3

80% -0 Ensisijaiset vydhykkeet
70% 0- 250 I Muut alueet

60% | 250 - 500 )

50% 500 - 1000 )
1B

30% .

20%

10% ‘

0% L . \

Helsingin seutu Helsinki Muu PKS Kehyskunnat

W2030vel m2030ve2 m2030ve3 OTavoite

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

e Mittarin laskentatapa on muuttunut (nyt pohjana asuntotuotantoennuste, kun kevaan arvioinnissa
oli maankayttoprojektio) ja vyohykkeet on paivitetty kesan aikana MAL 2019 -tydssa

¢ Ve 2:ssa kaikki uusi asuminen on sijoiteltu kokeilumielessa edellisen suunnittelukierroksen
ensisijaisille maankayttévyohykkeille koko seudun osalta (musta rajaus

¢ Vuoden 2012 asuntotuotannosta ensisijaisille vydhykkeille kohdistui 80 %

Vaikutuskeinot

o Tarkeda tarkastella kriittisesti ensisijaisesti kehitettavien vydhykkeiden ulkopuolelle sijoittuvaa
asuntotuotantoa
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Paamittari: Kestavien kulkutapojen osuus

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Kestavien kulkutapojen osuus

100%
90%
80%

70%
70% M
®  58%57%57%5°9%

60%

50%

40%

30% I I
IIII IIIII IIII EREEE
o 0 o Rl o m
(0] (0] [J] [J] (]

20%
10%
0%

o~ o] - o o o] o - o o [oe] o — o o

- - [ (] (] - [ [ (] (] — (] (] [ [ —

o o > > > > o > > > > o > > > > o > > > >

N N o o o o N o o o o N o o o o N o o o o
o o o o o o o o o o o o o o o o
o o o o o o o o o o o o o o
o~ o~ [V} [V} o~ o~ [V} [V} o~ o~ o~ o~ o~ o~ [V} o~

Helsingin seutu Kantakaupunki - Muu PKS - Kehyskunnat
B Joukkoliikenne Pyoréliikenne mJalankulku B Tavoite Tavoite

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Eri kulkutavoilla tehtdvien matkojen osuus arkivuorokauden matkoista (%).
Kestavien kulkutapojen (kavely, pyoraily, joukkoliikenne) osuus seudun
kulkutapajakaumasta.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

¢ Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta kasvattavat mm. lippuhintojen alentaminen,
raideliikennehankkeet, tie- ja pysdkointimaksut seka uuden maankdytdn painottuminen
joukkoliikenteen kannalta edullisille alueille

e Kavelyn kulkutapaosuutta kasvattaa erityisesti maankayton tiivistdminen

e Pyoraliikenteen toimenpiteiden arvioidaan vahentdvan autoliikenteen kulkutapaosuutta 0,4
prosenttiyksikkda

Vaikutuskeinot

¢ Maankayton tiivistamisen, asuntojen ja tydpaikkojen sijoittuminen hyville sijainneille,
joukkoliikenteen runkoyhteydet, lilkenteen hinnoittelu

Kestavien kulkutapojen osuus
2030 ve3

0%
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Paamittari: Vaeston sijoittuminen kestavan liikkumisen vyohykkeille

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain
Asukkaiden sijoittuminen kestadvan liikkumisen kannalta hyville
saavutettavuusvyohykkeille

Muu PKS

100%

90%Tavoite

90% aam 83% 8% 85%
80% 72% [
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0% —

Helsingin seutu

Kantakaupunki Kehyskunnat

W 2018 2030ve0 m2030vel m2030ve2 m2030ve3 ETavoite

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Asukasmaarien kohdistuminen kestdvan liikkumisen vyohykkeille vuonna
2030. Tunnuslukuina padkaupunkiseudulla SAVU-vyohykkeille I-11 ja
muualla I-V sijoittuvien asukkaiden osuus kaikista asukkaista (%).

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

¢ Koko seudun mittakaavassa noin 90 % asukkaista sijoittuu suunnitelman luonnosversion mukaisesti
kestavan liikkumisen vyéhykkeille vuonna 2030

¢ Uudet asukkaat sijoittuvat keskimaarin nykyisia asukkaita enemman kestavan liikkumisen
saavutettavuusvyohykkeille

e Saavutettavuusvyohykkeet laajentuvat joukkoliikenteen kehittdmisen ja lippujen hintojen
alentamisen myoéta

Vaikutuskeinot

¢ Hyvin saavutettavien alueiden parempi hyédyntaminen ja alueiden ulkopuolelle sijoittuvan
asumisen kriittinen tarkastelu

¢ Joukkoliikenteen runkoyhteyksia kehittdminen (nopeuttaminen, palvelutaso ja uudet yhteydet)

Asukkaita / km2 2030 ve3

SAVU
hyva
SAVU
huono

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §




Seudullinen saavutettavuus kavellen, pyorélla ja joukkoliikenteella kasvaa luonnoksen toimien myéta

2030 Luonnos

Saavutettavuus
Joukko- ja kevyt lilkenne
2030 maankaytté luonnosverkolla

Nyky

Saavutettavuus
Joukko- ja kevyt lilkenne
2014-2016 maankayttd 2018 verkolla

2030 vO

Saavutettavuus
Joukko- ja kevyt lilkenne
2030 maankaytté vO verkolla
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LIITE 2

Tukimittarit

30.10.2018

§
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Tukimittareiden yhteenveto

_ MAL
‘e®°° 2019

Nro |Mittari Mittarin arvo Muutos vs. Nyky Muutos vs. 2030 vO Ero 2030 Luo-
Nyky 2030v0 2030v2 2030 Luo 2030v0 2030v2 2030 Luo 2030v2 2030 Luo |2030v2

TUKIMITTARIT
.| M1 |Taydennysrakentamisen osuus (%) 51.6 % 57.9% 56.8% 12.2% 10.0% -1.9%
§ M2 |Uusien asukkaiden sijoittuminen raideliikenteen piiriin (%) 64.0 % 80.0 % 70.8% 25.0% 10.6 % -11.5%
§ M3 |Asukasmaarien vaheneminen heikosti saavutettavilla alueilla (asukasta) 6541 4653 14 769 -289% 125.8% 217.4%
S | M4 |Tyopaikkojen sijoittuminen kestavin liikkumisen kannalta hyville saavutettavuusvydhykkeille (%) 88.5% 90.0 % 91.5% 91.5% 2% 3% 3% 1.7% 1.7% 0.0%
é M5 [Asuinalueiden maankayton keskitiheys (as+tp/ha) 88 94 97 99 7% 11% 13% 3.6% 5.8% 21%
2 M6 |Tyopaikka-alueiden maankayton keskitiheys (as+tp/ha) 202 204 205 205 1% 2% 1% 0.6% 0.4% -0.2%
g | M7 Asukkaiden keskimaardinen linnuntie-etaisyys Pasilasta (km) 14.2 14.2 14.1 13.9 0% -1% 2% -0.8% -1.9% -1.1%
% M8 |Tydpaikkojen keskimaardinen linnuntie-etdisyys Pasilasta (km) 10.3 10.4 10.4 10.4 1% 1% 1% 0.0% 0.0% 0.0%
g M9 |Tyopaikkojen kasautuminen (tyopaikkojen maara laheisyydessa) 1059 1238 1141 1058 17% 8% 0% -7.8% -14.5% -7.3%
g M10 |Asukkaiden kasautuminen (asukkaiden maara laheisyydessa) 33622 38793 40033 39992 15% 19% 19% 3.2% 3.1% -0.1%
M11 [Saavutettavuus asukkaiden nakokulmasta (ind) 28.8 31.3 34.3 34.5 9% 19 % 20% 9.6 % 10.3 % 0.6 %
.| K1 |Kavely-ja pyorailymatkojen kulkutapaosuus (%) 34.1% 34.5% 37.0% 36.5% 1% 8% 7% 7.1% 5.7% -1.3%
é K2 |Kavely- ja pyordilymatkojen km-suorite asukasta kohti (km/as/vrk) 1.55 1.57 1.66 1.62 1% 7% 4% 6.1% 3.2% -2.8%
= | K3 |Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista (%) 34.3% 34.8% 40.4 % 44.4% 1% 18 % 30% 16.2% 27.7% 9.9%
% K4 |Henkildautotiheys (autoa/1000 as) 401 383 363 359 -5% -9% -11% -5.2% -6.4% -1.3%
| K5 |Henkildautoilun ajosuorite asukasta kohti (ajon.km/vrk/as) 19.0 18.2 16.6 16.3 -4% -13% -14% -9.1% -10.6 % -1.6%
| K6 Henkilématkojen keskimdardinen yleistetty matkavastus (min-ekv) 46.3 46.4 49.7 50.2 0% 7% 8% 7.3% 8.3% 1.0%
2 H1 |Moottoriajoneuvoliikenteen kilometrisuorite (milj. ajon.km/vrk) 26.2 29.8 26.7 26.1 14 % 2% 0% -10.5% -12.3% -2.0%
% H2 |Tieliikenteen ruuhkautuvuussuorite (ekvivalentti-h/vrk) 60476 82573 47 889 43169 37% -21% -29% -9.9%
S | H3 |Teoreettisten liikennemelualueiden pinta-ala (km2) 362.4 383.6 368.5 362.9 6% 2% 0% -3.9% -5.4% -1.5%
% H4 [Tieliikenteen paikallishaitoille altistuvien asukkaiden osuus (%) 25.4% 26.9% 26.4% 24.9% 6% 4% 2% -1.5% -7.4% -6.0%
< | Hs |Liikenteen henkilévahingot (kpl/v 1000 asukasta kohti) 1.15 0.81 0.74 0.72 -30% 6% EE% s9%  -115% -2.8%
'g H6 |Kuorma-autokuljetusten keskikustannus (eur/matka) 58.0 58.0 57.3 57.2 0% -1% -1% -1.2% -1.3% -0.1%
% | H7a [Joukkoliikenteen hoidon kustannukset asukasta kohti (eur/as/v) 350 310 356 367 -12% 2% 5% 15.0% 18.5% 3.0%
* H7b [Joukkoliikenteen hoidon kustannukset JL-matkaa kohti (eur/matka) 1.74 1.53 1.58 1.47 -12% -9% -16% 3.1% -4.0% -6.9%
Asukkaita 1421912 1685244 1685164 1685272 19 % 19 % 19% 0.0% 0.0% 0.0%
661 025 839 653 839 653 839 653 27 % 27 % 27 % 0.0% 0.0% 0.0%

Tyopaikkoja
2
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M1. Taydennysrakentamisen osuus

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Tdydennysrakentamisen osuus (%)

80.0 %

705%
700 % 66-7-%

64.9%

60.0 % 56.8%

52.8% 551%

50.0 %

42.0%

40.0% 347 %

—1 269%

300%

19.4%
200%

10.0 %

0.0%
2030 | 2030 | Nyky
vO Luo

2030
v0

2030 | Nyky
Luo

2030
v0

2030
Luo

Nyky | 2030 | 2030 | Nyky

v0 Luo

2030 | 2030 | Nyky
vO Luo

2030 | 2030 | Nyky
v0 Luo

2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat,

radanv.

Hgin seutu 1. Hgin kantak. 5. Kehyskunnat, muut

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Osuus uusista asukkaista ja tyopaikoista, joka sijoittuu 250 metrin ruutuihin, joissa on

entuudestaan vahintdan 100 asukasta tai tyopaikkaa (16 asukasta tai tyopaikkaa hehtaarilla).

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Taydennysrakentamisen osuus uudesta asuin- ja tyopaikkarakentamisesta on luonnoksessa noin
10 % suurempi kuin vertailuvaihtoehdossa v0. Ero vertailuvaihtoehtoon on suurin kehysalueella
seka Helsingin esikaupunkialueilla. Helsingissa tdydennysrakentamisen osuus on lahes 70 %,
muualla padkaupunkiseudulla noin 55 % ja kehysalueella noin 40 %.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden maankayton sijoittaminen.

Asukas- ja tyopaikkamaaran kasvu
2018 - 2030_L

+1 | gy

o

+500

Taydennysrakentaminen
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M2. Uusien asukkaiden sijoittuminen raideliikenteen piiriin

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Uusien asukkaiden sijoittuminen raideliikenteen piiriin (%)

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Osuus uusista asukkaista 800 metrin etdisyydella raitio- tai pikaraitiotiepysakeista tai 1000
metrin etdisyydelld metro- tai rautatieasemista (%).

120.0%
99.0%
100.0% 97.6%
80.8%
80.0 % N o 6.7 %
70.8% 68.1% i
60.0 % — —
46.8%
400 % 37.1%
200 % — — —
16% 25%
0.0%
Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030
vO Luo vO Luo vO Luo v0 Luo v0 Luo vO Luo
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, 5. Kehyskunnat,
radanv. muut

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista
Luonnoksessa raidevydhykkeiden osuus uusista asukkaista on noin 71 %, mika on noin 11 % (7
%-yksikk6d) enemman kuin vertailuvaihtoehdossa v0. Osuutta kasvattavat uudet raitiolinjat
Helsingin esikaupunkivydhykkeelld , Espoossa ja Vantaalla sekd asuinmaankdyton tiivistaminen
raidevyohykkeille koko seudun osalta.

Vaikutuskeinot
¢ Uuden asuinmaankdyton sijoittaminen.

¢ Raideliikennehankkeet.

Asukasmaaran kasvu ,: y
2018 = 2030_L |
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M3. Asukasmaaran vahenema heikosti saavutettavilla alueilla

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

16 000

14 000

12 000

10000

8000

6000 4

4000 4

2000 -+

Asukasmadrien vdheneminen heikosti saavutettavilla alueilla (asukasta)

14769

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma
Asukasvdahenema padkaupunkiseudulla SAVU-vyohykkeilld IV-VII ja muualla VI-VII .

6005

5362 5725
2328
711 712 B
0 0 0 o 150 0 o 3 0
Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030
Luo vO Luo v0 Luo v0 Luo vO Luo v0 Luo
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, |5. Kehyskunnat, muut

radanv.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Suurimmat asukasmdaaravahenemét heikosti saavutettavilla alueilla ovat Lansi- ja Pohjois-Espoossa,
Vantaan pohjoisosissa seka kehysvydhykkeelld. Luonnoksessa vahenemat ovat seututasolla
huomattavasti suurempia kuin vertailuvaihtoehdossa vO.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden maankayton sijoittuminen.

¢ Joukkoliikenneyhteyksien kehittaminen.

Asukasmaaran vahenema
2018 = 2030_L

+1 J ks

m-
B
a-

. SAVU hyva
. SANU heikko
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M4. TyoOpaikkojen sijoittuminen kestavan liikkumisen vyohykkeille

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Tyopaikkojen sijoittuminen kestédvan lilkkkumisen kannalta hyville
saavutettavuusvyohykkeille (%)

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Ty6paikkamaarien kohdistuminen padkaupunkiseudulla SAVU-vyohykkeille I-11l ja muualla
I-V. Mittarina naille vyohykkeille sijoittuvien tyopaikkojen osuus kaikista tydpaikoista (%).

120.0%
100.0%99.9 % 99.9 % o 9579
100.0% - 94.8%-95.3
91.5%
88.5% 90.0% o,
° a3.09 86-5% 85.4% 86.1% 878%
20.0 % 78.5%
.0 % — | —
o 60.3% 022%
60.0% - SEEES EEEE . —— — S ——— - LQ/@ ——
400% - e
20.0% - — s 0 — — -
0.0% -
Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030
vO Luo v0 Luo vO Luo v0 Luo vO Luo v0 Luo
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, |5. Kehyskunnat, muut
radanv.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa v0 v. 2030 kestavan liikkumisen vyohykkeilld sijaitsee noin 2 % nykyista
suurempi osuus tyopaikoista. Luonnoksessa kestdvan lilkkkumisen vydhykkeet laajenevat
joukkoliikennehankkeiden seurauksena, jolloin Idhes 2 % enemman tydpaikoista sijoittuu kestavan
liikkumisen vyohykkeille, vaikka tydpaikkamaankayttd on sama kuin vertailuvaihtoehdossa vO.

Vaikutuskeinot
¢ Uuden maankayton sijoittaminen.
¢ Joukkoliikenteen runkoyhteyksien kehittaminen.

Tybpaikkamiirad 2030_L

SAVU hyvi e

SAVU heikko
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M5. Asuinalueiden tiiveys

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Asuinalueiden maankayton keskitiheys (as+tp/ha)

300
253 255 263
250
200
150
100
50 - 26 39 43
17 18 22
0 -
Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030
Luo vo Luo vo Luo
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, 5. Kehyskunnat, muut
radanv.

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Asuinalueiden tiiveytta on arvioitu 250 m ruutujen maankayton tiheydelld (AS+TP/km2).
Alueelliset keskiarvot on laskettu asukkaiden maaralla painotettuna.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa vO0 v. 2030 asuinalueet tiivistyvat keskimaarin noin 7 % nykyisesta. Luonnoksessa
asuinalueiden tiiveys kasvaa edelleen noin 6 %. Nykytilanteeseen ndahden asuinalueet tiivistyvat eniten
Espoo-Vantaa —vydhykkeella.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden maankayton sijoittaminen.

Asukasmaara
2030 maankaytté luonnosverkolla

1000
750

500

250
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M6. TyOpaikka-alueiden tiiveys

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Tydpaikka-alueiden maanké&yton keskitiheys (as+tp/ha)

400 377—380

364

350

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Ty6paikka-alueiden tiiveytta on arvioitu 250 m ruutujen maankayton tiheydella
(AS+TP/km?2). Alueelliset keskiarvot on laskettu asukkaiden maaralld painotettuna.

300

250

200 ~

150 +

100 o

50

63 61 63

Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS

Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky

2030
v0

Luo

4. Kehyskunnat,
radanv.

2030 | Nyky

2030
v0

2030
Luo

5. Kehyskunnat, muut

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa vO v. 2030 tyopaikka-alueet tiivistyvat keskimadrin noin prosentin verran
nykyisestd. Tiivistyminen kohdistuu ldhinnad Helsingin alueelle. Luonnoksessa tydpaikkojen sijainti ei
poikkea vertailuvaihtoehdosta vO, mutta asumisen tiivistyminen tyopaikka-alueilla lisaa tiiveytta

keskimaarin noin prosentilla.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden maankayton sijoittaminen.

Tyopaikkamaira

2030 maankdytto luonnosverkolla

1000
750
500

250
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M7. Asukkaiden keskittyneisyys

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

40.0

35.0

300

250

200

15.0

5.0

0.0

Asukkaiden keskimaarainen linnuntie-etaisyys Pasilasta (km)

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Asukkaiden keskimaardinen linnuntie-etadisyys Pasilasta, joka on seudun tydpaikkojen
likimaardinen painopiste.

36.0 357 355

14.2 14.2 139

Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030
Luo vO Luo Luo vO Luo v0 Luo
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, 5. Kehyskunnat, muut

radanv.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa vO v. 2030 asumisen keskittyneisyydessa seudun painopisteeseen nahden ei
tapahdu seudullisesti merkittavia muutoksia. Kehysvyohykkeelld uudet asukkaat sijoittuvat hieman
|ahemmas seudun ydinta kuin nykyisin. Luonnoksessa uudet asukkaat painottuvat keskimaarin hieman
lahemmads seudun ydinta.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden asuinmaankdyton sijoittaminen.

Etiisyys Pasilasta (km) 2030_L
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M8. TyoOpaikkojen keskittyneisyys

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Ty6paikkojen keskimaéardinen linnuntie-etdisyys Pasilasta (km)

40.0
37.0 367 367
35.0 ——
294
30.0 291 29.1
25.0 —_ =
20.0 —_——— — — -
15.0 _— — — — =
103 104 104 111 111 111
10.0 - B
6.2 6.3 6.3
5.0 e
0.0
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Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat,  |5. Kehyskunnat, muut
radanv.

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Ty6paikkojen keskimaardinen linnuntie-etaisyys Pasilasta, joka on seudun tydpaikkojen
likimaardinen painopiste.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa v0 v. 2030 ty6paikkojen keskittyneisyydessa seudun painopisteeseen nahden ei
tapahdu seudullisesti merkittavia muutoksia. Kehysvyohykkeelld uudet tyopaikat sijoittuvat hieman
lahemmas seudun ydinta kuin nykyisin. Luonnoksessa ei ole tyopaikkojen sijoittumisen osalta eroja

vertailuvaihtoehtoon v0 néhden.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden tyopaikkamaankdyton sijoittaminen.

Etdisyys Pasilasta (km) 2030_L

50 | /
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M9. TyoOpaikkojen kasautuminen

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Tyopaikkojen kasautuminen (tydpaikkojen mé&éra ldheisyydessa)

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Tyodpaikkojen maard kulkutapakohtaiselle matkavastusetdisyydelld painotettuna (d-2°)
kulkutavat niiden osuudella painotettuna. Matkavastus sisdltdd myos matkojen
kustannukset. Aluekohtaiset keskiarvot on laskettu tyopaikkamaarilla painotettuna.
Kasautumisluku kertoo tyopaikkojen agglomeraatiopotentiaalista

3500
3132
3000 28929
2500 A
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1500 -+
1000 -+
571
500 4 464 L 385 M7 s
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Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030
Luo v0 Luo vO Luo vO Luo v0
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, |5. Kehyskunnat, muut
radanv.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa v0 v. 2030 tyépaikkojen kasautuminen kasvaa noin 17 % nykyisesta erityisesti

tyopaikkamaaran kasvun seurauksena. Kasautuminen on selvasti voimakkainta Helsingin

kantakaupungin alueella. Luonnoksen kasautumisluku on vertailuvaihtoehtoa vO |dhes 15 % pienempi,
vaikka tyopaikkojen maara ja sijoittuminen on sama. Kasautumislukua pienentda matkavastuksen kasvu
tienkdytto- ja pysakointimaksujen seurauksena seka kulkutapamuutokset henkildéautosta hitaampiin

kulkumuotoihin. Suhteellisesti kasautumisluku pienenee eniten Helsingin kantakaupungin
ulkopuolisella padkaupunkiseudulla, jonka tyopaikoille henkildauto on paljon kadytetty kulkutapa.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden tyopaikkamaankdyton sijoittaminen.
¢ Liikenneyhteydet.

¢ Liikkumisen hinta.

Tyopaikkojen kasautuminen

alle 50
50-100
100-150
150-200
200-250

)
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M10. Asukkaiden kasautuminen

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Asukkaiden kasautuminen (asukkaiden maara laheisyydessa)

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Asukkaiden maara 1 km linnuntie-etdisyydelld + 0.5 x asukkaiden maara 1-3 km linnuntie-
etaisyydelld. Aluekohtaiset keskiarvot laskettu asukasmaarilld painotettuna.

100000 Kasautumisluku kertoo mm. I3hipalveluiden jarjestamisedellytyksista.
86055
90000 83003 X -
Asukkaiden kasautuminen ,z -,
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50000 4 50000 4
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30000 -+
16532
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Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030
Luo v0 Luo v0 Luo
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, 5. Kehyskunnat,
radanv. muut

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa v0 v. 2030 asukkaiden kasautuminen kasvaa noin 15 % nykyisestd. Luonnoksessa
kasautuminen kasvaa edelleen noin 3 %. Kasautuminen kasvaa vertailuvaihtoehtoon vO nahden muilla

kuin Espoo-Vantaa —vyohykkeella.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden asuinmaankdyton sijoittaminen.
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M11. Saavutettavuus asukkaiden nakdkulmasta

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Saavutettavuus asukkaiden ndakokulmasta (ind)
80.0

69.5
70.0 67.5

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Saavutettavuusluku indeksoituna 0-100 (nykytilanteen paras) kaikki matkaryhmat
sisdltden. Painotus kestavat kulkutavat 65 %, henkiléauto 35 %. Ei sisalla
matkakustannuksia.
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Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS

radanv.

4. Kehyskunnat, 5. Kehyskunnat, muut

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa v0 v. 2030 saavutettavuus asukkaiden ndakokulmasta kasvaa nykyisesta noin 9 %

maankdyton kasvun seka liilkenneverkon kehittymisen seurauksena. Luonnoksessa saavutettavuus
kasvaa edelleen keskimdarin noin 10 %. Saavutettavuutta kasvattavat maankdyton tiivistaminen,

joukkoliikenneyhteyksien kehittaminen ja tieliikenteen ruuhkautumisen vahentyminen tienkaytto- ja

pysdkointimaksujen seka joukkoliikenteen lipun hintojen alentamisen seurauksena.
Saavutettavuusluvut eivat sisalla liikkkumisen kustannuksia.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden maankayton sijoittaminen.

¢ Joukkoliikenteen runkoyhteyksien kehittaminen.
¢ Tieliikenteen sujuvuuden turvaaminen.

Kokonaissaavutettavuus 2030_L /' &
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K1. Kavely- ja pydrailymatkojen kulkutapaosuus

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Kavely- ja pyordilymatkojen osuudet

34.1% 34.5% 3309, 33.4% 340 %

30.2% 3127 30.0% 30.4%

%, %9.5% 98%— o qor 10
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v0 Luo v0 Luo v0 Luo v0 Luo v0 Luo v0 Luo

2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, |5. Kehyskunnat, muut

radanv.

Hgin seutu 1. Hgin kantak.

Pyordilymatkojen osuus m Kdvelymatkojen osuus Kavely- ja pyorailymatkojen kulkutapaosuus (%)

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Jalankulku- ja pyoraily-matkojen osuus arkivuorokauden matkoista HELMET-mallilla
laskettuna. Karttakuva 250 metrin ruudukossa RUUTI-malleilla laskettuna.
Laskentamenetelmat eivat huomioi kdvely- ja pyoérdilyinfran laadullisia muutoksia.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa vO v. 2030 kavely- ja pyordilymatkojen yhteenlaskettu osuus kasvaa noin
prosentin nykyisestd maankayton tiivistymisen seurauksena. Luonnoksessa osuus kasvaa edelleen noin
6 % (2 %-yksikk6d) mm. asuinmaankayton tiivistamisen seka tienkaytto- ja pysakointimaksujen
seurauksena. Joukkoliikenneyhteyksien kehittdaminen ja lipun hintojen alentaminen leikkaavat osaltaan
pyorailyn osuuden kasvua. Laskentamenetelmat eivat huomioi kdvely- ja pyordilyinfran laadullisia
muutoksia.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden maankayton sijoittaminen.

¢ Joukkoliikenteen ja autoilun hinnoittelu.

e Jalankulku- ja pyorailyolosuhteiden kehittaminen.

Kevyen liikenteen kulkutapaosuus
2030 maankaytt6 luonnosverkolla
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K2. Kavely- ja pydrailymatkojen kilometrisuorite asukasta kohti

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Kévely- ja pyorailymatkojen km-suorite asukasta kohti (km/as/vrk)

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

HELMET-mallilla laskettu kavely- ja pyorailysuorite asukasta kohti. Alueelliset tunnusluvut
ja karttakuva tuotettu RUUTI-mallilla, joka ei huomioi lilkkkumisen hinnan muutoksia.
Laskentamenetelmat eivat huomioi kdvely- ja pyoérdilyinfran laadullisia muutoksia.
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Luo v0 Luo v0 Luo v0 Luo v0
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, |5. Kehyskunnat, muut
radanv.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa vO v. 2030 kavely- ja pyordilymatkojen yhteenlaskettu kilometrisuorite asukasta
kohti kasvaa nykyisestd noin prosentin maankdyton tiivistymisen seurauksena. Luonnoksessa suorite

kasvaa edelleen noin 3 % mm. tienkdytto- ja pysdkdintimaksujen lisdtessa kavelyn ja pyordilyn
kulkutapaosuutta. Joukkoliikenneyhteyksien kehittdminen ja lipun hintojen alentaminen leikkaavat
osaltaan erityisesti pyordilyn kilometrisuoritteen kasvua. Pyérailymatkojen mallinnettu keskipituus
sdilyy ennallaan noin 3,3 kilometrissa. Laskentamenetelmat eivat huomioi kdvely- ja pyordilyinfran
laadullisia muutoksia.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden maankayton sijoittaminen.

¢ Joukkoliikenteen ja autoilun hinnoittelu.

e Jalankulku- ja pyorailyolosuhteiden kehittaminen.

Kevyen liikenteen suorite (km)
2030 maankaytto luonnosverkolla
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K3. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista (%)
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Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Joukkoliikenteen osuus arkivuorokauden yhteenlasketuista joukkoliikenne- ja
henkildautomatkoista HELMET-mallilla laskettuna. Karttakuva 250 metrin ruudukossa
RUUTI-malleilla laskettuna.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa v0 v. 2030 joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista kasvaa noin
prosentin nykyisestd mm. tieliilkenteen ruuhkautumisen seurauksena. Luonnoksessa osuus kasvaa
edelleen noin 28 % tienkayttd- ja pysakointimaksujen, asuinmaankaytdn tiivistdamisen seka
joukkoliikenneyhteyksien kehittamisen ja lipun hintojen alentamisen seurauksena. Kasvu on voimakasta
erityisesti padkaupunkiseudun alueella, johon henkildautoliikenteen maksujen kasvu ja toisaalta suuri
osa raideliikennehankkeista kohdistuvat.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden maankayton sijoittaminen.

¢ Joukkoliikenteen ja autoilun hinnoittelu.

e Jalankulku- ja pyorailyolosuhteiden kehittdaminen.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista / /
2030 maankaytto luonnosverkolla { /

/
{ |/
60% /
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20%

0%
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K4. Henkilbautotineys

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Henkilbautotiheys (autoa/1000 as)

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

HELMET-mallilla laskettava henkiléautotiheys (henkiléautoa 1000 asukasta kohti).
Autonomistusmalli reagoi mm. maankayton tiiveyteen, henkildautoliikenteen ja
joukkoliikenteen matka-aikoihin ja matkakustannuksiin.
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Luo v0 Luo vO Luo vO Luo vO Luo
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, |5. Kehyskunnat, muut
radanv.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa vO v. 2030 henkildautotiheys laskee nykyisestd noin 5 % mm. maankdyton
tiivistymisen ja tieliikenteen ruuhkautumisen seurauksena. Luonnoksessa henkildautotiheys laskee
edelleen noin 6 % tienkdytto- ja pysdkointimaksujen, asuinmaankdyton tiivistymisen seka
joukkoliikenneyhteyksien kehittamisen ja lipun hintojen alentamisen seurauksena.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden maankayton sijoittuminen.
* Liikenteen hinnoittelu

* Joukkoliikenteen kehittdminen.

Keskimégrinen autonomistusaste autoa/1000 asukasa

I 100-200
. 200-300
I =200-500

400-500
500-600
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K5. Henkildautoilun ajosuorite asukasta kohti

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Henkildautoilun ajosuorite asukasta kohti (ajon.km/vrk/as)
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Koko tydssa- 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, [5. Kehyskunnat, muu
kéyntialue Matkat Helsingin seudun sisélla

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

HELMET-mallilla laskettava henkildautoliikenteen km-suorite asukasta kohti koko
ty6ssdkdyntialueen osalta. Vyohykekohtaiset tunnusluvut ja karttakuva tuotettu RUUTI-
malleilla (vain asukkaiden Helsingin seudun sisdllad tekeméat matkat, ei liilkenteen
hinnoittelumuutosten vaikutuksia).

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa vO v. 2030 henkiléauton keskimaardinen ajosuorite asukasta kohti laskee
nykyisestd n. 4 % mm. maankdyton tiivistymisen ja tieliikenteen ruuhkautumisen seurauksena.
Luonnoksessa ajosuorite laskee edelleen noin 11 % tienkaytto- ja pysakodintimaksujen seka
joukkoliikenneyhteyksien kehittamisen ja lipun hintojen alentamisen seurauksena.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden maankayton sijoittuminen.
* Liikenteen hinnoittelu

* Joukkoliikenteen kehittdminen.

Henkildautoilun ajosuorite (km)
2030 maankaytto luonnosverkolla
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K6. Likkkumisen palvelutaso ja hinta

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Henkilomatkojen keskimaardinen yleistetty matkavastus (min-ekv)
70.0

60.0 565 57.4

557

50.0 A

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Henkilomatkojen keskimaardinen matka-aika + hinta ajaksi muunnettuna (yleistetty
matkavastus) HELMET-mallilla arvioituna. Kuvassa joukkoliikenteen yleistetty matkavastus
aamulla Idhtevien matkojen osalta.
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Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa vO v. 2030 liikkumisen yleistetty matkavastus (aika+hinta) sailyy lahes

keskimaarin nykyisellddn. Luonnoksessa tienkdytto- ja pysakointimaksut kasvattavat yleistettya
matkavastusta enemman kuin liikenteen sujuvoituminen ja lipun hinnan alentamiset sitd vahentavat,
jolloin kaikkien matkojen keskimaardinen yleistetty matkavastus kasvaa vertailuvaihtoon v0 nahden
noin 8 %. Kasvua aiheuttaa seka henkildautomatkojen kallistuminen etta matkojen siirtyminen

henkildautosta hitaampiin kulkutapoihin.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden maankayton sijoittaminen.
* Joukkoliikenteen kehittdminen.

* Tieverkon kehittdminen

* Liikenteen hinnoittelu.

Keskimadréinen yleistetty matkavastus (min) aamun lhtev il j i illa (matk a-aika+hinta) ’

R e 30 min
I 30-40min
I 40-50 min
I 50-60 min
60-70 min
70-80 min
80-90 min
90-100 min
100-110 min
110-120 min
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H1. Moottoriajoneuvoliikenteen kilometrisuorite

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Moottoriajoneuvoliikenteen kilometrisuorite (milj. ajon.km/vrk)

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

HELMET-mallilla tuotettava arkivuorokauden liikennesuorite kevyiden ja raskaiden

35.0 ajoneuvojen osalta. Kuvassa aamuruuhkatunnin liikennemaaraennuste.
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Luo vO Luo vO Luo v0 Luo vO Luo
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, 5. Kehyskunnat, muut
radanv.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa vO v. 2030 moottoriajoneuvoliikenteen kokonaissuorite kasvaa nykyisestd noin

14 % seudun asukasmdaran kasvaessa noin 19 %. Luonnoksessa kilometrisuorite laskee noin 12 %
v0:aan verrattuna tienkdytto- ja pysakointimaksujen, asuinmaankdyton tiivistamisen ja
joukkoliikenteen kehittamistoimien seurauksena. Moottoriajoneuvoliikenteen kokonaissuorite on
seudulla sama kuin nykyisin, vaikka asukasmaara kasvaa lahes viidenneksella. Padkaupunkiseudulla
liikennesuorite jaa nykyista pienemmaksi, kehysvyohykkeella liilkennesuorite hieman kasvaa

nykyisestd. Padvaylien kehittamishankkeet siirtdavat hieman liikkennesuoritetta katuverkolta paavaylille.

Vaikutuskeinot

¢ Joukkoliikenteen ja autoilun hinnoittelu.

¢ Uuden maankayton sijoittaminen.

¢ Joukkoliikenteen yhteyksien ja palvelujen kehittaminen.

Moottoriajoneuvoliikenteen
kilometrisuorite, jakautuminen
vaylatyypeittain
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H2. Tieliikenteen ruuhkaisuus

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Tielitkenteen ruuhkautuvuussuorite (ekvivalentti-h/vrk)

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Ruuhkaviive tieliikenne-ekvivalentteina (ekv-h/vrk) HELMET-mallilla laskettuna.
Ekvivalenteissa joukkoliikennematkustajalla ja henkildautolla on sama painoarvo, kuorma-
autolla painotus on 5-kertainen henkildautoon tai joukkoliikennematkustajaan verrattuna.
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nopeus/vapaa nopeus
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radanv.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa v0 v. 2030 tieliikenteen ruuhkasuorite kasvaa nykyisesta 37 % kysynnan
kasvaessa ilman merkittavia vayldinvestointeja. Luonnoksessa ruuhkasuorite laskee
vertailuvaihtoehtoon v0O ndhden 48 % tienkaytto- ja pysakointimaksujen, joukkoliikenteen lipun
hintojen alentamisen ja likkennevayldinvestointien seurauksena. Tieliikenteen ruuhkaisuus jaa alle
nykyisen ruuhkautumistason niin henkildautoliikenteen, kuorma-autoliikenteen kuin linja-
autoliikenteen osalta.

Vaikutuskeinot

¢ Tieliikenteen valityskyvyn turvaaminen.

* Liikenteen hinnoittelu.

e Uuden maankayton sijoittaminen.

¢ Joukkoliikenteen runko-yhteyksien kehittdaminen.
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H3. Liikenteen hairitsema maa-ala

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Teoreettisten liikennemelualueiden pinta-ala (km2)

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Liikenteen hairitsemaa maa-alaa on arvioitu laskemalla lilkkennemallilla teoreettiset 55
dBa:n meluvydhykkeet ilman maastovaikutuksia. Oletuksena on, ettd myds muut hairiét

450.0 . . . s e e . .
kuin melu riippuvat vastaavalla tavalla liikennemaaristd ja ajonopeuksista.
400.0 383.6
: 362.4 362.9
350.0 A
300.0 - 2% g\/
|
2500 | \ D
Melualueet (yli 55 dBa) — Vi i
200.0 ' —
150.0 - ="
1143
108.7 105.5 892 946 918 997 106.2 103.6 \
100.0 - —— — g
495 526 476
50.0 - ) e s e e e o
0.0
Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030 | Nyky | 2030 | 2030
Luo vO Luo vO Luo v0 Luo v0 Luo
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, |5. Kehyskunnat, muut
radanv.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa vO0 v. 2030 liikenteen teoreettisesti hdiritsema maa-ala kasvaa nykyisestd noin
6 %. Luonnoksessa pinta-ala laskee vertailuvaihtoehtoon v0 nahden noin 5 % tienkaytto- ja

pysdkointimaksujen, joukkoliikenteen lipun hintojen alentamisen seka

joukkoliikenne-investointien

vahentdessa lilkennesuoritetta. Teoreettisten liikkennemelualueiden kokonaispinta-ala on

luonnoksessa v. 2030 |dhes sama kuin nykytilanteessa.

Vaikutuskeinot

¢ Autoliikenteen véhentdaminen.

* Nopeustasojen lasku.

e Tieliikenteen keskittdminen paavaylille.
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H4. Tieliikenteen paikallishaitoille altistuminen

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Arvioitu tieliikenteen melu- ja ilmanlaatuhaitoille altistumisen potentiaalia laskemalla

Tieliikenteen paikallishaitoille altistuvien asukkaiden osuus (%)
teoreettisilla 55dBa:n meluvychykkeilld ilman maastovaikutuksia asuvien maarat 50

50.0 % i
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Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, |5. Kehyskunnat, muu b-
radanv. )

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa v0 v. 2030 tieliikenteen paikallishaitoille potentiaalisesti altistuvien osuus
asukkaista kasvaa nykyisestd noin 6 %. Luonnoksessa altistuvien osuus vertailuvaihtoehtoon v0
nahden laskee noin 7 % liikkenteen hinnan muutosten ja joukkoliikenneinvestointien vahentdessa
liilkennesuoritetta ja tiehankkeiden siirtdessa liikkennetta katuverkolta paavaylille. Altistumisen
vahentymistd leikkaa asumisen tiivistdminen osin myds padvaylien tuntumaan.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden maankayton sijoittaminen.

¢ Tieliikenteen vahentaminen.
* Nopeustasojen lasku.

e Tieliikenteen keskittdminen paavaylille.
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H5. Liikenteen henkil6vahinkojen maara

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Henkilovahinkojen maara asukasta kohti laskettuna HELMET-mallilla vaylatyyppikohtaisten
liilkennesuoritteiden ja onnettomuusasteiden perusteella. Tieliikenteen henkilévahinkojen
1.40 onnettomuusasteita on pienennetty tulevaisuudessa 2,5 %/vuosi.

Liikenteen henkilévahingot (kpl/v 1000 asukasta kohti)

1.20 115

1.00 A

0.80 ~

0.60 -~

0.40 +

0.20 +

0.00 -
Nyky 2030v0 2030 Luo

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa v0 v. 2030 liikenteen henkildvahinkojen maara asukasta kohti laskee nykyisesta
noin 30 % liikenteen aktiivisen ja passiivisen turvallisuuden trendimaisen paranemisen seka
asukaskohtaisen tieliikennesuoritteen laskun seurauksena. Luonnoksessa liikenteen henkilévahinkojen
madra asukasta kohti laskee edelleen 11-12 % tieliikennesuoritteen laskun seurauksena seka
liikenteen siirtyessa paavayldinvestointien seurauksena hieman katuverkolta paavaylille.
Henkilévahinko-onnettomuuksien laskennallinen kokonaismaéara luonnoksessa v. 2030 on 28 %
nykytilannetta pienempi.

Vaikutuskeinot

¢ Tieliikenteen suoritteen vahentaminen.

¢ Tieliikenteen ohjaaminen turvallisemmille paavaylille.
e Liikenneymparistén turvallisuuden parantaminen.
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H6. Kuljetuskustannukset

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Kuorma-autokuljetusten keskikustannus (eur/matka)
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Hgin seutu Terminaalikuljetukset Seudun maarajan ylittdvit | Seudun sisdiset kuljetukset
kuljetukset

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Kuorma-automatkojen arvioidut aika- ja km-kustannukset kuljetusmatkaa kohti
(eur/matka) Liikenneviraston yksikkdarvojen mukaisesti. Luvut sisaltavat rahdin arvon.
Sisaltdd vain Helsingin seudulle kohdistuvat liikenne- ja kuljetussuoritteet.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa vO v. 2030 kuorma-autoliikenteen keskikustannus sdilyy |ahes nykyisellaan.
Luonnoksessa keskikustannus laskee noin prosentin tienkaytto- ja pysdkointimaksujen seka
joukkoliikenteen lipun hintojen alentamisen vdahentdessa tieverkon kuormitusta ja
liikennevayldinvestointien vahentdessa liikenteen ruuhkaisuutta. Terminaaleihin kohdistuvien
kuljetusten seka seudun sisdisten kustannukset laskevat suhteellisesti eniten, yli 2 %.

Vaikutuskeinot

¢ Tieliikenteen, erityisesti terminaaliyhteyksien sujuvuuden turvaaminen.
e Jakeluyhteyksien sujuvuus.

e Maankdyton sijoittuminen.

AHT 2030_L tavaralikenteen maara
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H7. Joukkoliikenteen hoidon kustannukset

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Joukkoliikenteen hoidon kustannukset asukasta kohti (eur/as/v)
400

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

HELMET-mallilla laskettavat joukkoliikenteen suoritteet ja niiden yksikkdarvot.
Bussiliikenteen kustannukset on laskettu matkustaja-kilometreistd, raideliikenteen
valineiden suoritteista. Kustannukset ja lipputulot on tdsmaytetty HSL:n vuoden 2017
tilinpaatostietoihin. Luvut ovat suuntaa-antavia ja tarkentuvat mm. likkenndinnin
suunnittelun yhteydessa.

367
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Luo v0 Luo vo Luo
Hgin seutu Lahijunat Metro Raitioliikenne HSL-bussit Muu kuin HSL

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Vertailuvaihtoehdossa v0 v. 2030 joukkoliikenteen hoidon kustannukset kasvavat nykytilanteesta noin

24 milj. euroa (5 %), mutta asukasmaaran ja joukkoliikenteen kaytén kasvun seurauksena

kustannukset asukasta ja joukkoliikennematkaa kohti laskevat 12 %. Luonnoksessa junatarjontaa on

kasvatettu, metron vuorotarjontaa lisatty ja uusia raitiolinjoja otettu kdyttoon, jolloin

vertailuvaihtoehtoon v0 ndhden joukkoliikenteen hoidon kustannukset kasvavat asukasta kohti 18-19
% , mutta laskevat joukkolilkennematkaa kohti 3 % joukkoliikenteen kayton kasvaessa huomattavasti.
Joukkoliikenteen hoidon menot kasvavat v0:aan ndhden ldhes 100 milj. euroa/v ja lipputulot noin 10

milj.euroa.

Vaikutuskeinot

¢ Uuden maankayton sijoittaminen.

¢ Joukkoliikennejarjestelman kehittaminen.
* Liikkumisen hinnoittelu.

Joukkoliikenteen hoidon kustannukset JL-matkaa kohti (eur/matka)
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Sisallysluettelo

VAHAPAASTOINEN

TM 1. Mahdollisuus hiilineutraaliin yhteiskuntaan ja ekologisesti kestavaan elamantapaan
TM 2. Luonnonvarojen kayton kehitys ja hyddyntamisen optimointi

TM 3. Laajojen yhtenaisten metsaalueiden, ekologisten yhteyksien, luonnon ydinalueiden ja
Natura-alueiden tarkastelu"

TM 4. Maisema-alueiden ja rakennetun ympariston tarkastelu

TM 5. Vesistojen tarkastelu

TM 6. Sopeutumisen kannalta riskikohteiden tunnistus (esim. tulva-alueet)
HOUKUTTEVA

TM 7. Kohtuuhintaisen ja monipuolisen asuntotuotannon kehitys

TM 8. Asuntotuotannon sijoittuminen palvelurakenteeseen

TM 9. Toimintojen sekoittumisen kehitys (tyopaikkojen/asumisen/palveluiden muutos)
TM 10. Elinympariston turvallisuuden ja terveellisyyden kehitys

TM 11. Keskittymien ja niiden vélisten yhteyksien tarkastelu

TM 12. Keskittymien ulkopuolisten alueiden raskaan liikenteen saavutettavuus

TM 13. Kansainvalisen saavutettavuuden kehityksen tarkastelu

ELINVOIMAINEN

TM 14. Kayttdjien hyotyjen muutos

TM 15. Tuottajien hyotyjen muutos

TM 16. Ulkoisvaikutukset

TM 17. Operointi-, yllapito- ja investointikustannukset

TM 18. Julkistaloudellisten vaikutusten arviointi

TM 19. Kapasiteetin hyddyntaminen ja resurssien kayton tehokkuus

TM 20. Terveysvaikutusten taloudellinen hyoty

HYVINVOIVA

TM 21. Liikkumismahdollisuuksien tasa-arvoinen kehitys

TM 22. Tuetun asuntotuotannon kehitys

TM 23. Liikennejarjestelman esteettomyys

TM 24. Terveysriskien ja haittojen tunnistaminen

TM 25. Elinympariston turvallisuuden ja terveellisyyden kehitys
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TM 1. Mahdollisuus hiilineutraaliin yhteiskuntaan ja ekologisesti kestavaan

elamantapaan 1/2

Arvio

MAL 2019 -suunnitelman paatavoitteena on liikenteen kasvihuonepaastdjen vahentaminen vahintddn 50% vuoden 2005
tasosta vuoteen 2030 mennessa. Verrattuna vertailuvaihtoehtoon luonnoksen toimenpiteiden avulla tavoitellaan 17
prosenttiyksikdn CO,-padstovdahennysta (400 000t) peruskehitykseen verrattuna. Tavoite voidaan saavuttaa yhdistamalla
useita esitettyja toimenpiteita, joilla vaikutetaan liikkkumisen vaihtoehtojen tarjontaan ja kysyntdan. Tulee kuitenkin pohtia,
onko vahennysnopeus riittdvd, kun kansallisesti pyritddn hiilineutraalisuuteen jo vuonna 2045 sekd lisdksi Uudenmaan
maakunta ja useat Helsingin seudun kunnat pyrkivat hiilineutraaliksi jo vuoteen 2035 mennessa. Asetetun vahennystavoitteen
riittavyytta tulee arvioida myos uusimpien tutkimustulosten perusteella, joiden mukaan teollisuusmaiden tulisi vahentaa
padstdjaan huomattavasti nopeammin kuin mihin Pariisin ilmastosopimuksessa (2015) on sitouduttu (IPCC 2018). Néin ollen,
suunnitelman vahennystavoitteet todennakoisesti tiukentuvat jo ennen vuotta 2050. Siksi Helsingin seudun olisi kyettava
vahentdmaan padstojdan asetettuja tavoitteita nopeammin. Tama korostaa pikaista tarvetta toteuttaa esitettyja
vahennystoimia riittdvan tehokkaasti.

MAL 2019 -luonnoksessa suurin liikenteen padstovdahennys koostuu toimista, joilla edistetddn puhtaamman teknologian
hyodyntamistd. Sahko- ja vdahdpaastoisten autojen osuutta pyritddn kasvattamaan mm. valtion tuin, edistamalld puhdasta
joukkoliikennetta ja panostamalla kuntien latausinfraan. Sahko- ja vahapaastoisten autojen osuus liikenteen kokonaispaastojen
vahenemisestd suunnitelmassa on 40 prosenttiyksikkéa. Nopea teknologinen kehitys on perusteltua seudun muuta maata
paremman tulotason perusteella. Koska henkildautojen paastojen vahentamisessa teknologia on merkittavassa roolissa, sen
kayttoonottoa pyritddn vauhdittamaan myos tiemaksuilla, joilla samanaikaisesti pyritddan myos kulkutapamuutoksiin ja pitkalla
aikavalilla vaikuttamaan yhdyskuntarakenteen tiivistamiseen. Tieliikenteen hinnoittelu onkin osoittautunut muissa
Pohjoismaissa tehokkaaksi keinoksi pyrittdessa vaikuttamaan liikkujien kayttdaytymiseen. Vaikka suunnitelmassa edistetdan
myos kestavan liikkkumisen mahdollisuuksia, jaa MAL 2019 tavoite kestavien kulkutapojen (kavely, pyoraily, joukkoliikenne)
osuudesta (70%) saavuttamatta. Se on kuitenkin merkittdvasti suurempi kuin ilman luonnoksen toimenpiteita saatava 57%.

Pitkalla aikavalilld on tadrkeda, ettd kestavaan liikkumiseen ohjataan maankdyt6lla ja ohjaamalla seudun kasvua nykyiseen
rakenteeseen. Suunnitelmassa esitetddn, ettd maankdyttod sijoitetaan tiivistavasti ensisijaisille kehittamisvyohykkeille ja
kestavilld kulkutavoilla hyvin saavutettavaksi. Nama toimenpiteet tukevat liikkumistarpeen vdhentdamistda ja kestdvien
liilkkumismuotojen kilpailukykyd seka luovat suotuisia puitteita elinkeinoelaman toiminnalle ja eldmantapojen kestavyydelle,
jolloin tuetaan myods kasvihuonekaasupaastojen vahentamistd. Paremman saavutettavuuden vyohykkeilld asukkaiden matkat
ovat keskimaarin lyhyempia ja joukkoliikenteen parannustoimenpiteet tehokkaampia, koska maankayttd on tiiviimpaa. Siten
kestaviin kulkutapoihin siirtyminen on helpompaa, ja liikkumisen ohjauksen toimenpiteilldkin suurempi vaikutus. Joissain
tapauksissa tdaydennysrakentamisella voidaan saada vanhoille alueille lisdd palveluja ja parempaa joukkoliikennettd, jolloin
olemassa olevat alueet ja nykyisetkin asukkaat voivat nousta parempaan saavutettavuusluokkaan. N&in ollen maankayton
merkitys liikenteesta aiheutuvien kasvihuonekaasupaastdjen vahentdamisessd on keskeinen. Paastdjen vahentdamista
maankdyton avulla vaikeuttaa se, ettd maankaytté muuttuu hyvin hitaasti.
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Arviointimenetelma

Arvioinnissa tarkasteltiin suunniteltujen toimenpiteiden vaikuttavuutta hiilineutraalin
yhteiskunnan ja ekologisesti kestavdn eldimantavan toteutumiseen MAL-alueella. Arvioinnissa
otettiin huomioon Keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelma vuoteen 2030 (KAISU),
Uusimaa 2.0 —ohjelma ja MAL 2019 ty0 liikennejarjestelméan tehokkaimmat keinot
ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi. Arvioinnissa verrattiin suunnitteluaineistoja ja seudun
kuntien hiilineutraaliuden toimenpideohjelmia vastaaviin Pohjoismaiden
padkaupunkiseutujen toimenpideohjelmiin. Lisdksi hyodynnettiin mittareita ja niiden
saavuttamisesta tehtyja laskelmia.

Arvio on asiantuntija-arvio siitd, miten tehokkaasti Helsingin seutu tavoittelee
hiilineutraalisuutta MAL-kokonaisuudessa suhteessa kuntien toimenpideohjelmiin ja
strategioihin.

Liikenteen CO2 -pdastékehitys
vuoteen 2050

2005
Tapahtunut
kehitys
2015 -19%
Kehitys Oletus ajoneuvojen yksikkGpdastéjen kehityksesta
ilman Rakenteilla olevat ja jo paitetyt liikennehankkeet
luonnoksen Tiivistyvd maankdyttd, joka vaikuttaa autonomistuksen kehitykseen
toimia -33%
MAL 2019
luonnoksen Luonnoksen toimien tuottama yhteisvaikutus lilkkenteen
toimet CO?-paastéihin on 17 prosenttiyksikkéa eli noin 400 000 t
2030 Tavoite -50%
P3astojen vahentdminen maankayton ja lilkenteen suunnittelulla,
taloudellisten ohjauskeinojen avulla, uusia palveluita ja teknologioita
kehittamallad ja hyddyntamalla, ruoan ja energian ldhituotannolla,
Vuosien piiastdjen kompensoinnilla seki hiilinieluilla. Uusi maankdytts
sijoitetaan tiivistavasti ja kestdvasti ensisijaisille
2039_2050 kehittamisvydhykkeille ja liikennejarjestelmaa kehitetdaan kestaviin
teimet kulkumuotoihin pohjautuvaksi.
2050 Hiilineutraalisuus ja liikenteen p33stdt Idhes nolla




TM 1. Mahdollisuus hiilineutraaliin yhteiskuntaan ja ekologisesti kestavaan
elamantapaan 2/2

Arvio

Suunnitellut maankdytén toimet tukevat osaltaan myods ekotehokasta ja eheda yhdyskuntarakennetta, mika
vahentaa lilkennetarvetta, sekd mahdollistaa paremmin yhtendisten luonto- ja maisema-alueiden sailyttamisen
luoden edellytykset viheralueiden hiilinielujen sdilymiselle, ja mahdollisesti myds pddstokertyman
kompensoinnille. Rakentamista keskitettdessa rajallisille alueille ja tdydentamalla vajaasti rakennettuja alueita,
vdhennetdan uuden infran rakentamistarvetta. Samalla voidaan alueita kehitettdessa myods tukea
kiertotalouden toimintaedellytyksia ja materiaalitehokkuutta keskittamalld toimintoja ja osoittamalla alueita
uusiomateriaalien  kasittelylle ja vdlivarastoinnille sekd turvaamalla toimivat logistiset yhteydet
materiaalikuljetuksille. Suunnitelmassa asumisen ja rakennusten energiatehokkuutta tavoitellaan parantamalla
olemassa olevaa asuntokantaa mm. peruskorjausten yhteydessd tehtavilla energiasaneerauksilla.
Uudistuotannon  energiatehokkuus  pyritddan  varmistamaan lainsdaadannolla  ja  tukemalla lakia
kunnianhimoisempia innovatiivisia kokeiluja. Lisdksi tavoitteena on kehittdda ja hyodyntda kestavia
energiatuotannon ratkaisuja (mm. paikalliset ja uudistuvan energiantuotannon ratkaisut). Koska naita
toimenpiteitd ei todennakdisesti kyeta tekemdan runsaan 10 vuoden kuluessa, tyd jatkunee suunnittelukaudella
2030-2050 ilmastotavoitteiden ohjaamana.

Hiilineutraalisuuden saavuttaminen jatkossa edellyttda jatkossakin maankayton ja liilkenteen suunnittelun seka
teknologisten mahdollisuuksien taytta hyddyntamista, liikkkumistapoihin vaikuttamista sekad energiatehokkaiden
palveluiden kehittdmista. Hiilivapaan tai vahahiilisen kayttovoiman erityisesti sahkon hyddyntaminen seka
erilaiset  edistamiskeinot, joilla vaikutetaan liikkumisen tarpeeseen (palveluiden saamiseen) ja
liilkkumisvalintoihin ovat kaikki tarpeen tavoitteen saavuttamiseksi. Haasteena on saada oikean suuntaisten
toimien voimakkuus riittavaksi tavoitteiden saavuttamisen kannalta. Vuonna 2030 on saavutettu vasta puolet
liikenteen vahennystavoitteesta. Vaikka kahdenkymmenen vuoden aika (2030-2050) periaatteessa riittaisi
uuden ajoneuvoteknologian vakiintumiseen muun muassa siirtymiseen ldahes hiilettomaan kayttévoimaan,
tehdyt kansalliset arviot paastokehityksestd eivat tue ndin nopeaa kehittymistd. Uusiutumisnopeuteen
vaikuttaminen on siksi tarkeaa.

Vaikutuskeinot

* Valtion tuki ja ohjaus teknologian ja palveluiden kehittamiselle
* Hinnoittelun kehittdminen
- Lainsdadannon kehittaminen
* Kestavaan liikkkumiseen suunnatut investoinnit
* Yhteistyo kansalaisten ja yritysten kanssa hankintojen ja liikkkumisen ohjauksessa
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TM 2: Luonnonvarojen kayton kehitys ja hydodyntdmisen optimointi

Arvio

Rakentamisessa tarvittavien luonnonvarojen maaran arviointi

Luonnonvarojen kdyton kasvuun vaikuttaa merkittavimmin seudun voimakas kasvu ja siitd seuraava tarve
rakentaa asuntoja ja liikenneinfraa. Arvioinnissa tarkastellaan luonnonvaroja, erityisesti kiviaineksia, joita
tarvitaan infrastruktuurin ja talojen rakentamiseen ja joita muodostuu rakentamisen yhteydessa. Arvioinnissa ei
tarkastella yhdyskunnan kaytén edellyttamia luonnonvaroja, esimerkiksi energian tuottamiseen tarvittaviin
luonnonvaroja.

Vaihtoehdon ja luonnoksen kesken ei ole olennaisia eroja kasvavien rakennettujen alueiden pinta-alassa, eika
rakennusten rakentamisen edellyttdmien luonnonvarojen kdytdssa tai muodostumisessa. Omaksuttu tiivistyva
kaupunkirakenne sadstaa kuitenkin teknisiin verkostoihin tarvittavia materiaaleja ja maa-alaa.

Vertailuvaihtoehdossa VO liikennehankkeita rakennetaan vahemman kuin luonnoksessa. Siten vaihtoehdossa 0
liikennehankkeiden rakentamiseen tarvitaan vdhemman luonnonvaroja kuin luonnoksessa. Kuitenkin pyrkimys
nykyisen liikkennejarjestelman tehokkaaseen kayttéon ja sen optimointiin seka tiivistyva yhdyskuntarakenne
vahentdvat investointitarvetta ja siten luonnonvarojen kadyttda. Tieverkon kehittdminen tavara- ja joukkoliikenne
edelld merkitsee henkildautoilua lisdavistd investoinneista pidattaytymistd, mika vahentaa investointitarvetta.

Luonnonvarojen kierratyksen ja hyédyntamisen optimointi

Rakentamisessa muodostuva kaivumaa tai purkujate painaa paljon, joten kuljetusten polttoaineen kulutuksen
minimoimiseksi materiaali pitdisi hyodyntaa lahelld materiaalin syntypaikkaa. Erityisen haastavaa hyotykdytto on
kuitenkin taydennysrakentamiskohteissa, joissa rakentaminen tapahtuu nykyisen asutuksen laheisyydessd, koska
monet asukkaat kokevat vadlivarastoinnin ja materiaalien kasittelyn heikentavan elinymparistddan, ja vastustavat
siksi tallaista toimintaa.

Luonnonvarojen hyotykdyttoa edistaa seudullinen markkinapaikka, joka valittaa kaivumaita ja purkumateriaaleja
tydmaiden valilla. Tarvitaan my6s muodostumis- ja kdyttokohteiden ldheisyydessad olevia valivarastoja ja
kasittelypaikkoja, jotka tasoittavat kaivumaiden kysyntaa ja tarjontaa.

Varsinkaan Helsingin seudun tiheasti asutuilla alueilla kaivumaiden valivarasto- ja kdsittelyalueita ei usein ole
rakennushankkeiden Idheisyydessd. Kaivumaiden valivarastointi ja kdsittely kannattaisi usein suunnitella
valiaikaiseksi maankdyttémuodoksi, joihin toteutetaan suunniteltu maankaytto sen jalkeen, kun ldhialueet on
rakennettu.

Kiertotalouden toimintaedellytyksid ja materiaalitehokkuutta voidaan tukea keskittamalla toimintoja ja
osoittamalla alueita uusiomateriaalien kasittelylle ja valivarastoinnille seka turvaamalla toimivat logistiset
yhteydet materiaalikuljetuksille esimerkiksi laatimalla massastrategioita.

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §

Vaikutuskeinot

* Kaavoituksen yhteydessa tehdaan massalaskelma, jossa tarkastellaan muodostuvien
kaivumaiden ja purkumateriaalien maaraa ja laatua.

* Suunnitellaan alueen tasaus niin, etta alueen ulkopuolelta tarvitaan ja sen ulkopuolelle on
tarpeen viedd mahdollisimman vahan materiaalia.

* Suunnitellaan alueen toteuttaminen niin, etta jossain osassa voidaan kierrattaa ja kasitella
kaivumaita ja purkumateriaaleja, ja tama alue otetaan lopulliseen kayttoonsa vasta viimeisena.

* Kaavan rakentamisaikaisten vaikutusten arvioinnilla ja yleismaarayksilla luodaan edellytyksia
massojen kierratysta palvelevalle valiaikaiskdytolle ja niiden ymparistolupien saamiselle.

Arviointimenetelma

Luonnonvarojen kdyttda arvioitiin maankaytén ruutujen lukumaaraan ja liikkennehankkeiden
maaran avulla. Arviointi on laadullisena asiantuntija-arviona.




TM 3: Laajojen yhtenaisten metsaalueiden, ekologisten yhteyksien, luonnon VO

ydinalueiden ja Natura-alueiden tarkastelu

Luonnos

Arvio

Talla sivulla on esitetty kartta, jossa esitetadan, miten luonnoksen asutus sijoittuu suhteessa vaihtoehtoon 0
kunkin ruudun alueella. Asukasmaaran muutos nykytilaan verrattuna on laskettu siten, etta kussakin ruudussa
luonnoksen asukasmaaran muutoksesta (muutos nykyhetkesta vuoteen 2030) on vdhennetty
vertailuvaihtoehdon vastaava arvo (V0). Jos luku on positiivinen, on luonnoksen asukasmaara suurempi
(merkitty violetilla), jos negatiivinen, on vertailuvaihtoehdon asukasmaara suurempi (merkitty keltaisella). Luku
on siis suhteellinen. Kartalla on esitetty paatetyt tai rakenteilla olevat seka suunnitteilla olevat lilkennehankkeet
sekd suojelu- ja viheralueet seka ulkoilureitit. Karttaan on merkitty jatkosuunnittelussa erityisesti huomioitavat
alueet luonnonalueiden, lisddantyvan asutuksen ja liikennevaylien yhtymakohdissa. Tyopaikat sijoittuvat
tarkasteluvaihtoehdoissa samoille alueille, siksi tarkastelua on tehty asumisen sijoittumisen suhteen.

Seuraavan sivun kartoilla on esitetty asutusmaaran absoluuttinen kasvu vertailuvaihtoehdossa ja luonnoksessa
seka suojelu- ja viheralueet seka ulkoilureitit. Alueet, joilla asukasmaara kasvaa, ovat samantyyppisia
kummassakin tarkasteluvaihtoehdossa. Luonnoksessa asukasmaarat sijoittuvat selvimmin Keha lll:n
sisdpuolelle, mutta molemmissa vaihtoehdoissa asutus tiivistyy voimakkaimmin talld alueella. Tama tuottaa
painetta suojelluille alueille ja ekologisille yhteyksille luonnoksessa erityisesti Espoon Otaniemen ja Tapiolan,
Vantaan Kaivokselan ja Helsingin keskuspuiston, itdisen kantakaupungin seka Viikin ja Vuosaaren alueilla. My0s
Espoon Puolarmetsan, Helsingin Kruunuvuoren/Laajasalon sekd Jarvenpdan tuntumassa sijaitsee alueita, joihin
on jatkosuunnittelussa tarpeen kiinnittdad huomiota. Vaihtoehto 0:ssa asukasmaarien kasvu sijoittuu selvemmin
laajemmalle alueelle. Luonnoksen maankayto6llad vahennetdan siis paineita yhtendisten metsa- ja viheralueiden
sailymiselle mm. Helsingin Ostersundomissa ja Vartiosaaressa.

Paatetyista ja suunnitelluista liikennehankkeista osa sijoittuu suojelualueille ja luonnonarvoiltaan tarkeiden
alueiden ldheisyyteen. Useissa tapauksissa hanke sijoittuu jo olemassa olevaan likkennevayldan, joitakin
raitiotiehankkeita lukuun ottamatta. Nain merkittavaa uutta estevaikutusta ei synny. Uusissa raitiotiehankkeissa
viheryhteydet on hyvalla suunnittelulla pyrittdva huomioimaan.

Luonnos parantaa luonnonalueiden sdilymisen edellytyksia, silld uusi asutus sijoittuu tiiviimmalle alueelle,
jolloin luonnonalueita jaa laajemmin ennalleen. Toisaalta tiivistyva asutus saattaa vahentaa lahiviheralueita
asutuksen lomasta. Tahadn on tarkeaa kiinnittdd huomiota jatkosuunnittelussa. Tiivistyva asutus ja
lahiviheralueet voidaan yhdistda hyvalla suunnittelulla ja rajaamalla asutuksen tiivistdimisalueet selvasti.

Luonnonarvoiltaan tarkeat alueet (Uudenmaan liitto, Uusimaa-kaava 2050)

Uudenmaan liiton arvioimat luonnonarvoiltaan tarkeat alueet on esitetty kartalla. Luonnoksen tiiveimman
asutuksen alueista Helsingin Haagan, Viikin, Laajasalon ja Vuosaaren alueet seka Espoon Latokasken
pohjoispuolinen alue sijoittuvat naiden alueiden Idheisyyteen. Luonnos parantaa tilannetta vahdisemman
asukasmaaran kasvun vuoksi vaihtoehtoon VO:n verrattuna mm. osassa Helsingin Ostersundomia ja Vantaan
Linnaisissa ja Hdmevaarassa.

Arviointimenetelma

Luonto- ja virkistysalueisiin kohdistuvia vaikutuksia arvioitiin tarkastelemalla maankayton ja liikennevaylien etaisyytta Natura-
alueisiin ja luonnonsuojelualueisiin (300m), maakunnallisiin suojelu- tai virkistysalueisiin (100 m), maakuntakaavan viheryhteyksiin
(150 m) ja maisema-alueisiin. Tarkastelussa kdytettiin myds Uudenmaan liiton zonation-menetelmaa luon-nonarvoiltaan tarkeiden
alueiden tunnistamiseen. Arvioinnissa tarkasteltiin myds merkittavien liilkennevaylien estevaikutusta. Erityisesti tunnistettiin alueita,
joiden jatkosuunnittelussa on tarpeen huomioida luonnonsuojelun, virkistyskdyton ja asumisen yhteensovittaminen.
Lahiviheralueita on kasitelty tarkemmin TM25:ssa. Luontoaineistot ovat Uudenmaan liitolta. Liikenneverkko on HSL:It3 ja
asukasmaarat tuotettu MAL 2019 -prosessissa. Tarkasteltu ruutukoko on 250 m x 250 m.

Vaikutuskeinot
» Asutuksen tiivistimisalueen rajaus * Maisema-arvojen sdilyttdminen
* Viheryhteyksistd huolehtiminen ja niiden * Korvaavien alueiden jattdaminen luonnontilaan ldhistolla
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Natura-alueet

300 m puskurivydhykkeineen
I Luontoarvoilta térkedt alueet

(Uudenmaan liitto)

[ Viheryhteydet
150 m puskurivybhykkeineen

Suojelu- ja virkistysalueet
100 m puskurivydhykkeineen

Ulkoilureitit
100 m puskurivydhykkeineen

Maisema-alueet

Jatkosuunnittelussa huomioitavia
alueita

——— Ulkoilureitit

100 m puskurivydhykkeineen
———-= Viheryhteystarve

150 m puskurivydhykkeineen

Paatetyt/rakenteilla olevat
likennehankkeet

Suunnitellut likennehankkeet
Asukasmadran muutos suhteessa
nykytilaan

Asukasmaara suurempi
luonnoksessa

Asukasmaara suurempi
vertailuvaihtoehdossa




TM 4: Maisema-alueiden ja rakennetun ympariston tarkastelu VO

Luonnos

Arvio

Uusi maankaytto ja liikennehankkeet muuttavat maisemaa ja rakennettua ymparistoa. Molemmissa
vaihtoehdoissa asukasmaaran muutos keskittyy voimakkaimmin Keha I:n sisdpuolelle. Luonnoksessa
uusi asutus keskittyy hieman tiiviimmalle alueelle kuin vaihtoehdossa 0. Rakennettujen alueiden
kdyton tehostaminen vahentaa tarvetta ottaa uusia alueita asuinkayttoon, jolloin haitalliset
vaikutukset kohdistuvat pienemmalle alueelle. Toisaalta rakennetuille ja tiivistyville alueille, kuten
Keha | sisdpuolelle, aiheutuu suurempia muutospaineita. Tyopaikat sijoittuvat vaihtoehdoissa samoille
alueille. Luonnoksessa on paatettyjen/rakenteilla olevien liikennehankkeiden lisdksi suunniteltuja
lilkennehankkeita, jolloin haitalliset vaikutukset kohdistuvat laajemmalle alueelle. Liikennehankkeiden
lisaksi vaikutuksia on myds niiden varsien ja asemanseutujen taydentyvalla rakentamisella.

Kummassakin vaihtoehdossa rakentamisen tiivistaminen aiheuttaa muutospaineita RKY 2009-alueilla
ja maakunnallisesti merkittavilla kulttuuriympariston alueilla pdaasiassa paakaupunkiseudulla.
Muutokset kohdistuvat erityisesti Helsingin kantakaupunkiin seka raideverkoston laheisyyteen.
Tiivistyvista tai uusista asukaskeskittymista (yli 50 uutta asukasta / 250 m ruutu) muutospaineita
kohdistuu mm. Tapiolan, Lauttasaaren, Munkkiniemen-Leppavaaran, Malmin, Tammiston,
Vartiosaaren, Viikin ja Sepanmaden alueille.

Suunnitellut liikennehankkeet aiheuttavat muutospaineita mm. Keha Ill:n 3. vaiheen alueelle,
Paadradan varteen seka Raide-Jokerin ja muiden raitioteiden varsille. Valtakunnallisesti arvokkaiden
maisema-alueiden laheisyydessa muutospaineita kohdistuu Iahinna Vantaanjokilaakson alueelle.

Arviointimenetelma

Maisema-alueisiin ja rakennettuun ymparistoon kohdistuvia vaikutuksia arvioitiin tarkastelemalla
maankayton ja suunniteltujen liikennehankkeiden etadisyytta RKY 2009-kohteisiin, valtakunnallisesti
arvokkaisiin maisema-alueisiin ja maakunnallisesti merkittaviin kulttuuriympadristoihin. Erityisesti
tunnistettiin alueita, joiden jatkosuunnittelussa on tarpeen huomioida maisema-alueiden ja
rakennetun ympariston seka asumisen yhteensovittaminen.

Arvioinnissa kdytettiin Uudenmaan maakuntakaavan aineistoja (voimassa olevien maakuntakaavojen
yhdistelma 2017). Tarkasteltu maankaytto oli 2030 tilanne VO tai luonnoksen liikenneverkolla.

Asukasmaaran muutos nykytilaan verrattuna on laskettu seuraavasti: Kussakin ruudussa luonnoksen
asukasmaaran muutoksesta (muutos nykyhetkestd vuoteen 2030) on vdahennetty vertailuvaihtoehdon
vastaava arvo (V0). Jos luku on positiivinen, on luonnoksen asukasmaara suurempi, jos negatiivinen,
on vertailuvaihtoehdon asukasmaara suurempi. Luku on siis suhteellinen.

Vaikutuskeinot

* Rakennettujen alueiden kdytdn tehostaminen arvokohteet huomioiden
* Tiivistettavan alueen rajaaminen
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TM 5: Vesistojen tarkastelu

VO Luonnos

Arvio

Tarkastelualueen vedet laskevat valuma-alueilta Suomenlahteen. Talla sivulla on esitetty kartta, jossa esitetaan,
miten luonnoksen asutus sijoittuu suhteessa vaihtoehtoon 0 kunkin ruudun alueella. Asukasmadaran muutos
nykytilaan verrattuna on laskettu siten, etta kussakin ruudussa luonnoksen asukasmaaran muutoksesta (muutos
nykyhetkesta vuoteen 2030) on vdahennetty vertailuvaihtoehdon vastaava arvo (V0). Jos luku on positiivinen, on
luonnoksen asukasmaara suurempi (merkitty violetilla), jos negatiivinen, on vertailuvaihtoehdon asukasmaara
suurempi (merkitty keltaisella). Luku on siis suhteellinen. Kartalla on esitetty myds paatetyt tai rakenteilla olevat
ja suunnitellut liilkennehankkeet. Lisdksi kartalla on vesistot seka valuma-aluerajaukset. Seuraavan sivun kartoilla
on esitetty asutusmaaran absoluuttinen kasvu molemmissa vertailuvaihtoehdoissa 0 ja luonnos, seka vesistot ja
valuma-alueet. Alueet, joissa asukasmadra kasvaa, ovat melko samoja kummassakin vaihtoehdossa. Tyopaikat
sijoittuvat tarkasteluvaihtoehdoissa samoille alueille, siksi tarkastelua on tehty asumisen sijoittumisen suhteen.

Luonnoksessa asutuksen tiivistyminen tapahtuu selkeammin Keha Ill:n sisdapuolella, Iahellda merenlahtia.
Vaihtoehdossa VO asutus tiivistyy tasaisemmin koko tarkastelualueella. Tuusulanjarven rannalla Jarvenpaassa
seka Espoon Pitkdjarven rannalla ovat selkeimmat jarvien laheisyydesséa olevat asukas-tiivistyma molemmissa
vertailuvaihtoehdoissa.

Purot, joet, lammet ja jarvet Keha lll:n sisapuolisella vyohykkeelld, jossa asutus tiivistyy kaikkein eniten erityisesti
luonnoksessa, altistuvat eniten rakennetun alueen hulevesien kuormitukselle. Kuormitusta voidaan pyrkia
pienentdamaan suunnitteluratkaisuilla ja vetta lapaisevilla pinnoilla, jotka parantavat huleveden imeytymista
maaperadn. Ndin hulevetta paatyy vihemman puroihin ja sitd kautta muihin vesistéihin.

Suomen merenhoitosuunnitelma

Suomen merenhoitosuunnitelmassa tuodaan esiin liikkennesuoritteeseen ja ihmisten kulkutapavalintoihin
vaikuttaminen erityisesti kaupunkiseuduilla, autokannan uudistaminen seka uusien kayttdvoimien ja entista
vahdpadstdisemman ajoneuvoteknologian kdyttéonoton edistaminen. Merenhoidon toimenpideohjelma ei
sisalla omia toimenpiteita tieliikenteen paastdjen vahentamiseksi, vaan olemassa oleva normisdantely ja
liilkenteen ympadristostrategian linjausten taysipainoinen toteuttaminen katsotaan riittavaksi.
Merenhoitosuunnitelman tarkein tavoite on meren hyvan tilan saavuttaminen. Esimerkiksi laivojen paastot seka
oljyvuodot ovat mahdollisia kuormittavia tekijoita Itamerelle. Naihin luonnoksella ei ole suoria vaikutuksia.

Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitosuunnitelma

Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitosuunnitelmassa todetaan liikenteen lisdavaan riskia haitallisten aineiden
leviamiseen pintavesissa. Pintavesilld on yhteys myos pohjavesiin (kasitelty tarkemmin TM6:ssa), mista syysta
pintavesien mahdollisimman hyva tila on tarkeda myds pohjavesien kannalta. Luonnoksella ja
vertailuvaihtoehdolla ei ole eroa tassa suhteessa.

Arviointimenetelma

Arvioinnissa tarkasteltiin suunnitelman mahdollisia vaikutuksia vesistdihin. Aineistona hyédynnettiin
Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitosuunnitelmaa ja Suomen merenhoitosuunnitelman strategisia
tavoitteita ja toimenpiteitd. Vesistaineistot ovat Suomen ymparistokeskukselta. Liikenneverkko on HSL:Ita
ja asukasmaarat tuotettu MAL 2019 -prosessissa. Tarkasteltu ruutukoko on 250 m x 250 m.

Pintavedet

[ valuma-alueet

Paatetyt/rakenteilla olevat
liikennehankkeet

Suunnitellut liikennehankkeet

Asukasmaaran muutos suhteessa
nykytilaan
Asukasmadra suurempi
luonnoksessa

Asukasmaara suurempi
vertailuvaihtoehdossa

Vaikutuskeinot

* Vettd lapaisevat pinnat huleveden imeytymisen parantamiseksi
* Maankayton suunnittelu

* Rakennusma&ardykset LIITE: Stadsfullméaktige 28.01.2019/7 §
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Paatetyt/rakenteilla olevat
liikennehankkeet

Asukasmaarien kasvu V0:ssa
vuoteen 2030
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[ 250 - 500
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Pintavedet

[ valuma-alueet

Paatetyt/rakenteilla olevat
likennehankkeet

Suunnitellut likennehankkeet

Asukasmaarien kasvu luonnoksessa
vuoteen 2030

50 - 250
B 250 - 500
B > 500
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TM 6: Sopeutumisen kannalta riskikohteiden tunnistus (tulva- ja pohjavesialueet) VO Luonnos

Arvio

Pohjavesi

Tarkastelualueen pohjavesialueista osa sijaitsee asukasmaarien kasvun alueella. Talld sivulla on esitetty kartta, jossa esitetaan,
miten luonnoksen asutus sijoittuu suhteessa vaihtoehtoon 0 kunkin ruudun alueella. Asukasmaaran muutos nykytilaan ver-
rattuna on laskettu siten, ettd kussakin ruudussa luonnoksen asukasmaaran muutoksesta (muutos nykyhetkestd vuoteen 2030)
on vahennetty vertailuvaihtoehdon vastaava arvo (V0). Jos luku on positiivinen, on luonnoksen asukasmaara suurempi
(merkitty violetilla), jos negatiivinen, on vertailuvaihtoehdon asukasmaara suurempi (merkitty keltaisella). Luku on siis suhteel-
linen. Tyopaikat sijoittuvat tarkasteluvaihtoehdoissa samoille alueille, siksi tarkastelua on tehty asumisen sijoittumisen suhteen.

Luonnoksessa tiivistyva asutus aiheuttaa painetta pohjavesialueille Helsingin Vuosaaressa ja Rastilassa, Jakomaessd, Vantaan
Vaaralassa, Tikkurilassa, Veromiehenkyldssa ja Piispankylassa, Tuusulan Hyryldssa, Jarvenpdassd, Espoon Pakankyldssa,
Kalajarvelld, Puolarmetsdssa ja Grabergissa.

Seuraavan sivun kartoilla on esitetty asukasmaaran absoluuttinen kasvu molemmissa vaihtoehdoissa VO ja luonnoksessa.
Asukasmaaran kasvu on paapiirteissdan samantyyppista kummassakin vaihtoehdossa. My6s vertailuvaihtoehdossa painetta
kohdistuu joihinkin, paaasiassa samoihin pohjavesialueisiin kuin luonnoksessa. Paatetyista liikkennehankkeista ainoastaan Pasila-
Riihimaki —rata ylittda pohjavesialueen. Suunniteltuja liikennevaylia sijoittuu pohjavesialueiden paalle Helsingin Jakomaessa,
Vantaan Rajakylassa, Hakkilassa seka vyohykkeella Jokiniemesta Koivukylaan, Tuusulan Maantiekyldssa ja Sipoon Nikkildssa.
My6s Nurmijarven Teilinummella suunniteltu liikkennehanke kulkee osittain pohjavesialueella.

Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitosuunnitelma

Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitosuunnitelmassa esiin nousee pohjavesisuojauksen tarkeys liikenteen ja tiiviin maankayton
alueilla. Pohjavesisuojauksen rakentaminen tieluiskille, radoille, lentokentille ja ratapihoille seka sen toimivuuden seuranta,
kunnossapito ja korjaukset ovat oleellisia toimenpiteita.

Uudet ja parannettavat liikennevaylat tulisi suunnitella siten, ettei vdaylan rakentamisesta, kunnossapidosta tai lilkenteesta ai-
heudu riskia pohjavesille, eivatka pohjavesiolot haitallisesti muutu. Uudet vaylat tulisi sijoittaa ensisijaisesti pohjavesialueiden
ulkopuolelle.

Tulvariskialueet

Luonnoksessa meritulvan riskialueilla sijaitsee tiivistyvaa asutusta rannikolla Espoon Soukassa, Vapaaniemessa ja
Nuottalahdella, Grasanojan alueella, Helsingin Meilahdessa, Toukolassa, Stansvikin kartanon lahist6lla Laaja-salossa, Jollaksessa,
Vartiokyldanlahdella seka Sipoon Sipoonrannassa ja Sipoonlahden ja Sipoonjoen yhtymakohdassa. Vesistotulvan riskialueilla
luonnoksessa on asutusta Pihlajistossa Helsingissa, Keravanjokivarressa Vantaan ja Keravan rajalla, Jarvenpaassa, Tuusulan
Hyrylassa seka Espoon Lahderannassa ja Jarvenperassa. Vertailu-vaihdossa tulvariskialueilla sijaitsee hieman vahemman
asutusta. Tama johtuu vertailuvaihtoehdon asutuksen levidmisesta laajemmalle alueella luonnokseen verrattuna.

Paatetyista liikkennehankkeista tulvariskialueille sijoittuvat Raidejokeri Espoossa Vermon alueella ja Maarinlahden rannassa
Laajalahdella seka Lansimetro Suomenojalla. Suunnitelluista liikennehankkeista tulvariskialueella sijaitsevat pienelta osin Keha
Il Himeenkyldssa Vantaalla seka Viikki-Malmi -raitiovaunuyhteys Viikissa Helsingissa.

Arviointimenetelma

Potentiaalisten pohjavesien suojaustarpeiden tunnistamiseksi tarkasteltiin vedenhankinnan kannalta tarkeiden ja
soveltuvien alueiden (I ja Il luokka) sijoittumista suhteessa maankayttésuunnitelmaan ja liikennevayliin.
Sopeutumistoimien suuntaamiseksi tarkistettiin tulvavaara-alueet, joilla on todennakéisesti kaksi kertaa 100 vuoden
aikana tulva. Tulva- ja pohjavesiaineistot ovat Suomen ymparistokeskukselta. Liikkenneverkko on HSL:Ita ja asukasmaarat
tuotettu MAL 2019 -prosessissa. Tarkasteltu ruutukoko on 250 m x 250 m.

I Meritulvan

todenndakdisyysalue 1/50 v.

I Vesistotulvan ‘l

todennakdisyysalue 1/50 v.

I Vedenhankintaa varten tarkea
pohjavesialue
Vedenhankintaan soveltuva
pohjavesialue
Jatkosuunnittelussa huomioitavia
alueita

Padtetyt/rakenteilla olevat
liikennehankkeet

Suunnitellut liikennehankkeet
Asukasmaaran muutos suhteessa
nykytilaan

Asukasmaara suurempi
luonnoksessa

Asukasmaara suurempi
vertailuvaihtoehdossa

Vaikutuskeinot
*  Maankaytdn suunnittelu * Pohjavesialueiden valttaminen liikennevaylia ja tiiviin maankayton alueita sijoitettaessa
* Rakennusmaaraykset * Ldpaisevat pinnat hulevesitulvien valttamiseksi
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VO

Luonnos
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I Vedenhankintaa varten tarked
pohjavesialue
Vedenhankintaan soveltuva
pohjavesialue

Paatetyt/rakenteilla olevat
liikennehankkeet

Asukasmaarien kasvu V0:ssa
vuoteen 2030

50 - 250
B 250 - 500
B > 500
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TM 7: Kohtuuhintaisen ja monipuolisen asuntotuotannon kehitys

Arvio

Luonnoksessa vuoteen 2030 mennessa 70 % uudesta asuntotuotannosta kohdistuu kestavan lilkkkumisen
saavutettavuusvyohykkeille (I-111) ja Iahes kokonaisuudessaan vyohykkeille I-V (96 %). Autoiluun perustuvilla
saavutettavuusvyohykkeilla (VI-VII) asuntotuotantoa ei olennaisesti lisata.

Vuoteen 2030 mennessa lahes 79 % asuntotuotannosta sijoittuu pddkaupunkiseudulle. Alueiden hintakehitys on
eriytynyt siten, ettd padkaupunkiseudulla hintataso on keskimaarin 1,5 kertainen vuoteen 2000 verrattuna. KUUMA-
kuntien hintataso on noussut maltillisemmin (noin 20 % vuodesta 2000). Hintataso on korkeampi hyvin
saavutettavilla alueilla. Yha suurempi maara asukkaita asuu tulevaisuudessa alueilla, joilla hintataso on korkea.

Kriittista on kyeta tarjoamaan edullista asumista eri puolilla seutua, myds vetovoimaisilla alueilla. Asuntotuotannon
kasvattaminen vetovoimaisilla alueilla hillitsee hintojen nousua laajemminkin tarkastelualueella. On varmistettava
my0s pitkaaikainen kohtuuhintainen asuminen, mika edellyttdd kuntaomisteisen ja muun yleishyddyllisen
tuotannon toimintaedellytysten turvaamista.

Asunnontuotannon riittavan korkea taso varmistaa osaltaan kohtuuhintaisuuden ja mahdollistaa erilaiset asumisen
tarpeet. Asuntotuotannon riittavaksi tasoksi on arvioitu 15 000-16 500 asuntoa vuodessa. Asuntotuotannon arvioitu
maara vuoteen 2030 mennessa on noin 200 000 asuntoa, mika on tavoitteen kannalta riittdva kasvuvauhti.

Helsingin seudulla asuntotuotannossa on nakyvissa painottumista kerrostalotuotantoon ja pienempiin
kerrostaloasuntoihin. Tarkea on tukea lapsiperheiden, ikdantyvan vdeston, nuorten, erityisryhmien ja seudulle
muuttavien eldmaa monipuolisella asuntotarjonnalla, tiiviin kaupungin mahdollistamilla palveluilla, arjen
helppoudella seka rakentamalla laadukkaita elinymparistoja. Tavoite toteutuu paremmin luonnoksessa, jossa
asuntotuotanto tdydentda paremmin olemassa olevaa kaupunkirakennetta ja tukee mm. saavutettavuuden ja
palvelutason parantamista. Rakentamisessa on kiinnitettdva huomiota fyysisen ympariston laatuun.

Hyvin saavutettavilla alueilla (I-11l) noin puolet asunnoista on omistusasuntoja. Heikomman saavutettavuuden
alueilla omistusasuminen on vallitseva asumismuoto. Kun asuntorakentamista keskitetdan hyvin saavutettaville
alueille, omistusasuntojen osuus asuntokannasta hieman laskee ja vuokra-asumisen osuus nousee.
Asumisoikeusasuntojen maara noussee edelleen.

Urbaanin asumisen lisddntyessa voi kasvaa tarve myos uusille asumisratkaisuille, kuten pienille omakotitaloille.
Asuntotuotannossa on huomioitava erilaiset asumisen tarpeet ja turvattava monipuolinen asuntojen
hallintamuotojakauma. Hallintamuotojen sekoittaminen ja tasapainottaminen hillitsee eriytymiskehitysta.

Arviointimenetelma

Arvioinnissa on tarkasteltu asuntojen tarjonnan kehitysta eri saavutettavuusvyohykkeilla
(SAVU). Lahtotietona on kaytetty kuntien arvioimaa asuntotuotannon maaraa 2018-2029 ja
tyon aikana laadittuja paikkatietoaineistoja (Strafica).

Arvioinnissa on hyddynnetty asuntotuotannon jakaumasta saatavilla olevia tietoja (koko,
maar4, sijainti). Lahteina on kaytetty Tilastokeskuksen aineistoja, Helsingin seudun
aluesarjoja seka MAL 2019 prosessissa laadittus raporttia: Asumisen ilmi6t Helsingin
seudulla. Hallintamuotoja ja uusien asumisratkaisujen lisaantymista on tarkasteltu
asiantuntija-arviona.

Vaikutuskeinot

* Seudun asuntotuotanto on riittdvaa (15 000-16 500 asuntoa vuodessa), kohtuuhintaista ja monipuolista.
* Pitkdaikaisen kohtuuhintaisen asumisen varmistaminen.

* Erilaisten asumistarpeiden huomiointi.

* Monipuolisen asuntojen hallintamuotojakauman turvaaminen.

* Alueiden eriytymiskehitysta hillitaan vahvistﬁﬁmf\gg gmlmmﬂ:gaeiazgw%@pe}ngaatua.
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Kerrostalotuotanto luonnoksessa

Pientalotuotanto luonnoksessa

Kuntien arvioima
kerrostalotuotanto 2018-2029
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Kuntien arvioima
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TM 8: Asuntotuotannon sijoittuminen palvelurakenteeseen

o -

Arvio

Peruskoulu

Uudesta asuntotuotannosta noin 53 % sijoittuu enintddan 500 metrin padhan peruskouluista. Asuntotuotantoa
lisdtadan hyvin saavutettavalla alueella, mika edistda koulumatkojen tekemista kestavalla tavalla.

Asuntotuotannon lisddminen edellyttaa myos uusia oppilaspaikkoja ja aiheuttaa painetta uusien koulujen
rakentamiselle. Harvaan asutetulla alueella sijaitsee useita kymmenia peruskouluja, joiden ldheisyyteen ei ole
arvioitu kehitettavan uutta asuntotuotantoa. Kouluja on ldhes kaikissa kunnissa tarkastelualueella, my&s PK-
seudulla. Esimerkkind mainittakoon Numminen (Mantsala), Pornaisten keskus, Ridasjarvi (Hyvinkaa), Seutula
(Vantaa), Siuntion keskus, seka Vittrask (Kirkkonummi). Oppilasmaaran vaheneminen nailla alueilla voi vaikuttaa
kielteisesti koulujen toimintaedellytyksiin ja vahvistaa toimintojen keskittamista suurempiin yksikkoihin.
Toimintaedellytyksiin ja opetuksen laatuun vaikuttavat kuitenkin myds monet muut tekijat kuin Iaheisyys, jotka
huomioidaan, kun arvioidaan koulujen sijainteja.

Lahikauppa

Lahikauppa vaatii noin 500-3000 asukkaan vaestdpohjan. 3000 asukkaan vaestdpohjaa voidaan pitda riittdvana myos
pienten erikoistavarakauppojen, ravintolan/kahvilan sekd vapaa-ajan toiminnan esim. seurakuntatalon kannalta.
Kuntien arvioima uusi asuntotuotanto tiivistyy rakennetuille ja hyvin saavutettaville alueille. Ndiden alueiden
asukasmaara kasvaa, mika turvaa palvelujen sailymistad ja monipuolisempien palvelujen tarjoamista.

Harvaan asutulla alueella (alle 500 asukasta/km2) on joitain Idhikauppoja, joiden ldheisyyteen ei ole osoitettu uutta
asuntotuotantoa tai jotka eivat sijaitse kulkuyhteyksien kannalta keskeisessa paikassa. Tallaisia lahikauppoja on mm.
Riipildssa ja Pohjois-Paippisissa. Riskind on |dhipalvelujen heikentyminen nailld alueilla.

Lahivirkistys

Uuden asuntotuotannon sijoittuminen tiiviille alueelle vahentaa painetta rakentaa virkistysalueille. Toisaalta
rakennetuille ja tiivistyville alueille, kuten Keha | sisdpuolelle, aiheutuu suurempia muutospaineita.

Vdestomaaran kasvaessa ja liikenteen lisddntyessa on risking, etta |ahivirkistysalueet sekd meluttomat ja
padstottomat alueet vahenevat.

Arviointimenetelma

Arvioinnissa on tarkasteltu asuntotuotannon sijoittumista nykyiseen palvelurakenteeseen
(lahikauppa, peruskoulu, ldhivirkistys) ja eri saavutettavuusvydhykkeille (SAVU). Aineistona on
kuntien arvioima asuntotuotannon maard 2018-2029. Lahtotietona on kaytetty arvioita
vaestOopohjasta, joka tarvitaan kunkin palvelun aikaansaamiseksi. Asumistiheys on laskettu YKR-
aineiston ja tyon aikana laaditun asukasmaaran muutosennusteen pohjalta (Strafica).

Vaihtoehtojen vertailussa on arvioitu uuden asutuksen sijoittumista eri asumistiheyden ja

saavutettavuuden alueille.

Vaikutuskeinot

* Kestdvaa ja tiivista yhdyskuntarakennetta tukeva suunnittelu sekd olemassa olevien

* alueiden taydennysrakentaminen vdhentdvat paineita rakentaa virkistysalueille.

* llmanlaatua ja melua arvioitaessa tunnistetaan lilkkennemaarien perusteella ne vaylat, jotka on erityisesti
huomioitava asutusta niiden Idhelle suunniteltaessa.

* Muodostetaan vetovoimaisia solmupisteita palvelujen sijoittumiselle.

* Rakennetusta ymparistosta tehdaan laadukasta, toiminnoiltaan sekoittunutta ja kaveltavaa.

* Tiivistetddan yhdyskuntarakennetta, jolloin koulumatkat pysyvat kohtuullisena.
e Taantuvilla alueilla pyritdan sailyttamaan lahipalvelut (peruskoulu, Iahikauppa). Edistetdan uusien palvelutapojen
syntymistd. LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §
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Vaihtoehtojen vertailu

Luonnoksessa uusi asutus tiivistyy rakennetuille ja hyvin saavutettaville alueille, mika turvaa palvelujen sailymista ja kehittamista nailla alueilla. Vaihtoehto 0:ssa on osoitettu hieman enemman asutusta haja-
asutusalueille, mika turvaa paremmin palvelujen toimintaedellytyksia taantuvilla alueilla. Samalla kuitenkin tydssakaynti- ja asiointimatkat pitenevat ja yhdyskuntarakenne hajautuu, mika aiheuttaa kustannuksia.

Luonnoksen mukainen tiiviimpi asutus vahentda painetta rakentaa virkistysalueille. Vaihtoehdossa 0 uusi asutus hajautuu laajemmalle alueelle ja tdydennysrakentamisen osuus on pienempi. Rakentaminen tuottaa
painetta virkistysalueiden kannalta laajemmalta alueelta.

Luonnos
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Asukasmaaran muutos
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TM 9: Toimintojen sekoittumisen kehitys
(tyOpaikkojen/asumisen/palveluiden muutos)

o -

Arvio

Asutus

Luonnoksessa uusi asutus tiivistyy olemassa olevan kaupunkirakenteen yhteyteen. Uutta asutusta on
vaihtoehtoa 0 enemman PK-seudun eteldosassa, kaupunkikeskustoissa ja raideverkon ldheisyydessa.
Vaihtoehdossa 3 suurempi maara asukkaita sijoittuu kestavan liilkkkumisen kannalta hyville
saavutettavuusvyohykkeille, koska vyohyke on siina laajempi (PK-seutu: SAVU I-1ll, muualla: I-1V).
Vaihtoehdossa 0 asuminen hajautuu hieman laajemmalle alueelle. Uutta asutusta on enemman mm.
Ostersundomin, Lansimetron, Suvelan, Nihtisillan alueilla sekd kaupunkikeskustojen lievealueilla.
Taydennysrakentamisen osuus on pienempi vaihtoehdossa 0 (56,8 % -> 51,6).

Tyopaikat

Vaihtoehdoissa tyopaikat sijoittuvat asutuksen kanssa samoille alueille. Merkittavimpia uusia tydpaikka-
alueita syntyy Keha Il:n, Kehdradan, Helsingin lentoaseman, Vuosaaren sataman, Lansivaylan
(Kirkkonummi), Kaitaan-Kivenlahden ja Langmossabergetin alueille. Nykyisia vahvistuvia tyopaikka-alueita
on mm. Kantakaupungin, Rantaradan, Lentoaseman ja Kehdradan seka lansi- ja itavaylan ldheisyydessa.
Erdille heikosti saavutettaville alueille sijoittuu melko runsasta tyopaikka-rakentamista (esim. Keha lll:n varsi
Aviapoliksesta itdan, Hakunila, Niipperi, Himeenlinnanvaylan varsi). Tyopaikkarakentaminen on paikoin
hajanaista.

Palvelut

Vaihtoehto 3:ssa asuminen ja tyopaikat kytkeytyvat tiiviimmin toisiinsa, koska haja-asutuksen maara on
vahaisempi. Asutuksen ja tyopaikkojen tiivistyminen luo paremmin edellytyksia palvelujen kehittamiselle
erityisesti keskuksissa ja raideverkon varrella. Luonnos mahdollistaa paremmin myds joukkoliikenteen
riittdvan palvelutason yllapitamisen ja parantamisen asukas- ja tyopaikkakeskittymien yhteydessa.
Lahipalvelujen kehittdminen vaikeutuu raidekaytavien ulkopuolella asukasmaarien jaddessa
vertailuvaihtoehtoa pienemmiksi.

Vaihtoehdossa 0 uusi rakentaminen jakautuu laajemmalle alueelle, lisdksi muodostuu uusia asumisen
keskittymia. Edellytykset palvelujen ja joukkoliikenteen yllapitamiselle ovat hieman paremmat haja-
asutusalueella ja joissain keskuksissa (mm. Vihdin ja Nurmijarven keskukset). Samalla useampi asukas jaa

hyvien joukkoliikenneyhteyksien ja palvelujen ulkopuolelle. Lisdksi asiointi- ja tydmatkojen pituus kasvaa.

Arviointimenetelma

Arvioinnissa tarkastellaan luonnoksen ja vertailuvaihtoehdon VO:n tyopaikkojen ja asumisen sijoittumista
ja sen vaikutusta palvelujen sijoittumismahdollisuuksiin. Palveluiden kehityksessa hyodynnetdan
kohdissa TM 8 ja mittareista saatavia tuloksia.

Asukasmadran muutos nykytilaan verrattuna on laskettu seuraavasti: Kussakin ruudussa luonnoksen
asukasmaaran muutoksesta (muutos nykyhetkesta vuoteen 2030) on vahennetty vertailuvaihtoehdon
vastaava arvo (V0). Jos luku on positiivinen, on luonnoksen asukasmaara suurempi, jos negatiivinen, on
vertailuvaihtoehdon asukasmaara suurempi. Luku on siis suhteellinen.

Vaikutuskeinot

Ohjataan asuntotuotanto, toimistorakentaminen ja palvelut erityisesti keskuksiin ja hyvin saavutettaville
alueille. Tama luo edellytyksia lahipalvelujen ja joukkoliikenteen palvelutason yllapitamiselle ja
kehittamiselle.

Tiivis maankaytto luo mahdollisuuksia tehda sekoittunutta ja kaveltavaa ymparistoa.
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TM 10: Elinympariston turvallisuuden ja terveellisyyden kehitys VO

Luonnos

Arvio

Liikenne ja paastot

Liikenteen CO2-paastdjen kokonaismadra pienenee luonnoksessa merkittdavasti enemman kuin
vaihtoehdossa V0. Kestadvien kulkutapojen osuus pysyy vaihtoehdossa VO ennallaan ja kasvaa
luonnoksessa. Henkildautotiheys ja ajosuorite asukasta kohden pienenevat luonnoksessa vaihtoehtoa
V0 enemman, milld on myo6s suurempi vaikutus kavelijoiden ja pyorailijoiden turvallisuuden
paranemiseen. Moottoriajoneuvojen kilometrisuorite lisdantyy vaihtoehdossa VO ja pysyy lahes
ennallaan luonnoksessa. Liikenneturvallisuuden nakékulmasta joukkoliikenteen osuuden kasvulla
nykytilanteeseen verrattuna on positiivinen vaikutus, silla joukkoliikennematkustajien onnettomuusriski
on huomattavasti muita kulkumuotoja pienempi.

Ymparistohairiot

Lilkenteen maarilld on suora vaikutus sekd meluun ettd ilmanlaatuun seudulla. Luonnoksessa koko
seudulla ympaéristohairioille altistuminen on vaihtoehtoa VO vahaisempaa. Liikennetta siirtyy
padvaylille, ja niiden lahialueilla melulle ja ilmanpaastoille altistuminen voi kasvaa. Tiivistyva
maankayttd antaa mahdollisuuksia myods nykyisten ongelmien tehokkaammalle torjumiselle, ja
suunniteltujen meluntorjuntatoimien myo6ta luonnos on vaihtoehtoa VO parempi. Vaihtoehdossa VO
sijoittuu uusia asukkaita yli 55 dB lentomelualueelle seka sen liepeille enemman kuin luonnoksessa.

Virkistysalueet

Vaihtoehdossa VO uutta asutusta sijoittuu enemman taajamia ymparoiville virkistysalueille, ja
luonnoksessa ndma sadilyvat paremmin. Tiivistyvda kaupunkirakennetta suunniteltaessa on huomioitava
hyvat lahivirkistysmahdollisuudet.

Arviointimenetelma

Arvio on laadittu perustuen paikkatietotarkasteluihin uuden asutuksen sijoittumisesta
vuonna 2030 luonnoksessa ja vaihtoehdossa VO suhteessa ymparistohaittoihin ja
virkistysalueisiin, liikenteen ja paastodjen kehitysta kuvaaviin paa- ja tukimittareihin, seka
taydentadvissa menetelmissa 24 ja 25 tehtyihin johtopaatoksiin.

Terveyshaittojen kannalta
erityisesti huomioitavat vaylat

Lentomelu, verhokayra 2025

[ 60dB

i\l 55dB
Suojelu- ja viheralueet

Paatetyt/rakenteilla olevat
likennehankkeet

—— Suunnitellut likennehankkeet

Asukasmaaran muutos suhteessa
nykytilaan
Asukasmaara suurempi
luonnoksessa

Asukasmaara suurempi
vertailuvaihtoehdossa

Vaikutuskeinot

Uutta asutusta sijoitettaessa on kiinnitettdava huomiota ymparistdon laadukkaaseen suunnitteluun ja
haittojen torjumiseen. Riittdvat suojaetdisyydet ja toimiva korttelirakenne seka tarvittava melun-
torjunta vahentadvat ymparistohairidille altistumista. Alueiden suunnittelulla voidaan kannustaa
liikkumaan kéavellen, pyoréille tai joukkoliikenteella, mikd vahentaa hairioita alueella. Hyvin suunniteltu
jalankulun ja pyorailyn infrastruktuuri luo edellytykset turvalliselle liikkumiselle alueilla. Pyoraily-
ympariston ja vaylien tulee olla laadukkaita, jotta pyoraily olisi entistd houkuttelevampaa.

Alueiden suunnittelussa on huomioitava virkistys- ja viheralueiden seka naiden valisten kulkureittien
sdilyminen. Tarvitaan seka laajoja kaupunkien ulkopuolisia viheralueita ettd pienempis,
taajamarakenteeseen sijoittuvia lahiviheralueita. Huomioitava tdydentavissa menetelmissa 24 ja 25

esitetyt tarkemmat vaikutuskeinot.
LIITE: Stadsfullméktige 28.01.2019 /7 §

0 10 20 30 km




Terveyshaittojen kannalta
erityisesti huomioitavat vaylat

Lentomelu, verhokayra 2025

(1 60dB
i\l 55dB
Suojelu- ja viheralueet

Paatetyt/rakenteilla olevat
likennehankkeet

Asukasmaarien kasvu V0:ssa
vuoteen 2030

Terveyshaittojen kannalta
erityisesti huomioitavat vaylat

Lentomelu, verhokayra 2025

(] 60dB

1. _.55dB
Suojelu- ja viheralueet

Paatetyt/rakenteilla olevat
likennehankkeet

—— Suunnitellut likennehankkeet
Asukasmaaran kasvu

50 - 250 luonnoksessa vuoteen 2030
[ 250 - 500 50 - 250
I yii 500 [ 250 - 500
I yi 500
0 10 20 30 km I 10 20 30 km 1
L | | | | | |
19

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 /7 §



TM 11: Keskusten valiset yhteydet

Arvio

Yhteydet ilman henkil6autoa

Yhteydet ratakdytavien keskuksista erityisesti padkaupunkiseudun keskuksiin paranevat monin paikoin
uusien raidehankkeiden (Pisara, Espoon kaupunkirata) ja junaliikenteen tarjonnan lisdysten (paarata,
Lahden oikorata) myota. Linja-autoliikenteen ja vaihtoyhteyksien kehittdminen parantaa yhteyksia
erityisesti kehysalueelta paakaupunkiseudun keskuksiin sekd myos kehysalueen keskusten valilla.
Uudet raitioyhteydet ja linja-autoliikenteen sujuvoituminen tienkdayttémaksujen seurauksena
parantaa yhteyksid useiden padkaupunkiseudun keskusten valilla. Poikittaiset ja diagonaaliset
yhteydet keskusten valilla jadvat monin paikoin edelleen heikoksi erityisesti Helsingin ulkopuolella.
Joukkoliikenteen kilpailukyky keskusten valilla paranee selvasti henkildautoon nahden tienkaytto- ja
pysakdintimaksujen seka joukkoliikenteen lipun hintojen alentamisen seurauksena.

Yhteydet henkil6autolla

Matka-ajan osalta yhteydet keskusten vililla paranevat liikenteen hinnoittelumuutosten keventdessa
kuormituksia ja toisaalta tieliikenteen pahimpien pullonkaulakohtien parantamisen seurauksena.
Useimmat tieliikenneyhteydet ovat ruuhkattomampia ja sujuvampia kuin nykyisin. Paavaylien osalta
toimintavarmuutta heikentavaa ruuhkautumista jaa vield erityisesti Keha I:n keskiosalle.

Henkildautolla liikkumisen kokonaisvastuksen (matka-aika + hinta) osalta yhteydet
padkaupunkiseudun keskuksiin heikkenevat tienkadytto- ja pysakointimaksujen seurauksena. Matka-
ajan lyheneminen ei tyypillisesti riitd kompensoimaan tienkaytt6- ja pysakodintimaksujen aiheuttamaa
matkakustannusten kasvua.

Arviointimenetelma

Arviointi perustuu paaosin keskusten valisiin matka-aika-analyyseihin. Vertailukohtana ve 0O
vuoden 2030 ennusteskenaariossa

—— T v
Keskusta \\ V4
Pasila ¢ \ ) /

Herttoniemi - \ &
Itakeskus | : ff.
Malmi 3 -
Matinkyla
Tapiola
Leppévaara
Espoonkeskus
Myyrmaki
Aviapolis
Tikkurila - Vg
Kirkkonummi — /S
Nummela
Klaukkala 7~
Hyryld V4
Kerava /
Nikkild
Jarvenpaa
Hyvinkaa
Mantsala

Vaikutuskeinot

* Joukkoliikenteen poikittais- ja diagonaaliyhteyksien parantaminen
* Joukkoliikenteen lippujarjestelmien kehittaminen

* Joukkoliikenteen liityntdjarjestelmien kehittaminen

* Tieliikenteen ruuhkakohtien parantaminen

* Tienkaytto- ja pysakdintimaksut.
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TM 12: Logistiikkakohteiden valiset yhteydet

Arvio Arviointimenetelma

Kuljetusten sujuvuus ja toimintavarmuus logistiikkakohteiden vililld paranee erityisesti Arviointi perustuu paaosin logistiikkakohteiden vélisiin matka-aika-analyyseihin.
paakaupunkiseudun kohteisiin, kun tienkaytto- ja pysakointimaksut keventavat selvasti Toimintavarmuuspuutteita on arvioitu aamuliikenteen ruuhkautumisasteen
henkildautoliikennetta tie- ja katuverkolla. (ruuhkaviive/ruuhkaton matka-aika). Vertailukohtana on ve 0 vuoden 2030
Seudulliset kuljetusyhteydet erityisesti Keha Ill:n kdytavassa, Keski-Uudellamaalla ja nailta alueilta ennusteskenaariossa.

padkaupunkiseudun moniin osiin paranevat erityisesti Keha lll:n ja Lahdenvaylan parantamistoimien
seka Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien kehittamisen seurauksena. Raskaan liikenteen uudet
palvelualueet mahdollistavat kuljetusten toimittamisen oikeaan aikaan kohteeseensa.

Kuljetusten toimintavarmuutta heikentdvaa ruuhkautumista jaa erityisesti viela mm. Keha I:n ‘L’E“;?::;ma . y /’;
keskiosalle. Eteldsatama ' i
Lahtokohtana on, etta tienkdyttomaksut eivat kohdistu tavaraliikenteeseen. Viinikkala-Aviapolis } e /

Hakkila-Porttipuisto
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Tuusula/Jussla-Focus
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Jarvenpaa/Boogie
Mantsala/Kapuli-Veturi-Maisal;
Kilpilahti
Langmossaberget-Vaarala

Ammissuo
{
Vaikutuskeinot S B
* Henkiloautoliikenteen tienkaytto- ja pysakdintimaksut. /’“‘*’(*\ﬂ&_\ e
* Tieliikenteen ruuhkakohtien parantaminen. "
* Kuorma-autoliikenteen etuisuudet
* Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien parantaminen. i\\\_ {,J\ /’ \,,\/ \b
 Raskaan liikenteen palvelualueet. oo . NAPT 1 LoX
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TM 13: Kansainvéliset ja valtakunnalliset likenteen solmupisteet

Arvio
Henkiléliikenne

Tielilkenneyhteydet (henkiléautot ja linja-autot) erityisesti Lahden ja Porvoon suunnista seudulle
paranevat ruuhkakohtien parantamistoimien seurauksena. Tienkadytto- ja pysakointimaksut lyhentavat
sisddntuloteiden ja matkustajasatamayhteyksien matka-aikoja ruuhka-aikoina, mutta henkiléautojen
matkakustannukset kasvavat. Yhteydet lentoasemalta seudun moniin osiin paranevat mm. Keha lll:n
parantamistoimien seurauksena.

Tavaraliikenne

Kuljetusyhteydet erityisesti Lahden ja Porvoon suunnista seudulle paranevat ruuhkakohtien
parantamistoimien seurauksena. Henkildautoliikenteen tienkdytto- ja pysakointimaksut lyhentavat
sisddntuloteiden ja matkustajasatamayhteyksien kuljetusaikoja ruuhka-aikoina. Helsingin
kantakaupungin tavarasatamien kuljetusten toimintavarmuutta heikentavaa ruuhkautumista jaa viela
mm. Keha I:n keskiosalle.

Kuljetusyhteydet lentoasemalta seudun moniin osiin paranevat Keha lll:n parantamistoimien
seurauksena. Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien kehittaminen parantaa yhteyksia seudun itdosista
Tampereen suuntaan ja pdinvastoin.

Raskaan liikenteen levdahdysalueiden toteuttaminen helpottaa kuljetusten saapumista mm. satamiin
oikea-aikaisesti.

Arviointimenetelma

Arviointi perustuu paaosin solmupisteiden ja tiesuuntien valisiin joukkoliikenteen ja
tielilkenteen matka-aika-analyyseihin. Tieliikenteen toimintavarmuuspuutteita on arvioitu
aamuliikenteen ruuhkautumisasteen (ruuhkaviive/ruuhkaton matka-aika).
Vertailukohtana on ve 0 vuoden 2030 ennusteskenaariossa.

Vuosaari
Lansisatama
Eteldsatama
Pasila
Lentoasema
Kt51

Vil

Vt2

Vi3

Vtd

Vt7

Vaikutuskeinot

* Kaukojunien kulkua nopeuttavat ja tarjonnan lisdayksia mahdollistavat toimet.

* Tieliikenteen ruuhkakohtien parantaminen.

* Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien parantaminen.

* Tienkaytto- ja pysakdintimaksut.

* Lansisataman, Eteldsataman ja Katajanokan satamien katuyhteyksien toimivuuden turvaaminen.
* Raskaan liikenteen palvelualueet.
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TM 14: Kayttajien hyotyjen muutos

Arvio

Joukkoliikenteen kayttdjien hyotyjen muutos

Seudun joukkoliikenneinfran ja -palveluiden voimakas kehittdminen seka joukkoliikennetta tuleva
uuden maankayton sijoittuminen lisdavat matkustajien hyotyja. Merkittavin osa joukkoliikenteen
kayttajahyodyista syntyy joukkoliikenteelld tehtdavien matkojen nopeutumisesta. Joukkoliikenteen
kilpailukyky kasvaa ja se houkuttelee uusia kayttajia.

Henkil6autoilijoiden hyétyjen muutos

Henkil6auton kayttajat hyotyvat tieverkon pahimmin ruuhkautuvien osien ongelmien poistamisesta ja
paatieverkon ohjausjarjestelman myota parantuvasta lilkkenteen toimivuudesta ja
toimintavarmuudesta. Tienkdyttomaksut vahentdvat autoliikenteen maaraa ja siten osaltaan
parantavat tieverkon sujuvuutta. Autoa kayttavien yhteenlaskettu aikahyoty on lahes yhta suuri kuin
joukkoliikenteen kayttajien aikahyoty. Henkiloautoilijoiden kokemat kokonaiskustannukset kuitenkin
kasvavat 162 M€, koska tieliikenteen ulkoisia kustannuksia peritdan tienkayttomaksuina.

Tavaraliikenteen hyoétyjen muutos

Tavaraliikenteen aika- ja ajoneuvokustannuksina mitatut kayttajahyodyt syntyvat kuljetusreiteille
suunnattujen tieverkon parantamistoimien seurauksena. Tavaraliikenteen osuus seudun
tielilkennesuoritteesta on noin 11 % ja osuus tieliikenteen kayttajahyodyistd noin 8 %. Euromaaraisina
arvioitujen hyotyjen lisdksi tavaraliikenne hyotyy tieliikenteen toimintavarmuuden paranemisesta, joka
seuraa ruuhkasuoritteen vahenemisesta ja onnettomuusriskin pienentymisesta. Tavaraliikenne hyotyy
myds levahdysalueiden kehittamisesta.

Arviointimenetelma

Liikkennemallilla ja yhteiskuntataloudellisella laskentakehikolla (CBA) tuotetut arviot
kustannusmuutoksista ja asiantuntija-arvio niiden perusteella.

Vaikutuskeinot

Joukkoliikenteen kayttdjien hyodyt

* Joukkoliikenteen palvelutason parantaminen

* Joukkoliikenteen lipunhintojen alentaminen
Henkildautoilijoiden hyodyt

* Tienkdyttdmaksujen taso

* Tieliikenteen sujuvuutta parantavat investoinnit
* Tieliikenteen ohjaus

Tavaraliikenteen hyodyt

* Tavaraliikenteen kannalta tarkeille reiteille kohdistetut parannustoimet
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Liikennejdrjestelmdin kdyttdjien yhteenlasketut vuotuiset kustannukset kasvavat
noin 49 ME€. Joukkoliikenteen kdyttdjdt hyotyvit aikasddstéind 104 ME,
henkiléautoilijat saavat 93 M€:n aikasddstéjd ja maksavat 256 M€
tienkdyttémaksua. Tavaraliikenteen hyéty on 9 ME.




TM 15: Tuottajien hydtyjen muutos

Arvio

Joukkoliikenteen liikennéintikustannusten ja lipputulojen muutos

Joukkoliikenneinfran ja -palveluiden voimakas kehittdminen kasvattaa selvasti raideliikenteen
liilkennointikustannuksia ja vahentaa hieman bussiliikenteen kustannuksia HSL-alueella.

Joukkoliikenteen kysynnan kasvaessa lipputulot kasvavat, mutta selvasti vdhemman kuin kustannukset.

Suunnitelmaluonnoksen mukaisessa tilanteessa liikenndintikustannukset ovat 18 % suuremmat ja
lipputulot vain 2 % suuremmat kuin vertailuvaihtoehdossa (v0). Vuotuisten operointikustannusten ero
vaihtoehtojen vilillda on 97 M€ ja lipputulojen ero 9 M£. Joukkoliikenteen tuottajien hyédynmuutos on
nain ollen -88 M€ (subventiotarve kasvaa). Nykytilaan verrattuna joukkoliikenteen subventiotarve
kasvaa laskelman mukaan noin 16 M€/v

Vaylanpidon kustannusten muutos

Raideliikenteen suoritteiden kasvu lisda raideinfran yllapitokustannuksia. Vastaavasti tieliikenteen
suoritteiden vaheneminen pienentaa teiden ja katujen kulumista ja siten yllapitokustannuksia.
Suunnitelmaluonnoksen kokonaisvaikutus naihin muuttuviin yllapitokustannuksiin on 1,1 M€/v.

Arviointimenetelma

Liikkennemallilla ja yhteiskuntataloudellisella laskentakehikolla (CBA) tuotetut arviot
kustannusmuutoksista ja asiantuntija-arvio niiden perusteella.

Vaikutuskeinot

* Joukkoliikenteen lipunhintojen nostaminen
* Joukkoliikenteen kysynnan kasvattaminen palvelutasoa nostamalla ja ohjaamalla kysyntda
joukkoliikenteen kayttajiksi (esimerkiksi tienkayttdmaksuin).
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TM 16: Ulkoisvaikutukset

Arvio

Lilkenneonnettomuuksien kustannukset

Tieliikenteen turvallisuus paranee liikennejarjestelman ja maankayton ratkaisuista riippumatta
nykytilaan verrattuna. Suunnitelmavaihtoehto viahentaa edelleen onnettomuuksien maaraa. Vaikutus
johtuu siita, etta tieliikenteen suorite vahenee ja siita, etta tieinvestoinnit pienentavat
onnettomuusriskia.

Padstokustannukset

Liikenteen paastojen taloudellinen merkitys on pieni suhteessa onnettomuuksien kustannuksiin.
Paastojen maarat vahenevat nykyisestd ajoneuvo- ja polttoainetekniikan kehittyessa. Suunnitelmalla on
lisdksi myonteinen vaikutus, mika johtuu tieliikenteen suoritteen vahenemisesta.

Melulle altistuminen

Melulle altistumisesta ei ole kattavaa nykytilatietoa eikd melualtistuksen muutoksen arviointiin talla
suunnittelutasolle soveltuvaa menetelmaa. Suunnitelman mukaisin toimin voidaan todennakdisesti
vahentaa melulle altistumista. Tdma johtuu osin tieliikennesuoritteen vahenemisesta. Osana
vaylahankkeita myos toteutetaan meluntorjuntaa. Nykytilaan verrattuna melulle altistuminen ei
kuitenkaan vahene, koska liikenteen volyymit, verkot ja maankaytto kasvavat.

Arviointimenetelma

Liikkennemallilla ja yhteiskuntataloudellisella laskentakehikolla (CBA) tuotetut arviot
kustannusmuutoksista seka lilkkennemelualeista (tukimittari H3) ja asiantuntija-arvio
niiden perusteella.

Vaikutuskeinot

Tieliikenteen suoritteen vahentamiseen johtavat toimet

* Joukkoliikenteen kilpailukyvyn parantaminen ja tiemaksut
Liikenneturvallisuuden parantaminen

* Tieinvestoinnit

Melualtistuksen pienentdminen

* Meluntorjuntatoimet
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TM 17: Operointi-, yllapito ja investointikustannukset

Arvio

Operointikustannukset

Joukkoliikenteen operointikustannukset kasvavat etenkin raideinvestointien seurauksena. Operointikustannukset
pitdvat sisdlladn kunnille maksettavat infrakorvaukset.

Vaylien yllapitokustannukset

Vaylien yllapitokustannukset riippuvat ensisijaisesti verkon laajuudesta ja laadusta seka jonkin verran
tielilkennesuoritteesta. Tieverkon kehittamistoimien seurauksena yllapitokustannukset kasvavat nykyisesta tasosta

Investointikustannukset

Viimeksi kuluneen 10 vuoden aikana Helsingin seudun teihin ja raiteisiin on investoitu keskimaarin 590 M€ vuodessa.
Tana aikana on toteutettu muun muassa Keharata ja Lansimetro. Vuonna 2017 investoinnit yhteensa tie- ja
raideliikenteeseen olivat yhteensa yli 600 M€, mista alueellisten katuinvestointien osuus oli 245 M €. Katuinvestoinnit
ovat kasvaneet viime vuodet johtuen esim. Lansimetron asema-alueista ja kasvaneesta asuntotuotannosta. Viimeisten
10 vuoden investoinnit Helsingin seudulla pdavayliin ovat olleet 3,9 miljardia euroa (pl. alueelliset kadut).
Suunnitelmaluonnoksessa esitetyt investoinnit hankkeisiin (ml. vertailuvaihtoehdon hankkeet) ovat yhteensa arviolta
noin 3,8 miljardia euroa 2020-luvulla. Jos arvioidaan alueellisten katuinvestointien riippuvan budjettiraamin
arvioinnissa kdytettavien makrotekijoéiden ja MAL-asuntotuotantotavoitteiden mukaisesti, kasvavat investoinnit
yhteensad 40 M€/v.

Arviointimenetelma

Vuoden 2017 operointikustannukset ovat HSL:n tilinpaatoksen mukaiset (ml.
Infrakorvaukset ja yleiskustannukset). Arvioinnissa on huomioitu liikennemallin tiedot,
liikennejarjestelman budjettirajoitteen arviointi ja yhteiskuntataloudellinen
laskentakehikko.

Vaikutuskeinot

* Kustannukset pienenevit tai kasvavat vaihemman, jos vayliin ja joukkoliikenteen palvelutasoon investoidaan
vahemman.
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TM 18: Julkistaloudellisten vaikutusten arviointi

Arvio
Investointimenot ja budjettirajoite

Suunnitelman mukaisten tie- ja raideinvestointientaso (3,8 M€) alittaa budjettirajoitteen (n. 70 M€:lla /v) ja on hieman
matalampi kuin on ollut vuosina 2008-2017 (3,9 M€). Budjettirajoitteessa on otettu huomioon oletetut
tienkdyttémaksujen tuotot (150 M€/v) vuodesta 2025 alkaen.

Kuntien menot ja tulot

Suunnitelma kasvattaa hieman kuntien rahoitustarvetta (kuntaosuuksia) liikennejarjestelmaan mm. infralaskutuksen
seurauksesta. Joukkoliikenteen rahoitustarvetta pienentaa lipputulojen kasvu suhteessa operointikustannuksiin.
Tienkdyttdmaksujen tuotto on merkittava uusi tulo, joka toisi arvion mukaan noin 150 M€/v nettorahoituksen
liikennejarjestelmaan. Kuntien rahoitusosuudet valtioninvestoinneissa ovat neuvottelukysymyksid, ja valtion avustukset
kuntien investointeihin maan hallituksen ja eduskunnan paatettavissa. Tiemaksutulojen kdyttokohteeton erikseen
sovittava asia.

Valtiontalouden menot ja tulot

Valtion investointi menot Helsingin seudulle ovat suunnitelmavaihtoehdossanoin hieman nykyistd suuremmat. Summa
riippuu lopulta siitd, mita rahoitusosuuksista ja investointiavustuksista sovitaan ja paatetaan. Tieliikenteensuoritteen
viheneminen pienentda polttoaineverokertyméaa Helsingin seudulta noin 70 M€/v.

Arviointimenetelma

Tuotettu suunnitelman mukaisesti huomioiden, budjettirajoitteen arviointi,
yhteiskuntataloudellinen laskenta- ja julkistaloudellinen kehikko.

Vaikutuskeinot

* Investointitaso vaikuttaa suoraan kuntien ja valtion investointimenoihin

* Raideinvestoinnit vaikuttavat joukkoliikenteen kustannuksiin (infrakorvaukset)
* Tienkdyttomaksu lisaa joukkoliikenteen kysyntaa ja lipputuloja

* Joukkoliikenteen palvelutason nosto lisdd operointikustannuksia ja lipputuloja
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TM 19: Kapasiteetin hydodyntdminen ja resurssien kayton tehokkuus

Arvio
Liikenneverkon kaytto

Asuinrakentamisen tiivistdminen Keha I:n sisdpuolella keventda ruuhkasuuntien liikennetta ja tehostaa
seka tieliikenteen ettd joukkoliikenteen kapasiteetin kdyttod. Asuinmaankayttda sijoittuu hieman
vertailuvaihtoehtoa enemman raideliikenteen piiriin, mikd tehostaa raideyhteyksien kayttoa.
Tieliikenteen pullonkaulakohtien parantaminen, tienkayttomaksut seka liityntdjarjestelmien ja
vaihtopaikkojen kehittdminen tasapainottavat liikenneverkon kapasiteetin kadyttoa ja lisdavat
lilkennejarjestelman kokonaistehokkuutta. Paavaylille jaa kuitenkin muutamia yksittaisid pullonkauloja
(esim. Keha I:n keskiosa), jotka heikentavat tieverkon koko kapasiteetin hyodyntamista.

Kaupunkitalous

Huomattava osa nykytilanteeseen ndhden uudesta maankaytosta sijoittuu alueille, joilla on korkea tai
melko korkea aluehintataso. Tama indikoi houkuttelevien alueiden tehokkaasta hyddyntamisesta.
Nykytilanteeseen ndhden maankaytto tiivistyy erityisesti asuinalueiden osalta, mika luo edellytyksia
kunnallisteknisen infrastruktuurin seka paikallisen liikkenneverkon kdyton tehostamiselle.

Suunnitelmaluonnoksessa asuinrakentamisen tiivistaminen keskuksiin ja ns. MASU-alueille seka Keha
I:n sisdpuolelle luovat lisaa edellytyksia kunnallistekniikan seka paikallisen liikenneverkon kdyton
tehostamiselle. Tiivistamista vertailuvaihtoehtoon v0 nahden tapahtuu merkittavasti.

Arviointimenetelma

Asiantuntija-arviointi, jossa hyodynnetty mittarianalyyseja. Vertailukohtana ensisijaisesti
ve 0 vuoden 2030 ennusteskenaariossa (maankdyton osalta verrattu muutosta myds
nykytilanteeseen).

Vaikutuskeinot

* Asuinrakentaminen seudun Keha I:n sisdpuolella.

* Uuden maankayton keskittaminen raideliikenneyhteyksien varteen.
* Liityntdjarjestelmien ja vaihtopaikkojen kehittaminen.

* Raideliikenteen kulunohjauksen tehostaminen.

* Tieliikenteen pullonkaulakohtien parantaminen

* Tienkadyttomaksujen hienosaadot.

e Taydennysrakentaminen.
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TM 20: Terveysvaikutusten taloudellinen hyoty

Arvio

Suunnitelmaluonnoksella on useita myonteisia terveysvaikutuksia, joilla kaikilla on my0s taloudellisia
seuraamuksia. Terveysvaikutusten taloudellinen arviointi on viela kehitteilla. Kokonaisuutena
terveysvaikutusten taloudellinen hy6ty on positiivinen mutta melko pieni.

Lihasvoimin tapahtuva liikkkuminen asukasta kohden lisdantyy, ja talld on terveytta edistava
(sairastuvuutta vahentava) vaikutus. Suunnitelmaluonnoksella on huomattava vaikutus
liilkennejarjestelman ruuhkaisuuteen. Ruuhkien véheneminen vahentaa ruuhkista aiheutuvaa stressia.
Melulle ja paastoille altistuminen vdhenee hieman, mika vahentaa terveyshaittoja ja niista aiheutuvia
kustannuksia. Suurin muutos nykytilaan verrattuna tapahtuu tieliikenneonnettomuuksista aiheutuvien
henkilovahinkojen madrassa. Tama muutos johtuu padosin toimintaymparistésta, mutta
suunnitelmallakin on liikenneturvallisuuteen myodnteinen vaikutus.

Arviointimenetelma

Lilkennemallilla tuotetut arviot erdiden tukimittareiden arvoista asiantuntija-arvio niiden
perusteella.

Vaikutuskeinot

» Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantaminen (pyorailyinfra, kavely-ymparisto...)

* Tienkaytttémaksut (tieliikennesuoritteen vdheneminen => ruuhkat, paastot, melu, onnettomuudet)

* Tieinvestoinnit (palvelutason nosto => ruuhkat, onnettomuudet)

* Joukkoliikenteen palvelutason parantaminen (tieliikennesuoritteen vdheneminen => ruuhkat,
paastot, melu, onnettomuudet)
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TM 21: Liikkumismahdollisuuksien tasa-arvoinen kehitys V3

Arvio Arviointimenetelma

Liikkumismahdollisuudet kehittyvat, kun asutus keskittyy luonnoksessa hyvin saavutettaville alueille. Uusia Arvioinnissa tarkastellaan, miten liikkkumismahdollisuudet kehittyvat seudulla
asukkaita sijoittuu vertailuvaihtoehtoa enemman raideliikenteen piiriin, jota kehitetddn verkostomaiseksi ja liilkennejarjestelméan ja maankdyton suunnittelun myota. Tarkastelussa arvioidaan
paremmin yhteen toimivaksi. My6s runkoyhteyksia laajennetaan koko seudulle. Luonnoksessa asukasmaarat uusien liikkkumispalveluiden kehitysta. Lisaksi hyddynnetéan lilkkkumisen palvelutaso ja
heikosti saavutettavilla alueilla vdhenevat vertailuvaihtoehtoa enemman. Nailla alueilla uhkaa useampi asukas hinta-, saavutettavuus asukkaiden nikokulmasta- ja taydennysrakentamisen osuus -
jaada hyvien joukkoliikenneyhteyksien ulkopuolelle. mittareiden aineistoja. (Teemat: arjen sujuvuus, segregaatio)

Luonnoksessa asukkaiden liikkumismahdollisuudet ja saavutettavuus paranevat eri mittareiden mukaan.

Kattava kavelyn ja pyorailyn verkosto seka hyvin suunniteltu infrastruktuuri mahdollistavat turvallisen ja
toimivan liikkumisen. Saavutettavuus paranee erityisesti Espoon radan, Keharadan ja Raide-Jokerin
laheisyydessa seka pikaraitioteiden laheisyydessa. Autottoman eldamantavan edellytykset paranevat asumisen
tiivistyessa keskuksiin, kdvelyn ja pyorailyn edellytysten parantuessa ja joukkoliikenneyhteyksien kehittyessa.
Luonnos parantaa kavelyn ja pyorailyn olosuhteita. Vertailuvaihtoehdossa 2030 kavely- ja pyorailymatkojen
vhteenlaskettu osuus ja kilometrisuorite asukasta kohti kasvavat noin prosentin nykyisestd maankayton
tiivistymisen seurauksena. Luonnoksessa osuus kasvaa edelleen noin 6 % (2 %-yksikk64a) ja suorite edelleen
noin 3 % mm. asuinmaankayton tiivistamisen seka tienkdytto- ja pysakodintimaksujen seurauksena.
Joukkoliikenneyhteyksien kehittdminen ja lipun hintojen alentaminen leikkaavat osaltaan pyorailyn osuuden
kasvua.

Lippujen hinnan alentaminen poistaa liikkkumisen taloudellisia esteita ja joukkoliikenne voi muodostua
todelliseksi vaihtoehdoksi yha useammalle eri alueilla ja eri vdaestéryhmille. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun
kautta autoilun kustannukset kasvavat, mutta samalla tiemaksujen tuotoilla tehtavat joukkoliikenne-
investoinnit parantavat joukkoliikennetarjontaa. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa. Kun osa autoilijoista
siirtyy joukkoliikenteeseen, autoliikenteen sujuvuus paranee ja ruuhkautuvuus pienenee merkittavasti, mika
parantaa autoilijoiden liikkumismahdollisuuksia.

Kehysvyohykkeella edelleen yli puolet matkoista tehddan henkild6autolla. Riippuvuus henkildautosta sailyy
suurena kehysalueella raidekeskusten ulkopuolella. Naiden alueiden kannalta toimivat ja ennakoitavat
matkaketjut, uudet liikkumispalvelut joukkoliikenteen tdydentdjana ovat oleellisia liikkumismahdollisuuksien
turvaajana. Lisdksi tarvitaan riittdvaa ja ymmarrettavaa informaatiota, jos halutaan saada siirtymaa
joukkoliikenteeseen .

\ eitsytpolku

Vaikutuskeinot

* Raideliikennetarjonnan ulkopuolella tulee tarjota laadukkaita liikkkumispalveluita

* Liityntaliikenteen ja liityntapysakoinnin tulee olla toimivaa, jotta raideliikennetta voivat kayttdaa myos
kauempana raiteista asuvat

* Heikommin saavutettavissa oleville tydpaikka- ja asuinalueille tulee myds tarjota

Joukkolikenneyhteyksid ja IIIkkumISpaIIYI?JILE;C%tadsfuIIméktige 28.01.2019/7 §




TM 23: Liikennejarjestelméan esteettdbmyys

Arvio

Esteettdmyys merkitsee mm. palvelujen ja tydpaikkojen saavutettavuutta, liikennevilineiden kaytettavyytta seka tiedon
ymmarrettavyytta. Esteettomyydessa ei ole kyse vain liikkkumisen esteettomyydestad. Arviossa on otettu huomioon esimerkiksi
nakemiseen, kuulemiseen, kommunikaatioon ja sdhkdiseen viestintaan liittyvat asiat seka sosiaalinen saavutettavuus, joka
liittyy asenteisiin, yhdenvertaisuuteen ja syrjimattomyyteen. Esteettomyyden kannalta keskeisia kohteita ja huomioitavia
asioita ovat keskustat, joukkoliikenteen solmupisteet ja asemat sekd matkaketjut. Edelld mainittuihin asioihin panostaminen
vahentaa fyysisia esteitd ja parantaa konkreettista esteettomyytta asemilla ja solmupisteissa. Joukkoliikenteen verkostomaiset
yhteydet ja liilkenteen uudet palvelut ovat esimerkkeja fyysisten esteiden poistosta.

Esteettdmyyden kannalta on myonteistd, ettd luonnoksessa lahes 70 % uusista asukkaista sijoittuu raideliikenteen piiriin ja
tyopaikat sekd asuminen sijoitetaan pitkalti hyville joukkoliikenteen saavutettavuusvydhykkeille. Lippujen hinnan alentaminen
poistaa lilkkkumisen taloudellisia esteita ja joukkoliikenne voi muodostua todelliseksi vaihtoehdoksi yha useammalle eri alueilla
ja eri vaestoryhmille. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu lisda autoilun kustannuksia. Koska suuri osa tiemaksun tuotoista
kdytetaan mm. joukkoliikenneinvestointeihin, hydtyvat matkustuskdyttaytymistadan muuttavat, joukkoliikenteen kayttajat
parantuneen tarjonnan ja autoilijat paranevan sujuvuuden myota. Raide- ja joukkoliikenteen kehittaminen seka lippujen
hinnan alentaminen mahdollistavat eri liikkujien turvallisen ja mukavan liikkumisen. Jalankulun ja pyoérailyn infrastruktuurin
parantaminen mahdollistaa turvallisemman liikkkumisen kaikille.

Olennaista on varmistaa fyysisesti esteettoman ympariston lisdksi siitd, etta tietoa on kaikille ymmarrettavassa muodossa.
Lisdantyva informaatio ja hairionhallinta vahentavat informatiivisia esteita. Jatkosuunnittelussa on tarpeen kiinnittaa
huomiota informaation ymmarrettavyyteen ja helppokayttoisyyteen eri vaestoryhméat huomioiden. Tama tarkoittaa
esimerkiksi opastusten suunnittelemista eri liikkujaryhmille (esim. ndké- tai kuulovammaiset, eri kieliryhmat). Liikenteen
uusien teknologioiden ja datan avulla on mahdollista jarjestdaa esimerkiksi opastukset ja pysakkikuulutukset eri
kayttajatyypeille sopivaksi. On huomioitava, etta osalle esim. mobiililaitteiden kadytto on haastavaa.

Psyykkisia esteita vahentaa hairionhallinta, joka tekee matkoista ennakoitavampia. Joukkoliikenteen solmupisteiden
kehittaminen luo edellytykset koetun turvallisuuden paranemiselle, kun esimerkiksi valaistus ja viihtyisyys paranevat ja
lisddntyvan kayttdjamaaran myota sosiaalinen kontrolli lisdantyy.

Vaikutuskeinot

Esteettdmyyden konkreettiset toimenpiteet suunnitellaan jatkosuunnittelussa. Ymparisto tai yksittdinen rakennus on
esteeton silloin, kun se on liikkujalle toimiva, turvallinen, viihtyisa ja helposti saavutettavissa.

Saavutettavuudella tarkoitetaan fyysisen ympariston lisaksi myos esimerkiksi palveluita, viestintaa ja opastuksia, jotka tulee
toteuttaa niin, ettad ne soveltuvat kaikille. Saavutettavuutta on myds ihmisten moninaisuuden huomioon ottava ilmapiiri ja
asenteet.

CHTEStadsfuttméktige 287012019778

Arviointimenetelma

Liikennejarjestelman esteettomyytta tarkastellaan asiantuntija-arviona
neljan ulottuvuuden kautta: fyysisen, taloudellisen, informatiivisen ja
psyykkisen esteettémyyden. Esteettomyydessa on kyse eri
ihmisryhmien mahdollisuudesta hyédyntaa liikkennejarjestelmaa.
Fyysisia esteitd voi olla esimerkiksi vaylilla, pysakeilla ja
liilkennevalineissa. Taloudelliset esteet liittyvat matkan tai
kulkuvalineen hintaan ja informatiiviset esteet informaation ja
opastuksen saatavuuteen, laatuun ja ymmarrettavyyteen. Psyykkisia
esteitd ovat koettu turvattomuus seka varmuus matkan onnistumisesta
ja avunsaannista mahdollisissa

ongelmatapauksissa.




TM 24: Terveysriskien ja haittojen tunnistaminen

VO Luonnos

Arvio

Terveyshaittojen mahdollisuus kasvaa erityisesti niilld alueilla, missd asukasmaaran kasvu on
voimakkainta. Toisaalta hyvalla suunnittelulla haittoja voidaan ehkaista ja jopa vahentada nykyisesta.
Luonnoksessa uusi asutus sijoittuu enemman nykyisiin keskittymiin, kun taas vaihtoehdossa VO uusi
asutus hajautuu enemman. Riskialueita ovat vilkasliikenteisten vaylien varret seka lentokentan ldhialue.
Padosin haittoja voidaan hallita ja torjua.

Luonnoksessa autoliikenteen painopiste siirtyy nykytilanteeseen ja vaihtoehtoon VO verrattuna
katuverkolta paavaylille, mika parantaa tilannetta katujen varsilla. Padvaylien varsilla ongelmat voidaan
torjua hyvalla suunnittelulla ja meluntorjunnan toteuttamisella. Luonnoksessa on vaihtoehtoa VO
suurempi tdydennysrakentamisen osuus, mika antaa enemman mahdollisuuksia myds nykyisten
haittojen torjumiselle. Nama tekijat vaikuttavat sekd meluun etta ilmanlaatuun.

limanlaatu

IlImanlaatu tulee huomioida erityisesti asutusta sijoitettaessa vilkasliikenteisten vaylien varrelle.
Tarkastelualueella nditad ovat kehatiet, sateittdiset valtatiet seka vilkkaimmat kantatiet ja kadut.

Melu

Teoreettiset liikennemelualueet ovat luonnoksessa nykyisen tasolla, kun taas vertailuvaihtoehdossa ne
ovat suuremmat. Teoreettisilla melualueilla asukasmaaran kasvu on seka luonnoksessa etta
vaihtoehdossa VO reilut 80 000. Luonnoksessa uusi asutus sijoittuu vaihtoehtoa VO tiiviimmalle alueelle,
jolloin haittojen torjuminen on helpompaa, ja suunnitellut meluntorjuntahankkeet vihentavat
altistumista. Lentomelun vaikutusalueelle tulee molemmissa vaihtoehdoissa uutta asutusta, mutta
luonnoksessa uutta asutusta tulee vertailuvaihtoehtoa vahemman lentomelualueille ja niiden lahistolle.

Arviointimenetelma

Lilkennemaarien perusteella on tunnistettu vaylat, jotka on erityisesti huomioitava
asutusta niiden lahelle suunniteltaessa. Lisaksi on kaytetty tukimittarianalyysia ja melulle
altistumista arvioitaessa Finavian meluennustetta vuodelle 2025 seka tunnistettuja
teoreettisia melualueita vuodelle 2030 luonnokselle ja vertailuvaihtoehdolle (VO).

Terveyshaittojen kannalta
erityisesti huomioitavat vaylat

Lentomelu, verhokayra 2025

[]e0dB

i1 55dB

Paatetyt/rakenteilla olevat
likennehankkeet

—— Suunnitellut liikennehankkeet

Asukasmaaran kasvu
luonnoksessa vuoteen 2030

50 - 250
I 250 - 500
B yii 500

Vaikutuskeinot

Tiivis korttelirakenne Iahella vilkkaita vaylia sekd asuinalueiden tiivistaminen tdydennysrakentamisella
* Sopii seka melun ettd ilmanlaadun haittojen torjumiseen

Toimintojen ja palveluiden sijoittelu

* Oleskelualueet, leikkipaikat, parvekkeet, iimanvaihto ja tuuletus suojaisan seinustan puolella

* Eisijoiteta herkkia kohteita kuten kouluja, paivékoteja ja hoitolaitoksia vaylien varsille

* llmanlaadun suojaetaisyyksien huomioiminen

Rakenteellinen meluntorjunta

¢ Tonttiaidat, meluvallit, meluseinat, melumuurina toimivat massiiviset lamellitalot

* Ulkovaipan ddneneristys (huom. lentomelualueilla myo6s kattorakenteiden ddneneristys)

* Valtateiden ja moottoriteiden varsilla erityisesti iitﬁ}lm_?'(alueet haastavi/a rr%eluntorjunnan kannalta
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Terveyshaittojen kannalta
erityisesti huomioitavat vaylat

Lentomelu, verhokéayra 2025
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TM 25: Elinympariston turvallisuuden ja terveellisyyden kehitys

VO

Luonnos

Arvio

Lahiviheralueet ovat tarkeita asukkaiden virkistykseen sekd luonnonympariston viheryhteyksina. Talla
sivulla on esitetty kartta, jossa esitetdadan, miten luonnoksen asutus sijoittuu suhteessa vaihtoehtoon 0
kunkin ruudun alueella. Asukasmaardan muutos nykytilaan verrattuna on laskettu siten, etta kussakin
ruudussa luonnoksen asukasmaaran muutoksesta (muutos nykyhetkestad vuoteen 2030) on vdhennetty
vertailuvaihtoehdon vastaava arvo (VO0). Jos luku on positiivinen, on luonnoksen asukasmaéara suurem-
pi (merkitty violetilla), jos negatiivinen, on vertailuvaihtoehdon asukasméaara suurempi (merkitty keltai-
sella). Luku on siis suhteellinen. Kartalla on esitetty my6s virkistysalueet ja -reitit, luonnonsuojelu-
alueet sekad viheryhteydet ja viheryhteystarpeet. Luonnoksessa asukasmaara sijoittuu paaasiassa Keha
Ill:n sisdpuolelle seka muutamiin keskuksiin sen ulkopuolelle. N&ilta tiivistyviltd alueilta on padasiassa
hyvat yhteydet virkistysalueisiin. Vaihtoehdossa 0 asukasmaara sijoittuu laajemmalle alueelle.

Viheryhteystarpeet

Uudenmaan liiton tunnistamat viheryhteystarpeet on esitetty kartoilla. Ndiden tarpeiden
huomioonotto asutuksen tiivistyessa parantaa luonnonympariston tilaa, asukkaiden
asumisviihtyisyytta seka virkistysalueiden saavutettavuutta. Viheryhteystarpeiden yllapito ja
parantaminen on tdarkeda erityisesti tiivistyvilla asuinalueilla.

Huomioitavat alueet

Seuraavan sivun kartoilla on esitetty asutusmaaran absoluuttinen kasvu molemmissa vaihtoehdoissa
VO ja luonnos. Jatkosuunnittelussa huomiotavat alueet, jotka eivat sijaitse suojelu- ja virkistysalueiden
laheisyydessa (yli 1 km etdisyys), on ympyroity luonnoksen kartalta. Alueet, joissa asukasmaara kasvaa,
ovat hyvin samantyyppisia kummassakin vaihtoehdossa. Myds alueet, joilla Iahiviheraluetarpeet ja -
yhteydet tulee huomioida erityisen hyvin, ovat samankaltaisia molemmissa vaihtoehdoissa. Lahes
kaikilla huomioitavilla alueilla on Uudenmaan liitto tarkasteluissaan havainnut viheryhteystarpeen.

Ulkoreitit vievat lahiviheralueille

Ulkoilureittiverkoston edustavuus vaikuttaa ldhiviheralueiden saavutettavuuteen. Ulkoilureitit ovat
usein lahiviheralueita itsessaankin. Alueilla, joilla laajempi viheralue sijaitsee etadammalla, viheralueen
tavoittamista helpottaa turvallinen ja viihtyisa reitti viheralueelle. Kattava ja laadukas
ulkoilureittiverkosto houkuttelee kavelemaan ja pyordilemaan, milld on positiivinen vaikutus
turvallisuuteen ja terveyteen. Laadukkaat ja valaistut ulkoilureitit ovat houkuttelevia ja tuntuvat
turvallisilta.

Arviointimenetelma

Paikkatietoaineistoja hyddyntden tarkasteltiin maankdyton sijoittumista suhteessa lahiviheralueisiin. Luonto- ja
suojelualueaineistot ovat Uudenmaan liitolta. Liikenneverkko on HSL:Itd ja asukasmaarat tuotettu MAL 2019 -

prosessissa. Tarkasteltu ruutukoko on 250 m x 250 m.

I Natura- ja luonnonsuojelualueet

Maakunnalliset suojelu- ja
virkistysalueet

I Maakuntakaavan viheryhteydet
Maisema-alueet

Jatkosuunnittelussa huomioitavia
alueita

——— Ulkoilureitit
——=—-= Viheryhteystarve

Paatetyt/rakenteilla olevat
liikennehankkeet

Suunnitellut liikennehankkeet
Asukasmaaran muutos suhteessa
nykytilaan

Asukasmaara suurempi
vertailuvaihtoehdossa

Asukasmaara suurempi
luonnoksessa

Vaikutuskeinot

* Lahiviheralueiden huomioiminen asutusta tiivistettdessa
* Viheryhteyksien parantaminen luonnonalueiden valilla
* Ulkoilureittiverkoston kattavuus ja saavutettavuus




VO

Luonnos

I \atura- ja luonnonsuojelualueet

Maakunnalliset suojelu- ja
virkistysalueet

I Maakuntakaavan viheryhteydet
Maisema-alueet
—— Ulkoilureitit

———= Viheryhteystarve

Paatetyt/rakenteilla olevat
liikennehankkeet

Asukasmadrien kasvu V0:ssa
vuoteen 2030

50 - 250
[ 250 - 500
B > 500

I \atura- ja luonnonsuojelualueet

Maakunnalliset suojelu- ja
virkistysalueet

I Maakuntakaavan viheryhteydet
Maisema-alueet

Jatkosuunnittelussa huomioitavia
alueita

——— Ulkoilureitit
———-= Viheryhteystarve

Paatetyt/rakenteilla olevat
liikennehankkeet

Suunnitellut liikennehankkeet

Asukasmadrien kasvu luonnoksessa
vuoteen 2030

50 - 250
I 250 - 500
Bl > 500
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LIITE 4 Liikenne-ennustemallin kuvaus

Liikenne-ennustejarjestelméa Helmet on matemaattinen jarjestelmd, jolla voidaan tehda ennusteita liikenteen
maarista syksyn arkivuorokautena annetuilla 1&ht6tiedoilla. Silla tarkastellaan 1&hinna Helsingin seudun 14
kunnan aluetta, mutta karkeammin ennustetaan myds niitd ympéardivan alueen eli ns. ymparyskuntien
likennetta. Jarjestelmé on toteutettu Emme-liikennesuunnitteluohjelmistolla. Kaavat perustuvat vuosien 2007—
2008 ja 2012 liikkumistutkimuksissa havaittuun kayttaytymiseen. Laskenta tehdaan ns. sijoittelualuejaolla, joita
koko tydssakayntialueella on yhteensa 1918 (joista 901 padkaupunkiseudulla, 852 muulla Helsingin seudulla
eli ns. kehyskunnissa ja 165 ymparyskunnissa).

Syottétietoina annetaan kunkin alueen

. asukasmaarat ikaryhmittain

. 2. ja 3. asteen oppilaspaikkamaarat

. tydpaikkojen kokonaismaarat

. palvelutydpaikkojen maarat

. myymalakerrosalat

. kerros- ja pientalojen osuudet

. asuntokuntien keskikoko

. henkildauton kilometrikustannus (sama koko tarkastelualueella)

. joukkoliikenteen kustannukset (alueparien valilld)

. tie- ja katuverkon ominaisuudet (linkin tieluokka, kaistamaara, pituus, viivytysfunktion numero,
mahdollisen bussikaistan voimassaolo)

. joukkoliikennelinjasto (tunnus, reitti, keskimaarainen vuorovali)

. auto- ja joukkoliikenteen viivytysfunktioiden kaavat

. erillisilla malleilla laskettu tavaralikenne, satamien ja lentoaseman henkildlikenne seka

tydssakayntialueen rajan ylittava henkildauto- ja junaliikenne.

Tuloksena saadaan

. matkojen maarat alueparien valilla kulkutavoittain (jalankulku, polkupy6ré, henkilbauto,
joukkoliikenne) kolmelle aikajaksolle (aamuhuipputunti, iltahuipputunti, keskimaéardinen
paivatunti)

. matka-ajat, etdisyydet ja kustannukset alueparien valilla kulkutavoittain (jalankulku,

polkupytra, henkilbauto, joukkoliikenne) kolmelle aikajaksolle (aamuhuipputunti,
iltahuipputunti, keskimaéarainen paivatunti)

. katu-, tie- ja ratalinkkien liikennemaarat ja keskinopeudet

. pysakkien ja asemien nousijamaarat

. joukkoliikenteen matkustajamaarat poikkileikkauksissa

. valituloksina myos joukkoliikenteen matka-aikakomponentit (ajo-, odotus- ja kavelyaika).

Liikenne-ennustejarjestelméan tuloksista voidaan edelleen laskea mm.

. alueparien (esim. kunta, kunnan osa) vélisten matkojen maaria ja kulkutapaosuuksia

. kulkutapakohtaisia suoritteita (ajon-km, ajon-h, hl6-km, hl6-h) ja niista edelleen mm. paastoja,
onnettomuuksien maaria, joukkoliikenteen liikkenndintikorvauksia

. saavutettavuuksia sijoittelualuetasolla.

Tulokset kuvaavat tilannetta, jossa on tietty maankayttd ja tietty likennejarjestelma, eivat niinkaan mitaan
nimenomaista vuotta. Mité voidaan tehda ennustemallilla?

. Tarkasteluita, joissa on muutettu mallin tarvitsemia lahtétietoja (maankaytto,
likennejarjestelma, kustannukset ym.)
. Oletetaan, ettd ennustevuoden ihmiset tekevat valintansa samalla perusteella kuin

havaintoaineistossa (eli arvostavat mm. matka-aikaa samalla tavalla). Erot perustuvat
muutoksiin esim. asukasmaarissa, ikdjakaumassa, kustannustasossa, likennejarjestelméassa.

Mita ei voida tehda ennustemallilla?

. Tarkasteluita, joiden lahtbkohtia ei voida kuvata mallin kayttdméssa (numeerisessa)
muodossa

. Mallia on kuitenkin mahdollista kehittda liséamalla uusia muuttujia, jos kaytdssa on tutkittua
tietoa niiden vaikutuksesta kayttaytymiseen

. Asenteiden muutoksia ts. jos matka-aikaa, kustannuksia ym. arvostetaan eri tavalla kuin
nykyisin.
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LIITE 5 MAL 2019 -ennusteet

Lahtttiedot Helmet 3.0-mallin MAL 2019 -ennusteille kerattiin syksylla 2017. Seppo Laakso
(Kaupunkitutkimus TA) laati vaestdprojektioita skenaarioille veO ja vel seka tydpaikkaprojektion.
Véaestdennusteet skenaarioille ve2 ja ve3 laadittiin hieman eri menetelmilla kesalla ja syksylla 2018.

Maankayton lahtotiedot

Helsingin seudun asuntotuotanto- ja vaestdlaskelmie n paivityksen laadintaperiaatteet ja
tulokset

MAL 2019 -prosessia varten laadittiin kevaalla 2017 yhdenmukainen karttaruutuaineisto Helsingin
seudun kuntien vaestosta ja tydpaikoista vuodelta 2016 (tyopaikat 2012) sek& kuntien varaukset
asumisen ja toimitilarakentamisen rakennettavissa olevasta kerrosalasta vuoteen 2030 ja
rakentamispotentiaaleista vuoteen 2050.

Kaupunkitutkimus TA laati toteutuma-arvioille laskentaperiaatteet ja laskentasdannot seka teki
laskelmat karttaruuduittain véestdlle ja tyOpaikoille vuosille 2030 ja 2050 sekd asunto-ja
toimitilarakentamisen toteumalle jaksoilla 2016-29 ja 2030-49.

Kesalla ja syksylla 2017 kunnat tekivat korjauksia asuntotuotannon varauksiin ja
rakentamispotentiaaleihin. Asuntotuotanto-ja vaestolaskelmat padivitettin ndiden osalta loka-
marraskuussa 2017. Paivityksen tuloksena syntynyt versio on nimetty versioksi VE1. Lisaksi laadittiin
vaihtoehtoinen versio VEO, jossa Helsingin suunnitteilla olevien kaupunkibulevardien
toteutumisennusteita  alennettin  ja vastaavasti Helsingin  seudun kaikkien muiden
uustuotantoalueiden toteutumisennusteita nostettiin siten, ettd uustuotannon vaestdomaara pysyi
samana.

Lahtokohdat

« Kuntien arviot asunto-ja toimitilarakentamisesta v. 2016-2029 ja rakentamisen
potentiaaleista v. 2030-2049

¢« Uudenmaan vaihtoehtoiset vaesto-ja tydpaikkaprojektiot kunnittain vuoteen 2050
(Uudenmaan liiton julkaisuja E 179, 2017)

e Toteutunut véaestdn ja tydpaikkojen muutos v. 2011-16

« Edellisen MASU/HLJ-kierroksen MAL-prosessi ja kehitystyo v. 2013-15

« Kuntien kasvun yhteensovittaminen seudulliseen kokonaisuuteen
Seudulliset raamit

* Véestd (1.1.): 2016: 1 437 900, 2030: 1 692 000, 2050: 2 000 000

e Ty0paikat (1.1.) 2016: 712 000 (ennakkoarvio), 2030: 850 000, 2050: 1 050 000
Prosessi: tydpaikat ja toimitilarakentaminen

- Arvioidaan tydpaikkojen muutos kunnittain

- Maaritelladn kullekin  kunnalle Kkarttaruututasolla sijainnin vetovoima palvelu- ja
toimistotyopaikkojen kannalta

- Maaritellaén alkutuotannon seka tuotannon ja logistiikan tydpaikkojen muutos alueilla
- Lasketaan tyopaikat karkealla toimialatasolla karttaruuduittain

- Lasketaan toimitilakerrosalat
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Prosessi: Vaesto ja asuminen VE1

Lasketaan vanhan asuntokannan (1.1.2016 oleva kanta) vaestén muutos kunnittain

o Perustuu UM:n projektioita varten laadittuun arvioon demografisesta
taloudellisesta valjyysmuutoksesta kunnittain (bruttovéljyys kem2/asukas)

o Demografinen valjyysmuutos perustuu vaeston ikarakenteen muutoksesta
aiheutuvaan odotettavissa olevaan asuntokuntien keskikoon ja vastaavasti

asumisvaljyyden muutokseen

0 Taloudellisen véljyysmuutoksen oletuksena on UM:n projektioiden maksimi- ja

minimimuutosten keskiarvo kunnittain

0 Kuntakohtaisten valjyysmuutosten avulla lasketaan ennusten vanhan kannan

vaestolle kunnittain

Lasketaan uustuotannon arvio kunnittain

0 Lasketaan uustuotantoon tuleva vaestd jaksoittain (2016-29) ja 2030-49) koko

vaeston ja vanhan kannan vaeston erotuksena.

0 Arvioidaan em. jaksojen uustuotannon valjyys v. 2030 ja 2050 kunnittain

0 Arvioidaan vanhan rakennuskannan poistuma osuutena uustuotannosta kunnittain

0 Lasketaan asuntotuotanto jaksoille 2016-29 ja 2030-49 uustuotannon vaeston,

valjyyden ja poistuman avulla kunnittain

0 Verrataan tulosta kuntien tuotantoarvioon 2016-29 ja potentiaaliin 2030-49

o0 Jos asuntotuotantolaskelma ylittdd kunnan tuotantoarvion tai potentiaalin,

selvitetddn misté johtuu

0 Jos asuntotuotantolaskelma alittaa kunnan tuotantoarvion tai potentiaalin, lasketaan

keskimaarainen toteutumaosuus

Maaritellaan kullekin kunnalle karttaruututasolla sijainnin vetovoima asuntotuotannon

kannalta sekd vanhan kannan vaestdn muutos
0 Kiriteereina sijainnin keskustasaavutettavuus ja yleissaavutettavuus

0 Saavutettavuudet maaritelladn HLJ:n  matkavastusaineistosta v.

liikennejarjestelmalla joukkoliikenteen ja henkildauton matkavastusten kulkumuoto-

osuuksilla painotettuna keskiarvona HLJ:n suunnittelualuejaolla

0 Vetovoimaluokat: jaetaan kummankin kriteerin suhteen 4 luokkaan, maks. 4x4=16

luokkaa; kussakin kunnassa tyypillisesti 5-10 luokkaa

o Annetaan kullekin karttaruudulle vanhan kannan asukkaiden muutoskertoimet.
Lasketaan kussakin kunnassa asuntotuotannon toteutuma karttaruuduittain ja jaksoittain

0 Lasketaan kunnan asuntotuotannon toteutuman osuus potentiaalista
vetovoimaluokittain siten, ettd koko kunnan tasolla uustuotannon tavoitemaara

toteutuu

0 Lasketaan uustuotannon maaréa kunnittain ja karttaruuduittain karttaruudun kunnan

tuotantoarvion / potentiaalin ja ruudulle lasketun toteutuman osuuden avulla.

Lopputulos: péivitetty MAL 2019 versio VE1
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Prosessi: Versio VEO

Helsinkiin  suunniteltujen  kaupunkibulevardien  vybdhykkeiden asuntokaavoituksen
potentiaalien toteutuma-osuudet laskettiin 40 %:iin jaksolla 2016-29 ja 2030-49, kun ne
VE1:ssa olivat 65-75 %.

Toteutumaosuudet maariteltiin likenne-ennustealueittain.

Koska useimmilla ennustealueilla on seka bulevardin lahialueita ettd muita alueita (esim.
Raidejokerin varsi), ruututasolla voi olla epatasapainoa.

Toteuma-osuudenleikkaus tehtiin Vihdintien, Tuusulanvaylan, Turunvaylan,
Hameenlinnanvaylan ja Lahdenvaylan varsille Keha I:n sisdpuolelle. Liikennealueet 125,
126, 129-132, 138,139, 144, 145. Lansivaylan ja Itavaylan varsia ei muutettu.

Leikattua kerrosalaa vastaava uustuotannon vaestt jaettiin tasaisesti koko seudulle, ml.
Helsingin muut alueet. Joillakin parhaiten saavutettavilla ruuduilla potentiaalien
toteutumisaste ylittda 100 %, mutta oletettiin, ettd joustovaraa I6ytyy.

Muuttunut kerrosala maaraytyi kunkin alueen valjyysoletuksen mukaisesti, joten
kokonaiskerrosala nousi vahan, koska uustuotannon véestda siirtyi keskim&arin
korkeamman véaljyyden alueille.

Véaestdn vieminen sijl6-aluejakoon

Em. vaestoprojektiot laadittin 500 metrin ruudukossa. Kuntien asuntotuotantoarviot olivat kuitenkin
saatavissa 250 metrin ruudukossakin. Hyddynnettiin tdma tarkempi tieto seuraavasti:

Jos vaestd 500 metrin ruudussa kasvaa, kasvu jaetaan suhteessa asuntojen
neliometrikasvuun 250 metrin ruuduille.

Jos véestd 500 metrin ruudussa vahenee, vahennys jaetaan suhteessa vuoden 2015
vaestomaaraan 250 metrin ruuduille.

Tasta syntyva 250 metrin vaestdn muutosruudukko vietiin sij16-aluejakoon pinta-alan mukaan.

Prosessi: Versio VE2

VE2-skenaariossa VE1-vaestt on siirretty kunnittain ensisijaisesti kehitettaville vyéhykkeille. Siirretyt
asukkaat jyvitettiin tasaisesti alueen vaeston mukaan.

Prosessi: Versio VE3

Véaestdennuste VE3 on tuotettu suoraan sijoittelualuejakoon ja perustuu kuntien kesalla 2018 tehtyyn
asuntotuotantoennusteeseen. Ennuste on olemassa vain vuodelle 2030.

Lasketaan vanhan asuntokannan (1.1.2016 oleva kanta) vaestdon muutos kunnittain samalla
menetelmalla kuin VE1:ssa.

Summataan kuntien asuntotuotantoennusteet sijoittelualueittain. Kuntien
asuntotuotantoennuste on 250 metrin ruutuaineisto ja summaus on tehty ruutujen
keskipisteiden perusteella.

Lasketaan uuden asuntokannan vaesttpotentiaali erikseen kerrostaloille (2,16 asukasta
asuntoa kohti) seka pientaloille (2,74 asukasta asuntoa kohti).

Korjataan kokonaiskasvu tasaisesti (kertoimella 0,71) koko seudulle niin ettd pysytaan
seudullisten raamien sisalla.
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88§ Svar pa Sdde Tahvanainens och 38 andra ledaméters undertecknade motion om att det
vid nya torget i Dickursby behoévs socialutrymmen, avfallshantering och el som dragits
under torget

VD/5702/00.02.00.03/2018
HP/HW/JV/NJ/KW

Sade Tahvanainen och 38 andra ledaméter lamnade in foljande motion i enlighet med fullmaktiges
arbetsordning:

"Vanda vaxer och bygger hela tiden nya torg och piazzor, dar manniskor kan traffas, vilket ar verkligt fint.
Dessa ar valplanerade, visuellt sett och med tanke pa anvandningen av utrymmet.

Nar det byggs nya torg har man dnda glomt att beakta behovet av moderna elkablar, vilka i allmanhet
installeras under torgets ytbeldggning. Detta skulle 6ka sakerheten och anvandbarheten.

Pa det nya torget i Dickursby ar man tvungen att ta elen via utanpaliggande ledningar langs torget, vilket
ar agnat att orsaka farliga situationer och forsvara logistiska forflyttningar. Dragningen av ledningarna
utanpa langs marken ar ocksa problematisk med tanke pa stora konsertevenemang som ordnas pa
torget.

Nar det géller torget har handlandena och anvandarna ocksa upplevt det som en brist att det nya torget i
Dickursby inte har nagra WC-utrymmen och att avfallshanteringen ar otillracklig (vid nuvarande
arrangemang ar kapaciteten inte tillracklig).

Behovet av en servicebyggnad ar akut. Byggnaden kunde eventuellt placeras i narheten av den nya
barnparken, da kunde den ocksa tjana dem som anvander parken.

Vi foreslar att det pa det nya torget i Dickursby installeras moderna elkablar som dras under torgets
stenlaggning, WC-utrymmen och en fungerande avfallshantering. | fortsattningen skulle det vara
fornuftigt att placera in el ocksa nar det byggs nya torg och piazzor”.

Stadsfullmiktige 18.6.2018 § 14

Beslut:
Stadsfullmaktige beslutade att ta upp arendet till behandling och sinda fullmaktigemotionen till
stadsstyrelsen for beredning.

Verksamhetsomradet fér markanvandning, byggnad och miljo konstaterar som sitt svar féljande:

Det nya torget i Dickursby, Dickursbyplatsen, har byggts ovanpa Tikkuparkkis dackkonstruktion. Att dra
elkablar i efterhand ar ytterst svart, eftersom utrymmet mellan dackkonstruktionen och ytplattorna gor
det omojligt att sanka ner kablarna utan att dndra hojdnivan i torglandskapet. Dessutom finns det en stor
risk for att vattenisoleringen i dackkonstruktionen skadas pa grund av gravarbetena och rérlaggningen av
elkablarna.

Torgets avfallshantering har genomforts sa att djupuppsamlingskarlen finns bakom den museibyggnad
som ligger intill stadshuset, bredvid Lauri Lairalas skvar. Denna 16sning har ocksa delvis valts pa grund av
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torgets dackkonstruktion. Djupuppsamlingskarlen har inte kunnat installeras pa torgets dackkonstruktion
och man har inte velat ha dem intill bostaderna eller lekplatsen i parken. Med tanke pa stadsbilden ville
man inte heller bygga sopkarl som ligger ovan markytan i torgomradet, dessutom kunde de ha orsakat
luktoldgenheter i bostaderna och alla som befinner sig i narheten av karlen. Sopkarl som ligger ovan
markytan blir ofta ocksa utsatta fér skadegorelse.

| Tikkuparkis utrymmen har det byggts lager- och socialutrymmen foér torgverksamheten. Féreningen
Torikauppiasyhdistys ar medveten om att utrymmena finns, men enligt foreningen var hyrorna i
parkeringsanlaggningen for hoga nar torget togs i bruk. Da l6ste féreningen forsaljarnas behov av sociala
utrymmen genom att tillsammans med kaféet i stenfoten pa det intilliggande bostadshuset komma
Overens om anvandningen av sociala utrymmen.

Det permanenta wc- och serviceutrymme som foreslagits i kanten av torget kraver att detaljplanen
andras. | den godkdnda detaljplanen har inte anvisats nagon byggratt eller byggplats fér en separat
byggnad, eftersom de funktioner som betjanar torgverksamheten redan i planeringsskedet har placerats
i Tikkuparkki. Nybyggnaden skulle férstéra parkens och bostadsomradenas helhet med avseende pa
stadsbilden och byggnaden skulle krdva kontinuerlig skétsel och underhall. Den eventuella
servicebyggnaden kan inte planeras sa att den placeras pa parkeringsanlaggningens dackkonstruktion,
eftersom varken byggnadens belastning eller dragningen av kablar och rér beaktats. Servicebyggnaden
kan pa grund av tunnelreserveringen for en sparvag inte placeras i Biblioteksparken, i den norra kanten
av torget.

Utgaende fran de motiveringar som namns ovan skulle det vara andamalsenligt for foreningen
Torikauppiasyhdistys att pa nytt forhandla med Tikkuparkki Oy om ordnandet av de utrymmen som
behovs. Pa langre sikt, nar kontorshuset pa Konvaljvagen 13 blir klart och stadshuset i hégre grad 6vergar
till att anvandas av kommuninvanarna kan dven dessa utrymmen anvandas.

Stadsstyrelsen 22.10.2018 § 19

Forslag av bitradande stadsdirektéren for verksamhetsomradet for markanvandning, byggnad och
miljo:
Stadsstyrelsen beslutar att
a) ge Sade Tahvanainen och de 38 andra ledaméter som undertecknat motionen stadsstyrelsens
svar i enlighet med kommunalteknikens forslag,
b) foresla for stadsfullmaktige att stadsstyrelsens svar antecknas fér kinnedom.
Beslut:
Stadsstyrelsen beslutade enhalligt att aterremittera drendet fér beredning.

Verksamhetsomradet fér markanvandning byggnad och miljé kompletterar sitt tidigare svar med att
staden, Torikauppiasyhdistys och Tikkuparkki oy under hosten har férhandlat om att ordna med sociala
utrymmen for torghandlarna i Tikkuparkkis lokaliteter. Vid forhandlingarna har man kommit fram till en
I6sning som alla ovan namnda parter dr néjda med.

Enligt de tekniska utredningar som gjorts kan dragningen av kaféets elkablar eller anslutningar av vatten
och avlopp inte dras under stenldaggningen eller i konstruktionerna utan att man riskerar
vatteniloseringen i dackkonstruktionen. For att minimera alla estetiska och funktionella olagenheter i
torgomradet har kommunalteknikcentralen och kaféféretagaren férhandlat om att placera kaféet
narmare det vaningshus som ags av Asunto Oy Vantaan Tikkurilanaukio. Dragningen av elkablarna
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utanpa langs marken kan inte helt frangads men langden pa dragningen blir kortare och olagenheterna
mindre.

Enligt nuvarande planer kommer det bruksvatten som kaféet behover att lagras i vattenbehallare som
fylls dagligen. Det slaskvatten som diskmaskinen astadkommer lagras i en tombar behallare som varje
dag slapps ut i avloppet. D& behover vattenslangen endast tillfalligt placeras i torgomradet. Anslutningen
av el, rent vatten och avfall ar avsedd att ordnas inom ramen for bostadsaktiebolagets system.
Kaféforetagaren och husbolaget fér avtalsforhandlingar om saken, i vilka kommunalteknikcentralen
deltar vid behov.

Stadsstyrelsen 17.12.2018 § 28

Forslag av bitrddande stadsdirektéren for verksamhetsomradet for markanvandning, byggnad och
miljo:
Stadsstyrelsen beslutar att
a) ge Sade Tahvanainen och de 38 andra ledaméter som undertecknat motionen stadsstyrelsens
svar i enlighet med kommunalteknikens forslag,
b) foresla for stadsfullmaktige att stadsstyrelsens svar antecknas fér kinnedom.
Beslut:
Forslaget godkandes.

Stadsfullmiktige 28.1.2019 § 8

Stadsstyrelsens forslag:

Stadsfullmaktige beslutar anteckna stadsstyrelsens svar for kinnedom.
Beslut:

Forslaget godkandes.

Bilaga:
- Sade Tahvanainens och 38 andra ledaméters motion om att det vid nya torget i Dickursby behévs
socialutrymmen, avfallshantering och el som dragits under torget

Anvisningar for sokande av andring: 2.1 Besvarsforbud

Narmare information:
Henry Westlin, stadsingenjor, tfn 040 041 7436, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi
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Tikkurilan uudelle torille tarvitaan sosiaalitilat, jatehuolto ja torin alle vedetyt sdhkot

Vantaa kasvaa ja rakentaa jatkuvasti uusia toreja ja piazzoja ihmisten kohtaamiseen, mika on
todella hienoa. Ne ovat visuaalisesti ja tilan kayton kannalta hienosti suunniteltuja.

Uusia toreja rakennettaessa ei kuitenkaan ole huomioitu tarvetta nykyaikaiseen
sahkokaapelointiin, jotka yleensé rakennetaan torin pinnoituksen alle. Tama lisaisi turvallisuutta ja
kéytettavyytta.

Tikkurilan uudella torilla joudutaan vetamasn sahkot pintajohtoina pitkin toria, joka on omiaan
aiheuttamaan vaaratilanteita seké vaikeuttaa logistisia siirtoja. Myos suurten konserttitilaisuuksien
jarjestelyjen kannalta pintaveto on ongelmallista.

Torin osalta kauppiaat ja kayttajat ovat kokeneet myds puutteeksi ettei Tikkurilan uudella torilla ole
WC -tiloja seka jatehuollon riittamattdmyyden (nykyisessa jarjestelyssa kapasiteetti ei riittava).
Tarve huoltorakennukselle on akuutti. Rakennus voisi mahdollisesti sijoittua uuden lastenpuiston
laheisyyteen, jolloin se palvelisi myds puiston kayttajia.

Esitimme, etté Tikkurilan uudelle torille j&rjestetddn nykyaikainen torin kivetykseen sijoittuva
sahkokaapelointi, WC -tilat seka toimiva jatehuolto. Jatkossa my&s uusien torien ja piazzojen
rakentamisessa olisi jarkevaa sijoittaa séhkd
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9§ Svar pa Sirpa Kauppinens och 34 andra ledamoéters motion om tillgdngen pa eluttag i
stadsmiljon

VD/9187/00.02.00.03/2018
HP/HW/NJ/ALS

Sirpa Kauppinen och 34 andra ledaméter lamnade in féljande motion i enlighet med fullmaktiges
arbetsordning:

"I Vanda finns vackra platser, dar man kan tillbringa sin tid nar vadret ar vackert. | parkerna kan man
arbeta eller till exempel spela Pokemon Go.
Manga av dagens aktiviteter kraver anda el och batteriet blir fort tom i vara barbara datorer.

Till exempel Bjorneborg har laddningsstallen som fungerar med solel i sina parkbankar. Vanda har redan
elnat i parkerna pa till foljd av belysningen, varvid det ar latt att fa eluttag till exempel intill en lyktstolpe.

Vi foreslar att Vanda stad utreder mojligheten att fa eluttag till parker och olika stadsrum”
Stadsfullmiktige 12.11.2018 § 15

Beslut:
Stadsfullmaktige beslutade att ta upp drendet till behandling och sdnda fullmaktigemotionen till
stadsstyrelsen fér beredning.

Verksamhetsomradet fér markanvandning, byggnad och miljo konstaterar i sitt svar féljande:

Vanda stads omkring 45 000 utomhuslampor styrs fran centraler genom att el éverférs till
utebelysningen endast da det skymmer eller ar morkt. Det finns darfor ingen kontinuerlig tillgang till el i
lyktstolparna, vilket i praktiken utgor ett hinder for att placera ett eluttag eller en laddningspunkt i
anslutning till eller i narheten av lyktstolpar. Vid placeringen av lyktstolpar har man inte heller beaktat
kommuninvanarnas behov av eléverforing, och den som laddar telefonbatteriet skulle alltsa vara
tvungen att st intill lyktstolpen under hela den tid laddningen pagar.

Sett ur laddarens synvinkel skulle en parkbank vara det bekvamaste stallet for att ladda batteriet. Det
skulle dock innebara att man skulle vara tvungen att installera kontinuerlig eléverféring och férse
bankarna med eluttag. Att placera eluttag pa en parkbank utgoér pa grund av skadegorelse en klar
elsdkerhetsrisk, och skulle krava kontinuerlig funktionskontroll och darmed tillaggsresurser.
Kommunalteknikcentralen anser att man inte kan bygga ekonomiskt hallbara och sdkra laddningspunkter
i anslutning till stadens belysningsnat.

Helen Ab har under innevarande ar installerat fem solpanelbankar i Helsingfors dar man bland annat kan
ladda mobila enheter. Bankarna ar ocksa férsedda med ett batteri som lagrar el och man far darfor strém
ocksa da solen inte skiner. Ute i varlden har man bland annat integrerat laddningspunkter i
reklamanordningar.

Kommunalteknikcentralen utreder nasta ar bland annat tillsammans med Vanda Energi och leverantérer
av reklamanordningar och inventarier for staden vilka laddningsmojligheter som kan férverkligas i
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stadens mest centrala parker. Laddningsmaijlighet kan ocksa inféras som ett krav bland annat i de ute-
reklamavtal som upphandlas ar 2019.

Stadsstyrelsen 17.12.2018 § 27

Forslag framlagt av bitradande stadsdirektéren for verksamhetsomradet for markanvandning, byggnad
och milj6:
Stadsstyrelsen beslutar att
a) ge ledamoten Sirpa Kauppinen och de 34 andra ledamoterna som undertecknat motionen
stadsstyrelsens svar i enlighet med kommunalteknikens forslag, och att
b) foresla for stadsfullmaktige att stadsstyrelsens svar antecknas fér kinnedom.
Beslut:
Forslaget godkandes.

Stadsfullmiktige 28.1.2019 § 9
Stadsstyrelsens forslag:
Stadsfullmaktige beslutar anteckna stadsstyrelsens svar fér kinnedom.

Beslut:
Forslaget godkandes.

Bilaga:
- Sirpa Kauppinens och 34 andra ledamoters motion om tillgdngen pa eluttag i stadsmiljon
Anvisningar for sbkande av dndring: 2.1 Besvarsforbud

Narmare information:
Henry Westlin, stadsingenjor, tfn 040 041 7436, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi
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Aloite pistorasioiden saatavuudesta kaupunkiympéristossa

Vzmtualla on kduniita paikkoja joissa durinkoisella sadlld voi viettdd dikdd Pui@toissa

vaativat kmtenkm sdhkod, ja kannettavista Luttustamme on nopeasti akku loppu.
Esimerkiksi Porissa on puistojen penkeissd aurinkosahkolld toimivia latauspisteiti.
Vantaalla valaistuksen vuoksi puistoista 16ytyy jo sidhkoverkko, jolloin esimerkiksi
valopylvain kylkeen on helppo saada pistorasioita.
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10 § Svar pa Socialdemokratiska fullmaktigegruppens och 23 andra ledamoters motion om att
sakerstilla lokaler fér organisationer

VD/5015/00.02.00.03/2018
IL/RA/MN/HR/MT/NJ/HY-L/ALS

Socialdemokratiska fullmaktigegruppen och 23 andra ledaméter lamnade in foljande motion i enlighet
med fullmaktiges arbetsordning:

"Organisationerna spelar en viktig och vaxande roll nar det géller att framja Vandabornas valfard i
framtiden. Deltagandet i organisationsverksamhet minskar direkt bland annat kostnaderna for social-,
héalso- och bildningsvasendet, férebygger problem och betjanar férverkligandet av stadens
valfardsstrategi. Darfor ska organisationer bradskande tryggas lokaler som lampar sig for
verksamheterna.

| det invanarlokalprogram som godkédndes av stadsstyrelsens allmanna sektion ar 2015 beskrevs
anvandningen av, syftet med och malen for invanarlokaler och organisationslokaler som forvaltas av
kommuninvanarservicen utgaende fran att programmet i fortsattningen styr den planmassiga
utvecklingen av lokalerna i enlighet med stadens strategi.

Programmet inkluderade utéver en beskrivning av principerna for faststallande och forvaltning av
organisationslokaler en kartlaggning av de lokaler som varit i bruk storomradesvis samt som mal for
utvecklingen av lokaler i anslutning till servicenatverksplanen att varje storomrade har minst en lokal for
organisationernas gemensamma bruk. Man nar fortfarande inte ens fram till det nAmnda minimimalet.
Dessutom ar organisationer i Vanda verksamma i mycket varierande lokaler med olika standard och
invanarnas delaktighet ar langt ifran likvardig nar det kommer till mojligheterna att utdva intressen och
paverka sina egna levnadsforhallanden genom organisationer. En del av organisationerna ar verksamma i
fastigheter som ags av staden och en del i lokaler som staden hyr vidare, men en del har inte alls nagra
tillfredsstallande lokaler eller mojligheter att fa sddana av t.ex. kostnadsskal. Det finns ocksa betydande
skillnader i lokalerna mellan omradena och i flera omraden ar lokalerna tranga i relation till de 6kade
anvandarmangderna.

| organisationerna upplever man ocksa att staden bollar dem mellan sina verksamhetsomraden eftersom
avgorandet av lokalfragor paverkas av var respektive férening har lyckats ordna lokaler. Att
invanarservicens roll som ansvarig instans for invanar- och organisationslokalerna inte ar tillrackligt tydlig
skapar ocksa osakerhet. Dessutom fattas det en verksamhetsmodell for vart de organisationer hanvisas
som blir utan lokal pa grund av ombyggnad, vattenskada, lokalens otillracklighet eller ndgon annan
orsak.

Det lar inte vara moijligt att i alla stadsdelar bygga ett foreningshus eller liknande enskilt utrymme avsett
for organisationer, men det gar och ar andamalsenligt att dtgarda problemet genom att ordna utrymmen
som nara nog dygnet runt kan anvandas av olika organisationer som en del av stadens 6ppna
medborgaraktivitet foér paverkan samt kommuninvanarservice.

Vi foreslar att invanarservicen

- i bradskande ordning uppdaterar invanarlokalprogrammet och for det till stadsstyrelsen
eller dess allmanna sektion fér behandling;
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- ser till att organisationerna i varje storomrade for sin verksamhet har minst en lokal for
gemensamt bruk under hosten 2018;

- preciserar malen om vilka slags lokaler som behdvs for organisationerna i framtiden, hur
lokalerna tillhandahalls, planldaggs och byggs tillsammans med organisationerna och
stadens aktorer;

- utarbetar en strategi som sakerstaller att de lokaler som ar i bruk kan anvandas pad manga
olika satt av olika kommuninvanargrupper.

Stadsfullmiktige 28.5.2018 § 15

Beslut:
Stadsfullmaktige beslutar ta upp arendet till behandling och sanda fullmaktigemotionen till
stadsstyrelsen for beredning.

Invanarservicens verksamhetsomrade konstaterar foljande som svar pad motionen:

Utvecklingen av stadens servicenat och planeringen av investeringar i verksamhetslokaler styrs av planen
for servicendtet som gjorts upp pa stadsniva. Syftet med planeringen av servicenatet ar att ta fram ett
servicenat som svarar pa servicebehoven, ar ekonomiskt och funktionellt effektivt samt
manganvandbart. Planen for servicenatet for aren 2018-2027 behandlas av stadsfullmaktige hésten
2018.

Inom invanarservicens verksamhetsomrade har kommuninvanarservicen ansvar for uppratthallandet av
invanarlokaler samt organisationslokalernas funktionella administration. For att utveckla
kommuninvanarservicens lokaler planmassigt och uppdatera verksamhetskonceptet och bruksavgifterna
har ett program fér invanar- och organisationslokaler utarbetats. | programmet har man dragit upp
malsattningarna for ett utvecklande av lokalerna utgaende fran stadens servicenatplan.
Kommuninvanarservicens program for invanar- och organisationslokaler uppdateras efter det att
servicenatplanen pa stadsniva for aren 2018-2027 godkants i stadsfullmaktige. Uppdateringen sker ar
2019 som en del av verksamhetsprogrammet fér samarbetet med organisationerna och tas sedan till
allmanna sektionen varefter beslut fattas i saken.

Servicenatplanen pa stadsniva har som mal att se till att invanarna har tillrackligt med samlingslokaler
och gemensamma lokaliteter och att det i framtiden inom stadens alla storomraden finns minst en lokal
som kan samanvandas av organisationerna. Organisationerna far tillgang till lokalerna genom att soka
om anvandartider vid invanarlokalerna eller stadens 6vriga lokaliteter i enlighet med principerna for
extern anvandning. Invanarlokaler, ungdomslokaler, skolor och daghem samt idrotts- och motionslokaler
anvands av manga organisationer i deras fritids-, klubb- och moétesverksamhet. Anvandarturer kan
anvisas vid invanarlokalerna fran morgon till kvall och vid stadens 6vriga lokaler da dessa inte anvands
for verksamhetsomradenas egna primara verksamhet. Pensionarsorganisationerna har till exempel
traditionellt haft anvandarturer pa vardagarna i invanar- och ungdomslokalerna.

Invanarlokaler och ungdomslokaler som kan anviandas av organisationerna ar i nuldge (h6sten 2018)
féljande:

Aviapolis storomrade
Ungdomslokalen Wintti i Backas.
Hakansbole storomrade
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Skomars torp, Ystavan Kammari, Hakansbole, Halatallens och Vasterkulla ungdomslokaler samt
invanarlokalen vid Tavlingsgranden.

Kivist6 storomrade

Invanarlokalerna Rubiini (Rubinen) och Katrinebergs gard samt ungdomslokalen Kannu.

Bjorkby storomrade

Invanarlokalen Kafnetti och Havukoski ungdomslokal.

Korso storomrade

Ungdomslokalerna i Korso och Mikkola.

Myrbacka storomrade

Invanarlokalen Myyrinki, ungdomslokalen Arkki samt ungdomslokalerna i Martensdal och Hasselbacken;
Bulders torp i pensionarsorganisationernas bruk sommartid.

Dickursby storomrade

Invanarlokaler i Silkesportens verksamhetscentrum samt i centret fér medborgaraktivitet Leinikki,
Sandkulla ungdomsgard ”36”, och allaktivitetslokalen fér unga Liito.

Organisationerna kan ocksa inom respektive storomrade anséka om anvandarturer i skolor, daghem,
laroinrattningar, bibliotek, eller i lokaler som anvands av kultur- och idrottsvasendet, samt social- och
halsovardens lokaler som lampar sig for externt bruk.

Dessutom stoder invanarservicen vissa organisationers verksamhet genom att subventionera hyran i
lokaler uteslutande i en viss organisations anvandning. En del av dessa organisationslokaler samanvands
mojligtvis av flera organisationer. Lokaler dar samanvandning ar mojlig ar Konigstedts f.d. skolas
foreningslokal i Sjoskog, hembygdsgarden Pakas i Fastb6le samt organisationslokalen Ruusupaviljonki i
Korso. Lokalernas anvandningsméjligheter skots administrativt av de foreningar som hyr lokalerna.

En svarighet vid anvandningen av lokaler bestar i att bemaota organisationernas foranderliga
anvandningsbehov. De nuvarande lokaliteterna har kanske blivit allt fér sma for exempelvis
pensiondrsorganisationernas allt stérre grupper. | servicendtplanen 2018-2027 foreslas det att alla
storomraden ska ha lokaler som motsvarar invanarnas och organisationernas behov. En ny invanarlokal
ar under planering i Lejle. | och med att centrumomradena utvecklas inom Bjorkby och Myrbacka
storomraden flyttar de gamla invanarlokalerna in i nya utrymmen, i Bjorkby i anslutning till biblioteket. |
Hakansbole planerar man att grunda en lokal som ett samarbete med olika partner och stadens
verksamhetsomraden. | Dickursby omrade utreds majligheterna att koncentrera verksamheten med
invanarlokaler till lokaliteter som ligger battre till. Efter det att den mangfunktionella kontorsbyggnaden
som ska byggas i Dickursby star fardig kan eventuellt lokaliteter i stadshuset anvisas for invanarna och
organisationerna. | Korso flyttar ungdomslokalen sin verksamhet till allaktivitetscentret Lumo och man
utreder om den lediga ungdomslokalen kan anviandas som invanarlokal. | nya omraden som exempelvis
Aviapolis forverkligas invanarlokalerna vid behov i samarbete med fritidsservicen och biblioteket.

| motionen uttrycker man oro Over att organisationerna kanner att verksamhetsomradena styr och staller
over dem, samtidigt som invanarservicen inte har en klar och tydlig roll som ansvarig instans for invanar-
och organisationslokalerna. Invanarlokalnatet i Vanda har under arens lopp tagit form och de
invanarlokaler som administrerats av olika verksamhetsomraden har koncentrerats till det nuvarande
verksamhetsomradet for invanarservice. Det mest foljdriktiga ar att administrationen av lokaler som
endast ar i invanar- och organisationsbruk skots av invanarservicens kommuninvanarservice. Det faller
sig mest naturligt att administrationen av stadens 6vriga verksamhetslokaler, det vill saga lokaler vars
framsta anvandningsandamal ar verksamheten inom respektive verksamhetsomrade, skots av de
verksamhetsomraden som anvander lokalerna i fraga. Administrationen av fritidsbruk av skolor, daghem
och allaktivitetshus samt av motions- och idrottssalar har koncentrerats till bildningsvasendets
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idrottsservice. Principerna for den externa anvandningen av lokaler har férenhetligats sa att beviljandet
av anvandarturer for organisationerna skots pa ett jamlikt satt da det galler lokaler som administreras av
de olika verksamhetsomradena. Ordningsfoljden enligt vilken anvandarturer beviljas samt
avgiftsgrunderna har gjorts upp med beaktande av olika malgruppers behov. Invanarservicen stoder i
forsta hand verksamhet som framjar halsa och valmaende. Inom bildningsvasendets verksamhetsomrade
prioriteras fritidsverksamhet fér barn och unga.

I motionen har man ocksa noterat att staden inte har en handlingsmodell for situationer da en lokal som
anvands av organisationerna tas ur bruk. Da en lokal temporart tagits ur bruk till exempel medan
reparationer pagar stravar staden efter att hitta tillfalliga lokaliteter for verksamheten. Eftersom stadens
verksamhetslokaler ska vara i effektivt bruk finns det ofta inga lediga lokaler att tillga. Man letar i framsta
hand efter tillfalliga lokaler i stadens eget lokalbestand och vid behov genom att hyra externt. De
tillfalliga lokalerna kan huvudsakligen ocksa anvandas av organisationerna, men det ar inte alltid mojligt
att hitta lokaliteter som till férhallandena och utrustningen motsvarar de ursprungliga lokalerna.
Fastighetscentralens uppgift ar att skaffa lokaler for stadens verksamhetsomraden. Att svara pa de
lokalbehov som organisationerna som anvander stadens lokaliteter har ar en uppgift som tillkommer de
verksamhetsomraden som anvander lokalerna. Fastighetscentralen och stadens verksamhetsomraden
samarbetar med att leta fram lokaler.

Vanda stad har som mal att man vid planeringen av nya bostadsomraden redan i planlaggningsskedet
beaktar behovet av invanarlokaler. Inom stadens lokalprojekt forverkligas principen om att framja
samanvandning. Nya lokaler planeras ur ett mangfunktionellt perspektiv och méjligheten till externt bruk
beaktas med tanke pa passerkontroll och lassystem. Ett framjande av samanvandning av lokaliteter
forutsatter ett effektivt bruk av bokningssystemen och en fortlépande utveckling av systemet.

Stadsstyrelsen 24.9.2018 § 14

Forslag framlagt av tf. bitradande stadsdirektoren for invanarservicen:
Stadsstyrelsen beslutar att

a) ge den Socialdemokratiska fullmaktigegruppen och de 23 andra ledaméter som
undertecknat motionen stadsstyrelsens svar i enlighet med invanarservicens svar, och

b) foresla for stadsfullmaktige att stadsstyrelsens svar antecknas for kinnedom.

Beslut:

Stadsstyrelsen beslutade enhalligt att bordlagga drendet till foljande sammantrade.

Stadsstyrelsen 8.10.2018 § 15

Forslag framlagt av bitradande stadsdirektéren fér invanarservicen:
Stadsstyrelsen beslutar att

a) ge den Socialdemokratiska fullmaktigegruppen och de 23 andra ledaméter som
undertecknat motionen stadsstyrelsens svar i enlighet med invanarservicens svar, och

b) foresla for stadsfullmaktige att stadsstyrelsens svar antecknas for kinnedom.

Beslut:

Stadsstyrelsen beslutade enhalligt att aterremittera arendet for ny beredning.

Invanarservicens verksamhetsomrade konstaterar i sitt svar till det dterremitterade motionssvaret
féljande.
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Vandas servicenatplan pa stadsniva for aren 2018-2027 har behandlats och godkants i stadsfullmaktige
24.9.2018 § 5. | enlighet med servicenatplanen ar invanarservicens mal att det inom varje storomrade
bor finnas lokaliteter som motsvarar invanarnas och organisationernas behov.

| nuldge svarar invanarlokalerna till en viss del pa servicenatets mal. De nuvarande invanarlokalerna
medger grupper pa hogst omkring 60 personer att samlas i lokalerna. Man har inom storomradena sokt
I6sningar som skulle svara pa behovet av samlingslokaler for grupper stérre an ovan ndmnda. Projekt
som hosten 2018 var aktuella for grundande av invanarlokaler pagick i Dickursby och Korso storomraden.

Allmanna sektionen beslutade 19.11.2018 § 7 att en ny invanarlokal grundas pa adressen Nackrosvagen
2 och ersatter invanarlokalen i Silkesporten i Dickursby. Den nya invanarlokalen ar mer lattillganglig och
ligger battre till jamfoért med Silkesportens lokaliteter. En ny invanarlokal grundas i Korso i den f.d.
ungdomsgardens lokaliteter pa adressen Korsovagen 2 som en del av verksamhetsprogrammet for
positiv sdrbehandling. Lokaliteterna medger ocksa sammankomster med storre grupper. Dessutom
planerar man att i Hikansbdle grunda en lokal som ett samarbete mellan olika partner och stadens
verksamhetsomraden.

Stadsstyrelsen 17.12.2018 § 23

Forslag framlagt av bitradande stadsdirektéren fér invanarservicen:
Stadsstyrelsen beslutar att

a) ge den Socialdemokratiska fullmaktigegruppen och de 23 andra ledaméter som
undertecknat motionen stadsstyrelsens svar i enlighet med invanarservicens svar, och

b) foresla for stadsfullmaktige att stadsstyrelsens svar antecknas for kinnedom.

Beslut:

Forslaget godkandes.

Stadsfullmiktige 28.1.2019 § 10

Stadsstyrelsens forslag:

Stadsfullmaktige beslutar anteckna stadsstyrelsens svar for kainnedom.
Beslut:

Forslaget godkandes.

Bilagor:

- Socialdemokratiska fullmaktigegruppens och 23 andra ledamdters motion om att
sakerstalla lokaler for organisationerna

- invanarlokalerna 2018

Anvisningar for sbkande av dndring: 2.1 Besvarsforbud

Narmare information:
Jaakko Niinisto, bitradande stadsdirektor for invanarservicen; Harri Raita, organisationskoordinator, tfn
040 585 9877, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi
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VALTUUSTOALOITE TOIMITILOJEN TURVAAMISESTA JARJESTOILLE

Perustelut:

Jérjestoilld on vantaalaisten hyvinvoinnin edistéjind tirked ja kasvava merkitys tulevaisuudessa.
Osallistuminen jdrjestdjen toimintaan vdhentdd suoraan muun muassa sosiaali-, terveys- ja sivistystoimen
kustannuksia, ehkéisee ennalta ongelmia ja palvelee kaupungin hyvinvointistrategian toteuttamista. Siksi
jérjestoille on kiireesti turvattava toimintaan sopivat tilat.

Vuonna 2015 kaupunginhallituksen yleisjaoston hyviksyméssé asukastilaohjelmassa kuvattiin
kuntalaispalveluiden hallinnoimien asukastilojen ja jérjestotilojen kdyttd, tarkoitus ja tavoitteet ldhtien siitd,
ettd ohjelma ohjaa jatkossa niiden suunnitelmallista kehittimistd kaupungin strategian mukaisesti.
Ohjelmaan sisiltyi asukas- ja jirjestotilojen médrittelyn ja hallinnoimisen periaatteiden kuvauksen lisaksi
kartoitus kdytossd olleista tiloista kaupungin suuralueittain seké palveluverkkoverkkosuunnitelmaan
liittyvénd tilojen kehittdmisen tavoitteena, ettd jokaisella suuralueella on véhintddn yksi jérjestdjen
yhteiskdytossd oleva tila.

Edes mainittu vihimmaistavoite ei edelleenk&én toteudu. Lisdksi vantaalaiset jérjestot toimivat hyvin
erilaisissa ja -tasoisissa tiloissa, eik# asukkaiden osallisuus mahdollisuutena harrastaa ja vaikuttaa
elinoloihinsa jérjestdjen kautta ole likimainkaan yhdenvertaista. Osa jérjestdistd toimii kaupungin
omistamissa kiinteistdssé ja osa kaupungin edelleen vuokraamissa tiloissa, mutta osalla ei ole tyydyttévid
tiloja ollenkaan eikd mahdollisuuksia saada niitd esimerkiksi kustannussyistd. Alueiden vililld on myds
tiloissa huomattavia eroja, ja useilla alueilla tilat ovat ahtaita kasvaneille kayttdjdméaérille.

Jérjestoissd koetaan myds kaupungin jittdvan ne toimialojensa pompoteltavaksi, kun tilakysymysten
ratkeamiseen vaikuttaa, mistd mikin yhdistys on saanut tilansa jérjestettyd. Samaten epdvarmuutta luo se,
ettd asukaspalvelujen rooli asukas- ja jirjestotilojen vastuutahona ei ole riittdvén selked. Lisdksi puuttuu
toimintamalli siitd, mihin ohjataan jérjest6t, joiden kdytostd poistuu tila esimerkiksi peruskorjauksen,
vesivahingon, tilojen riittdméttdmyyden tai muun syyn takia.

Jérjestotaloa tai vastaavaa yhtd jérjestoille tarkoitettua tilaa ei liene mahdollista rakentaa kaikkiin
kaupunginosiin, mutta ongelma voidaan ja on tarkoituksenmukaista korjata jérjestdmalld tiloja, joita voidaan
kéyttdd ldhes ympérivuorokautisesti eri jérjestéjen kesken, osana kaupungin avointa ja vaikuttavaa
kansalaistoimintaa sekd kuntapalveluja.

Esitdamme, ettd asukaspalvelut

— pdivittdd pikaisesti asukastilaohjelman ja tuo sen kaupunginhallituksen tai sen yleisjaoston
kasiteltavaksi;

— huolehtii siitd, ettd jokaisella suuralueella jarjestoilld on vahintdén yhteiskdytossd oleva tila
toimintaansa syyskaudella 2018;

— tarkentaa tavoitteita siitd, millaisia tiloja jdrjestoille tarvitaan tulevaisuudessa, miten toimitiloja
tarjotaan, kaavoitetaan ja rakennetaan yhdessé jarjestdjen ja kaupungin toimijoiden kanssa;

— laatii strategian, joka varmistaa, ettd kidytossd olevat tilat palvelevat monikdyttdisesti eri
kuntalaisryhmid.

Vantaalla 28.5.2018
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Asukastilat 2018-2019

max
Asukastila Toimitilat henkilomééara klo euroa/h
sis. alv 24%
MYYRMAKI
Neuvottelutila 1 (kokousvarustelu) [ 24 henkiloa ma-pe klo 9-21 18
Asukastila Myyrinki Neuvottelutila 3 (kokousvarustelu) [ 12 henkiloa ma-pe klo 9-21 15
Toimintatupa / Keittit (6440) 60 henkil6a ma-pe klo 9-21 22
Takkahuone / Sauna (6218) 12 henkil6a ma-pe klo 9-21 25
Pelkka takkahuone 12 henkil6a ma-pe klo 9-21 18
KIVISTO
Neuvottelutila, (Keittio + astiasto) 12 henkiloa ma-su klo 9-21
Asukastila Katrinabergin kartano |Keltainen Sali 12 henkiloa ma-su klo 9-21
kirjastohuone 4 henkil6a ma-su klo 9-21
kerhohuone 12 henkil6a ma-su klo 9-21
Monitoimitila ja keittio
(kokousvarustelu) 50 henkiloa ma-su klo 9-21
TIKKURILA
Asukastila Leinikki Yllapitaa Monitoimitila 60 henkil6a ma-su klo 9-21 25
Jarjestdrinki ry Salien ja Monitoimitila (1/2) 30 henkil6a ma-su klo 9-21 18
koulutustilan varanneet voivat [ okoustila 20 henkiloa ma-su klo 9-21 18
k{s'lyttééi yhteiskeittiota vuoronsa. [g)eqyelutila 20 henkil6a ma-su klo 9-21 18
N, Kokoustilat+oleskelutila 20 henkil6a ma-su klo 9-21 25
Keittio 15
Asukastila, Lummetie 2 4krs, auki | V'O TOMTIA T (ROROUSVarusterd) +
4/2019, vakituiset vuorot 8/2019 [<&ItHO 40 henkiloa ma-su klo 9-21
Al T 2R, Monitoimitila 2 (kokousvarustelu ja
kahvin keittomahdollisuus) 65 henkiloa ma-su klo 9-21
Neuvottelutila 1 (kokousvarustelu
jakahvin keittomahdollisuu) 8 henkiloa ma-su klo 9-21
KOIVUKYLA
Asukastila Kafnetti Kokoustila (kokousvarustelu) 12 henkilda ma-su klo 9-21 18
ma-pe klo 16-21 ja
Yhteisétila / Keittio 50 henkilod la-su klo 9-21 22
HAKUNILA
Skomarsin torppa kokous- ja juhlatila ja keittid 30 henkiloa ma-su klo 8-23 96/8h
kokous- ja juhlatila ja keittio 30 henkil6a ma-su klo 8-23 145/15h
Asukastila Kilpakuja, Ladnsimaki,
yll&pitédé talotoimikunta Sali 60 henkil6a + keittio 60 henkil6a ma-su klo 9-21
KORSO
Asukastila, Korsontie 2 auki Monitoimitila 35m2
2/2019, vakituiset vuorot 8/2019 (kokousvarustelu) 20 henkil6a ma-su klo 9-21
alkaen, haku 4/2019 (h:c?;éfﬂrtﬂjtelu + keittio) 120 henkil6a ma-su klo 9-21
Neuvottelutila 1 25m2
(kokousvarustelu ja kahvin
keittomahdollisuus) 10 henkil6a ma-su klo 9-21
Neuvottelutila 2 25m2
(kokousvarustelu) 10 henkil6a ma-su klo 9-21
Toimistohuone (12mz2) 4-6 henkiloa ma-su klo 9-21
Monitoimitila ja keitti®
(kokousvarustelu) 6 henkilod ma-su klo 9-21
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11§ Svar pa Tarja Eklunds och 25 andra ledaméters undertecknade motion om att fa en
aldreombudsman till Vanda

VD/5010/00.02.00.03/2018
IN/IL/SP/MT/NJ/KW

Tarja Eklund och 25 andra ledaméter lamnade in féljande motion i enlighet med fullmaktiges
arbetsordning:

"Antalet dldre manniskor dkar snabbt ocks3 i Vanda. Aldre mianniskors grundliggande rattigheter och
likvardiga bemo6tande ska respekteras. Den daliga situationen inom institutionsvarden for aldre ar ett
samtalsamne i medier nara nog dagligen och situationen inom hemvarden ar lika dalig. Trots
rekommendationerna ar vardresurserna alldeles fér sma. Enligt lagen om aldreservice ska man i
beslutsfattandet hora de aldre sjalva i arenden som galler dem.

Fér detta andamal har ett dldrerdd inrittats i kommunen. Aldreradet innehar en mycket viktig roll i
skotseln av de aldres arenden i egenskap av paverkare och en samarbetspartner for forvaltningen. Det
fokuserar pa att framja arenden som beror hela den aldre befolkningsgruppen genom att paverka i
planerings- och beredningsskedet och ge utlatanden.

Aldreradet lampar sig dock inte som sadant fér att reda ut problem som uppstar i tjanster for enskilda
aldre.

Problemen kan vara férknippade med t.ex. anviandningen av kdptjanster. Aldreombudsmannen tar emot
respons fran aldre, behandlar den, lyssnar till kommuninvanarnas bekymmer och vid behov medlar och
ordnar samrad for att hitta en 16sning i eventuella problemsituationer.

Ombudsmannen hjalper aldre manniskor, hanvisar dem till tjanster och ger handledning i juridiska fragor.
Ombudsmannen behdvs for att forsvara eller forespraka dldre manniskors rattigheter, nar de aldre inte
langre sjalva ar kapabla till det. Till exempel har dementa dldre mycket sma mojligheter att granska eller
ingripa i kvaliteten pa tjanster. Darfor kan tjansternas kvalitet hamna pa en alldeles for otillracklig niva.
Aldreombudsmannens verksamhet ersitter inte patientombudsmannens eller socialombudsmannens
uppgifter. Aldreombudsmannen samarbetar med sakkunniga och organisationer i tredje sektorn och
med frivilliga och serviceproducenter i fragor som galler dldre manniskor.

Vi undertecknade ledaméter foreslar att Vanda stad utreder alla mojligheter att inrdtta en vakans som
dldreombudsman sa fort som majligt och sakerstalla tillracklig finansiering for den och aldreradet”.

Stadsfullmiktige 28.5.2018 § 14

Beslut:
Stadsfullmaktige beslutade att ta upp drendet till behandling och sdnda fullmaktigemotionen till
stadsstyrelsen for beredning.

Verksamhetsomradet fér invanarservicen har berett féljande svar p4 motionen:

| Vanda har socialombudsmannens och patientombudsmannens lagstadgade uppgifter sammanslagits
och i den nuvarande organisationsstrukturen placerats inom resultatomradet for
kommuninvanarservicen i invanarservicens verksamhetsomrade. Social- och patientombudsmannen,
som ar obunden, framjar rattsskyddet for social- och halsovardsvasendets klienter, bland annat genom
att ge rad i problem som uppkommer i anslutning till varden eller bemétandet av
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klienten. Ombudsmannen &r ocksa vid behov formedlare mellan klienten och tjansteinnehavarna.
Ombudsmannens uppgift ar att arligen rapportera till stadsstyrelsen om hur klientens stallning och
rattigheter utvecklats samt framja att klienternas och patienternas rattigheter férverkligas i social- och
halsovarden.

Den aldre befolkningens andel bland dem som kontaktar social- och patientombudsmannen i Vanda 6kar
i takt med att befolkningsstrukturen fériandras. Andéa giller endast en del av de dldres kontakttaganden
just dldreomsorgen. Enligt patientombudsmannens bedémning férblir i synnerhet problem i anslutning
till de effektiverade tjansterna forbisedda, eftersom klienterna inom dessa inte nédvandigtvis ar kapabla
att ta kontakt med ombudsmannen. Enligt Vandas social- och patientombudsman kan en
dldreombudsman inte ata sig att skdta social- och patientombudsmannens lagstadgade uppgifter och
inrattandet av en sarskild dldreombudsman skulle saledes inte minska social- och patientombudsmannen
arbetsmingd namnvirt. Aldreombudsmannen skulle snarare utvidga serviceverksamheten till omraden
som inte hor till social- och patientombudsmannens uppgiftsbeskrivning. Av de sex stérsta staderna ar
det bara Tammerfors som har en separat dldreombudsman.

Enligt 12 § i lagen om stédjande av den aldre befolkningens funktionsformaga och om social- och
halsovardstjanster for dldre (980/2012) ska kommunen ordna radgivningstjanster som stéder den aldre
befolkningens valbefinnande, hilsa, funktionsférmaga och férmaga att klara sig pa egen

hand. Handledning ska ges till exempel om socialvard och annan social trygghet samt om tjanster som
star till buds i kommunen. | radgivningstjansterna ingar ocksa att identifiera sociala problem och
halsoproblem som beror pa forsvagad halsa och nedsatt funktionsférmaga hos den aldre befolkningen
och att ge tidigt stod i samband med sddana problem | Vanda sker handledningen av aldre personer till
tjianster i samband med flera olika tjanster. Dels har dldre- och handikappservicen i Vanda
klienthandledning for dldre personer, inom vilken det 6ppnats en radgivningstelefon med lag troskel.
Dessutom har man borjat ha anstallda pa plats pa Vandainfos verksamhetsstallen samt inlett
natverkssamarbete med aktérer som méter ensamma aldre manniskor som ar skropliga och svaga.
Anmalningar fran myndigheter och kommuninvanare om aldre personers servicebehov, i enlighet med
lagen om stddjande av den aldre befolkningens funktionsférmaga och om social- och halsovardstjanster
for aldre, gors for narvarande till klienthandledningen for dldre personer. Vidare star Vanda stads
seniorradgivning till tjanst med information om alla de olika funktioner och tjanster som framjar aldre
personers valbefinnande, vilka erbjuds av organisationer, féretag och staden. Seniorradgivningens arbete
for att stodja valbefinnandet riktar sig till kommuninvanare som blivit skropliga pa grund av sjukdom eller
aldrande, till exempel minnessjuka personer och familjer med narstadendevard. Information om
kommunens och statens tjanster ges ocksa pa Vandainfos servicestallen, dar man far olika myndigheters
blanketter och kan Iamna in ansdkningar for vidare befordran. Vid informationshérnan for seniorer pa
Vandainfo ges klienter dagligen information om tjanster for dldre personer samt inledande radgivning for
att ansoka om olika tjanster. Dessa tjanster svarar for sin del pa de behov som namns i motionen och
tacker det uppgiftsfalt som beskrivs fér aldreombudsmannen.

| motionen foreslas ocksa att aldreombudsmannen ska ta emot respons av kommuninvanarna och
behandla den. Enligt dldre- och handikappservicen 6vervakas servicens kvalitet i Vanda, vid sidan av
regelbundna dvervakningsbesok, genom den respons som lamnas in av klienter, anhériga och

anstallda. Responsen samlas in bade via social- och hilsovardsvasendets elektroniska responssystem och
olika evenemang som ordnas for klienterna och deras anhériga. Varje avvikelse och respons som galler
olika tjanster for aldre personer behandlas inom enheterna. Verksamheten utvecklas kontinuerligt enligt
de behov som invanare i Vanda och de klienter som redan omfattas av tjansterna har, utgaende fran den
respons som lamnats in och genom att gora olika grupper delaktiga. Att ta emot och behandla respons
om olika tjanster ingar huvudsakligen i arbetsuppgifterna for de personer som ansvarar for
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verksamheten. Om det i aldreombudsmannens uppgifter skulle inga att ta emot respons, skulle
aldreombudsmannen i egenskap av en aktor utanfoér serviceproduktionen varken nédvandigtvis kunna
garantera att de atgarder som vidtas till foljd av responsen forverkligas eller svara pa responsen.

Vandas valfardsprogram 2018-2022 innehaller en valfardsplan fér den aldre befolkningen, genom vilken
man stravar efter att heltdckande framja aldre manniskors valbefinnande. En del av de atgarder som
skrivits in i planen forbattrar sarskilt situationen for dem som har det svarast och minskar pa sa vis
behovet av en sarskild aldreombudsmans uppgifter. Till exempel utreds mojligheterna till uppsékande
arbete med aldringar inom ett projekt om ensamma aldringar i Vanda. Syftet med det uppsdkande
dldrearbetet ar att hitta dldre personer kommit att std utanfor servicen och isolerat sig i sina hem samt
styra dessa till ratt service eller annan meningsfull verksamhet, sa att deras funktionsférmaga forblir sa
god som moijligt och de kan leva ett vardigt liv.

| Vanda stad verkar ett dldrerad, som ar ett lagstadgat organ, tillsatt for att garantera den aldre
befolkningens méjligheter att delta och paverka. Ar 2018 har bade &ldreradets och handikappradets
verksamhet i sin helhet 6verforts fran aldre- och handikappservicen inom social- och halsovardsvasendet
till kommuninvanarservicen inom invanarservicen. Till dldre- och handikappraden resurseras just nu en
gemensam sekreterar-koordinator pa heltid, till vars uppgifter hor att bereda de sammantraden som
halls av raden och verkstalla de drenden som behandlats, koordinera de utlatanden som getts av raden
samt natverksarbete. Tidigare skottes sekreterararbetet vid Vanda stads aldre- och handikappservice vid
sidan av det Ovriga tjanstearbetet. Sekreterar-koordinatorns verksamhet kan for sin del ocksa motsvara
de behov och uppgifter som ndmns i motionen.

| lagen foreskrivs inte om nagon dldreombudsman. Det finns inga legislativa hinder for att inratta en
sadan, men en dldreombudsman skulle inte vara ett oberoende organ jamférbart med social- och
patientombudsmannen. Aldreombudsmannens verksamhet saknar ocksa de ramar som bestims genom

lag.

Beredningen av den totala reformen av landskapen och social- och hilsovarden behandlas som bast av
riksdagen och det ar meningen att reformerna ska trada i kraft ar 2021. Om den totala reformen av
social- och halsovarden forverkligas pa det satt som regeringen foreslar, aterstar férebyggande
valfardsarbete pd kommunens ansvar. Férsdkran om att den stora reformen verkstalls och faststallandet
av innehadllet i det forebyggande valfardsarbetet paverkar Vanda stads personalplanering. Eftersom
dldreombudsmannen, pa samma satt som social- och patientombudsmannen, verkar i social- och
halsovardens gransomrade, ar det andamalsenligt att bedéma behovet av en dldreombudsmans
uppgifter forst nar man vet pa vilket satt de férvaltningsreformer som planeras kommer att genomforas.
Om man vill ha en dldreombudsman i Vanda maste saken tas med i budgetberedningen.

Stadsstyrelsen 17.12.2018 § 22

Forslag av bitraidande stadsdirektéren for invanarservicen:
Stadsstyrelsen beslutar att
a) ge Tarja Eklund och de 25 andra ledamoéterna som undertecknat motionen stadsstyrelsens svar i
enlighet med invanarservicens forslag,

b) foresla for stadsfullmaktige att stadsstyrelsens svar antecknas for kinnedom.
Beslut:
Forslaget godkandes.
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Stadsfullmiktige 28.1.2019 § 11

Stadsstyrelsens forslag:

Stadsfullmaktige beslutar anteckna stadsstyrelsens svar for kinnedom.
Beslut:

Forslaget godkandes.

Vidare antecknades att Socialdemokratiska fullmaktigegruppen lamnade féljande uttalande till
protokollet som understoddes av Grona fullmaktigegruppen, Centerns fullmaktigegrupp, De blaa i
Vandas fullmaktigegrupp, Kristdemokraternas fullmaktigegrupp, Vansterforbundets fullmaktigegrupp,
Svenska folkpartiets fullmaktigegrupp samt Sannfinlandarnas fullmaktigegrupp.

"Mojligheten att inratta ett uppdrag som dldreombudsman, behoven av resurser samt
uppgiftsbeskrivningen utreds i anslutning till utarbetandet av budgeten fér ar 2020.”

Vidare antecknades att Samlingspartiets fullmaktigegrupp lamnade f6ljande uttalande till protokollet:
"Samlingspartiets fullmaktigegrupp anser att man med de extra anslagen borde stirka de nuvarande
aldretjansterna i stallet for att inratta en ny aldreombudsman.”

Bilaga:
- Tarja Eklunds och 25 andra ledaméters undertecknade motion om att fa en dldreombudsman till
Vanda
Anvisningar for sokande av andring: 2.1 Besvarsforbud

Jaakko Niinist6, bitradande stadsdirektor for invanarservicen; Sanna Parrukoski, planerare vid
kommuninvanarservicen, tfn 040 543 7460, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi
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2&;.5 VALTUUSTOALOITE Vanhusasiamies Vantaalle

lk&antyneiden ihmisten maéara kasvaa nopeasti myés Vantaalla. Ikdihmisten
perusoikeuksia ja yhdenvertaista kohtelua on kunnioitettava. Vanhusten laitoshoidon
huono tila on puheenaiheena mediassa lahes paivittain ja kotihoidon tilanne on yhté
huonolla tolalla. Hoitavia kasia on suosituksista riippumatta liian vahan..
Vanhuspalvelulain mukaan ikaantyneita itsedan on kuultava paatdksenteossa niissa
asioissa, jotka koskevat heita.

Tata tarvetta varten kuntaan on perustettu vanhusneuvosto.

Vanhusneuvostolla on hyvin tarkea rooli vanhusten asioiden hoidossa vaikuttajana ja
hallinnon yhteistybkumppanina. Se keskittyy edistamaan koko ikdihmisten ryhmaéa
koskevia asioita vaikuttamalla niihin suunnittelu- ja valmisteluvaiheessa ja antamalla
lausuntoja.

Vanhusneuvosto ei kuitenkaan sellaisenaan sovellu yksittaisten vanhusten palveluissa
iimenevien ongelmien selvittamiseen.

Ongelmat voivat liittyd muun muassa ostopalveluiden kayttoon.

Vanhusasiamies ottaa vastaan ikdihmisten palautteita, kasittelee niita, kuuntelee
kuntalaisten huolia ja tarvittaessa sovittelee ja jarjestaa neuvotteluja ratkaisun [6ytymiseksi
mahdollisissa ongelmatilanteissa.

Hén auttaa ikdihmisia, ohjaa heita palvelujen aarelle ja opastaa oikeudellisissa asioissa.
Hanta tarvitaan ik&antyneiden ihmisten ja vanhusten oikeuksien puolustajana tai
puolestapuhujana, kun ikaantynyt ei enaa itse siihen kykene. Esimerkiksi muistisairaan
vanhuksen mahdollisuudet palvelun laadun tarkkailuun tai siihen puuttumiseen ovat hyvin
heikot. Nain palvelujen laatu voi jaada aivan riitamattdmaksi.

Vanhusasiamiestoiminta ei korvaa potilasasiamiehen tai sosiaaliasiamiesten tehtavia. Han
tekee yhteisty6ta ikdihmisia koskevissa asioissa asiantuntijoiden ja kolmannen sektorin
jarjestojen ja vapaaehtoisten sekéa palveluntuottajien kanssa.

Me allekirjoittaneet valtuutetut esitamme, ettd Vantaan kaupunki selvittaa kaikki
mahdollisuudet perustaa vanhusasiamiehen vakanssi mahdollisimman pian ja turvata sen
ja vanhusneuvoston riittédva rahoitus.

(76% /'c"’(' Oé g&m Cf /
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12§ Detaljplaneandring 002263 samt tomtindelning och dndring av tomtindelningen, 61
Dickursby/Lokstigen

VD/9466/10.02.04.01/2014
HP/TLA/RIK/NIS/MKU/AV/KW

Pa platsen for det vaningshus och det daghem som rivs planldggs tomter for sex flervaningshus och ett
nytt daghem. Byggritten fér bostadshusen i sex vaningar uppgar till 12 000 vaningskvadratmeter och
daghemmets till 2 000 kvadratmeter. En del av Gullvivsparken dndras for daghemsbruk, till Y-
kvartersomrade. For parkeringsomradet intill Banrampen majliggors ett parkeringshus och i
gatuplanet till detta en servicestation.

Detaljplaneandringen giller kvarteren 61211, 61220 och 61224 samt gatu- och rekreationsomraden i
stadsdel 61, Dickursby.

Andringen giller kvarteren 61220 och 61224 samt gatu- och rekreationsomraden i stadsdel 61, i den
detaljplan som upphavs.

Tomtindelningen och dndringen av tomtindelningen giller en del av kvarter 61211 och kvarter 61220 i
stadsdel 61, Dickursby.

Omradet ligger pa den norra sidan av Dickursby centrum, granne till polis- och tingshuset. | det ingar
Gullvivsparken och kvarteren norr om den. Omradet ar belaget mellan Nickrosvagen och Vaxelstigen och
avgransas i oster av Lokgranden och Banstraket och i vaster av Gullvivsstigen. Till omradet hor ocksa det
parkeringsomrade som ligger intill Banrampen och Vitbacksvagen.

Den som ans6ker om detaljplan
VAV asunnot Oy och Vanda stad

Markagare
Omradet som planlaggs ags av Vanda stad och VAV asunnot Oy.

Deltagare i beredningen av planen

Utover stadens egna sakkunniga har P&R Arkkitehdit Oy deltagit som konsult fér VAV asunnot Oy och
Arkworks Arkkitehdit Oy som konsult fér Rakennusliike Reponen Oy i beredningen av planforslaget.
Planlaggningsarbetet har gjorts som stadens arbete.

Generalplanen

| den generalplan med rattsverkningar som godkants av stadsfullmaktige 17.12.2007 ar
planandringsomradet ett omrade for centrumfunktioner (C). Fér Konvaljvdagen och Vitbacksvagen har
anvisats en riktgivande stomfoérbindelse inom kollektivtrafiken.

Detaljplaneandringen

Det gamla flervaningshuset pa Gullvivsvagen 5 och daghemmet Veturipolun paivakoti intill rivs. | stallet
for dessa planlaggs sex bostadshus i sex vaningar. Halften av dessa kommer att dgas av Vandas
hyresbostadsaktiebolag, VAV, medan den andra hilften reserveras for fritt finansierade travaningshus.
VAV:s projekt ar bilfritt och dess gastplatser forlaggs till Banrampens parkeringsomrade.
Travaningshusens bilplatser finns i forsta vaningen pa byggnaderna och i de parkeringshallar som finns
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mellan dessa. Byggratten for kvartersomradet for flervaningshus (AK) dr 12 000 vaningskvadratmeter och
exploateringstalet e=1,46.

Daghemmet som rivs ersatts av en ny enhet pa 2 000 vaningskvadratmeter i tva vaningar. Byggnaden
placeras soder om Lokstigen mot Gullvivsparken. Lokstigens gatuomrade flyttas langre norrut fran sitt
nuvarande lage och en bit av Gullvivsparken tas for daghemmet och dess gardsplan.

| omradets nordéstra horn, intill Banrampen maojliggors genom planen byggandet av ett parkeringshus i
fyra vaningar och en servicestation i gatuplanet. Planens areal ar 2,3 ha, den totala byggratten 14 000
vaningskvadratmeter och exploateringstalet e=0,6.

Forfarande for deltagande och viaxelverkan
Ett program for deltagande och bedémning i enlighet med MBL 63 § gjordes upp 12.1.2017.

Pa Vanda stads webbsidor, i Vanda stads invanartidning/Vantaan Sanomat har meddelats att planen blivit
aktuell i enlighet med MBL 62 § och intressenterna har beretts mojlighet att uttala sin asikt om saken.
Det lamnades in 12 3sikter. | dessa ansags en l6sning med punkthus vara ett battre alternativ an
lamellhus. Byggandet ansags vara for tatt och hogt. Den lekpark som finns i Gullvivsparken ska enligt
asikterna bevaras eller ersattas med en ny.

Stadens markpolitiska riktlinjer

Detaljplanearbetet foljer stadens markpolitiska riktlinjer (FGE 18.6.2018).

Planlaggningsarbetet riktas till viss del pa mark som ags av Vanda stad och medfor ny bostadsvaningsyta
(12 000 m?-vy, cirka 250 bostider).

Avtal
Till detaljplanedndringen hanfor sig ett verkstallighetsavtal.
S6kanden har lamnat in en foérbindelse om markkop efter att planen har tratt i kraft.

Andringskostnaderna betalas till hilften av den ena sékanden, dvs. VAV asunnot Oy och fér
stadsstyrelsen kommer det att féreslas att avgiftsklass 3 (av vilken hélften ar 5 000 €) plus en extraavgift
for att utarbeta tomtindelningen (1 000 €), sammanlagt 6 000 €, faststalls.

Stadsplaneringsnamnden 1.10.2018 § 8

Stadsplaneringsdirektorens forslag:

Namnden beslutar att foresla for stadsstyrelsen att

a) forslaget till detaljplanedndring 002263 samt forslaget till tomtindelning och forslaget till
andring av tomtindelningen, 61 Dickursby/Lokstigen, som daterats 1.10.2018, laggs fram i
30 dagar i enlighet med MBF 27 §,

b) stadsplaneringen berattigas till att begara nédvandiga utlatanden,

c) avgiftsklass 3 faststalls och det konstateras att sékanden VAV Asunnot Oy betalar hilften av
andringskostnaderna (5 000 €), plus en extraavgift for att utarbeta tomtindelningen (1 000
€), sammanlagt 6 000 €.

Behandling:

Det antecknades att stadsplaneringsnamndens ledamot Hanna Valtanen avlagsnade sig fran

sammantradesrummet pa grund av samfundsjav for den tid arendet behandlades och beslutet fattades.

Beslut:

Forslaget godkandes.
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Stadsstyrelsen 8.10.2018 § 21

Forslag av bitradande stadsdirektéren for verksamhetsomradet for markanvandning, byggnad och

miljo:

Stadsstyrelsen beslutar att

a) lagga fram forslaget till detaljplanedndring 002263 samt forslaget till tomtindelning och
forslaget till andring av tomtindelningen, 61 Dickursby/Lokstigen, som daterats 1.10.2018, i
30 dagar i enlighet med MBF 27 §,

b) berattiga stadsplaneringen till att begara nédvandiga utldtanden, och

c) faststalla avgiftsklass 3 och konstatera att sbkanden VAV Asunnot Oy betalar halften av
andringskostnaderna (5 000 €), plus en extraavgift for att utarbeta tomtindelningen (1 000
€), sammanlagt 6 000 €.

Behandling:

Det antecknades att stadsstyrelsens Il vice ordférande Timo Juurikkala avldgsnade sig fran
sammantradesrummet pa grund av samfundsjav for den tid arendet behandlades och beslutet fattades.
Beslut:

Forslaget godkandes.

Framliggning

Forslaget till detaljplanedandring samt forslaget till tomtindelning och forslaget till andring av
tomtindelningen holls framlagt 17.10-15.11.2018 med stéd av MBF 27 §. Under denna tid inlamnades
inga anmarkningar.

Planutlatanden

Stadsstyrelsen beslutade 8.10.2018 berattiga stadsplaneringen till att begira nédvandiga utlatanden. Det
begirdes tva utldtanden och ett Iamnades in. | Vanda Energis utlatande hade man ingenting att anmarka
pa planforslaget.

Utférda justeringar

Efter framlaggningen har justeringar gjorts i planbestimmelserna. Den stddmur-kartbeteckning som
anvisats i kanten av daghemstomten har justerats till staketbeteckning, vilket den ocksa var i
redogorelsen for beteckningarna. Ursprungligen tillats byggandet av en servicestation i gatuplanet till det
parkeringshus som anvisats for kvartersomradet for bilplatser. | stallet for servicestationen tillats nu en
laddningsstation for elbilar med behévliga transformatorer. De intressenter (markagaren) som berors av
andringen har i enlighet med MBF 32 § horts separat om justeringen.

Justeringarna ar inte vasentliga och darfér behdvs ingen ny framlaggning.
Stadsplaneringsnamnden 10.12.2018 § 24

Stadsplaneringsdirektérens forslag:
Namnden beslutar att foresla for stadsstyrelsen att

a) de justeringar som foreslas utfors, och att
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b) forslaget till detaljplanedndring 002263 samt forslaget till tomtindelning och forslaget till
andring av tomtindelningen, 61 Dickursby/Lokstigen, som daterats 10.12.2018 f6rs till
stadsfullmaktige for godkannande.

Behandling:
Det antecknades att stadsplaneringsnamndens ledamot Hanna Valtanen avlagsnade sig fran
sammantriadesrummet pa grund av samfundsjav for den tid arendet behandlades och beslutet fattades.

Beslut:
Forslaget godkandes.

Stadsstyrelsen 7.1.2019 § 18

Forslag av bitrddande stadsdirektéren for verksamhetsomradet for markanvandning, byggnad och

miljo:

Stadsstyrelsen beslutar att

a) utféra de justeringar som foreslas, och att

b) fora forslaget till detaljplanedndring 002263 samt forslaget till tomtindelning och forslaget
till andring av tomtindelningen, 61 Dickursby/Lokstigen, som daterats 10.12.2018 {ill
stadsfullmaktige for godkannande.

Behandling:

Det antecknades att stadsstyrelsens |l vice ordférande Timo Juurikkala avldgsnade sig fran

sammantradesrummet pa grund av samfundsjav for den tid drendet behandlades och beslutet fattades.

Beslut:

Forslaget godkandes.

Stadsfullmiktige 28.1.2019 § 12

Stadsstyrelsens forslag:

Stadsfullmaktige beslutar att godkanna forslaget till detaljplanedndring 002263 samt forslaget till
tomtindelning och forslaget till andring av tomtindelningen, 61 Dickursby/Lokstigen, som daterats
10.12.2018.

Beslut:

Forslaget godkandes.

Bilaga:

- Redogoérelse for detaljplanedandringen 10.12.2018
Anvisningar for sbkande av dndring: 1. Besvarsanvisning
Narmare information:

Ritva Kotilainen, omradesarkitekt, tfn 050 3104 267, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi
Seppo Niva, detaljplanerare, tfn 050 3029 298, fornamn.efternamn[at]vantaa.fi



Vantaa
Tikkurila

002263 VETURIPOLKU
TIKKURILA

MAANKAYTON, RAKENTAMISEN JA YMPARISTON TOIMIALA / KAUPUNKISUUNNITTELU

Asemakaavamuutoksen selostus, joka koskee 10.12.2018 péivattya asemakaavakarttaa nro
002263. Kaavoitus on tullut vireille 12.1.2017.
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PERUS- JA TUNNISTET

Asemakaavan muutos:

|[EDOT

korttelit 61220, 61224 ja osa korttelia 61211 seka katu- ja virkistysalueet kaupunginosassa 61, Tik-
kurila (kumoutuvan asemakaavan korttelit 61220 ja 61224 seké katu- ja virkistysaluetta kaupun-

ginosassa 61, Tikkurila).

Tonttijako ja tonttijaon muutos:

Osa korttelia 61211 ja kortteli 61220 kaupunginosassa 61, Tikkurila.

Purettavan kerrostalon ja paivakodin paikalle kaavoitetaan tontit kuudelle asuinkerrostalolle ja
uudelle paivakodille. Kuusikerroksisten asuintalojen rakennusoikeus on 12 000 kerrosneliomet-
ria ja paivakodin 2 000 kerrosneliometrié. Osa Esikkopuistosta muuttuu péivakodin kayttoon, Y-
korttelialueeksi. Ratarampin pysakdinti alueelle mahdollistetaan pysakointitalo ja sen katuta-

soon huoltoasema.

Kaavaan liittyy toteuttamissopimus.

Kaavan laatija: Ritva Kotilainen, asemakaavasuunnittelija, Vantaan kaupunki; sukunimi.etu-

nimi@vantaa.fi, puh. 050 310 4267.
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Alue sijaitsee Tikkurilan keskustan
pohjoispuolella, Oikeus- ja poliisita-
lon naapurissa. Siihen siséltyy Esik-
kopuisto ja sen pohjoispuoliset
korttelit.

Kaava-alue jaa Lummetien ja Vaih-
depolun valiin ja sita rajaa idéssa
Veturikuja ja Rataraitti ja lannessa
Esikkopolku. Kaavamuutokseen
kuuluu my6s Ratarampin ja Valkoi-
senlahteentien kainalossa sijaitseva
pyséakointialue.

Tikkurilan matkakeskukseen on
muutosalueelta noin puoli kilomet-
rid.

- VAV asunnot Oy:n jattama kaavamuutoshakemus on kirjattu saapuneeksi 31.10.2014. Kaava-

muutoksen numeroksi tuli tydohjelmassa numero 002263.

- Kaavoitus tuli vireille 12.1.2017.

- Mielipiteet pyydettiin 28.2.2017 mennessa (MRL 62 8) ja niita saatiin 12 kappaletta.
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Hankkeeseen liittyen on ollut kaksi asukastilaisuutta, toinen tammikuussa 2017 ja toinen tam-

mikuussa 2018.
- Kaupunkisuunnittelulautakunta 1.10.2018
- Kaupunginhallitus 8.10.2018
- Nahtévilldolo 17.10.-15.11.2018. Yhtd4n muistutusta ei saatu.
- Lausunnoilla 30.11.2018 saakka. Lausuntoja pyydettiin 2 kpl ja saatiin 1.
SISALLYSLUETTELO
Lo THVISTEIMIA. ..ottt et b e et e e e b e nneenne e 3
2. LBNTOKONGAL.........ooiieiee et n e 4
2.1 Selvitys suunnittelualu@en OlOISTA. ...........oiviiieeie e 4
2.2 SUUNNITEEIUTHANNE ...t 10
3. Asemakaavan suunnittelun VaINEET............cocuiiiiiiiiiieie e 13
3.1 Suunnittelun kaynnistaminen, sita koskevat paatokset ja vireilletulo.............c.ccooeienn. 13
3.2 Osallistumingn ja YNTEISTYO ........coiueiiiieiieiie e 13
3.4. Asemakaavan taVOITIEET ...........uiiiiiii et 14
3.5 Asemakaavaratkaisun VaintoeNdOt ..........c.ooiiiiiiiieie e 15
4. ASEMAKAAVAN KUVAUS........eeiiiiiiieriiietiestie sttt ettt se e s e sie e s e e aneenneennneene e 18
4.1 KAAVAN FAKEINE ...ttt ettt b et b e 18
4.2 Ympariston laatua koskevien tavoitteiden tOteUtUMINEN ............cocviiieiiciiiieeee e 19
4.3 ATUBVATAUKSET. .......ooiiiiiiiii ettt b et e b 19
4.4 Kaavan VaIKUTUKSET..........ocuiiiiiieiiit e 20
4.5 YMPAriston NAINOTEKIJAT .........coiiiiiieie e 23
4. ASEMAKAAVAN TOTEULUS .......oiiieiiiiiiieie ettt 23
5. KaavatyOhon 0SallISTUNEET.............oiiiiiieiieii e 24
6. Asemakaavan seurantalomake .............ccooeiiiiiiiiiii s 26
7. Asemakaavakartta ja —MEArAYKSET .........couiiiiiiieieee s 28
8. Muu SUUNNITEIMA-AINEISTO ......ueiiiiiiiieie e 33

LUETTELO MUISTA KAAVAA KOSKEVISTA ASIAKIRJOISTA, TAUSTASELVITYKSISTA JA LAHDEMATERI-
AALISTA

Vantaan moderni rakennuskulttuuri 1930 — 1979, Amanda Eskola, Inventointi-raportti. Van-
taan kaupunki 2002, C15:2002, VMK 12, KSY 9/2002.

Veturin paivakoti-tarveselvitys

Kuvaus Esikkotie 5:n rakennuksesta, Opettajien entinen asuntola vuodelta 1965.
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1. THVISTELMA

Esikkopuiston pohjoispuolinen asuinkerrostalo ja vanha paivékoti puretaan. Niiden tilalle kaavail-
laan kuutta kuusikerroksista asuintaloa. Puolet rakennuksista tulee Vantaan vuokra-asuntoyhtion,
VAV:n, omistukseen ja toinen puoli varataan vapaarahoitteisille puukerrostaloille. VAV:n kohde on
autoton ja sen vieraspaikat sijoittuvat Ratarampin pysakointialueelle. Puukerrostalojen autopaikat
sijoittuvat rakennusten ensimmaiseen kerrokseen ja niiden valissa oleviin pysakointihalleihin.
Asuinkerrostalojen (AK) korttelialueen rakennusoikeus on 12 000 kerrosneliometrié ja tehokkuus
e=1,46.

Purettavan paivakodin korvaa uusi, kaksikerroksinen, 2 000 kerrosneliometrin kokoinen yksikko.
Rakennus sijoittuu Veturipolun eteldpuolelle, Esikkopuistoa vasten. Veturipolun katualue siirtyy
nykyisesta sijainnistaan pohjoisemmaksi ja Esikkopuistosta nipistetaan osa paivakotia ja sen pihaa
varten.

Alueen koillisnurkkaan, Ratarampin kainaloon mahdollistetaan kaavalla rakennettavaksi neliker-
roksinen pysakointitalo ja katutasoon huoltoasema. Kaavan pinta-ala on 2,3 ha, kokonaisraken-
nusoikeus 14 000 kerrosneliometria ja tehokkuusluku e=0,6.

{

Havainnekuva kaava-alueesta, Arkkitehtitsto Kouvo & Partanen.
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2. LAHTOKOHDAT

2.1 SELVITYS SUUNNITTELUALUEEN OLOISTA

2.1.1 Alueen yleiskuvaus
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Tikkurilan sijainti Helsingin pohjoispuolella padaradan ja Kehd lll:n varrella seka Helsinki-Vantaan
lentoaseman laheisyydessé tarjoaa monipuoliset ja nopeat yhteydet paakaupunkiseudulle, muu-
alle Suomeen ja ulkomaille.

Tikkurila on ollut kunnan hallinnollinen keskus vuodesta 1946, jolloin entinen maalaiskunnan kes-
kus Malmi liitettiin Helsinkiin. Tikkurilan hallinnollinen asema nakyy keskustan ilmeesséa: kaupun-
ginosassa on kaupungin ja valtion sekd Vantaan seurakuntayhtyman virastoja ja muita toimitiloja.
Tiedekeskus Heureka, Keravanjoki, Silkkitehdas, Vernissatehdas, Tikkurilan vanha asema, 1950-
luvun rakennusperint6 ja Tikkuraitti kaupallisine palveluineen luovat alueelle vahvaa identiteettia.
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2.1.2

2.13

Luonnon ymparisto

Maisemakuva ja -rakenne

Alue sijoittuu Keravanjoen ja Kylmé&ojan laakson savitasangolle. Vuonna 1870-1871 mitatussa Se-
naatin kartassa nékyy, ettd alue on ollut osin peltoa ja osin niittyd. Alue on kuulunut Suuren ranta-
tien vaikutuspiiriin. Tikkurilan ydinkeskustassa alkuperéista luonnonmaisemaa ei ole enéa juuri
havaittavissa.

Vesistot ja vesitalous

Kaavamuutosalue on nykydan osaltaan rakennettua ja osaltaan luonnontilaista pintaa. Alueen hu-
levedet johtuvat hulevesiviemareihin, jotka purkavat vedet Tikkurilan keskustan 1api Keravanjo-
keen.

Maapera

Suunnittelualueen maaperéa on savea. Savikerroksen paksuus on noin 4-5 metrid. Saven alla maa-
pohja koostuu hiekka- ja moreenikerroksista kovan pohjan ollessa noin 10 metrin syvyydelld
maanpinnasta. Rakennukset kaavamuutosalueella perustetaan paaluilla kovaan pohjaan.

Topografia

Alue on melko tasainen.
Rakennettu ymparistd
Véaeston rakenne ja kehitys kaupunginosassa

Tikkurilassa asui vuoden 2018 alussa 6 074 henkeé&. Alueen vakiluku pysyi tasaisena koko 2000-
luvun alun, mutta on kasvanut vuodesta 2014 noin 1 000:lla asukkaalla. Uusia asuntoja on raken-
teilla suuri maaré, joten kaupunginosan vakiluku nousee myds ldhivuosina. Ennusteen mukaan va-
kiluku hipoo 9 000:a vuonna 2027. Koko Tikkurilan suuralueen asukasluku oli noin 43 000 henkea
(1.1.2018), ja sen arvioidaan kasvavan 49 000:een seuraavan 10 vuoden aikana. Tikkurilassa on
vahéan lapsia ja nuoria, yli 65-vuotiaiden osuus on vastaavasti suuri.

Asuminen

Kaava-alueella sijaitsee 1965 valmistunut, Vantaan kaupungin omistama asuinkerrostalo. Raken-
nus on alun perin ollut Keskuspuiston koulun opettajien asuinkerrostalo.

Osoitteessa Veturikuja 8 sijaitsee VAV:n omistuksessa oleva 35:n asukkaan palvelutalo seké paiva-
koti. Rakennukset ovat valmistuneet vuonna 1990.
Sosiaalinen ymparisto

Tikkurilan palvelualueen véeston sosiaalisen rakenteen piirteisiin kuuluu mm. aikuisvaltaisuus, yk-
sin eldminen, lapsettomat avopariperheet ja tyottémyys. Tikkurilan vaestd on enimméakseen muu-
alta muuttanutta, mikd vaikuttaa hyvinvoinnin taustatekijoihin kuten juurtumiseen, ihmissuhtei-
siin ja yhteisollisyyteen.

Palvelut ja tyopaikat

Tikkurilan kaupunginosa on Vantaan toiseksi suurin tyopaikkakeskittyma lentokentéan jalkeen. L&-
hes 92 prosenttia 6 300 tyOpaikasta on palvelujen parissa. Kaupunki ja valtio ovat merkittavia
tydnantajina.
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Tikkurilan keskustassa on monipuolisesti julkisia palveluja: terveyskeskus, kaupungintalo, kaupun-
gin ja valtion paikallishallinnon virastoja, posti, paakirjasto nayttelytiloineen, Laurean ammattikor-
keakoulu seka seurakuntayhtymaén virastot. Kaupalliset palvelut ovat keskittyneet Kauppakeskus
Tikkuriin ja Dixiin sekd Asematien ja Tikkuraitin varren liiketiloihin. Keskustan alueella on myds
runsaasti ravintoloita.

Yhdyskuntarakenne

Suunnittelualue sijaitsee Tikkurilan keskustan pohjoisosassa, Oikeus- ja poliisitalon naapurissa. Se
jaa julkisten rakennusten (Kielotien puoli) ja radan varren asuinkerrostalokortteleiden véliin ja si-
joittuu levedmpien katujen rajaaman erdanlaisen suurkorttelin keskelle. Alue on eteldosaltaan
Esikkopuistoa, jonka Lummetien puoleisessa osassa on hiekkapaallysteinen urheilukenttd. Puis-
tossa sijaitsee myds leikkialue.

Kaava-alueen eteldpuolella on Tikkurilan keskusta palveluineen. Lummetien toisella puolella on
kirjasto ja uusi Kirjastopuisto, jota on esitetty Tikkurilan keskustan kaavarungossa jatkettavaksi
pohjoiseen Lummetielle saakka.

Tuleva rakentaminen on Tikkurilan keskustan tiivistamisté ja tdydennysrakentamista. Joukkoliiken-
neyhteydet ovat erinomaiset, silla Tikkurilan matkakeskus on alle puolen kilometrin p4éssé. Uutta
pikaraitiotietd suunnitellaan kulkevaksi mahdollisesti Kielotien ja Valkoisenldhteentien kautta.

Kaupunkikuva

Tikkurilan keskusta on ollut valjésti ja matalasti rakennettua. Viimeisten vuosien aikana sinne on
kuitenkin alkanut nousta korkeampaa, padosin kahdeksankerroksista rakentamista.

Kaupunkikuvassa on loydettavissa viela rippeita 1950-luvun tunnelmasta sek& 1970-, ja 80-luvun
ihanteisiin perustuvasta autokaupungista. Kaupungintalo ja Tikkurilan vanha asema ovat tarkeita
identiteettitekijoita. Tikkurilan 1980-luvun rakentaminen toi keskustaan isoja kaupallisia yksikgita,
kuten Tikkurin ja Prisman seka nykyisen Laurean ammattikorkeakoulun.

Suurkorttelin Kielotien puoleisessa osassa rakentaminen on jykevaa 1980-luvun tyyliin. Pohjoisim-
pana rivissé on Oikeus- ja poliisitalo. Viisikerroksinen rakennus on péallystetty komeasti tumman-
siniselld ja valkoisella keraamisella laatalla ja vaalealla luonnonkivelld. Sen etel&dpuolinen rakennus
on lahes linnamainen korkeimmillaan kahdeksankerroksinen asuinkerrostalo. Julkisivut ovat puna-
tiilella paallystettya betonia, joka vuorottelee valkoisen betonipinnan ja tumman pellityksen
kanssa.

Rivin eteldisin rakennus on kevyempi, puhdaslinjainen 1960-luvun koulurakennus, jossa korkea
saliosa yhdist&a yksi- ja kaksikerroksista siipeé koulupihan ympérille.

Veturiraitin ja Veturikujan varren kolme-neljékerroksiset asuintalot ovat 1980- ja 90-luvuilta, pai-
kallamuurattua, vaaleaa tiilta. Ratatien puolella korkeus nousee kuuteen ja seitsemé&én kerrok-
seen.

Rakennettu kulttuuriympéristd

Vanhin osa Tikkurilan keskustan rakennuskannan historiallisista kerrostumista on havinnyt vanhaa
rautatieasemaa ja vernissatehdasta lukuun ottamatta. Kielotien lansipuolella on silynyt 1950-lu-
vun asuinkerrostalorakentamista ja alueelle on tekeilld suojelukaava.

Valkoisenléhteentien pohjoispuolella sijaitsee vanha omakotialue, jossa vanhimmat rakennukset
ovat 1930-luvulta.

Vantaan opistotalo (Lummetie 5) valmistui 1965 Keskuspuiston kansalaiskouluksi, erdanlaiseksi
ammattikouluksi ja se on ennen Vantaan aikuisopistoa ollut Keskuspuiston yldasteena. Vantaan
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moderni rakennuskulttuuri 1930 — 1979 -inventointiraportissa arkkitehti Veikko Nortomaan suun-
nittelema rakennus on luokiteltu kulttuurihistoriallisesti merkittavaksi.

Kaava-alueella sijaitseva, purettavaksi kaavailtu asuinrakennus on alun perin rakennettu kansalais-
koulun opettajien asuinrakennukseksi. Se on myds Nortomaan suunnittelema ja kuului ammatti-
koulurakennuksen kanssa samaan suunnittelukokonaisuuteen. Myohemman rakentamisen takia
visuaalinen yhteys asuinrakennuksen ja koulun vélill& on kuitenkin menetetty* Opettajien entisté
asuintaloa ei kaupunginmuseolla ole néhty valttamattomaksi suojella (Vuojolainen).
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Tikkurilan arvorakennukset, Tikkurilan keskustan kaavarunko 2015.

Villa Grnnberg
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Virkistys

Alueella on Esikkopuisto, jossa on leikkipuisto ja pieni hiekkapintainen pelikentté. Kirjastopuis-
tossa Lummetien eteldpuolella on uusi ja suosittu leikkipuisto ja skeittirata. Puolen kilometrin
paassa on Tikkurilan urheilupuisto, jossa on mm. uimahalli, urheilutalo keilahalleineen ja biljardi-
saleineen seka jaahalli. Hiekkaharjun liikkuntapuisto radan itdpuolella, on sekin alle kilometrin
paassa.

Liikenne

Alueen paakatuja ovat Valkoisenlahteentie Tuusulanvéylélta radan ali Jokiniemeen ja pohjois-ete-
lasuuntaiset Kielotie ja Ratatie. Ajo kaava-alueelle tapahtuu padkaduilta Esikkotien kautta tai Rata-
tien suunnasta Veturikujaa tai Rataraittia pitkin.

Esikkotien molemmin puolin on yhdistetyt jalankulun ja pydréilyn reitit. Kaavamuutosalueen lan-
silaidalla kulkee Esikkopolun kavely- ja pyorailyreitti, jota pitkin on yhteys Tikkurilan keskustaan ja
paékaupunkiseudun pyoréareitistoon.

Tikkurilan matkakeskus Dixi on puolen kilometrin paassa muutosalueelta. Lahimmaét bussipysakit
ovat Kielotiellg, Ratatielld ja Lummetiell§, kaava-alueen tuntumassa. Alue on hyvin joukkoliiken-
teelld saavutettavissa. Lummetiella kulkee erikoiskuljetusreitti.

Vesihuolto
Kaavamuutosalueella on rakennettu vesihuoltoverkosto.

1 Riksman, Elina; Vantaan kouluinventointi, Vantaan kaupunki, Kaupunkisuunnittelu, 2017.
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Vedenjakelu
Kaava-alue kuuluu Tikkurilan painepiiriin. Tikkurilan painepiiri saa vetensa Helsingin Pitk&kosken

vedenpuhdistuslaitokselta, josta vesi pumpataan Ylaston paineenkorotuspumppaamon kautta Tik-
kurilaan.

Alueen verkostopainetta yllapidetaan Hiekkaharjun vesitornilla, jonka ylin vedenpinnankorkeus
HW = +80.00 m ja alin vedenpinnankorkeus LW = 72.00 m. Vesitornin varastotilavuus on 6700 m3.

Jatevesivieméardginti

Kaava-alueen jatevedet johdetaan Kielotien runkoviemariin, josta vedet kulkevat Tikkurilan ja
Viertolan halki Suutarilan jatevedenpumppaamolle. Suutarilasta jatevedet johtuvat lopulta Viikin-
méen jatevedenpuhdistamolle.

Hulevesivieméarointi
Kaava-alueen hulevedet johdetaan hulevesiviemariin, joka purkaa vedet Tikkurilan keskustan lapi
Keravanjokeen.

Kaukolampo

Kaukolampdverkko ulottuu alueelle. Johdot kulkevat Rataraitin, Esikkotien ja Lummetien katualu-
eilla.

Sahkoverkko

Vantaan Energia Sahkoverkot Oy tarvitsee suunnittelualueelle kiinteistomuuntamotilan. Tilan toi-
vottu sijainti on Esikkotien ja Esikkopolun kulmauksessa. Mikali maakaapeleita pitaa siirtaa, niin
siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laadi-
tun yhteistydsopimuksen mukaisesti.

Vantaan Energialle kuuluvia pienjannitemaakaapeleita on Valkoisenléahteentien, Ratarampin, Esik-
kopolun ja Rataraitin katualueilla. Veturipolun alla olevat kaapelit jouduttaneen siirtaméaéan.
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Vuoden 2016 melukayrien mukaan seka tieliikenteen etta raideliikenteen melutaso jaa paivalla
alle 50 dB:n.
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Valtioneuvoston paatokselld melutason ohjearvoista (993/1992) A-painotettu keskiaanitaso Laeq
saa olla asuinhuoneissa paivéalla enintaan 35 dB ja y6lla 30 dB. Melutaso ei saa ylittaa ulkona me-
lun A-painotetun ekvivalenttitason (Laeg) paivaohjearvoa (klo 7-22) 55 dB.

Vantaan kaupungin rakentamisohjeen mukaan &énitasoerotus ALa on oltava 30 dB tieliikenneme-
lua vastaan asuintalossa, jonka julkisivuun kohdistuu danitaso 55-59 dB, ja 35 dB, jos &&nitaso on
60-65 dB. Mikali tieliikenteen melutaso ylittaa 65 dB, rakentamisohjeessa ei ole annettu erillista
aanitasoerotusvaatimusta.

Alueelle ei kohdistu yli 50 dB:n melua tieliikenteesta eika raideliikenteesta.

[Iman pienhiukkaspitoisuudet

Tikkurilassa on seurattu ilmanlaatua vuodesta 1996 l&htien. Tikkurilan mittauspiste sijaitsee kes-
kustan etelapuolella, Tikkurilantien ja Ratatien risteyksen tuntumassa. lImanlaatuun vaikuttaa lahi-
alueen vilkas liilkenne ja katupdly. Mittausasemalla mitataan mm. typen oksidien(NOx), hengitetta-
vien hiukkasten (PMio), pienhiukkasten (PM.s), haihtuvien orgaanisten yhdisteiden (VOC) pitoi-
suuksia.

Typen oksideilla (NOx) tarkoitetaan typpimonoksidia (NO) ja typpidioksidia (NO-). Paakaupunki-
seudulla niiden suurimmat péaéstolahteet ovat energiantuotanto ja lilkkenne, erityisesti raskas lii-
kenne. Tikkurilassa NO.-pitoisuus ei ylittanyt vuosiraja-arvoa 40 ug/ms, tuntiraja-arvoa

200 pg/ms eiké vuorokausiohjearvoa 70 pg/ms. Typpimonoksidin pitoisuudet laskivat voimakkaasti
J0 1990-luvulla erityisesti autojen katalysaattoreiden myota.
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Pddkaupunkiseudun ilmanlaatu

v. 2015 indeksillé arvioituna.

Tikkurilan (Tik) ilmanlaatu on
Man Mak Kal Var Lep Tik Luu Jat T-tul Lin Ham ollutn. 75 % ajasta hyvd.

mHyva Tyydyttava =Valttavad sHuono sErittain huono

Hengitettavat hiukkaset (PM.o) ovat katujen ja teiden l&heisyydessa suurimmaksi osaksi liikkenteen
nostattamaa katupolya. Ne voivat aiheuttaa haittaa terveydelle etenkin kevaisin. Vuonna 2015
hengitettavien hiukkasten pitoisuuksien vuosikeskiarvot vaihtelivat paddkaupunkiseudun pysyvilla
mittausasemilla valilla 12 - 25pg/ms. Pienimmat vuosipitoisuudet mitattiin Kallion tausta-asemalla
seka Tikkurilassa. Tikkurilassa WHO:n vuosiohjearvo (20 pg/ms) ei ylittynyt, mutta vuorokauden
ohjearvotaso ylittyi v. 2015 kuutena paivana. Suurin osa raja-arvotason ylityksista ajoittui kevéén
katupolykauteen.

Paékaupunkiseudulla ulkoilman pienhiukkaset (PM.s) ovat pé&asiassa peréisin lilkenteen ja puun-
polton paastoista. Liséksi niitd kulkeutuu paddkaupunkiseudulle maan rajojen ulkopuolelta. Kauko-
kulkeumat aiheuttavat keskimé&érin yli puolet pienhiukkasten pitoisuudesta jopa seudun vilkaslii-
kenteisimmilla alueilla. Vuonna 2015 vuosikeskiarvot vaihtelivat eri mittausasemilla valilla 4,7 - 9,5
pg/me. Vuosipitoisuudet olivat selvasti matalammat kuin edellisend vuonna ja alle EU:n raja-arvon
25 pg/me sekd myos WHO:n ohjearvon10 pg/ms. WHO:n vuorokausiohjearvon 25 pg/mé ylittavia
péaivia oli Tikkurilassa kolme vuonna 2015.

Haihtuvilla orgaanisilla yhdisteill& tarkoitetaan suurta mééraa orgaanisia hiiliyhdisteitd, jotka
esiintyvat padosin kaasumaisessa muodossa. VOC-yhdisteita ovat mm. monet hiilivedyt, alkoholit,
ketonit, aldehydit, esterit ja eetterit. VOC-yhdisteet ovat peraisin liikenteestd, teollisuudesta, pien-
talojen lammityksesta seké& kasvillisuudesta. Sydpavaaraa aiheuttavan bentseenin pitoisuudet ovat
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koholla vilkasliikenteisissd paikoissa ja paikoin myos asuinalueilla, joilla on runsaasti talokohtaista
puuldmmitysta. Tikkurilassa mitattiin bentseenin pitoisuuksia passiivikerdinmenetelmalla. Bent-
seenin vuosikeskiarvo oli 0,7 ug/ms, ja siten selvasti bentseenin vuosipitoisuudelle annetun raja-
arvon 5 pg/msalapuolella.:

Pienhiukkasten ja typpioksidin kulkeutumista sisdilmaan estetaan kayttamalla koneellista tuloil-
manottoa ja ottopaikkana kattotasoa ja suuntausta puhtaammalta alueelta sekd F7-luokan tai te-
hokkaampia F9-luokan suodattimia.

Pilaantunut maapera

Alueella ei ole saastunutta maaperaé. Alue on ollut Tikkurilan lyijya kasitelleiden laitosten vaiku-
tusten alaisena, mutta mahdollinen pilaantunut maapera on kunnostettu.

Maanomistus

Voimassa olevan asemakaavan mukaisen YS-alueen (tontti 92-61-220-2) osoitteessa Veturikuja 8
omistaa VAV Asunnot Oy. AK-korttelialueen (tontti 92-61-220-1) osoitteessa Esikkotie 5 seka katu-
ja puistoalueet omistaa Vantaan kaupunki.

Tunnus Maanomistaja Pinta-ala (ha)
92-61-220-2 |VAV-Asunnot 0,4
92-421-3-240 |Vantaan kaupunki 0,4
92-61-224-2 |Vantaan kaupunki 0,3
92-61-9903-7 |Vantaan kaupunki 0,1
92-61-9903-3 |Vantaan kaupunki 0,9
Yhteensa 2,1
SUUNNITTELUTILANNE

Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, paatokset ja selvitykset

Valtakunnalliset alueidenkayttttavoitteet

Valtioneuvoston 14.12.2017 paattamien valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden (VAT) pyrki-
myksend on vahent&a yhdyskuntien ja liikkenteen paastdja, turvata luonnon monimuotoisuutta ja
kulttuuriympériston arvoja seké parantaa elinkeinojen uudistumismahdollisuuksia. Niilld myds so-
peudutaan ilmastonmuutoksen seurauksiin ja séén aari-ilmidihin, seké luodaan edellytykset vahé-
hiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa ole-
vaan rakenteeseen. Hanke on néiden tavoitteiden mukainen. Tavoitteiden toteutuminen on selos-
tettu tarkemmin selostuksen kohdissa 4 ja 5.
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Helsingin seudun maankéayttosuunnitelma MASU 2050

Uudenmaan maakuntakaavassa
(8.11.2006) alue on keskustatoimin-
tojen aluetta.

Keravanjoen varressa on viheryh-
teystarve. Jokivarsi on merkitty kult-
tuuriymparistdn ja maiseman vaali-
misen kannalta tarkeé&ksi kohteeksi.

Ympaéristoministerié on 30.10.2014
vahvistanut Uudenmaan toisen vai-
hemaakuntakaavan, jossa suunnitte-
lualue on tiivistettavaa aluetta, ja
Tikkurilantielle on osoitettu paakau-
punkiseudun poikittainen joukkolii-
kenteen yhteys. Kaavahanke on
maakuntakaavan mukainen.

MASU 2050 maérittelee seudun ta-
voitteellista maankayttoa ja toimii
tausta-aineistona Helsingin seudun
liikennejarjestelmalle HLJ2015 seka
Helsingin seudun asuntostrategialle.
MASU 2050 on strateginen suunni-
telma, joka osoittaa seudun maan-
kayton kehittdmisen vyohykkeet. Yh-
teisesti sovittujen tavoitteiden mu-
kaisesti 80 % uudesta asuntotuotan-
nosta ohjataan seudun ensisijaisesti
kehitettavalle vyohykkeelle (tumman
ruskea vyohyke). Vantaan kaupun-
ginvaltuusto on hyvaksynyt suunni-
telman 11.5.2015.
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Yleiskaava

- Alue on yleiskaavassa keskustatoi-
L P A2 mintojen aluetta (C). Kielotielle ja
Valkoisenl&hteentielle on osoitettu
Al PY ohjeellinen joukkoliikenteen runko-

A3 yhteys.

VU Kaupunginvaltuuston 17.12.2007
~ PY ~ hyvaksyma yleiskaava on tullut voi-
A1/ maan 25.2.2009. Kaavahanke on
yleiskaavan mukainen.

Al
/ A1

0 0.5 Ikm 1:20 000

Esikkopuistossa on voimassa alueen
ensimmainen asemakaava nro
610300, TIKKURILAN KESKUSTA (SM
17.9.1979). Korttelissa 61220 on voi-
massa asemakaava nro 610900, TIK-
KURILAN KESKUSTA B (YM 31.7.1987).

Kortteliin 61224 on tehty kaavamuu-

tos 000830 (Kh 15.1.1990) ja Ratarai-
tin ja Vaihdepolun katualueille kaava-
muutos 001957 (Kv 11.4.2011).

Asemakaavojen mukaan alueelle voi-
daan rakentaa kerrostaloja (AK )seké
sosiaalitointa- ja terveydenhuoltoa
palvelevia rakennuksia (YS).

LPA-alueelle on mahdollista rakentaa
kaksikerroksinen autopaikkojen kort-
telialue.

Alueella sijaitsee leikkipuisto VK ,
puisto VP, katualuetta seka jalanku-
lulle ja polkupyorailylle varattuja katu-
osuuksia.

OTE AJANTASA-ASCMAKAAVASTA
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3.
3.1

3.2

3.3.1

3.3.2

ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

SUUNNITTELUN KAYNNISTAMINEN, SITA KOSKEVAT PAATOKSET JA VIREIL-
LETULO

VAV asunnot Oy:n jattdma kaavamuutoshakemus on kirjattu saapuneeksi 31.10.2014. Kaavamuu-
tos sai tydohjelmassa numeron 002263 ja kaavoitus tuli vireille 12.1.2017. Ty6 on merkitty vuo-
den 2018 tydohjelmaan.

OSALLISTUMINEN JA YHTEISTYO

Osalliset

- alueen maanomistajat

- naapurit (viereisten alueiden omistajat ja vuokralaiset)

- asukkaat, yritykset ja tyontekijat, asukas- ym. yhdistykset

- ne, jotka katsovat olevansa osallisia

- kaupungin asiantuntijaviranomaiset: maankayttdtoimi (yrityspalvelut, rakennusvalvonta, ym-
paristokeskus, tekninen toimiala), Keski-Uudenmaan pelastuslaitos, kaupunginmuseo

- Muut viranomaiset ja yhteisot: Uudenmaan liitto, HSL, Museovirasto, HSY, Uudenmaan ELY-
keskus, Vantaan Energia Oy, Elisa Oyj ja HSL.

Osallistuminen ja vuorovaikutus

Asemakaavamuutoksen alkamisesta on tiedotettu Vantaan kaupungin verkkosivuilla, Vantaan asu-
kaslehdessé/ Vantaan Sanomissa seka kirjeitse (MRL 628) maanomistajille, naapureille ja viran-
omaisille.

Mielipiteet pyydettiin 28.2.2017 mennessé (MRL 62 8) ja niité saatiin 12 kappaletta. HSL ei nahnyt
tarvetta antaa lausuntoa kaavamuutoksesta. HSY:n mukaan kaavoitustyén aikana on selvitettava
vesihuollon lisdrakentamisen ja johtosiirtojen tarve ja tarvittaessa laadittava vesihuollon esisuun-
nitelma ja alustava kustannusarvio. Vantaan Energia haluaa varauksen uudelle muuntamolle.

Yhteenveto yhdekséasta asukasmielipiteesta:

- Pistetaloratkaisu on parempi vaihtoehto.

- Esikkopuistossa sijaitseva leikkipuisto tulee séilyttaa tai korvata uudella.
- Liikenne ja levottomuus liséantyvéat

- Liian tiivisté ja korkeaa rakentamista

- Vuokra-asumisen maaré huolettaa

Asukastilaisuudessa 23.1.2017 esitetyt mielipiteet:

- Misséd ovat vaistotilat erityisasumisen yksikolle?

- Tikkurilan keskustassa on liikaa vuokrataloja, slummimaista rakentamista
- Pitdisi muistaa sailyttad ymparistdssé vihreys ja puut

- Kun puita kaadetaan, jokaista puuta kohden pitéisi istuttaa uusi puu

- Leikkipuisto paivakodin pihan eteldpuolelle.

- Pistetaloratkaisu on parempi, ilmavampi

- Paivékodin tulisi sijoittua pohjoisnurkkaan Esikkotielle

- Esikkotie 7 mukaan kaavamuutokseen

- Kaikki pysakointi pysakaointitaloon

- Jos omistusasujien autopaikat ovat pihalla, ndyryyttéavaa vuokra-asuijille
- Liian tiivista rakentamista, avarat ndkymat tulee séilya.
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3.4.

34.1

Asukastilaisuudesta 17.1.2018 esitetyt mielipiteet:
Asukkaat pitdvat nykyisesta veturinpuiston viheralueesta, jaako jatkossa riittavésti viheraluetta
asukkaiden kaytt6on?
Onko tarjolla korvaavia leikkipaikkoja lapsille?
Onko Tikkurilassa tarpeeksi koulupaikkoja?
Paivéakodit ovat toivottavia ja niiden rakentaminen sai kiitosta
Opistotalon kohtalo heratti kysymyksid & asukkaita informoitiin, etté opistotalo séilytetaan
Maauimalaa toivottiin

Ehdotuksen néhtavilleasettaminen ja lausuntojen pyytéminen

Kaupunkisuunnittelulautakunta péatti 1.10.2018 esittdd kaupunginhallitukselle (8.10.2018), etta
kaavaehdotus asetetaan nahtéville ja oikeutetaan kaupunkisuunnittelu pyytamééan tarvittavat lau-
sunnot.

Néhtavillaoloaikana 17.10.- 15.11.2018 ei saatu yhtddn muistutusta. Lausuntoja pyydettiin kah-
delta lausunnonantajalta ja saatiin toiselta. Vantaan Energia toisti tarpeensa kiinteistomuunta-

mosta, jonka tulisi sijaita kaavaehdotuksen mukaisesti rakennukseen integroituna ellei erilliselle
betonikoppimuuntamolle 16ydy paikkaa. Varsinaista huomautettavaa kaavaehdotukseen ei ollut.

Kaavakarttaan ja -maarayksiin on tehty nahtavilldolon jélkeen tarkistuksia. Paivékotitontin reu-
naan osoitettu tukimuuri-karttamerkinté on korjattu aita-merkinnaksi, mik& se merkintojen seli-
tyksessa olikin. Autopaikkojen korttelialueelle osoitetun pysakoéintitalon katutasoon sallittiin alun
perin huoltoaseman rakentaminen. Huoltoaseman sijaan sinne sallitaan nyt sdhkdautojen lataus-
piste tarvittavine muuntamoineen. Tarkistuksesta on kuultu MRA 32 §:n mukaisesti erikseen niité
osallisia (maanomistajaa), joita muutos koskee.

ASEMAKAAVAN TAVOITTEET

Lahtokohta-aineiston antamat tavoitteet
Kunnan asettamat tavoitteet

Vantaan valtuustokauden 2018 — 2021 strategia (Kv 11.12.2017):

Kaupunkia tiivistetéén lahiluontoa vaalien. Nykyistd kaupunkirakennetta vahvistetaan resurssivii-
saasti. Kaupunkikeskusten kehittdmismahdollisuudet hy6dynnetééan rohkeasti ja kaupunkiympéris-
toisté ja asunnoista tehdaén kansainvalisesti kilpailukykyisid. Ratkaisuissa ja paatoksenteossa tur-
vataan talouden tasapainoa, lisdtdan kaupungin elinvoimaa ja vetovoimaa, edistetdan asukkaiden
hyvinvointia, ollaan edelldkavijoita palvelujen kehittdmisessa ja johdetaan uudistuen ja osallis-
tuen.

MAL-tavoitteet:

Yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman yhteensovittaminen siten, ettd luodaan edellytykset
tonttitarjonnan ja asuntotuotannon merkittavalle lisaéémiselle.

Maapoliittiset linjaukset koskien kaavoitusta, maanhankintaa ja maanluovutusta (Kv 18.6.2018)

- Kaupungin omistaman maan ja asemakaavoitettujen tdydennysrakentamisalueiden kaavoitta-
minen on etusijalla.

- Asuntotuotantoa varten asemakaavavarantoa lisataan niin, ettd se vastaa viiden vuoden ra-
kentamisen tarvetta.
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3.5

- Kaavoituksen tavoitteena on laatu, kohtuuhintaisuus, toteuttamiskelpoisuus ja kaupunkira-
kenteen eheys.

- Korkeaa rakentamista ja tdydennysrakentamista edistetdan aktiivisesti asemanseuduilla ja
keskustoissa, joissa on hyvét palvelut.

Vantaan arkkitehtuuriohjelma 2015 (Kv 11.5.2015):

- Luomme Vantaalle kerroksellisen, tiiviin ja [&heisen kaupunkikuvan.
- Kannustamme hyvéan ja kohtuuhintaiseen arkkitehtuuriin, kestavaan rakentamiseen sek& uu-
sien energiamuotojen kayttoon.

ASEMAKAAVARATKAISUN VAIHTOEHDOT

VAV asunnot Oy haki kaavamuutosta omistamalleen péivakoti-palvelutalotontille, kortteliin 61220
ja Veturipuistoon. Tarkoituksena oli rakentaa kaksi asuinkerrostaloa seké uusi péivakoti. Nykyiset
1990-luvulla rakennetut rakennukset olivat huonokuntoisia ja palvelutalossa oli ollut mittava vesi-
vahinko. Alueen tontinkayttosuunnitelmaa tutki P&R Arkkitehdit Oy VAV:n palkkaamana konsult-
tina.

VAIHTOEHTO A:

e g

Vaihtoehto A: 27.11.2014, P&R Arkkitehdit Oy
Vaihtoehdossa A tontille sijoittui kaksi asuinkerrostaloa seké iso maanpaallinen pysakgintikentta.
Paivakoti oli kerrostalojen lansipuolella ja sen piha Esikkopuiston pohjoisosassa.

Vaihtoehto ei kuitenkaan olisi tuottanut riittavéan laadukasta ymparistda Tikkurilan laajenevaan
keskustassa, mm. iso maantasoista pysakointikenttéa ei pidetty kaupungin keskusta-alueelle sopi-
vana rakentamisena.
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VAIHTOEHTO B:

7

P&R Arkkitehdit Oy

S =7 5ol -
Vaihtoehto B: 17.11.2016,

Vaihtoehdossa B sekd VAV:n ettd Vantaan kaupungin asuntorakentamiseen suunnitelluilla ton-
teilla oli asumista 8 000 k-m? (yhteensa 16 000 k-m2) sekéa kaksikerroksinen paivékoti (2 000 k-m?).
Asuinrakentamisen kerroskorkeudet vaihtelivat viiden ja seitseman kerroksen vélilla. Ratkaisussa

asuinkerrostaloalueen tehokkuus e nousi 2,2:een, kun péivékoti oli sijoitettu kiinni asuinraken-
nuksiin.

Lantisen korttelinosan asuntojen autopaikat (64kpl) olivat pihakannen alla. Erityisasuminen seké
vuokra-asuinkerrostalo sijaitsivat Rataraitin varrella (itdinen korttelinosa) ja olivat autopaikatto-
mia. Paivakodin saattoliikenteen pysékdintipaikkoja oli 16 kpl, kulku Rataraitilta.

L
Erityisasuminen
3150 k-m” E, v,

{

I paivakoti
2000 k-m?

A Piha-alue
L 2500,m*

Vaihtoehto B Vaihtoehto C

VAIHTOEHTO C:

Vaihtoehto C oli B:n kanssa samankaltainen ratkaisu, mutta vahemmalla rakennusoikeudella. Eri-
tyisasumista ja vuokra-asumista oli 6 000 k-m? (VAV:n kohteet) ja sama 6 000 k-m?:n asuinkerros-
ala olisi ollut Vantaan kaupungin omistamalla tontilla. Korttelitehokkuus olisi t&ssé tapauksessa
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3.5.1

e=1.9. Kerroskorkeudet vaihtelivat neljan ja kuuden kerroksen vélillé ja alueen eteléosassa oli eril-
linen kaksikerroksinen 2 000 k-m?#:n péivakoti.

Kannen alaisia autopaikkoja oli 47 kpl. Rataraitin varrella sijaitsevat asuintalot olivat tassékin eh-
dotuksessa autopaikattomia. Suunnitelmassa oli isompi maavaraisen pihan osuus kuin vaihtoeh-
dossa B. Veturipolku oli siirretty nykyiselta sijainniltaan pohjoisemmaksi ja paivakoti muodosti pi-
hoineen oman yhtendisen alueen nykyisen Veturipuiston seké osittain Esikkopuiston alueella.

VAIHTOEHTO D:

i i pearine

Tammikuussa 2017 tutkittiin vield vaihtoehtoa D, jossa asuinrakentaminen muodostui kuudesta
pistekerrostalosta. Paivakoti sijoittui Veturipuiston ja Veturipolun alueelle seka osittain Esikkopuis-
toon.

Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet

Kaavatyon keskeinen ajatus on lisata Tikkurilan keskustaan laadukasta asuinrakentamista seka ra-
kentaa uusi tilava paivékoti korvaamaan purettava Veturipolun paivékoti. Nykyiset alueella sijait-
sevat rakennukset on todettu huonokuntoisiksi, eika niiden peruskorjaus ole kannattavaa, joten
ne voidaan purkaa.

Kaavatyon alussa alueelle tutkittiin pelkastddn Vantaan vuokra-asuntosaation uusien asuinraken-
nusten seka uuden paivakodin sijoittamista. Ensimmaisten suunnitelmien mukainen ratkaisu
maantasopaikoituksineen ei olisi toteutuessaan ollut Tikkurilan keskusta-alueelle soveltuvaa, tii-
vistd rakentamista.

Aluerajausta laajennettiin koskemaan myds Esikkopuistoa seka Ratatien ja Valkoisenlahteentien
kulmassa sijaitsevaa LPA-aluetta. N&in mahdollistettiin laajemman kokonaisuuden tarkastelu. Se
tuotti tiiviimman, keskustamaisen kaupunkirakenteen, kun pysakginti ei enéé sijoittunut asuin-
kortteleiden pihaan.

Kaavamuutos mahdollistaa nyt kuuden kuusikerroksisen omistus- seka vuokra-asuinkerrostalon
rakentamisen puistoakselin pdatteeksi. Suunnitelma tuottaa myds ensimmaisten puukerrostalojen
rakentamisalueen Tikkurilan keskustaan. Luonnosvaiheessa asumisen maaraa tutkittiin umpikort-
teli- seka pistetalomallin mukaisesti ja rakennusoikeutta oli aluksi yhteensa 16 000 k-m?2. Asukas-
mielipiteiden ja kaupunkisuunnittelun yhteistyon tuloksena p&édyttiin ehdottamaan pistetalorat-
kaisua ja maltillisempaa tehokkuutta.
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Kuuden kuusikerroksisen pistetalon muodostama asuinkortteli on rakenteeltaan pitkdnomaisia
lamellitaloja kevyempi vaihtoehto. Se ei sulje samalla tavalla naapuritaloista tai raitilta avautuvia
nakymia eikd mydsk&aén varjosta yhtd dramaattisesti. Korttelin pihoista saadaan vehreit ja viihtyi-
sid, kun pysakaointi sijoitetaan lansipuolen tontilla rakennusten siséén. Itdisen tontin asunnot ovat
autopaikattomia vieras- ja invapaikkoja lukuun ottamatta.

Puuverhoiltu paivakoti ja sen piha sijoittuvat suurimmaksi osaksi nykyisen Esikkopuiston alueelle
ja sité kautta osaksi laajempaa Tikkurilan keskuspuistoa, jota on tarkoitus jatkaa nykyisesté Kirjas-
topuistosta pohjoiseen. Paivakoti muodostaa paatteen kaupungintalolta ja torilta avautuvalle
puistoakselille. Esikkopuiston eteldosa suunnitellaan toimivaksi kaupunkipuistoksi luisteluratoi-
neen seka leikkialueineen.

4. ASEMAKAAVAN KUVAUS

4.1 KAAVAN RAKENNE

Alueella sijaitsee télla hetkella Vantaan kaupungin omistama kolmikerroksinen asuinkerrostalo,
viisikerroksinen erityisasumisen kerrostalo (VAV Asunnot Oy) seka yksikerroksinen paivéakoti. Ase-
makaavalla mahdollistetaan nykyisten rakennusten purkaminen sek& uudisrakentaminen.

Alueelle on mahdollista rakentaa kuusi uutta kerrostaloa seka purettavaa paivakotia tilavampi ja
korkeampi uusi paivakoti.

Alueen omistaa VAV-asunnot Oy sek& Vantaan kaupunki.

4.1.1 Mitoitus

Asuinkerrostalojen korttelialue, AK 0,82 hehtaarin alue. Rakennusoikeus on 12 000 k-m?. Tehok-
kuusluku e=1,46. Asuntoja tulee noin 250 kpl arviolta 300 asukkaalle.

- autopaikkoja:
o 1ap/130 asuntok-m? tontilla 3. VAV:n kohdetta varten ei varata asukkaiden autopaikkoja.
o 1ap/ 100 k-m? paivakotitilat

- pyOrapaikkoja tulee olla 1 kpl/ asuinhuone.

Julkisten rakennusten korttelialueella Y, 0,5 hehtaarin alue, jonka rakennusoikeus on 2 000 k-m?
ja tehokkuusluku e=0,39.
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4.2

4.3

43.1

4.3.2

LPA, autopaikkojen korttelialue 0,35 ha
Puisto, VP, Esikkopuisto 0,44 ha

YMPARISTON LAATUA KOSKEVIEN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN

Kaavan mukaiset uudet asuinrakennukset noudattavat ymparoivan kaupunkirakenteen mittakaa-
vaa. Rakennusten arkkitehtuurista on annettu laatua ja julkisivumateriaaleja koskevia maarayksia.
Ekologisuus ja taloudellisuus on otettu huomioon.

ALUEVARAUKSET

Korttelialueet

AK, asuinkerrostalojen korttelialueet

Vaihdepolun ja Veturipolun vélinen alue, kortteli 61220 on asuinkerrostalojen aluetta. Kortteli on
jaettu etelé-pohjoissuunnassa kahdeksi erilliseksi tontiksi. Molemmilla tonteilla sijaitsee kolme
kuusikerroksista asuinkerrostaloa, joiden kummankin rakennusoikeus on 6 000 kerrosnelidmetria
eli yhteensa 12 000 kerrosneliometrid. Rakennukset ovat lapekattoisia pistetaloja. Raystééat tulee
tehda avordystaind. Julkisivuvérien tulee olla murrettuja ja varikyllaisia. Lantisen tontin julkisivu-
materiaali on puu, itdisen tontin saa toteuttaa my6s muurattuna ja rapattuna. Sandwich-element-
tien kaytto sallitaan vain parvekkeiden taustaseinissa ja katutasossa, luonnonkivipintaisena. Tont-
tien eteldisimpien rakennusten katoille tulee sijoittaa aurinkopaneeleja.

Kivijalkakerrokset tulee tehda 4 m korkeina. Katualueeseen rajautuvat tilat tulee avata kadun
suuntaan ja ne tulee voida tarvittaessa muuttaa liike- ja myymalatilaksi.

Pihat tulee rakentaa korkeatasoisiksi ja kdyttdd monimuotoista kasvillisuutta. Tontin 3 pysékdinti
sijoittuu rakennusten siséén, pistetalojen maantasoon ja niiden véliin sijoittuviin halleihin. Pysa-
kointiin ajo tapahtuu Esikkotien puolelta.

Tontille 4 ei varata merkittyja autopaikkoja. Inva-paikat I10ytyvét tontilta, muut autopaikat sijaitse-
vat korttelin 61224 LPA-alueella.

Y, Julkisten rakennusten korttelialue

Julkisten rakennusten korttelialue (Y) sijoittuu Veturipolun eteldpuolelle ja sinne varataan tilat pai-
vakodille, sen pihalle seka huollolle. Paivakotirakennus sijoittuu pddosin tontin lansireunaan ja
rajautuu osittain Esikkopolkuun.

Paivékodin rakennusoikeus on 2 000 kerrosneliometria ja kerroskorkeus kaksi. Leikkipihan itareu-
nalle on merkitty ohjeellisena istuttava alueenosa. Paivakodin tyontekijoiden seka saattoliikenteen
pyséakaintipaikat sijaitsevat paivakotitontin seka asuinkerrostalojen tontin valisella LPA-alueella.
Liséksi nelja kaikkiaan 20 autopaikasta sijoittuu korttelin 61224 LPA-alueelle.

Muut alueet

LPA, autopaikkojen korttelialue

VAV:n asuinkerrostalojen vieraspysakointi sijoittuu autopaikkojen korttelialueelle (61224), LPA.
Ratarampin LPA-alueelle on soitettu mahdollisuus nelikerroksisen pysékdintitalon rakentamiseen.
Pysakointitalon voi liséksi sijoittaa séhkdauton latauspisteen muuntamoineen. Paivékodin saatto-
liikenne sek& paivékodin pysakointipaikat sijoittuvat padosin eteldiselle LPA-alueelle, paivakotiton-
tin naapuriin.
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VP, puisto

Esikkotien puistolle ei ole esitetty erityisid tarkentavia méaérayksia.

4.4 KAAVAN VAIKUTUKSET

Hankkeen MRA 1 8:n mukaisia vaikutuksia on tarkasteltu kaavaa laadittaessa. Arvioinnissa on
my0s tarkasteltu valtakunnallisten alueiden kayttttavoitteiden (VAT) toteutumista.

Hanke sijoittuu jo rakennetulle alueelle ja on yhdyskuntarakennetta tiivistava ja tdydentava. Se
sijoittuu hyvien joukkoliikenneyhteyksien varteen. Hanketta voidaan pitaa kestévén kaupunkira-
kentamisen tavoitteiden mukaisena. Kokonaisratkaisu on taloudellisesti toteutettavissa.

4.4.1 Vaikutukset rakennettuun ymparistdéon

Véaeston rakenne ja kehitys

Kaavamuutos tdydentad Tikkurilan keskustan l&nsipuolisia kaupunginosia, mika toteuttaa valta-
kunnallisten alueidenkayttotavoitteiden henked. Uusia asuntoja tulee arviolta noin 300 uudelle

asukkaalle.
Yhdyskuntarakenne
v N W S e Alue sijoittuu Tikkurilan kaupungin-
" = :‘ “ sV —aret iy '] osaan, keskustan valittdmaan lahei-
L TR . * syyteen. Ratkaisu tiivistaa Tikkurilan
s i -1 ;;" £ I'T w kaupunkirakennetta ja jasentaa puis-
N !___ I / L] tojen ja kulkuyhteyksien toimivuutta.
lh";:\, \ x Y w M. £ . -
-y o ~ .7 f y TS \‘ Rakentaminen sijoittuu paaradan
il i :" ’ I1 e -\ seka joukkoliikenteen runkoyhtey-
wu LS 4 ;__'"" | '[:I - den tuntumaan. Juna- ja bussiasema
T S~ N sijoittuvat kavelyetaisyydelle.
R 3

Kaupunkikuva

Uudet kerrostalot tiivistéavat paikoin vield matalaa ja hajanaista kaupunkikuvaa. Korttelin raken-
nukset on mitoitettu alueen mittakaavaan istuviksi. Rakennukset ovat lapekattoisia pistetaloja.
Lantisella tontilla julkisivut on puusta, itéiselld rapattuja tai muurattuja. Vareiltd&n rakennukset
ovat murrettuja ja varikyllaisid. Maantasopysékdintié ei ole sallittu pdivékodin viereisté LPA-tonttia
lukuun ottamatta.
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Arkkitehdin nékes korttlin sisdisesta nakymasta, Arkworks Oy.

Asuminen

Kaava-alueelle tulee kuusi asuinkerrostaloa, paivékoti seké pysakointitalo. Uusia asukkaita alueelle
tulee noin 300. Valmistuvat asunnot helpottavat osaltaan pd&kaupunkiseudun asuntopulaa.
Hanke noudattaa valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita lisddmalla asuntotuotantoa ja moni-
puolistamalla asuntokantaa hyvien raideliikenneyhteyksien varrella.

e Pt

i, 2

Arkkitehtitoimisto Arkworks

N Ny
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Palvelut ja tyopaikat

Alueelle tulee Vantaan kaupungin omistama péivakoti ja sen tarjoamat tyopaikat. Asukasmaaran
kasvu tukee osaltaan Tikkurilan keskustan palveluiden kehittymisté ja monipuolistumista. Asukas-
luvun kasvu lisdd myds péivakotipaikkojen ja koulupaikkojen tarvetta. Veturipolun paivakoti vastaa
valmistuttuaan tarpeeseen, koulupuolella kapasiteetti ei ole vaarassa ylittya.

Tikkurilan tyOpaikat ja palvelut ovat hyvien joukkoliikenneyhteyksien tai pydramatkan pééssg, jo-
ten hanketta voidaan pitaa Valtakunnallisten alueidenkéyttotavoitteiden mukaisena.

Taloudelliset vaikutukset

Alueen sijainti yhdyskuntarakenteessa on erittéin hyva Tikkurilan keskustan valittdmassé laheisyy-
dessa valmiin kunnallistekniikan ja erinomaisten joukkoliikenneyhteyksien varrella. T&mé& on kaa-
vatalouden kannalta tarkeaa.

Kaava-alueella tehdddn maanomistusjarjestelyja siten, ettad kaupungin maanomistukseen tulee
puolet asuinrakennusoikeudesta eli 6 000 k-m=2. Tdma vastaa hyvin kaupungin tavoitteeseen kaa-
voittaa omaa maata. Rakentamisen méaara kaava-alueella kasvaa noin 2,5-kertaiseksi.

Purkukustannuksia koituu seké kaupungille ettd VAV Oy:lle nykyisten rakennusten osalta. Kaupun-
gin osuus tésté on noin 200 000 euroa.

Kaupungin omistama asuinkerrostalo on vuodelta 1965 ja paivéakoti ja palvelutalo vuodelta 1990.
Rakennusten elinkaarta ajatellen kaikki purettavat rakennukset olisivat vielé pitk&dan kayttokelpoi-
sia, mutta huonon hoidon vuoksi niihin on kerdantynyt korjausvelkaa. Ndin ollen purkaminen tulee
taloudelliseksi, varsinkin kun rakennusoikeutta kasvatetaan reilusti.

Purkujatteet olisi syyta kierrattad; vanhat tiilet voidaan kayttaa uudelleen tai murskata ja betoni-
jatteen voi murskata ja kayttad esimerkiksi teiden pohjataytoissa. Uudelleenkayttotoimintaa on
my0s Vantaan alueella.

Kaava-alueen korkotaso on tasainen eika sitd olla muuttamassa, joten maamassoja ei tarvitse kul-
jetella kovin paljoa. Jonkin verran pintamaata poistettaneen ja rakennusten pohjat taytetdan kivi-
murskeella. Maa-ainesten kuljetusten minimointi on seka taloudellista etta ekologista.

Nykyinen Veturipolun katualue muuttuu l&hinnd pysékdintitontiksi ja tilalle rakennetaan uusi ke-
vyen liikenteen yhteys. Myos Esikkopolulle tehdaan todennékdisesti muutoksia. Katualueiden ra-
kentamisen kustannukset maksavat alle 100 000 euroa. Johtosiirtoja ei tarvitse tehdd, koska joh-
dot kulkevat ympardivilla katualueilla, joiden kautta hoidetaan myds autoliikenne tonteille.

Kerrosalan arvo alueella on melko korkea ja tiiviin rakenteen ansiosta kerrosalaa on runsaasti ja
maanmyyntituloja voi arvioida saatavan yli viisi miljoonaa euroa (vuoden 2018 taso). Toinen
maanomistaja osallistuu yhdyskuntarakentamisen kustannuksiin maankayttésopimuksella.
Sosiaalinen ymparisto

Alueelle tulee uusia omistus- ja vuokra-asuntoja. Kerrostaloasuntojen koko vaihtelee, ja alueelta
I0ytyy koti moneen tarpeeseen ja elaménvaiheeseen. Tavoitteena on ehja sosiaalinen aluekoko-
naisuus.

Uusi péivékoti tuo helpotusta Tikkurilan alueen tdménhetkiseen paivakotipaikkatarpeeseen.
Hanke on VAT:n mukainen.
Virkistys

Hanke uusine asukkaineen lisaa virkistysalueiden ja Tikkurilan keskustan puistojen kayttoa seka
puistojen tarvetta.
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Liikenne

Kaava-alue sijaitsee kéavelyetdisyydelld Tikkurilan asemakeskuksesta Dixista seka Tikkurilan palve-
luista. Ratkaisu lisdd alueen joukkoliikenteen matkustajamadrié ja parantaa joukkoliikennepalvelu-
jen kannattavuutta.

Veturipolun siirtdminen varmistaa paivakodin huoltoliikenteen sujuvuuden. Pysakointi tulee rat-
kaista kaavamuutoksessa ja kaavaan tulee merkita eri kayttajien pysékointipaikat.

Pysakointiratkaisusta keskusteltiin mm. tulisiko kaupungin kustantaa autopaikkojen rakentaminen
kaikille uusille tulevien asuinkerrostalojen kayttéjille sekd asukkaiden liséksi vierailijoille ett& tyon-
tekijoille. Pysakointitalon rakentamista nykyiselle LPA -korttelialueelle 61224 voidaan tutkia ja kar-
toittaa pysakoéintitalon mahdollisia tulevia kayttajia.

Myytévan asuntotontin autopaikat on soviteltu ehdotuksissa omalle tontilleen osittain rakennus-
ten alle. VAV:n asunnot ovat autopaikattomia.
Vesihuolto

Kaavamuutosalue tukeutuu p&dasiassa olemassa olevaan vesihuoltoverkostoon. Uudelle paivéko-
tirakennukselle tarvitaan kuitenkin uutta vesi- ja viemariverkostoa noin 80 metrin matkalle ja pai-
vakodin alta tulee siirtaa hulevesiviemaria noin 85 metrin matkalta.

Vaikutukset luontoon ja luonnonymparistoon

Uudisrakentaminen sijoittuu jo rakennetuille alueille, eika silla ole vaikutusta alueen luontoarvoi-
hin. Hanke hyddyntaa pitkéalti olemassa olevaa yhdyskuntatekniikkaa. Hanke ei vaaranna VAT:n
luonnonvaroja koskevia tavoitteita.

Vesistot ja vesitalous

Kaavamuutosalue on nykyisin osin rakennettua pintaa ja osin kasvillisuuspaallysteista pintaa. Alu-
een tiivistyessa rakennetun pinnan osuus kasvaa, jonka seurauksena hulevesien muodostuminen
lisddntyy. Kaava-alueella muodostuvia hulevesié tulee viivyttaa tai imeyttéa tontilla ennen niiden
johtamista hulevesiviemariin, jotta tontilta pois l&htevat hulevesiméaaréat eivat kasva nykytilantee-
seen verrattuna.

Vaikutukset ilmastonmuutoksen kannalta

Rakentamisen vaikutukset ilmastonmuutokseen ovat vahaiset. Rakentaminen lisaa aina kasvihuo-
nekaasupaastoja, samoin rakennusten kayttd mm. lammityksen ja liilkenteen kautta. Toisaalta nyt
rakennettava keskustakortteli tiivistdd olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta. Se tukeutuu ja tu-
kee laadukkaita joukkoliikennepalveluja ja raideliikennetté.

Puolet uusista asuinkerrostaloista tehdaén puurakenteisina ja liséksi rakennusten katolle tulee au-
rinkopaneeleja.

YMPARISTON HAIRIOTEKIJAT

Tieliikenteen melu ja saastuneet maat on kasitelty kohdassa 5.4.1. Ymparistohairididen véhenta-
minen on VAT:n mukaisesti otettu huomioon.

ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

Kaavamuutokseen liittyy toteuttamissopimus. Tavoitteena on aloittaa rakentaminen valittomasti,
kun kaupunginvaltuusto on hyvéksynyt asemakaavaehdotuksen.
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S.

KAAVATYOHON OSALLISTUNEET

VAV asunnot:
Rakennusliike Reponen Oy:

P&R Arkkitehdit Oy
Arkworks Arkkitehdit Oy:

Arkkit.tso Kouvo & Partanen

Vantaan kaupunki:
Kaupunkisuunnittelu:

Kuntatekniikan keskus :

Rakennusvalvonta:
Kiinteist6t ja asuminen:

VANTAAN KAUPUNKI

Kari Nauska
Hannu Saari

Pekka Salmi
Mika Ukkonen
Veli-Petteri Nieminen

Asta Tirkkonen
Vesa Karisalo

Ritva Kotilainen
Seppo Niva

Leena Kaunismaki
Anna-Liisa Vanhala
Antti Auvinen
Harri Keindnen
Jarmo Pajunen

Eija Valimaki

Anne Jaakola-Wondafrash
Eija Kivineva

Anu Jokela

Panu Rajala

Tomi Henriksson
Elisa Ranta

Armi Vaha-Piikkio

Kaupunkisuunnittelu

Vantaalla, 10. pdivéana joulukuuta 2018.

Ritva Kotilainen
aluearkkitehti
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Asemapiirros kerrostalokorttelista, Arkworks Arkkitehdit Oy.
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6. ASEMAKAAVAN SEURANTALOMAKE

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 092 Vantaa Tiyttimispvim 21.11.2018
Kaavan nimi 002263, Veturipolku, kaupunginosa 61, Tikkurila
Hyviksymispvm Ehdotuspvm

Hyviiksyja Vireilletulosta ilm. pvm 12.01.2017
Hyviksymispykilid Kunnan kaavatunnus 092002263
Generoitu kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha] 2,3353 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 2,3353

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]

Rakennuspaikat [1km)] Omarantaiset  Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

Pinta-ala | Pinta-ala Kerrosala | Tehokkuus Pinta-alan muut., | Kerrosalan muut.
Aluevaraukset

[ha] [%%] [k-nr’] [e] [ha +/-] [k-m® +/-]

Yhteensii 2,3353 100,0 14000 0,60 0,0000 8553
A yhteensi 0,8241 35,3 12000 1,46 0,4540 9700
P yhteensi
Y yhteensa 0,5094 21,8 2000 0,39 0,0841 -1147
C yhteensi
K yhteensi
T yhteensa
V yhteensi 0,4392 18.8 0 -0,6142 0
R yhteensi
L. yhteensi 0,5626 24,1 0 0,0761 0
E yhteensi
S yhteensi
M yhteensi
W yhteensi
Nasnalafset tilue Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala |Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.

[ha] [9%6] [k-m?] [ha +/-] [k-m? +/-]
Yhteensi
Rt nniissio|ht Suoejellut rakennukset Suojeltujen rakennusten muutos

[Ikm] [k-m?] [lkm +/-] [k-n¥ +/-]
Yhteensi
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Alamerkinniit

Altieviraukset _Pint.a_—_ala Pinta-ala Keﬁro;ala Tehokkuus Pinta-alan muut.  Kerrosalan muut.

' [ha (%] | [kenr] [e] [ha +-] [kenp® +/-]

Yhteensi 23353 100,0 14000 0,60 0,0000 8553
Ayhteensi 08241 353 12000 1,46 0,4540 9700
AK ‘ 0,8241 100,0 12000 1,46 0,4540 9700
P yhteensi ‘

Y vhteensi 0,5004 21,8 2000 0,39 0,0841 -1147
Y 0,5004 100,0 2000 0,39 0,5094 2000
YS 0,0000 0 -0,4253 -3147
C vhteensi

Koot [ [ | | |

T yhteensi ‘

V yhteensi ‘ 0.4392 18,8 0 -0,6142 0
P 0432 | 1000 | 0 | 04759 |

VK 0,0000 0 -0,1383

R yhteensii

L yhteensii 0,5626 24.1 0 0,0761 0
Kevlilk kadut 02032 36,1 0 20,0310 0
LPA 03594 | 639 | 0 | . ol07 | 0
|E yhteensi ‘ | | | | |

S yhteensii

M yhteensii

W yhteensii ‘
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Kaava-alueen numero
Planomradets nummer

002263

Paivays
Datum

10.12.2018

Pohjakarttalehtien numerot
Baskartbladens nummer

687502

Vantaan kaupunki

VETURIPOLKU

Kaupunginosa 61, Tikkurila

Asemakaavan muutos
Korttelit 61220 ja 61224 ja osa korttelia
61211 seka katu- ja virkistysalueet.

Tonttijako ja tonttijaon muutos

Osat kortteleista 61211 ja 61220.

1:2000

Vanda stad

LOKSTIGEN
Stadsdel 61, Dickursby
Andring av detaljplanen

Kvarteren 61220 och 61224 och del av
kvarteret 61211 samt gatu- och

rekreationsomraden.
Tomtindelning och dndring av
tomtindelningen

Delar av kvarteren 61211 och 61220.

1:2000

ASEMAKAAVAMERKINTOJA JA -MAARAYKSIA:
3 m kaava - alueen rajan ulkopuolella cleva viiva.

Asuinkerrostalojen korttelialue.

Asumista palvelevat yhteistilat, tekniset tilat, pysakéinti-
laitokset, ajoluiskat, parvekkeiden ja terassien kiintedsti
lasitetut osat seka porrashuoneiden 15 k-m2/porrastaso
ylittdvan osan saarakentaa asemakaavassa osoitetun
kerrosalan lisdksi. Nama tilat eivat mitoita autopaikkoja.

Katutasoon saa sijoittaa sellaista toimisto- ja ty6tilaa, joka
ei hairitse asumista.

Ulkeciluvalinevarastoja on varaltava vahintaan 1,5 m?/
asunto.

Vaestdnsuojal saa sijoittaa tonttijaon estamatta.

Palomuurit voidaan toteuttaa tontin rajasta riippumatta.

Muuntamo lulee sijoittaa Esikkotien puoleisen asuinker-
rostalon maantasokerrokseen.

Esikkotien ja Esikkopolun puoleisille rakennusaloille saa
sijoittaa pysakaintia ensimmaiseen kerrokseen.

Rakennukset
Rakennusten julkisivut tulee tehdd korkealuokkaisista
materiaaleista yhtenaistd rakennustapaa noudattaen.

Paaasiallisia julkisivumateriaaleja ovat puu, muurattu tiili
tai rappaus.

Esikkopolkuun tai -tiehen rajautuvilla rakennusalueilla
tulee julkisivujen olla puuverhotiuja. Maantasokerrokses-
sa saa kayitdd luonnonkivea tai muurattua fiilta.

Sandwich- elementtirakennetta saa kayttaa vain parvek-
keiden taustaseinissa ja maantasokerroksessa luonnon-
kivipintaisena.

Julkisivujen tulee olla varimaailmaltaan murrettua ja vari-
kyllaista.

Maantasokerroksen asuinhuoneen liittyessé katutasoon
asunnon yksityisyys tulee turvata esim. siten, etta ikkuna-
penkin alareuna on katutasosta vahintdan 1,3 metria.

Parvekkeiden pielia ei saa kadun puolella ulottaa maan-
tasokerrokseen.

Rakennusten kadulle nakyvét paadyt tulee rakentaa katu-
julkisivuja vastaavasti.

Rakennuksissa tulee olla lapekatto ja avoraystast.

DETALJPLANEBETECKNINGAR QCH -BESTAMMELSER:
Linje 3 m utanfér planomradets grans.

Kvartersomrade for flervaningshus.

Gemensamma utrymmen som betjanar boendet, tekniska
utrymmen, parkeringsanlaggningen, korramper, balkon-
gers och terrassers permanent inglasade delar samt den
del av trapphuseen som dverskrider 15 m2-vy i varje va-
ningsplan fir byggas utéver den vaningsyta som anges |
detaljplanen. For dessa utrymmen behdver inga bilplatser
anvisas.

| gatuplanet far byggas affarsutrymmen.

Minst 1,5 m?/bostad ska reserveras for forrdd for frilufts-
utrustning.

Skyddsrum far placeras utan att tomtindelningen utgér ett
hinder.

Brandmurar kan byggas oberoende av tomtgransen.

En transformator ska placeras i markplansvaningen i
flervaningshuset mot Gullvivsvagen.

Byggnadsytorna mot Gullvivsvagen och Gullvivsstigen far
forses med parkering i forsta vaningen.

Byggnader
Byggnadernas fasader skall byggas av hogklassiga
material och ett enhetligt byggnadssatt iakttas.

De huvudsakliga fasadmaterialen ar tra, murat tegel eller
puts.

| de byggnadsomraden som gransar till Gullvivsstigen
eller -vagen ska fasaderna vara kladda med bradfodring.
| markplansvaningen far natursten eller murat tegel an-
vandas.

Sandwich-elementkonstruktioner far anvandas endast p&
balkongernas fondvaggar och i markplanet med en yta
av natursten.

Fasadema ska ha en bruten och fargrik fargskala.

D& bostadsrum i markplanet ansluter till gatunivan ska
bostadens enskildhet tryggas bl.a. genom att fénster-
bradans nedre kant ligger minst 1,3 meter ovanfér gatu-
planet.

Balkongernas sidor far inte stracka sig till markplansva-
ningen pé gatans sida.

De byggnadsgavlar som syns mot gatan ska konstrueras
s att de motsvarar gatufasadema.

Byggnaderna skall vara férsedda med pulpettak och
oppen takfot.
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Lahinna Veturipolkua sijaitsevien rakennusten katolle
tulee sijoittaa aurinkopaneeleja.

Raystaslinjan ylapuolelle tulevat tekniset tilat tulee sovittaa
rakennuksen arkkitehtuuriin. Tekniset tilat saavat sijoittua
julkisivun jatkeeksi.

Porrashuoneiden tulee colla luonnonvaloisia.

Kivijalkakerros
Katualueen puolelle tulee muodostaa kivijalkakerros ja
sita tulee korostaa arkkitehtuurin keinoin.

Kaduntasokerroksen kerroskorkeus tulee olla vahintaan
4m.

Kaduntasokerroksen tilat tulee avata kadun suuntaan.

Katualueeseen rajautuvat tilat (asunnot, yhteiskayttoiset
tilat) tulee kadun puolella voida tarvittaessa muuttaa liike-
ja myymalatilaksi.

Sisaankaynteja tulee korostaa arkkitehtuurin keinoin mm.
katoksin tai materiaalein.

Pihat

Pihan tulee olla korkeatasocinen ja monipuolinen. Paal-
lystetyt osat tulee tehda lucnnonkivesta. Asvalitia saa
kayttaa vain ajoreiteilla.

Istutettavalla alueella tulee olla puita ja pensaita.

Piha-alueelle on varattava korttelialueen yhteinen leikki-
ja oleskelualue.

Tonttien vilisia rajoja ei saa aidata.
Alueelle on varattava riittavat tilat jatteiden lajitteluun.

Rakennusluvan yhteydessa alueelle tulee laatia pihasuun-
nitelma ja vihertehokkuslaskelma, jossa tulee saavuttaa
0,8 vihertehokkuus.

Rakennuslupaa varten on laadittava hulevesisuunnitelma.

Hulevesia tulee viivyttaa tontilla ennen niiden johtamista
yleiseen hulevesiverkostoon.

Autopaikkojen vahimmaismaarat:

Asunnot 1ap/ 130 k-m?

Korttelin 61220 tontti nro 4 toteutetaan autopaikattomana,
tontin asukkaille ei tarvitse osoittaa autopaikkoja.

Polkupydrapaikkojen vahimmaismaarat:

Asunnot 1 kpl/ asuinhuone. Puolet paikoista tulee olla
helposti kaytettavid.

Vieraspysakointiin tulee toteuttaa vahintdan 1 ap/1500
k-m2.

Lyhytaikaista huoltopysakéintia ja kotipalvelujen pysa-
kéintia varten tulee varata tontille porraskaytavien 1&-
heisyyteen vahintaan 1 ap/5000 k-m?2.

Yleisten rakennusten korttelialue.

Paivakotirakennuksen arkkitehtuurin tulee olla korkeata-
soista.

Rakennuksen julkisivujen tulee olla padosin rapattuja,
paikalla muuratiua poltettua tiiltd tai puuta.

Autopaikkojen vahimmaismaarat:
Asunnot 1ap/ 100 k-m?2

Autopaikat tulee sijoittaa viereiselle | PA-alueelle tai kort-
teliin 61224,

Puisto.

Autopaikkojen Korttelialue.

Kortteliin 61224 saa sijoittaa pysakéintitalon katutascon
sahk6autojen latauspisteen muuntamoineen.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa - alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa - alueen raja.

Sitovan tonttijaon mukaisen tontin raja ja numero.
Risti merkinnan paalla osoittaa merkinnin poistamista.
Kaupunginosan numero.

Kaupunginosan nimi.

Korttelin numero.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun ylei-
sen alueen nimi.

31/32
2/3

Solpaneler ska placeras pa taket till de byggnader som
ligger narmast Lokstigen.

Tekniska utrymmen ovanfor takfotslinien ska anpassas
till byggnadens arkitektur. De tekniska utrymmena far
placeras s att de utgdr en fériangning av fasaden.

Trapphusen skall ha dagsljusinslapp.

Stenfotsvaningen
P4 gatuomridets sida ska en stenfotsvaning bildas och
den ska framhéavas med arkitektoniska medel.

Minimivaningshdjd i gatuplanet ar 4 m.

Lokalerna i gatuplanet ska 6ppnas mot gatan.

Utrymmen som gransar till gatuomrddet (bostader, ut-
rymmen i gemensamt bruk) ska p& gatans sida vid
behov kunna andras till affars- och butikslokaler.

Entréerna ska framhavas med arkitektoniska medel,
bl.a. genom ska&rmtak och material.

Gardama

Garden ska vara hogklassig och varierande. Belagda
delar ska bestd av natursten. Asfalt far anvandas endast
pa kérvagar.

Planteringsomridet skall besté av trad och buskar.

P34 gardsomradet skall reserveras ett gemensamt lek-
och vistelseomrade for hela kvartersomradet.

Granserna mellan tomterna fér inte inhagnas.

P3 omradet skall det reserveras tillrackliga utrymmen for
avfallssortering.

I samband med bygglovel ska en plan 6ver girden ut-
arbetas och gronytefaktorn beraknas, dar 0,8 ska upp-
nés som gronytefaktor.

For omradet ska en dagvattenplan utarbetas.

Dagvatten ska férdrojas pa tomten innan de leds ut i det
allmanna dagvattennatet.

Minimiantalet bilplatser:

Bostader 1 bp/ 130 m?-vy

Tomt nr 4 i kvarteret 61220 byggs utan bilplatser, for de
boende pa tomten behdver bilplatser inte anvisas.

Minimiantalet cyckelplatser:

Bostader 1 st./ bostadsrum. Halften av platserna ska vara
lattillgangliga.

Minst 1 bp/ 1500 m2-vy ska avsalttas for gasiparkering.

Minst 1 bp/5000 k-m2 ska reserveras i narheten av trapp-
husen for kortvarig serviceparkering och hemservice.

Kvartersomrade for allmanna byggnader.
Daghemsbyggnadens arkitektur ska hélla hog kvalitet.

Bostadernas fasader ska huvudsakligen besta av rappat,
brént tegel som murats pa platsen eller tra.

Minimiantalet bilplatser:
Bostader 1 bp/ 100 m2-vy

Bilplaiserna ska placeras i det inilliggande | PA-omridet
eller i kvarteret 61224.

Park.

Kvartersomrade for bilplatser.

| kvarteret 61224 far en laddningsplats for elbilar och en
transformator placeras i parkeringshusets gatuplan.

Kvarters-, kvartersdels- och omradesgrans.

Grans fér delomrade.

Riktgivande grans fér omrade eller del av omrade.
Tomtgrans och -nummer enligt bindande tomtindelning.
Kryss pa beteckning anger att beteckningen slopas.
Stadsdelsnummer.

Stadsdelens namn.

Kvartersnummer.

Namn pa gata, vag, 6ppen plats, torg, park eller annat
allmant omrade.
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Rakennusoikeus kerrosalaneliometreina.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuk-
sen tai sen osan suurimman sallitun kerrasluvun.

Rakennusala.
Ohjeellinen rakennusala.

Auton sailytyspaikan rakennusala, jossa roomalainen

Rakennettava aita.
Aita tulee tehda luonnokivesta

----------------- Istutettava alueen osa.

0 0o 0 o o Sailytettava /istutettava puurivi.

{1 ]el[]]]] vatankululle ja polkupyorailylle varattu katu.

IIII pp/h IIII ;?clna;:gle;jlllli?tf polkupydrailylle varattu katu, jolla huolto-

TONTTIJAKO

Taman asemakaavan alueella oleviin kortteleihin on laa-
dittava erillinen tonttijako, ellei kaavamerkinnoin ole taisin
osoitettu.

numero osoittaa autotasojen suurimman sallitun maaran.

2/3

Byggnadsratt i kvadratmeter vaningsyta.

Romersk siffra anger storsta tilldtna antal vaningar
i byggnader, byggnad eller del darav.

Byggnadsyta.
Rikigivande byggnadsyta.

Byggnadsyta for forvaringsplats for bil dar den romerska
siffran anger storsta tillatna antal bilplan.

Ett staket som skall byggas.
Staketet ska besta av natursten.
Del av omrade som bér planteras.

Tradrad som skall bevaras / planteras.
For gang- och cykeltrafik reserverad gata.

For gang- och cykeltrafik reserverad gata dar service-
trafik &r tillaten.

TOMTINDELNING

For kvarteren pd denna detaljplans omrade skall en se-
parat tomtindelning géras, om inte via planbeteckningar
annat bestamts.

Maankayltdn, rakentamisen ja ympariston
loimiala

Kaupunkisuunnittelu

Verksamhetsomradet for markanvandning, byggnad
och miljd
Stadsplancringen

Kaupunkimittaus

Asemakaavan pohjakarila 1ayliaa
sille asetelu!l vaatimukset.

Tasokoordinaatisto Vantaalla / Vanda .20
ETRS-GK25H,

Stadsmatning

Baskartan [or delaljplanen upplyller de krav
som stills pA den.

Plankoordinatsystemet
ETIRS-GK2h,

korkeusjarjesielma
N2000.

hbjdsyslemel
N2000.

Hyvaksytty kaupunginvaliuustossa /20

Godkand av stadsfullmaktige /20
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13§ Sakari Rokkanens och Jarno Eskelinens samt 28 andra ledaméters motion om att i Vanda
o6ka byggandet pa héjden

VD/944/00.02.00.03/2019

Sakari Rokkanen och Jarno Eskelinen samt 28 andra ledamoéter [amnade in féljande motion i enlighet
med fullmaktiges arbetsordning:

"Det bor byggas mer pa hojden i Vanda

Vid beredningen av den nya generalplanen har man som utgangspunkt att utveckla Vanda till en synlig
internationell flygplatsstad som bygger pa kollektivtrafik. En central princip ar att halla stadens tillvaxt
inom den nuvarande stadsstrukturen genom att fortata och forbattra de nuvarande bostadsomradena
som ligger intill goda kollektivtrafikférbindelser. Genom en fértatning av de nuvarande centrumen vill

man trygga ett gronskande Vanda samt stadens narrekreationsomraden.

Pa grund av stadens snabba tillvixt och fortatningen av centrumen byggs det i Vanda ocksa mer pa
hojden. Vanda borde allt mer ambitiost ocksa vaxa uppat mot hdjderna. | stadens viktigaste centrum,
med det basta laget, sdsom Dickursby, Aviapolis och Myrbacka, finns det en stor efterfragan pa urbant
boende och dndamalsenliga affarslokaler. Prisutvecklingen i omradena ger en positiv signal om att laget
intresserar. For att det ska bli mojligt for allt fler bostadssokande och foretag att etablera sig i omradet
maste man tilldta hég byggnation i centrumomradena i en mer ambitios skala dn forut.

Framfor allt i Dickursby erbjuder det stora utbudet av obyggd mark i narheten av stationen en unik
mojlighet att bygga en for finlandska matt modern, attraktiv och unik koncentration av hégt byggande
intill goda trafikforbindelser.

Det finns flera omstandigheter som talar for att framja byggande pa héjden. Med héga byggnader kan
man skapa nya urbana vyer och salja varumarket Vanda som en modern urban stad. D4 man bygger pa
héjden anvands marken mer effektivt, vilket krdver mindre ny infrastruktur medan den existerande
infrastrukturen kan utnyttjas mer effektivt. Vandabanans dragning under Dickursby station kan till
exempel lattare finansieras och motiveras med en effektiv byggnation i stationens omgivning. Allt fler
aktorer kunde etablera sig i centrum helt i enlighet med deras 6nskemal och staden skulle fa storre
inkomster fran markforsaljning och planlaggning.

Hog byggnation i anslutning till kollektivtrafikens knutpunkter skulle stédja uppnaendet av miljémalen,
oka anvandningen av kollektivtrafiken och minska pa trangseln i trafiken inom regionen. Samtidigt
minskar trycket pa att bygga pa gronomraden utanfor centrumen. En tat bostadskoncentration starker
serviceutbudet och gor det mer mangsidigt.

Fran de 6versta vaningarna i hoga byggnader 6ppnar sig en vidstrackt utsikt som aven bjuder pa nya
upplevelserika vyer ut 6ver staden for turister lika val som fér invanarna. Vandas utsiktsrestauranger och
-platser ar populara besoksplatser och traffpunkter. Samtidigt som man i Vanda framjar byggande pa
hojden maste man skapa forutsattningar for att grunda utsiktsrestauranger i de 6versta vaningarna i
hoga byggnader.
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Vi foreslar att

- det i anslutning till planen och planstommen for alla centrumomraden goérs en bedémning av
mojligheterna att bygga pa hojden

- man vid tomtoverlatelsetavlingar samt planlaggning uppmuntrar privata aktérer som férverkligar
byggandet att presentera I6sningar som utgar fran byggnation pa héjden. Férverkligande av projekt som
utgar fran byggande pa hojden ska aktivt framjas.

- det forutsatts att det i de 6versta vaningarna i centrumomradenas hogsta byggnader gors
reserveringar for utsiktsrestauranger eller andra kommersiella tjanster som ar 6ppna for allmanheten.

Stadsfullmaktige 28.1.2019 § 13

Beslut:
Stadsfullmaktige beslutade att ta upp arendet till behandling och sinda fullmaktigemotionen till
stadsstyrelsen fér beredning.

Bilaga:
- Sakari Rokkanens och Jarno Eskelinens samt 28 andra ledamoters undertecknade motion om att i
Vanda 6ka byggandet pa hojden
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VALTUUSTOALOITE 28.1.2019
Lisad korkeaa rakentamista Vantaalle

Uuden yleiskaavan valmistelussa ldhtékohtana on luoda Vantaasta nidkyvaa ja kansainvélista
joukkoliikenne- sekd lentokenttdkaupunkia. Keskeisend periaatteena on ohjata kaupungin kasvu nykyisen
kaupunkirakenteen sisdan tiivistdmalld ja parantamalla nykyisid asuinalueita hyvien
joukkoliikenneyhteyksien varrella. Tiivistamalla nykyisid keskustoja halutaan turvata Vantaan vehreys ja
lahivirkistysalueet.

Vantaalla on kaupungin nopean kasvun ja keskustojen tiivistymisen my6ta myos lisddntynyt korkea
rakentaminen. Vantaan tulisi kasvaa yha kunnianhimoisemmin myds yldspain. Kaupungin tarkeimmissa
keskustoissa ja parhaimmilla sijainneilla, Tikkurilassa, Aviapoliksessa sekd Myyrmaessa, on runsaasti
kysyntda urbaanille asumiselle sekd toimiville liiketiloille. Alueiden hintakehitys on positiivinen signaali
sijaintien kiinnostavuudesta. Jotta yhd useammalle asunnonetsijalle ja yritykselle avautuisi mahdollisuus
sijoittua alueelle, tulisi keskusta-alueilla sallia kunnianhimoisemmin korkeaa rakentamista.

Erityisesti Tikkurilassa rakentamattoman maan runsas tarjonta aseman ymparistossa tarjoaa ainutlaatuisen
mahdollisuuden rakentaa koko Suomen mittakaavassa modernia, vetovoimasta ja ainutlaatuista korkean
rakentamisen keskittymaa hyvilla liikkenneyhteyksiila.

Moni seikka puhuu korkean rakentamisen edistamisen puolesta. Korkeilla rakennuksiila on mahdollisuus
luoda uusia kaupunkinidkymii ja brandatd Vantaata urbaanina ja modernina kaupunkina. Korkea
rakentaminen tehostaa maankayttd4, jolloin uutta infrastruktuuria tarvitaan vahemman ja vanhasta
saadaan suurempi hyoty irti. Esimerkiksi Vantaan Ratikan linjaus Tikkurilan aseman alta on helpommin
rahoitettavissa ja perusteltavissa, jos aseman ymparisto rakennetaan tehokkaasti. Yhd useampi taho péasisi
sijoittumaan haluamalleen keskustasijainnille sekd kaupunki saisi enemman tuloja maanmyynnistd ja
kaavoituksesta.

Korkea rakentaminen joukkoliikenneyhteyksien solmukohdissa tukisi ilmastotavoitteiden saavuttamista,
lisdisi joukkolilkenteen kayttda ja vahentdisi seudun liikenteen ruuhkautumista. Samalla paine rakentaa
keskustojen ulkopuolisille viheralueille vihenisi. Tiivis asumiskeskittyma monipuolistaisi ja vahvistaisi myés
palvelutarjontaa.

Korkeiden rakennusten ylimmista kerroksista avautuvat avarat ndkymat tarjoaisivat myos elamyksellisen ja
uudenlaisen nikoalan kaupungista seké turisteille ettd asukkailla. Kaupunkien nakoalaravintolat ja -paikat
ovat suosittuja vierailukohteita ja kohtaamispaikkoja. Osana korkean rakentamisen edistamista Vantaan
tulee luoda edellytykset ndkoalaravintoloiden perustamiseksi korkeiden rakennusten ylakerroksiin.

Esitimme, etta:

- jokaisen keskusta-alueen kaavan ja kaavarungon kohdalla arvioidaan mahdollisuudet korkeamman
rakentamisen toteutukseen.
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- tontinluovutuskilpailuissa ja kaavoituksessa kannustetaan yksityisia toteuttajia esittdmaan korkean
rakentamisen ratkaisuja. Korkean rakentamisen hankkeiden toteutumista edistetdaan aktiivisesti.

- edellytetdan kaavoissa keskusta-alueiden korkeimpien rakennusten ylimpiin kerroksiin tilavarauksia
nakoalaravintoloille tai muille yleis6lle avoimille kaupallisille palveluille.

Aloitteen allekirjoittajat:

Vantaalla 28.1.2019

Sakari Rokkanen 5 &\d‘u—

Jarno Eskelinen S

- i
S5oovwnt - Kavinerva l(,/z’( 24 7/////&/ Al

GO\({(}OK Olandlo jd}'l& MCL,VYH
LC&&//\(C/{/M N;Lc\ Kasonen

/L% Wy [ ARl O D Ol

fa by ﬁg:\/ P uo
E———

ODOMARIN

F/N NORRES () 7L~S¢9 ;J<l' \//’mc,-/kl'

HalgR | pvrPelLe

M”}HZ KK WEcemay/

WMoawo Najs-Mo L e )U\C(Lb (e
!

G
JEM{ ()&M oMM VU BWVERNG Nl

QOD/ MQM A;ﬁ% $$oN) ﬁmﬁt@

&]’J\Aﬁ'f M Szrens pfrD Emm Vajonen

LIITE: Stadsfullmaktige 28.01.2019 / 13 §



\}c,w\[(\ Norrerve

&da 5; l‘/en noinen »—\HQ\SM

A\Dé‘z \ AoG oL

"‘\’?afu' Qﬂﬁééw/;:

///(4}/7 /a&‘aé‘/@

&

/

No£L LINVAN A K

LIITE: Stadsfullméaktige 28.01.2019 / 13 §



Poytakirja 14 Sivu 502
Va 'r ] a Stadsfullmaktige
28.01.2019

14§ Joel Linnainmékis och 43 andra ledaméters motion om ett handlingsprogram foér att
forebygga fattigdom bland barnfamiljer

VD/942/00.02.00.03/2019

Joel Linnainmaki och 34 andra ledamoéter lamnade in féljande motion i enlighet med fullmaktiges
arbetsordning:

"Ett handlingsprogram for att forebygga fattigdom bland barnfamiljer i Vanda.

Barns och ungas vdlmaende har ett starkt samband med féraldrarnas utbildningsniva, stallning i
arbetslivet samt deras utkomst. | Finland lever vart dttonde barn i en fattig familj. | en jamférelse mellan
de sex storsta kommunerna kom det fram att Vanda och Esbo har den storsta andelen barnfamiljer bland
hushall som far grundlaggande utkomststod.

| en kohortundersékning som Institutet for halsa och valfard THL utfort bland ungdomar fédda ar 1987
kan man hos ungdomar i Vanda se en anhopning av flera olika faktorer som utgoér en risk for
marginalisering, sdsom en lagre utbildningsniva dn andra, diagnos som rér den mentala halsan, eller
erhallande av utkomststéd. En femtedel av ungdomarna i Vanda har endast avgangsbetyg fran
grundskolan och av de manliga Vandabor som ingick i kohorten hade 6ver 15 procent démts for brott.

Fattigdom begransar barns och ungdomars mojligheter att ha en hobby samt studera, och utsatter hela
familjen for stress och psykiska problem.

Esbo stad haller for narvarande pa med att utarbeta ett dtgardsprogram for att forebygga fattigdomen
bland barnfamiljer. Programmet rér hela staden och stravar efter att 6ka tjansteinnehavarnas och
beslutsfattarnas forstaelse for effekterna av fattigdom bland barnfamiljer samt féreslar nya atgarder for
att minska fattigdomen.

| Vanda finns det ett behov av ett liknande férebyggande program som Gverspanner
verksamhetsomradena. Programmet skulle hjalpa beslutsfattarna och tjansteinnehavarna i Vanda att pa
ett mer helhetsbetonat satt fasta uppmarksamhet vid att minska fattigdomen bland barnfamiljer och
stddja en minskning av behovet av barnskydd genom tidigt ingripande.

Med anledning av ovanstaende foreslar vi ledamdéter som undertecknat motionen att Vanda stad utreder
ett utarbetande av ett atgardsprogram over verksamhetsomradesgranserna i syfte att forebygga
fattigdomen bland barnfamiljer.”

Stadsfullmaktige 28.1.2019 § 14

Beslut:
Stadsfullmaktige beslutade att ta upp arendet till behandling och sdanda fullmaktigemotionen till
stadsstyrelsen for beredning.

Bilaga:
- Joel Linnainmakis och 43 andra ledamdéters motion om ett handlingsprogram for att férebygga
fattigdom bland barnfamiljer



Valtuustoaloite, 28.1.2019
Vantaalle lapsiperhekoyhyyden torjunnan toimintaohjelma

Lasten ja nuorten hyvinvointi on voimakkaasti yhteydessd vanhempien koulutustasoon,
tyomarkkina-asemaan ja toimeentuloon. Joka kahdeksas suomalainen lapsi eldd koyhdssd
perheessd. Kuusikkokunta vertailun mukaan Vantaalla ja Espoossa on suurin lapsiperheiden
osuus perustoimeentulotukea saavista kotitalouksista.

Terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen (THL) vuonna 1987 syntyneiden kohorttitutkimuksen
mukaan vantaalaisille nuorille kasautuu useita erilaisia syrjaytymisen riskitekijoitd, kuten
muita matalampi koulutustaso, mielenterveysdiagnoosi tai toimeentulotuen asiakkuus.
Viidennes vantaalaisista nuorista on peruskoulututkinnon varassa ja kohortin
vantaalaismiehistd yli 15 prosentilla on rikostuomio.

Koyhyys rajoittaa lasten ja nuorten mahdollisuuksia harrastaa ja opiskella, seké altistaa koko
perheen stressille ja mielenterveysongelmille.

Espoon kaupunki on parhaillaan laatimassa koko kaupungin kattavaa lapsiperhekdyhyyden
torjunnan toimenpideohjelmaa. Ohjelma pyrkii lisddmadn virkahenkildiden ja péattdjien
ymmarrystd lapsiperhekdyhyyden vaikutuksista ja ehdottaa uusia toimenpiteitd koyhyyden
véhentdmiseksi.

Vantaalla on tarvetta samanlaiselle toimialat ylittdvélle ennaltachkdiseville ohjelmalle.
Ohjelma auttaisi vantaalaisia paattajid ja virkahenkilditd kiinnittdméédn kokonaisvaltaisemmin
huomiota lapsiperhekéyhyyden véhentdmiseen ja tukisi lastensuojelun tarpeen vdhenemisté
varhaisella puuttumisella.

Ylli olevan johdosta me allekirjoittaneet valtuutetut esitimme, etti Vantaan kaupunki
selvittia toimialarajat ylittivin lapsiperhekdyhyyden torjunnan toimenpideohjelman

laatimista.

28.1.2019
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15§ Markku Weckmans och sju andra ledamoters motion om rekommendationer for
hemkomsttider for barn och unga

VD/935/00.02.00.03/2019

Markku Weckman och sju andra ledaméter lamnade in foljande motion i enlighet med fullmaktiges
arbetsordning:

"Vi bor skrida till atgarder for att utarbeta en rekommendation om att elever i lagstadieklasserna ska vara
hemma senast klockan halv nio pa vardagskvallarna och elever i hogstadieklasserna senast nio.
Hemkomsttiderna under veckoslutet bor utredas separat. Samtidigt maste man begrunda olika satt for
att bekdampa de negativa effekterna av barns och ungdomars anvandning av sociala medier.

MOTIVERINGAR:

Ofredande av barn och unga samt ett hansynslost sexuellt utnyttjande har pa basis av den senaste tidens
erfarenheter 6kat. En utredning av rekommenderade hemkomsttider och olika satt att skydda barn
maste paborjas i mangprofessionella arbetsgrupper i vilka ingar atminstone representanter for
foraldrarna, eleverna, social- och ungdomsvasendet, polisen och 6vriga sakkunniga som anses
nddvandiga. Utredningen borde genomfdras som ett samarbete inom hela huvudstadsregionen.

En nastintill likadan motion framlades i Vanda ar 2004. Da stannade motionen vid stadsstyrelsen. Mo-
tionen motiverades da med att illamaendet bland barn och ungdomar 6kat och omhandertagandena
mangdubblats. Dessa motiveringar ar fortfarande aktuella.

Vid behandlingen av motionen bér man ocksa ta stallning till att behovliga resurser sakerstalls. Man har
till exempel goda erfarenheter av natpolisverksamheten. Riksdagspartierna har dver nastan hela faltet
uttryckt sin beredskap att dven forbattra polisens verksamhetsférutsattningar.

Stadsfullmaktige 28.1.2019 § 15

Beslut:
Stadsfullmaktige beslutade att ta upp drendet till behandling och sanda fullmaktigemotionen till
stadsstyrelsen fér beredning.

Bilaga:
- Markku Weckmans och sju andra ledamoters undertecknade motion om rekommendationer f6r
hemkomsttider fér barn och unga
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VALTUUSTOALOITE

Tulee ryhtya toimenpiteisiin suosituksen laatimiseksi siten, etta alakoululaisten tulisi arki-iltaisin olla kotona
kello puoli yhdeksalta ja ylakoululaisten yhdeksélta. Viikonloppujen osalta aikarajat tulee selvittaa erikseen.
Samalla tulisi pohtia keinoja lasten ja nuorten somen-kayttdon liittyvien haittavaikutusten torjumiseksi.

PERUSTELUT:

Lasten ja nuorten ahdistelu seka haikdilematon seksuaalinen hyviksikaytto on viimeaikaisten kokemusten
mukaan lisdantynyt.

Kotiintulosuosituksia ja keinoja lasten suojelemiseksi tulee ryhtya selvittdmaan monialaisessa tyéryhmassa
jonka kokoonpanoon kuuluisivat ainakin vanhempien, oppilaiden, sosiaali- ja nuorisotoimen, poliisin ja
muiden tarpeelliseksi katsottavien asiantuntijoiden edustus. Selvitys tulisi toteuttaa koko
paakaupunkiseutua kattavana yhteisty6na.

Vantaalla tehtiin |ahes vastaava aloite vuonna 2004. Tuolloin asia ei edennyt kaupunginhallitusta
pidemmaille. Aloitetta perusteltiin tuolloin lasten ja nuorten pahoinvoinnin lisaantymisella ja
huostaanottojen moninkertaistumisella. Nama perustelut ovat edelleen ajankohtaisia.

Aloitteen kasittelyn yhteydessa tulee ottaa kantaa myds tarvittavien resurssien turvaamiseksi. Esimerkiksi
nettipoliisin toiminnasta on saatu hyvid kokemuksia. Eduskuntapuolueet ovatkin lahes laidasta laitaan
ilmaisseet valmiutensa myos poliisin toimintaedellytysten parantamiseksi.

Vantaalla tammikuun 28. paivana 2019.

Markku Weckman
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16 § Kai-Ari Lundells och 11 andra ledamoters motion om att understddja
torghandlarféreningen

VD/941/00.02.00.03/2019

Kai-Ari Lundell och elva andra ledaméter lamnade in foljande motion i enlighet med fullmaktiges
arbetsordning:

"Byggarbetena i Dickursby och Myrbacka centrum hotar fa torghandeln i Vanda att tyna. Samtidigt haller
torgplatserna som anvands under den traditionella lantmarknaden pa att hamna under de olika
byggarbetsplatserna.

Torghandlarféreningen (Torikauppiasyhdistys) pungar ut med sammanlagt omkring 30 000 euro per ar i
torghyror, avfallsavgifter och snéskottning. Nu rasar deras inkomster, vilket i varsta fall kan leda till att
foreningens 50-ariga verksamhet upphor.

Torgen och marknaderna ar en vasentlig del av Vanda. | stadens varderingar betonas kraftigt kdnslan av
gemenskap. Torgen och marknaderna ar en omistlig del av en stadskultur som bygger pa gemenskap.

Jag foreslar att staden under en 6vergangsperiod understéder torghandlarnas forening med 15 000 euro
per ar fram till det att torgen i Vanda ater ar i skick.”

Stadsfullmiktige 28.1.2019 § 16
Beslut:
Stadsfullmaktige beslutade att ta upp drendet till behandling och sinda fullmaktigemotionen till

stadsstyrelsen for beredning.

Bilaga:
- Kai-Ari Lundells och 11 andra ledaméters motion om att understédja torghandlarféreningen
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Valtuustoaloite Torikauppiasyhdistyksen tukemisesta

Tikkurilan ja Myyrméen keskustojen rakentaminen uhkaa ndivettda vantaalaisen
torikaupan. Samalla perinteisten Maalaismarkkinoiden toripaikat ovat jadméssé
tydmaiden alle.

Torikauppiasyhdistys pulittaa yhteensé noin 30 000 euroa vuodessa torivuokriin,
jatehuoltomaksuihin ja lumenluontiin. Nyt tulot ovat romahtamassa, mikd pahimmillaan
voi johtaa yhdistyksen 50-vuotisen toiminnan loppumiseen.

Torit markkinoineen ovat oleellinen osa Vantaata. Kaupungin arvoissa painotetaan
vahvasti yhteisollisyyttd. Torit ja markkinat kuuluvat vahvasti yhteisolliseen
kaupunkikulttuuriin.

Esitén, ettd kaupunki tukee Torikauppiasyhdistystd 15 000 curolla vuodessa
ylimenokauden ajan, kunnes Vantaan torit ovat taas kunnossa.

Kai-Ari Lundell (ps)
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17 8 Tanja Vahvelainens och Tiina Tuomelas samt nio andra ledamoters motion om att inratta
en skolfredsombudsmannatjinst

VD/937/00.02.00.03/2019

Tanja Vahvelainen och Tiina Tuomela samt nio andra ledaméter Iamnade in féljande motion i enlighet
med fullmaktiges arbetsordning:

"Vi ledamoter som undertecknat motionen foreslar att det i Vanda inrattas en tjanst som
skolfredsombudsman som skulle vara direkt understalld stadsdirektéren.

Utgifterna for tjansten inklusive 16ne- och bikostnader kan pa arsniva tankas ligga kring 80 000 euro och
tjansten kunde eventuellt kombineras med en barnombudsmannatjanst som Vansterférbundet tidigare
tagit upp i en motion (24.9.2018).

MOTIVERINGAR:
Det beho6vs nya satt for att utrota mobbning i skolan och detta vore ett klart konkret steg.
De som blivit mobbade som barn aterhamtar sig inte nédvandigtvis nagonsin.

Flera undersokningar har visat att bade de som blivit utsatta fér mobbning och dven mobbaren sjilv
annu senare i livet ofta har olika psykiska symptom.

Undersokningar visar ocksa att offren for mobbning i hogre grad an normalt lider av bland annat
depression, angest och sjalvmordstankar. Utéver dessa problem férekommer det ofta bade ekonomiska
problem och svarigheter med att knyta manskliga relationer.

Det har ocksa konstaterats att mobbningen inverkar pa de mobbades fysiska hélsa bland annat i form av
olika psykosomatiska symptom, sdsom olika smarttillstdnd och allman sjuklighet, somnsvarigheter och
nattvatning samt atstérningar. Typiskt for dem som blivit mobbade ar dven att skolmotivationen avtar
och att man undviker att ga till skolan.

Problemen hanger med anda in i vuxen alder: De som blivit utsatta for mobbning i barndomen kdnner
som vuxna ofta mindre tillit i sina manniskorelationer jamfért med medlemmar i kontrollgruppen och de
I6per en forhojd risk att bli mobbade i arbetslivet.

Mobbningen har ocksa foljder fér mobbarna. Barn och unga som mobbar andra har i olika
undersokningar konstaterats lida av vark av olika slag samt somnsvarigheter och olust. Det finns en risk
att mobbare som far fortsatta med sina handlingar beter sig aggressivt dven senare som vuxna.

Pojkar som mobbat andra i skolaldern har i vuxen alder visat sig ha manga slags problem som anknyter
till den mentala hilsan och manniskorelationer, sdsom aggressivitet i sillskapsrelationer, antisociala
personlighetsstorningar, svag framgang i arbetslivet, rusmedelsmissbruk och kriminalitet.

Man maste alltsa ingripa i mobbningen, inte enbart for mobbningsoffrets utan dven for mobbarens skull.

Elevernas trygghet: Enligt 20 § i lagen om grundlaggande utbildning har eleverna ratt till en trygg studie-
milj6. For manga elever ar miljon trots det inte trygg.
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Foljande data framkommer till exempel i skolhdlsoenkatens resultat som rér elever i grundskolans
arskurser 8 och 9 (materialet omfattar 82 procent av landets samtliga elever enligt arskurs):
Elever som mobbats minst en gang i veckan: 8%, av vilka 10% pojkar och 6% flickor.
Mobbningsoffer: 3% pojkar och 1% flickor.

kalla: http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-485-495-5

Koulukiusaaminen peruskoulun ylaluokilla 2000-2007; Luopa, Pauliina; Pietikdinen, Minna; Jokela, Jukka
(2008)

Vad kostar mobbningen samhallet: Det ar svart att rakna ut ett exakt pris fér mobbningen, men den ar en
av orsakerna till marginalisering. Vid undervisningsministeriet har man uppskattat att en ung person som
blivit marginaliserad kostar samhallet 1,2 miljoner euro under sin livstid.

kalla: https://www.is.fi/taloussanomat/oma-raha/art-2000001708425.html
Konsekvenser pa individplan:

Den mobbade: Mobbning i skolan kan i varsta fall leda till byte av skola, hemundervisning eller
psykiatrisk vard. De gravaste fallen, dd mobbningen redan pagatt lange, kan leda till sjalvdestruktivt
beteende med antydan om mord. Att standigt fa negativ respons av de andra eleverna inverkar pa den
mobbades sjilvbild och kan dven paverka skolframgangen samt utvecklingen av sjalvkanslan. Fortsatt
ofdrutsagbart beteende fran kamrathall och radsla 6ver att ga till skolan ar dven mentalt anstrangande
for barnet och berévar den mobbade arbetsro och arbetsgladje.

killa: Hamarus. P 1998. Ald kiusaa mua!: Miten tunnistan ja estén koulukiusaamisen. (s. 12) Turku.
Lédnsi-Suomen lddninhallitus

Mobbaren: Mobbarens beteende kan med tiden bli allt varre om man inte ingriper. Hos mobbare
forekommer vark av olika slag, sémnsvarigheter och olust. Mobbaren bar pa sina garningar ibland livet ut
och har skuldkanslor for mobbningen. Mobbaren kan ocksa senare i livet bete sig aggressivt om
mobbningen far paga utan att ndgon ingriper. Om man inte far ett slut pa mobbningen lar sig mobbaren
ocksa att hantera manniskorelationer pa fel satt. Genom att ingripa i mobbningen hjalper man mobbaren
att hitta ett positivt satt att fa vanner. Man har framfor allt hos pojkar som mobbat konstaterat en
forekomst av olika slags problem som anknyter till den mentala hilsan och manniskorelationer som till
exempel missbruk av rusmedel samt kriminalitet.

kalla: Kaski. S; Nevalainen, V 2017. Jo riitta3 - irti kiusaamisesta ja kiusaajista. Helsinki: Kirjapaja.
Viitanen. M. 2018 Koulukiusaamisen monet kasvot (s. 24)

https://www.theseus.fi/bitstream/handle/10024/144012/Viitanen_Michelle.pdf?sequence= 1

Till vad behovs en skolfredsombudsman

1. Mobbning ar fortsattningsvis ett stort problem och man har inte under 2000-talet i ndmnvard grad
lyckats minska mobbningen (skolhilsoenkaterna).
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2. Brist pa fortroende. Foraldern eller eleven litar inte alltid pa skolans formaga att 16sa problemet.
Familjen kan hysa misstro gentemot skolan. Det bemd&tande man fatt uppfattas kanske som orattvist.

"Om man tar kontakt med skolan bérjar kanske lararen ocksd mobba", Lehtoranta. J. (2011)
https://tampub.uta.fi/handle/ 10024/82910

3. All mobbning sker inte endast i skolan eller pa skolvdagen. Man kan exempelvis under fritiden hamnas
for ett mobbningsfall som ”blivit utrett”. Skolfredsombudsmannen kunde fasta vikt vid den fortsatta
mobbning som forekommer bland skolelever ocksa utanfor skoltid.

4. Vuxna far kinnedom om endast en liten del av mobbningssituationerna. En bakomliggande orsak till
att man later bli att beratta ar brist pa fértroende mellan de vuxna och ungdomarna*.
Skolfredsombudsmannen kan undersoka statistiken skolvis och leta fram fall som de vuxna i skolan
inte lagt marke till.

*Hamarus. P 2012. (s.27-29), Haukku haavan tekee: puututaan yhdessa kiusaamiseen. Jyvaskyla: PS-
kustannus.

5. Foréaldrarna eller ungdomarna kunde direkt ta kontakt med ombudsmannen.

En larare kan ocksa sa att sdga "kdpa” mobbarens narrativ om den mobbade och darmed handla ojust i
forhallande till den som mobbas. Man kan till exempel tro att den mobbade de facto dr den som mobbar.
Saker ser ofta annorlunda ut dd man betraktar nagot pa alltfér nara hall, i dess egen milj6. Darfér behovs
det en instans som star utanfor skolan.

Skolfredsombudsmannen kan utover lararna dven vara i kontakt med skolkuratorn for att fa en battre
uppfattning om mobbningssituationen i en skola.”

Stadsfullmaktige 28.1.2019 § 17

Beslut:
Stadsfullmaktige beslutade att ta upp drendet till behandling och sanda fullmaktigemotionen till
stadsstyrelsen for beredning.

Bilaga:
- Tanja Vahvelainens och Tiina Tuomelas samt nio andra ledamdéters motion om att inratta en
skolfredsombudsmannatjanst
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VALTUUSTOALOITE

Me allekirjoitetut esitimme, ettd Vantaalle perustetaan koulurauha-asiamiehen virka suoraan kaupunginjohtajan

alaisuuteen.

Kustannus palkka- ja sivukuiuineen tasta tulisi mahdollisesti olemaan vuosi tasolla noin 80.000€ ja virka
voitaisiin kenties yhdistdaa Vasemmistoliiton aiemmin ((24.9.2018) jattdman aloitteen lapsiasiamiehen viran

kanssa.

PERUSTELUT:

Koulukiusaamisen kitkemiseen tarvitaan uusia keinoja ja tdma olisi selked askel konkretiaan.

Lapsena kiusaamisen uhriksi joutuneet eivat toivu valttamatta koskaan.

Useat tutkimukset osoittavat, ettd seka kiusatuksi joutuneet ettd itse kiusaajat kokivat erilaisia psyykkisia oireiluja vietd

vanhempanakin.

Tutkimukset osoittavat, kiusaamisen uhriksi joutuneifla on tavallista enemman mm. masennusta, ahdistuneisuutta ja
itsemurha-ajatuksia. Naiden ongelmien liséksi on usein seka taloudellisia ongelmia etta vaikeuksia solmia ihmissuhteita.

Kiusaamisen on todettu vaikuttavan myos kiusattujen fyysiseen terveyteen mm. erilaisina psykosomaattisina oireina.
kuten kiputiloina ja yleisena sairasteluna, nukkumisvaikeuksina ja yOkasteluna seka syomishairidina. Kiusatuille tyypillista

on luonnollisesti koulumotivaation heikkeneminen ja kouluun menon valttely.

Ongelmat kantavat my0s aikuisikaan: Aikuisidssa lapsena kiusaamisen kohteeksi joutuneilla esiintyy verrokkiryhmia
enemman luottamuksen puutetta ihmissuhieissa ja kasvanut riski tulla kiusatuksi tydelamassa.

Kiusaamisella on seurauksensa myos kiusaajille. Muita kiusaavilla lapsilla ja nuorilla on tutkimuksissa todettu esiintyvan
my0s sarkyja, nukkumisvaikeuksia ja mielipahaa. Mikali kiusaaja saa jatkaa toimintaansa, on riski, ettd han kayttaytyy
aggressiivisesti mydhemminkin ian karttuessa.

Pojila, jotka ovat kiusanneet kouluikdisind muita, on aikuisialld huomattu esiintyvan monenlaisia mielenterveyteen ja
ihmissuhteisiin liittyvia ongelmia, kuten aggressiivisuutta seurustelusuhteissa, antisosiaalisia persoonallisuushairidita,
heikkoa menestysta tydelamassa, paihteiden vaarinkayttda ja rikollisuutta.

Kiusaamiseen pitda siis puuttua, paitsi kiusatun kohteeksi joutuneen, myds kiusaajan itsensé vuoksi.

Oppilaan turvailisuus: Perusopetuslain 29§ mukaan oppilailla on oikeus turvalliseen opiskeluympéristoon. Silti se ei ole
monelle turvallinen.

Esimerkiksi kouluterveyskyselyn tulosten pohjalta peruskoulun 8. ja 9. luokkalaisista (aineisto 82% maan kaikista
oppilaista luokka tasoilta):

Véahintaan kerran viikossa kiusattuja: 8%. joista 10% poikia ja 6% tyttoja.
Kiusaaja-uhreja puolestaan: 3% poikia ja 1% tyttoja.

lahde: http:/lurn filURN:ISBN:978-952-485-495-5

Koulukiusaaminen peruskoulun yidiuokilla 2000-2007; Luopa, Pauliina; Pietikéinen, Minna; Jokela, Jukka (2008)

Kiusaamisen hintalappu yhteiskunnalle: Kiusaamisen tarkkaa hintaa on vaikea laskea, mutta se on yksi syy
syrjaytymiseen. Opetusministeriéssa on arvioitll nuorena syrjaytyneen henkilén aiheuttavan yhteiskunnalle 1,2 miljoonan
euron kustannukset eldaménsé aikana.

lahde: https:/iwww.is filtaloussanomat/oma-raha/art-2000001708425.html
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Seuraukset yksilotasolla:

Kiusattu: Pahimmat koulukiusaamiset voivat johtaa koulun vaihtoon, kotiopetukseen tai psykiatriseen hoitoon.
Vakavimmissa tapauksissa, kun kiusaaminen on jatkunut pitkaédn, saattaa seurauksena olla itsetuhokayttaytyminen
murhavihjeineen. Toistuva negatiivinen palaute muilta oppilailta vaikuttaa kiusatun mindkuvaan, ja se saaltaa vaikuttaa
myds koulumenestykseen seké itsetunnon kehitykseen. Jatkuva arvaamaton tovereiden kayttaytyminen ja pelko kouluun
menosta rasittaa lasta myds henkisesti ja riistaa kiusatulta tydilon ja -rauhan.

lahde: Hamarus. P. 1998. Ald kiusaa mual: Miten tunnistan ja estédn koulukiusaamisen. (s.12) Turku: Lansi-Suomen
Ldaninhallitus.

Kiusaaja: Kiusaajan kayttaytyminen saaltaa pahentua ajan saatossa, jos hénen kaytokseensa ei puututa. Kiusaajilla
saattaa esiintya erilaisia sarkyja, nukkumisvaikeuksia ja mielipahaa. Kiusaaja kantaa tekojaan joskus koko elamansa ja
kokee niistd syyllisyytta. Kiusaaja saattaa kdyttdytya mydhemminkin elamasséan aggressiivisesti, mikali han saa jatkaa
Kkiusaamistaan ilman ettd kukaan puuttuu siihen. Kiusaaja oppii myds véaaran tavan hallita ihmissuhteita, jos kiusaamista ei
Jopeteta. Kiusaajaa autetaan Idytdmaan myodnteinen keino saada ystévid puuttumalla kiusaamiseen. Varsinkin pojilla,
jotka ovat olleet kiusaajia, on todettu esiintyvan monenlaisia mielenterveyteen ja ihmissuhteisiin liittyvia ongelmia, kuten
esimerkiksi paihteiden vaarinkayttoa ja rikollisuutta.

Jdhde: Kaski, S; Nevalainen, V. 2017. Jo riittéé — irti kiusaamisesta ja kiusaajista. Helsinki: Kirjapaja.
Viitanen. M. 2018 Koulukiusaamisen monet kasvot (s.24)

hitps://www.theseus.fi/bitstream/handle/10024/144012/Viitanen_Michelle.pdf?sequence=1

Mihin tarvitaan koulurauha-asiamiesta
1. Kiusaaminen on edelleen suuri ongelma, eiké sitd ole pystytty 2000-luvulla juuri vahentamaan (kouluterveyskyselyt).

2. Luottamuspula. Vanhempi tai oppilas ei aina luota koulun kykyyn ratkaista ongelma. Perhe voi tuntea epaluottamusta
koulua kohtaan. Saatu kohtelu on voitu kokea epaoikeudenmukaisesti.

“Jos on yhteydessé kouluun, myds opeltaja alkaa kiusata", Lehtoranta, J. (2011) https://tampub.uta.fithandle/10024/82910

3. Kaikki kiusaaminen ei tapahdu vain koulussa tai koulumatkalla. "Selvitetty" kiusaamistapaus voidaan esim. kostaa
vapaa-ajalla. Koulurauha-asiamies voisi kiinnittaa huomiota myds koululaisten kouluajan ulkopuolella jatkuvaan

kiusaamiseen.

4. Kiusaamistilanteista tulee vain pieni osa aikuisten tietoon. Usein kertomatta jattamisen taustalla on luottamuspula
aikuisten ja nuorten vélilla*. Koulurauha-asiamies voi tarkastella tilastoja koulukohtaisesti ja etsia tapauksia. jotka jaavat
koulun aikuisilta huomaamatta.

*Hamarus. P. 2012. (s.27-29); Haukku haavan tekee: puututaan yhdessé kiusaamiseen. Jyvéskyla: PS-kustannus.

5. Vanhemmat tai nuoret voisivat olla suoraan yhteydesséa asiamieheen.

Opettaja voi myds ikéan kuin "ostaa” kiusaajan luoman narratiivin kiusatusta ja toimia my6s kiusattua kohtaan epéreilusti.
Esimerkiksi voidaan luulla, ettd kiusattu on itse kiusaaja. Monesti asiat nayttavat erilaisilta, kun niité katsoo liian lahelta,
omassa ymparistossaan. Siksi koulun ulkopuolista tahoa tarvitaan.

Asiamies voi olla yhteydessa opettajien lisdksi myds koulukuraattoriin parantaakseen kasitysta koulun
kiusaamistilanteesta.

7ﬁ NI/ I/ﬁ//z/g,a\,q/ﬂ/u@u
Tanja Vahvelainen, valtuutettu (Ps), Vantaa
Tiina Tuomela, valtuutettu (KD), Vantaa 7//A/A /00/{%[/]
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| Vanda

Sammantradet avslutat

Stadsfullmaktige 28.1.2019 § 18

Beslut:
Ordférande avslutade sammantradet kl. 20.35.



Sivu 516

< Vanda

Anvisningar for sokande av dndring 1. Besvarsanvisning

Besvarsratt

Andring i ett beslut som fattats av fullmiktige séks genom besvir.

Besvar far anforas

- av den som ett beslut avser eller vars ratt, skyldighet eller fordel direkt paverkas av beslutet (part),
samt

- av kommunmedlemmarna.

| ett drende som géller utfardande av byggférbud far besvar anforas

- av den som ett beslut avser eller vars ratt, skyldighet eller fordel direkt paverkas av beslutet (part), och

- av en myndighet pa grundval av stadgande i lag eller om besvérsritten dr nddviandig for det allménna
intresse som myndigheten skall bevaka.

Besvar Over ett beslut som giller godkdnnandet av en generalplan, en detaljplan och en
byggnadsordning far dessutom anféras

- av Nylands miljocentral och andra myndigheter i arenden som hor till deras verksamhetsomrade

- av ett forbund pa landskapsniva och en kommun inom vars omrade den markanviandning som
anges i planen eller byggnadsordningen medfér konsekvenser

- av en registrerad lokal eller regional sammanslutning i &renden som hor till dess
verksamhetsomrade och inom det geografiska omrade dar sammanslutningen ar verksam.

Besvar far anféras pa den grunden att:

- beslutet har tillkommit i felaktig ordning

- fullmaktige har 6verskridit sina befogenheter

- beslutet i dvrigt strider mot lag.

Besvirsmyndighet

Besvar anfors hos Helsingfors forvaltningsdomstol.

Besvarstid

Besvar ska anféras inom 30 dagar fran delfdendet av beslutet.

- En part anses ha fatt del av beslutet sju dagar efter att brevet avsandes eller inom tre dagar fran att
ett elektroniskt meddelande har avsants, om inte ndgot annat pavisas. De som saken géller anses
dock ha fatt del av ett beslut som giller godkdnnandet av en general- eller detaljplan eller en

byggnadsordning eller byggforbud nar protokollet har lagts fram offentligt.

- En kommunmedlem anses ha fatt del av beslutet sju dagar efter det att protokollet fanns
tillgangligt i det allmanna datanatet.
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Dagen for delfdendet eller den dag da protokollet har lagts fram raknas inte in i den bestamda tiden.

Om sista dagen av den bestamda tiden ar en helgdag eller en annan sadan dag da dmbetsverken ar
stangda, far besvarshandlingarna inlamnas foérsta vardagen darefter.

Besvarsskriftens innehall
| besvarsskriften, som ska riktas till besvarsmyndigheten, ska uppges

- det beslut i vilket andring soks

- till vilka delar andring soks i beslutet och vilka andringar som yrkas

- de grunder pa vilka andring yrkas

- andringssokandens namn och hemkommun

- den postadress och det telefonnummer under vilka meddelanden i saken kan tillstillas
andringssokanden.

Besvarsskriften ska undertecknas av andringssdokanden, den lagliga féretradaren eller ombudet. Om
andringssokandens talan fors av en laglig foretradare eller ett ombud eller om besvarsskriften har
upprattats av ndgon annan, ska ocksa hans namn och hemkommun uppges i besvarsskriften.

Till besvarsskriften ska fogas

- det beslut i vilket andring soks genom besvar, i original eller kopia

- ett intyg 6ver vilken dag beslutet har delgivits eller en annan utredning 6ver nar besvarstiden har
borjat

- de handlingar som andringssokanden aberopar, om dessa inte redan tidigare har tillstallts
myndigheten.

Inlamnande av besvarsskrift

Besvarsskriften ska innan besvarstiden utgadr inlamnas till besvarsmyndigheten, Helsingfors
forvaltningsdomstol under dess 6ppettid.

Besvarsskriften kan pa andringssokandens ansvar skickas per post eller genom bud. D3 ska
besvarsskriften skickas i sa god tid att den hinner fram fére utgangen av besvarstiden.

Besvar kan ocksa pa andringssokandens ansvar skickas per fax eller e-post inom besvarstiden.

Ett elektroniskt meddelande anses ha kommit in till en myndighet nar det finns tillgangligt for
myndigheten i en mottagaranordning eller ett datasystem i en sddan form att meddelandet kan
behandlas.

Ett elektroniskt dokument som inkommit till en myndighet behdver inte kompletteras med en
underskrift, om dokumentet innehaller uppgifter om avsandaren och om det inte finns anledning att

betvivla dokumentets autenticitet och integritet.

Av dndringssdkanden uppbars i forvaltningsratten en rattegangsavgift pa 250 euro.
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Kontaktinformation:

Helsingfors forvaltningsdomstol
Banbyggarvagen 5

00520 HELSINGFORS

Telefon: 029 5642000

Fax: 029 5642079

E-post: helsinki.hao@oikeus.fi

Oppettid: kl. 8.00-16.15
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Anvisningar for s6kande av andring 2. Upphandlingsrittelse och rattelseyrkande i upphandlingsidrende

Den som ar missndjd med den kommunala myndighetens (den upphandlande enhetens) beslut om
upphandling som understiger det nationella troskelvardet eller ndgot annat avgérande i
upphandlingsférfarandet kan s6ka upphandlingsrattelse hos den upphandlande enheten enligt 81 § och
83 § i upphandlingslagen eller rattelse enligt 89 § i kommunallagen. Upphandlingsrattelse kan sékas av
en anbudsgivare som har deltagit i ett anbudsforfarande eller en anbudssokande, det vill siga den som
ett beslut avser eller vars ratt, skyldighet eller fordel direkt paverkas av beslutet (part). Rattelse enligt
kommunallagen kan dessutom sékas av en kommunmedlem.

Tidsfristen for rattelseyrkande

Réattelse ska sOkas inom 14 dagar efter att den som framstéller rattelseyrkandet har fatt del av den
upphandlande enhetens beslut eller avgérande av annat slag i upphandlingsforfarandet.

- Vid elektronisk delgivning anses en part ha fatt del av upphandlingsbeslutet och de kompletterande
handlingarna den dag det elektroniska meddelande som innehaller beslutet och dessa handlingar
star till mottagarens férfogande i hans eller hennes mottagarapparat pa ett sddant satt att
meddelandet kan hanteras. Dagen for avsandandet av meddelandet anses vara en sadan tidpunkt,
om det inte ges en tillforlitlig redogorelse om att datakommunikationsférbindelserna inte har
fungerat eller om en motsvarande omstandighet, som har lett till att det elektroniska meddelandet
natt mottagaren vid en senare tidpunkt.

Om delgivningen sker brevledes per post anses mottagaren ha fatt del av drendet den sjunde dagen
efter avsandandet, om inte mottagaren visar att delgivningen har skett senare.

Nar den upphandlande enheten anvander bevislig delgivning anses delgivningen ha skett vid den
tidpunkt som framgar av mottagningsbeviset eller vid den tidpunkt som antecknats i ett separat bevis
over delfdendet.

- En kommunmedlem anses ha fatt del av beslutet nar protokollet har lagts fram offentligt.
Innehallet i en upphandlingsrittelse och ett rittelseyrkande

Av ett rattelseyrkande ska framga yrkandena med motiveringar. | ansékan ska namnen pa dem som soker
rattelse och som avfattat skrivelsen antecknas liksom de kontaktuppgifter som behdévs for att hantera
arendet.

Till en upphandlingsrattelse ska fogas de handlingar som den som framstaller yrkandet hanvisar till om
de inte redan finns hos den upphandlande enheten.

Upphandlingsrittelsen och/eller rittelseyrkandet lamnas in/skickas pa adressen:

Vanda stads registratur

Stadsfullmaktige

Stationsvagen 7, 01300 Vanda,

e-postadress: kirlaamo@vantaa.fi,

Telefon (registraturen) 09- 8392 2184, fax: 09- 8392 4163
Tjanstetid: mandag-fredag 8.15-16.00
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Anvisningar for sokande av dndring 3. Upphandlingsrattelse och besvar till marknadsdomstolen

Enligt lagen om offentlig upphandling (upphandlingslagen) kan en part séka andring i ett beslut eller
nagot annat avgorande i ett upphandlingsférfarande som géller offentlig upphandling genom att yrka pa
att den upphandlande enheten rittar beslutet eller avgérandet (upphandlingsrittelse). Arendet kan
ocksa genom besvar foras till marknadsdomstolen om upphandlingens varde 6verstiger troskelvardet i
15 § i upphandlingslagen.

3.1 Rittelseanvisning

Den som ar missndjd med en upphandlande enhets beslut eller med ett annat avgérande i
upphandlingsforfarandet kan skriftligen lamna in ett yrkande pa upphandlingsrattelse till den
upphandlande enheten enligt 81-83 § i upphandlingslagen. En anbudsgivare som har deltagit i ett
anbudsforfarande eller en anbudssékande, det vill sdga den som ett beslut avser eller vars ratt,
skyldighet eller fordel direkt paverkas av beslutet (part) far yrka pa upphandlingsrattelse.

Tidsfrist for yrkande av upphandlingsrattelse

En part ska lamna in ett yrkande pa upphandlingsrattelse inom 14 dagar fran att ha fatt del av den
upphandlande enhetens beslut eller avgérande i upphandlingsférfarandet.

Vid elektronisk delgivning anses upphandlingsbeslutet med de kompletterande handlingarna ha
mottagits den dag det elektroniska meddelande som innehaller beslutet och dessa handlingar star till
mottagarens forfogande i hans eller hennes mottagarapparat pa ett sddant satt att meddelandet kan
hanteras. Dagen for avsandandet av meddelandet anses vara en saddan tidpunkt, om det inte ges en
tillforlitlig redogorelse om att datakommunikationsférbindelserna inte har fungerat eller om en
motsvarande omstandighet som har lett till att det elektroniska meddelandet har natt mottagaren vid en
senare tidpunkt.

Om delgivningen sker brevledes per post till mottagaren anses mottagaren ha fatt del av saken pa den
sjunde dagen efter avsandandet, om inte mottagaren visar att delgivningen har skett senare. Nar den
upphandlande enheten anvander bevislig delgivning anses delgivningen ha skett vid den tidpunkt som
mottagningsbeviset anger eller vid den tidpunkt som antecknats i ett separat delfadendebevis.
Innehallet i upphandlingsrittelsen

Yrkandena med motiveringar ska framga av upphandlingsrattelsen. Av upphandlingsrattelsen ska framga
namnet pa den som yrkar pa rattelse och den kontaktinformation som behdvs for att drendet ska kunna

skotas.

Till upphandlingsrattelsen ska fogas de handlingar som den som framstaller yrkandet hanvisar till om de
inte redan finns hos den upphandlande enheten.

Distributionsadress
Ett yrkande pa upphandlingsrattelse lamnas in/skickas pa adressen:

Vanda stads registratur
Stadsfullmaktige
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Stationsvagen 7, 01300 Vanda
e-post: kirjaamo@vantaa.fi,
Telefon (registraturen) 09- 8392 2184, fax: 09- 8392 4163

Tjanstetid: mandag-fredag 8.15-16.00

Tidpunkten fér nar upphandlingsrattelsen anhangiggors och behandlas paverkar inte den tidsfrist inom
vilken en part med stéd av upphandlingslagen kan s6ka andring genom besvar hos marknadsdomstolen.

3.2. Anvisning om besvar till marknadsdomstolen

Anbudsgivare, anbudssékande eller andra som saken galler kan féra drendet till marknadsdomstolen
genom besvir.

Enligt 86 § i lagen om offentlig upphandling far man séka andring i en upphandling som grundar sig pa
ett ramavtal besvarsvagen endast om marknadsdomstolen beviljar tillstand for behandling av saken.
Tillstand ska beviljas, om

1)det ar viktigt att préva arendet med tanke pa tillampningen av lagen i andra likadana drenden, eller
2)det finns vagande skal som anknyter till férfarandet vid den upphandlande enheten.

Om inte nagot annat bestams i lag ska besvaren lamnas in skriftligen inom 14 dagar fran det att parten i
fraga fatt del av upphandlingsbeslutet inklusive besvarsanvisning.

Besvaren ska anféras inom 30 dagar fran det att parten i fraga har fatt del av beslutet, om
den upphandlande enheten har ingatt ett upphandlingskontrakt med stod av 78 § 1 punkten i
upphandlingslagen utan att iaktta den stipulerade vantetiden.

Besvaren ska lamnas in senast sex manader efter det att upphandlingsbeslutet har fattats, om
anbudssdkanden eller anbudsgivaren har fatt del av upphandlingsbeslutet inklusive besvarsanvisning och
upphandlingsbeslutet eller besvarsanvisningen har haft vasentliga brister.

Vid elektronisk delgivning anses upphandlingsbeslutet med de kompletterande handlingarna ha
mottagits den dag det elektroniska meddelande som innehaller beslutet och dessa handlingar star till
mottagarens férfogande i hans eller hennes mottagarapparat pa ett sddant satt att meddelandet kan
hanteras. Dagen for avsandandet av meddelandet anses vara en sddan tidpunkt, om det inte ges en
tillforlitlig redogorelse om att datakommunikationsférbindelserna inte har fungerat eller om en
motsvarande omstandighet som har lett till att det elektroniska meddelandet har natt mottagaren vid en
senare tidpunkt.

Om delgivningen sker brevledes per post till mottagaren anses mottagaren ha fatt del av saken pa den
sjunde dagen efter avsandandet, om inte mottagaren visar att delgivningen har skett senare. Nar den
upphandlande enheten anvander bevislig delgivning anses delgivningen ha skett vid den tidpunkt som
mottagningsbeviset anger eller vid den tidpunkt som antecknats i ett separat delfaendebevis.

Innehallet i besvaren
| besvaren ska uppges det upphandlingsarende som besvaren galler och dndringssékandens yrkanden

och grunderna for dessa. Nar det galler en upphandling som grundar sig pa ett ramavtal ska parten i
besvarsskriften motivera varfor behandlingstillstand boér beviljas.
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| besvaren ska anges andringsskandens namn och hemkommun. Om dndringss6kandens talan fors av
hans eller hennes lagliga foretradare eller ombud eller om ndgon annan person har avfattat besvaren,
ska dven denna persons namn och hemkommun anges. Vidare ska dndringssokandens postadress och
telefonnummer anges for eventuella meddelanden. Andringssékanden, den lagliga féretridaren eller

ombudet ska underteckna besvarsskriften.

Till besvaren ska fogas det beslut som 6verklagas i original eller som kopia och ett intyg dver vilken dag
beslutet har tillkinnagetts eller ndgon annan utredning om nar besvarstiden har borjat. Till besvaren ska
fogas de handlingar som andringssékanden hanvisar till som stod for sina yrkanden. Ett ombud ska till
besvarsskriften foga en fullmakt enligt 21 § i férvaltningsprocesslagen.

Inlamning av besviren

Besvaren ska lamnas in till marknadsdomstolen. De ska vara inlamnade senast den sista dagen av
besvarstiden innan marknadsdomstolen stanger. Sjalva delfdendedagen raknas inte med.

Ansokan kan lamnas in till marknadsdomstolens kansli personligen, genom ombud, genom bud, per post
eller som telefax alternativt med e-post sa som lagen om elektronisk kommunikation i myndigheternas
verksamhet (13/2003) foreskriver. Om sista dagen fér anhangiggorande infaller pa en helgdag,
sjalvstandighetsdagen, forsta maj, julafton, midsommarafton eller en helgfri I6rdag, far handlingarna
Iamnas in till marknadsdomstolen den forsta vardagen darefter.

Besvarsforbud

| ett arende som hor till marknadsdomstolens behoérighet enligt 102 § i upphandlingslagen far andring
inte sokas med stéd av kommunallagen eller férvaltningsprocesslagen.

Enligt 86 § i upphandlingslagen far en part s6ka dndring i en upphandling som grundar sig pa ett
ramavtal genom besvar endast om marknadsdomstolen beviljar tillstand for behandling av saken.

Underrittelse om dndringssékandet till den upphandlande enheten

Den som soker andring i ett upphandlingsdarende med stéd av 88 § i upphandlingslagen ska skriftligen
underratta den upphandlande enheten om att drendet fors till marknadsdomstolen. Underrattelsen ska
lamnas in till den upphandlande enheten senast da besvaren éver upphandlingen lamnas in till
marknadsdomstolen. Underrattelsen ska ldmnas in pa den adress som den upphandlande enheten har
uppgett i punkt 3.1.

Rattegangsavgift

For behandling i marknadsdomstolen uppbars av den som séker andring 2 000 euro i rattegadngsavgift for
en upphandling som underskrider en miljon euro. Om upphandlingens varde ar minst 1 miljon euro, ar
behandlingsavgiften 4 000 euro. Ifall upphandlingens varde ar minst 10 miljoner euro, ar

behandlingsavgiften 6 000 euro.

Rattegangsavgiften i marknadsdomstolen ar 500 euro for privatpersoner.
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Marknadsdomstolens adress och annan kontaktinformation

Marknadsdomstolen

Banbyggarvagen 5

00520 HELSINGFORS

tfn 029 56 43300

fax 029 56 43314, e-post: markkinaoikeus@oikeus.fi

Tjanstetid: kl 8.00-16.15
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Anvisningar for sokande av dndring 4. Besvarsforbud

4.1
Enligt 91 § i Kommunallagen far rattelse inte yrkas i och kommunalbesvar inte anféras éver beslut som
galler endast beredning eller verkstallighet.

4.2
| det vid detta sammantrade fattade beslutet § -, som berér sddant som namns i lagen om kommunala
tjanstekollektivavtal 26 §, far andring inte stkas genom besvar.

4.3
| det beslut som fattats vid detta sammantrade § -, som beror rattelse av upphandling, far andring inte
sokas.

4.4
| det beslut § -, om ordnandet av kommunal folkomrostning, som fattats vid detta sammantrade, far
andring inte sbkas genom besvar (kommunallagen 99 §).
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