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Vantaan ratikan yksityiskohtaisesta suunnittelusta paattaminen
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Ehdotus Vantaan ratikan yleissuunnitelmaksi on valmistunut. Vantaan ratikka on noin 19 kilometria
pitka raitiotielinja, jonka on suunniteltu kulkevan lentoasemalta Jumbon ja Tikkurilan kautta
Hakunilaan ja siitd Lansim&den kautta Mellunmaen metroasemalle. Ratikan rakentamisen yhteydessa
parannetaan koko katualueen laatutasoa. Ratikka kehittda kaupunkiymparistoa ja houkuttelee
rakentamisinvestointeja linjan varrelle. Ratikan rakentamisen on arvioitu maksavan 393 miljoonaa
euroa. Tekninen lautakunta on kokouksessaan 19.11.2019 hyvaksynyt yleissuunnitelman, ja
kaupunginhallitus ja -valtuusto paattavat toteutukseen tahtaavasta jatkosuunnittelusta.

Vantaan tavoitteena on kasvaa kestavasti ja sijoittaa kaupungin kasvu vahvojen joukkoliikenneyhteyksien
varteen. Vantaan kaupungin strategian painopistealueet sisaltavat tavoitteet kaupungin tiivistamisesta
seka kaupungin elinvoiman ja vetovoiman lisddmisesta. Vantaan ratikka toteuttaa naita tavoitteita. Lisaksi
ratikan suunnittelu ja toteuttaminen on yksi resurssiviisauden tiekartan toimenpiteista. Vantaan ratikka
ohjaa Vantaan maankayton kehittamissuuntia seuraaviksi vuosikymmeniksi yhdessa vireilla olevan
yleiskaavan kanssa vastaavasti kuin Keharata 2010-luvulta alkaen.

Vantaan ratikasta tulee merkittava ja ensimmainen osa seudullista raitiotieverkostoa. Helsingin
yleiskaavan raitiotievaraukset jatkuvat Vihdintien kautta Myyrmakeen, Tuusulanvaylan kautta
Tammistoon ja Viikki-Malmi -raitiotien kautta Hakunilaan. Puoli kilometrid Vantaan ratikasta sijaitsee
Helsingin puolella Mellunmaessa, josta raitiotie voisi jatkua tulevaisuudessa Vuosaareen. Vantaan
uudessa yleiskaavassa varaudutaan myos ratikan jatkamiseen Vantaan Aviapoliksesta Lansi-Vantaalle.
Seudullisen yhteistydn tarve korostuu, kun varikoiden, yllapidon ja operoinnin tarpeita on koko
paidkaupunkiseudulla.

Yleiskaavan tavoitteet

Vantaan ratikka on yhtena perustana luonnosvaiheessa olevalle koko kaupungin yleiskaavalle.
Yleiskaavan suurina tavoitteina on kasvaa sisaanpain tiivistamalla nykyista kaupunkirakennetta ja sijoittaa
uusi maankaytté hyviin joukkoliikenneyhteyksiin tukeutuen. Kasvu on yleiskaavassa sijoitettu suurelta
osin Vantaan ratikan tuottaman laadukkaan joukkoliikennepalvelun varteen. Vuonna 2030 ratikan
varressa on arvioitu olevan 87 000 asukasta ja 83 000 tyopaikkaa.

Vantaan ratikka toteuttaa useita muitakin yleiskaavan tavoitteita. Saavutettavuuden kasvaessa ratikan
pysakkien ymparille syntyy tiivistd kaupunkia, jossa monipuoliset ldhipalvelut ovat helposti ja lihasvoimin
lilkkuen saavutettavissa. Ratikan myo6ta lisdantyva kiinnostus kiinteistokehitykseen myos Itd-Vantaalla
tukee aluekeskusten tasapainoista kehittamista ja torjuu eriytymista. Saavutettavuuden kasvu vahvistaa
paikalliskeskuksia, tukee palveluverkon kehittymista ja lisda tydvoiman saavutettavuutta.

Hiilineutraaliustavoitteet

Kaupungin tiivistyminen joukkoliikenteen varteen on ehdoton edellytys hiilineutraaliuden
saavuttamisessa. Sujuva joukkoliikenne vahentda autoilun tarvetta ja viihtyisa katutila kannustaa
lilkkkumaan lihasvoimalla. Pysakkien ymparist6t kehittyvat ja tiivistyvat eikd auto ole aina valttamaton
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useimpien paivittdisten palveluiden saavuttamisessa. Ratikka vetaa puoleensa my6s henkildauton
yleensa valitsevia miehia.

Vantaan ratikan tavoitteet

Vantaan ratikalle on asetettu tavoitteita kaupungin, yleiskaavan ja MAL 2019 -suunnitelman tavoitteiden
pohjalta. Tavoitteet on hyvaksytty teknisessa lautakunnassa (6.11.2018 §10) ja kaupunginhallituksessa
(12.11.2018 §19). Paatavoitteina ovat joukkoliikenteen verkoston ja kansainvalisen saavutettavuuden
parantaminen, autoriippumattoman elintavan edistdminen, kaupunkikeskustojen kehittdminen,
houkuttelevien asuin- ja tydpaikka-alueiden lisddminen seka liikenteen ymparistohaittojen
vahentaminen.

Vantaan ratikan yleissuunnitelma

Vantaan ratikan ensimmainen esiselvitys valmistui 1990-luvun alussa ja yleiskaavaan raitiotielinjaus
merkittiin 2007. Merkinta kaynnisti tarpeen useisiin alueellisiin selvityksiin seka tilavarauksiin reitin
varren asemakaavoissa. Vuonna 2018 valmistuneessa ratikan alustavassa yleissuunnitelmassa
madriteltiin ratikan tarkennettu linjaus ja hahmoteltiin pysakkien maaraa ja paikkoja.

Kaupunginvaltuuston hyviksymassa taloussuunnitelmassa 2018-2021 ja talousarviossa 2018 (30.10.2017
§9) on maéritetty teknisen lautakunnan eraéksi taloussuunnitelmakauden keskeiseksi tavoitteeksi
"Joukkoliikenteen palvelukyvyn parantamiseksi paatetaan pikaraitiotien yleissuunnitelman laatimisesta
vélille Mellunkyla-Hakunila-Tikkurila-Aviapolis. Tama tehdaan yleiskaavatyon yhteydessa.” Edella
mainitulla perusteella Kuntatekniikan keskus on kdynnistanyt Vantaan ratikan yleissuunnitelman
laatimisen konsulttitoimeksiantona kevaalla 2018. Yleissuunnitelma hyvaksyttiin teknisessa
lautakunnassa 19.11.2019.

Yleissuunnitelma sisalsi asukasvuorovaikutusta seka yleisotilaisuuksina ettad nettikyselyna.
Yleisotilaisuuksia jarjestettiin nelja (Lansimaki, Hakunila, Tikkurila ja Aviapolis), ja ne pidettiin syksyn
2018 aikana. Ratikan nettikysely oli avoinna lokakuussa 2018, ja siihen saatiin yli 600 vastausta. Avoimia
kommentteja saatiin 359, joista 83 % oli hankkeen kannalla ja 13 % hanketta vastaan. Ratikkaa esiteltiin
kevaan 2019 aikana my0s yleiskaavaluonnoksen esittelytilaisuuksissa sekd useissa muissa avoimissa
asukastilaisuuksissa. Kaikki kommentit ja palautteet otettiin huomioon mahdollisuuksien mukaan
suunnitelmissa.

Vantaan ratikan yleissuunnitelma on laajin ja monialaisin Suomen tdhan mennessa tehdyista
pikaratikoiden yleissuunnitelmista. Se sisaltaa raitiotien infran ja lilkkennéinnin ratkaisut, mutta my6s koko
kaupunkitilan uudistamisen seka vahvan yhteyden maankayton suunnitteluun. Suunnittelu on tehty
tiiviissa yhteisty6ssa maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan tulosalueiden kesken keskittyen
toimivuuteen, laatuun ja visioon tulevaisuuden kaupungista. Erityistd huomiota on kiinnitetty myos
kustannusarvioon ja riskiarviointiin, jotka ovat laadittu huomattavasti tarkemmalle tasolle kuin
yleissuunnitelmavaiheessa yleensa.

Tikkurilan tunneli

Teknisessa lautakunnassa (6.11.2018 §10) ja kaupunginhallituksessa (12.11.2018 §19) paatettiin valita
ratikan Tikkurilan reittivaihtoehdoista jatkosuunnitteluun Ratakujan kautta kulkeva tunneli. Vantaan
ratikan yleissuunnitelma ja sen vaikutustenarviointi on tehty Ratakujan tunnelin mukaisesti. Ratakujan
sujuvuus koko reitin suurimpana vaihtoasemana on kuitenkin ylivoimainen verrattuna muihin
vaihtoehtoihin. Tama merkitsee sita, ettd Ratakujassa kdyttajamaarat olisivat arvioiden mukaan 20 000 -
40 000 matkustajaa vuorokaudessa suuremmat kuin muissa vaihtoehdoissa.
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Ratakujan tunnelissa on useita riskeja ja epavarmuuksia, jonka johdosta on tutkittu vield kerran muita
vaihtoehtoja. Lummetien kohdalla paaradan alittavan tunnelin osalta suunnittelun reunaehtojen
todettiin muuttuneen, jonka johdosta vaihtoehto otettiin uudestaan tarkasteluun.

Lummetien tunnelivaihtoehdossa vaihtoyhteys junaan kulkee aseman pohjoisen alikulun kautta. Tunneli
on lyhyempi, ja se ei alita paaradan raiteiden lisdksi muita haastavia rakenteita. Lummetien
vaihtoehdossa joudutaan joko purkamaan osa Lummetien varressa sijaitsevasta opistotalosta, tai
muuttamaan Kielotien lansipuolen voimassa olevaa asemakaavaa. Lummetien vaihtoehdon
investointikustannukset ovat suunnilleen samat kuin Valkoisenlahteentien vaihtoehdossa, mutta
vaihtoyhteys on lannesta junaan vaihtaville huomattavasti parempi. My6s ratikan vuosittaisissa
lilkenndintikustannuksissa saadaan saast6ja reitin ollessa lyhyempi.

Superbussiselvitys

Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa ratikkaa on verrattu lilkkenndintiin yksiniveliselld sahkdbussilla.
Taman lisaksi on laadittu erillinen superbussiselvitys, jossa ratikkaa on verrattu erittdin korkealaatuiseen
bussijarjestelmaan. Ns. superbussi liikennoisi kaksiniveliselld sahkdbussilla, johon mahtuisi 120
matkustajaa (30 vahemman kuin ratikalla). Omia kaistoja olisi rakennettu Iahes samalla laajuudella kuin
ratikalle, mutta tunnelia Tikkurilaan ei olisi toteutettu. Selvityksen tuloksena investointikustannukset
olisivat superbussille noin 155 miljoonaa euroa, ja liikennéintikustannukset vuonna 2050 ovat noin 5,7
miljoonaa euroa pienemmat kuin ratikalla. Nousijoita on vuonna 2050 arvioitu olevan noin 69 000
vuorokaudessa, mika on 35 000 vahemman kuin ratikalla.

Selvityksen perusteella superbussi olisi ratikkaa edullisempi toteuttaa seka operoida. Superbussin
tarvitsema kunnallistekniikka olisi teknisesti kevyemmin toteutettavissa mm. johtosiirtojen ja
pohjanvahvistusten osalta, mika lyhentaisi osaltaan rakennustéiden aikaista haittaa. Superbussilla
liilkenteellisten hairididen sietokyky on korkeampi, ja reitti olisi tarvittaessa muutettavissa.
Bussijarjestelmasta ei ole mahdollista rakentaa yhta esteeténta kuin ratikasta.

Ratikan myonteisista vaikutuksista kaupungin vetovoimaan ja kiinteistokehitykseen on kuitenkin
enemman nayttda ja kokemusta, minka lisaksi ratikka houkuttelee kyytiin enemman matkustajia.
Ongelma on, etta superbussilinjasta muodostuisi Vantaan oma, aivan erillinen joukkoliikennejarjestelma.
Sen sijaan ratikka on osa seudullista yhteensopivaa raidejarjestelma3, joka on jatkettavissa Helsingin
suuntaan. Jos Vantaan ratikkaa ei toteuteta, jatkossa Helsingin suunnan raitioteiden jatkeet Vantaalle
ovat epatodennikoisempia.

Valtion tueksi raidehankkeiden infran toteutuskustannuksiin on vakiintunut 30 prosenttia. Valtio ei ole
aikaisemmin tukenut vastaavasti bussijarjestelmia. Samoin HSL:n infrakorvaukset kattavat kaiken
raitiotien infran, mutta bussijarjestelmista infrasopimuksen mukaan korvaus kattaa ainoastaan
terminaalit, tunnelit, sillat ja joukkoliikennekadut. Siten superbussi saisi todennakdisesti HSL:n
infrakorvausta vain rajallisesta kokonaisinvestoinnin osasta, ja loppuosa jaisi kaupungin vastuulle.
Erilaiset liikennointiratkaisut on syyta pitda mukana keinovalikoimassa pohdittaessa tulevaisuuden
joukkoliikenneratkaisuja.

Vaikutustenarviointi

Yleissuunnitelmassa on arvioitu laajasti ratikan teknisia, taloudellisia ja kaupunkirakenteellisia
vaikutuksia. Suurimmat hyodyt syntyvat pitkalla aikavalilla kaupungin ja sen vetovoiman myonteisesta
kehityksesta. Tiiviin ja kiinnostavan ratikkakaupungin rakentaminen vetda puoleensa miljardien arvosta
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yksityisia investointeja, synnyttaa uusia elavia tyopaikkakeskittymia ja houkuttelee uusia asukkaita
ymparyskunnista. Kaikki tdma yhdessa kdynnistaa vuosikymmenien mittaisen myonteisen kehityksen
kierteen.

Vaylaviraston liikennehankkeiden vertailuun kdytetyn arvioinnin mukainen hy6ty-kustannussuhde
ratikalle on 0,78. Laskelman hyddyt koostuvat suurelta osin matkustajien palvelutaso- ja aikahyodyista,
seka kulkutapajakauman muutoksen aiheuttamista hyodyista. Tama tarkoittaa autoliikenteen
vahenemisesta aiheutuvia hyotyja eli esimerkiksi pienempia onnettomuus- ja paastomaaria seka
lyhyempaa matka-aikaa autoilijoille.

Ratikka luo pysyvan, laadukkaan ja esteettéman joukkoliikennepalvelun, joka parantaa merkittavasti Ita-
ja Keski-Vantaan saavutettavuutta. Ratikka kulkee padosin omilla kaistoillaan, joten sen kulku ei hidastu
kaupungin kasvaessa. Ratikalla tehtavat matkat ovat tyypillisesti melko Iyhyit3, ja suuri osa vaihtaa
ratikasta esimerkiksi junaan tai metroon. Ratikan vaikutukset luontoon, ymparistdon, meluun ja tarindan
on arvioitu pieniksi. CO2-paastdjen on arvioitu olevan vuoden 2050 tilanteessa 6 100 tonnia vuodessa
yksinivelista sdhkdbussivaihtoehtoa pienemmat, vaikka asukasmaara on 10 900 ja tyopaikkamaara 4 700
vertailuvaihtoehtoa suurempi. Ratikan rakentamisen ja katutilan parannusten CO2-paastdiksi on arvioitu
vhteensa 120 000 tonnia. Tatad on kuitenkin vaikea suhteuttaa muihin vaihtoehtoihin, silla uusien
asukkaiden ja tyopaikkojen muualle sijoittamista ei ole suunniteltu eika siitd aiheutuvia paastoja arvioitu.

Vantaan ratikan investointikustannuksiksi on yleissuunnitelmassa arvioitu 393 miljoonaa euroa.
Investointikustannuksista noin 40 prosenttia on raitiotien infraa, ja loput esimerkiksi koko katutilan
laatutason parannusta, putki- ja johtosiirtoja, pyorailyn laatukaytavia seka katuvihreaa ja valaistusta.
Summa sisaltaa arviolta 60 miljoonan euron edesta esimerkiksi katujen ja muun kunnallistekniikan
perusparannushankkeita, jotka on katsottu valttamattomiksi toteuttaa infran korjausvelan kasvun
taittamiseksi. Koska hanke on MAL-suunnitelman mukainen, Vantaan kaupunki edellyttaa valtion
osallistuvan Vantaan ratikan suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin vahintdan 30 prosentilla. MAL-
sopimus allekirjoitetaan vuonna 2020, ja sen jalkeen valtion kustannuksiin osallistumisesta tehdaan viela
erillinen paatos ja sopimus.

Varikon ja vaunujen kustannus sisaltyy vuotuisiin operointi- ja lilkkenndintikustannuksiin.
Ratikkavaihtoehdon vuotuisten liikennéintikustannusten on arvioitu vuonna 2030 olevan 25,7 miljoonaa
euroa, eli 6,2 miljoonaa enemman kuin yksinivelisessa sahkdbussivaihtoehdossa. Vertailu sisaltda myos
ratikan tai sdhkonivelbussin my6ta muuttuvan bussilinjaston kustannukset. Ratikalla tehdaan 47 000
matkaa enemman vuorokaudessa kuin yksinivelisella sahkébussivaihtoehdolla.
Liikennointikustannuksissa on otettu huomioon HSL:n kanssa alustavasti suunnitellut bussilinjaston
muutostarpeet. Seudullisen raitiotieyhteistyén myota operointikustannuksiin olisi mahdollista saavuttaa
merkittavia saastoja esimerkiksi varikon, kaluston, kunnossapidon seka liikenndinnin osalta. Parhaillaan
on kaynnissa padkaupunkiseudun kaupunkien yhteistydssa tilaama Raitiotieverkkojen seudullinen
organisointi -selvitystyo, jossa selvitetdan edelld mainittuja yhteistydomalleja.

Kuntataloudellinen arviointi

Ratikan toteuttamisen kuntataloudelliset vaikutukset 40 vuoden ajalle on arvioitu erillisessa
selvityksessa. Kuntatalouteen vaikuttavat:

e Liinteistotalous,

e rakentamisen verotus,
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e uusien asukkaiden ja tyopaikkojen verotulot sekd nettokdyttokustannukset,
* infrainvestointi, sen hoito- ja yllapitokustannukset seka rahoituskulut,
e valtion osallistuminen investointikustannuksiin,

e HSL:n kuntaosuudet ja infrakorvaukset (sisaltden joukkoliikenteen lipputulot ja
lilkenndintikustannukset).

Ratikkavybhykkeen kiinteistotaloudelliset kokonaishyddyt Vantaalle ovat arviolta noin 680 miljoonaa
euroa, josta pelkan bussivaihtoehdon kokonaishyddyt ovat arviolta noin 480 miljoonaa euroa ja ratikan
tuottama lisdhyoty varovaisesti arvioituna noin 200 miljoonaa euroa. Ratikan on arvioitu tuottavan 30 %
lisda asumista ja 15 % lisaa toimitilarakentamista, sekd 3 % maan arvonnousua bussivaihtoehtoon
nahden. Rahallisia hyotyja kaupungille tuovat maanluovutustulot ja maankayttésopimustulot.
Kiinteistotaloudellisessa arvioinnissa maankayton toteutumisen epavarmuutta on huomioitu 20
prosentin vihennykselld maankayton potentiaalista. Jos kaikki maankaytt6 toteutuu, ovat ratikan
kiinteistotaloudelliset hyédyt 40 miljoonaa euroa suuremmat bussivaihtoehtoon verrattuna.
Rakentamisen tyollisyysvaikutuksista arvioidaan palautuvan Vantaan kaupungille noin 35 miljoonaa
euroa.

Verotulovaikutukset sisaltavat tuloina asukkaiden maksamat kunnallisverot, kiinteistoverot,
valtionosuudet, yhteisoverot sekd menoina kasvun myo6ta kunnalle kohdistuvat nettokayttokustannukset.
Arviot maankayton kasvun myota kehittyvista verotuloista sisaltavat epavarmuuksia etenkin uusien
asukkaiden osalta. Verotulovaikutusten vaihteluvaliksi arvioidaan - 101 ... + 790 miljoonaa 40 vuoden
aikana. Tyopaikkojen verokehitykseen ei arvioida liittyvan yhta suurta epavarmuutta. Valtion verotulot
ovat moninkertaiset kohteeseen osoitettuun valtion tukeen (30 % investointikustannuksista) verrattuna.

Kuntatalouteen vaikuttavat olennaisesti 30 % valtion osuus ratikan toteutuskustannuksista, kasvavat
lipputulot ja HSL:n infrakorvaus. HSL:n infrasopimuksen mukaisessa mallissa kustannuksista vahennetaan
ensin saadut lipputulot, jonka jalkeen jaetaan investointikustannuksia 40 vuoden aikana myds muiden
kuntien maksettavaksi matkustajien kuntalaisuuden perusteella.

Vantaalle kohdistuviksi infran pddoma-, hallinnointi- ja yllapitokustannuksiksi on arvioitu 368 miljoonaa
euroa. Tasta on vahennetty valtion 30 prosentin osuus, ja siihen on lisatty lainan korot. Taman
kustannuksen lisdksi Vantaa maksaa HSL:lle kuntaosuutta, joka tulisi ratikan my6ta kasvamaan 314
miljoonalla eurolla 40 vuoden aikana verrattuna yksiniveliseen sdhkdbussiin. Kuntaosuus sisaltda myos
liikennodintikustannukset seka varikon ja vaunujen investoinnin. Toisaalta HSL:n Vantaalle ratikasta
maksamien infrakorvausten maara kasvaisi 337 miljoonalla eurolla yksiniveliseen sahkdbussiin
verrattuna, mika vaikuttaa positiivisesti kuntatalouteen.

Vaikutukset Vantaan talouteen

Kustannuserat kohdistuvat eri aikajaksoille ja eri ajankohtiin. Hanke todennakoisesti rahoitetaan
kokonaisuudessaan vieraalla padomalla, jolloin ensimmaisina vuosina lainan korkokulut ovat
korkeimmillaan ja toisaalta maankayton toteutumisen my6ta kehittyvat lipputulot pienimmillaan.
Ensimmaisina kayttovuosina Vantaan ratikan investointi lisda vuotuisia Vantaan rahoituskustannuksia
hankkeeseen otetun lainan hoitokulujen kautta 12,1 miljoonaa euroa verrattuna yksiniveliseen
sahkdbussivaihtoehtoon.
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Kiinteistotaloudellisten hyotyjen eli maanluovutustulojen ja sopimustulojen on arvioitu olevan ratikan
kaytavassa yhteensa 31 miljoonaa euroa vuodessa. Hyodyt ovat ratikalla 9 miljoonaa euroa vuodessa
enemman kuin bussivaihtoehdossa.

Vantaan kdyttotaloudessa ratikka vahentda suoraan kaupungin vuotuisia joukkoliikenteen kustannuksia
HSL:n kuntaosuuden ja infrakorvauksen jalkeen noin 0,4 miljoonaa euroa. Tama johtuu lipputulojen
kasvusta ja muille kunnille kohdistuvista ratikan infrakustannuksista. Nykyisin ratikan investointia
vastaavan Keharadan infrakustannusten ja -korvausten vaikutukset ovat pitkalti samat.

Rahoitus

Vantaan ratikka on osa kevaalla 2019 hyvaksyttya seudullista MAL-suunnitelmaa. Tulevassa MAL-
sopimuksessa Vantaa edellyttda valtion sitoutumista hankkeen kustannuksiin 30 % osuudella. Alustavien
EU-komission virkamiesten kanssa kaytyjen keskustelujen perusteella Vantaan ratikka olisi myos
tukikelpoinen CEF (Connecting Europe Facility) -ohjelman rahoitushauissa. Tukikelpoisuutta puoltavat
monipuoliset yhteydet nykyiseen ja laajentuvaan TEN-T ydinverkkoon (Lentoasema, Tikkurilan

asema, vt 4, vt 7). Rahoitusta haetaan suunnitteluvaiheen kustannuksiin vuoden 2020 alussa.

Muilta osin ratikan rahoitus hoidetaan osana Vantaan kaupungin pitkaaikaista varainhankintaa, joka on
tutkituista vaihtoehdoista edullisin. Kaupunki voi mahdollisesti hankkeen rahoituksessa hyodyntaa
erityisluottolaitoksia kuten Euroopan Investointipankkia. Raideinfran rakentaminen ja siten hankkeen
rahoitus on kokonaistaloudellisesti edullisinta ja riskienhallinnan ndakékulmasta jarkevinta hoitaa
kaupungin taseen kautta.

Seudullisen yhteistyon tarve

Padkaupunkiseudun raitiotieverkko kehittyy voimakkaasti. Nykyisen Helsingin raitiotieverkon laajuus on
noin 50 kilometria, ja se voi laajentua jopa 100 kilometrilla vuoteen 2050 mennessa. Helsingin, Espoon ja
Vantaan kaupunginjohtajat linjasivat 16.8.2019, etta seudullisen raitiotieverkon toteuttamiseen,
yllapitoon, varikkotoimintaan ja kalustoon liittyvat yhteistydmahdollisuudet selvitetdan. Selvitysta on
tehty syksyn 2019 aikana ja siind on tunnistettu laajenemisen mahdollista aikataulua, kaupunkien
reunaehtoja yhteistyolle, saavutettavien hyotyjen mittaluokkia seka yhteistyén mahdollisia
toteutusmalleja. Muut kuin Raide-Jokerin kanssa yhteensopivat joukkoliikenneratkaisut eivat tuo
seudullisia yhteistyoetuja.

Toteutusmalli

Kaupunki on syksylld 2019 teettanyt erillisen selvityksen ratikan toteutusmalleista. Selvityksen
vhteydessa on haastateltu sekd suurimpien infraurakoitsijoiden ettd suunnittelukonsulttitoimistojen
edustajia, jotta markkinoiden nakemys ratikan infratdiden hankintaan saadaan selvitettya riittavan
aikaisessa vaiheessa.

Selvityksessa on paadytty esittdmaan ratikan infrahankinnan pilkkomista neljaan erilliseen urakkaan.
Seka Mellunkyla-Tikkurila-osuus etta Tikkurila-Lentoasema-vali esitetdan kilpailutettavaksi omina
yhteistoiminnallisina projektinjohtourakoina sisaltden valin kaikki tyot radan paallysrakenteeseen asti.
Toiseen urakoista on mahdollista sisallyttaa Tikkurilan tunnelin paallysrakennety6t ja itdosan urakkaan
varikon maanrakennustyo6t. Tikkurilan tunneli esitetaan toteutettavaksi joko yhteistoiminnallisella
projektinjohtourakkana tai suunnittele-toteuta-urakkana (ST-urakka) sisaltaen kehitysvaiheen. Koko
ratapituuden lapi jatkuva sahko-, turvalaite- ja liikenteenohjausurakka esitetdan kilpailuttavaksi erillisena
kokonaisurakkana.
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Ehdotettu projektinjohtomalli toteuttaa parhaiten tilaajan toteutusmuodolle asettamia kriteereitd seka
markkinoilla esitettyja ndkemyksia. Ehdotettu ositus puolestaan varmistaa riittavan kilpailun ja
joustavuuden seka minimoi haitalliset rajapinnat. Projektinjohtomalli lisattyna kehitysvaiheella vahentaa
suunnitelmapuutteista aiheutuvia haasteita ja yhteistoiminnalliset tavoitteet puolestaan parantavat
yhteistyota.

Projektinjohtomallilla tarjousvaihe on allianssiin verrattuna kevyehké ja samalla hankinnan
kustannustehokkuus saadaan varmistettua. Projektinjohtomallin tavoitehinta jakaa osapuolten riskeja
kuten allianssimallissa. Erona on kattohinta, joka tuo tilaajalle varmuutta budjetin pysyvyydesta.
Allianssimallissa tuottajaosapuolet vastaavat kohonneista kustannuksista vain ennalta sovittuun
palkkioonsa saakka, ja sen ylittyessa kustannuksista vastaa tilaaja. Projektinjohtomallissa kattohinnan
ylittavat lisakustannukset ovat urakoitsijan vastuulla.

Tikkurilan tunneliosuudelle eri urakoitsijoilla saattaa olla kdyt6ssaan sellaista osaamista ja menetelmia,
jotka saataisiin parhaiten hyédyttamaan tilaajaa ST-urakkamallilla. ST-urakassa urakoitsija vastaa seka
hankkeen suunnittelusta etta itse rakennustoiden tekemisesta. Urakaan on mahdollista kytkea yhteinen
kehitysvaihe seka yhteistoiminnallisia tavoitteita kuten allianssimallissa.

Lausunnot yleissuunnitelmasta

Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta on saatu lausunto Vaylavirastolta, Uudenmaan ELY-keskukselta,
Helsingin seudun liikkenne -kuntayhtymalta (HSL), Helsingin kaupungilta seka Finavia Oy:Ita. Vaylavirasto
toteaa Vantaan ratikalla olevan vaikutuksia valtakunnalliseen ja seudulliseen
joukkoliikennejarjestelmaan, ja korostaa vaihtoyhteyksien sujuvuuden tarkeytta. Uudenmaan ELY-keskus
toteaa Vantaan ratikan toteuttamisen edistavan kestavan yhdyskuntarakenteen ja likkennejarjestelman
muodostumista. HSL toteaa Vantaan ratikan kytkeytyvan vahvasti seudulliseen raideliikenteen
runkoverkkoon, ja lisdksi korostaa etenkin Tikkurilan ja lentoaseman vaihtoyhteyksien keskeisyytta koko
hankkeen kannalta. Finavia Oy toteaa, ettd Vantaan ratikan paatepysakin sijainti on sovitettava Finavian
tulevaisuuden suunnitelmiin. Helsingin kaupunki toteaa suunnittelun jatkamisen olevan perusteltua ja
Helsingilla olevan valmius jatkaa suunnittelua alueellaan hankkeen aikataulussa.

Jatkosuunnittelu

Seuraavat suunnitteluvaiheet ovat asemakaavoitus, katusuunnittelu ja toteutussuunnittelu.
Suunnitteluvaiheen arvioidaan kestavan kolmesta neljaan vuotta. Taman hetkisen kasityksen mukaan
Vantaan ratikan rakentaminen alkaisi aikaisintaan vuonna 2024 ja raitiotien likkenndinti vuonna 2028.
Rakentamisen kaynnistamisesta tehdaan erillinen paatoés arviolta vuonna 2023. Ennen
rakentamispaatosta laaditaan ratikkavydhykkeen maankaytosta kaavarunko tai useampia kaavarunkoja
koko kaytavasta. Naiden avulla ohjelmoidaan tulevien vuosien asemakaavoitus ja kaupunkikehityksen
kokonaiskuva seka varmistetaan maankayttopotentiaalin riittavyys.

Ratikka-hankkeen tilannekatsaus tuodaan saanndllisesti kaupunginhallitukseen esimerkiksi
osavuosikatsausten yhteydessa.

Osallisuus- ja viestintasuunnitelma

Vantaan ratikka -hankkeeseen laaditaan osallisuus- ja viestintdsuunnitelma. Suunnitelmassa kuvataan,
miten kaupunkilaiset voivat osallistua ja vaikuttaa hankkeeseen ja kuinka hankkeen etenemisesta
viestitaan.

Kaupunginhallitus 9.12.2019 § 8
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Kaupunginjohtajan esitys:

Paatetaan

a) merkita tiedoksi teknisen lautakunnan paatods Vantaan ratikan yleissuunnitelman
hyvaksymisesta ja siitd annetut lausunnot

b) ettad Tikkurilassa ratikan reitin paavaihtoehdoksi valitaan Ratakujan linjaus ja

varavaihtoehdoksi Lummetien linjaus, mika poikkeaa kaupunginhallituksen aiemmasta
paatoksestd (12.11.2018 §19)

Lisaksi kaupunginhallitus esittda kaupunginvaltuustolle, etta:

c) jatketaan Vantaan ratikan toteutukseen tahtaavaa suunnittelua teknisen lautakunnan
hyvaksyman yleissuunnitelman pohjalta

d) raitiotien toteutusta valmistellaan esityslistassa kuvatulla tavalla, ja raitiotien
rakentamisesta paatetaan eri paatoksella

e) Vantaan kaupunki edellyttda ennen jatkosuunnittelun kdynnistamista, etta valtio osallistuu
30 prosentin osuudella hankkeen suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin

f) ratikkakdytavan maankaytosta laaditaan kaavarunko tai useampia kaavarunkoja koko

kaytavasta ennen toteutuspaatoksen tekoa.
Tarkastetaan ja hyvaksytaan poytakirja taman pykalan osalta heti kokouksessa.

Kasittely:
Kaupunginjohtaja muutti esitystdan seuraavasti:

Esittelytekstiin tehtiin seuraavat muutokset:

- lisattiin esittelytekstin kolmanteen kappaleeseen lause:

Vantaan uudessa yleiskaavassa varaudutaan myos ratikan jatkamiseen Vantaan Aviapoliksesta Ldnsi-
Vantaalle.

- lisattiin kohtaan "Tikkurilan tunneli” seuraava kappale:

Ratakujan sujuvuus koko reitin suurimpana vaihtoasemana on kuitenkin ylivoimainen verrattuna muihin
vaihtoehtoihin. Tdmd merkitsee sitd, ettd Ratakujassa kayttdjimaadarat olisivat arvioiden mukaan 20 000
- 40 000 matkustajaa vuorokaudessa suuremmat kuin muissa vaihtoehdoissa.

- lisattiin kohtaan "Superbussiselvitys” loppuun uusi lause:

Erilaiset liikenndintiratkaisut on syyta pitdd mukana keinovalikoimassa pohdittaessa tulevaisuuden
joukkoliikenneratkaisuja.

- lisattiin kohdan "Jatkosuunnittelu” loppuun seuraava lause:

Ratikka-hankkeen tilannekatsaus tuodaan sadnnéllisesti kaupunginhallitukseen esimerkiksi
osavuosikatsausten yhteydessd.

- lisattiin uusi kappale esittelytekstiin:

Osallisuus- ja viestintdsuunnitelma

Vantaan ratikka -hankkeeseen laaditaan osallisuus- ja viestintdsuunnitelma. Suunnitelmassa kuvataan,
miten kaupunkilaiset voivat osallistua ja vaikuttaa hankkeeseen ja kuinka hankkeen etenemisesta
viestitadn.

Paitosesitykseen tehtiin seuraavat muutokset:

- muutettiin paatosesityksen kohtaa b) seuraavasti:

ettd Tikkurilassa ratikan reitin pddvaihtoehdoksi valitaan ensisijaisesti Ratakujan linjaus ja toiseksi
vaihtoehdoksi Lummetien linjaus, mikd poikkeaa kaupunginhallituksen aiemmasta pdaatoksesta
(12.11.2018 § 19). Ratakujan vaihtoehdon soveltuvuus selvitetddn noin kahden vuoden aikana ja asia
tuodaan kaupunginhallituksen kdsiteltdvdaksi.
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- muutettiin paatosesityksen kohtaa f) seuraavasti:

ratikkakdytdvan maankaytéstd laaditaan kaavarunko tai useampia kaavarunkoja koko kéytdvdstd ennen
toteutuspddtoksen tekoa niin, ettd ratikkainvestointi on pitkalléd aikavalillld Vantaan maksuosuuden
osalta rahoitettavissa ratikan aikaansaamilla ja kaavarungon mahdollistamilla kasvavilla
kiinteistétaloudellisilla hyodyilld.

Kaupunginhallituksen jasen Jouko Jaaskeldinen esitti asian hylkdamista. Jasen Niilo Karki kannatti
Jaaskelaisen esitysta.

Kaupunginhallituksen puheenjohtaja totesi, etti asiasta joudutaan danestamaan ja teki seuraavan
aanestysesityksen: he, jotka kannattavat kaupunginjohtajan esitysta danestavat jaa ja he, jotka
kannattavat asian hylkdamista danestavat ei.

Ainestyksessa annettiin 10 jaa -33nt3 (Abdi, Kaukola, Multala, Norrena, Pajunen, Puoskari, Rokkanen,
Sievildinen, Tahvanainen, Tyystjarvi) ja 2 ei -danta (Jaaskeldinen ja Karki) yhden d3nestiessa tyhjaa
(Kaira), joten hylkaysesitys tuli hylatyksi.

Jouko Jaaskeldinen ja Niilo Karki jattivat eriavan mielipiteen.
"Eridva mielipide/Vantaan ratikka

Olisimme toivoneet, ettid sihkd(nivel)bussin vaihtoehto olisi ollut todellisena vaihtoehtona mukana
jatkosuunnittelussa. Siksi teimme hylkaysesityksen, joka ei tullut hyvaksytyksi ja siksi toteamme eridvana
mielipiteendmme seuraavaa:

Vantaan kaupunginhallitukselle ja -valtuustolle valmisteltu esitys ratikkayhteydesta Lansimaesta ja
Hakunilasta Tikkurilaan seka lentoasemalle on sindnsa hyva kaupunkimme alueen yhdistamisen kannalta.
Kokoluokaltaan noin 400 miljoonan euron suunnitelma on kuitenkin taloudellisilta vaikutuksiltaan hyvin
epavarma. Ajatuksena on lisata tyopaikkojen ja asuntojen kaavoitusta raidereitille. Nama edut ovat
vaikeasti tavoitettavia senkin vuoksi, ettad ns. Raide-Jokeri Espoon ja Helsingin alueella tavoittelee samoja
rakentajia ja toimijoita.

Rakentamissuunnitelma ilman valtionapua laskien on selkeasti kalliimpi kuin sdhkonivelbussit vastaavalla
reitilla sahkdbusseista puhumattakaan. Tavoiteltavat tuet eivit tee ratikasta sdhkdbusseja edullisempaa.
Kulut tulevat ensin ja etuja tuottamaan tarkoitetut kaavoitus- ja muut tulot selkedsti mydhemmin.
Olisimme toivoneet aktiivisempaa otetta bussivaihtoehdon edistamisessa. Kun tata ei nailla nakymin
tehda, emme voi hyvaksya merkittavaa taloudellista riskia ratikan muodossa. Kunnilla on edessaan suuria
taloudellisia haasteita, ei vahiten terveydenhuollon ja koulutoimen kohdalla. Investointi- ja kdyttérahat
on viisasta suunnata nyt oikein.

Vantaalla 9.12.2019
Jouko Jaaskelainen, kaupunginhallituksen jasen KD
Niilo Karki, kaupunginhallituksen jasen PS”

Paatos:

Paatettiin

a) merkita tiedoksi teknisen lautakunnan paatos Vantaan ratikan yleissuunnitelman
hyvaksymisesta ja siitd annetut lausunnot

b) etta Tikkurilassa ratikan reitin paavaihtoehdoksi valitaan ensisijaisesti Ratakujan linjaus ja

toiseksi vaihtoehdoksi Lummetien linjaus, mika poikkeaa kaupunginhallituksen aiemmasta
paatoksestd (12.11.2018 § 19). Ratakujan vaihtoehdon soveltuvuus selvitetdan noin kahden
vuoden aikana ja asia tuodaan kaupunginhallituksen kasiteltavaksi.

Lisaksi kaupunginhallitus esittda kaupunginvaltuustolle, etta:
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c) jatketaan Vantaan ratikan toteutukseen tahtaavaa suunnittelua teknisen lautakunnan
hyvaksyman yleissuunnitelman pohjalta

d) raitiotien toteutusta valmistellaan esityslistassa kuvatulla tavalla, ja raitiotien
rakentamisesta paatetaan eri paatoksella

e) Vantaan kaupunki edellyttda ennen jatkosuunnittelun kdynnistamista, etta valtio osallistuu
30 prosentin osuudella hankkeen suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin

f) ratikkakdytavan maankaytosta laaditaan kaavarunko tai useampia kaavarunkoja koko

kaytavasta ennen toteutuspaatoksen tekoa niin, etta ratikkainvestointi on pitkalla
aikavalillla Vantaan maksuosuuden osalta rahoitettavissa ratikan aikaansaamilla ja
kaavarungon mahdollistamilla kasvavilla kiinteistétaloudellisilla hyodyilla.

Poytakirja tarkastettiin ja hyvaksyttiin taman pykalan osalta heti kokouksessa.

Liitteet:

- Vantaan ratikan yleissuunnitelma ja liitteet https://www.vantaa.fi/ratikka

- Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta annetut lausunnot

- Lummetien tunnelin vertailuraportti (WSP Finland Oy, 25.10.2019)

- Superbussiselvitys (WSP Finland Oy, 15.11.2019)

- Ote: Tekninen lautakunta 19.11.2019 § 5 Vantaan ratikan yleissuunnitelman hyvaksyminen/HP
- Kuntataloudellinen arviointi (WSP Finland Oy, 20.11.2019)

- Kuntataloudellinen arviointi - verotulojen herkkyystarkastelu (WSP Finland Oy, 2.12.2019)

- Taloudellisten laskelmien tiivistelma ja herkkyystarkasteluja (3.12.2019)

- Selvitys Vantaan ratikan omistusmalleista (TMI Kari Ruohonen & Route 96 Consulting Oy, 13.11.2019)
- Toteutusmalliselvitys (Innokonseptit Oy, 12.11.2019)

Taytantéonpano: Kuntatekniikan keskus
Muutoksenhakuohje: 3. Oikaisuvaatimus- ja valituskielto
Lisatiedot:

Apulaiskaupunginjohtaja Hannu Penttila, puh. 040 640 3084 (etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)
Kaupungininsinoori Henry Westlin, puh. 040 041 7436 (etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)
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