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Poytakirja Nro 20 /2019 Sivu 1
@ Vanta a Kaupunginhallitus
09.12.2019

Kaupunginhallituksen kokous

Aika 9.12.2019 klo 19.40 - 21.05 (osallistujat kutsuttu paikalle klo 19.00)

Paikka Kaupungintalo, Tikkurila

Osallistujat
Jasenet Lasna Varajasenet Lasna
Multala Sari, puheenjohtaja X Kortesalmi Marilla -
Tahvanainen Side, | X Nieminen Irja -
varapuheenjohtaja
Norrena Vaula, Il varapuheenjohtaja X Holtta Heikki -
Abdi Faysal X Kahkénen Osmo -
Jaaskeldinen Jouko X Ansalehto-Salmi Irja -
Kaira Lauri X Weckman Markku -
Kaukola Ulla X Hamaladinen Anu -
Niikko Mika 19.00 - 19.45 Karki Niilo 19.45 - 21.05
Orpana Anitta - Sievildinen Marianne X
Pajunen Sirpa X Kuusela Minna -
Puoskari Pentti X Sarkela Jussi -
Rokkanen Sakari X Sami Kanerva -
Tyystjarvi Kati X Karinen Ville -
Muut osallistujat Lasna
Lindtman Antti, valtuuston puheenjohtaja X
Orlando Carita, valtuuston | varapuheenjohtaja X
Kauppinen Sirpa, valtuuston |l X
varapuheenjohtaja
Viljanen Ritva, kaupunginjohtaja X
nues Van Pirjo, apulaiskaupunginjohtaja vs. X
Kalo llkka, apulaiskaupunginjohtaja vs. X
Penttila Hannu, apulaiskaupunginjohtaja X
Salminen Jukka T, apulaiskaupunginjohtaja -
Niinisto Jaakko, apulaiskaupunginjohtaja X
Rainio Paivi, viestintdjohtaja X
Ruusula Matti, talousjohtaja X
Kolju Niina, lakimies X
Vottonen Janina, hallintosihteeri X
Lyly Laura, poytakirjanpitaja X
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Kokouksen laillisuus ja paatésvaltaisuus

Todettiin

Allekirjoitukset

Puheenjohtaja

Poytakirjanpitaja

Poytakirjan tarkastus

Aika ja paikka

Sari Multala

Laura Lyly

16.12.2019, Kaupungintalo, Asematie 7, 01300 Vantaa (Tikkurila)

Pykalat 5 ja 8, tarkastettiin ja hyvaksyttiin heti kokouksessa.

Poytakirja on yleisesti nahtavina

Aika ja paikka

18.12.2019, Vantaan kaupungin internetsivuilla paatokset.vantaa fi.
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18§ Kokouksessa saadut selostukset

Kaupunginhallitus 9.12.2019 § 1

Kasittely:
Kokouksen alussa ratikkan liittyviin kysymyksiin oli paikalla vastaamassa suunnittelupaallikkdé Markus
Holm ja liikenneinsindori Tiina Hulkko.

Paatos:
Merkittiin tiedoksi saatu selostus ja kayty keskustelu.
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28 Kokouksen laillisuus ja paatosvaltaisuus

Kaupunginhallitus 9.12.2019 § 2

Kaupunginjohtajan esitys:

Todetaan kokous lailliseksi ja paatosvaltaiseksi.
Paatos:

Hyvaksyttiin esitys.
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38 Poytakirjan tarkastaminen

Kaupunginhallitus 9.12.2019 § 3

Kaupunginjohtajan esitys:

Paatetaan tarkastaa ja hyvaksya kaupunginhallituksen 25.11.2019 pitaman kokouksen poytakirja nro
19/2019.

Paatos:

Hyvaksyttiin esitys.
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48 Kuntalain 92 §:n mukaista ottomenettelya varten saapuneet paatokset

RV/BI

Kaupunginhallitukselle on kuntalain 92 §:n mukaista ottomenettelya varten lahetetty seuraavat
paatokset:

Kaupunginjohtajan paatokset

§ 88 "Vantaa Education Infrastructure 11" -rahoituksen puitesopimuksen allekirjoittaminen
Euroopan Investointipankin kanssa

§ 89 Vantaa -mitalin myontaminen vuonna Meconet Oy:lle 2019

§90 Palveluesimiehen tydsopimussuhteisen vakanssin perustaminen kuntademokratian
palvelualueelle

§91 Sosiaali- ja terveydenhuollon toimialan palvelualueiden jakaminen palveluyksikdéihin

1.1.2020 alkaen
Konsernipalveluiden apulaiskaupunginjohtajan paatos
§ 168 Palvelusetelien asiointi- ja hallinnointipalvelun valiaikainen hankinta

markkinaoikeuskasittelyn ajaksi (45 238 euroa)

Asukaspalveluiden apulaiskaupunginjohtajan paatos
§17 Tyollisyyspalveluiden johtajan sijaiset 2.12.2019 alkaen

Viestintajohtajan paatos
§1 Vantaan promootioratikan hankinta

Hankintajohtajan paatokset

§91 Option kayttéonotto kuumajuoma-automaattien kokonaispalveluratkaisun hankinnassa (30
000 €. alv 0 %)

§93 Ajoneuvojen hankinta Keski-Uudenmaan pelastuslaitokselle (687 027,17 euroa, alv. 0 %,
ilman autoveroa)

§ 94 Optiopaatos sairaalakalusteiden, kuntosalilaitteiden ja fysioterapian mittausvalineiden
hankinnassa (480 000 € / alv 0 %)

§ 95 Optiopaatos henkilohygieniatuotteiden hankinnassa (79 000 € (alv 0 %)

§ 96 Paino- ja tulostustéiden hankinta (1 180 000,00 € alv 0%)

Tyollisyyspalveluiden johtaja paatos
§191 Asiantuntijapalvelu; Tydllisyyspalveluiden kehittdminen

Kaupunginhallitus 9.12.2019 § 4
Kaupunginjohtajan esitys:

Paatetaan olla ottamatta kaupunginhallituksen kasiteltavaksi esittelyosassa mainittuja ottamiskelpoisia
paatoksia.

Kasittely:

Kaupunginjohtaja taydensi esitystaan seuraavalla paatoksella:

938§ Asfalttikartellioikeudenkayntia koskeva sovintosopimus
Paatos:

Hyvaksyttiin tdydennetty esitys.



@ Vantaa oy

09.12.2019

Taytantéonpano: kaupunginkanslia
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58§ Eron myontaminen Saba Ayubille sosiaali- ja terveyslautakunnan jasenen ja sosiaali- ja
terveyslautakunnan jaoston jasenen tehtdvasta ja taydennysvaalin toimittaminen /
(kvalt) RV

VD/4947/00.00.01.00/2017
RV/LL

Saba Ayub on 21.11.2019 saapuneella kirjeellaan pyytanyt eroa sosiaali- ja terveyslautakunnan jasenen
tehtavasta ja sosiaali- ja terveyslautakunnan jaoston jasenen tehtavasta.

Sosiaali- ja terveyslautakunnan tehtava:

Hallintosaannon 10 luvun 11 §:n mukaan sosiaali- ja terveyslautakunta huolehtii kaupungin tehtavaksi
saadetysta sosiaalihuollosta ja terveydenhuollosta sikali kuin naista tehtavista ei ole erikseen maaratty
seka kaupunginvaltuuston hyvaksyman Vantaan kaupungin sosiaalisen luototuksen rahaston sdannon
mukaisista tehtavista.

Hallintosaannon 8 luvun 4 §:n mukaan kaupunginvaltuusto valitsee lautakuntaan kaupunginvaltuuston
toimikaudeksi kerrallaan vahintdan yhdeksan jasenta ja yhtd monta henkilokohtaista varajasenta.
Lautakunnan varsinaisista jasenista vahintaan 40 prosenttia tulee olla valtuutettuja.

Kuntalain 74 §:n mukaan vaalikelpoinen lautakuntaan on henkild, joka on vaalikelpoinen valtuustoon, ei
kuitenkaan:

1) asianomaisen lautakunnan alainen kunnan palveluksessa oleva henkilo;

2) henkil, joka on asianomaisen lautakunnan tehtavaalueella toimivan, kunnan maaraysvallassa olevan
yhteison tai saation palveluksessa;

3) henkil, joka on hallituksen tai siihen rinnastettavan toimielimen jasenena taikka johtavassa ja
vastuullisessa tehtavassa tai silhen rinnastettavassa asemassa liikketoimintaa harjoittavassa yhteisssa, jos
kysymyksessa on sellainen yhteisd, jolle asianomaisessa lautakunnassa tavanomaisesti kasiteltavien
asioiden ratkaisu on omiaan tuottamaan olennaista hyotya tai vahinkoa.

Tasa-arvolain 4 a §:n 1 momentin mukaan kunnallisissa ja kuntien valisen yhteistoiminnan toimielimissa
lukuun ottamatta kunnanvaltuustoja tulee olla seka naisia ettd miehia kumpiakin vahintaan 40

prosenttia.

Kaupunginvaltuusto valitsi 12.6.2017 § 8 sosiaali- ja terveyslautakuntaan toimikaudeksi 2017-2021
seuraavat henkil6t:

Sosiaali- ja terveyslautakunta:

Jasen Henkilékohtainen varajasen
Pirkko Letto, puheenjohtaja Eeva Pitkdnen

Maarit Raja-Aho (kv 17.12.2018 § 5), Ann-Christine Teir
varapuheenjohtaja

Markus Lustig (kv 17.12.2018 § 6) Kullervo Ahlroth

Anniina Pylsy Sirpa Peura

Matti Virkkunen Janne Rahikka (kv 17.12.2018 § 6)
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Aadan lbrahim

Miikku Nieminen

Kari Valimaki Jorma Nokkala
Saba Ayub Sirkka Laaksonen
Joel Linnainmaki Juha Luodeslampi
Eva Tawasoli Minna Varpula
Tanja Vahvelainen Lasse Eva

Tiina Tuomela Loviisa Kaartokallio
Antero Eerola Elina Nykyri

Sosiaali- ja terveyslautakunnan jaoston jasenen tehtava:

Hallintosaannon 8 luvun 8 §:n mukaan sosiaali- ja terveyslautakunnassa on jaosto. Kaupunginvaltuusto
valitsee sosiaali- ja terveyslautakunnan jasenista tai varajasenista jaostoon toimikaudekseen vahintaan
viisi jasenta ja yhta monta henkil6kohtaista varajasenta.

Kaupunginvaltuusto valitsi 12.6.2017 § 9 sosiaali- ja terveyslautakunnan jaostoon toimikaudeksi 2017-
2021 seuraavat henkil6t:

Jasen Henkilokohtainen varajasen

Sirpa Peura, puheenjohtaja

Maarit Raja-Aho (kv 17.12.2018 § 5)

Miikku Nieminen, varapuheenjohtaja

Jorma Nokkala

Markus Lustig Matti Virkkunen

Saba Ayub Eeva Pitkdnen

Minna Varpula Eva Tawasoli

Lasse Eva Juha Luodeslampi

Kaupunginhallitus 9.12.2019 § 5

Kaupunginjohtajan esitys:

Paatetaan esittaa kaupunginvaltuustolle

a) myonnettavaksi ero Saba Ayubille sosiaali- ja terveyslautakunnan jasenen tehtavasta seka
sosiaali- ja terveyslautakunnan jaoston jasenen tehtavasts, ja

b) toimitettavaksi sosiaali- ja terveyslautakunnan jasenen seka sosiaali- ja terveyslautakunnan

jaoston jasenen taydennysvaali jaljella olevaksi ajaksi toimikaudesta 2017-2021.
Tarkastetaan ja hyvaksytaan poytakirja taman pykalan osalta heti kokouksessa.
Paatos:

Hyvaksyttiin esitys.

Poytakirja tarkastettiin ja hyvaksyttiin timan pykalan osalta heti kokouksessa.

Taytantéonpano: esitys valtuustolle

Muutoksenhakuohje: 3.1 Oikaisuvaatimus- ja valituskielto
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68 Oikaisuvaatimuksen vastine vahingonkorvausta koskevaan vahinkorahaston asiamiehen
paatokseen § 30 / 2019

VD/1947/03.01.02.01/2019
ML/HN

Hakija on 6.4.2019 toimittanut Vantaan kaupungille vaatimuksen, jolla hakija vaatii vahinkorahaston
asiamiehen paatoksen 30 § 2019 oikaisemista.

Vahingonkorvauksen esittaja on vaatinut etu- ja takapuskurissa hinauksen (21.2.2019) jljilta olevien
jalkien korvaamista. Samassa yhteydessa hanen mukaansa ajoneuvon pakoputki on lommoontunut.
Korjauksien summaksi han arvioi 2 000 euroa. Vaatimus on tullut Vantaan kaupungille 26.2.2019.

Vantaan kaupunki on hylannyt korvausvaatimuksen 26.3.2019. Etulokasuojan osalta on todettu, etta
ennen hinausta otetuissa kuvissa nakyy siina oleva jalki.

Muiden vahinkojen osalta, ajoneuvon hinauksen suorittanut Inter-hinaus on antanut lausunnon, jonka
mukaan ajoneuvon siirto suoritettiin lava-autolla, eikd ajoneuvo ole tassa yhteydessa voinut vaurioitua
hakijan esittamalla tavalla.

Varastosiirto on suoritettu laki ajoneuvojen siirtdmisesta mukaisesti.

Vahingonkorvauslain 2 luvun 1 §:n mukaan korvausvelvollisuus syntyy sille, joka tahallaan tai
huolimattomuudellaan aiheuttaa toiselle vahinkoa. Korvauksen hakijan tulee osoittaa aiheutunut
vahinko, vahingonaiheuttajan tuottamus seka naiden valinen syy-yhteys.

Etupuskurin osalta on vaadittu korvausta siind olevan jaljen osalta. Hakija esittd3, ettd ko. vahinko on
syntynyt ajoneuvon hinauksen yhteydessa. Vantaan pysakoinnintarkastajan ennen hinausta ottamissa
kuvissa ko. jalki nakyy. Nain se ei ole voinut syntya hinauksen yhteydessa. Vantaan kaupungin hylattya
korvausvaatimuksen, ei oikaisuvaatimuksessa enaa vaadita korvausta etupuskurin osalta.

Takapuskurin / helman ja pakoputken osalta tulee tulkittavaksi kuvat sekad onko hinauksessa voinut
syntya ko. vahingot. Korvausvaatimuksen esittdja on lahettanyt kuvia, mutta ei yksildinyt mita vahinkoja
niilla esitetaan. Kuvista kay ilmi, ettd takapuskurissa on kuraa / muuta likaa. Hinauksen suorittaneen
Inter-hinauksen ja sen kuljetuksen suorittaneen kuljettajan lausuntojen perusteella ko. vahingot eivat
edes teoriassa ole voineet syntya hinauksen yhteydessa. Ajoneuvon varikolta noudon yhteydessa ei
mistdan ole reklamoitu. Ajoneuvo on vuosimallia 2008. Vahingonkorvauksen vaatija esittaa 24.4.2019,
ettad takapuskuri on vaihdettu viime talvena. Naytt6taakan ollessa vaitteen esittdjalla, tulee harkittavaksi,
onko se naytetty toteen. Takapuskurin vaihto on varsin tuore viitteen esittdjan mukaan. Ei ole
kohtuutonta, ettd han olisi esittanyt tastda dokumentaatiota, esim. laskun. Nain ollen viitteelle ei voida
antaa painoarvoa, vaan takapuskuria tulee tulkita ajoneuvon vuosimallin mukaan (2008). Helman osalta
on havaittavissa vaurio, mutta se ei ole voinut syntya hinauksen yhteydessa. Pakoputken osalta ei esiteta
mita vahinkoa sille on aiheutunut hinauksen yhteydessa.

Ottaen huomioon esitetty kuvamateriaali, itse oikaisuvaatimuksessa esitetty seka hinauksen suorittajan
lausunto, ei vahingonkorvaukselle ole miltdan osin perusteita. Lisdksi tulee ottaa huomioon, etta
vahingonkorvausta on haettu my6s etupuskurin osalta, joka on toteen naytetty olleen ennen hinausta,
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on se otettava kokonaisharkinnassa huomioon oikaisun vaatijan vaatimusten totuudenperaisyytta
arvioitaessa.

Maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan lakimies esittda, ettd vahingonkorvausvaatimus
hylataan.

Oikaisuvaatimus, vahinkorahaston asiamiehen paatos seka vahinkorahaston paatoksen
valmisteluvaiheessa kaytossa ollut lausunto ja muu asiaan vaikuttanut materiaali ovat nahtavana
kokouksessa.

Kaupunginhallitus 9.12.2019 § 6

Konsernipalveluiden apulaiskaupunginjohtajan esitys:

Paatetaan edella esitetyin perustein hylata hakijan oikaisuvaatimus vahinkorahaston asiamiehen
paatokseen 30 § 2019.

Paatos:

Hyvaksyttiin esitys.

Taytantéonpano: kaupunginkanslia
Muutoksenhakuohje: 2. kunnallisvalitus oikaisuvaatimukseen annettuun paatékseen
Lisatiedot:

Vahinkorahaston asiamies Hannele Nordman (etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)
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78 Maankayttésopimuksen muutos / A. Kunnallistekniikan rakentamissopimus ja B.
Esisopimus maaraalan luovutuksesta / Yksityinen maanomistaja / Asemakaavamuutos
002206

VD/9612/10.00.01.05/2018
HP/AK /AVP/JK/MV/LL

Esitetaan jatkettavaksi kiinteiston 92-401-4-44 Koivumaki omistajan kanssa 13.5.2019 allekirjoitettua
maankayttosopimusta kahdella vuodella 31.12.2021 asti, koska nykyisen maankayttosopimuksen
voimassaolo padattyy 31.12.2019. Muuten maankayttésopimuksen ehdot sdilyvat ennallaan.

Vantaan kaupungin ja yksityisen maanomistajan hakemassa asemakaavan muutoksessa 002206
osoitetaan senioriasumista ja pientalorakentamista Pohjois-Nikinmakeen. Asemakaavamuutoksella
yksityisen maanomistajan omistamalle kiinteistolle osoitetaan uutta rakennusoikeutta senioriasumiselle
1763 kerrosneliometria kaavamerkinnalld YSAA. Yksityinen maanomistaja maksaa kaupungille
vhdyskuntarakentamisen kustannusten korvauksena 214 710 euroa. Esisopimuksella maaraalan
luovutuksesta varmistetaan asemakaavamuutoksen mukaisten maankayttoratkaisujen toteutuminen.

Asemakaavamuutoksella 002206 mahdollistetaan muun ohella Harrikujan paivakodin eteldpuolelle
senioriasumista. Alueelle osoitetaan 2700 k-m? uutta rakennusoikeutta asemakaavamerkinnalla YSAA
(sosiaalitointa palvelevien laitosten ja asuntoloiden seka asuinrakennusten korttelialue). Uudesta YSAA-
rakennusoikeudesta 1763 k-m? kohdistuu yksityisen maanomistajan omistamalle kiinteistlle 92-401-4-
44 Koivumaki ja loput 937 k-m? kohdistuvat Vantaan kaupungin omistamalle maalle.

Kiinteisté 92-401-4-44 Koivumaki on voimassa olevassa asemakaavassa osoitettu katu- ja
Iahivirkistysalueiksi eika silla ole lainkaan rakennusoikeutta. Asemakaavamuutoksen 002206
kaavaehdotuksessa kiinteistostd 92-401-4-44 on osoitettu YSAA-korttelialueeksi 4259 m? suuruinen alue
(rakennusoikeus 1763 k-m?) ja lahivirkistysalueeksi (VL) 164 m? suuruinen alue. Asemakaavamuutos
002206 ei ulotu Harrikujan katualueelle. Asemakaavamuutoksen yhteydessa kiinteiston 92-401-4-44
omistaja luovuttaa asemakaavamuutoksen 002206 mukaisen lahivirkistysalueen ja voimassaolevan
asemakaavan 860800 mukaisen Harrikujan katualueen kaupungille vastikkeetta. Maankayttosopimusalue
on osoitettu liitteessa A1l.

A. Kunnallistekniikan rakentamissopimus

Asemakaavan muutokseen 002206 liittyen Vantaan kaupunki ja kiinteiston 92-401-4-44 Koivumaki
omistaja ovat maankaytt6- ja rakennuslain 12 a luvun nojalla neuvotelleet ja sopineet alueen
kunnallistekniikan rakentamisesta ja yksityisen maanomistajan osallistumisesta kunnallistekniikan
korvauksiin. Osapuolet ovat sopineet mm. seuraavaa:

- Sopimusaluetta palveleva kunnallistekniikka on jo toteutettu.

- Kiinteiston 92-401-4-44 omistaja maksaa kaupungille maankaytto- ja rakennuslain 91 a §&:n
mukaisena yhdyskuntarakentamisen kustannusten korvauksena yhteensa 214 710 euroa.

- Yhdyskuntarakentamisen kustannusten korvaus erdantyy maksettavaksi asemakaavamuutoksen
voimaantullessa. Sopimuksen velvoitteiden suorittamisen vakuudeksi kiinteiston 92-401-4-44
omistaja luovuttaa kaupungille yhdyskuntarakentamisen kustannusten korvauksen suuruisen
pankkilaitoksen omavelkaisen takauksen.

B. Esisopimus maaraalan luovutuksesta
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Esisopimuksella maaraalan luovutuksesta varmistetaan asemakaavamuutoksen mukaisten
maankayttoratkaisujen toteutuminen. Esisopimuksella maardalan luovutuksesta osapuolet sopivat
seuraavaa:

- Kiinteistdn 92-401-4-44 omistaja luovuttaa kaupungille kiinteistésti 92-401-4-44 noin 1228 m?
suuruisen maaraalan. Maaraalasta on asemakaavamuutoksessa 002206 osoitettu
I3hivirkistysalueeksi (VL) 164 m? ja voimassa olevassa asemakaavassa 860800 Harrikujan
katualueeksi 1064 m?. Luovutus on vastikkeeton. Luovutuksen kohde on osoitettu liitteessi B1.

- Lopullisen luovutuskirjan tekemisen edellytyksena on, ettd asemakaavamuutos 002206 on tullut
voimaan.

Toimivalta maankayttésopimuksista paatettiaessa
Vantaan kaupungin hallintosdaannon 9. luvun 1 §:n kohdan 36 nojalla kaupunginhallitus paattaa
maankayttésopimuksista.

Kaupunkisuunnittelulautakunta 10.12.2018 § 14

Kiinteistojohtajan esitys:

Paatetaan esittda kaupunginhallitukselle, etta

a) kaupunki tekee ja allekirjoittaa kiinteiston 92-401-4-44 omistajan (yksityinen
maanomistaja) kanssa liitteena olevan Maankayttésopimuksen / A. Kunnallistekniikan
rakentamissopimus ja B. Esisopimus maardalan luovutuksesta

b) kaupunki tekee ja allekirjoittaa lopullisen luovutuskirjan, kun asemakaavanmuutos nro
002206 on tullut voimaan.
c) valtuutetaan Kiinteistot ja asuminen -tulosalueen lakimies allekirjoittamaan

maankayttésopimus sisaltden kunnallistekniikan rakentamissopimuksen ja esisopimuksen
maaraalan luovutuksesta, seka lopullisen luovutuskirjan, seka tekemaan em. sopimuksiin
teknisluonteisia tarkennuksia.

Paitos:

Hyvaksyttiin esitys.

Kaupunginhallitus 17.12.2018 § 39

Maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan apulaiskaupunginjohtajan esitys:

Paatetaan, etta

a) kaupunki tekee ja allekirjoittaa kiinteiston 92-401-4-44 omistajan (yksityinen
maanomistaja) kanssa liitteena olevan Maankayttésopimuksen / A. Kunnallistekniikan
rakentamissopimus ja B. Esisopimus maaraalan luovutuksesta,

b) kaupunki tekee ja allekirjoittaa lopullisen luovutuskirjan, kun asemakaavanmuutos nro
002206 on tullut voimaan,
c) valtuutetaan kiinteistot ja asuminen -tulosalueen lakimies allekirjoittamaan

maankayttésopimus sisiltden kunnallistekniikan rakentamissopimuksen ja esisopimuksen
maaraalan luovutuksesta, seka lopullisen luovutuskirjan, sekad tekemaan em. sopimuksiin
teknisluonteisia tarkennuksia.

Paitos:

Hyvaksyttiin esitys.
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Kaupunginhallituksen paatoksen 17.12.2018 § 39 mukainen maankayttésopimus (A. Kunnallistekniikan
rakentamissopimus ja B. Esisopimus maaraalan luovutuksesta) on allekirjoitettu 13.5.2019. Sopimuksen
mukaan sopimus lakkaa olemasta voimassa, ellei kaupunginvaltuusto ole hyvaksynyt asemakaavan
muutosehdotusta nro 002206 31.12.2019 mennessa.

Maankayttésopimuksessa on ollut I1htokohtana, ettd asemakaavamuutos 002206 hyvaksytaan
31.12.2019 mennessa, mutta asemakaavan kasittely on viivastynyt alueella tehtavien luontoselvitysten
vuoksi (lahokaviosammal). Kaupunginhallitus palautti asemakaavan valmisteluun paatdksellaan 3.6.2019
§ 19. Edelld mainitun vuoksi kiinteiston 92-401-4-44 maanomistajan kanssa allekirjoitettua
maankayttosopimusta on tarpeen muuttaa siten, ettd se on voimassa 31.12.2021 asti.

Kaupunginhallitus 9.12.2019 § 7

Maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Paatetadan, etta

a) muutetaan kiinteiston 92-401-4-44 maanomistajan kanssa 13.5.2019 allekirjoitettua
maankayttésopimusta siten, ettd se on voimassa 31.12.2021 asti.

b) kaupunki tekee ja allekirjoittaa lopullisen luovutuskirjan, kun asemakaavanmuutos nro
002206 on tullut voimaan,

c) valtuutetaan kaupunkiympariston toimialan lakimies allekirjoittamaan maankayttésopimus

sisaltden kunnallistekniikan rakentamissopimuksen ja esisopimuksen maaraalan
luovutuksesta, seka lopullisen luovutuskirjan, sekd tekemaan em. sopimuksiin
teknisluonteisia tarkennuksia.

Paatos:

Hyvaksyttiin esitys.

Liitteet:
- liite A1: kartta sopimusalueesta
- liite B1: kartta luovutettavasta mairaalasta

Taytantéonpano: Maankayton, rakentamisen ja ympariston toimiala
Muutoksenhakuohje: 1. Oikaisuvaatimus
Lisatiedot:

maankayttdinsindori Jouni Kahila, puh. 043 826 6116, etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi
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88§ Vantaan ratikan yksityiskohtaisesta suunnittelusta paattaminen
VD/8690/08.00.00.03/2018
HP/HW/MH/THu/SP/LL

Ehdotus Vantaan ratikan yleissuunnitelmaksi on valmistunut. Vantaan ratikka on noin 19 kilometria
pitka raitiotielinja, jonka on suunniteltu kulkevan lentoasemalta Jumbon ja Tikkurilan kautta
Hakunilaan ja siitd Lansim&den kautta Mellunmaen metroasemalle. Ratikan rakentamisen yhteydessa
parannetaan koko katualueen laatutasoa. Ratikka kehittda kaupunkiymparistoa ja houkuttelee
rakentamisinvestointeja linjan varrelle. Ratikan rakentamisen on arvioitu maksavan 393 miljoonaa
euroa. Tekninen lautakunta on kokouksessaan 19.11.2019 hyvaksynyt yleissuunnitelman, ja
kaupunginhallitus ja -valtuusto paattavat toteutukseen tahtaavasta jatkosuunnittelusta.

Vantaan tavoitteena on kasvaa kestavasti ja sijoittaa kaupungin kasvu vahvojen joukkoliikenneyhteyksien
varteen. Vantaan kaupungin strategian painopistealueet sisaltavat tavoitteet kaupungin tiivistamisesta
seka kaupungin elinvoiman ja vetovoiman lisddmisesta. Vantaan ratikka toteuttaa naita tavoitteita. Lisaksi
ratikan suunnittelu ja toteuttaminen on yksi resurssiviisauden tiekartan toimenpiteista. Vantaan ratikka
ohjaa Vantaan maankayton kehittamissuuntia seuraaviksi vuosikymmeniksi yhdessa vireilla olevan
yleiskaavan kanssa vastaavasti kuin Keharata 2010-luvulta alkaen.

Vantaan ratikasta tulee merkittava ja ensimmainen osa seudullista raitiotieverkostoa. Helsingin
yleiskaavan raitiotievaraukset jatkuvat Vihdintien kautta Myyrmakeen, Tuusulanvaylan kautta
Tammistoon ja Viikki-Malmi -raitiotien kautta Hakunilaan. Puoli kilometrid Vantaan ratikasta sijaitsee
Helsingin puolella Mellunmaessa, josta raitiotie voisi jatkua tulevaisuudessa Vuosaareen. Vantaan
uudessa yleiskaavassa varaudutaan myos ratikan jatkamiseen Vantaan Aviapoliksesta Lansi-Vantaalle.
Seudullisen yhteistydn tarve korostuu, kun varikoiden, yllapidon ja operoinnin tarpeita on koko
paidkaupunkiseudulla.

Yleiskaavan tavoitteet

Vantaan ratikka on yhtena perustana luonnosvaiheessa olevalle koko kaupungin yleiskaavalle.
Yleiskaavan suurina tavoitteina on kasvaa sisaanpain tiivistamalla nykyista kaupunkirakennetta ja sijoittaa
uusi maankaytté hyviin joukkoliikenneyhteyksiin tukeutuen. Kasvu on yleiskaavassa sijoitettu suurelta
osin Vantaan ratikan tuottaman laadukkaan joukkoliikennepalvelun varteen. Vuonna 2030 ratikan
varressa on arvioitu olevan 87 000 asukasta ja 83 000 tyopaikkaa.

Vantaan ratikka toteuttaa useita muitakin yleiskaavan tavoitteita. Saavutettavuuden kasvaessa ratikan
pysakkien ymparille syntyy tiivistd kaupunkia, jossa monipuoliset ldhipalvelut ovat helposti ja lihasvoimin
lilkkuen saavutettavissa. Ratikan myo6ta lisdantyva kiinnostus kiinteistokehitykseen myos Itd-Vantaalla
tukee aluekeskusten tasapainoista kehittamista ja torjuu eriytymista. Saavutettavuuden kasvu vahvistaa
paikalliskeskuksia, tukee palveluverkon kehittymista ja lisda tydvoiman saavutettavuutta.

Hiilineutraaliustavoitteet

Kaupungin tiivistyminen joukkoliikenteen varteen on ehdoton edellytys hiilineutraaliuden
saavuttamisessa. Sujuva joukkoliikenne vahentda autoilun tarvetta ja viihtyisa katutila kannustaa
lilkkkumaan lihasvoimalla. Pysakkien ymparist6t kehittyvat ja tiivistyvat eikd auto ole aina valttamaton
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useimpien paivittdisten palveluiden saavuttamisessa. Ratikka vetaa puoleensa my6s henkildauton
yleensa valitsevia miehia.

Vantaan ratikan tavoitteet

Vantaan ratikalle on asetettu tavoitteita kaupungin, yleiskaavan ja MAL 2019 -suunnitelman tavoitteiden
pohjalta. Tavoitteet on hyvaksytty teknisessa lautakunnassa (6.11.2018 §10) ja kaupunginhallituksessa
(12.11.2018 §19). Paatavoitteina ovat joukkoliikenteen verkoston ja kansainvalisen saavutettavuuden
parantaminen, autoriippumattoman elintavan edistdminen, kaupunkikeskustojen kehittdminen,
houkuttelevien asuin- ja tydpaikka-alueiden lisddminen seka liikenteen ymparistohaittojen
vahentaminen.

Vantaan ratikan yleissuunnitelma

Vantaan ratikan ensimmainen esiselvitys valmistui 1990-luvun alussa ja yleiskaavaan raitiotielinjaus
merkittiin 2007. Merkinta kaynnisti tarpeen useisiin alueellisiin selvityksiin seka tilavarauksiin reitin
varren asemakaavoissa. Vuonna 2018 valmistuneessa ratikan alustavassa yleissuunnitelmassa
madriteltiin ratikan tarkennettu linjaus ja hahmoteltiin pysakkien maaraa ja paikkoja.

Kaupunginvaltuuston hyviksymassa taloussuunnitelmassa 2018-2021 ja talousarviossa 2018 (30.10.2017
§9) on maéritetty teknisen lautakunnan eraéksi taloussuunnitelmakauden keskeiseksi tavoitteeksi
"Joukkoliikenteen palvelukyvyn parantamiseksi paatetaan pikaraitiotien yleissuunnitelman laatimisesta
vélille Mellunkyla-Hakunila-Tikkurila-Aviapolis. Tama tehdaan yleiskaavatyon yhteydessa.” Edella
mainitulla perusteella Kuntatekniikan keskus on kdynnistanyt Vantaan ratikan yleissuunnitelman
laatimisen konsulttitoimeksiantona kevaalla 2018. Yleissuunnitelma hyvaksyttiin teknisessa
lautakunnassa 19.11.2019.

Yleissuunnitelma sisalsi asukasvuorovaikutusta seka yleisotilaisuuksina ettad nettikyselyna.
Yleisotilaisuuksia jarjestettiin nelja (Lansimaki, Hakunila, Tikkurila ja Aviapolis), ja ne pidettiin syksyn
2018 aikana. Ratikan nettikysely oli avoinna lokakuussa 2018, ja siihen saatiin yli 600 vastausta. Avoimia
kommentteja saatiin 359, joista 83 % oli hankkeen kannalla ja 13 % hanketta vastaan. Ratikkaa esiteltiin
kevaan 2019 aikana my0s yleiskaavaluonnoksen esittelytilaisuuksissa sekd useissa muissa avoimissa
asukastilaisuuksissa. Kaikki kommentit ja palautteet otettiin huomioon mahdollisuuksien mukaan
suunnitelmissa.

Vantaan ratikan yleissuunnitelma on laajin ja monialaisin Suomen tdhan mennessa tehdyista
pikaratikoiden yleissuunnitelmista. Se sisaltaa raitiotien infran ja lilkkennéinnin ratkaisut, mutta my6s koko
kaupunkitilan uudistamisen seka vahvan yhteyden maankayton suunnitteluun. Suunnittelu on tehty
tiiviissa yhteisty6ssa maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan tulosalueiden kesken keskittyen
toimivuuteen, laatuun ja visioon tulevaisuuden kaupungista. Erityistd huomiota on kiinnitetty myos
kustannusarvioon ja riskiarviointiin, jotka ovat laadittu huomattavasti tarkemmalle tasolle kuin
yleissuunnitelmavaiheessa yleensa.

Tikkurilan tunneli

Teknisessa lautakunnassa (6.11.2018 §10) ja kaupunginhallituksessa (12.11.2018 §19) paatettiin valita
ratikan Tikkurilan reittivaihtoehdoista jatkosuunnitteluun Ratakujan kautta kulkeva tunneli. Vantaan
ratikan yleissuunnitelma ja sen vaikutustenarviointi on tehty Ratakujan tunnelin mukaisesti. Ratakujan
sujuvuus koko reitin suurimpana vaihtoasemana on kuitenkin ylivoimainen verrattuna muihin
vaihtoehtoihin. Tama merkitsee sita, ettd Ratakujassa kdyttajamaarat olisivat arvioiden mukaan 20 000 -
40 000 matkustajaa vuorokaudessa suuremmat kuin muissa vaihtoehdoissa.
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Ratakujan tunnelissa on useita riskeja ja epavarmuuksia, jonka johdosta on tutkittu vield kerran muita
vaihtoehtoja. Lummetien kohdalla paaradan alittavan tunnelin osalta suunnittelun reunaehtojen
todettiin muuttuneen, jonka johdosta vaihtoehto otettiin uudestaan tarkasteluun.

Lummetien tunnelivaihtoehdossa vaihtoyhteys junaan kulkee aseman pohjoisen alikulun kautta. Tunneli
on lyhyempi, ja se ei alita paaradan raiteiden lisdksi muita haastavia rakenteita. Lummetien
vaihtoehdossa joudutaan joko purkamaan osa Lummetien varressa sijaitsevasta opistotalosta, tai
muuttamaan Kielotien lansipuolen voimassa olevaa asemakaavaa. Lummetien vaihtoehdon
investointikustannukset ovat suunnilleen samat kuin Valkoisenlahteentien vaihtoehdossa, mutta
vaihtoyhteys on lannesta junaan vaihtaville huomattavasti parempi. My6s ratikan vuosittaisissa
lilkenndintikustannuksissa saadaan saast6ja reitin ollessa lyhyempi.

Superbussiselvitys

Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa ratikkaa on verrattu lilkkenndintiin yksiniveliselld sahkdbussilla.
Taman lisaksi on laadittu erillinen superbussiselvitys, jossa ratikkaa on verrattu erittdin korkealaatuiseen
bussijarjestelmaan. Ns. superbussi liikennoisi kaksiniveliselld sahkdbussilla, johon mahtuisi 120
matkustajaa (30 vahemman kuin ratikalla). Omia kaistoja olisi rakennettu Iahes samalla laajuudella kuin
ratikalle, mutta tunnelia Tikkurilaan ei olisi toteutettu. Selvityksen tuloksena investointikustannukset
olisivat superbussille noin 155 miljoonaa euroa, ja liikennéintikustannukset vuonna 2050 ovat noin 5,7
miljoonaa euroa pienemmat kuin ratikalla. Nousijoita on vuonna 2050 arvioitu olevan noin 69 000
vuorokaudessa, mika on 35 000 vahemman kuin ratikalla.

Selvityksen perusteella superbussi olisi ratikkaa edullisempi toteuttaa seka operoida. Superbussin
tarvitsema kunnallistekniikka olisi teknisesti kevyemmin toteutettavissa mm. johtosiirtojen ja
pohjanvahvistusten osalta, mika lyhentaisi osaltaan rakennustéiden aikaista haittaa. Superbussilla
liilkenteellisten hairididen sietokyky on korkeampi, ja reitti olisi tarvittaessa muutettavissa.
Bussijarjestelmasta ei ole mahdollista rakentaa yhta esteeténta kuin ratikasta.

Ratikan myonteisista vaikutuksista kaupungin vetovoimaan ja kiinteistokehitykseen on kuitenkin
enemman nayttda ja kokemusta, minka lisaksi ratikka houkuttelee kyytiin enemman matkustajia.
Ongelma on, etta superbussilinjasta muodostuisi Vantaan oma, aivan erillinen joukkoliikennejarjestelma.
Sen sijaan ratikka on osa seudullista yhteensopivaa raidejarjestelma3, joka on jatkettavissa Helsingin
suuntaan. Jos Vantaan ratikkaa ei toteuteta, jatkossa Helsingin suunnan raitioteiden jatkeet Vantaalle
ovat epatodennikoisempia.

Valtion tueksi raidehankkeiden infran toteutuskustannuksiin on vakiintunut 30 prosenttia. Valtio ei ole
aikaisemmin tukenut vastaavasti bussijarjestelmia. Samoin HSL:n infrakorvaukset kattavat kaiken
raitiotien infran, mutta bussijarjestelmista infrasopimuksen mukaan korvaus kattaa ainoastaan
terminaalit, tunnelit, sillat ja joukkoliikennekadut. Siten superbussi saisi todennakdisesti HSL:n
infrakorvausta vain rajallisesta kokonaisinvestoinnin osasta, ja loppuosa jaisi kaupungin vastuulle.
Erilaiset liikennointiratkaisut on syyta pitda mukana keinovalikoimassa pohdittaessa tulevaisuuden
joukkoliikenneratkaisuja.

Vaikutustenarviointi

Yleissuunnitelmassa on arvioitu laajasti ratikan teknisia, taloudellisia ja kaupunkirakenteellisia
vaikutuksia. Suurimmat hyodyt syntyvat pitkalla aikavalilla kaupungin ja sen vetovoiman myonteisesta
kehityksesta. Tiiviin ja kiinnostavan ratikkakaupungin rakentaminen vetda puoleensa miljardien arvosta
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yksityisia investointeja, synnyttaa uusia elavia tyopaikkakeskittymia ja houkuttelee uusia asukkaita
ymparyskunnista. Kaikki tdma yhdessa kdynnistaa vuosikymmenien mittaisen myonteisen kehityksen
kierteen.

Vaylaviraston liikennehankkeiden vertailuun kdytetyn arvioinnin mukainen hy6ty-kustannussuhde
ratikalle on 0,78. Laskelman hyddyt koostuvat suurelta osin matkustajien palvelutaso- ja aikahyodyista,
seka kulkutapajakauman muutoksen aiheuttamista hyodyista. Tama tarkoittaa autoliikenteen
vahenemisesta aiheutuvia hyotyja eli esimerkiksi pienempia onnettomuus- ja paastomaaria seka
lyhyempaa matka-aikaa autoilijoille.

Ratikka luo pysyvan, laadukkaan ja esteettéman joukkoliikennepalvelun, joka parantaa merkittavasti Ita-
ja Keski-Vantaan saavutettavuutta. Ratikka kulkee padosin omilla kaistoillaan, joten sen kulku ei hidastu
kaupungin kasvaessa. Ratikalla tehtavat matkat ovat tyypillisesti melko Iyhyit3, ja suuri osa vaihtaa
ratikasta esimerkiksi junaan tai metroon. Ratikan vaikutukset luontoon, ymparistdon, meluun ja tarindan
on arvioitu pieniksi. CO2-paastdjen on arvioitu olevan vuoden 2050 tilanteessa 6 100 tonnia vuodessa
yksinivelista sdhkdbussivaihtoehtoa pienemmat, vaikka asukasmaara on 10 900 ja tyopaikkamaara 4 700
vertailuvaihtoehtoa suurempi. Ratikan rakentamisen ja katutilan parannusten CO2-paastdiksi on arvioitu
vhteensa 120 000 tonnia. Tatad on kuitenkin vaikea suhteuttaa muihin vaihtoehtoihin, silla uusien
asukkaiden ja tyopaikkojen muualle sijoittamista ei ole suunniteltu eika siitd aiheutuvia paastoja arvioitu.

Vantaan ratikan investointikustannuksiksi on yleissuunnitelmassa arvioitu 393 miljoonaa euroa.
Investointikustannuksista noin 40 prosenttia on raitiotien infraa, ja loput esimerkiksi koko katutilan
laatutason parannusta, putki- ja johtosiirtoja, pyorailyn laatukaytavia seka katuvihreaa ja valaistusta.
Summa sisaltaa arviolta 60 miljoonan euron edesta esimerkiksi katujen ja muun kunnallistekniikan
perusparannushankkeita, jotka on katsottu valttamattomiksi toteuttaa infran korjausvelan kasvun
taittamiseksi. Koska hanke on MAL-suunnitelman mukainen, Vantaan kaupunki edellyttaa valtion
osallistuvan Vantaan ratikan suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin vahintdan 30 prosentilla. MAL-
sopimus allekirjoitetaan vuonna 2020, ja sen jalkeen valtion kustannuksiin osallistumisesta tehdaan viela
erillinen paatos ja sopimus.

Varikon ja vaunujen kustannus sisaltyy vuotuisiin operointi- ja lilkkenndintikustannuksiin.
Ratikkavaihtoehdon vuotuisten liikennéintikustannusten on arvioitu vuonna 2030 olevan 25,7 miljoonaa
euroa, eli 6,2 miljoonaa enemman kuin yksinivelisessa sahkdbussivaihtoehdossa. Vertailu sisaltda myos
ratikan tai sdhkonivelbussin my6ta muuttuvan bussilinjaston kustannukset. Ratikalla tehdaan 47 000
matkaa enemman vuorokaudessa kuin yksinivelisella sahkébussivaihtoehdolla.
Liikennointikustannuksissa on otettu huomioon HSL:n kanssa alustavasti suunnitellut bussilinjaston
muutostarpeet. Seudullisen raitiotieyhteistyén myota operointikustannuksiin olisi mahdollista saavuttaa
merkittavia saastoja esimerkiksi varikon, kaluston, kunnossapidon seka liikenndinnin osalta. Parhaillaan
on kaynnissa padkaupunkiseudun kaupunkien yhteistydssa tilaama Raitiotieverkkojen seudullinen
organisointi -selvitystyo, jossa selvitetdan edelld mainittuja yhteistydomalleja.

Kuntataloudellinen arviointi

Ratikan toteuttamisen kuntataloudelliset vaikutukset 40 vuoden ajalle on arvioitu erillisessa
selvityksessa. Kuntatalouteen vaikuttavat:

e Liinteistotalous,

e rakentamisen verotus,
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e uusien asukkaiden ja tyopaikkojen verotulot sekd nettokdyttokustannukset,
* infrainvestointi, sen hoito- ja yllapitokustannukset seka rahoituskulut,
e valtion osallistuminen investointikustannuksiin,

e HSL:n kuntaosuudet ja infrakorvaukset (sisaltden joukkoliikenteen lipputulot ja
lilkenndintikustannukset).

Ratikkavybhykkeen kiinteistotaloudelliset kokonaishyddyt Vantaalle ovat arviolta noin 680 miljoonaa
euroa, josta pelkan bussivaihtoehdon kokonaishyddyt ovat arviolta noin 480 miljoonaa euroa ja ratikan
tuottama lisdhyoty varovaisesti arvioituna noin 200 miljoonaa euroa. Ratikan on arvioitu tuottavan 30 %
lisda asumista ja 15 % lisaa toimitilarakentamista, sekd 3 % maan arvonnousua bussivaihtoehtoon
nahden. Rahallisia hyotyja kaupungille tuovat maanluovutustulot ja maankayttésopimustulot.
Kiinteistotaloudellisessa arvioinnissa maankayton toteutumisen epavarmuutta on huomioitu 20
prosentin vihennykselld maankayton potentiaalista. Jos kaikki maankaytt6 toteutuu, ovat ratikan
kiinteistotaloudelliset hyédyt 40 miljoonaa euroa suuremmat bussivaihtoehtoon verrattuna.
Rakentamisen tyollisyysvaikutuksista arvioidaan palautuvan Vantaan kaupungille noin 35 miljoonaa
euroa.

Verotulovaikutukset sisaltavat tuloina asukkaiden maksamat kunnallisverot, kiinteistoverot,
valtionosuudet, yhteisoverot sekd menoina kasvun myo6ta kunnalle kohdistuvat nettokayttokustannukset.
Arviot maankayton kasvun myota kehittyvista verotuloista sisaltavat epavarmuuksia etenkin uusien
asukkaiden osalta. Verotulovaikutusten vaihteluvaliksi arvioidaan - 101 ... + 790 miljoonaa 40 vuoden
aikana. Tyopaikkojen verokehitykseen ei arvioida liittyvan yhta suurta epavarmuutta. Valtion verotulot
ovat moninkertaiset kohteeseen osoitettuun valtion tukeen (30 % investointikustannuksista) verrattuna.

Kuntatalouteen vaikuttavat olennaisesti 30 % valtion osuus ratikan toteutuskustannuksista, kasvavat
lipputulot ja HSL:n infrakorvaus. HSL:n infrasopimuksen mukaisessa mallissa kustannuksista vahennetaan
ensin saadut lipputulot, jonka jalkeen jaetaan investointikustannuksia 40 vuoden aikana myds muiden
kuntien maksettavaksi matkustajien kuntalaisuuden perusteella.

Vantaalle kohdistuviksi infran pddoma-, hallinnointi- ja yllapitokustannuksiksi on arvioitu 368 miljoonaa
euroa. Tasta on vahennetty valtion 30 prosentin osuus, ja siihen on lisatty lainan korot. Taman
kustannuksen lisdksi Vantaa maksaa HSL:lle kuntaosuutta, joka tulisi ratikan my6ta kasvamaan 314
miljoonalla eurolla 40 vuoden aikana verrattuna yksiniveliseen sdhkdbussiin. Kuntaosuus sisaltda myos
liikennodintikustannukset seka varikon ja vaunujen investoinnin. Toisaalta HSL:n Vantaalle ratikasta
maksamien infrakorvausten maara kasvaisi 337 miljoonalla eurolla yksiniveliseen sahkdbussiin
verrattuna, mika vaikuttaa positiivisesti kuntatalouteen.

Vaikutukset Vantaan talouteen

Kustannuserat kohdistuvat eri aikajaksoille ja eri ajankohtiin. Hanke todennakoisesti rahoitetaan
kokonaisuudessaan vieraalla padomalla, jolloin ensimmaisina vuosina lainan korkokulut ovat
korkeimmillaan ja toisaalta maankayton toteutumisen my6ta kehittyvat lipputulot pienimmillaan.
Ensimmaisina kayttovuosina Vantaan ratikan investointi lisda vuotuisia Vantaan rahoituskustannuksia
hankkeeseen otetun lainan hoitokulujen kautta 12,1 miljoonaa euroa verrattuna yksiniveliseen
sahkdbussivaihtoehtoon.
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Kiinteistotaloudellisten hyotyjen eli maanluovutustulojen ja sopimustulojen on arvioitu olevan ratikan
kaytavassa yhteensa 31 miljoonaa euroa vuodessa. Hyodyt ovat ratikalla 9 miljoonaa euroa vuodessa
enemman kuin bussivaihtoehdossa.

Vantaan kdyttotaloudessa ratikka vahentda suoraan kaupungin vuotuisia joukkoliikenteen kustannuksia
HSL:n kuntaosuuden ja infrakorvauksen jalkeen noin 0,4 miljoonaa euroa. Tama johtuu lipputulojen
kasvusta ja muille kunnille kohdistuvista ratikan infrakustannuksista. Nykyisin ratikan investointia
vastaavan Keharadan infrakustannusten ja -korvausten vaikutukset ovat pitkalti samat.

Rahoitus

Vantaan ratikka on osa kevaalla 2019 hyvaksyttya seudullista MAL-suunnitelmaa. Tulevassa MAL-
sopimuksessa Vantaa edellyttda valtion sitoutumista hankkeen kustannuksiin 30 % osuudella. Alustavien
EU-komission virkamiesten kanssa kaytyjen keskustelujen perusteella Vantaan ratikka olisi myos
tukikelpoinen CEF (Connecting Europe Facility) -ohjelman rahoitushauissa. Tukikelpoisuutta puoltavat
monipuoliset yhteydet nykyiseen ja laajentuvaan TEN-T ydinverkkoon (Lentoasema, Tikkurilan

asema, vt 4, vt 7). Rahoitusta haetaan suunnitteluvaiheen kustannuksiin vuoden 2020 alussa.

Muilta osin ratikan rahoitus hoidetaan osana Vantaan kaupungin pitkaaikaista varainhankintaa, joka on
tutkituista vaihtoehdoista edullisin. Kaupunki voi mahdollisesti hankkeen rahoituksessa hyodyntaa
erityisluottolaitoksia kuten Euroopan Investointipankkia. Raideinfran rakentaminen ja siten hankkeen
rahoitus on kokonaistaloudellisesti edullisinta ja riskienhallinnan ndakékulmasta jarkevinta hoitaa
kaupungin taseen kautta.

Seudullisen yhteistyon tarve

Padkaupunkiseudun raitiotieverkko kehittyy voimakkaasti. Nykyisen Helsingin raitiotieverkon laajuus on
noin 50 kilometria, ja se voi laajentua jopa 100 kilometrilla vuoteen 2050 mennessa. Helsingin, Espoon ja
Vantaan kaupunginjohtajat linjasivat 16.8.2019, etta seudullisen raitiotieverkon toteuttamiseen,
yllapitoon, varikkotoimintaan ja kalustoon liittyvat yhteistydmahdollisuudet selvitetdan. Selvitysta on
tehty syksyn 2019 aikana ja siind on tunnistettu laajenemisen mahdollista aikataulua, kaupunkien
reunaehtoja yhteistyolle, saavutettavien hyotyjen mittaluokkia seka yhteistyén mahdollisia
toteutusmalleja. Muut kuin Raide-Jokerin kanssa yhteensopivat joukkoliikenneratkaisut eivat tuo
seudullisia yhteistyoetuja.

Toteutusmalli

Kaupunki on syksylld 2019 teettanyt erillisen selvityksen ratikan toteutusmalleista. Selvityksen
vhteydessa on haastateltu sekd suurimpien infraurakoitsijoiden ettd suunnittelukonsulttitoimistojen
edustajia, jotta markkinoiden nakemys ratikan infratdiden hankintaan saadaan selvitettya riittavan
aikaisessa vaiheessa.

Selvityksessa on paadytty esittdmaan ratikan infrahankinnan pilkkomista neljaan erilliseen urakkaan.
Seka Mellunkyla-Tikkurila-osuus etta Tikkurila-Lentoasema-vali esitetdan kilpailutettavaksi omina
yhteistoiminnallisina projektinjohtourakoina sisaltden valin kaikki tyot radan paallysrakenteeseen asti.
Toiseen urakoista on mahdollista sisallyttaa Tikkurilan tunnelin paallysrakennety6t ja itdosan urakkaan
varikon maanrakennustyo6t. Tikkurilan tunneli esitetaan toteutettavaksi joko yhteistoiminnallisella
projektinjohtourakkana tai suunnittele-toteuta-urakkana (ST-urakka) sisaltaen kehitysvaiheen. Koko
ratapituuden lapi jatkuva sahko-, turvalaite- ja liikenteenohjausurakka esitetdan kilpailuttavaksi erillisena
kokonaisurakkana.



@ Vantaa oy e s

09.12.2019

Ehdotettu projektinjohtomalli toteuttaa parhaiten tilaajan toteutusmuodolle asettamia kriteereitd seka
markkinoilla esitettyja ndkemyksia. Ehdotettu ositus puolestaan varmistaa riittavan kilpailun ja
joustavuuden seka minimoi haitalliset rajapinnat. Projektinjohtomalli lisattyna kehitysvaiheella vahentaa
suunnitelmapuutteista aiheutuvia haasteita ja yhteistoiminnalliset tavoitteet puolestaan parantavat
yhteistyota.

Projektinjohtomallilla tarjousvaihe on allianssiin verrattuna kevyehké ja samalla hankinnan
kustannustehokkuus saadaan varmistettua. Projektinjohtomallin tavoitehinta jakaa osapuolten riskeja
kuten allianssimallissa. Erona on kattohinta, joka tuo tilaajalle varmuutta budjetin pysyvyydesta.
Allianssimallissa tuottajaosapuolet vastaavat kohonneista kustannuksista vain ennalta sovittuun
palkkioonsa saakka, ja sen ylittyessa kustannuksista vastaa tilaaja. Projektinjohtomallissa kattohinnan
ylittavat lisakustannukset ovat urakoitsijan vastuulla.

Tikkurilan tunneliosuudelle eri urakoitsijoilla saattaa olla kdyt6ssaan sellaista osaamista ja menetelmia,
jotka saataisiin parhaiten hyédyttamaan tilaajaa ST-urakkamallilla. ST-urakassa urakoitsija vastaa seka
hankkeen suunnittelusta etta itse rakennustoiden tekemisesta. Urakaan on mahdollista kytkea yhteinen
kehitysvaihe seka yhteistoiminnallisia tavoitteita kuten allianssimallissa.

Lausunnot yleissuunnitelmasta

Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta on saatu lausunto Vaylavirastolta, Uudenmaan ELY-keskukselta,
Helsingin seudun liikkenne -kuntayhtymalta (HSL), Helsingin kaupungilta seka Finavia Oy:Ita. Vaylavirasto
toteaa Vantaan ratikalla olevan vaikutuksia valtakunnalliseen ja seudulliseen
joukkoliikennejarjestelmaan, ja korostaa vaihtoyhteyksien sujuvuuden tarkeytta. Uudenmaan ELY-keskus
toteaa Vantaan ratikan toteuttamisen edistavan kestavan yhdyskuntarakenteen ja likkennejarjestelman
muodostumista. HSL toteaa Vantaan ratikan kytkeytyvan vahvasti seudulliseen raideliikenteen
runkoverkkoon, ja lisdksi korostaa etenkin Tikkurilan ja lentoaseman vaihtoyhteyksien keskeisyytta koko
hankkeen kannalta. Finavia Oy toteaa, ettd Vantaan ratikan paatepysakin sijainti on sovitettava Finavian
tulevaisuuden suunnitelmiin. Helsingin kaupunki toteaa suunnittelun jatkamisen olevan perusteltua ja
Helsingilla olevan valmius jatkaa suunnittelua alueellaan hankkeen aikataulussa.

Jatkosuunnittelu

Seuraavat suunnitteluvaiheet ovat asemakaavoitus, katusuunnittelu ja toteutussuunnittelu.
Suunnitteluvaiheen arvioidaan kestavan kolmesta neljaan vuotta. Taman hetkisen kasityksen mukaan
Vantaan ratikan rakentaminen alkaisi aikaisintaan vuonna 2024 ja raitiotien likkenndinti vuonna 2028.
Rakentamisen kaynnistamisesta tehdaan erillinen paatoés arviolta vuonna 2023. Ennen
rakentamispaatosta laaditaan ratikkavydhykkeen maankaytosta kaavarunko tai useampia kaavarunkoja
koko kaytavasta. Naiden avulla ohjelmoidaan tulevien vuosien asemakaavoitus ja kaupunkikehityksen
kokonaiskuva seka varmistetaan maankayttopotentiaalin riittavyys.

Ratikka-hankkeen tilannekatsaus tuodaan saanndllisesti kaupunginhallitukseen esimerkiksi
osavuosikatsausten yhteydessa.

Osallisuus- ja viestintasuunnitelma

Vantaan ratikka -hankkeeseen laaditaan osallisuus- ja viestintdsuunnitelma. Suunnitelmassa kuvataan,
miten kaupunkilaiset voivat osallistua ja vaikuttaa hankkeeseen ja kuinka hankkeen etenemisesta
viestitaan.

Kaupunginhallitus 9.12.2019 § 8
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Kaupunginjohtajan esitys:

Paatetaan

a) merkita tiedoksi teknisen lautakunnan paatods Vantaan ratikan yleissuunnitelman
hyvaksymisesta ja siitd annetut lausunnot

b) ettad Tikkurilassa ratikan reitin paavaihtoehdoksi valitaan Ratakujan linjaus ja

varavaihtoehdoksi Lummetien linjaus, mika poikkeaa kaupunginhallituksen aiemmasta
paatoksestd (12.11.2018 §19)

Lisaksi kaupunginhallitus esittda kaupunginvaltuustolle, etta:

c) jatketaan Vantaan ratikan toteutukseen tahtaavaa suunnittelua teknisen lautakunnan
hyvaksyman yleissuunnitelman pohjalta

d) raitiotien toteutusta valmistellaan esityslistassa kuvatulla tavalla, ja raitiotien
rakentamisesta paatetaan eri paatoksella

e) Vantaan kaupunki edellyttda ennen jatkosuunnittelun kdynnistamista, etta valtio osallistuu
30 prosentin osuudella hankkeen suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin

f) ratikkakdytavan maankaytosta laaditaan kaavarunko tai useampia kaavarunkoja koko

kaytavasta ennen toteutuspaatoksen tekoa.
Tarkastetaan ja hyvaksytaan poytakirja taman pykalan osalta heti kokouksessa.

Kasittely:
Kaupunginjohtaja muutti esitystdan seuraavasti:

Esittelytekstiin tehtiin seuraavat muutokset:

- lisattiin esittelytekstin kolmanteen kappaleeseen lause:

Vantaan uudessa yleiskaavassa varaudutaan myos ratikan jatkamiseen Vantaan Aviapoliksesta Ldnsi-
Vantaalle.

- lisattiin kohtaan "Tikkurilan tunneli” seuraava kappale:

Ratakujan sujuvuus koko reitin suurimpana vaihtoasemana on kuitenkin ylivoimainen verrattuna muihin
vaihtoehtoihin. Tdmd merkitsee sitd, ettd Ratakujassa kayttdjimaadarat olisivat arvioiden mukaan 20 000
- 40 000 matkustajaa vuorokaudessa suuremmat kuin muissa vaihtoehdoissa.

- lisattiin kohtaan "Superbussiselvitys” loppuun uusi lause:

Erilaiset liikenndintiratkaisut on syyta pitdd mukana keinovalikoimassa pohdittaessa tulevaisuuden
joukkoliikenneratkaisuja.

- lisattiin kohdan "Jatkosuunnittelu” loppuun seuraava lause:

Ratikka-hankkeen tilannekatsaus tuodaan sadnnéllisesti kaupunginhallitukseen esimerkiksi
osavuosikatsausten yhteydessd.

- lisattiin uusi kappale esittelytekstiin:

Osallisuus- ja viestintdsuunnitelma

Vantaan ratikka -hankkeeseen laaditaan osallisuus- ja viestintdsuunnitelma. Suunnitelmassa kuvataan,
miten kaupunkilaiset voivat osallistua ja vaikuttaa hankkeeseen ja kuinka hankkeen etenemisesta
viestitadn.

Paitosesitykseen tehtiin seuraavat muutokset:

- muutettiin paatosesityksen kohtaa b) seuraavasti:

ettd Tikkurilassa ratikan reitin pddvaihtoehdoksi valitaan ensisijaisesti Ratakujan linjaus ja toiseksi
vaihtoehdoksi Lummetien linjaus, mikd poikkeaa kaupunginhallituksen aiemmasta pdaatoksesta
(12.11.2018 § 19). Ratakujan vaihtoehdon soveltuvuus selvitetddn noin kahden vuoden aikana ja asia
tuodaan kaupunginhallituksen kdsiteltdvdaksi.
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- muutettiin paatosesityksen kohtaa f) seuraavasti:

ratikkakdytdvan maankaytéstd laaditaan kaavarunko tai useampia kaavarunkoja koko kéytdvdstd ennen
toteutuspddtoksen tekoa niin, ettd ratikkainvestointi on pitkalléd aikavalillld Vantaan maksuosuuden
osalta rahoitettavissa ratikan aikaansaamilla ja kaavarungon mahdollistamilla kasvavilla
kiinteistétaloudellisilla hyodyilld.

Kaupunginhallituksen jasen Jouko Jaaskeldinen esitti asian hylkdamista. Jasen Niilo Karki kannatti
Jaaskelaisen esitysta.

Kaupunginhallituksen puheenjohtaja totesi, etti asiasta joudutaan danestamaan ja teki seuraavan
aanestysesityksen: he, jotka kannattavat kaupunginjohtajan esitysta danestavat jaa ja he, jotka
kannattavat asian hylkdamista danestavat ei.

Ainestyksessa annettiin 10 jaa -33nt3 (Abdi, Kaukola, Multala, Norrena, Pajunen, Puoskari, Rokkanen,
Sievildinen, Tahvanainen, Tyystjarvi) ja 2 ei -danta (Jaaskeldinen ja Karki) yhden d3nestiessa tyhjaa
(Kaira), joten hylkaysesitys tuli hylatyksi.

Jouko Jaaskeldinen ja Niilo Karki jattivat eriavan mielipiteen.
"Eridva mielipide/Vantaan ratikka

Olisimme toivoneet, ettid sihkd(nivel)bussin vaihtoehto olisi ollut todellisena vaihtoehtona mukana
jatkosuunnittelussa. Siksi teimme hylkaysesityksen, joka ei tullut hyvaksytyksi ja siksi toteamme eridvana
mielipiteendmme seuraavaa:

Vantaan kaupunginhallitukselle ja -valtuustolle valmisteltu esitys ratikkayhteydesta Lansimaesta ja
Hakunilasta Tikkurilaan seka lentoasemalle on sindnsa hyva kaupunkimme alueen yhdistamisen kannalta.
Kokoluokaltaan noin 400 miljoonan euron suunnitelma on kuitenkin taloudellisilta vaikutuksiltaan hyvin
epavarma. Ajatuksena on lisata tyopaikkojen ja asuntojen kaavoitusta raidereitille. Nama edut ovat
vaikeasti tavoitettavia senkin vuoksi, ettad ns. Raide-Jokeri Espoon ja Helsingin alueella tavoittelee samoja
rakentajia ja toimijoita.

Rakentamissuunnitelma ilman valtionapua laskien on selkeasti kalliimpi kuin sdhkonivelbussit vastaavalla
reitilla sahkdbusseista puhumattakaan. Tavoiteltavat tuet eivit tee ratikasta sdhkdbusseja edullisempaa.
Kulut tulevat ensin ja etuja tuottamaan tarkoitetut kaavoitus- ja muut tulot selkedsti mydhemmin.
Olisimme toivoneet aktiivisempaa otetta bussivaihtoehdon edistamisessa. Kun tata ei nailla nakymin
tehda, emme voi hyvaksya merkittavaa taloudellista riskia ratikan muodossa. Kunnilla on edessaan suuria
taloudellisia haasteita, ei vahiten terveydenhuollon ja koulutoimen kohdalla. Investointi- ja kdyttérahat
on viisasta suunnata nyt oikein.

Vantaalla 9.12.2019
Jouko Jaaskelainen, kaupunginhallituksen jasen KD
Niilo Karki, kaupunginhallituksen jasen PS”

Paatos:

Paatettiin

a) merkita tiedoksi teknisen lautakunnan paatos Vantaan ratikan yleissuunnitelman
hyvaksymisesta ja siitd annetut lausunnot

b) etta Tikkurilassa ratikan reitin paavaihtoehdoksi valitaan ensisijaisesti Ratakujan linjaus ja

toiseksi vaihtoehdoksi Lummetien linjaus, mika poikkeaa kaupunginhallituksen aiemmasta
paatoksestd (12.11.2018 § 19). Ratakujan vaihtoehdon soveltuvuus selvitetdan noin kahden
vuoden aikana ja asia tuodaan kaupunginhallituksen kasiteltavaksi.

Lisaksi kaupunginhallitus esittda kaupunginvaltuustolle, etta:
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c) jatketaan Vantaan ratikan toteutukseen tahtaavaa suunnittelua teknisen lautakunnan
hyvaksyman yleissuunnitelman pohjalta

d) raitiotien toteutusta valmistellaan esityslistassa kuvatulla tavalla, ja raitiotien
rakentamisesta paatetaan eri paatoksella

e) Vantaan kaupunki edellyttda ennen jatkosuunnittelun kdynnistamista, etta valtio osallistuu
30 prosentin osuudella hankkeen suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin

f) ratikkakdytavan maankaytosta laaditaan kaavarunko tai useampia kaavarunkoja koko

kaytavasta ennen toteutuspaatoksen tekoa niin, etta ratikkainvestointi on pitkalla
aikavalillla Vantaan maksuosuuden osalta rahoitettavissa ratikan aikaansaamilla ja
kaavarungon mahdollistamilla kasvavilla kiinteistétaloudellisilla hyodyilla.

Poytakirja tarkastettiin ja hyvaksyttiin taman pykalan osalta heti kokouksessa.

Liitteet:

- Vantaan ratikan yleissuunnitelma ja liitteet https://www.vantaa.fi/ratikka

- Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta annetut lausunnot

- Lummetien tunnelin vertailuraportti (WSP Finland Oy, 25.10.2019)

- Superbussiselvitys (WSP Finland Oy, 15.11.2019)

- Ote: Tekninen lautakunta 19.11.2019 § 5 Vantaan ratikan yleissuunnitelman hyvaksyminen/HP
- Kuntataloudellinen arviointi (WSP Finland Oy, 20.11.2019)

- Kuntataloudellinen arviointi - verotulojen herkkyystarkastelu (WSP Finland Oy, 2.12.2019)

- Taloudellisten laskelmien tiivistelma ja herkkyystarkasteluja (3.12.2019)

- Selvitys Vantaan ratikan omistusmalleista (TMI Kari Ruohonen & Route 96 Consulting Oy, 13.11.2019)
- Toteutusmalliselvitys (Innokonseptit Oy, 12.11.2019)

Taytantéonpano: Kuntatekniikan keskus
Muutoksenhakuohje: 3. Oikaisuvaatimus- ja valituskielto
Lisatiedot:

Apulaiskaupunginjohtaja Hannu Penttila, puh. 040 640 3084 (etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)
Kaupungininsinoori Henry Westlin, puh. 040 041 7436 (etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)
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Vantaan ratikka

Tikkurilan reittivaihtoehtojen vertailu, Lummetie
10/2019

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019/ 8 §
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SUUNNITELMAN TAUSTA JA TAVOITTEET

Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa Tikkurilan keskustassa linjaus on suunniteltu Ratakujan ja
Dixin alta betonitunnelissa. Taman suunnitelman mukaiset rakentamiskustannukset ovat isoja ja
riskit suuria. Tastd syystd on laadittu suunnitelma vaihtoehtoisesta ratikan linjauksesta
Lummetien kautta. Suunnitelman tarkoituksena on linjata raitiotie Ratakujan vaihtoehtoa
teknisesti helpommin toteutettavalle reitille, jossa rakentamisen kustannukset ja riskit ovat
pienemmét.

Viereisessa kuvassa mustalla viivalla on esitetty vertailuvaihtoehto Valkoisenlghteentien kautta.
Punainen viiva kuvaa yleissuunnitelmassa esitettya linjausta Ratakujan kautta Dixin ali. Sininen
viiva on Lummetielle suunniteltu linjaus. Katkoviivalla on esitetty betonitunnelissa oleva
raitiotien osuus.

Tutkituista vaihtoehdoista voidaan kiteytetysti todeta seuraavaa.

Valkoisenldhteentie: Vaihtoehto tavoittaa hyvin maankdyttdd ja on edullisin rakentaa.
Vaihtoehto on kuitenkin hidas ja pysakit sijaitsevat Ratakujan vaihtoehtoa kauempana juna-
asemasta ja bussiterminaalista. Tastd syystd matkustajien aikakustannussaéstot ja
matkustajaméérat jadvat muita vaihtoehtoja pienemmiksi. Liikenndintikustannukset ovat
puolestaan muita vaihtoehtoja suuremmat. Muulle ajoneuvoliikenteelle aiheutuu jonkin verran
haittaa sekaliikenneosuuksista johtuen.

Lummetie: Vaihtoehto on Tikkurilan keskeisen kévelyalueen ja kaupallisen alueen
saavutettavuuden kannalta hyvad. Vaihdot junaan ovat hyvat, mutta eivat aivan Ratakujan
vaihtoehdon vertaisia. Haittavaikutukset ajoneuvoliikenteelle ovat melko pienid. Toteutus on
kustannuksiltaan saman  suuruusluokkainen Valkoisenldhteentien linjauksen kanssa.
Toteutuksen riskit ovat selvasti pienemmat kuin Ratakujan vaihtoehdossa

Ratakuja: Vaihtoehto on nopein ja hyva junavaihtojen ja Tikkurilan keskeisen kévelyalueen ja
kaupallisen alueen saavutettavuuden kannalta. Linjauksella raitiotien pysakit sijoittuvat
rautatieaseman lisaksi aivan bussiterminaalin alle. Haittavaikutukset ajoneuvoliikenteelle ovat
pienimmat, mutta Dixin alituksen vuoksi toteutus on kallein, haastavin ja riskialttein.

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019/ 8 §
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LUMMETIEN LINJAUSVAIHTOEHDOT

Lummetien linjausta suunniteltaessa tutkittiin eri
vaihtoehtoja

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019/ 8 §
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SUUNNITELMAN KUVAUS

Valkoisenlahteentie

Raitiotie voidaan toteuttaa ilman merkittavia teknisesti vaikeita ratkaisuja. Raitiotie sijoittuu sekaliikennekaistoille osalla
Kielotietd seka osittain myos Valkoisenlahteentiella. Sekaliikenneosuudet ovat raitiotien liikkenndinnin kannalta
haastavia. Tilannetta voidaan parantaa mm. muuttamalla Kielotien pohjoisosa vain joukkoliikenteen sek&a huolto- ja
tontilleajon kaduksi. Tassa vaihtoehdossa pysakit kattavat Tikkurilan alueen kaikkein parhaimmin.

Kielotien ajoneuvoliikenteen osalta vaikutukset jaavat melko vahaisiksi, jos sekaliikenteen osuus sallitaan ja ajokieltoja
ei aseteta. Kielotiella ajoratapysakit voivat kerétd jonoja, jotka tukkivat hetkeksi pysakkeja edeltavia risteyksia.
Mahdolliset ajokiellot siirtavat liikennetta Talvikkitielle ja Ratatielle.

Valkoisenlahteentien ajoneuvoliikenteen valityskykyyn raitiotiella on suhteellisen véahaiset vaikutukset, jos raitiolikenne
kulkee osittain sekakaistalla. Raitiotien etuisuudet liikennevaloissa rajoittavat kuitenkin ajoneuvoliikenteen kapasiteettia
varsinkin Jokiniementien risteyksessa.

Ratikkapysakki on sijoitettu nykyisen alikulun etelapuolelle niin, ettda pysakiltd kavelladn suoraan paaradan pohjoiseen
alikulkuun. Pyséakiltd on hyvat kavely- ja pyoraily-yhteydet radan lansi- ja itdpuolille. Ratikan sijoittumisessa on
huomioitu paaradan liséraiteiden ja Santaradan uusi sijainti. Suunnitelmaratkaisun myotd nykyinen jk+pp -yhteys
Santaradan sillalta poistuu ja kaikki eteld-pohjoissuuntainen pyoraily ja jalankulku ovat samassa tasossa. Sillalle j&&
Santaradan raiteet.

Nykyinen paaradan alittava kavely- ja pyorailytunneli sailyy. Tunnelin pydrailyolosuhteita on esitetty parannettavaksi
merkitsemalla pyoratie selkeésti erilleen jalankulusta. Suunnitelman mydta raitiotien itdpuolen jalankulun ja pyorailyn
yhteytta on esitetty levennettavaksi.

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019 / 8 §
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SUUNNITELMAN KUVAUS

Lummetien linjaus

Kielotiella ratikka sijoittuu nykyiseen katutilaan. Suunnitelmassa on huomioitu Kielotie 15 kohdalle suunnitellun uuden
rakentamisen ratkaisut sekd Lummekujan ajoyhteys. Ratikka sijoittuu Lummetiella pohjoiseen ajettaessa koko matkan
omalle ratikkakaistalleen. Etelddn ajettaessa Lummetien ja Lummekujan valinen osuus on autojen kanssa sekakaistalla.
Kielotien ratikkapysakki on sijoitettu keskilaituripysékkina Kielotie 13 kohdalle. Samalla korttelivalilla sijaitsee myds
bussien pyséakit.

Lummetiella ratikka siirtyy kadun alle betonitunneliin. Luiska tunneliin sijoittuu heti kd&nnyttaessa Kielotielta Lummetielle.
Suunnitelmaratkaisu edellyttdd Lummetien katualueen leventdmistd pohjoiseen ja nykyisten rakennusten osittaista
purkamista, jotta Kielotieltd kaantyminen onnistuu. Suunnittelun aikana tutkittin myos vaihtoehtoja, joissa ratikka koukkaa
Kielotien puolella kadun lansipuolella nykyisen tontin kautta. Tama vaihtoehto oli kuitenkin heikompi raitiotien geometrian
kannalta.

Paarata alitetaan ja ratikka kaantyy radan suuntaisesti eteldén. Ratikkapyséakki on sijoitettu nykyisen alikulun eteldpuolelle
niin, ettd pysakiltd kavellddn suoraan paaradan pohjoiseen alikulkuun. Pysékiltd on hyvéat kavely- ja pyoraily-yhteydet
radan lansi- ja itapuolille. Ratikan sijoittumisessa on huomioitu paaradan liséraiteiden ja Santaradan uusi sijainti.
Suunnitelmaratkaisun myéta nykyinen jk+pp -yhteys Santaradan sillalta poistuu ja kaikki etela-pohjoissuuntainen pyoraily
ja jalankulku ovat samassa tasossa. Sillalle jda Santaradan raiteet.

Nykyinen radan alittava kavely- ja pyorailytunneli sailyy. Tunnelin pyorailyolosuhteita on esitetty parannettavaksi
merkitsemalla pyoratie selkeéasti erilleen jalankulusta. Suunnitelman my6té raitiotien itapuolen jalankulun ja pyd6réilyn
yhteytta on esitetty levennettavaksi.

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019 / 8 §
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SUUNNITELMAN KUVAUS

Ratakuja

Tassa vaihtoehdossa raitiotien pysakki saadaan suoraan juna-aseman ja bussiterminaalin alle, jolloin vaihdot eri
likennemuotojen vélilla ovat erittdin laadukkaat. Reitti on lyhyin seka idasta etté lannesta asemalle tultaessa.

Junaradan alla olevalta raitiotiepysakiltd bussiterminaaliin johtavat portaat tai liukuportaat seka hissi supistavat
bussiterminaalin odotustilaa. Junalaitureille ja bussiterminaaliin ei ole mahdollista sijoittaa luiskia. Myds Kielotielle
saadaan pysakki. Kielotiella bussien pysakit jaavat kauemmas Tikkuraitista.

Tikkuparkin  nykyinen ajoramppi on rakennettava uudelleen uuteen sijaintin nykyisen eteldpuolelle. Itse
pysakdintilaitokseen ei tarvitse tehdd muutoksia. Vaihtoehto edellyttéd my6s muutoksia Tikkuparkin pohjoispuolella
olevaan poistumistierakennukseen.

Rakentamisen aikana Ratakujalla oleva pysékdintilaitos on pois kaytosta kaivannon ulottuessa aivan rakennuksiin
kiinni. Korvaavia paikkoja voidaan etsid mm. Dixista ja Tikkuparkista. Rakentamisen aikana Tikkurilan bussiterminaalin
toiminta vaikeutuu lapi kulkevan tydmaan johdosta.

Tassa vaihtoehdossa valmiin ratkaisun vaikutukset ajoneuvoliikenteeseen ovat pienimmillaan. Ne kohdistuvat vain
Kielotielle, jossa luiska ja pysakki edellyttavat autokaistojen vahentamista.

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019 / 8 §
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MATKUSTAJAMAARAT

Matkustajamaaraennusteet tehtiin vuosille 2030 ja 2050 pohjautuen
yleissuunnitelman ennusteeseen (Ratakujan vaihtoehto).

Vuorovdlit ovat yleissuunnitelman mukaiset: 5 minuuttia ruuhkassa ja
10 minuuttia ruuhka-ajan ulkopuolella.

Liikennointinopeudet Tikkurilan alueella on mallinnettu niin, etta ajoajan
pidennys mallissa vastaa arvioitua pidennystd Ratakujan linjaukseen
verrattuna Tikkurilan alueella.

Liikenndintinopeuksien liséksi vaihtoehdot eroavat keskendan Tikkurilan
asemalla syntyvien vaihtokdvelyiden pituuksien suhteen. Tassa
mallinnuksessa on oletettu, etta Ratakujan vaihtoehdossa vaihtokavely
raitiotiestd junaan on 70 m ja bussiterminaalin 40 m (kuten
yleissuunnitelmassa). Valkoisenlahteentien ja Lummetien
vaihtoehdoissa vaihtokavely raitiotien pysakiltd junaan on 270 metria ja
bussiterminaaliin 220 m.

Ratikan vuorokauden nousijamééra on Lummetien vaihtoehdossa lahes
sama kuin Valkoisenléhteentien vaihtoehdossa (+ 1-2 %).

Yleissuunnitelman mukaisessa Ratakujan vaihtoehdossa nousijamaara

on vuonna 2030 18 % suurempi ja vuonna 2050 20 % suurempi kuin
Valkoisenlahteentien vaihtoehdossa.

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019/ 8 §
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MATKUSTAJAMAARAT 2050

Kuvissa on esitetty ratikan pysékkien nousijat ja
poistujat iltahuipputuntina (IHT) 2050. Iso ympyra
kuvaa Tikkurilan aseman nousijoita ja poistujia.
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LIIKENNOINTI JA LIIKENNOINTIKUSTANNUKSET

Yleissuunnitelman mukainen linjaus Ratakujan kautta on simuloitu RailPlan-ohjelmistolla.

Valkoisenldhteentien ja Lummetien linjausten vaikutukset ratikan ajoaikaan ja nopeuteen on tarkasteltu
lisdantyvan ratapituuden vuoksi. Ratikan ajoajan muutosta suhteessa yleissuunnitelman mukaiseen ratkaisuun on
arvioitu kayttéden lahtotietoina simuloimalla saatuja ja laskennallisia keskinopeuksia. Matka-ajan muutoksen
laskennassa kaytettiin keskinopeudelle laskettuja ala- ja ylaraja-arvoja varmuusmarginaalin tuottamiseksi.

» Valkoisenlahteentien linjauksessa ratikan lapiajoaika Tikkurilassa on 8 minuuttia 6 sekuntia
* Lummetien linjauksessa ratikan lapiajoaika Tikkurilassa on 5 minuuttia 18 sekuntia
* Ratakujan linjauksessa ratikan lapiajoaika Tikkurilassa on 4 minuuttia 30 sekuntia

Liikennointikustannukset ovat suurimmat reitiltdédn ja matka-ajaltaan pisimmalla Valkoisenlahteentien linjalla.
Lummetien ja Ratakujan linjausvaihtoehtojen liikkenndintikustannusten keskinaiset erot ovat hyvin vahaiset.

Ratakujan ja Lummetien kustannusero on 60 000 €/vuosi, joka syntyy pidemma&sta reitistd. Ratakujan ja

Valkoisenlahteen vaihtoehdoissa kustannusero on 630 000 €/vuosi. Suurin ero tdssa muodostuu tarvittavasta
lisdvaunusta. Vaunun kustannus on tuotu liikenndintikustannuksiin 30 vuoden poistoajalla (4 % korko).

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019 / 8 §
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RAKENTAMISKUSTANNUKSET

Valkoisenlahteentie

47 M€ (21,4 meikm)

kadut 2,5 M€

raitiotie 10,2 M€
taitorakenteet 2,7 M€
johtosiirrot 4,3 M€
pohjanvahvistukset 5,6 M€
muut 21,7 M€

8 % riskivaraus

Yll& olevat kustannukset on arvioitu Asematien ja Varitehtaankadun/Tikkurilantien risteyksen véliseltd osuudelta. Kustannuslaskennan tarkkuus
on lisaantynyt verrattuna aikaisempiin linjausvaihtoehtotarkasteluihin. Taman vuoksi kustannustaso on noussut myds Valkoisenlahteentien
linjauksen osalta. Aiemmissa vertailuissa on ollut mukana myo6s Kielotien eteldosa, joten vertailut eivat ole yhtenevat. Valkoisenlahteentien
kustannukset on arvioitu Kielotien kustannuslaskelman mukaisten kilometrikustannusten perusteella. Kustannusten 'Muut’ —kohta sisaltaa mm.

Lummetie

46 M€ (36,8 Me/km)

kadut 1,5 M€

raitiotie 9,6 M€
taitorakenteet 13,5 M€
johtosiirrot 2,2 M€
pohjanvahvistukset 2,4 M€
muut 16,8 M€

12 % riskivaraus

Ratakuja

62 M€ (76,7 Me/km)

kadut 0,6 M€

raitiotie 8,2 M€
taitorakenteet 35,1 M€
johtosiirrot 2,4 M€
pohjanvahvistukset 0,5 M€
muut 15,2 M€

15 % riskivaraus

likennevalo-ohjaukset, rakennusten purkukustannukset, katuvalaistuksen ja tyonaikaiset liikennejarjestelyt.

Lummetien ja Valkoisenlahteentien linjauksissa Kielotien eteldosan kustannus laskee yleissuunnitelmaan verrattuna. Yleissuunnitelman
kustannusarvio on 9,3 M€ ja nyt kustannusarvio on 8,8 M€. Syyna kustannusmuutokseen on pyséakin siirto ja sen mukaiset muutokset

johtosiirtoihin ja pohjanvahvistuksiin.

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019 / 8 §



\\\I)

YHTEENVETOTAULUKKO

Valkoisenlahteentie Ratakuja
Vaikutus ajoneuvoliikenteeseen Tikkurilassa ESIInigEidEUEVET OO _—
Maankaytto, nykytilanne (400 m pysakiltd) noin 730 000 k-m? _—

Asukkalta.J:a tyo.pa}lk.l.(ma 2050 Tikkurilassa noin 45 000
(700 metria pysakilta)
Raitiotielinjan nousijaméaarat vuorokaudessa
68 000 / 86 000
vuonna 2030 / 2050 ___
Matkustajien aikakustannussaastot (30 (muita verrattu tahan) _
vuotta; 3,5 % korko)
I_.||I.<enn0|nt|kustannukset vuodessa koko 19.67 M€ _
linjalla

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019 / 8 §
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» Tikkurilan juna-ratikka-bussiterminaali —vaihtopaikka on ylivoimaisesti ratikan tarkein pysakki
« Ratikan matkustajista vaihtajia on 80 prosenttia, ja niistd 50 prosenttia vaihtaa Tikkurilassa.
« Vaihtoyhteyden onnistuminen maarittelee kaytanndssa koko hankkeen kannattavuuden.

» Valkoisenlahteentien linjauksen rakentamis- ja liikennoéintikustannukset ovat Lummetien
linjausta merkittavasti kallimmat. Lisdksi linjauksen hyodyt jadvat vaihtoehdoista selvasti
pienimmiksi.

» Vaikka Ratakujan vaihtoehto on kallein ja riskialttein rakentaa, ovat sen hyddyt ylivoimaiset.
» Linjauksen nopeus ei ole lahesk&an yhta merkittava tekija kuin vaihtoyhteyden sujuvuus.

« Nailla perusteilla esitetadn jatkosuunnittelun paévaihtoehdoksi Ratakujan linjausta, ja
varavaihtoehdoksi Lummetien linjausta.

\\\I)
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TMI KariRuohonen
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Selvitys Vantaan ratikan omistusmalleista

Lahtokohtia Vantaan ratikan omistajuustarkasteluun
Vantaan raitioliilkenne tulee olemaan osa Helsingin Seudun Liikenne-kuntayhtyman (HSL) jarjestdmaa
joukkoliikennetta. Maat raitiotien vaikutusalueella ovat pdaosin yksityisomistuksessa, potentiaalisista ke-
hitysalueista hieman alle kolmasosa on kaupungin omistuksessa.

HSL suunnittelee joukkoliikenteen reitit ja aikataulut, ostaa joukkoliikennepalvelut operaattoreilta, vas-
taa joukkoliikenteen informaatiosta ja lippujarjestelmasta seka paattaa lippujen hinnoista. HSL maksaa
kunnille myos ns. infrakorvauksia. HSL:n toiminnan kustannuksista noin 50 % katetaan lipputuloilla ja
noin 50 % kuntien maksamilla kuntaosuuksilla.

Joukkoliikenteen infra on padosin seudun kuntien vastuulla. HSL maksaa kunnille 50 % joukkoliikennein-
fraan tehtyjen investointien poistoista ja koroista seka infran yllapitokustannukset kokonaisuudessaan.

Seudun raideliikenteessd on monia toimijoita:
— HKL omistaa Helsingin metro- ja raitioratainfran, lilkkennekaluston, varikot sekd “Martinlaakson ra-
dan” Helsingin asemat. HKL hoitaa my&s metro- ja raitioliikenteen operoinnin.

— Raide-Jokerin infra tullee kuulumaan Helsingin osalta HKL:n ja Espoon osalta Espoo kaupungin omis-
tukseen. HKL omistaa vaunut. Liikenteen operoinnin jarjestamistapaa ei vield ole ratkaistu.

— Vaylavirasto omistaa junaliikenteen ratainfran
— Padkaupunkiseudun Junakalusto Oy omistaa Sm-5 junat

— VR operoi junaliikennettd, omistaa varikon, vanhemman junakaluston seka osan asemista. Vuodesta
2022 liikennetta operoi HSL:n kilpailuttama operaattori

— Vantaan kaupunki/Tilakeskus omistaa Kehdradan Vantaalla sijaitsevat asemat (poikkeuksena Lento-
asema)

— Senaatti omistaa osan lahiliikenteen asemista
— Lansimetron infra kuuluu Ldnsimetro Oy:n omistukseen
— Paidkaupunkiseudulla on useita bussivarikoita, jotka ovat joko kaupunkien, HKL:n tai yksityisten toi-

mijoiden omistuksessa

— Tulevien ratikkahankkeiden {Vantaa, Espoo) organisoimis- tai toteutustapaa ei ole vield paatetty

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019 / 8 §



TMI KariRuohonen
Route 96 Consulting Oy 13.11.2019

Seudullinen toimintakentta A
Hiblk;::::-—?t Infran kehittaminen ja omistus

- 50 % koroista

]
B

Vantaa
Eé‘lauarikor Vantaan RV-varik
- asemat
""" N | SRR Ivsylaviras

S50

_____ 33eMat_J _ Junainfra
Ratikkainfra

Espoo? Helm“i Maa- aiug;,

asgmat

______

Ratikkainfra
Raide-Jlokeri

—

RV-varik
Ot

3
Zl
=i
=1
=1
i
1
.
Wl
a1
L]
I
-

1 Bussivarikko
-varikko? Lo 200 M s R\-"-valikor

50.M - VR Oy:n Ratjkkainfra 5o ™
Bussivarikko \ | /JEISIH _____
L _‘190_ M_J

Metrainfra, Linsimetro Qy Metroinfra, Helsinki 1 Bussivarikko

I Metrovag’lko I

Kuva 1: Seudun joukkoliikenneinfran omistukseen, ylldpitoon ja kehittimiseen osallistuu monia
toimijoita, tulevaisuudessa toimijoiden mddrdd ei ole ainakaan syytd lisdtd

Magrovarikko

Karsitut omistusmallivaihtoehdot

Ennen tutkittavien vaihtoehtojen muodostamista tarkasteltiin laaja-alaisesti erilaisia omistus-, toteutus-
ja kehittamisvaihtoehtoja. Organisoinnin kannalta kriittisiksi ja laajaa seudullista organisointia tukeviksi
tekijoiksi osoittautuivat seuraavat, merkittavia synergiaetuja tuottavat seikat:

— Osaamisen keskittiminen. Helsingin seudulle ei ole syyta luoda paallekkaisia, samoihin tai sa-
mankaltaisiin tehtaviin keskittyvia erillisia organisaatioita.

Suuruuden ekonomia. Erityisesti hankinnoissa volyymilla on merkitystd mutta myos yllapitoteh-
tavissa suuruudesta on hyotya. Myos liikenteen ohjauksen jarjestimisen kustannukset ja tehok-
kuus hoituvat suuressa kokonaisuudessa paremmin kuin hajautetussa mallissa.

Kokonaisuuden hallinta. Raitiotieinfran kehittamisessa, hankinnoissa ja yllapidossa tarvitaan ko-
konaisnakemys ja kokonaisuuden hallintaa korostava ohjaus.

Erikoiskalusto. Raitiotieinfran rakentamisessa ja yllapidossa tarvitaan paljon kallista erikoiskalus-
toa, joka hajautetussa mallissa olisi vajaakaytossa.

Seuraavat vaihtoehdot eivat osoittautuneet relevanteiksi omistus-, toteutus- ja kehittamisvaihtoehdoiksi:

1. Yksityinen yritys suunnittelee, toteuttaa, omistaa ja yllapitaa. Malli edellyttaa laajaa ja yksityiskoh-
taista sopimusrakennetta, jossa kaupungin ja yrityksen vastuut ja velvollisuudet maaritellaan yksi-
tyiskohtaisesti
—  Mallin piirteita:

Business-ldhtdisen ansaintamallin luominen on vaikeata, koska tulot eivat voi perustua
kayttajamaksuihin (HSL-liikenne)

Tonttimaa raitiotien vaikutusalueella on padosin yksityisomistuksessa ja omistus on lisaksi
hajautunut. Potentiaalisista maankaytdén kehitysalueista hieman alle kolmasosa on
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kaupungin omistuksessa. Yhtion talous ei voi mitenkaan kannattavasti perustua maankay-
ton kehittamisesta kertyviin tuloihin pitkallakdan aikajanteella.

Yksityinen yhtio ei voi sopia yksityisille tonttimaille kohdistuvien kaavojen maankayttémak-
suista, vaan sopimukset laatii ja maksut perii kaupunki (MRL)

Ratikkahankkeen ja muun kaupunkirakentamisen fyysinen erottelu (mm. urakkarajat ja -
kustannukset) katualueella on erittdin haastavaa ja vaatii pitkalle viedyt suunnitelmat
Yksityisen yrityksen on mahdollista toteuttaa hanke joustavammin, edullisemmin ja nope-
ammin kuin julkisen toimijan

Yksityisten sijoitusten tuottovaatimukset tekevat rahan hinnan korkeammaksi kuin kaupun-
gin maksaman rahan hinnan

Yhtion tulonmuodostuksen olisi perustuttava hyvin suurelta osin kaupungin maksamiin ra-
hoitus- ja yllapitovastikkeisiin

Yhtion toteuttamaa Vantaan ratikkaa on lahes mahdoton sovittaa seudulliseen raideliiken-
teeseen, joten mittakaavaetuja malli ei tuota.

Kaupungin roolina on viime kddessa vain maksajan rooli seka riski mikali yhtion taloudelli-
nen tilanne muodostuu kriittiseksi

— Johtopaatokset:

Yksityinen yritys Vantaan ratikan toteuttajana, omistajana ja yllapitdjana ei tuota sellaisia
hyotyja, ettd Vantaan ratikka kannattaisi toteuttaa PPP-mallilla

2. Kaupungin ja yksityisen tahon yhteisyritys suunnittelee, toteuttaa, omistaa ja yllapitaa. Riippumatta
siitd, onko kaupunki yhtiéssd enemmist6- tai vahemmistdosakkaana, edellyttad malli laajaa ja yksi-

tyiskohtaista sopimusrakennetta, jossa kaupungin ja yrityksen vastuut ja velvollisuudet maaritellaan

yksityiskohtaisesti.

—  Mallin piirteita:

Business-lahtoisen ansaintamallin luominen on vaikeata, koska tulonmuodostus ei voi pe-
rustua kayttdjamaksuihin (HSL-liikenne)

Tonttimaa raitiotien vaikutusalueella on padosin yksityisomistuksessa ja omistus on lisaksi
hajautunut. Potentiaalisista maankayton kehitysalueista hieman alle kolmasosa on kaupun-
gin omistuksessa. Yhtion talous ei voi mitenkaan kannattavasti perustua maankayton kehit-
tamisesta kertyviin tuloihin pitkallakaan aikajanteella.

Yksityinen yhtio ei voi sopia yksityisille tonttimaille kohdistuvien kaavojen maankayttémak-
suista, vaan sopimukset laatii ja maksut perii kaupunki (MRL)

Yksityisen yrityksen on mahdollista toteuttaa hanke joustavammin, edullisemmin ja nope-
ammin kuin julkisen toimijan

Kaupungilla on mahdollisuus oppia yksityisen yrityksen tuomasta osaamispddomasta
Yksityisten sijoitusten tuottovaatimukset tekevat rahan hinnan korkeammaksi kuin kaupun-
gin maksaman rahan hinnan

Yhtion tulonmuodostuksen olisi perustuttava hyvin suurelta osin kaupungin maksamiin ra-
hoitus- ja yllapitovastikkeisiin

Yhteisyrityksen toteuttamaa Vantaan ratikkaa on lahes mahdoton sovittaa seudulliseen rai-
deliikenteeseen, joten mittakaavaetuja malli ei tuota.

Kaupungin roolina on viime kddessa vain maksajan rooli seka riski, mikali yhtion taloudelli-
nen tilanne muodostuu kriittiseksi

— Johtopaatokset:
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Kaupungin ja yksityisen tahon yhteisyritys Vantaan ratikan toteuttajana, omistajana ja yll3-
pitdjana ei tuota sellaisia hyttyja, ettd Vantaan ratikka kannattaisi toteuttaa PPP-mallilla

3. Kaupungin liikelaitos tai kahden tai useamman kunnan liikelaitoskuntayhtymd suunnittelee, to-
teuttaa, omistaa ja yllapitaa

—  Mallin piirteita:

Yleinen suuntaus ei suosi liikelaitosten perustamista ja niiden toteuttaminen olisi poliitti-
sesti hyvin epatodennakoista

Liikelaitoksen tulonmuodostus ei voi perustua kayttajamaksuihin (HSL-liikenne)

Tonttimaa raitiotien vaikutusalueella on padosin yksityisomistuksessa ja omistus on lisaksi
hajautunut. Potentiaalisista maankayton kehitysalueista hieman alle kolmasosa on kaupun-
gin omistuksessa. Liikelaitoksen talous ei voi mitenkaan kannattavasti perustua maankay-
ton kehittamisesta kertyviin tuloihin pitkallakaan aikajanteella

Liikelaitos ei voi sopia yksityisille tonttimaille kohdistuvien kaavojen maankayttémaksuista,
vaan sopimukset laatii ja maksut perii kaupunki (MRL)

Ratikkahankkeen ja muun kaupunkirakentamisen fyysinen erottelu (mm. urakkarajat ja -
kustannukset) katualueella on erittdin haastavaa ja vaatii pitkalle viedyt suunnitelmat
Liikelaitokselle hanke olisi ydinliiketoimintaa ja se saattaisi toteuttaa hankkeen joustavam-
min, halvemmalla ja nopeammin

Liikelaitos voisi hyddyntaa kaupungin lainaehtoja, joten rahoitus ei tuota lisdkustannuksia
Liikelaitos tai liikelaitoskuntayhtyma ovat osa kaupungin (tai kaupunkien) hallintoa ja niiden
paatoksenteossa on noudatettava kaikkia niitd maarayksia, jotka koskevat kaupungin paa-
toksentekoakin.

Liikelaitoksen tulonmuodostuksen olisi perustuttava hyvin suurelta osin kaupungin maksa-
miin rahoitus- ja yllapitovastikkeisiin

Kaupungin liikelaitoksen toteuttamaa Vantaan ratikkaa on Iahes mahdoton sovittaa seudul-
liseen raideliikenteeseen, joten mittakaavaetuja malli ei tuota. Mikali hanke toteutettaisiin
liikelaitoskuntayhtyman muodossa, olisivat mittakaavaedut saavutettavissa

— Johtopaatokset:

Liikelaitos tai liikelaitoskuntayhtyma Vantaan ratikan toteuttajana, omistajana ja yllapita-
jana ei tuota sellaisia hyotyja, ettd Vantaan ratikka kannattaisi toteuttaa liikelaitosmallilla.

Tutkitut toteutusmallivaihtoehdot
Edellad lueteltujen vaihtoehtojen karsinnan jalkeen tyon yhteydessa tutkittiin Vantaan ratikan organisoi-

miseksi seuraavia vaihtoehtoja:

1. Kaupungin organisaatio

Kaupunki suunnittelee, toteuttaa, omistaa ja yllapitaa
Kalusto hankitaan kaupungin omistaman kalustoyhtion nimiin

Helsinki liittyy toteutukseen sopimuksella ja omistaa infran omalla alueellaan

2. AKaupungin yhtiét/-t, kaupunki omistaa infran

Kaupunki omistaa infran

Kaupungin omistama yhtid/-t suunnittelee, toteuttaa, omistaa varikon ja kaluston seka yllapitaa.
Helsinki on yhtion vahemmistdosakas
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2. B Kaupungin yhtié/-t (Malli "Tampere”)

Kaupungin omistama yhtid/-t suunnittelee, toteuttaa, omistaa ja yllapitaa.
Helsinki on yhtion vahemmistdosakas

3. Kaupunkien yhteisty6 (Malli "Raide-Jokeri”)

Kaupungit suunnittelevat, toteuttavat, omistavat ja yllapitavat yhteistyossa
Kalusto hankitaan kaupunkien omistaman kalustoyhtion nimiin

4. Seudullinen yhtid/-t, kaupungit omistavat infran

Seudullinen yhti6é/-t suunnittelee, toteuttaa ja yllapitaa.
Kaupungit omistavat infran

5. Seudullinen yhtio/-t

Seudullinen yhti6é/-t suunnittelee, toteuttaa, omistaa ja yllapitaa.

Organisoimisvaihtoehtojen kokonaispisteet
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Kuva 2: Vaihtoehtojen pisteytysvertailu. Seudulliset vaihtoehdot osoittautuivat paikallisia vaihto-
ehtoja paremmiksi.
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Organisoimisvaihtoehdon lisdkustannukset edullisimpaan
vaihtoehtoon verrattuna (M€/vuosi)
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Kuva 3. Vaihtoehtojen kustannusvertailu. Tehtyjen laskelmien perusteella seudullisesti organi-
soitu toiminta on vuositasolla 0,6 — 1,0 M€ edullisempaa.

Vaihtoehtojen vertailussa korostuivat seuraavat piirteet:

— Vahvan kunnan omistuksen etuina (vaihtoehdot 1, 2A, 2B) ovat omistajaohjaus ja paremmat rahoi-
tuksen ehdot

— Kuntavetoisissa vaihtoehdoissa ei saavuteta mittakaavaetuja
— Malli "Raide-Jokeri” (VE 3) osoittautui vertailussa heikoimmaksi sen vuoksi, etta toteuttajaosapuolia
on kaksi, joiden valinen suhde on epatasapainossa. Varsinaiseen Raide-Jokeriin malli sopii paremmin.

— VE 4 on tasapuolisen hyva vaihtoehto kaikkien vertailtujen ominaisuuksien suhteen
— VE 4:n etu VE 5:een verrattuna tulee infrarahoituksen ehdoista ja rajapintojen mataluudesta

— Seudullinen yhtié (VE 5) on edullisimmillaan liikennéintiin, yllapitoon ja seudullisuuteen liittyvissa
kysymyksissa
— Seudullisen yhtién (VE 5) heikkoudet liittyvat erityisesti rahoituksen ehtoihin

Johtopaatokset

— Vantaan kaupunki voi paattaa vaihtoehdoista 1, 2A ja 2B. Vaihtoehdosta 2A tulisi aloittaa.
— Seudullisissa neuvotteluissa Vantaan tulee edistd3 vahvasti vaihtoehtoa 4 kohti etenemista.

Yhteenveto osakeyhtidpohjaisista omistusmalleista
Investointivaiheen riskit kaupunkirakenteessa ovat suuret. HSL:n rooli lilkkenteen ostajana ja alueen jouk-
koliikennejarjestelma ei tarjoa sellaista liiketoimintamallia, joka mahdollistaisi yksityisen yrityksen riskin-
oton seka rahoituksen. Mikali yksityinen taho toteuttaisi raitiotieinfran, muodostuisivat yksityisen yrityk-
sen rahoituskulut, tulostavoitteet ja riskin hinnoittelu merkittaviin lisdkustannuksiin.

Kun raitiotie toteutetaan, samalla korjataan ja kehitetaan laajasti olemassa olevaa katuinfraa. Tdama pe-
rustelee vahvasti sit3, ettd hankkeen tulee olla kaupungin tai kaupungin/kaupunkien omistaman yhtion
vastuulla.
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Vaihtoehtojen vertailun perusteella mallit, joissa seudullinen yhti6é toteuttaa hankkeen ja vastaa infran
yllapidosta osoittautuivat parhaiksi. Rahoituskustannusten perusteella nayttaa silta, ettd kunnan omis-
tama infra tulee edullisemmaksi kuin yhtion omistama infra. Samalla kunnan omistajaohjausta voidaan
toteuttaa tehokkaammin. Tall6in toteutusmallina on, etta yhti6 vastaa rakentamisesta kaupungin tasee-
seen.

Suositus etenemistieksi
Suositellaan ettad kaupunki edistda aktiivisesti raideliikenneinfran-, varikkojen ja kaluston seudullista or-
ganisoimista niin ettd kaupunki omistaa infran (vaihtoehto 4). Kaupunki valmistautuu omalta osaltaan
paattamaan viivytyksetta seudullisesta organisoinnista, mikali neuvottelut johtavat kaupungin kannalta
hyvaksyttavaan ratkaisuun.

Kun myohemmin paatetaan infran toteutusmallista, on syyta pyrkia yhteistoiminnalliseen malliin johon
kaikki toimijat voivat sitoutua riittavan ajoissa ennen rakentamista. Mikali padtokset seudullisesta organi-
soinnista ovat tassa vaiheessa syntyneet, paattaa kaupunki siirtdd hankkeen raitiovaunujen ja varikon yl-
lapidon seudullisen organisaation tehtavaksi. Mikali paatokset seudullisesta organisaatiosta eivat ole syn-
tyneet, paattaa kaupunki Vantaan Raitiohanke Oy:n perustamisesta ja siirtaa edellisen kohdan toteutuk-
sen yhtion tehtavaksi.
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Toteutusmuotojen peruspiirteet

Rakennushankkeen onnistumiseen vaikuttaa ratkaisevasti sopivan toteutusmuodon valinta. Oikeanlaisen
toteutusmuodon valinnalla tuetaan hankkeelle asetettuja tavoitteita ja pienennetdaan hankkeen riskeja.
Toteutusmuodon valinnassa on padosin kysymys tilaajan ja tuottajan keskinaisesta riskien ottamisesta ja
jakamisesta seka niiden hallinnasta. Hanke voi my0s sisaltaa eri toteutusmuodolla hankittuja kokonaisuuksia.
Toteutusmuodosta voidaan luoda hybridi yhdistelemalla eri toteutusmuotojen ominaisuuksia.

Seuraavassa on kuvattu yleisten toteutusmuotojen peruspiirteet mukaillen lahdetta "Rakennushankkeen
uusiutuvat toteutusmuodot, 2017”:

1. Kokonaisurakka

Kokonaisurakassa tilaaja valitsee ensin hankkeelle suunnittelijan ja teettda talla suunnitelmat hankkeen
toteuttamiseksi. Taman jalkeen valitaan urakoitsija toteuttamaan rakennustyot. Urakoitsija valitaan
hintakilpailun ja mahdollisesti laadullisten tekijoiden perusteella, ja valituksi tulee kokonaisedullisimman
tarjouksen tehnyt tarjoaja. Tilaaja maksaa urakasta kiintean urakkahinnan, josta on sovittu urakoitsijan kanssa.
Urakkahinta maksetaan maksuerataulukon mukaisesti toiden edetessa. Tilaajan kustannettaviksi tulevat myos
suunnitelmien muutoksista aiheutuvat lisa- ja muutostyot.

2. ST-urakka

ST-urakassa (Suunnittele ja Toteuta -urakka) urakoitsija vastaa sekd hankkeen suunnittelusta etta itse
rakennustoiden tekemisesta. Tilaaja ei valitse rakennussuunnittelijaa erikseen, mutta asettaa tuotevaatimukset.
Urakoitsija valitaan hinnan ja mahdollisesti my6s suunnitteluratkaisun sisallon ja laadun perusteella. ST-urakassa
tilaaja maksaa kiintedn urakkahinnan urakoitsijalle maksuerataulukon mukaisesti. Tilaajan kustannettaviksi
tulevat myos tuotevaatimusten muutoksista aiheutuvat lisa- ja muutostyot.

3. Projektinjohtourakka

Projektinjohtourakassa tilaaja teettdaa hankkeen alustavat suunnitelmat ja urakoitsija osallistuu toteutusaikana
suunnittelun ohjaukseen. Urakoitsija vastaa rakennustdista ja teettda ne mahdollisimman kilpailukykyiseen
hintaan joko aliurakoitsijoilla tai omalla henkilékunnallaan. Urakoitsija valitaan tavoitehinnan ja laadullisen
tekijoiden perusteella. Tilaaja maksaa urakan toteutuneet kulut ja ennalta sovitun palkkion urakoitsijalle
tositteiden perusteella tavoite- ja kattohintamallin mukaan huomioiden suunnitelmamuutokset ja
kannustinpalkkiot.

4. Yhteistoimintaurakka

Yhteistoimintaurakassa tilaaja hankkii rakentajan ja suunnittelijat muodostaen tilaajan kanssa allianssin, joka
yhdessa vastaa kilpailukykyisesta hankkeen suunnittelusta ja rakentamisesta joko aliurakoitsijoilla tai omalla
henkilokunnallaan. Urakoitsija ja suunnittelijat valitaan palkkioprosentilla ja laadullisilla kriteereilla. Tilaaja
maksaa urakan toteutuneet kulut ja ennalta sovitun palkkion urakoitsijalle ja suunnittelijoille tositteiden
perusteella tavoitehintamallin mukaan ja lisaksi kdytetaan kannustinpalkkioita.

Tavoitehintamallia kdytetaan maksuperusteena erityisesti projektinjohtomallissa ja allianssimallissa.
Tavoitehintamallissa hanke pyritdadn toteuttamaan tilaajan ja urakoitsijan sopimalla tavoitehinnalla. Tavoitehinta
maaritellaan urakoitsijan tarjouksen tai yhteisesti sovittujen kustannusten perusteella. Tavoitehinta muodostuu
maksettavasta kiintedsta palkkiosta ja hankkeen suorista kustannuksista. Tilaaja maksaa urakoitsijalle palkkion
lisaksi toteutuneet kustannukset tositteita vastaan.

Tavoitehinnan ylittdessa, tilaaja ja urakoitsija jakavat ylityksen sovitusti, yleensa puoliksi. Vastaavasti
tavoitehinnan alituksesta hy6tyvat molemmat osapuolet. Tavoitehintamalliin kuuluu yleensa kattohinta, joka
tavallisesti asetetaan 10% tavoitehinnasta korkeammaksi. Kattohinnan jalkeen kustannuksista vastaa yksin
urakoitsija.
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VANTAAN RATIKKA, TOTEUTUSMUOTOSELVITYKSEN TIIVISTELMA

1. Ehdotus toteutusmuodosta ja sen perustelut

Vantaan ratikan toteutusmuotoselvityksessd on paddytty ehdottamaan seuraavaa ratkaisua:

J INNOKONSEPTIT

*  Mellunkyla-Tikkurila-vali ja Tikkurila-Lentoasema-vali omina yhteistoiminnallisina

projektinjohtourakoina sisaltdaen valin kaikki tyot radan paallysrakenteeseen saakka seka tunnelin
paallysrakennetyot.

*  Tikkurilan tunneli yhteistoiminnallisella projektinjohtourakkana tai suunnittele-toteuta-urakkana

kehitysvaiheella.

e Sahko-, turvalaite- ja liikenteenohjaus-tekniikka erillisena koko pituuden kattavana kokonaisurakkana

mahdollisesti alistettuna.

L) Lentoasema

-

Lansimaki

“" Kehal o O Mellunmiki

Kuva 1. Ehdotuksen maantieteellinen ositus.

Ehdotuksen perustelut ovat seuraavat:

* Ehdotettu projektinjohtomalli toteuttaa parhaiten kokonaisuudessaan toteutusmuodolle asetettuja

kriteereita seka markkinoilla esitettyja nakemyksia.

*  Ehdotettu neljan kokonaisuuden ositus varmistaa riittavan kilpailun sekd maantieteellisesti toteutettu

ositus minimoi haitalliset rajapinnat. Rajapinta ratatekniikkaan seka tunnelin paallysrakenteeseen on
hallittavissa.

*  Projektijohtomallilla saadaan allianssimallin hyvid puolia kayttoon, kuten kehitysvaihe ja
yhteistoiminnalliset tavoitteet. Tarjousvaihe pysyy kuitenkin kevyehkéna ja kustannustehokkuus
saadaan varmistettua.

* Radan rakentaminen katualueella asetetuilla suunnittelutavoitteilla rajaa liikkkumavaraa eri ratkaisuille,
mika ei anna taytta hyotya allianssimallista.

*  Projektinjohtomalli lisdttynd kehitysvaiheella vahentda suunnittelun paikkaansa pitdmattomyydesta
tulevia haasteita.

*  Tikkurilan tunneliosuudessa saattaa olla sellaista innovointipotentiaalia, ettd siind kannattaa haastaa
markkinat ST-mallilla. Kokonaisuus on kompakti ja toteutuksessa on suuri vaikutus tuotantoteknisilla
ratkaisuilla, joissa urakoitsijat tuovat huomattavaa lisdarvoa.

*  Projektinjohtomallin tavoitehinta jakaa osapuolten riskeja kuten allianssimallissa. Erona kattohinta, joka
tuo tilaajalle varmuuden budjetin pysyvyydesta. Allianssimallissa on kaytetty maksimivastuuna
ylityksissa ja sanktioissa palkkion suuruutta.

*  Ehdotettujen kokonaisuuksien koot takaavat riittavan toteutusaikaisen joustavuuden.
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2. Alustava aikataulu

Seuraavassa kuvassa on esitetty hankkeen alustava aikataulu, joka tarkentuu mahdollisen
investointipadatoksen myota.

2020 2026 2027
Kilpailut- Katu-, rata-, ja ) ) - — :

. Kehit heet -
taminen =errrETEE ehitysvaihee Tydmaa-aikainen suunnittelu

Kilpailut- | Kehitys- Mellunkyl3-Tikkurila

taminen vaihe

Kilpailut- | ‘Kehitys-

taminen | yaine . TIKKurilan tunneli

Kilpailut- | Kehitys- o q
he Tikkurila-Lentoasema

Kilpailut-
taminen

Ratatekniikka

Kilpailut-
taminen

Kuva 2. Alustava aikataulu.

3. Toteutusmuotoselvityksen ldpivienti

Toteutusmuotoselvitys tehtiin Innokonseptit Oy:n toimesta 16.9.2019-8.11.2019. Vantaan kaupungilta
ty6pajoihin  osallistuivat kaupungininsinéri Henry Westlin, rakennuspaallikké Jaakko Koivunurmi,
suunnittelupaallikké Markus Holm ja liikenneinsindéri Tiina Hulkko. Innokonseptit Oy:n konsultteina toimivat
tekn. toht. Jukka Yliherva ja DI llpo Virtanen.

Toteutusmuotoselvitys kdynnistettiin alustavalla toteutusmuodon simuloinnilla, jonka jalkeen tunnistettiin
ne asiat, joissa erityisesti Vantaan ratikka -hankkeessa on onnistuttava. Markkinoilta valittiin 10
potentiaalista palveluntuottajaa, joiden ylintd johtoa haastateltiin eri toteutusmuotojen soveltuvuudesta
hankkeeseen. Lisdksi haastateltiin Linsimetro Oy:n toimitusjohtajaa. Toteutusmuodot analysoitiin kaupungin
tata hanketta varten asettamia kriteereita vasten huomioiden myds markkinoilta saadut nakemykset. Edella
olevan perusteella tehtiin perusteltu ehdotus toteutusmuodosta.

Haastatellut palveluntuottajat olivat: Destia Oy, GRK Infra Oy, Kreate Oy, NRC Group Finland Oy, Ramboll
Finland Oy, Sitowise Oy, Skanska Oy, SRV Yhtiot Oyj, WSP Finland Oy ja YIT Oyj.
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4, Paatoteutusvaihtoehdot

Hankintojen suunnittelu- ja optimointitydkalun (www.vaikuta.fi) tehdyn simuloinnin perusteella
padvaihtoehdoiksi muodostuivat seuraavat:

e  Osaurakkamalli

Osaurakkamallissa hanke suunnitellaan tdydellisesti urakkakyselyd varten. ST-urakoiden
suunnittelutarkkuus on tuotevaatimustaso. Hanke jaetaan tydlaji- ja maantieteellisin perustein
osaurakoihin, jotka teetetdadn suunnittele-toteuta-urakoina tai kokonaisurakoina. Urakoitsija vastaa
tarjoamastaan hinnasta. Kokonaisurakassa tilaaja vastaa suunnitelmien paikkaansa
pitamattémyydestd ja ST-urakoitsija vastaa tekemistdan suunnitelmistaan. ST-urakoihin voidaan
lisata kehitysvaihe yhteiseen suunnitteluun.

e Projektinjohtomalli

Projektinjohtomallissa hanke suunnitellaan riittdvasti projektinjohtourakkakyselyd varten.
Suunnittelua jatketaan urakoitsijan ohjauksessa. Hanke jaetaan mahdollisesti maantieteellisesti tai
tyolajeittain projektinjohtourakoihin. Mahdolliset erillisurakat teetetddn erikseen mahdollisesti
alistettuna muihin urakoihin. Urakoitsija tarjoaa tavoitehinnan ja vastaa kustannuksista taysin
kattohinnan jalkeen. Tilaaja vastaa suunnitelmistaan. Malliin voidaan lisdta kehitysvaihe yhteiseen
suunnitteluun ja yhteistoiminnallisia piirteita.

e  Yhteistoimintamalli

Allianssimallissa hankkeen suunnittelutasoksi riittda hyva yleissuunnitelma. Hanke voidaan jakaa
kahteen allianssiin. Toteuttajat kilpailutetaan palkkioprosentilla ja laadullisilla kriteereilla.
Osapuolet kdynnistdavat kehitysvaiheen, jonka aikana hanke suunnitellaan riittavasti
tavoitekustannusten sopimista varten. Toteuttajat vastaavat kustannuksista palkkioonsa saakka.

Osapuolet vastaavat yhdessa suunnitelmistaan.

Osaurakkamalli Projektinjohtomalli Yhteistoimintamalli

3-8 osaurakkaa, ST-urakoina tai ~ 1-3 projektinjohtourakkaa 1-2 allianssisopimusta
kokonaisurakoina + erillisurakat + erillisurakat

Kuva 3. Pdatoteutusvaihtoehdot.
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5. Markkinoiden nikemykset

Palveluntuottajien ndakemykset perusteluineen vaihtelivat riippuen heiddn omista kokemuksistaan ja
vahvuusalueistaan. Tassd yhteenvedossa on nakemyksid, jotka toistuivat haastatteluissa. Kaikki
toteutusmuodot todettiin sindnsa toimiviksi, kunhan niiden piirteet otetaan hankintojen valmistelussa
huomioon. Esimerkiksi innovointia tapahtuu kaikissa toteutusmuodoissa. Hankkeen kokonaisaikataulu
mahdollistaa kaikki toteutusmuodot.

Toteutusmuodosta riippumatta suunnittelu on vietdava astetta pidemmalle ja panostettava erityisesti
maaperatutkimuksiin. Lisdksi hanke on jaettava osiin riittavan kilpailun varmistamiseksi.

Yhteistoiminnallisuuden lisdédminen ylipdatdan hankintaan parantaa tavoitteiden toteuttamista ja edistda
yhteistyota seka innovaatioiden |6ytdmistd. Rakentajan ja suunnittelijan yhteistyd tuo paljon etuja, mikali
todellista lilkkkumavaraa ratkaisuissa on. Kaupallisen mallin pitdd mahdollistaa muutoksia ja kannustaa
niihin siten, ettd kaikki osapuolet hyotyvat siita.

Hankintojen valisida turhia ja haitallisia rajapintoja pitda valttda, koska aiheuttavat vastuuongelmia
toimijoiden valilla.

Kustannustason  kireyden tdysi varmistaminen  onnistuu vain, kun vertailuperusteena
kokonaishintaelementti. Tavoitehinnan kdyttaminen kaupallisessa mallissa jakaa riskit ja vahentaa urakan
taloudellista riskid. Kattohinnan kayttaminen vahentaa tilaajan taloudellisesta riskia.

Kokonaisurakan haasteet liittyvdt muutostéihin johtuen suunnitelmien paikkaansa pitamattomyydesta.
Suunnittele-toteuta-urakat ovat kalliita tarjota ja sitovat suunnittelijoita samaan suunnittelutyéhon, mutta
haastavat hyvin markkinoita, kun todellista ratkaisupotentiaalia on. Projektinjohtourakat ovat yleistymadssa
infra-alalla ja nahtiin  kiinnostavana mallina, varsinkin tdydennettynd kehitysvaiheella ja
yhteistoiminnallisuustavoitteilla. Oman tuotannon hyédyntdminen pitdisi olla projektinjohtomallissa
mahdollista. Allianssiurakat ovat ty6ldita tarjousvaiheessa ja sopimukseen padseminen ei ole varma, koska
kustannus- ja muut tavoitteet ovat tarjouskilpailun jalkeen sopimatta. Hyvaan toteutusaikaiseen
yhteistoimintaan kannustaa tavoitekustannusmalli ja yhteinen kehitysvaihe.

6. Onnistumisen kriteerit ja toteutusmuotojen soveltuvuus

Taulukossa on esitetty analyysi toteutusmuotojen soveltuvuudesta tidta hanketta varten asetettuja
onnistumisen kriteereita vasten.

Taulukko 1. Toteutusmuotojen soveltuvuus.

Riittavan kilpailun varmistaminen Toteutuu Toteutuu Ei toteudu

riittavasti

Kustannustehokkuuden, kustannusvastuun ja budjetin Toteutuu Toteutuu Ei toteudu

pitdvyyden varmistaminen riittavasti

Aikataulujen hallinta toteutuksen aikana Toteutuu, haasteena Toteutuu Toteutuu
muutokset

Toteutusaikaisten hdirididen minimointi liikenteelle, Toteutuu, haasteena Toteutuu Toteutuu
elinkeinoelamadlle ja asukkaille muutokset

Laadukas ja elinkaarikustannuksiltaan optimaalinen Toteutuu, haasteena Toteutuu Toteutuu
raitiotiejarjestelma muutokset

Tilaajan resurssien kuormitus suunnittelun ohjauksessa, Ei toteudu riittavasti Toteutuu Toteutuu

hankinnoissa ja hankkeen johtamisessa

Muutosherkkyyden huomiointi ja poikkeuksellisten Ei toteudu riittavasti Toteutuu riittavasti Toteutuu
ratkaisujen mahdollistaminen

Resurssiviisauden toteutuminen hiilineutraalisuuden ja Toteutuu, haasteena Toteutuu Toteutuu
kiertotalouden nakokulmista. muutokset

Tyollistamisen edistaminen hankkeen mahdollisuuksien Toteutuu riittavasti Toteutuu riittavasti Toteutuu riittavasti
puitteissa
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1. Selvityksen tausta ja tavoite

Vantaan ratikan yleissuunnitelma’ valmistui syksylla 2019. Yleissuunnitelmassa on arvioitu
ratikan vaikutuksia suhteessa runkobussiin 570, jota liikenndiddan sahkdénivelbussilla
(VEO+). Edella mainitun arvioinnin lisdksi on noussut esiin tarve tutkia my6s superbussi-
vaihtoehtoa.

Tassa selvityksessé on arvioitu superbussia ja sen kapasiteetin riittavyytta verrattuna ratik-
kaan. Alustavassa yleissuunnitelmassa? kasiteltiin lyhyesti myos superbussivaihtoehtoa.
Alustavassa yleissuunnitelmassa ratikan ja superbussin eroavaisuuksia arvioitiin sanalli-
sesti 20 ndkokulmasta. Tassa tydssa arviointia on tarkennettu soveltuvin osin. Lahtokoh-
tana on ollut, ettd superbussin infra on méaaritelty rakennettavan padosin yhta laadukkaasti
kuin ratikan. Siten tassa selvityksessa paapaino on ollut niissa tekijdissa, jotka eivat riipu
toteutuksen laadusta.

Tassa selvityksessa on ollut kolme vertailuvaihtoehtoa seuraavasti:

- VEO+, yleissuunnitelman mukainen vaihtoehto, jossa kalustona on yksinivelinen
séhkobussi

- VEL1, yleissuunnitelman mukainen ratikkavaihtoehto

- VEZ2, superbussi, jossa kalustona on kaksoisnivelinen sahkobussi

! Vantaan kaupunki. 2019. Vantaan ratikan yleissuunnitelma.
2 Vantaan kaupunki. 2018. Raide-Jokeri 3, alustava yleissuunnitelma 23.2.2018.

Vantaan ratikka WSP Finland Oy
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2. Superbussin méaaritelma

Superbussi vastaa kasitteena useissa kaupungeissa toteutettuja Bus Rapid Transit (BRT)
tai Buses with High Level of Service (BHLS) jarjestelmid. Lahtokohtaisesti superbussi sijoit-
tuu palvelutasoltaan, kapasiteetiltaan ja investointikustannuksiltaan raitiotien ja tavallisen
bussin vélille. Superbussi on kuitenkin [ahempana raitiotieta kuin paaosin sekaliikenteessa
operoivia tavallisia bussilinjoja (kuva 1). Kaytdnndssa superbussijarjestelmien toteutukset
ovat olleet kuitenkin erilaisia, vaihdellen taysin erotellusta bussivaylista ja omista asemista
pienipiirteisempiin bussikaistoihin ja likennevaloetuuksiin. Taysin yksiselitteista superbus-
sin maaritelmaa ei siten ole kaytossa.

Joukkoliikenteen kapasiteetti ja investointikustannukset
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Kapasiteetti (matkustajapaikkaa / tunti). molemmat suunnat yhteensé

Kuva 1. Superbussin ja pikaraitiotien rooli joukkoliikenneverkossa kapasiteetin ja investointikustannuksen
nakokulmasta

Tassa selvityksessa superbussilla tarkoitetaan toiminnaltaan ja ominaisuuksiltaan raitiotien
kaltaista jarjestelméad, jossa toteutetaan raitiotien tavoin erittdin vahva erottelu muusta lii-
kenteesta ja pyritddn korkealuokkaiseen liikenndintiin. Vahvan erottelun ja pitkén pysakki-
valin ansiosta superbussia voidaan liikennoida tiheasti ja se kykenee kuljettamaan suuren
maéaran matkustajia korkealla palvelutasolla. Vastaavasti superbussin investointikustannus
on suhteellisen suuri, koska sille toteutetaan suuri osa vastaavista likennejarjestelyista kuin
raitiotielle.

Vantaan ratikka WSP Finland Oy
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Tassa selvityksessa superbussi on oletettu toteutettavaksi seuraavin l&ahtékohdin:

Superbussi toteutetaan tavanomaista bussilinjaa vahvemmin eroteltuna, lahes yhta
vahvasti eroteltuna kuin ratikka.

- Superbussi kulkee vastaavaa reittia ja kayttdd samoja pysakkeja kuin ratikka pois
lukien Tikkurilan asemanseutu, jossa ratikka alittaa junaradan tunnelissa ja super-
bussi kulkee Valkoisenlahteentien nykyisen radanalituksen kautta.

- Superbussin matka-aika on hieman pidempi kuin ratikalla hieman pienemmastéa
erottelusta johtuen. Superbussin matka-aika perustuu asiantuntija-arvioon.

- Maankayttda on tarkasteltu vuoden 2050 tilanteessa, ja superbussin maankéayttd on
oletettu vastaavaksi kuin Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa vertailuvaihtoehdolla
VEO+ (sé&hkonivelbussi).

Ratikan ja superbussin erot reiteissa ja pysdkeissa
— Ratikan reitti
----- Ratikka tunnelissa

Ratikan pysakit

~—— Superbussin ratikasta poikkeavat reittiosuudet

®  Superbussin ratikasta poikkeavat pysakit

0 1 2 4 km
L I I I I 1 1 I |

Kuva 2 Ratikan ja superbussin reittien ja pysékkien merkittdvimmat eroavaisuudet

Vantaan ratikka WSP Finland Oy
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3. Superbussin litkkennejarjestelyt

6/27

Superbussin liikennejéarjestelyt poikkeavat ratikan jarjestelyisté joidenkin kaistajarjestelyjen,
rakentamiskustannusten sek&a nopeuden osalta. Superbussin fyysisid suunnitteluratkaisuja
on tarkasteltu siita nakékulmasta, voidaanko joitain ratikalle suunniteltuja ratkaisuja jattaa
toteuttamatta hidastamatta superbussin liikenndintia olennaisesti. Kuvissa 3 ja 4 on kuvattu

ratikan ja superbussin kaistajarjestelyt.

/
/
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Kaistajirjestelyt \-‘
e Ratikka omalla kaistalla

» Sekaliikenne
""" Tunneli /

Pysékki

Kuva 3 Ratikan (VE1) kaistajarjestelyt
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Kaistajarjestelyt superbussille
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~ Sekakaistalla
Superbussin pysakit

Kuva 4 Superbussin (VE2) kaistajarjestelyt

Vantaan ratikka
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Superbussin toteuttaminen poikkeaa ratikasta seuraavilta osin:

e Rata- ja sahkotekniikan poisto koko matkalla, kustannusvaikutus -742 M€

e Ei toteuteta Tikkurilan tunnelia, kustannusvaikutus -56 M€

e Aviabulevardi: Eitarvita toimenpiteitd, jos katu muutetaan joukkoliikennekaduksi ja
Karhumaenportti suljetaan. Ratikkasuunnitelmassa on varattu omat kaistat kadun
keskelle koko kadun matkalle. Kustannusvaikutus: -2 M€

o Osuustie: Bussikaista eteldaan riittaa. Ratikkasuunnitelmassa katualuetta on esitetty
levennettavaksi, jotta ratikalle on saatu omat kaistat. Oma bussikaista etelaan on
mahdollista toteuttaa ilman katualueen leventamista. Kustannusvaikutus: -5 M€

e Ralssitie: Pohjoisosaa mahdollista muuttaa tavanomaiseksi 2+2 kaistaiseksi, jossa
uloimmat kaistat ovat bussikaistoja. Ratkaisulla saadaan Tikkurilantien risteys sel-
keammaksi. Kustannusvaikutus: Ei ole. Ratkaisu vaatii rakenteellisesti vastaavat
ratkaisut kuin ratikka.

o Tikkurilantie: Rélssitien ja Niittytien vali nykyisellaan. Ratikkasuunnitelmassa télle
osuudelle on suunniteltu omat kaistat kadun etelareunalle, joka edellyttaa myos
Tuusulanvaylan sillan uusimista ja toisen sillan rakentamista kadun etelapuolelle.
Kustannusvaikutus: -18 M€

o Keha lll / Hakunilantie: Keha lll:n kohdalla voidaan hyddyntaa nykyista siltaa, kun
tehd&an vain uudet jalankulun ja pyorailyn sillat nykyisen sillan viereen ja nykyiselle
sillalle voidaan toteuttaa bussikaistat. Sillan kantavuus riittdéa superbussille, mutta ei
ratikalle. Ratikkasuunnitelmassa silta on esitetty uusittavaksi, jotta kantavuuson-
gelma ratkeaa ja ratikalle saadaan omat kaistat kadun keskelle. Kustannusvaikutus:
-7 M€

e Tilustie + Fazerintie: Superbussi nykyisella kadulla, koska busseilla voidaan liikken-
ndida nykyista katua pitkin vahdaisin haittavaikutuksin. Ratikkasuunnitelmassa on
suunniteltu uusi reitti kadun lansipdahan Tilustien kautta. Fazerintien itAosassa on
esitetty rakennettavaksi ratikalle omat kaistat kadun etelareunalle. Kustannusvaiku-
tus: -6 M€

Kokonaissaasto edella mainituista toimenpiteistd on noin 238 miljoonaa euroa. Ratikan in-
vestointikustannus on noin 393 miljoonaa euroa. Superbussin investointikustannus olisi ta-
ten noin 155 miljoonaa euroa.

Superbussijarjestelméassa joitain likennevaloratkaisuja voidaan todennakoisesti karsia ver-
rattuna ratikkasuunnitelmaan. Naiden tarkempaa tarkastelua ei ole tehty tdssa vaiheessa.

Tikkurilassa superbussin reitti Valkoisenldhteentien kautta edellyttédd pienia infratoimenpi-
teita. Kiertotilan keskisaarekkeita on muokattava Unikkotien-Ratatien ja Ratatien-Lumme-
tien kiertoliittymissa. Naité pienia infratoimenpiteita ei ole suunniteltu tarkemmin eivatka ne
nain ollen sisally kustannusarvioon.

Superbussin matka-aika on ratikkaa hitaampi niilla osuuksilla, joissa superbussi on seka-
kaistalla. Tikkurilan kohdalla Valkoisenlahteentien kierron ajat vastaavat VEO+:n nopeutta.
Muilta osin superbussin nopeus vastaa ratikkaa. Superbussilla on Tikkurilassa kaksi pyséak-
kiparia enemman kuin ratikalla, jotta junaradan molemmin puolin on lyhyt etdisyys asemalle.
Valkoisenlahteentien kierron, lisapysakkien seka sekakaistaosuuksien vuoksi superbussin
matka-aika on noin 5 minuuttia pidempi kuin ratikan. Superbussin matka-aika Mellunméesta
lentoasemalle on noin 52 minuuttia, kun ratikan matka-aika on noin 47 minuuttia. Super-
bussin keskinopeus on noin 24 km/h ja ratikan on 25 km/h.

Vantaan ratikka WSP Finland Oy
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Taulukko 1 Kaistamuutosten vaikutus superbussin matka-aikaan

8/27

6 min {VEE)H _/ Ve

Jumbo

(radan lansipuolen pysdikki)

9 min (VEI)
13 min (VE2)

13 min (VET)
13 min (VE2)

Mellunmaki

Kohde Superbussin ratkaisu | Ratikkaratkaisu Vaikutus superbussin
matka-aikaan ratikkaan
verrattuna

Aviabulevardi | Bussi nykyisella kadulla | Ratikkasuunnitelmassa on varattu | Ei vaikutusta

(kadun merkitseminen | omat kaistat kadun keskelle koko ka-
joukkoliikennekaduksi) | dun matkalle

Osuustie Bussille bussikaista | Ratikkasuunnitelmassa katualuetta | noin 10-15 sekuntia hi-

etelan suuntaan on esitetty levennettavaksi, jotta rati- | taampi pohjoiseen
kalle on saatu omat kaistat

Ralssitie Bussille bussikaistat | Ratikkasuunnitelmassa ratikka kadun | Ei vaikutusta

kadun pohjoisosalla keskella

Tikkurilantie Sekaliikenne Ralssis- | Ratikkasuunnitelmassa télle osuu- | noin 30-40 sekuntia hi-

tien ja Niittytien valisella | delle on suunniteltu omat kaistat ka- | taampi
osuudella dun etelareunalle, joka edellyttaa

myds Tuusulanvaylan sillan uusi-

mista ja toisen sillan rakentamista ka-

dun etelapuolelle

Keha Ill / Ha- | Bussit nykyisella sillalla | Ratikkasuunnitelmassa silta on esi- | Ei vaikutusta

kunilantie bussikaistalla tetty uusittavaksi, jotta kantavuuson-
gelma ratkeaa ja ratikalle saadaan
omat kaistat kadun keskelle

Tilustie + Fa- | Bussit nykyisella ka- | Ratikkasuunnitelmassa on suunni- | Noin 15-20 sekuntia hi-

zerintie dulla sekaliikenteessd | teltu uusi reitti kadun lansipd@han Ti- | taampi

lustien kautta. Fazerintien itdosa on
esitetty rakennettavaksi kokonaan
uudelle ja ratikalle on omat kaistat ka-
dun eteléreunalla

5 min (VE1) Lentoasema

min
5 min (VEZ)ASf/
Aviapol}(
6 min (VE§‘J 14 min (VE1)

Kuva 5 Keskusten véliset matka-ajat ratikka- (VE1) ja superbussivaihtoehdossa (VE2).
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" VE1 nopeus pysiakkivileittiin
km/h
s 0 - 10 i g
— 10 - 20 5 : 7
s 20 - 30 ; -
s 30 - 40 : g
40- 50
50- 99
Taustakartta: digitransit

Visp data & Cpenstasthap contibaters, CC-Lr-54

Kuva 6. Ratikan (VE1) matkanopeus pysakkivaleittéin (ei sis. pysakkiaikoja)

" VE2 nopeus pysikkivileittiin : : : »
km/h Fe z <
s 0 - 10
s 10 - 20
s 20 - 30 ; - i
s 30 - 40 ¢ g
40- 50
50- 99
Taustakartta: digitransit

* z. Visp data & Cperstasthap contbaters, £C-£1-52

Kuva 7. Superbussin (VE2) matkanopeus pysakkivaleittain (ei sis. pysékkiaikoja)
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4, Superbussin kalusto

4.1. Kalusto

Superbussikalustona kasitetdén kansainvalisesti seka yksi- ettéd kaksoisnivelbusseja. Van-
taan ratikan suhteen superbussikalustotarkastelu on rajattu kaksoisnivelbusseihin, silla ver-
tailuvaihtoehdossa VEO+ on kayttssa jo yksinivelkalusto. Kapasiteetiltaan superbussivaih-
toehto on talldin VEO+:n yksinivelisten bussien ja ratikan (VE1) valissa. Superbussivaihto-
ehdossa (VE2) suunnitellut infrastruktuurin parannustoimenpiteet ovat myds vertailuvaihto-
ehdon (VEO+) ja ratikan (VE1) valissa. Arvioitu matkustajamaara asettuu myds vertailuvaih-
toehdon ja ratikan valiin.

Superbussilla tarkoitetaan yleensa jarjestelmaa, jossa linja on eroteltu muusta likenteesta
merkittavasti. Superbussi on raitiotien tapaan toteutettu bussilinja, jolla on raitiotien tavoin
omat kaistat ja voimakkaat liikenne-etuudet. Linjan erottelu muusta liikenteestad parantaa
palvelutasoa. Kalusto voi olla niin tavallisia busseja kuin pidempia nivel- tai kaksoisnivel-
busseja. Kaluston pituus ei vaikuta merkittavasti infrastruktuuriratkaisuihin. Pidempi kalusto
vaatii kuitenkin pidemmat pyséakit seka jonkin verran enemman tilaa paatepysakeilla ja va-
rikoilla. Superbussi on kalustosta riippumatta vertailuvaihtoehtoa luotettavampi, nopeampi
ja matkustajakokemuksen kannalta laadukkaampi.

Kaksoisnivelbussit ovat 24—-27 metria pitkid ja neliakselisia. Sujuvuuden ja matkustusmu-
kavuuden kannalta on suositeltavaa kayttaa ratikan kaltaista geometriaa, kuten kaarre-
sateitd. Tasta syystd pysakkilevennykset eivat ole suositeltavia superbussilinjan tavoittei-
den kannalta.

Linja-auton suurin sallittu enimmaispituus EU-alueella on 18,75 metria. Siten kaksoisnivel-
bussit vaativat poikkeusluvan. Aiemmin poikkeuslupa on mydnnetty esimerkiksi kaksois-
nivelbusseille, joita on kokeilu runkolinjalla 550. Kolmi- tai useampinivelisid busseja on
markkinoilla hyvin vahan, jos ollenkaan.

Tassa selvityksessé superbussin kalustoksi on oletettu 25 metrid pitka kaksoisnivelbussi.

”’-.
2 A

Kuva 8 Havainnekuvia Turun raitiotie- ja superbussijarjestelmista Joukahaisenkadulla. Vasemmalla superbus-
sin ja oikealla raitiotien katujarjestelyja. Lahde: Ramboll
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4.2. Kapasiteetti

Kaksoisnivelbussien matkustajakapasiteetti sijoittuu yksinivelbussien ja raitiovaunujen ka-
pasiteettien valimaastoon.

Taulukko 2 Kapasiteettien eroja

Yksinivelbussi | Raitiovaunu (VE1), Raitiovaunu (VE1), Kaksoisnivel-

(VEO+) vuonna 2030 34 m  vuonna 2050 tarve  bussi (VE2)

vaunuilla 45 m vaunuille
Pituus 18,75 metria 34 metria 45 metria 25 metria
Istumapaikat 52 75 100 60
Enimmaiskapasiteetti 105 170-180 230-240 130-150
Tuntikapasiteetin ~ mitoitus [Rsje] 150 200 120
(HSL suunnitteluohje, 85 %

enimmaiskapasiteetista)
Kapasiteettilisdys suhteessa & 70 % 130 % 35%
yksinivelbusseihin

Taulukko 3. 45-metrisen ratikan ja superbussin kapasiteetit eri vuorovaleilla. Vihrealla on kuvattu vuorovalit,
jotka riittavat superbussi- ja ratikkavaihtoehdossa vuoden 2050 ennustetuilla matkustajamaarilla. Valitut vuoro-
valit on esitetty mustalla pohjalla.

Ennustetut | yyorovali min)>> | 3 | 375 5 6 7,5
matkustaja-
maarat 2050 |Vuoroatunnissa >> 20 16 12 10 8
Matkustajaa : . .
Kalusto- [ tunti / Tuntikapasiteetin Kapasiteetti/tunti/suunta
tyyppi mitoitus / vaunu
suunta
VE 1
SHUEE 2900 200 4000 | 3200 (RIS
nen raitio-
vaunu
VE 2
Super- 1900 120 2400
bussi

Ennustetut matkustajamaarat yllaolevassa taulukossa on laskettu kolmen kuormitetuimman
perakkaisen pyséakkivalin minimikysynnan mukaan. Matkustajamaarat ovat korkeimmat Tik-
kurilan ymparistossa yksittaisilla pysakkivaleilld. Voi olla todennékdista, etta osa matkoista
aivan Tikkurilan aseman ymparistossa tehdaan muilla kulkutavoilla, kuten kavellen ja pyo-
réillen, jos superbussin tai ratikan koetaan olevan taynna.

Ennustetut matkustajamaarat ovat erilaisia eri vaihtoehdoissa. Matkustajamaariin vaikutta-
vat vuorovalit, nopeudet, maankayttt ja pysakkien sijainnit, jotka eroavat jonkin verran eri
vaihtoehdoissa. Merkittava vaikutus matkustajamaariin on esimerkiksi Tikkurilaan ratikalle
rakennettavalla tunnelilla, koska se parantaa ja nopeuttaa vaihtoyhteyksia juniin seka no-
peuttaa Tikkurilan lapi kulkevien matka-aikaa. Lisdksi matkustajakysyntaa arvioitaessa on
yritetty arvioida eri kulkumuotojen koetun laadun vaikutusta kysyntaan. Suuremman kysyn-
nan myota on tarvetta tiheammalle vuorovdlille, joka puolestaan edelleen lisdéa matkustaja-
maaria ja siten myos kalustotarvetta ja liikennodintikustannuksia.

Vantaan ratikka WSP Finland Oy
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Vuodelle 2050 ennustetut matkustajamaarat edellyttavat 45-metrisia ratikoita, joita liiken-
noidaan 5 minuutin vuorovalilla. Ratikkaa liikennoidaéan ruuhkassa 5 minuutin ja paivaliiken-
teessd 10 minuutin vuorovalilla.

Superbussilla on ennustettu olevan ruuhkassa 1900 matkustajaa/tunti/suunta, jolloin sille
riittdisi 3,75 minuutin vuorovali. HSL:n suunnitteluohjeessa esitettyna tavoitteena on, etta
paivaliikenteessa kaikille riittad istumapaikka. Paivaliikenteessa superbussia on tarve liiken-
noida siten 7,5 minuutin vuorovalilla. Superbussin matkustajamaaraa kasvattaa merkitta-
vasti erillisten kaistojen mahdollistama suurempi nopeus ja parempi luotettavuus. Sen
vuoksi superbussia on tarpeen liikenndida tihedmmin kuin Vantaan ratikan yleissuunnitel-
man mukaista vertailuvaihtoehdon 0+ runkolinjaa 570. Lisaksi vertailuvaihtoehdossa on ti-
hennetty linjaa 572, mik& on puolestaan lakkautettu niin superbussi- kuin ratikkavaihtoeh-
doissa. Superbussivaihtoehdossa voisi olla perusteltua likennéida myos linjaa 572, jotta
superbussia ei olisi tarve likennéida 5 min vuorovalia tihedmmin. Vuorovdlien tihentyessa
alle 5 minuuttiin, bussit alkavat selvasti enemman ketjuuntumaan, mika heikentaa palvelu-
tasoa.

Vertailuvaihtoehdon (VEO+), ratikan (VE1) ja superbussin (VE2) seka niihin liittyvaa linjas-
toa on tarkoituksenmukaista suunnitella myohemmin tarkemmin. Suunniteluilla vuorova-
leilla kyetdan tarjoamaan ennustettuun kysyntddn nahden riittdva kapasiteetti vertailuvaih-
toehdossa séhkonivelbussein, superbussivaihtoehdossa kaksoisnivelbussein ja ratikka-
vaihtoehdossa. Liikennemallitarkasteluihin liittyy epavarmuutta, koska liikennemalli ennus-
taa nykytilanteessa selvasti suurempia matkustajamaaria kuin mité linjalla 562 on talla het-
kella. Taman vuoksi voi olla mahdollista, ettd ennustetut matkustajamaarat jaavat pienem-
miksi. Liikennemallin perusteella puolestaan voisi olla perusteltua vahentaa Helsingin ja
Hakunilan valisia suoria bussiyhteyksia ratikka- ja superbussivaihtoehdoissa. Suunnitel-
massa on pidetty tarjonta kuitenkin ennallaan kaikissa vaihtoehdoissa, silla suora bussiyh-
teys voi olla edelleen houkutteleva, vaikka rinnalla on mygs vaihdollinen raideyhteys rati-
kalla ja junalla/metrolla. Lisdksi matkustajamaaraltdan kuormittuneinta kohtaa voidaan tay-
dentaa lisédmalla muuta bussiliikennetta.

Vantaan ratikka WSP Finland Oy
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4.3. Kiihtyvyydet

Bussit, superbussit ja raitiovaunut eivat juurikaan eroa toisistaan pituussuunnan kiihtyvyyk-
sissa, eli matka-aikaan vaikuttavassa kiihtyvyydessa. Kaikissa tapauksissa kiihtyvyytta ei
rajoita kaluston ominaisuudet, vaan matkustusmukavuus. 1,2 m/s? on lansimaisesti hyvak-
sytty raja kiihtyvyyksille turvallisuuden nakdkulmasta, ja liikenteessa on hyva pyrkia alhai-
sempiin kiihtyvyyksiin. Bussit voivat toki hatatilanteessa jarruttaa ja kiihdyttdd nopeammin,
mutta normaaliin likenteeseen ero ei vaikuta.

Sen sijaan sivuttaissuunnan liikkkeet ovat kaikilla busseilla suurempia kuin raitiovaunuilla,
joissa sivuttaissuunnan liikettd ei ole suorilla osuuksilla ollenkaan. Myds muut epéatasaisuu-
det, kuten ajouralla olevat kaivot tai paallysteen epatasaisuudet, aiheuttavat tarinaa ja epa-
mukavuutta. Nivelbusseissa jokainen nivel lisd& bussin ajon epétasaisuutta. Nivelbussissa
on esimerkiksi hieman vaikeampaa seista kuin nivelettdomassa bussissa, ja paljon vaikeam-
paa kuin raitiovaunussa. Matkustusmukavuuteen toki vaikuttaa paljon vaylan suoruus ja
laatu seka kuljettajan ajotyyli.

Superbussi ja raitiovaunu kiihtyvat yhta nopeasti, mutta superbussissa matkustaminen on
epamukavampaa kuin raitiovaunussa.

4.4. Kayttbvoima

Kaksoisnivelbussien kayttévoima on useimmissa tapauksissa diesel. Puhtaasti dieselin li-
saksi kaksoisnivelbusseja on markkinoilla tarjolla myos dieselhybrideind ja kaasuhybri-
deina. Taysséahkdisia kaksoisnivelbusseja on kaytdéssa vuonna 2019 uudistetulla linjalla
Nantesissa (Ranska). Tiedossa ei ole, etta muualla olisi kdyttssa tayssahkdisia kaksois-
nivelbussilinjoja.

Kuva 9. Havainnekuva Nantesin tayssahkadisisté kaksoisnivelbusseista. Léhde: HESS

Pohjoismaissa Malméssa, Helsingborgissa ja Trondheimissa uusilla ja tulevilla superbussi-
linjoilla kaluston tilausvaiheessa kaupungit olisivat halunneet tilata kaksoisnivelbusseja
tayssahkoisind. Markkinoilla ei kuitenkaan ole ollut sopivia ratkaisuja, minka takia Helsing-
borgissa likennoidaan yksinivelisilla tayssahkobusseilla ja Malméssa ja Trondheimissa
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paadyttiin biokaasu- ja dieselhybrideihin. Kaupungit eivat halunneet pilotoida taysséhkdisia
ratkaisuja. Tayssahkoinen liikenne on tarkoitus toteuttaa tulevaisuudessa akkutekniikan ja
markkinoiden kehittymisen mydéta niiden linjojen osalta, joita ei muuteta raitioteiksi. Tays-
sahkaoisten kaksoisnivelbussien liikennginti on tarkoitus aloittaa 2020-luvulla.
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Kuva 10. Malmén kaksoisnivelinen kaasuhybridisuperbussi. Ladhde: Bussmagasinet

Nantesin tdyssahkaoisia kaksoisnivelbusseja ei ladata pelkéastaan paateasemilla, vaan paa-
teasemilla ja kahdella véliasemalla. Seitseman kilometria pitkalla linjalla paateasemilla bus-
seja ladataan 1-5 minuuttia, minka liséksi kahdella valiasemalla bussit pikaladataan 20 se-
kunnissa 600 kilowatin teholla.

Tulevaisuudessa 2020-luvulla tekniikka kehittynee siihen suuntaan, ettd markkinoilla on
tayssahkoisia kaksoisnivelbusseja, jotka saavat ladattua tarpeeksi energiaa paatepysakki-
latauksella. Talldin superbussille riittdd sama latausasemainfrastruktuuri kuin vertailuvaih-
toehdon yksiniveliselle sahkdbussille. Sen sijaan varikkoladattavia superbussiratkaisuja ei
luultavasti ole tarjolla l&hitulevaisuudessa.

Jos markkinoilla ei ole superbussilinjan aloitusvaiheessa tarjota paatepysakkiladattavia
kaksoisnivelbusseja, voi olla kannattavampaa harkita muiden pohjoismaisten hankkeiden
tavoin muita kayttdvoimia kuin rakentaa valilatausasemia, jotka voivat vaatia myos pysak-
kiaikojen kasvattamista.

Markkinoilla ei vield ole tayssahkdisia kaksoisnivelbusseja, jotka voisivat liikennéida Mel-
lunmé&en ja Lentoaseman valilla ilman valilatausta. Toisaalta tayssahkdisten kaksoisnivel-
bussien markkinat ovat toistaiseksi niin pienet, etté kalustoa tuotetaan erillisina erina. Ylei-
sesti myos kaksoisnivelbussien markkinat ovat niin pienet, ettei niitd rakenneta jatkuvana
sarjatuotantona.
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5. Matkustajamaaraennusteet

5.1. Matkustajaméaaraennusteen periaatteet ja lahtdoletukset

Liikenne-ennusteet on laadittu HSL:n yllapitaman Helsingin tyossakayntialueen henkil6lii-
kenteen ennustemallin (HELMET 3.0) avulla ennustevuodelle 2050. Liikenne-ennustemalli
perustuu Helsingin seudulla tehtyjen liikkumistutkimuksien tuloksiin ja siina mallinnetaan
matkojen maara, ajankohta, kulkutavan valinta sek& matkojen suuntautuminen.

Liikennemalli on laadittu nykytilanteen pohjalta seudun joukko- ja ajoneuvoliikenteen vaiku-
tusten seudulliseen tarkasteluun. Ennustemallin tarkastelualue kattaa koko Helsingin seu-
dun, mutta tassa tydssa sita on tarkennettu Vantaan ja erityisesti ratikkakaytavan osalta.
Tarkennukset ovat vastaavat kuin Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa®.

Vuoden 2050 ennustetilanteessa pohjana on Vantaan yleiskaavan pohjalta arvioitu vuoden
2050 lilkenneverkko ja maankayttd. Muulla seudulla on pohjana MAL2019-luonnoksen vuo-
den 2030 liikenneverkko ja vuoden 2050 maankaytt6. MAL2019-luonnoksen 2030-liikenne-
verkkoon on kuitenkin lisatty MAL2019-ty6ssa maariteltyja "vuoden 2030 jalkeen” -toteutet-
tavia hankkeita muulle seudulla niilté osin, kun niilla on arvioitu olevan Vantaalla merkitysta.
Suunnittelualueen kannalta tarkeimpid hankkeita ovat Malmin raitiotien jatko Hakunilan ur-
heilupuistoon ja Tammiston ratikka (Lentoasema—Malmi—Vuosaari).

Vaihtoehtokohtaiset erot on kuvattu seuraavasti (taulukko 4):

— Vertailuvaihtoehto (VEO+) ja Vantaan ratikka (VE1) ovat tdssa tarkastelussa kuvattu
vastaavasti kuin raitiotien yleissuunnitelman tarkasteluissa.

— Superbussin tarkastelussa (VE2) Vantaan ratikka korvataan superbussilla, jolla on
heikompi erittely muusta liikenteesta ja jonka ajonopeudet ovat osin raitiotietd hitaam-
pia (kts. luku 3). Téassa tarkastelussa on otettu lahtdoletukseksi, etté superbussi ei
houkuttele vastaavalla tavalla uutta maankayttéa Vantaalle kuin raitiotie, vaan maan-
kayttd on vastaava kuin jos kaytavassa liikennditaisiin vaihtoehdon VEO+ runkobus-
sia.

Superbussi on tarkastelussa oletettu olevan ajonopeudeltaan raitiotietd hitaampi hieman
heikomman erottelun vuoksi. Superbussin keskinopeus on 24 km/h kun ratikan keskinopeus
on 25 km/h. Lisaksi heikompi erottelu vaikuttaa superbussin luotettavuuteen ja tasmallisyy-
teen matkustajan nakokulmasta. Naita laatu- ja luotettavuustekijoitd kuvataan liikenne-en-
nusteessa osana painotettua matka-aikaa nousuvastus vakiolla, joka perustuu nykyisten
nousijamaarien kalibrointiin Helsingin seudulla. Nousuvastus on sovitettu siten, ettd mallin
tuottamat nousija- ja matkustajamaarat vastaavat havaintoja.

Nousuvastus on tarkasteluissa raitiotielle 3 minuuttia ja vertailuvaihtoehdolle 7,5 minuuttia.
Superbussin nousuvastusta ei ole voitu sovittaa havaintoihin, joten se on asetettu asiantun-
tija-arviona. Superbussi on arvioitu olevan infrastruktuurin ja palvelutason osalta lahem-
pana raitiotieté kuin vertailuvaihtoehtoa, joten nousuvastukseksi on asetettu 4 minuuttia.

3 Vantaan kaupunki 2019. Vantaan ratikan yleissuunnitelma. Liite 10. Matkustajama&raennusteet.
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Taulukko 4. Yhteenveto paavaihtoehtojen siséallosta
Skenaario Liikenneverkko Maankaytto Liikenteen
hinnoittelu
VEO+ 2050 Muu seutu: Muu seutu: MAL2019-
Runkobussi MAL2019-luonnos ja "vuoden 2030 jalkeen” - MAL2019-luonnos 2050 luonnos?
toteutettavia hankkeita
Vantaa: Vantaa:
Vantaan yleiskaava 2050 Vantaan yleiskaava 2050
+ Runkolinja 570 nivelbussi, vuorovalilla 3,75/5 | + Vantaalla 10000 asukasta ja 4000
min (ruuhka / paiva) tyopaikka vahemman kuin VE1:ss&
VE1 2050 Muu seutu: Muu seutu: Sama kuin
Raitiotie Sama kuin VEO+ 2050 Sama kuin VEO+ 2050 VEO+
2050
Vantaa: Vantaa:
Vantaan yleiskaava 2050 Vantaan yleiskaava 2050
+ Vantaan ratikka, vuorovélilla 5/10 min
(ruuhka / paiva)
+ Ratikan katumuutokset (Tikkurilantie, Kyyti-
tie, Kielotie)
VE2 2050 Muu seutu: Muu seutu: Sama kuin
Superbussi Sama kuin VEO+ 2050 Sama kuin VEO+ 2050 VEO+
2050
Vantaa: Vantaa:
Vantaan yleiskaava 2050 Vantaan yleiskaava 2050
+ Superbussi, vuorovalilla 3,75/5 min (ruuhka / | + Vantaalla 10000 asukasta ja 4000
paiva) tyopaikka vahemmaén kuin VE1:ss&
+ Superbussin katumuutokset (Tikkurilantie,
Kyytitie, Kielotie)

1) Sisaltaa ruuhkamaksut (porttimalli), joukkoliikkennelipun hinnanalennuksen ja pysakdintimaksujen laajentamisen Helsin-
gissa ja Vantaan kaupunkikeskuksiin

5.2. Matkamaarat ja kulkutapojen kaytto

Superbussi sijoittuu matkustajamaaréennusteissa vertailuvaihtoehdon ja raitiotien vélille.
Superbussi parantaa ratikan tavoin joukkoliikenteen palvelutasoa superbussin liikennginti-
kaytavassa ja matkustus painottuu sité kautta aiempaa enemman joukkoliikenteeseen.

Vuonna 2050 superbussin rakentamisen my6ta joukkoliikenteen matkamaaréa kasvaa 2200
matkaa vuorokaudessa Helsingin seudulla suhteessa vertailuvaihtoehtoon. Raitiotien
osalta vastaavaa siirtyma joukkoliikenteeseen ennustetaan olevan noin 5000 matkaa vuo-
rokaudessa. Matkat siirtyvat joukkoliikenteeseen paaasiassa henkildautomatkoista ja osit-
tain polkupydralla tehtavista matkoista.

Mellunméki-Lentoasema kaytavassa joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa superbussin
rakentamisen myotéa 0,5 prosenttiyksikkda, mika tarkoittaa noin 2 000 joukkoliikennematkaa
vuorokaudessa enemman kuin vertailuvaihtoehdossa. Liikennéintikéytava ja sitd vastaavat
matkamaarat ja kulkutapaosuudet on esitetty kuvissa 11-13.

Vantaan ratikka WSP Finland Oy
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Liikennointikaytava (Mellunmaki-Lentokentta) tarkasteluissa

Kuva 11. Liikenndintikaytavan (Mellunmaki—Tikkurila—Lentoasema) rajaus tarkasteluissa.

Ratikan kaytavasta lahtevien matkojen maara (vrk)
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Kuva 12. Liikenngintikaytavasta (Mellunméaki—Tikkurila—Lentoasema) lahtevien matkojen maara eri

vaihtoehdoissa ennustevuotena 2050.
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Kulkutapaosuudet ratikan kaytavasta
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Kuva 13. Liikenndintikaytavasta (Mellunmaki-Tikkurila—Lentoasema) lahtevien matkojen kulkutapajakauma eri
vaihtoehdoissa ennustevuotena 2050.

5.3. Matkustajamaarat

Superbussin matkustajaméaaréat nousevat pitkalla aikavalilla (2050) noin 70 000 matkusta-
jaan vuorokaudessa. Matkustajamaarat ovat suurimmillaan Tikkurilan matkakeskuksen ym-
paristossa, Kyytitiella ja Tikkurilantielld. Poikkileikkauksen suurin matkustajamaara iltahuip-
putunnin aikana on 2000 matkustajaa ruuhkasuuntaan.

Suhteessa ratikkaan superbussin matkustajamaarat ovat noin kolmanneksen pienemmat.
Matkustajamaarat vahenevat erityisesti paaradan itapuolella (kuva 15), jossa Tikkurilaan ja
Tikkurilan matkakeskuksen kautta kulkevat matkat hidastuvat merkittavasti johtuen Valkoi-
senlahteentien kautta kiertavasta reitista. Liityntdyhteyden hidastuessa matkustusta siirtyy
suoraan Helsinkiin kulkeviin bussilinjoihin.

Muilta osin ratikan ja superbussin matkustus on samankaltaista. Pddosa matkoista on ly-
hyita lityntdmatkoja ja kuormitus on huipputuntien aikana tasaista molempiin suuntiin. Su-
perbussin, ratikan ja runkobussin liikennginnin tunnusluvut on esitetty taulukossa 5.

Taulukko 5. Linjakohtaisia tunnuslukuja vuoden 2050 ennusteessa

. .| IHT IHT
Vaihtoehto Nousut Matkojen keskipi- | 1o simikuorma | keskikuormat HT sut_JnZtautu-
VRK tuus (km) miskerroin
(ruuhkasuunta) (ruuhkasuunta)
Runkobussi VEO+ | 42000 4.4 1000 600 92 %
Ratikka VE1 104000 4.0 3300 1800 90 %
Superbussi VE2 69000 4.3 2000 1200 89 %
1) Keskikuorma laskettu matkustajakilometrien ja linjakilometrien perusteella (matkustaja-km / linja-km)
2) Suuntautumiskerroin laskettu vastaisen suunnan prosenttiosuutena ruuhkasuunnan keskikuormasta
Vantaan ratikka WSP Finland Oy
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Kuva 14. Superbussin kuormitusennuste vuonna 2050 (VE2).
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Kuva 15. Superbussivaihtoehdon joukkoliikenneverkon kuormitusmuutokset suhteessa ratikkavaihtoehtoon
2030 (VE2-VEL).
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6. Hankinta- ja liitkennoéintikustannukset

6.1. Hankintakustannukset

Laadukas tayssahkdinen kaksoisnivelbussi maksaa yli 1 miljoonaa euroa. Turun raitioliiken-
teen yleissuunnitelmassa séhkdisen kaksoisnivelbussin hinnaksi on arvioitu 1,1-1,3 miljoo-
naa euroa.

Nantesin tayssahkoiset bussit (HESS lighTram 25 TOSA) maksoivat 1,3 miljoonaa euroa.
Lausannen kaupunki tilasi vastaavaa bussikalustoa johdinautoina (HESS lighTram 25 DC)
hintaan 1,2 miljoonaa euroa — kyseisen bussimallin akuista luopuminen ei tuota merkittavia
saastoja.

Skanetrafikenin arviot kaluston investointikustannuksista:
¢ Malmon biokaasuhybridi 840 000 euroa, kaytttika 10 vuotta
e Tayssahkdinen kaksoisnivelbussi 1 000 000 euroa, kayttdika 15 vuotta
e Yksinivelbussi 300 000—400 000 euroa

Tassa raportissa sahkonivelbussin hinnaksi on arvioitu 620 000 euroa ja sahkdkaksois-
nivelbussin hinnaksi 1,2 miljoonaa euroa. Superbussijarjestelmissa kustannuksia usein
nostaa kaluston muotoilu ja parantaminen, koska monesti superbussit halutaan enemman
raitiovaunun kaltaisiksi. Hintaa nostaa myds se, ettei kalustoa valmisteta sarjatuotantona,
vaan erikseen tilattaessa.

Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa 34-metrisen raitiovaunun kustannukseksi on oletettu
3,5 miljoonaa euroa ja 45-metrisen raitiovaunun kustannukseksi 4,5 miljoonaa euroa.

Kaluston hankintakustannusten liséksi tayssahkdinen bussilikenne vaatii latausase-
mainfrastruktuuri-investointeja. Lentoaseman ja Mellunmé&en paatepysékkien latausase-
mien investointien on arvioitu olevan yhta suuret vertailuvaihtoehdossa ja superbussivaih-
toehdossa (250 000 euroa/paatepysakki). Liséksi varikolla on tarve olla sahkobussien la-
tausasemat, mutta varikoilla voidaan kayttdd myos edullisempaa hidaslatausta. Paate-
pysakkien latausasemien hinnat voivat olla suurempia, jos latausasemat rakennetaan haas-
taviin paikkoihin. Jos akkujen kapasiteetti ei kehity riittavasti, joudutaan superbussilinjalle
rakentamaan joillekin valipysékeille omat latausasemat. Kunkin véliaseman lisdkustannus
on paikasta riippuen arviolta 250 000-500 000 euroa.

Superbussivaihtoehdossa on oletettu tarpeelliseksi rakentaa uusi erillinen varikko Vaara-
laan suunnitellun ratikkavarikon tilalle. Erillista varikkoa puoltaa pidempi kalusto. kaksoisni-
velisille busseille on tarve rakentaa pidemmat pysakointipaikat. Lisdksi varikon sisalla ajo-
linjat on suunniteltava siten, etta operointi onnistuu normaalitilanteissa aina ilman peruutta-
mista. Myds huolto- ja korjaamopaikat on suunniteltava tavanomaista pidemmaksi. Super-
bussivarikon investoinniksi on oletettu 40,3 miljoonaa euroa, mik& on keskiarvo Ojangon
varikon ja suunnitellun ratikkavarikon investoinnista.

Taulukko 6. Vuonna 2050 kaytettédvan kaluston hankintahinnat vaihtoehdoittain.

Vaihtoehto Kalusto vaunuja + hankintahinta [mil;.
varakalusto eur/vaunu]
VEO+ runkolinja yksinivelsahkdbussi 29+3 0,62
VE1 ratikka 45 m ratikka 22+3 4,50
\Y = SEEIVESIE 25 m kaksoisnivelsdhkdbussi 32+3-4 1,20
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6.2. Liikennointikustannukset

Ty6ssé on kaytetty alla olevan taulukon mukaisia yksikkdkustannuksia.

Taulukko 7 Liikenndinnin yksikkdkustannuksia.

Operointikustannukset €/vaunupaiva
Tavallinen bussi, muu linjasto 0,588 37,126 131,878
Sahkdnivelbussi runkolinjalla 570 (VEO+) 1,149 39,739 308,721
Raitiovaunu (VE1) 2,384 47,623 1 938,944

(5 min vuorovali ruuhkassa, 45 m vaunut)
Superbussi (VE2) 1,224 39,739 674,820

Kustannuksissa on suurta epavarmuutta, silla superbussikaluston kayttévoimasta ja pito-
ajasta ei ole varmoja arvioita. Operointikustannuksiin vaikuttaa kalustoinvestointien lisaksi
myds kaluston kuoletusaika, joka on raidekalustolla busseja huomattavasti pidempi: Turun
yleissuunnitelman tarkennuksessa raitiovaunukaluston elinkaarioletus on 40 vuotta, tays-
sahkaoisella superbussikalustolla 16 vuotta. HSL arvioi sdhkoéisen kaksoisnivelbussin kayt-
toiaksi 20 vuotta. Lisaksi akkubussien akut tulee vaihtaa ainakin kerran bussien elinian ai-
kana. Tassa selvityksessa superbussin kayttdidksi on arvioitu 15 vuotta, ratikkakaluston
kayttdidksi 30 vuotta ja varikon kayttoiaksi 40 vuotta. Seuraavissa taulukoissa on esitetty
operointikustannusten pohjalla olevat vuorovalit.

Taulukko 8 Vuorovélit vuonna 2050 vertailuvaihtoehdossa 0+ sahkdnivelelld, ratikalla VE1:sséa ja superbussilla
VE2:lla.

VEO+ Séhkonivel Talvi, vuorovalit Kesa, vuorovalit
M-P L S Joka paiva M-P L S Joka paiva
paiva ja o .. .. Mmydhais- paiva ja o .. .. Myohais-
Reitti ruuhka iita paiva paiva iita ruuhka iita paiva  paiva iita

Itakeskus - Mellunméki - Jakomaki

Mellunmaki - Hakunila - Aviapolis - Myyrmaki
Peijas - Myyrmaki
Hakunila - Korso - Vierumaki
Rautatientori - Hakunila
Tikkurila - Hakunila - Korso - Leppékorpi

VE1 Ratikka

M-P L S Joka paiva M-P L S
paiva ja o . . Mmyohais- paiva ja o . . Mmyohais-
Linja Reitti ruuhka iita paiva paiva iita ruuhka iita paiva  paiva iita

o7V Itakeskus - Mellunmaki - Jakomiki

572 Mellunmaki - Hakunila - Aviapolis - Myyrmaki

574 Peijas - Myyrmaki
587 Hakunila - Korso - Vierumaki
718 Rautatientori - Hakunila
736 Tikkurila - Hakunila - Korso - Leppékorpi
VE2 Superbussi Talvi, vuorovalit Kesa, vuorovalit
P oka palva P oka palva
paiva |a ona paiva |a ona
= palva palva a palva palva
9 0 10 15 15 20 20 15 15 15 20 20
e 4 a a - Aviapo 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 EE 8 15 30 60 60 60 30 30 60 60 60
8 a a - Korso e a 30 60 60 60 60 60 60 60 60 60
8 Rautatiento a a 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 a - Ha a - Korso - Leppékorp 30 60 60 60 60 60 60 60 60 60

Taman selvityksen liikenndintikustannusten laskennassa on kaytetty samoja periaatteita
kuin Vantaan ratikan yleissuunnitelman liikennéintikustannusten laskennassa. 5 minuutin
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vuorovalilla likennditdessa ratikoita tarvitaan 22 ja lisaksi 3 varavaunua. Superbusseja tar-
vitaan VE2:ssa 32 kpl ja sdhkonivelbusseja vertailuvaintoehdossa VEO+ 29 kpl. VEO+ tilan-
teessa muiden bussilinjojen liikenndintikustannuksia kasvattaa linjan 572 liikenndinti ny-
kyista tihedmmin, jotta runkolinjan 570 kuormitus kevenee. Superbussivaihtoehdon mat-
kustajamdaarat ovat vertailuvaihtoehtoa 0+ suuremmat. Ratikan matkustajamé&éarat ovat puo-
lestaan superbussia suuremmat. Matkustajaméaarien kasvu edellyttdd suurempaa kapasi-
teettia, mik& nostaa liikkennodintikustannuksia.

Taulukko 9 Liikenndintikustannukset vuonna 2050 (eur/v). Liikenndintikustannukset siséltavét linjojen 97,V, 570,
572,574, 587, 718 ja 736 liikennodintikustannukset.

Runkolinja muut
(570/rat./sb) bussit

11 910 000 8 770 000 20 680 000

eurl/v, yht.

20 030 000 6 690 000 26 720 000
14 260 000 6 690 000 20 950 000

Kustannukset jakautuvat eri linjoille vuonna 2050 alla olevan kuvan mukaisesti (likenndin-
tikustannukset ovat milj. eur/v.)

20,0

o, HEMN =
97,V 570/Ratikka/Superbussi 572
B VE O+nivel ™ VE 1 Ratikka ™ VE 2 Superbussi

Kuva 16 Liikenndintikustannusten jakautuminen eri linjoille vuonna 2050 (miljoonaa eur/v).

Kaikissa vaihtoehdoissa on oletettu toteutuneen seuraavat linjasto- ja palvelutasomuutok-
set:

¢ linjat 97, V on jatkettu Mellunméaesta Jakoméakeen (liikenngintikustannusten kasvu
noin 0,7 Meur/v)

¢ linjan 574 vuorovéleja tihennetdén ruuhkassa 15 minuuttiin ja paivalla 30 minuuttiin
(likenndintikustannusten kasvu noin 0,7 Meur/v)

¢ linjalla 611 aloitetaan sunnuntailiikenne (likenndintikustannusten kasvu noin 0,2
Meur/v)

Vantaan ratikka WSP Finland Oy
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587
574

570 jatkuu
lentoasemalle

Linja 575
VE O+ssa
nykyisella
reitillaan
Tikkurilantiella.

570 Tikkurilantieta
(Peltolantielle linja 611)

Linja 575
VE Ratikassa
Keha lli:lla. 570
Kyytitien
kautta

Linja 572 VE O+:ssa
Jakomaen kautta, minka
lisaksi vuorovaleja
tihennetaan.
Ratikkavaihtoehdossa
linja lakkautetaan.

Kuva 17. Linjat, joille esitetaén reitti- tai palvelutasomuutosta Lahdenvaylan linjastosuunnitelman tilanteeseen
nahden seka ratikka-, superbussi ettd VEO+-vaihtoehdossa. Vertailuvaihtoehdosta 0+ poiketen ratikka- ja su-
perbussivaihtoehdoissa linja 572 on lakkautettu ja linja 575 on siirretty Tikkurilantieltd Keha lll:lle kulkemaan
Ala-Tikkurilan kautta.
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7. Muita superbussin ja ratikan eroja

Tassa selvityksessa superbussi on oletettu toteutettavaksi muusta likenteesta vahvasti ero-
teltuna ratikan tavoin sek& vastaavin pysékkipaikoin pois lukien Tikkurilan aseman ympa-
ristd. Nain ollen raitiotie- ja superbussihankkeiden valiset keskeisimmat erot eivat liity toteu-
tuksen laatuun. Ratikan ja superbussin liikennejarjestelyiden eroista johtuvat keskeiset erot
on kuvattu luvuissa 3-6. Tassa luvussa on kuvattu liséksi eroja kaupunkikehitysvaikutusten,
seudun joukkoliikenneverkon, kaupungin vetovoiman ja esteettoémyyden seké katutilan laa-
dun ja liikennéinnin hairididen nakokulmista.

Superbussin ja raitiotien valiset kaupunkikehitysvaikutukset riippuvat rakennettavan infra-
struktuurin laadusta ja tasosta. Raitiotie- ja bussihankkeiden valisid vaikutuksia kiinteistojen
arvokehitykseen on selvitetty kansainvalisessa kirjallisuustutkimuksessa®. Tutkimuksen pe-
rusteella liikennehankkeiden vaikutukset eivat ole kulkutavasta (esimerkiksi erilaisista rai-
dekulkutavoista) riippuvaisia. Vaikutukset joukkoliikennekaytavan kiinteistéjen hintaan riip-
puvat siita, kuinka merkittavan parannuksen hanke tuottaa nykytilanteeseen nahden. Kiin-
teistokehityksen néakdkulmasta merkittdvinta on kayttévoiman ja raideratkaisun sijaan yh-
teyden (superbussin tai raitiotien) toteutus korkealaatuisena ja muusta liikenteesta erotel-
tuna, mik& mahdollistaa matkustajien matka-aikaséastot. Superbussijarjestelman avulla on
siten mahdollista saavuttaa samansuuntaisia positiivisia kiinteistokehitysvaikutuksia kuin
ratikalla. Yleisesti raitiotiechankkeissa tehtavat parannukset ovat kuitenkin suuremmat, ja
superbussihankkeet jddvat vahemman laadukkaiksi kuin raitiotiet. Tasta syysta raitiotien
usein todetaan vaikuttavan enemman kiinteistojen hintaan.

Tassa tarkastelussa superbussin investointisdasttt saavutetaan karsimalla raitiotien infra-
struktuurista, mikd vaikuttaa matkanopeuksiin. Erityisesti paaradan itapuolen alueilla rai-
tiotien rakentamisesta saavutettavat matka-aikasaastot ovat merkittaviltd osin riippuvaisia
Tikkurilan matkakeskuksen alituksesta ja oikaisusta. Taman selvityksen mukaisen super-
bussiratkaisun vaikutukset kiinteist6jen hintoihin ja kaupunkikehitykseen ovat todennakoi-
sesti pienemmat kuin raitiotielld, josta syysta ratikalla on oletettu olevan noin 10 000 asu-
kasta ja 4 000 ty6paikkaa enemman kuin superbussilla vuonna 2050.

Helsingin seudulla muut kunnat eivat suunnittele superbussijarjestelmia. Vahvat joukkolii-
kenneyhteydet rakentuvat junien, metron ja raitioteiden varaan. Helsingin yleiskaavan mu-
kaiset raitiotieyhteydet jatkuvat Vantaalle, ja seudullisen verkon taydentyessa myos Van-
taalle tulee raitiotiereitteja. Jos tAma yhteys lentoasemalta Mellunmakeen paatetdan toteut-
taa superbussina, tulee Helsingin raitioteiden jatkeita varten toteuttaa tulevaisuudessa rai-
tiotien infra Hakunilaan ja Aviapolis-alueelle. Pysakit eivat voi korkeuserojen johdosta olla
superbussin kanssa samoja, joten kaduille tulisi rakentaa perakkaiset pysakit ratikoille ja
superbusseille. Tama vie huomattavan paljon tilaa katuymparistdsta, ja aiheuttaa uusia kus-
tannuksia.

Katutilan laadun osalta lahtokohtana on, etté seka ratikalle ettd superbussille katutilan to-
teutus on tehtavissa erittain laadukkaiksi. L&hes samat katutilaratkaisut toimivat kummas-
sakin jarjestelmassa. Urbaanin katutilan laadun parantaminen parantaa joukkoliikenteen
houkuttelevuutta. Asukkaiden, tyontekijoiden, koululaisten seka julkisten ja kaupallisten pal-
velun kayttdjien on tavoitettava superbussi/raitiotielinja mahdollisimman helposti.

4 Ingvardsson, J. Nielsen, O. 2017. Effects of new bus and rail rapid transit systems — an international review. Arti-
cle in Transport Reviews. March 2017.
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Meluhaitat on minimoitava kummassakin, tarindhaitat tulee minimoida erityisesti ratikkarat-
kaisussa. P&astthaitat on mahdollista saada pieniksi myods superbussissa. Superbussin
[raitiotien pysakkien seka raitiotien ajolankapylvaiden tulee sopia muun katutilan ilmeeseen
ja olla korkealaatuisia. Katutilan ja likenndinnin hairididen nakokulmasta superbussi on hie-
man joustavampi vaarinpysakainnille.
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8. Yhteenveto

Vantaan ratikan syksylla 2019 valmistuneessa yleissuunnitelmassa oli vertailuvaihtoehtona
sahkonivelbussilla liikennoitdva runkobussi 570. Tassa selvityksesséa on arvioitu superbus-
sia, jolle toteutetaan lahes yhté laadukkaat liikenndintiolosuhteet kuin ratikalle.

Superbussiin kalustona ovat kaksoisnivelbussit, joiden kayttévoima maaraytyy toteutus-
ajankohdan tarjonnan mukaan. Nykytilanteessa ei markkinoilla ole valmiina tayssahkaoisia
kaksoisnivelbusseja. Superbussin kapasiteetti on noin 120 matkustajaa ja ratikalla se on
noin 150 matkustajaa (34 m vaunut) tai 200 matkustajaa (45 m vaunut). Superbussin han-
kintahinta on 1,2 miljoonaa euroa, kun yhden ratikan hankintahinta on noin 3,5-4,5 M€ pi-
tuudesta riippuen. Superbussin kayttdiaksi on arvioitu 15 vuotta, ratikkakaluston kayttdiaksi
30 vuotta.

Kuva 18 Havainnekuvia Turun raitiotie- ja superbussijarjestelmista Joukahaisenkadulla. Vasemmalla superbus-
sin ja oikealla raitiotien katujarjestelyja. Lahde: Ramboll

Superbussi on toiminnaltaan ja ominaisuuksiltaan raitiotien kaltainen jarjestelma, jossa to-
teutetaan raitiotien tavoin erittéin vahva erottelu muusta liikenteesta ja pyritaan korkealuok-
kaiseen liikenndintiin. Vahvan erottelun ja pitkan pyséakkivalin ansiosta superbussia voidaan
likennoida tiheasti ja se kykenee kuljettamaan suuren maaran matkustajia korkealla palve-
lutasolla. Superbussiin investointikustannukset ovat noin 155 M€, kun ratikan kustannukset
ovat noin 393 ME€. Kustannuserot syntyvat rata- ja sahkotekniikan rakentamiskustannuk-
sista (noin 140 M€) seka Tikkurilan tunnelista (noin 60 M€) ja hieman kevyemmista katujar-
jestelyista (noin 40 M€). Jos superbussille tarjotaan taysin samanlaiset liikennointiolosuh-
teet kuin ratikalle, olisivat investointikustannukset noin 250 M€. Ratikalle on saatavissa inf-
rakustannuksiin valtion tukea ja HSL:n infrakorvausta.

Maankayttda on tarkasteltu vuoden 2050 tilanteessa, ja superbussin maankayttd on oletettu
vastaavaksi kuin Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa vertailuvaihtoehdossa (VEO+ s&hko-
nivelbussi). Ratikkavaihtoehtoa pienempi maankaytt6 on valittu, koska investorien kiinnos-
tuksen ennakoidaan olevan maltillisempaa kuin pysyvyyttd korostavassa raidevaihtoeh-
dossa. Matkustajamaariltaan ratikka on selvasti paras vaihtoehto yli 100 000 nousullaan
vuorokaudessa ennustevuonna 2050. Superbussin nousijamaarat ovat noin 70 000 vuoro-
kaudessa.

Superbussilla on 3,75 minuutin vuorovali vuonna 2050, kun ratikan vuorovali on 5 minuuttia.
Superbussiin liikenndintikustannuksiksi vuonna 2050 on arvioitu 14,3 M€/vuosi. Tama on
5,8 M€ vahemman kuin ratikalla. Superbussin liikennoéintikustannuksissa on epavarmuutta,
silla superbussikaluston kayttdvoimasta ja pitoajasta ei ole varmoja arvioita.

Superbussi on uusi kulkumuoto seudulle ja vaatii erityisosaamista niin liikenndinnin kuin
huollon osalta. Ratikka olisi puolestaan osa seudullista yhteensopivaa raidejarjestelmaa.
Ratikan kiinteistttaloudellisista hyodyistd on enemman nayttéa kuin superbussin.

Vantaan ratikka WSP Finland Oy
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Taulukko 10. Yhteenveto vertailuvaihtoehdon, ratikan ja superbussin ominaisuuksista Mellunmé&ki—Tikkurila—

Superbussiselvitys

15.11.2019

Lentoasema liikenndintikdytavassa

Investointikustannus

Runkobussi

VEO+

3 milj. eur

Raitiotie
VE1

393 milj. eur

Superbussi
VE2

155 milj. eur

Liikenndintikustannus
vuonna 2050 (eurlv, sis. linjo-
jen 97,V, 570, 572, 574, 587, 718
ja 736 liikenndintikustannukset)

20,7 milj. eur / v

26,7 milj. eur / v

21,0 milj. eur / v

Kalusto

Yksinivelinen sahko-

Kaksoisnivelinen sah-

45 m raitiovaunu

bussi kébussi
Linjan pituus 21,0 km 19,3 km 20,4 km
Matka-aika Mellunmaki - . . .
[P— 55 min 47 min 52 min
Keskinopeus 23 km/h 25 km/h 24 km/h

Maankaytto liikenndintikay-
tavassa vuonna 2050

101 000 asukasta
83 000 tyopaikkaa

111 000 asukasta
87 000 tytpaikkaa

101 000 asukasta
83 000 tyopaikkaa

Vaikutukset kiinteistokehi-
tykseen

Ei muutosta nykyi-
seent!

Vahva positiivinen vai-
kutus nykyiseen verra-
ten

Positiivinen vaikutus
nykyiseen verraten

Matkustajamaéara
(ennustevuosi 2050)

42 000 nousua / vrk

104 000 nousua / vrk

69 000 nousua / vrk

1) Runkobussi 570 aloittaa liikenndinnin jo parin vuoden kuluessa ja runkobussin liikenndinnin ei oleteta enaa taman jalkeen

vaikuttavan merkittavasti kiinteistojen hintoihin.
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1. Tausta ja tavoitteet

Kuntataloudellinen arviointi on laadittu osana raitiotien yleissuunnitelmaa, joka valmistui
syksylla 2019. Tassa selvityksessa kuvataan yleispiirteiselld tasolla Vantaan ratikan tuot-
tamia kuntataloudellisia vaikutuksia.

Kuntataloudellisilla vaikutuksilla tarkoitetaan seuraavia tulo- ja menoeria:

1. Kiinteistotaloudelliset vaikutukset (Vantaan kaupungin laatima kiinteistdtaloudellinen
arvio)

2. Rakentamisesta palautuva kunnallisvero

3. Uusien asukkaiden ja tyopaikkojen verotulot ja kustannukset

4. Infrainvestointi ja HSL:n kuntaosuudet

Kuntataloudellinen arviointi perustuu tassa suunnitteluvaiheessa vield hyvin epavarmoille
lahtotiedoille. Tassa selvityksessa on siksi pyritty arvioimaan kustannusten ja tulojen suu-
ruusluokkia ja herkkyytta suhteessa lahtétietoihin. Hankkeen edetessa arvioita on mahdol-
lista paivittda ja tarkentaa.

Vantaan ratikka WSP Finland Oy
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2. Vaikutusten arvioinnin periaatteet

Kuntataloudellisien arvioiden laatimiseen ei ole kaytdssa ohjeistusta, vaan ne sisaltavat
tapauksesta riippuen erilaisia tulo- ja menoerid. Vaikutukset kuntatalouteen on tassa selvi-
tyksessa arvioitu samalla yleispiirteisella tasolla kuin Tampereen ja Turun raitiotien yleis-
suunnitelmissa ja Raide-Jokerin kaupunkitaloudellisissa arvioinneissa. Laskentaperiaat-
teet perustuvat suurelta osin naihin arviointeihin ja kaytetyt tietolahteet on mainittu laskel-
mien yhteydessa.

Seuraavassa esitetty kuntataloudellinen arviointi on erotuslaskelma vertailu- ja hankevaih-
toehdon valilla. Vertailu- ja hankevaihtoehdot ovat Vantaan ratikan yleissuunnitelman? vai-
kutusten arvioinnin ja hankearvioinnin? mukaiset:

— Hankevaihtoehtona on raitiotien rakentaminen ja vertailuvaihtoehtona raitiotiekayta-
van joukkoliikenteen jarjestaminen yksinivelisella séahkdbussilla.

— Yleissuunnitelmaan perustuen raitiotien oletetaan kasvattavan Vantaan kaupungin
asukas- ja tydpaikkamaaraa vuosien 2030-2050 valisella ajalla suhteessa vertailu-
vaihtoehtoon. Muutos on noin +10900 asukasta ja +4700 tydpaikkaa.

— Maankaytén kasvun oletetaan jakaantuvan tasaisesti vuosien 2030 ja 2050 vlille.

Yleissuunnitelmassa ja tédssa arvioinnissa ratikan on arvioitu vaikuttavan uuden maankay-
ton toteuttamisedellytyksiin Vantaalla. Maankayttéarviot on laadittu osana Vantaan yleis-
kaavatyota ja niissa on kaytetty lahtétietona havaintoja muista raitiotiekaupungeista, yleis-
suunnitelman aikana laadittuja runkobussin matkustajamaaréennusteita ja arvioita bussin
mahdollistamasta kokonaismatkustajamaéarasta. Uuden yleiskaavan maankaytto on si-
dottu raitiotiehankkeeseen, eika vaihtoehtoisia alueita asuin- ja toimitilarakentamiselle
voida Vantaan alueelta osoittaa.

Laskelma on laadittu seuraavilla periaatteilla:

— Raitiotien kustannusarviot (investointi, hallinto- ja yllapito seka liikenndinti) on las-
kettu Vantaan ratikan yleissuunnitelman yhteydessa. Lipputulojen kasvu perustuu
raitiotien matkustajamaaraennusteisiin®.

— Raitiotien rakentamisajaksi on yleissuunnitelmassa arvioitu viisi vuotta ja likennoéin-
nin avausvuodeksi 2028.

— Kuntataloudelliset tarkastelut on rajattu Vantaalle kohdistuviin vaikutuksiin.

— Laskelmassa huomioidaan tulo- ja menoerat 40 vuoden ajanjaksolta. Esitettyja raha-
maéaria ei ole indeksikorotettu tai diskontattu.

1 Vantaan kaupunki 2019: Vantaan ratikan yleissuunnitelma.
2 Vantaan kaupunki 2019: Vantaan ratikan yleissuunnitelma. Liite 14. Hankearviointi.
3 Vantaan kaupunki 2019: Vantaan ratikan yleissuunnitelma. Liite 10. Matkustajama&raennusteet.
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3. Tulo- ja menoerat

3.1. Kiinteistotaloudelliset vaikutukset

Seuraavassa esitetty Vantaan ratikan kiinteistdtaloudellinen arvio perustuu kaupungin te-
kemiin laskelmiin. Kiinteistaloudellisessa arviossa on arvioitu rakentamismahdollisuudet
raitiotien vaikutusalueella (800 m etaisyys pysékeistd) ja rakennusoikeuden arvo erikseen
asuin- ja toimitilarakentamiselle. Arviossa on myds huomioitu alueiden toteutumiskelpoi-
Suus ja maanomistus.

— Raitiotien on Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa arvioitu lisdavan vaikutusalueen
maankayttoa asumisen osalta 30 % ja toimitilarakentamisen osalta 15 % bussivaih-
toehtoon néahden.

— Ratikan aiheuttamaksi maan arvonnousuksi suhteessa bussivaihtoehtoon on arvi-
oitu 3 % perustuen aiempiin vastaaviin selvityksiin 4 °.

— Hyddyt alkavat kertya rakentamispaatoksen jalkeen ja niiden oletetaan kehittyvan
tasaisesti vuoteen 2050, jolloin ratikan mahdollistaman maankayton oletetaan ole-
van kokonaisuudessaan toteutunut.

Vantaan ratikan maanluovutustuloista ja maankaytén sopimustuloista muodostuvaksi
kiinteistotaloudelliseksi hyddyksi arvioidaan yhteensa 200 miljoonaa euroa.

4 Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2015. Raide-Jokerin ja Laajasalon raitiotieyhteyden kaupunkitaloudellinen arviointi
2015.
> Newsec Valuation Oy 2014. Tampereen kaupunkiraitiotien linjauksen kiinteistétaloudellinen analyysi.
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3.2. Rakentamisesta palautuva kunnallisvero

Raitiotien rakentaminen ja siihen sidonnainen asuin- ja toimitilarakentaminen ovat kustan-
nuksiltaan merkittavia hankkeita ja niiden tyoéllistava vaikutus on suuri. Tyollisyysvaikutuk-
silla on merkitysta kunnallisveron tasoon, jos se muuttaa tyontekijan tyémarkkina-asemaa.
Liséksi on mahdollisuus kaupungin tydllisyyden hoitoon kaytettavien rahoituksen supistu-

miseen. Jos tydmarkkina-asema ei muutu, merkitysta ei kaupungin kannalta juurikaan ole.

Raitiotien infran rakentamisesta palautuva kunnallisvero on laskettu perustuen seuraaviin
oletuksiin:

— Raitiotieinvestointi on yhteensé 390 milj. euroa.

— Raitiotien rakentaminen kestaa viisi vuotta.

— Kunnallisverojen osuus raitiotien infran investoinnista on noin 7 % ©.

— Kaupungille palautuu hankkeeseen osallistuvien vantaalaisten osuus kunnallisvero-
potista. Vantaalaisten osuuden on oletettu olevan 20 % ’.

Ratikkaan sidonnaisen asuin- ja toimitilarakentamisesta palautuva kunnallisvero on las-
kettu perustuen seuraaviin oletuksiin:

— Raitiotien rakentamisen myotéa toteutuva lisarakentaminen ajoittuu vuosille 2030-
2050.

— Asuinrakentamisen yksikkdkustannuksen arvioidaan olevan 3616 € / k-m2. Arvio pe-
rustuu Raide-Jokerin kaupunkitaloudelliseen arvioon, jossa yksikkokustannukseksi
on arvioitu 3325 € / k-m2 vuoden 2011 hintatasossa 8. Asuinrakentamisen rakenta-
miskustannusindeksi on noussut noin 9 % (2011-2018).

— Uusien asukkaiden asumisvéljyydeksi oletetaan 40 k-m2 per asukas.

— Toimitilarakentamisen kustannustaso oletetaan 20 % asuinrakentamista edullisem-
maksi ja tydpaikkavaljyydeksi 40 k-m2 per tyopaikka.

— Kunnallisverojen osuus talonrakentamisen investoinnista on noin 7 % °.

— Kaupungille palautuu hankkeeseen osallistuvien vantaalaisten osuus kunnallisvero-
potista. Vantaalaisten osuuden on oletettu olevan 20 % *°.

Vantaalle kohdistuvan verotulon arvioidaan olevan ratikan rakentamisesta 5 miljoo-
naa euroa ja asuin- ja toimitilarakentamisesta noin 30 miljoonaa euroa.

6 VTT 2012. Rakentamisen yhteiskunnalliset vaikutukset. 8.10.2012.
" Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2015. Raide-Jokerin ja Laajasalon raitiotieyhteyden kaupunkitaloudellinen arviointi.
8 Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2015. Raide-Jokerin ja Laajasalon raitiotieyhteyden kaupunkitaloudellinen arviointi.
® VTT 2012. Rakentamisen yhteiskunnalliset vaikutukset. 8.10.2012.
10 Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2015. Raide-Jokerin ja Laajasalon raitiotieyhteyden kaupunkitaloudellinen arviointi.
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3.3. Uusien asukkaiden ja tyopaikkojen verotulot ja
kustannukset
Raitiotiehanke luo edellytyksid asunto- ja toimitilatuotannolle, mik& mahdollistaa asukkai-

den ja yritysten sijoittumisen hankkeen vaikutusalueelle. Hankkeeseen liittyva asunto- ja
toimitilarakentaminen vaikuttaa verotulojen seuraaviin osatekijoihin:

Asukkaat maksavat kunnallisveroja.

Yksityisten omistamasta maasta ja rakennuksista maksetaan kiinteistbveroa.
Asukkaiden perusteella kunta saa kayttotalouden valtionosuuksia.

Yritykset maksavat yhteisoveroa, josta kaupunki saa jako-osuuden mukaisen osan.

Toisaalta uudet asukkaat ja tydpaikat aiheuttavat kunnalle nettokayttékustannuksia, jotka
koostuvat:

— opetus- ja kulttuurimenoista,

— sosiaalitoimen ja terveydenhuollon kustannuksista,

— yhdyskuntapalveluista (mm. likennevaylien rakentaminen ja yllapito, yhdyskunta-
suunnittelu, puistot ja yleiset alueet, palo- ja pelastustoiminta) ja

— muista menoista.

Uusiin asuntoihin muuttavien asukkaiden tulotason ja sita kautta verotulokertyman arvioin-
tiin sisaltyy merkittavia epavarmuuksia. Verokertymé&n arvioinnissa on huomioitava, etta
tyypillisesti 60% uusiin asuntoihin muuttavista asuu jo Vantaalla. Talléin asukkaiden
muutto kunnan siséalla (uusiin asuntoihin) kaynnistad muita muuttoketjuja, joiden seurauk-
sena kuntaan muuttaa uusia asukkaita muista kunnista, mutta naiden asukkaiden tulotaso
poikkeaa uusiin asuntoihin muuttavista.

Liséksi on todennakdista, etta raitiotien myota koko Ita-Vantaan houkuttelevuus myos pa-

remmin toimeen tulevien vaestoryhmien osalta paranee, mika edelleen maarittda verotulo-
jen tasoa ja palveluiden jarjestamisesta aiheutuvia kustannuksia. Lahtétietojen puutteesta
johtuen muutoksen vaikutuksia kuntatalouteen ei kuitenkaan voida arvioida.

Arviointiin liittyvien epavarmuuksien vuoksi verotulot ja nettokayttokustannukset on las-
kettu seuraavassa kahdella menetelmalla: Vantaan nykyisten keskiarvojen mukaisella ja
alueiden luokitteluun perustuvalla laskelmalla.
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3.3.1. Vantaan keskiarvojen mukainen verolaskelma

Uusien asukkaiden ja tydpaikkojen tuottamien verotulojen ja kustannuksien suuruusluok-
kaa voidaan havainnollistaa nykyisin Vantaalla keskimaarin kerattavien verotulojen ja kau-
pungin nettokayttokustannusten kautta:

— Kunnallisvero, kiinteistévero ja valtionosuudet jaettuna asukasta kohden on koko
Vantaalla keskiméaarin 4776 € / vuosi ! 12,

— Nettokayttokustannukset asukasta kohden Vantaalla ovat 5412 € / vuosi (ei sis. muu
toiminta, tonttien myynti ja vuokraus)®. Tama vastaa uusien asukkaiden palveluiden
jarjestamisesta aiheutuvia kustannuksia.

— Kunnan yhteistverotuotto jaettuna tyopaikkaa kohden on 694 € / vuosi ** 1°, Van-
taan yhteisdverojen jako-osuuden oletetaan kasvavan tyopaikkamaaraa vastaavasti.

Nailla oletuksilla laskien ratikkaan sidonnainen asuin- ja toimitilarakentaminen tuottaa kau-
pungille 40 vuoden tarkastelujaksolla merkittavia kustannuksia. Kustannukset aiheutuvat
siitd, ettd uusien asukkaiden tuottamat verotulot eivat ylitd nettokayttokustannuksia. Nama
kustannukset aiheutuvat uusien asukkaiden tarvitseman infrastruktuurin rakentamisesta ja
palveluiden jarjestamisesta, eivat itse raitiotien rakentamisesta.

Nykyisten vantaalaisten verotulojen keskiarvolla asukas- ja tyopaikkamaaréan lisays ai-
heuttaa 101 miljoonan euron kustannukset.

11 vantaan kaupunki 2019. Vantaan kaupungin tilinpaatés 2018.

12 vantaan kaupunki 2019. Vantaan vaestt 2018/2019.

13 Kuntaliitto 2019. Kuntien palvelutuotannon nettokustannuksia vuonna 2018.
1 Vantaan kaupunki 2018. Vantaan kaupungin tilinp&atos 2017.

15 vantaan kaupunki 2018. TyOpaikat Vantaalla 2007—2017.
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3.3.2. Uusien asuinalueiden luokitteluun perustuva verolaskelma

Uusien asuinalueiden vaestérakenne ja siten myds kunnallisverojen verotulokertyma tyy-
pillisesti poikkeaa vanhoista alueista. On perusteltua olettaa, etta tulotaso ja verotuloker-
tymé& ovat uusilla alueilla korkeampia kuin vastaavalla sijainnilla olevilla muutoin saman-
tyyppisilla alueilla.

Esimerkiksi Keharadan varressa oleva Myyrméaen kaupunginosa ja Kivistdn kaupunginosa
ovat molemmat kerrostalovaltaisia. Vanhemmassa Myyrméen kaupunginosassa keski-
maarainen tulotaso yli 15 v. asukasta kohden (2017) oli 27555 euroa (87 prosenttia Van-
taan keskiarvosta) ja uudessa Kiviston kaupunginosassa 39762 euroa (125 prosenttia
Vantaan keskiarvosta)*®.

Tassa tarkastelussa on huomioitu uusien asukkaiden korkeampi verotulokertyma jaka-
malla alueet kolmeen luokkaan, joilla on erilainen verotulokertyma suhteessa koko Van-
taan keskiarvoon:

A-alueet: Hakunilan keskusta, Lansiméki (Porvoonvaylan etelapuoli)
— Keskiméaarainen verotulokertyma on 100% Vantaan keskiarvosta.
— A-alueiden kasvu vastaa 17 % ratikkaan kytkeytyvasta lisamaankaytosta.

B-alueet: Vaarala, Aviapolis (Tuusulanvaylasta lanteen, Tasetieltd pohjoiseen), Hakkila
(radan ja Lahdenvaylan véliset alueet)

— Keskiméaarainen verotulokertyma on 115% Vantaan keskiarvosta.
— B-alueiden kasvu vastaa 72 % ratikkaan kytkeytyvasta lisémaankaytosta.

C-alueet: Tikkurila (radan lansipuoli) ja Pakkala (Tasetien eteldpuoli)

— Keskiméaarainen verotulokertyma on 120% Vantaan keskiarvosta.
— B-alueiden kasvu vastaa 11 % ratikkaan kytkeytyvasta lisamaankaytosta.

Edella esitetty luokittelu vaikuttaa vain kunnallisveron kertym&an. Kunnan valtionosuusra-
hoitus, kiinteistdvero ja yhteisdverojen kertyma ovat vastaavat kuin Vantaan keskiarvojen
mukaisessa laskelmassa.

Nailla oletuksilla keskimaaraiset verotuotot ovat suurempia kuin nettokayttokustannusten
kasvu. Kaupungin tulot painottuvat 40 vuoden tarkastelujakson loppuun, koska uusien
asukkaiden maara kumuloituu tarkastelujakson aikana.

Uusien alueiden korkeammalla verokertymalla asukas- ja tydpaikkamaaran lisays ai-
heuttaa 45 miljoonan euron tuoton.

16 Helsingin seudun aluesarjat 2019. V&eston tulot.
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3.4. Infrainvestointi ja HSL:n kuntaosuudet

Kaupungin infrainvestoinnin laskennassa on huomioitava, etté valtio on aiemmin osallistu-
nut raitiotiehankkeiden investointikustannuksiin 30 prosentilla ja HSL:n infrasopimuksen
mukainen malli jakaa investointikustannuksia 40 vuoden aikana myds muiden kuntien
maksettavaksi matkustajien kuntalaisuuden perusteella.

3.4.1. Ratikan infran investoinnin, hallinnon ja yllapidon kustannukset

Vantaan ratikan infran investointikustannukset ovat Vantaan alueella 377 miljoonaa euroa
(ei sis. taidetta). Valtionosuuden on oletettu olevan 30 %, joten Vantaan rahoitettavaksi
jaéa 264 miljoonaa euroa. Tassa laskelmassa oletetaan rahoituksen tapahtuvan pa&osin
lainarahoituksella (25 vuoden laina-aika ja 2 % rahoituskorko), jolloin korkokuluja kertyy
kaupungin maksettavaksi 69 miljoonaa euroa. Liséksi raitiotie kasvattaa infrastruktuurin
hallinnon ja yllapidon kustannuksia 35 miljoonaa euroa 40 vuoden aikana.

Ratikan infran investoinnin, hallinnon ja yllapidon kustannukset Vantaan kaupungille
ovat yhteensa 368 miljoonaa euroa.

Vantaan investointi on kuitenkin tata pienempi, silla HSL:n alueella on kdyttssa sopimus
joukkoliikenneinfran kustannusten korvaamisesta (jaliempana "infrasopimus”). Infrasopi-
muksessa maaritellaan, miten infrastruktuurin investointikustannukset, liikennointikustan-
nukset ja lipputulot tasataan kuntien kesken. Vantaan lisdksi myés muut HSL-kunnat mak-
savat infrasopimuksen mukaisesti Vantaan ratikan investointikustannuksia.

3.4.2. HSL:n infrakorvaukset Vantaalle

Vantaan ratikka on HSL:n infrasopimuksessa maaritettya joukkoliikenneinfraa. Tasta
syysta HSL maksaa 50 % Vantaan ratikan infrainvestoinnin poistoista ja korkokuluista inf-
rakorvauksina. Lisaksi ratainfran hallinto- ja yllapito kustannetaan infrasopimuksen mukai-
sesti taysimaaraisesti HSL:n korvaamana.

HSL:n Vantaalle maksamat infrakorvaukset lasketaan seuraavilla periaatteilla:

— Vantaan alueen osalta hankkeen kustannusarvio on 377 milj. euroa. Tama ei sisalla
kaluston ja varikon kustannuksia, jotka sisaltyvat liikenndintikustannuksiin.

— Valtionosuuden on oletettu olevan 30 % raitiotien investointikustannuksista, pl. ra-
kentamisen aikaiset korot. Valtionavustus vahentda suoraan kaupungin rahoittamaa
ja HSL:n infrasopimuksella rahoitettuja radan kustannuksia.

— HSL maksaa radan poisto- ja padomakuluista 50 %, kun se otetaan kayttéon. Infra-
sopimuksen mukaisesti HSL:Ita laskutettavissa rahoituskustannuksissa raitiotiein-
fran pitoaika on 40 vuotta ja laskennallinen korko 5 %.

— Vantaan ratikan yleissuunnitelman arvion mukaan pikaraitiotie liséda vaylien kunnos-
sapidon kustannuksia 0,9 miljoonaa euroa vuodessa, joten yhteensa hallinto- ja ylla-
pitokustannukset kasvavat 35 miljoonaa euroa.

HSL:n infrakorvaukset Vantaalle ovat 40 vuoden ajalta 337 miljoonaa euroa.

Vantaan ratikka WSP Finland Oy
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3.4.3. Kuntaosuuksien muutokset

HSL:n maksamat infrakorvaukset, raitiotien liikenndintikustannukset ja kasvaneet lipputu-
lot vaikuttavat kuntien HSL:lle maksamiin kuntaosuuksiin. Nama kustannukset ja tulot jae-
taan jasenkunnille infrasopimuksen mukaan likennemuodoittain matkustuksen kuntalai-
suuden perusteella. Tassa laskelmassa Vantaan ratikka kasitetddn omana liikennemuoto-
naan. Merkittavien uusien joukkolikennehankkeiden infrakulujen kohdistamisesta kaupun-
geille sovitaan kuitenkin erikseen.

Infrakustannusten (infrainvestointi, hallinto- ja yllapito) maéara kasvaa Helsingille ja
Vantaalle maksettavien infrakorvausten myota. HSL jakaa edelleen maksamansa infrakor-
vaukset kunnille kuntaosuuksina liikennemuodoittain nousujen suhteessa. Vantaalaisten
osuus Vantaan ratikan nousuista on liikenne-ennusteiden pohjalta noin 68 % 7 8, joten
infrakustannuksista Vantaan maksettavaksi tulee 236 miljoonaa euroa.

Liikennodintikustannukset katetaan HSL:n toimesta ja jaetaan jasenkunnille likennemuo-
doittain matkustajakilometrien suhteessa. Liikenndintikustannukset kasvavat yleissuunni-
telman mukaan vuonna 2030 noin 6,2 miljoonaa euroa vuodessa ja vuonna 2050 noin 7,4
miljoonaa euroa vuodessa, joten 40 vuoden aikana kustannukset kasvavat yhteensa 280
miljoonaa euroa. Tama sisaltaa raitiotien likenndinnin ja muun bussilinjaston liikenndin-
nista saatavat kustannussaastot.

Vantaalaisten osuus Vantaan ratikan matkustajakilometreista on 62 %, joten Vantaan kun-
taosuuden kasvu liikennoéintikustannuksista johtuen on 173 miljoonaa euroa.

Lipputulot kasvavat Vantaan ratikan rakentamisen myo6té, koska raitiotie kasvattaa jouk-
koliikenteen kokonaismatkustajamaaraa. Yleissuunnitelman arvion mukaan Vantaan ra-
tikka kasvattaa koko HSL-alueella saatavia lipputuloja 1,4 M€ vuonna 2030 ja 3,9 M€
vuonna 2050, joten 40 vuoden aikana lipputulot kasvavat yhteensa 125 miljoonaa euroa.
Vuoteen 2050 kasvaneisiin lipputuloihin vaikuttaa joukkoliikenteen parantuneen palveluta-
son ja houkuttelevuuden ohella raitiotien rakentamiseen kytkeytyva lisamaankayttd.

HSL keraa saatavat lipputulot ja ne kohdistetaan suoraan kuntalaisuuden perusteella kun-
nalle. Vantaalaisten osuus raitiotien myota kasvavasta joukkolikennematkojen maarasta
on liikenne-ennusteiden pohjalta noin 76 %, joten Vantaalle kohdistuvat lipputulot ovat 95
miljoonaa euroa koko tarkastelujaksolla.

Yhteensa Vantaa maksaa kuntaosuuksia 40 vuoden ajalta arviolta noin 314 miljoo-
naa euroa enemman kuin vertailuvaihtoehdossa.

17 Vantaan kaupunki 2019: Vantaan ratikan yleissuunnitelma. Liite 10. Matkustajaméaaraennusteet.
18 Ennusteisiin kaytetysta Helmet 3.0 -likennemallista ei ole saatavissa tietoa matkan tekijan kuntalaisuudesta, joten arvio
perustuu matkan l&ahtdpaikkaan aamuhuipputunnin aikana.
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4. Yhteenveto

Kuntataloudellisilla vaikutuksilla tarkoitetaan raitiotien rakentamisen aiheuttamia taloudelli-
sia vaikutuksia, jotka kohdistuvat Vantaan kaupungille. Naméa vaikutukset ovat seurausta
raitiotien infrainvestoinnista ja liikenndintikustannuksista, raitiotien mahdollistamasta uu-
desta maankaytotsta ja lisddntyneen joukkolilikennematkustuksen tuottamista lipputuloista.

Kuntataloudellisessa arvioinnissa verrataan raitiotien tuottamia hyotyja, tuottoja menoja
kahden vaihtoehdon valilla:

1. Vertailuvaihtoehtona raitiotiekaytavan joukkoliikenteen jarjestaminen yksinivelisella
séhkobussilla.

2. Hankevaihtoehtona on raitiotien rakentaminen Vantaan ratikan yleissuunnitelman mu-
kaisesti.

Raitiotien rakentamisen on arvioitu vaikuttavan uuden maankaytdn toteuttamisedellytyk-
siin Vantaalla. Hankevaihtoehdossa Vantaan kaupungin asukas- ja tydpaikkamaarén ole-
tetaan kasvavan +10900 asukasta ja +4700 tydpaikkaa suhteessa vertailuvaihtoehtoon
vuosien 2030-2050 valisella ajalla.

Kuntataloudellinen arviointi perustuu tassa suunnitteluvaiheessa karkeille lahtooletuksille.
Raportissa esitetyt laskelmat on tarkoitettu ensisijaisesti kuntataloudellisen vaikutusten
suuruusluokan ja ajoittumisen ymmartamiseksi.

4.1.1. Keskeiset vaikutukset
Kuntataloudellisilla vaikutuksilla tarkoitetaan seuraavia tulo- ja menoeria:

1. Kiinteistotaloudelliset vaikutukset

2. Rakentamisesta palautuva kunnallisvero

3. Uusien asukkaiden ja tyopaikkojen verotulot ja kustannukset
4. Infrainvestointi ja HSL:n kuntaosuudet

Laskelman yhteenveto ja erien suuruusluokat on esitetty yhteenvetona taulukossa 1. Mer-
kittdvimmat erét ovat raitiotien investoinnin ja liikenndinnin liséksi kiinteistttaloudelliset
hy6dyt ja muutokset verokertymaan ja nettokayttokustannuksiin. Muutokset verokerty-
massa ja kustannuksissa on esitetty vaihteluvalina lahtoétietoihin liittyvistd merkittavista
epavarmuuksista johtuen.

Taulukko 1. Yhteenveto Vantaan ratikan kuntataloudellisista vaikutuksista bussivaihtoehtoon verrattuna

Kiinteistétaloudelliset vaikutukset + 200 M€
Rakentamisesta palautuva kunnallisvero + 35 M€
Uusien asukkaiden ja tydpaikkojen verotulot ja kustannukset -101 M€ .. +45 M€

Kaupungin infran investoinnin, hallinnon ja yllapidon kustannukset | - 368 M€

Infrainvestointi
ja HSL:n kunta- Muutos HSL:n Vantaalle maksamaan infrakorvaukseen + 337 M€

osuudet Muutos Vantaan maksamaan HSL:n kuntaosuuteen

. " L . - -314 M
(infra-, liilkenndinti- ja yllapitokustannukset ja lipputulot) 8 €

Vantaan ratikka WSP Finland Oy
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Kiinteistotaloudelliset vaikutukset johtuvat siita, etta raitiotien on oletettu lisdavan vai-
kutusalueen maankayttoa sekéa nostavan maan arvoa vaikutusalueellaan. Raitiotie kasvat-
taa rakentamisen maaraa vaikutusalueellaan asumisen osalta 30 % ja toimitilarakentami-
sen osalta 15 % bussivaihtoehtoon néahden. Ratikan aiheuttamaksi maan arvonnousuksi
bussivaihtoehtoon verraten on arvioitu 3 %. Vantaan ratikan kiinteistotaloudelliseksi hyo-
dyksi arvioidaan yhteensa 200 miljoonaa euroa.

Rakentamisesta palautuvien kunnallisverojen muutos on sidoksissa raitiotien rakenta-
misen tyollisyysvaikutuksiin. Raitiotien rakentaminen ja siihen sidonnainen asuinrakenta-
minen ovat kustannuksiltaan merkittavia hankkeita ja niiden tydllistava vaikutus on suuri.

Vantaalle kohdistuva viitteellinen kunnallisverotulo ratikan rakentamisesta on 5 miljoonaa
euroa ja raitiotiehen sidonnaisesta talonrakentamisesta noin 30 miljoonaa euroa.

Uusien asukkaiden ja tyopaikkojen tuottamiin verotuloihin ja kustannuksiin vaikut-
taa raitiotien mahdollistama uusien asukkaiden ja yritysten sijoittuminen Vantaalle.
Asunto- ja toimitilarakentaminen vaikuttaa kunnan saamiin kunnallisveroihin, kiinteistéve-
roihin, valtionosuuksiin ja yhteisdveroihin. Toisaalta uudet asukkaat ja tytpaikat aiheutta-
vat kunnalle nettokayttokustannuksia, jotka koostuvat opetus- ja kulttuurimenoista, sosiaa-
litoimen ja terveydenhuollon kustannuksista, yhdyskuntapalveluista ja muista menoista.

Kaupungille kohdistuvat verotulot ja kustannukset ovat herkkia lahtdoletuksille raitiotien
vaikutusalueelle valikoituvien asukkaiden tulotasosta, ikdjakaumasta ja perhetyypista. Ve-
rotulojen ja palvelukustannusten vaikutukset laskettiin siksi perustuen kahteen erilaiseen
lahtboletukseen:

1. Raitiotien kaytavan uusien asukkaiden verotulot ja nettokayttékustannukset vastaavat
Vantaan nykyista keskiarvoa. Nykyisin vantaalaisten keskimaaraiset nettokayttékus-
tannukset ylittédvat vastaavat verotulot, jolloin kustannukset ovat 40 vuoden ajanjak-
solla yhteensa noin 101 miljoonaa euroa.

2. Uusien asuinalueiden tulotaso ja verotulokertyma ovat korkeampia kuin vastaavalla
sijainnilla olevilla muutoin samantyyppisilla alueilla. Talla lahtdoletuksella asuin- ja toi-
mitilarakentaminen tuottaa kaupungille 40 vuoden tarkastelujaksolla yhteensa noin 45
miljoonan euron tuoton.

Infrainvestoinnin ja HSL:n kuntaosuuksien laskennassa on huomioitava valtion ja
HSL:n osallistuminen infran rakentamisen kustannuksiin infrasopimuksen kautta. Lisaksi
infran hallinto- ja yllapitokustannukset seka lilkennodintikustannukset ovat HSL:n perus- ja
infrasopimuksen perusteella HSL:n kustantamia. Infrakustannukset, hallinto- ja yllapito-
kustannukset ja liikennointikustannukset kasvattavat kuitenkin Vantaan maksamia kunta-
osuuksia. Kuntaosuuksiin vaikuttaa myos se, etta HSL keraa saatavat lipputulot ja ne koh-
distetaan suoraan kuntalaisuuden perusteella asukkaan kunnalle.

Vantaalle infrainvestoinnista, hallinto- ja yllapitokustannuksista, likennoéintikustannuksista
ja lipputulojen muutoksesta aiheutuvat kulut ovat 40 vuoden aikana arviolta noin 345 mil-
joonaa euroa.

Vantaan ratikka WSP Finland Oy
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4.1.2. Vaikutusten ajoittuminen

Kuntataloudelliset vaikutukset sisaltavat joukon tulo- ja menoerid, jotka ajoittuvat keske-
naan hyvin erilaisilla tavoilla. Yhteenveto kuntataloudellisten vaikutusten ajoittumisesta on
esitetty kuvassa 1. Kuntataloudelliset vaikutukset muuttuvat positiivisemmiksi 40 vuoden
tarkastelujakson loppua kohden, johtuen korkokustannusten laskusta ja vero- ja lipputulo-
jen kasvusta jakson edetessa.

Raitiotien laskennalliset kuntatalousvaikutukset vuosittain
(euroa/vuosi, runkobussivaihtoehtoon verrattuna)

30 000 000

20 000 000
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Uusien asukkaiden ja tyopaikkojen tuottamat verotulot ja kustannukset
B Rakentamisesta palautuva kunnallisvero
Kiinteistttaloudelliset vaikutukset
= Kaupungin infran investoinnin, hallinnon ja yllapidon kustannukset
® Muutos HSL:n Vantaalle maksamaan infrakorvaukseen
Muutos Vantaan maksamaan HSL:n kuntaosuuteen
Kuva 1. Raitiotien kuntataloudelliset vaikutukset vuosittain esitettynd
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Viite: Lausuntopyyntd 19.9.2019
Lausunto Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta

Vaylavirasto on tutustunut suunnitelmaan ja antaa lausuntonsa liikkennejarjestelman ja
rautateiden nakokulmasta.

Liikennejarjestelma, solmut

Vantaa ratikalla on vaikutuksia valtakunnalliseen ja seudulliseen liikennejarjestelmaan
Lentoasemalla, Tikkurilassa, Hakunilassa ja Mellunmdessd, vaikka eniten hanke
vaikuttaa paikalliseen liikkumiseen.

Lentoasemalla hanke kytkee ratikan Iahivaikutusalueet tiiviisti kansainvaliseen ja
kansalliseen lentoliikenteeseen. Tikkurilan aseman vaihtoyhteydet parantavat ja
nopeuttavat huomattavasti yhteyksia ratikanvarren alueilta muualle Suomeen.
Vaihtoyhteyksien paraneminen tuottaa my®s huomattavan osan ratikkavaihtoehdon
osoittamista hankkeen kokonaishyodyista. Hakunilassa raitiotie ja valtatie 4 ristedvat ja
risteyspaikka luo mahdollisuuden bussi- ja raitiotieliikenteen vaihtopaikkaan.
Jatkosuunnittelussa tulee huomioida kaikilla vaihtopaikoilla sujuvat vaihtoyhteydet.

Liikennejarjestelma, maankayttovaihtoehdot

Maankayton lahtboletukset on tuotettu ratikan yleissuunnitelmaan osana Vantaan
yleiskaavaty6td ja ratikkavaihtoehdon maankdyttd vastaa Vantaan yleiskaavan 2020
luonnosta. Tdssa tydssa on arvioitu, ettd maankdyttd on erilainen hanke- ja
vertailuvaihtoehdossa. Vuoteen 2050 hankevaihtoehdossa Vantaalla on noin 10 000
asukasta ja 4 000 tyopaikkaa enemman kuin vertailu-vaihtoehdossa. Raitiotien
lisdkapasiteetin  arvioidaan  mahdollistavan ~ voimakkaamman  maankayton
kehittdmisen, ja ratikan katsottiin  kiihdyttdvan rakentamista Vantaalla
kokonaisuudessaan. Maankaytdn kokonaisvolyymi  eroaa  vertailu- ja
hankevaihtoehdon valilld kuitenkin vasta vuoden 2050 ennusteessa. Monissa
selvityksissa on pystytty osoittamaan, etta raidehanke generoi tiivimpaa uutta
maankdyttda ja ettd uusi maankayttd on tiivimpaa kuin ilman raidehanketta.
Tiiviimpaa maankayttéa syntyy raidehankkeen my6ta lahinnd asemien ja pysakkien
|ahivaikutusalueelle. Maankdytbn madra vaikuttaa suoraan asukas- ja
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tyopaikkamaariin  ja  edelleen  hankkeen kannattavuuteen.  Vaikutusten
lapindkyvyyden varmistamiseksi olisi hyva kuvata menetelmd, miten on paadytty
suunnitelmassa esitettyyn asukas- ja tyOpaikkamaarien lisdykseen.
Ratikkavaihtoehdosta olisi hyva laatia myds herkkyystarkastelu, jossa kaytetdaan
vertailuvaihtoehdon VEO+ maankayttoa.

Tikkurila — Hakkila -rata (Santarata)

Vantaan ratikka on yleissuunnitelmassa suunniteltu siten, ettd Santarata on
mahdollista sdilyttaa. Suunnitelmassa Tikkurilan aseman itapuolelle esitettya porras-
ja luiskayhteytta ei ole mahdollista toteuttaa, jos Santarata on kdytossa. Ratikan ja
Santaradan yhteensovittaminen tulee tehda seuraavissa suunnitteluvaiheissa
yhteistydssa Vaylaviraston kanssa, ja esimerkiksi paaluvalilla 9700 - 9800
Varitehtaankadun, ratikan ja Santaradan yhteensovitus vaatii tarkempia tarkasteluja
etenkin kaarteessa. Lisdksi suunnitelmassa esitettyja puita ei voi sijoittaa Santaradan
viereen. Vantaan ratikan jatkosuunnittelussa tulee olla mukana radansuunnittelun
asiantuntija.

Vaylavirasto huomauttaa, etta Hakkilaan johtava nykyinen Santarata ja Hakkilassa
sijaitsevat radanpidon alueet ovat Vaylavirastolle jatkossakin valttamattomia.
Padkaupunkiseudulla on Suomen kattavin raideverkko ja tihein junaliikenne, minka
johdosta myds kunnossapidettavia kohteita on paljon ja radan kunnossapidon
kaytettdvissa olevia tydrakoja on vahan ja ne ovat lyhyita. Taman johdosta
radanpidon alueita tarvitaan kattavasti padkaupunkiseudun ratayhteyksien varrella.
Hakkilan

nykyinen radanpidon alue on sijainniltaan ja rataverkolle liitynnan kannalta toimiva
osa nykyista tukikohtaverkostoa (Pasila, Ilmala, Hakkila, Kerava, Hyvinkaa,
Riihimaki).

Padrata ja paaradan lisaraidevaraukset

Vantaan ratikan suunnittelu ja toteuttaminen vaikuttavat my6s paarataan. Ratikan
yleissuunnitelman mukaan ratikka alittaa paaradan, jonka alapuolella on raitiotien
pysakit ja yhteydet hisseilla ja liukuportailla junalaitureille. Jatkosuunnittelussa tulee
esittda miten Varitehtaankadun ja ratikan rakentaminen vaikuttaa junaliikenteeseen
ja kulkuyhteyksiin Tikkurilan aseman alueella. Jatkosuunnittelu tulee tehda
yhteistydssa Vaylaviraston kanssa. Vantaan ratikan jatkosuunnittelussa tulee olla
mukana radansuunnittelun asiantuntija.

Vantaan ratikan suunnittelun yhteydessa on huomioitu paaradan lisaraidevaraukset
ja ne tulee huomioida myos jatkosuunnittelun yhteydessa.
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Vaylaviraston tekeman linjauksen mukaisesti Pasila — Kerava -rataosalla tulee
pitkalla tahtaimella varautua kahteen lisdraiteeseen (yhteensa kuusi raidetta).
Lisaraidevaraukset ovat pitkan aikavalin varauksia, joiden toteuttamisaikataulu ei ole
tiedossa ja joista ei ole yksityiskohtaisia suunnitelmia. Vaihtoehtona liséraiteiden
mahdollistamalle padradan kapasiteetin lisdykselle on Lentorata, jonka toteutuksesta
ei mydskaan ole suunnitelmia tai paatoksia. Vaylavirasto on laatinut vuonna 2018
Pasila — Kerava -valin lisaraiteiden aluevarausselvityksen (Liikenneviraston
suunnitelmia 2/2018) lisaraiteiden tilantarpeen selvittémiseksi, saatavilla
http://www.doria.fi/handle/10024/163663. Padaradan laheisyyteen sijoittuvissa
asemakaavoissa ja muissa suunnitelmissa on turvattava lisaraiteiden
toteuttamisedellytykset tulevaisuudessa.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta.
Maanteiden osalta lausunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.

Osastonjohtaja Paivi Nuutinen
Projektipaallikk® Kaisa Kauhanen
Eero Liehu

Antero Kaukonen

Anna Miettinen

Aimo Huhdanmaki

Jukka Peura

Mirja Noukka

Jussi Lindberg

Jukka Karjalainen

Magnus Nygard

Uudenmaan ELY-keskus, L-vastuualue
Uudenmaan ELY-keskus, Y-vastuualue
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Lausuntopyynténne 19.9.2019
Lausunto Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta

Vantaan kaupunki on pyytanyt Uudenmaan Elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskuksen lausuntoa koskien Vantaan ratikan yleissuunnitelmaa
lentoasemalta Tikkurilan kautta Mellunmaen metroasemalle. Lausuntoa on
pyydetty seka yleissuunnitelmasta etta raitiotien toteuttamisesta.

Vantaan ratikka risteda valtion maantien kanssa seitseméassa kohtaa:
kolmesti kt 50 (Keha Ill) kanssa, seka kt 45 (Tuusulanvayla), vt 4
(Lahdenvayla), st 140 (Lahdentie) ja vt 7 (Porvoonvayla) kanssa.

Lentoqsemq/)
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P Als
\{ Hakunila
)
/
=
]

Mellunmaki

Ristedmiset Keha Ill kanssa on hoidettu eritasossa joko olemassa olevien
alitusten kautta tai itdisimman uusittavan ylikulkusillan kautta.
Rakentamisen aikaset haitat Keha Il kulkevalle liikenteelle tulee
minimoida.

Tuusulanvaylan ylittava silta on suunniteltu purettavaksi ja korvattavaksi
uudella sillalla. Ratikan pysakit on sijoitettu sillalle, jolloin kdvelymatka

UUDENMAAN ELINKEINO-, LIIKENNE- JA YMPARISTOKESKUS

0295 021 000 Kirjaamo
www.ely-keskus.fi PL 36, 00521 Helsinki
Y-tunnus 2296962-1 kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi
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Tuusulanvaylan bussipysakeille on kohtuullinen ja pysakit muodostavat
vaihtopaikan.

Lahdenvaylan ratikkapysakit on suunniteltu vaylan lansipuolelle.
Lahdenvaylan bussipysakit eivat sijaitse aivan ratikan ylikulun tuntumassa,
jolloin kavely-yhteys varsinkin pohjoiseen suuntaavalta bussipysakilta
muodostuu pitkaksi.

Lahdentien (st 140) ylittava silta on suunniteltu purettavaksi. Lahdentien ja
Kyytitiella kulkeva raitiotie ristedavat tulevaisuudessa tasossa liikennevalo-
ohjatussa liittymassa. Liittyma on hieman lanteen Lahdentien
tamanhetkisesta linjauksesta ja vastaavasti Lahdentien linjaus muuttuu
hieman uuden tasoliittyman vuoksi. Asemapiirustuksiin on kirjattu "Tuleva
SEKV-reitti, jonka kayttd suurilla erikoiskuljetuksilla on niin vahaista, etta
ajolankojen nostolaitteistoa ei tarvita. Ajolangat liittymassa tulee asentaa
mahdollisimman korkealle.” Ylityksesta tulisi nayttaa koko alueen
kokonaisuus. Ennen jarjestelyjen tekemista maantien tulee olla muutettuna
kaduksi. Lahdentie on suurten erikoiskuljetusten reitti (7mx7mx40m).
Kaduksi muutettaessa on huolehdittava reitin séilymisesta tai osoitettava
korvaava reitti. Kaikkein hankalin tilanne erikoiskuljetusten kannalta on, jos
erikoiskuljetusreitti ja ratikka kulkevat samansuuntaisesti. Risteamiset ja
ajolankojen nostot ovat helpommin toteutettavissa.

Porvoonvaylan ylittavat sillat puretaan ja korvataan uudella. Porvoonvaylaa
I&hinna olevat ratikkapysakit on sijoitettu merkittavasti sivuun
Porvoonvaylasta, jolloin toimiminen yhdessa Porvoonvaylan kanssa
tehokkaana vaihtopysakkina ei kaytanndssa toteudu. Erillistarkastelussa
on testattu uuden pysakin sijoittamista Porvoonvaylan laheisyyteen sen
pohjoispuolelle. Uusi pysakki pidentdd matka-aikaa koko ratikkareitilla ja
vahentaa nousuja muilla pysakeilla pienen lisaviiveen vuoksi. Valtatien
jarjestelyjen, mm. pysakkien tulisi ndkyad samassa suunnitelmakuvassa.
Lisaksi rampin paa tulee korjata Vaylasta tulleen ohjeistuksen mukaiseksi
jatkosuunnittelussa siten, etta Lansimaentiehen liittyvan rampin paahan ei
tule saareketta ja jalankulku- ja pyoratie suoristetaan. Lisaksi
Lansimaentiesta poistuvaan ramppiin ei tule saareketta, jalankulku- ja
pyoratie suoristetaan ja Lansimaentien ylittava suojatie siirretaan niin
pohjoiseen kuin mahdollista ennen bussipysakin viistetta.

Vaihtopysakeista on raportissa mainittu, etta "vaihtopysakit kaukoliikenteen
bussien kanssa ovat tarkea osa koko joukkoliikennejarjestelmaa. Ne on
hyva toteuttaa samassa yhteydessa ratikan toteuttamisen kanssa”. Lisaksi
jatkotoimenpiteissa on kirjattu, ettd "Lahdenvaylan vaihtopysakkien
toteutuksen aikataulutus ratikkahankkeen yhteyteen.” Vaihtopysakkien
tarve ja mahdollisuus liittya seudulliseen poikittaiseen liikenteen valtateilta
muodostuu ratikan rakentamisesta, ja ndin ollen bussipysakkien
rakentamisen tulee olla sidottu ratikan rakentamiseen ja toteutuksen tulee
olla samanaikainen raitiotien rakentamisen kanssa. Vaihtopysakit tulisi
kasitella raportin yhteenvedossa ja korostaa tarkeytta samanaikaiseen
toteuttamiseen.
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Suunnitelmissa varikko on osoitettu siten kuin Vantaan yleiskaavassa.
Koska kiinteistd kuitenkin rajautuu maantiekiinteistoon, tulee hanke
suunnitella siten etta maantien liikenteelle ei aiheudu haittaa.

Vantaan ratikka kohtaa reitilldadn useamman kerran erikoiskuljetusten
reitin. Tdma on huomioitava jatkosuunnittelussa ratasahkojohtimien nosto-
tai laskemisratkaisuina ja/tai muina teknisina suunnitelmaratkaisuina.
Erityisesti ristedmiskohdat raitiotien ja erikoiskuljetusreitin valilla ovat
haasteellisia. Ajolankojen siirtely aiheuttaa sdhkdkatkoksen ja vaikutus voi
ulottua koko raitiotielinjaan, mikali sdhkdistysta ei ole suunniteltu ositellusti.

Vantaan ratikka mahdollistaa yhdyskuntarakenteen tiivistdmisen kestavaan
kulkumuotoon tukeutuen raitiotien reitin varrella ja etenkin sen pysakkien
ymparistossa. Raitiotien toteuttaminen edistaa kestavan
yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman muodostumista. Se myds
kytkee reitin varrella sijaitsevat alueet seudulliseen raideverkkoon
paaradan, Keharadan, metron seka tulevaisuudessa laajentuvan Helsingin
raitiotieverkon kautta.

Raitovaunujen melua on tarkasteltu koko linjalta, huomioiden paivaajan ja
ydajan melutasot. Laskennat on tehty oletetulla kalustolla, joten kaluston ja
sen melutietojen tarkentuessa laskennat on syyta tehda uudelleen, mikali
nyt kaytetyt melutasot poikkeavat merkittavasti kayttdon otettavasta
kalustosta. MyOs tarina ja runkomelutarkasteluissa tulee arvioida nyt
tehtyjen selvitysten riittdvyys, kun kalusto ym. tiedot tarkentuvat.

Raitovaunujen aiheuttaman melun osalta tulee erityisesti kiinnittaa
huomiota melun enimmaistasoihin ja niihin radan kohtiin, joista aiheutuu
poikkeavan voimakasta melua, kuten vaihteet, kaarteet jne.
Keskidanitason suhteen raitovaunujen aiheuttama melu pysyy paaosin
kohtuullisena, mutta joissakin kohteissa tulee mahdollisuuksia
meluntorjuntaan selvittda jatkosuunnittelussa. Erityistd huomiota tulee
kiinnittaa siihen, etta rakennusten sisalla paastaa ohje- ja suositusarvoihin.
Piha-alueiden osalta tarkastelussa tulee huomioida myads tieliikenteen
aiheuttama melu.

Yleissuunnitelmassa ei ole tarkasteltu runkomelun leviamista raitiolinjan
ymparistoon. Koska reitti kulkee paaosin jo rakennetussa ymparistossa,
tulee runkomelun vaimentaminen toteuttaa raitiotien rakentamisen
yhteydessa. Mahdollisten uusien rakennusten yhteydessa voitaisiin harkita
vaimentamisen toteuttamista myds rakennuksissa. Raitiotien
rakentumiseen liittyen on odotettavaa, ettd asuinrakentamista tullaan
tiivistamaan ratalinjan laheisyyteen. Jatkosuunnittelussa tulisi miettia
kumpi on kustannustehokkaampaa ja joustavampaa, toteuttaa
runkomelueristys paaasiassa raidelinjalla vai uusissa rakennuksissa.
Asuinrakennusten lisdksi runkomeluhaittojen arvioinnissa tulee huomioida
myo6s muut mahdolliset runkomelulle herkat toiminnat.

Tarinaselvitys on tehty perustuen kokemuksiin aiemmista vastaavista

kohteista seka kirjallisuusselvityksiin. Selvitys on luonteeltaan suuntaa
antava ja alustava. Tarinaselvitysta tulee tarkentaa hankeen suunnittelun
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edetessa. Tarinaselvityksessa arviointi oli tehty mahdollisen ihmisten
kokeman haitan ja hairion kautta. Tarinavaikutuksia arvioitaessa tulee
jatkossa asutuksen lisaksi huomioida myos mahdolliset muut tarinalle
herkat toiminnot, jotka sijoittuvat raitiovaunulinjan laheisyyteen. Tarinan
vaimennustoimet tulee huomioida ja toteuttaa ratarakenteissa.

Hulevesien ja tulvariskin osalta tai luonnonsuojelun kannalta ei

Uudenmaan ELY-keskuksella ole Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta
huomautettavaa.

Tama asiakirja on sahkdisesti hyvaksytty. Asian on esitellyt
Projektipaallikkd Krista Kumanto-Kooni ja ratkaissut Yksikon paallikko,
Liikennejarjestelma Johanna Jarvinen.

Tiina Hulkko / Vantaan kaupunki

Helsingin seudun tiimi / Uudenmaan ELY-keskus
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HELSINGIN SEUDUN LIIKENNE KUNTAYHTYMAN LAUSUNTO VANTAAN RATIKAN
YLEISSUUNNITELMASTA

Vantaan kaupunki on laatinut yleissuunnitelman poikittaisesta pikaraitiotiesta.
Uuden joukkoliikenneyhteyden tarkoituksena on parantaa yhteyksia Ita-
Vantaan, Tikkurilan ja Lentokentan valilla. Edella mainittujen lisaksi raitiotie
ulottuu idassa metroradan varten Helsingin puolelle Mellunmakeen. Vantaan
valmisteilla oleva yleiskaava 2020 tukeutuu vahvasti suunnitellun raitiotien
kaytavaan sijoitettavaan maankayttéon.

Vantaan ratikka on koko osuudeltaan kaksiraiteinen ja radan pituus on
runsaat 19 kilometria, josta noin 0,5 kilometria sijoittuu Helsingin puolelle
Mellunmaessa. Ratikalle on suunniteltu 26 pysakkiparia. Raitiotien
keskinopeudeksi on arvioitu noin 25 km/h. Toteutuessaan hanke korvaisi
vuonna 2021 aloittavan linja-autoilla liikennoéitavan runkolinjan 570.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymé lausuu Vantaan ratikan
yleissuunnitelmasta seuraavaa:

Helsingin seudun maankayton, asumisen ja likkenteen suunnitelma MAL 2019
hyvaksyttiin HSL:n hallituksessa 26.3.2019, Helsingin seudun
yhteistydkokouksessa 28.3.2019 seka KUUMA-johtokunnassa 23.5.2019.

MAL 2019 —suunnitelman yhtena ennen vuotta 2030 aloitettavana
toimenpiteena mainitaan seudullinen pikaraitiotieverkko, jonka yhtena osana
olisi Vantaan ratikka (pikaraitiotie Mellunmaki-Tikkurila-Aviapolis-
Lentoasema). Vantaan ratikka kytkeytyy vahvasti seudulliseen raideliikenteen
runkoverkostoon, ja silla olisi monipuolisia positiivisia vaikutuksia
likennejarjestelmaan ja maankayttdoon.

Vantaan ratikka on merkittdva poikittainen raideyhteys, joka kytkee yhteen
useita joukkoliikenteen solmukohtia Helsinki-Vantaan lentoasemasta lahtien.
Vantaan ratikalle nimetyt paatavoitteet, joita ovat mm. joukkoliikenteen
verkoston parantaminen, autoriippumattoman eldmantavan edistdminen ja
liikenteen ymparistohaittojen vahentaminen, ovat kaikki kannatettavia.

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444- hsi@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444- hsl@hsl.fi - FO-2274586-3
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Vantaan ratikka mm. mahdollistaa tiivimman ja kestdvamman
kaupunkirakenteen seka tarjoaa houkuttelevan joukkoliikennepalvelun
lyhyemmilla matka-ajoilla ja paremmalla tasmallisyydelld. Se myés parantaa
merkittavasti poikittaisia yhteyksia ja saavutettavuutta laajemmin. Laadukkaan
raitiotien lisddma joukkoliikenteen kayttd vahentaa osaltaan liikkenteen CO2-
paastdja, mika on MAL 2019 —suunnitelman maaraava tavoite.

MAL 2019 —suunnitelman mukaan Vantaan ratikan rakentamisesta tulisi
tehda investointirahoituspaatds vuosina 2024-2027. Yleissuunnitelmassa
esitetty aikataulutus on linjassa MAL-suunnitelman kanssa.

Liikennointi

HSL on saanut tiiviisti osallistua Vantaan ratikan yleissuunnitteluun.
Yleissuunnitelmassa esitetyt ratkaisut tukevat laadukkaan
joukkoliikenneyhteyden toteutusta ja operointia. Raitiotie on sijoitettu valtaosin
omalle, muusta liikenteesta erotetulle kaistalleen.

Sujuvuuden ja hairiherkkyyden kannalta ongelmallisimmat rataosuudet
sijaitsevat Pakkalan kaupunginosan alueella, jossa raitiotien erottelua muusta
likenteesta ei ole pystytty taysimaaraisesti toteuttamaan. Ajoneuvoliikenteen
kanssa jaetussa tilassa raitiotie vaatii erityisen tarkkaan suunnitellut
liikennejarjestelyt, jotta muuten muusta liikenteesta valtaosin erotellun
raitioradan mahdollistamaa liikenndinnin toimintavarmuutta ja sujuvuutta ei
heikenneta ratkaisevasti. Tata edistamaan on asemapiirustuksiinkin merkitty
risteyksiin raitiotielle omat kaistat ennen liikkennevaloja, jolla mahdollistetaan
raitiovaunun vapaa kulku muun liikenteen ohitse. Tama erinomainen
suunnitteluratkaisu tarvitsee tuekseen raitiovaunuille oman valovaiheen
risteysten liikennevalojarjestelyihin.

Hairidnhallinnan ja poikkeusliikenteen kannalta keskeiset puolenvaihtoraiteet
on sijoitettu yleisesti ottaen harkittuihin paikkoihin sopivin valimatkoin.
Keskeisen raitiotiepysakin, Tikkurilan matkakeskuksen, lansipuolelle sijoitettu
puolenvaihtopaikka sijaitsee Silkkitehdas-pysakin yhteydessa — valitettavan
kaukana, jotta raitiolinja voisi palvella Tikkurilaa lentoaseman suunnasta
laadukkaasti myds tilanteissa, joissa liikenne paaradan alittavaan tunneliin on
estynyt. Ongelmaksi nayttdd muodostuvan Kielotie, jolla raitioliikenne on
sijoitettu muun lilkenteen sekaan, ja joka ei siksi mahdollista
puolenvaihtopaikan toteutusta keskeisemmin sijoittuneen Tikkuraitti-pysakin
laheisyyteen. Puolenvaihtopaikan toteutuksen mahdollisuutta Kielotielle voisi
olla syyta kuitenkin jatkosuunnittelussa tarkastella vield uudemman kerran.

Suurimmat matkustajakuormat ovat mallinnusten perusteella suunnitellun
raitiotien keskivaiheilla olevan Tikkurilan ymparistdssa. Kuormitus myos
jakautuu Tikkurilan molemmin puolin tasaisesti. Tasainen kuormituksen

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444- hsi@hsl.fi - Y-2274586-3
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jakautuminen tekee koko ratalinjan liikkenndinnista kustannustehokasta, silla

nain raitiotiella ei ole suurta ylitarjontaa suhteessa kysyntdan missaan radan
pisteessa ja esimerkiksi kuormitetuimman osuuden kapasiteetin turvaaminen
erillisin ruuhkavuoroin on mahdollista.

Infraratkaisut ja tilavaraukset

Lentoasemalla raitiotien paatepysakki sijoittuu aivan terminaalirakennuksen
edustalle nykyisen bussiterminaalin ja lentoaseman rautatieaseman
laheisyyteen. Paatepysakin sijoittumisella muun joukkoliikennetarjonnan
yhteyteen ja terminaalin laheisyyteen on keskeinen vaikutus raitiotien
matkustajapalvelun houkuttelevuuteen lentoasemalla. Paatepysakki on
sijaintinsa lisaksi myos liikenteellisilta ratkaisuiltaan toimiva; puolenvaihtoraide
sijaitsee aivan paatepysakkilaiturien valittdmassa laheisyydessa, mika
mahdollistaa tehokkaat ja nopeat paatepysakkitoiminnot seka tihean
vuorovalin. Neljalla rinnakkaisella laituripaikalla varaudutaan myds Helsingin
suunnasta tulevaan pikaraitiolinjaan.

Myds Helsingin Mellunmaessa raitiotien itdinen paatepysakki on laadukkaasti
sijoitettu bussiterminaalin ja metroaseman valittotmaan laheisyyteen.
Puolenvaihtoraiteet sijaitsevat lentoaseman tavoin pysakkilaiturien
valittdbmassa laheisyydessa ja mahdollistavat tehokkaat etukaannot ja siten
nopeat paatepysakkitoiminnot. Mellunmaen paatepysakin toimintavarmuutta
voisi parantaa, mikali paatepysakin laheisyyteen saataisiin sijoitettua
pysakkiraiteiden liséksi erillinen seisontaraide, jolle esimerkiksi vikaantunut
kalusto voitaisiin tydntaa.

Mellunmaen kautta kulkevaksi on suunniteltu myds Raide-jokeri 2 -nimella
kulkeva Helsingin kaupungin uuden yleiskaavan mukainen pikaraitiotie.
Raide-jokeri 2 kuuluu yleiskaavan toteutusohjelman Il korin hankkeisiin, el
ajoittunee 2030-2040-luvuille suunnittelultaan ja toteutukseltaan. Raide-jokeri
2:n linjaus kulkee Mellunmaentien ja Kontulantien kautta, eika
nykysuunnitelmissa kohtaa Vantaan ratikan rataa. Raideyhteytta
pikaraitioteiden valilla on syyta tutkia tarkemmin tulevaisuudessa Raide-jokeri
2:n ajankohtaistuessa.

Tikkurilan matkakeskus on koko raitiotien merkittavin solmupiste ja sen kautta
kulkee arviolta 60 % ratikan matkustajista. Tikkurilassa tarkasteltiin
yleissuunnittelun aikana useampia ratkaisuja raitioradan linjauksen suhteen.
Optimaalitilanteessa raitiotie kytkeytyy tiiviisti matkakeskuksen ympariston
muihin joukkoliikennemuotoihin, Iahijunaliikenteen raskasraiteisiin seka linja-
autoterminaaliin tarjoten sujuvat vaihtoyhteydet molempiin.

Yleissuunnitelmassa esitetty paaradan alittava linjaus Varitehtaankatua ja
Ratakujaa pitkin tayttaa laatuvaatimukset erinomaisesti: suora linjaus
mahdollistaa nopean ja tehokkaan liikenndinnin, milld on vaikutusta raitiolinjan
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houkuttelevuuteen seka kustannuksiin. Kuitenkin Kielotielle nousevan
avoluiskan pituuskaltevuudeksi on asemapiirustuksessa merkitty 6,5 %.
Yleissuunnitelman maksimiarvo pituuskaltevuudelle on 5 %, ja HKL:n
raitioteiden suunnitteluohjeen mukainen suurin sallittu pituuskaltevuus
suoralla radalla on 6 %. Tama kaltevuus herattda huolta liikkenndinnin
toimivuudesta, etenkin kun luiskaa edeltda jyrkka kaarre, jolloin raitiovaunun
nopeutta ei voi nostaa ennen nousua. Suunnitelmissa on myos mainittu
hulevesiviemarin rakentaminen raitiotietunnelin paalle. Viemarin suojaus ja
tunneli tulee suunnitella niin, ettd mahdollisen rikkoutumisen tai vuodon
sattuessa, vaikutukset raitioliikenteeseen ovat mahdollisimman pienet.

Helsingin suunnan pikaraitioteiden kanssa jaetuilla osuuksilla Veromiehessa,
Aviapoliksessa, lentoasemalla ja Hakunilassa on varauduttu kahden Artic
XL54 -raitiovaunun pituisiin eli palvelualueeltaan 70-metrisiin pysakkeihin.
Ratkaisu eroaa Helsingin kaupungin alueellaan maarittamasta pysakkien
maksimipituudesta, joka on 61 metria ja mahdollistaa kerrallaan kahden 30-
metrisen kaupunkiraitiovaunun samanaikaiset pysakkitoiminnot.

Vantaan ratikan tilavaraukset on laadittu nykyisten kaupunkiraitiovaunujen
seka Raide-jokerin kaluston mukaisesti 2,4 metria levealle
raitiovaunukalustolle. Helsingin suunnan pikaraitioteiden kanssa jaetuilla
rataosuuksilla on kuitenkin varauduttu leveampaan 2,65-metriseen kalustoon.
Taman levedamman aukean tilan ulottuman (ATU) varausten tarvetta on syyta
tarkistaa seuraavissa suunnitteluvaiheissa, jotta synergia kaluston
kierratyksen suhteen seudullisen linjastokokonaisuuden ja rataverkon eri
osien valilld on tarkoituksenmukaisesti mahdollista.

Asemapiirustuksiin on merkitty useaan risteykseen tarve varustaa ajolangat
nostolaittein, raitiotien kanssa risteavien erikoiskuljetusreittien takia.
Erikoiskuljetukset tulisi ajoittaa raitiotien liikenndintiaikojen ulkopuolelle, mikali
mahdollista. Erikoiskuljetusten vaikutus raitioliikenteeseen tulisi voida
minimoida. Ajolankojen nostolaitteiston toimivuuteen, huoltoon ja yllapitoon
tulee kiinnittda erityistd huomiota, jotta vikatilanteista syntyvilta
liikenneongelmilta valtytaan.

Varikko

Raitiotien tarpeisiin on suunniteltu varikkoa Vaaralaan lahelle radan itaista
paatepistetta Helsingin Mellunmaessa. Vaaralan varikko sijaitsee
erinomaisella paikalla itd—koillisen paakaupunkiseudun raitiotiehankkeiden
nakokulmasta ja tarjoaa mahdollisuuden synergiahyotyihin kaluston
sdilytyksen, huollon ja liikenndinnin suhteen. Vantaan ratikan tarpeisiin
hankittavan kaluston sailytyksen ja yllapidon lisaksi varikon suunnitelmissa
onkin huomioitu myds muiden paakaupunkiseudun suunniteltujen
raitiotiechankkeiden tarpeista kumpuava mahdollisuus varikkotilojen
laajentamiseen arviolta 60—80 vaunulle.
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Yleissuunnitelmassa asemapiirustuksinkin sivutun Viikin—Malmin pikaraitiotien
(VIIMA) yleissuunnittelu on kaynnistyméassa Helsingin kaupungilla. VIIMA on
Vantaan ratikan tavoin MAL 2019 -hanke ja kuuluu seuraavan kymmenen
vuoden aikana edistettaviin hankkeisiin. VIIMA:n yleissuunnittelun yhteydessa
tutkitaan myoés vaihtoehtoa, jossa linjaus yhdistyisi Jakomakeen ja
Hakunilaan, jossa VIIMAIla ja Vantaan ratikalla olisi yhteinen rataosuus
Hakunilantiella. Toteutukseen paatyvasta linjauksesta riippuen Vantaan
ratikan ja VIIMAN kesken olisi yhteisella kalustopoolilla ja varikkotoimintojen
keskittdmisella todennakdisesti saavutettavissa synergia- ja
kustannushyotyja. Yleissuunnitelman asemapiirustuksissa onkin esitetty
vaihdeyhteys VIIMAIta Kuussillantien suunnasta Vaaralan varikolle.

Lopulta toteutukseen paatyvan varikon varustelutaso on riippuvainen siita,
kuinka seudullinen raitiotieverkko kehittyy seka seudullisesta
varikkostrategiasta, joka maarittaa varikon toteutus- ja hallintamuodon.
Varikon jatkosuunnittelussa onkin syyta lahted siita, ettad varikko voidaan
toteuttaa niin sanottuna tayden palvelun varikkona. Tama tarkoittaa
kaytannossa sita, ettei erindisin suunnitteluratkaisuin esteta raskaampien
varikkotoimintojen toteuttamista tarpeen niin vaatiessa. HSL haluaa olla
mukana Vaaralan varikon jatkosuunnittelussa.

Vantaan raitiotie voisi hyotya pienen sailytysvarikon toteuttamisesta lahelle
linjan lentoaseman paata. Nain liikenteen aloitus ja lopetus olisi mahdollista
toteuttaa symmetrisemmin linjan molemmissa paissa. Tama vahentaisi
siirtoajojen tarvetta varikon ja paatepysakkien valilla seka laajentaisi radan
Oista huolto- ja yllapitoikkunaa.

Linja-autoliikenteen ratkaisut

Vantaan ratikan on toteutuessaan tarkoitus korvata runkolinja 570. Ratikan ja
runkolinjan reitit eroavat kuitenkin toisistaan jonkin verran. Ratikan
implementointi johtaakin linjastomuutoksiin, jotka on suunniteltava erikseen
tuonnempana.

Yleissuunnitelmassa esitetyt bussiliikenteen infraratkaisut vaikuttavat
laadukkailta. Pysakit on sijoitettu ympariston ja raitiotien kannalta loogisesti ja
mitoitettu oikein. Lahdenvaylalle esitetyt Hakunilan vaihtopysakit on syyta
toteuttaa viimeistaan raitiotien yhteydessa. Vantaan ratikan vaihtopysakit
seka Vi4 etta Vi7:n kohdalla mainitaan MAL 2019 —suunnitelmassa ja niiden
tarkempi suunnittelu ja kustannusvastuista sopiminen tulisi tehda
seuraavassa suunnitteluvaiheessa. Yksittdisend huomiona Kaskelantien ja
Pitkasentien valissa oleva idan suunnan parittoman linja-autopysakin tarvetta
voinee viela pohtia. Huomiota taytyy kiinnittaa linja-autopysakkeihin, joiden
odotusalue sijaitsee raitiotien ja ajoradan valissa. Tallaisia pysakkeja sijaitsee
esimerkiksi Aviabulevardilla llmakehan risteyksen pohjoispuolella seka
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Tikkurilantiella Osmankaamintien lansipuolella. Pysakeille tulee toteuttaa
pysakin odotusalueen ja raitiotien valiin kaiteella tai vastaavalla jarjestelylla
este, jolla estetdan linja-automatkustajien paatyminen raitioradalle muualla
kuin risteyksen suojatiella.

HSL haluaa osallistua Vantaan ratikan jatkosuunnitteluun myos jatkossa.

Lisatietoja antaa joukkoliikennesuunnittelija Sakari Metsalampi, puh. 040 768
2799

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

Suvi Rihtniemi
toimitusjohtaja

Asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu asianhallintajarjestelmassa 1.11.2019.
Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa HSL:n kirjaamosta.
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NTOASEMA, FINAVIA OYJ

LAUSUNTO VANTAAN RATIKAN YLEISSUUNNITELMASTA

Taustaa

Vantaan kaupungin ja Finavia Oyj:n kesken on vuosina 2018 ja
2019 kayty keskusteluja raitiotien (Vantaan ratikka) erilaisista
linjausvaihtoehdoista ja paatepysakin sijainneista lentoaseman
terminaalialueella. Terminaalialuetta koskevien suunnitelmien
osalta on ensisijaista huomioida lentoaseman kehittamisen ja ke-
hittymisen kannalta olennaiset néakdkohdat.

Lentoaseman laajentuessa terminaali-, maaliikenne- ja pysakdin-
titoimintojen liséksi lentoaseman ydinalueelle rakennetaan suuri
hotelli- ja kongressikeskus 2020-2023. Hankkeessa rakennutta-
jana toimii LAK Real Estate Oy, joka on ollut konsultteineen myds
mukana raitiotien sijoittamiseen liittyvissa keskusteluissa Van-
taan kaupungin ja Finavian kanssa.

Vantaan ratikan rakentaminen voi Vantaan kaupungin mukaan
alkaa aikaisintaan 2023 ja liikenndinti aikaisintaan 2028, mikali
suunnittelu, rahoitus ja paatdéksenteko etenevat ongelmitta.

Raitiotien merkitys lentoasemalla

Vantaan kaupunki on osana raitiotien yleissuunnittelua arvioinut
uuden lilkennemuodon tulevia kdyttdjamadria. Lentoaseman paa-
tepysdkin osalta tarkkoja mallinnuksia ei Finavian tietojen mu-
kaan ole ratikan yleissuunnitteluvaiheessa tehty. Raitiotien lii-
kenne-ennusteessa esitetyt alustavat arviot paateasemalla ovat
suuruusluokkaa 200 matkustajaa/suunta huipputunnin aikana.
Tama suuruusluokka-arvio on linjassa Finavian omien arvioiden
kanssa.

Lentoaseman Master Planissa (Finavia 2018) laadittujen liikenne-
ennusteiden mukaan lentoaseman maaliikenteen volyymi vuonna
2030 on huipputunnin aikana runsaat 5 000 henkil6a/suunta

tyontekijat mukaan lukien. Naistd joukkoliikennettd kayttaa noin
runsaat 2000 henkil6a (noin 40 %). Juna on jatkossakin selvasti

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019 / 8 §


jaana.iivonen
Vantaa

jaana.iivonen
Kirjoituskone
25.10.2019

jaana.iivonen
Kirjoituskone
VD/8690/08.00.00.03/2018


FINAVIA

25.10.2019 Sivu 2/5

suosituin joukkoliikennemuoto, bussi/linja-auto seuraavaksi suo-
situin. Raitiotien kulkumuoto-osuus olisi siten noin 4 % ruuhka-
ajan liikenteesta.

Raitiotie lentoaseman terminaalialueella tarjoaa lentomatkusta-
jille ja alueella tyéskenteleville ja asioiville uuden laadukkaan
joukkoliikennemuodon. Raitiotien linjaus on laadittu siten, etta se
palvelee ensisijaisesti Vantaan sisaista poikittaisliikennetta ja si-
ten maankayton kehittamista. Lisdksi muista olemassa olevista
joukkoliikenneyhteyksista (junat, bussit) johtuen raitiotien merki-
tys lentoaseman maaliikenteessa jaa vahaiseksi. Lentoaseman
liikenteen kannalta (hyvin laaja vaikutusalue) raitiotie ei juuri-
kaan synnyta uusia joukkoliikenneyhteyksia vaan léhinna tdyden-
tad nykyisia. Lentoaseman ja Jumbon valista yhteytta raitiotie
parantaa selvasti, mutta tatd yhteytta ei nahda lentoaseman
matkustajaliikenteen kannalta erityisen merkittdvana. Sen sijaan
pienelle osalle lentoasema-alueella tydskentelevistd Vantaan ra-
tikka voi tuoda parannuksen pendeldintiin.

Vantaan esitys yleissuunniteimaksi

Yleissuunnitelmaesityksessa on sijoitettu lentoaseman péaatepy-
sakki nykyisen terminaalin T1 eteen (terminaalin ja pysakdintilai-
tos P3 valiselle alueelle). Aiemmissa suunnitteluvaiheissa on ollut
esilla mybds muita vaihtoehtoja, kuten yleissuunnitelman kappa-
leessa 7 on todettu. Edelleen tekstissa todetaan, etta lopullista
linjausta ja sijaintia lentoaseman paatepysakille ei ole paatetty,
vaan asiasta keskustellaan Finavian (maanomistaja) kanssa.

Finavia toistaa kantansa ja toteaa, etta esitetty lentoaseman
paatepysakin sijainti ja raitiotien linjaus Terminaalitien yli tasossa
heikentda lentoaseman ydinalueen kehittdmis- ja kasvumahdolli-
suuksia pitkalla aikavalilld ja hairitsee kohtuuttomasti lentoase-
man muuta maaliikennetta.

Yleissuunnitelmassa on pyritty huomioimaan lentomatkustajien
erityistarpeet (mm. matkatavarat) ja mainittu, etté "Raitiovaunu-
jen liikenndintimalli on rakennettu siten, etté Lentoaseman laitu-
rilla on kdytdanndssa aina seisomassa raitiovaunuyksikkoé arkisin
6.30-20.30 ja lauantaisin 8.30~-20.30 lentoasemalta matkalauk-
kujen kanssa saapuvien matkustajien korkean palvelutason var-
mistamiseksi.” Tama lahtokohta on myds Finavian nakdkulmasta
kannatettava.
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Finavian esitys jatkosuunnittelun pohjaksi

Mikali Vantaan ratikan seuraava suunnitteluvaihe kaynnistyy, tu-
lee jatkosuunnittelun Idhtékohdaksi ottaa lentoaseman paate-
pysakin osalta lentoaseman kokonaiskehittamista parhaiten pal-
veleva vaihtoehto. Ndin osaltaan turvataan lentoaseman kehitys
alueen kasvun ja vetovoiman moottorina. Ratikan ensimmaisen
rakennusvaiheen raidepari terminaalialueella tulee sijoittaa Ter-
minaalitien ja Tutkatien kulmaan nykyisen henkildkunnan pysa-
kdintialueen P6 alueelle. Paateaseman toiselle raideparille voi-
daan tehda tilavaraus. Tietotien jatkevaraus Terminaalitielle on
huomioitava myds ratikan suunnitelmissa. Pysakdintialueelta rai-
tiotien takia poistuva henkildautojen pysakdintikapasiteetti tulee
korvata muilla alueilla, esimerkiksi nykyisilla P4-alueilla.

Jalankulkureitti Ratikan

paateasemalta terminaaliin
320 m (katettu reitti)

N \\ ¢ - "v / & -
|Ratikan pasteasema p~_ -
T % 5
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Paatepysakki esitetylld paikalla voidaan rakentaa maan tasoon
eikd rakentaminen hairitse merkittavasti lentoaseman kasvavaa
liikennettd. Rakennusteknisesti paikka on alustavien arvioiden
mukaan ongelmaton ja rakennuskustannukset ovat kaikista tutki-
tuista vaihtoehdoista selvasti pienimmat.

Paatepysakin sijainti on noin 320 m kavelymatkan etaisyydelld
rakenteilla olevan T2 terminaalilaajennuksen eli lentoaseman
padsisadnkaynnin ulko-ovelta. Suurin osa tasta matkasta on jo
valmiiksi katettua kulkuvaylaa ja jaljelle jadva osuus on myés
mahdollista kattaa. Alueen suurimpiin toimistorakennuksiin (WTC
ja TOKE/Scandic Lentdjéntielld) matkaa on noin 250 m. Teletien
ja Lentdjantien kulmauksessa on henkildkunnan tarkastuspiste ja
sosiaalitiloja sadoille tydntekijdille. Myds télle vilkkaalle tyéhéntu-
lopisteelle on matkaa paatepysakiltd runsaat 250 m.

Paatepysakki esitetyssa sijainnissa mahdollistaa raitiotielinjan
jatkamisen Terminaalitien itdpuolelle P3-pysakéintilaitoksen poh-
joispuolelle mahdollisessa toisessa rakennusvaiheessa. Tama
paatepysakin sijoitusvaihtoehto on esitetty Vantaan ratikan alus-
tavassa yleissuunnitelmassa. Paatepysakki tulee siis ensimmai-
sessd rakennusvaiheessa sijoittaa siten, etta raitiotien mahdolli-
nen jatke voidaan rakentaa raitiotie- ja muuta lilkkennettad merkit-
tavasti hairitsematta.

Toisessa rakennusvaiheessa péavaihtoehdot paatepysékin sijain-
niksi ovat nykyisen pysékéintilaitos P3:n ja rakenteilla olevan py-
sakdintilaitos P2:n vélissa ylos nostettuna (noin tasolla +55) tai
mahdollisesti tuolloin jo puretun pysakdintilaitos P3:n alueella
maan tasossa. Ensimmadisessa vaihtoehdossa raitiotie kulkisi Ter-
minaalitien yli ja paatepysakki olisi sillalla, jalkimmaisessa vaih-
toehdossa raitiotie voisi mahdollisesti kulkea Terminaalitien ali
(vaatinee samalla Terminaalitien korottamista sillalla). Ensimmai-
nen vaihtoehto on merkittavasti kalliimpi, mutta molempien vaih-
toehtojen kustannukset ovat merkittavat. Terminaalitien ylittdmi-
nen tasossa ei ole hyvaksyttava vaihtoehto maaliikenteen palve-
lutason ja turvallisuuden nakékulmista.

Raitiotien toisen rakennusvaiheen eli uuden paatepysakin raken-
tamisen kdynnistymisen voi laukaista esimerkiksi raitiotien sel-
vasti ennakoitua suuremmat matkustajamaarat tai muutokset
lentoaseman terminaalialueen infrastruktuurissa. Jalkimmaisilld
tarkoitetaan esimerkiksi pysakdintilaitos P3:n purkamista tai
muita merkittdavia muutoksia terminaalialueen rakennusten (nyk.
T1) sijainneissa ja toiminnoissa.
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Kaikissa tulevissa lentoasema-alueen muutossuunnitelmissa tulee
arvioida raitiotien jatkeen ja uuden paatepysakin vaikutukset ja
mahdollisuudet lentoaseman maaliikenneyhteyksien paranta-
miseksi.

Mikali Vantaan ratikan rakentaminen kdynnistyy selvdsti suunni-
teltua myohemmin, esimerkiksi vasta noin vuonna 2030, tulee
paatepysakin sijoitusvaihtoehtoja ja -mahdollisuuksia suhteessa
terminaalialueen muuhun infrastruktuuriin arvioida uudelleen
2020-luvun loppupuoliskolla.

FINAVIA OYJ
Henri Hansson Sami Kiiskinen
SVP VP, Helsinki Airport
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58§ Vantaan ratikan yleissuunnitelman hyviaksyminen/HP

VD/8690/08.00.00.03/2018
HP/HW/MHo/THu

Ehdotus Vantaan ratikan yleissuunnitelmaksi on valmistunut. Vantaan ratikka on noin 19 kilometria
pitka raitiotielinja, jonka on suunniteltu kulkevan lentoasemalta Jumbon ja Tikkurilan kautta
Hakunilaan ja siitd Lansim&den kautta Mellunmaen metroasemalle. Ratikan rakentamisen yhteydessa
parannetaan koko katualueen laatutasoa. Ratikka kehittda kaupunkiymparistoa ja houkuttelee
rakentamisinvestointeja linjan varrelle. Ratikan rakentamisen on arvioitu maksavan 393 miljoonaa
euroa. Tekninen lautakunta paittaa teknisen yleissuunnitelman hyvaksymisesta, jonka jalkeen
kaupunginhallitus ja -valtuusto paattavat toteutukseen tahtaavasta jatkosuunnittelusta.

Vantaan kaupungin strategian painopistealueet sisaltavat tavoitteet kaupungin tiivistamisesta seka
kaupungin elinvoiman ja vetovoiman lisadmisesta. Vantaan tavoitteena on kasvaa kestavasti ja sijoittaa
kaupungin kasvu vahvojen joukkoliikenneyhteyksien varteen. Vantaan ratikka toteuttaa naita tavoitteita.
Lisaksi ratikan suunnittelu ja toteuttaminen on yksi resurssiviisauden tiekartan toimenpiteista.

Vantaan ratikka tulee ohjaamaan Vantaan maankayton kehittamissuuntia seuraaviksi vuosikymmeniksi
vhdessa vireilla olevan yleiskaavan kanssa vastaavasti kuin Keharata-hanke 2010-luvulta alkaen. Paikkaan
sidotut kiskoinvestoinnit saavat maankayton hankkeet ja kaupunkirakenteen muutoksen liikkeelle
vastaamalla samalla erittdin tehokkaasti joukkoliikenteen tarpeisiin. Raidehankkeen positiivisen
vaikutuksen kaupunkirakenteen ja investointien kehittymiseen voi selvasti havaita mm. Lansimetron ja
Raide-Jokerin yhteydessa. Vastaavaa kokonaisvaikutusta ei ole saavutettavissa linja-autoihin perustavalla
joukkoliikenteella.

Vantaan ratikasta tulee merkittava ja ensimmainen osa seudullista raitiotieverkostoa. Helsingin
yleiskaavan raitiotievaraukset jatkuvat Vihdintien kautta Myyrmakeen, Tuusulanvaylan kautta
Tammistoon ja Viikki-Malmi -raitiotien kautta Hakunilaan. Puoli kilometrid Vantaan ratikan linjauksesta
sijaitsee Helsingin puolella Mellunmaessa, josta raitiotie voisi jatkua tulevaisuudessa Vuosaareen.
Seudullisen yhteistydn tarve korostuu, kun varikoiden, yllapidon ja operoinnin tarpeita tulevaisuudessa
ilmenee koko padkaupunkiseudulla.

Yleiskaavan tavoitteet

Vantaan ratikka on yhtena perustana luonnosvaiheessa olevalle koko kaupungin yleiskaavalle.
Yleiskaavan suurina tavoitteina on kasvaa sisaanpain tiivistamalla nykyista kaupunkirakennetta ja sijoittaa
uusi maankaytté hyviin joukkoliikenneyhteyksiin tukeutuen. Kasvu on yleiskaavassa sijoitettu suurelta
osin Vantaan ratikan tuottaman laadukkaan joukkoliikennepalvelun varteen. Vuonna 2030 ratikan
varressa on arvioitu olevan 87 000 asukasta ja 83 000 tyopaikkaa.

Vantaan ratikka toteuttaa useita muitakin yleiskaavan tavoitteita. Saavutettavuuden kasvaessa ratikan
pysakkien ymparille syntyy tiivistd kaupunkia, jossa monipuoliset ldhipalvelut ovat helposti ja lihasvoimin
lilkkuen saavutettavissa. Ratikka lisda kiinnostusta kiinteistokehitykseen myds Itd-Vantaalla tukien
Vantaan eri aluekeskusten tasapainoista kehittdmista ja torjuen alueiden eriytymista. Saavutettavuuden
kasvu vahvistaa paikalliskeskuksia, tukee palveluverkon kehittymista ja lisda tyévoiman saavutettavuutta.

Hiilineutraaliustavoitteet
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Kaupungin tiivistyminen laadukkaan joukkoliikennekaytavan varteen on ehdoton edellytys
hiilineutraaliuden saavuttamisessa. Sujuva joukkoliikenne vahenti3 autoilun tarvetta ja viihtyisa katutila
kannustaa osaltaan liikkumaan lihasvoimin polkupyoralla tai kavellen. Pysakkien ymparistot kehittyvat ja
tiivistyvat eika henkil6auto ole valttamaton useimpien paivittdisten palveluiden saavuttamisessa.
Kokemuksen mukaan ratikka houkuttelee kayttajikseen myds miehia, jotka muuten suosisivat omaa
henkiléautoaan.

Vantaan ratikan tavoitteet

Vantaan ratikalle on asetettu tavoitteita kaupungin, yleiskaavan ja MAL 2019 -suunnitelman tavoitteiden
pohjalta. Tavoitteet on hyvaksytty teknisessa lautakunnassa (6.11.2018 §10) ja kaupunginhallituksessa
(12.11.2018 §19). Paatavoitteina ovat joukkoliikenteen verkoston ja kansainvalisen saavutettavuuden
parantaminen, autoriippumattoman elintavan edistaminen, kaupunkikeskustojen kehittiminen,
houkuttelevien asuin- ja tydpaikka-alueiden lisdaminen seka liikenteen ymparistohaittojen
vahentaminen.

Vantaan ratikan yleissuunnitelma

Vantaan ratikan ensimmainen esiselvitys valmistui 1990-luvun alussa ja yleiskaavaan raitiotielinjaus
merkittiin 2007. Merkinta kaynnisti tarpeen useisiin alueellisiin selvityksiin seka tilavarauksiin reitin
varren asemakaavoissa. Vuonna 2018 valmistuneessa ratikan alustavassa yleissuunnitelmassa
madriteltiin ratikan tarkennettu linjaus ja hahmoteltiin pysakkien maaraa ja paikkoja.

Kaupunginvaltuuston hyviksymassa taloussuunnitelmassa 2018-2021 ja talousarviossa 2018 (30.10.2017
§9) on maaritetty teknisen lautakunnan eraiksi taloussuunnitelmakauden keskeiseksi tavoitteeksi
"Joukkoliikenteen palvelukyvyn parantamiseksi paatetaan pikaraitiotien yleissuunnitelman laatimisesta
vélille Mellunkyla-Hakunila-Tikkurila-Aviapolis. Tama tehdaan yleiskaavatyon yhteydessa.” Em.
perusteella Kuntatekniikan keskus on kdynnistanyt Vantaan ratikan yleissuunnitelman laatimisen
konsulttitoimeksiantona kevaalla 2018. Yleissuunnitelmaehdotus valmistui syyskuussa 2019, ja nyt se
tuodaan teknisen lautakunnan hyvaksyttavaksi.

Yleissuunnitelma sisalsi asukasvuorovaikutusta seka yleisotilaisuuksina ettad nettikyselyna.
Yleisotilaisuuksia jarjestettiin nelja (Lansimaki, Hakunila, Tikkurila ja Aviapolis), ja ne pidettiin syksyn
2018 aikana. Ratikan nettikysely oli avoinna lokakuussa 2018, ja siihen saatiin yli 600 vastausta. Avoimia
kommentteja saatiin 359, joista 83 % oli hankkeen kannalla ja 13 % hanketta vastaan. Ratikkaa esiteltiin
kevaan 2019 aikana myos yleiskaavaluonnoksen esittelytilaisuuksissa seka useissa muissa avoimissa
asukastilaisuuksissa. Kaikki kommentit ja palautteet otettiin huomioon mahdollisuuksien mukaan
suunnitelmissa.

Vantaan ratikan yleissuunnitelma on laajin ja monialaisin Suomen tdhan mennessa laadituista
pikaraitioteiden yleissuunnitelmista. Se sisaltaa raitiotien infran ja liikkenndinnin ratkaisut, mutta myds
koko kaupunkitilan uudistamisen seka vahvan yhteyden maankayton suunnitteluun. Suunnittelu on tehty
tiiviissa yhteisty6ssa maankayton, rakentamisen ja ymparistén toimialan kaikkien tuloasalueiden kesken
keskittyen toimivuuteen, laatuun ja visioon tulevaisuuden kaupungista. Erityistd huomiota on kiinnitetty
my®0s kustannusarvioon ja riskiarviointiin, jotka ovat laadittu huomattavasti tarkemmalle tasolle kuin
yleissuunnitelmavaiheessa yleensa.

Tikkurilan tunneli

Teknisessa lautakunnassa (6.11.2018 §10) ja kaupunginhallituksessa (12.11.2018 §19) paatettiin valita
ratikan Tikkurilan reittivaihtoehdoista jatkosuunnitteluun Ratakujan kautta kulkeva tunneli. Vantaan
ratikan yleissuunnitelma ja sen vaikutustenarviointi on tehty Ratakujan tunnelin mukaisesti. Ratakujan
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tunnelissa on useita riskeja ja epavarmuuksia, jonka johdosta on tutkittu vield kerran muita vaihtoehtoja.
Lummetien kohdalla pdaradan alittavan tunnelin osalta suunnittelun reunaehtojen todettiin
muuttuneen, jonka johdosta vaihtoehto otettiin uudestaan tarkasteluun.

Lummetien tunnelivaihtoehdossa vaihtoyhteys junaan kulkee aseman pohjoisen alikulun kautta. Tunneli
on lyhyempi, ja se ei alita paaradan raiteiden lisdksi muita haastavia rakenteita. Lummetien
vaihtoehdossa joudutaan joko purkamaan osa Lummetien varressa sijaitsevasta opistotalosta, tai
muuttamaan Kielotien lansipuolen voimassa olevaa asemakaavaa. Lummetien vaihtoehdon
investointikustannukset ovat suunnilleen samat kuin Valkoisenlahteentien vaihtoehdossa, mutta
vaihtoyhteys on lannesta junaan vaihtaville huomattavasti parempi. My6s ratikan vuosittaisissa
liikennointikustannuksissa saadaan saastoja reitin ollessa lyhyempi.

Vaikutustenarviointi

Yleissuunnitelmassa on arvioitu laajasti ratikan teknisia, taloudellisia ja kaupunkirakenteellisia
vaikutuksia. Vaikutusten vertailukohtana on kadytetty sahkonivelbussia, koska nykyisen bussikaluston
kapasiteetti loppuu vuoteen 2030 mennessa. Lisdksi HSL:n tavoitteena on siirtya
sahkobussiliikenteeseen.

Ratikan suurimmat hyddyt syntyvat kaupungin ja sen vetovoiman myonteisesta kehityksesta pitkalla
aikavalilla. Tiiviin ja kiinnostavan ratikkakaupungin rakentaminen merkitsee miljardien eurojen arvosta
yksityisia investointeja verotuloineen, luo uusia elavia tyopaikkakeskittymia ja houkuttelee uusia
asukkaita ymparyskunnista. Yhdessa tama kdynnistaa vuosikymmenien mittaisen myonteisen kehityksen
kierteen.

Vaylaviraston liikennehankkeiden vertailuun kdytetyn arvioinnin mukainen hy6ty-kustannussuhde
ratikalle on 0,78. Laskelman hyodyt koostuvat suurelta osin matkustajien palvelutaso- ja aikahyodyista,
seka kulkutapajakauman muutoksen aiheuttamista hyodyista. Tama tarkoittaa autoliikenteen
vahenemisestd aiheutuvia hyotyja eli esimerkiksi pienempia onnettomuus- ja padastomaaria seka
lyhyempaa matka-aikaa autoilijoille.

Ratikka luo pysyvan, laadukkaan ja esteettéman joukkoliikennepalvelun, joka parantaa merkittavasti Ita-
ja Keski-Vantaan saavutettavuutta. Ratikka on paaosin omilla kaistoillaan, joten sen kulku ei hidastu
kaupungin kasvaessa. Ratikalla tehtavat matkat ovat tyypillisesti melko lyhyita, ja suuri osa vaihtaa
ratikasta esimerkiksi junaan tai metroon. Ratikan vaikutukset luontoon, ymparist66n, meluun ja tarinaan
on arvioitu pieniksi. CO2-paastdjen on arvioitu olevan vuoden 2050 tilanteessa 6 100 tonnia vuodessa
bussivaihtoehtoa pienemmat, vaikka asukasmaara on 10 000 ja tydpaikkamaara 4 000
vertailuvaihtoehtoa suurempi.

Vantaan ratikan investointikustannuksiksi on yleissuunnitelmassa arvioitu 393 miljoonaa euroa.
Investointikustannuksista noin 40 prosenttia on raitiotien infraa kuten raiteita ja sahkoistysta, ja loput
esimerkiksi koko katutilan laatutason parannusta, putki- ja johtosiirtoja, pyorailyn laatukdytavia seka
katuvihreaa ja valaistusta. Summa sisaltaa arviolta 60 miljoonan euron edesta esimerkiksi katujen ja
muun kunnallistekniikan perusparannushankkeita, jotka on katsottu valttamattémiksi toteuttaa infran
korjausvelan kasvun taittamiseksi. Koska hanke on MAL-suunnitelman mukainen, Vantaan kaupunki
edellyttaa valtion osallistuvan Vantaan ratikan suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin vahintaan 30
prosentilla. MAL-sopimus allekirjoitetaan vuonna 2020, ja sen jalkeen valtion kustannuksiin
osallistumisesta tehdaan viela erillinen paatos ja sopimus.
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Varikon ja vaunujen kustannus sisaltyy vuotuisiin operointi- ja lilkkenndintikustannuksiin.
Ratikkavaihtoehdon vuotuisten liikenndintikustannusten on arvioitu olevan 25,7 miljoonaa euroa, eli 6,2
miljoonaa enemman kuin bussivaihtoehdossa. Ratikalla my6s tehddaan 47 000 matkaa enemman
vuorokaudessa kuin bussivaihtoehdolla. Liikennéintikustannuksissa on otettu huomioon HSL:n kanssa
alustavasti suunnitellut bussilinjaston muutostarpeet. Seudullisen raitiotieyhteistyén myota
operointikustannuksiin olisi mahdollista saavuttaa merkittavia saastoja esimerkiksi varikon, kaluston,
kunnossapidon seka liilkenndinnin osalta. Parhaillaan on kaynnissa padkaupunkiseudun kaupunkien
yhteistydssa tilaama Raitiotieverkkojen seudullinen organisointi -selvitystyd, jossa selvitetaan edella
mainittuja yhteistyomalleja.

Jatkosuunnittelu

Seuraavat suunnitteluvaiheet ovat asemakaavoitus, katusuunnittelu ja toteutussuunnittelu.
Suunnitteluvaiheen arvioidaan kestavan noin nelja vuotta. Taman hetkisen kasityksen mukaan Vantaan
ratikan rakentaminen alkaisi aikaisintaan vuonna 2024 ja raitiotien liikkenndinti vuonna 2028.
Rakentamisen kaynnistamisesta tehdaan erillinen paatoés arviolta vuonna 2023.

Tekninen lautakunta 5.11.2019 § 5

Apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Paatetaan
a) hyvaksya Vantaan ratikan yleissuunnitelma jatkosuunnittelun pohjaksi
b) esittda kaupunginhallitukselle, etta Tikkurilassa ratikan reitin paavaihtoehdoksi valitaan Ratakujan
linjaus ja varavaihtoehdoksi Lummetien linjaus, mika poikkeaa kaupunginhallituksen aiemmasta
paatoksestd (12.11.2018 §19)
c) todeta ettad kaupunginhallitus ja sittemmin valtuusto tekee hankkeen jatkosuunnittelusta
varsinaiset paatokset
Merkittiin, ettd suunnittelupaallikké Markus Holm ja lilkenneinsindéri Tiina Hulkko selostivat asiaa
kokouksen alussa.
Paatos:
Paatettiin yksimielisesti jattaa asia poydalle ylimaaraiseen teknisen lautakunnan kokoukseen 19.11.2019.

Tekninen lautakunta 19.11.2019 § 5

Apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Paatetaan
a) hyvaksya Vantaan ratikan yleissuunnitelma jatkosuunnittelun pohjaksi
b) esittda kaupunginhallitukselle, etta Tikkurilassa ratikan reitin paavaihtoehdoksi valitaan Ratakujan
linjaus ja varavaihtoehdoksi Lummetien linjaus, mika poikkeaa kaupunginhallituksen aiemmasta
paatoksestd (12.11.2018 §19)
c) todeta ettad kaupunginhallitus ja sittemmin valtuusto tekee hankkeen jatkosuunnittelusta
varsinaiset paatokset
Kasittely:
Teknisen lautakunnan jasen Timo Auvinen esitti ettd Vantaan ratikan yleissuunnitelmaa ei hyvaksyta jota
jasen Hannu Palmu ja Mika Kasonen kannattivat.
Susanna Bruun ja Anniina Kostilainen kannattivat apulaiskaupunginjohtajan esitysta
Puheenjohtaja totesi ettd asiasta joudutaan danestamaan.
Puheenjohtaja esitti 3nestysesitykseksi nimenhuutoiinestysta. Adnestysesitys hyviksyttiin
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He jotka kannattavat apulaiskaupunginjohtajan esitysta vastaavat jaa ja he jotka kannattavat Timo
Auvisen esitysta vastaavat ei.

Ainestyksessa annettiin 7 jaa 33nta (Eskelinen, Jirveldinen, Kostilainen, Koskelin, Bruun, Lopperi ja
Pajunen) ja 4 ei 4anta (Auvinen, Kasonen, Palmu ja Lehmuskallio) Poissa Rautio ja Siniketo-Pietila.
Kasittelya jatkettiin.

Paatos:
Hyvaksyttiin apulaiskaupunginjohtajan esitys.

Lautakunnan jasen Kari Lopperi ja Jarno Eskelinen jattivat seuraavan poytakirjalausuman:
"Lisaksi tulee edellyttida, ettd jatkosuunnittelussa tulee selvittda ajolangaton- akkukayttéinen ratikka
vaihtoehto"

Liitteet:

- Vantaan ratikan yleissuunnitelma ja liitteet https://www.vantaa.fi/ratikka
- Lummetien tunnelin vertailuraportti liitteineen

- Superbussiselvitys

Taytantoéonpano: Kuntatekniikan keskus
Muutoksenhakuohje: 1. Oikaisuvaatimus
Lisatiedot:

liilkenneinsindori Tiina Hulkko, puh. 050 304 4146, etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019/ 8 §


https://www.vantaa.fi/ratikka

\\\I)

Vantaan ratikan
kuntataloudelliset vaikutukset

Verotulolaskelmat 02-12-2019
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Verotulolaskelmat, taustaa

Vantaan ratikan kuntataloudellinen arviointi (11/2019) on erotuslaskelma vertailu- ja
hankevaihtoehdon valilla. Hankevaihtoehtona on raitiotien rakentaminen ja vertailuvaihtoehtona
raitiotiekaytavan joukkoliikenteen jarjestaminen yksinivelisella sahkdbussilla.

Raitiotien oletetaan kasvattavan Vantaan kaupungin asukas- ja tyopaikkamaaraa vuoteen 2050
mennessa noin +10900 asukasta ja +4700 tydpaikkaa suhteessa vertailuvaihtoehtoon.

Raitiotiehanke siis luo edellytyksia asunto- ja toimitilatuotannolle, mika mahdollistaa asukkaiden ja
yritysten sijoittumisen hankkeen vaikutusalueelle.

Asunto- ja toimitilarakentaminen vaikuttaa kunnallis- ja kiinteistoveroihin, valtionosuuksiin ja
yhteisdveroihin seka toisaalta aiheuttaa kunnalle asukkaiden palveluiden jarjestamisesta
aiheutuvia nettokayttokustannuksia

Uusiin asuntoihin muuttavien asukkaiden tulotason ja sita kautta verotulokertyman arviointiin
sisaltyy merkittavia epavarmuuksia

Seuraavassa on testattu erilaisten lahtooletuksien vaikutuksia uusien asukkaiden ja
tyopaikkojen tuomiin verotuloihin ja kustannuksiin
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Verotulolaskelmat, tarkastelutilanteet

Verotulojen arviointiin liittyvien epavarmuuksien vuoksi verotulot ja nettokayttékustannukset laskettiin
alkuperaisessa kuntataloudellisessa arvioinnissa kahdella menetelmalla:

— Vantaan nykyisten keskiarvojen mukainen laskelma

— Alueiden luokitteluun perustuvalla laskelma

Tassa tyossa on laskettu verotulot lisaksi seuraavilla lahtéoletuksilla:

— Vaikutukset verotuloihin jos kaikki ratikan myota tulevat asukkaat ovat alueittaisen luokittelun
ylimman tuloluokan mukaiset.

— Vaikutukset verotuloihin jos kaikki ratikan myoéta tulevat asukkaat ovat Kiviston keskimaaraisen
verotulon mukaiset.

—  Vaikutukset verotuloihin jos kaikki ratikan varren uudet asukkaat ovat:
— 110 % Vantaan nykyiseen keskiverotuloon verrattuna
— 120 % Vantaan nykyiseen keskiverotuloon verrattuna

\\\I)
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1. Vantaan nykyisten keskiarvojen mukainen laskelma

— Verotulot ja kustannukset laskettu olettamalla, etta raitiotien mahdollistamien uusien asukkaiden vuosittaiset
verotulot ja nettokayttokustannukset nykyisten Vantaan keskiarvojen mukaiset

— Tyypillisesti 60% uusiin asuntoihin muuttavista asuu jo Vantaalla. Talléin asukkaiden muutto kunnan sisalla (uusiin
asuntoihin) kdynnistaa muita muuttoketjuja, joiden seurauksena kuntaan muuttaa uusia asukkaita muista kunnista,
mutta naiden asukkaiden tulotaso poikkeaa uusiin asuntoihin muuttavista

— Nykyisin asukkaiden keskimaaraiset nettokayttokustannukset ylittavat verotulot ja valtionosuudet

— Nykyisten verotulojen keskiarvolla laskettuna asukas- ja tydpaikkamaaran lisdys aiheuttaa 101 miljoonan euron
kustannukset suhteessa vertailuvaihtoehtoon 40 vuoden tarkastelujaksolla

3 Yhteenveto ldhtotiedoista ja laskelmasta -

Uusia asukkaita vertailuvaihtoehtoon ndhden 10900 as/40v
Nettokayttokustannukset (pl. muut) asukasta kohden 5410 €/as/v
Kunnallisvero + valtionosuudet + kiinteistdvero asukasta kohden 4780 €/as/v
Verotulojen ja nettokayttokustannusten erotus (yht. 40 v) -197 M<€/40v
Uusia tyopaikkoja vertailuvaihtoehtoon nahden 4700 tp/40v
Yhteisoéverot tydopaikkaa kohden 690 €/tp/v
Yhteisoverotulojen kasvu (yht. 40 v) +96 M<€/40v
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2. Asuinalueiden luokitteluun perustuva laskelma

— Verotulot ja nettokayttokustannukset on laskettu jakamalla raitiotien mahdollistama uusi asuinrakentaminen
alueellisesti kolmeen luokkaan, joilla on erilainen kunnallisverotulokertyma suhteessa koko Vantaan keskiarvoon:

— A-alueet (Hakunilan keskusta, Ladnsimaki): Keskimdaadrdinen verotulokertyma on 100% Vantaan
keskiarvosta.

—  B-alueet (Vaarala, Aviapolis, Hakkila): Keskimddardinen verotulokertyma on 115% Vantaan keskiarvosta.
—  C-alueet (Tikkurila ja Pakkala): Keskimadrdinen verotulokertyma on 120% Vantaan keskiarvosta.

— Asuinalueiden luokitteluun perustuen asukas- ja tyopaikkamaaran lisays tuottaa 45 miljoonan euron hyédyn
suhteessa vertailuvaihtoehtoon 40 vuoden tarkastelujaksolla

4
Yhteenveto ldhtotiedoista ja laskelmasta -
Uusia asukkaita vertailuvaihtoehtoon nahden 10900 as/40v
Nettokayttokustannukset (pl. muut) asukasta kohden 5410 €/as/v
Kunnallisvero + valtionosuudet + kiinteistovero asukasta kohden 5250 €/as/v
Verotulojen ja nettokayttokustannusten erotus (yht. 40 v) -51 M€/40v
Uusia tyopaikkoja vertailuvaihtoehtoon nahden 4700 tp/40v
Yhteiséverot tyopaikkaa kohden 690 €/tp/v
\ \ \ I ) Yhteisoverotulojen kasvu (yht. 40 v) +96 M€/40v
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3. Kaikki ratikan myota tulevat asukkaat ovat alueittaisen
luokittelun ylimman tuloluokan mukaiset

— Verotulot ja nettokayttdkustannukset on laskettu olettamalla, etta raitiotien mahdollistamien uusien asukkaiden
keskimaarainen kunnallisverotulo on C-alueiden mukainen, eli 120% Vantaan keskiarvosta.

— Nailla lahtooletuksilla keskimaaraiset verotulot ylittavat nettokayttokustannukset

— Nykyisten vantaalaisten verotulojen keskiarvolla asukas- ja tydpaikkamaaran lisdys tuottaa 126 miljoonan euron
hyodyn suhteessa vertailuvaihtoehtoon 40 vuoden tarkastelujaksolla

Yhteenveto ldhtotiedoista ja laskelmasta -

Uusia asukkaita vertailuvaihtoehtoon nahden 10900 as/40v
Nettokayttokustannukset (pl. muut) asukasta kohden 5410 €/as/v
Kunnallisvero + valtionosuudet + kiinteistévero asukasta kohden 5510 €/as/v
Verotulojen ja nettokayttokustannusten erotus (yht. 40 v) +30 M€/40v
Uusia tyopaikkoja vertailuvaihtoehtoon nahden 4700 tp/40v
Yhteisoéverot tydpaikkaa kohden 690 €/tp/v
Yhteisoverotulojen kasvu (yht. 40 v) +96 M€/40v

\\\l)

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019 / 8 §



Vantaan ratikan
kuntataloudelliset
vaikutukset

4. Kaikki ratikan myota tulevat asukkaat ovat Kiviston
keskimaaraisen verotulon mukaiset

— Verotulot ja nettokayttdkustannukset olettamalla etta kaikkien raitiotien mahdollistamien uusien asukkaiden
kunnallisverotulot ovat Kiviston keskiarvon mukaiset. Uudessa Kivistdon kaupunginosassa keskimaarainen tulotaso
on 125% Vantaan keskiarvosta

— Nailla lahtooletuksilla keskimaaraiset verotulot ylittavat nettokayttokustannukset

— Nykyisten vantaalaisten verotulojen keskiarvolla asukas- ja tyopaikkamaaran lisays tuottaa 183 miljoonan euron
hyodyn suhteessa vertailuvaihtoehtoon 40 vuoden tarkastelujaksolla

Yhteenveto ldhtotiedoista ja laskelmasta -

Uusia asukkaita vertailuvaihtoehtoon ndhden 10900 as/40v
Nettokayttokustannukset (pl. muut) asukasta kohden 5410 €/as/v
Kunnallisvero + valtionosuudet + kiinteistdvero asukasta kohden 5690 €/as/v
Verotulojen ja nettokayttokustannusten erotus (yht. 40 v) +88 M€/40v
Uusia tyopaikkoja vertailuvaihtoehtoon nahden 4700 tp/40v
Yhteiséverot tyopaikkaa kohden 690 €/tp/iv
Yhteisoverotulojen kasvu (yht. 40 v) +96 M<€/40v
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5. Kaikki ratikan varren uudet asukkaat ovat 110 % Vantaan
nykyiseen keskiverotuloon verrattuna

— Verotulot on laskettu olettamalla, etta kaikkien ratikan kaytavaan sijoittuvien uusien asukkaiden (kasvu suhteessa
nykytilanteeseen) kunnallisverotulot ovat 110 % Vantaan nykyiseen keskiverotuloon verrattuna

— Tassa arvioinnissa on huomioitava, etta asukasmaara kasvaa nykytilanteesta myds vertailuvaihtoehdossa. Naiden
vertailuvaihtoehdon uusien asukkaiden kunnallisverotulojen oletetaan olevan Vantaan nykyisen keskiarvon
mukaiset

— Asukasmaaran kasvu suhteessa nykytilanteeseen:

— Vertailuvaihtoehto (liikenndinti shkdébussilla) +25700 asukasta suhteessa nykyiseen
— Raitiotievaihtoehto +36600 asukasta suhteessa nykyiseen

— Raitiotie vaikuttaa kahdella tavalla verotuloihin ja kustannuksiin:

—  Kaikki raitiotien kaytavaadan sijoittuvat uudet asukkaat maksavat 10 % enemman kunnallisveroja kuin
vertailuvaihtoehdossa

— Raitiotien rakentamisen myotd mahdollistuva asukasmadran lisdys tuottaa uusia verotuloja ja
kustannuksia

— Raitiotien kaytavaan sijoittuvien asukkaiden verotulojen kasvu ja raitiotien mydta mahdollistuva asukas- ja
tyopaikkamaaran lisays tuottaa 342 miljoonan euron hyédyn suhteessa vertailuvaihtoehtoon 40 vuoden
tarkastelujaksolla

— Nailla lahtdoletuksilla asukaskohtainen nettokayttdkustannus on suurempi kuin asukkaiden tuottamat verotulot.
Muutos on positiivinen suhteessa vertailuvaihtoehtoon, koska sahkdébussivaihtoehdossa asukasmaaran kasvu
aiheuttaa enemman kustannuksia kuin raitiotie
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5. Kaikki ratikan varren uudet asukkaat ovat 110 % Vantaan
nykyiseen keskiverotuloon verrattuna

Yhteenveto ldhtotiedoista ja laskelmasta -
Uusia asukkaita nykytilanteeseen nahden, ratikka 36600 as/40v
Uusia asukkaita nykytilanteeseen nahden, vertailuvaihtoehto 25600 as/40v
Nettokayttokustannukset (pl. muut) asukasta kohden 5410 €/as/v
Kunnallisvero + valtionosuudet + kiinteistovero asukasta kohden, ratikka 5140 €/as/v

’ Kunnallisvero + valtionosuudet + kiinteistovero asukasta kohden, vertailuvaihtoehto 4780 €/as/v
Verotulojen ja nettokdyttokustannusten erotus (yht. 40 v) +246 M€/40v
Uusia tyopaikkoja vertailuvaihtoehtoon nahden 4700 tp/40v
Yhteisoverot tyépaikkaa kohden 690 €/tp/v
Yhteisoverotulojen kasvu (yht. 40 v) +96 M€/40v
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6. Kaikki ratikan varren uudet asukkaat ovat 120 %
Vantaan nykyiseen keskiverotuloon verrattuna

— Verotulot on laskettu olettamalla, etta kaikkien ratikan kaytavaan sijoittuvien uusien asukkaiden (kasvu suhteessa
nykytilanteeseen) kunnallisverotulot ovat 120 % Vantaan nykyiseen keskiverotuloon verrattuna

— Tassa arvioinnissa on huomioitava, etta asukasmaara kasvaa nykytilanteesta myds vertailuvaihtoehdossa. Naiden
vertailuvaihtoehdon uusien asukkaiden kunnallisverotulojen oletetaan olevan Vantaan nykyisen keskiarvon
mukaiset

— Asukasmaaran kasvu suhteessa nykytilanteeseen:

— Vertailuvaihtoehto (liikenndinti shkdébussilla) +25700 asukasta suhteessa nykyiseen
— Raitiotievaihtoehto +36600 asukasta suhteessa nykyiseen

— Raitiotie vaikuttaa kahdella tavalla verotuloihin ja kustannuksiin :

—  Kaikki raitiotien kaytdavaadn sijoittuvat uudet asukkaat maksavat 20 % enemmadn kunnallisveroja kuin
vertailuvaihtoehdossa

— Raitiotien rakentamisen myotd mahdollistuva asukasmadran lisdys tuottaa uusia verotuloja ja
kustannuksia

— Raitiotien kaytavaan sijoittuvien asukkaiden verotulojen kasvu ja raitiotien mydta mahdollistuva asukas- ja
tyopaikkamaaran lisays tuottaa 790 miljoonan euron hyédyn suhteessa vertailuvaihtoehtoon 40 vuoden
tarkastelujaksolla
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6. Kaikki ratikan varren uudet asukkaat ovat 120 %
Vantaan nykyiseen keskiverotuloon verrattuna

Yhteenveto ldhtotiedoista ja laskelmasta

Uusia asukkaita nykytilanteeseen nahden, ratikka

Uusia asukkaita nykytilanteeseen nahden, vertailuvaihtoehto
Nettokayttokustannukset (pl. muut) asukasta kohden

Kunnallisvero + valtionosuudet + kiinteistovero asukasta kohden, ratikka
Kunnallisvero + valtionosuudet + kiinteistévero asukasta kohden, vertailuvaihtoehto

Verotulojen ja nettokdyttokustannusten erotus (yht. 40 v)
Uusia tyopaikkoja vertailuvaihtoehtoon nahden

Yhteisoverot tyopaikkaa kohden
Yhteisoverotulojen kasvu (yht. 40 v)
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Vantaan ratikan yleissuunnitelma ja toteuttamissuunnittelu

HEL 2019-009875 T 08 00 02

Paatos

Perustelut

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi Vantaan ratikan 18.9.2019 paivatyn
yleissuunnitelman jatkosuunnittelun pohjaksi seuraavin perustein.

Vantaan kaupunki on pyytanyt Helsingin kaupungin lausuntoa Vantaan
ratikan yleissuunnitelmasta ja toteutussuunnittelusta. Helsingin kau-
punki toteaa, etta Vantaan ratikka on seudullisesti merkittava uusi jouk-
koliikenneyhteys, jonka suunnittelun jatkaminen on perusteltua. Helsin-
gin seudun maankayton, asumisen ja likenteen MAL 2019 -suunnitel-
maan sisaltyy seudullisen raitiotieverkoston laajentaminen viidella uu-
della pikaraitiotieyhteydella, joista Vantaan ratikka on yksi. Vantaan ra-
tikka tukee myos Helsingin maankayton ja liikkenteen kehittamistavoit-
teita ja luo edellytyksia seudulliselle yhteistydlle liikennejarjestelman
kehittamisessa. Helsingin raitiotieosuutta on suunniteltu hyvassa yh-
teistydssa projektin seka Helsingin liikenteen ja maankayton asiantunti-
joiden kanssa. Helsingin yleiskaava 2016:ssa Vantaan ratikka on mer-
kitty pikaraitiotieksi.

Yleissuunnitelman mukaan Vantaan ratikka luo korkeatasoisen poikit-
taisen joukkoliikenneyhteyden Helsinki-Vantaan lentoaseman, Aviapo-
liksen, Tikkurilan, Hakunilan ja Mellunmaen valille. Se tarjoaa houkutte-
levan, nopean ja tasmallisen joukkoliikennepalvelun. Raitiotien pituus
on 19,3 kilometria, josta yli 90 prosenttia sijoittuu omalle ajoradalle.
Raitiotiesta noin 500 metrin osuus seka toinen paatepysakki, Mellun-
maki, sijoittuu Helsingin alueelle. Matka lentoasemalta Mellunmakeen
kestaa 47 minuuttia noin 25 km/h keskinopeudella. Raitiolinjan vuoro-
vali ruuhka-aikoina olisi 5 minuuttia.
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Raitiotien arvioitu keskinopeus on kompromissi alueellisen kattavuuden
ja matka-aikojen houkuttelevuuden valilla. Jatkosuunnittelussa on huo-
lehdittava, ettei raitiolikenteen nopeus laske suunnitellusta heikentaen
hankkeen kannattavuutta ja toimivuutta seudullisena liikenneyhteytena.
Nopeustavoitetta tukee hyvin se, etta raitiotie on suunniteltu paaosin
omalle ajoradalleen.

Lausuntopyynndssa arvioitu Vantaan ratikan toteuttamisaika vuosina
2024-2028 vastaa MAL 2019 -suunnitelman alustavaa ajoitusta. Ennen
Vantaan ratikkaa on MAL 2019 -suunnitelmassa esitetty toteutettavaksi
Vihdintien pikaraitiotie. Samaan aikaan Vantaan ratikan kanssa on
MAL-suunnitelmassa esitetty toteutettavaksi Viikin-Malmin pikaraitiotie.
MAL-suunnitelmassa esitetysta jarjestyksesta on syyta pitaa kiinni, jol-
loin seudun pikaraitiotieverkosto laajenee myds hyddyntamalla nykyista
raitiotiejarjestelmaa.

Vantaan ratikka edistaa seudullisia yhteyksia lentoasemalle seka Avia-
poliksen tyopaikka-alueelle. Vaihtoyhteyksien toimivuuden kannalta on
tarkeaa jarjestaa mahdollisimman sujuva vaihtoyhteys Tikkurilan ase-
malla junista raitiovaunuihin. Lentoaseman paatepysakki tulee myds to-
teuttaa mahdollisimman lahelle terminaaleja.

Vantaan ratikan Mellunmaen paateasemalta on sujuva vaihtoyhteys
Helsingin metroon, ja hanke tukee nain alueen kehitysta liikenteen
solmukohtana. Taméa merkitys korostuu tulevaisuudessa, mikali Oster-
sundomin yhteisen yleiskaavan mukainen maankaytdn kehittdminen
etenee ja metroa jatketaan Mellunmaesta itaan.

Helsingin raitioteihin ja varikon yhteiskayttoon varautuminen

Yleissuunnitelmassa on otettu huomioon Helsingin yleiskaavan 2016
pikaraitiotieverkko ja varauduttu sen liittymakonhtiin liikennejarjestelyjen
suunnittelussa. Jarjestelyt Viikin-Malmin pikaraitiotien jatkamiseksi Ja-
komaesta Hakunilan urheilupuistoon on esitetty suunnitelmissa. Raitio-
tien suunnitteluperusteet ovat padosin yhtenevat Helsinkiin suunniteltu-
jen pikaraitioteiden kanssa mm. raideleveyden, ratasahkojarjestelman
ja vaunujen mitoituksen osalta. Kuitenkin esim. usean pikaraitiolinjan
kayttaman pysakin palvelualueen pituuden osalta on eroja. Ne eivat
kuitenkaan muodosta esteita jarjestelman tekniselle yhteensopivuudel-
le ja kyetaan ratkaisemaan jatkosuunnittelussa. Taustalla vaikuttaa
yleisten ja yhtenaisten pikaraitiotien suunnitteluohjeiden puuttuminen,
minka vuoksi suunnitteluperusteita on jouduttu maarittelemaan hanke-
kohtaisesti. Helsinki pyrkii tuottamaan Raide-Jokeri -hankkeessa laadi-
tuista suunnitteluohjeista yleisesti seudulla hyodynnettavissa olevan pi-
karaitioteiden suunnitteluohjeistuksen.
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On hyva asia, etta yleissuunnitelmassa on varauduttu Vaaralan raitio-
vaunuvarikon seudulliseen yhteiskayttoon ja laajentamiseen. Raitio-
vaunuvarikkojen seudullista hallinta- ja kayttomallia ei ole viela tar-
kemmin maaritelty tai sovittu, mutta yleissuunnitelma antaa hyvat edel-
lytykset Vaaralan varikon mahdolliselle tulevalle seudulliselle hyodyn-
tamiselle.

Kustannukset ja toteuttamisriskit

Varikot ja kalusto

Hankkeen investointikustannuksiksi on arvioitu noin 393 miljoonaa eu-
roa, josta Helsingin osuus on noin 12 miljoonaa euroa. Tama sisaltaa
pohjanvahvistusty6t, noin 500 metrin osuuden raitiotieta, kaantosilmu-
kattoman paatepysakin seka Helsingin puolelle sijoitettavan raitiotien
sahkonsyottdaseman ja johtosiirtoja, kuten Lansimaentien 110 kV voi-
malinjan muutoksen. Kaupunki kiinnittda huomiota siihen, etta erityises-
ti Helsingin kaupungin katettavaksi kaavailtu 7 %:n osuus raitiotien
sahkonsyottdasemien kustannuksista on merkittavasti suurempi kuin
osuus koko raitiotiehankkeen kustannuksista, joka on 3 %.

Helsingin alueelle suunnitelmassa sijoitettu sahkonsyottdasema, jonka
kustannusarvio on noin 2 milj. euroa, palvelee seka Helsingin etta Van-
taan alueelle sijoittuvan raitiotiealueen sahkoistysta. Koska kustannus-
ta voidaan pitaa merkittavana, tulisi kustannusvastuiden jakautumista
taman syottdaseman osalta arvioida viela uudelleen sen palveleman
aluejaon pohjalta. Jatkosuunnittelussa on kiinnitettava huomiota naihin
kustannustekijoihin ja etsittdva mahdollisimman kustannustehokkaita
suunnitteluratkaisuja.

Vantaan ratikan hyotykustannussuhde on 0,78 toteuttamisvuodelle
2030. Tama jaa alle yhteiskuntataloudellisen kannattavuusrajan, joka
on 1,0, mutta se on ollut tyypillista my6s muille kaupunkialueiden rai-
dehankkeille. Samalla on syyta tunnistaa myds hankkeeseen liittyvat
toteutusriskit. Hanke on Vantaan kaupungille suuri investointi eika se
yleissuunnitelmaan liittyvassa paatoksenteossaan viela sitoudu hank-
keen toteutukseen. Kustannusarvion nouseminen suunnittelun edetes-
sa on mahdollista, kun tiedot esimerkiksi maaperan olosuhteista ja tai-
torakenteista tarkentuvat. Helsinki katsoo, ettei Vantaan ratikkahank-
keen mahdollinen viivastyminen saa estaa muiden seudullisen liikenne-
jarjestelman kehityksen kannalta tarkeiden hankkeiden edistymista.
Tallaisia MAL 2019-suunnitelmassa mainittuja Helsingille tarkeita
hankkeita ovat mm. Vihdintien, Viikin-Malmin ja Tuusulanvaylan pika-
raitiotiet.
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Vantaan ratikan kalustotarpeeksi on yleissuunnitelmassa arvioitu alku-
vaiheessa 22 vaunua + 3 varavaunua. Mikali Vantaan ratikan kalustoa
voitaisiin kayttaa ristiin muiden pikaraitioteiden kaluston kanssa, olisi
HKL:n ndkemyksen mukaan mahdollista vahentaa Vantaan tarvitse-
maa varakaluston maaraa yhdella vaunulla kolmesta kahteen. Tama
vahentaisi Vantaan ratikan kaluston investointitarvetta arviolta 4 miljoo-
nalla eurolla. Kaluston ristiinkayttd edellyttaisi kuitenkin sita, etta hankit-
tava pikaraitioteiden kalusto "brandattaisiin" yhdenmukaisesti koko pi-
karaitiotieverkolla ja etta kalustoa hallittaisiin yhtena kokonaisuutena
mm. linjoille ja varikoille sijoittumisen nakokulmasta.

Helsingissa HKL:n perustehtavana on tuottaa ja kehittaa kestavan liik-
kumisen palveluita laadukkaasti ja kustannustehokkaasti. Silla on
Suomen tasolla merkittavaa osaamista raitiotie- ja metrokaluston kehit-
tamisessa, hankinnassa ja yllapidossa. HKL voisi niin haluttaessa tuot-
taa Vantaalle ratikan kaluston hankintaan ja hallintaan liittyvat palvelut
kokonaisuutena. Nain Vantaan ratikan kaluston hankinta voitaisiin to-
teuttaa osana muiden samanaikaisesti valmistuvien paakaupunkiseu-
dun pikaraitioteiden kalustohankintoja. Keskittamalla hankinnat suu-
rempiin kokonaisuuksiin hankinta on mahdollista toteuttaa kustannus-
tehokkaammin kuin erikseen toteutettuna. Saastoja saavutettaisiin mm.
suunnittelukuluissa, hallinto- seka valmistajan kapasiteetti- ja tuotanto-
kuluissa.

Lisaksi laajempi hankintakokonaisuus todennakoisesti herattaisi kiin-
nostusta suuremmassa maarassa potentiaalisia kalustotoimittajia. HKL
on kaynnistamassa Kruunusiltojen kalustohankintaa jo vuonna 2020.
Tavoitteena on hankkia linjalle 23 vaunua seka varautua hankinnassa
optioihin, jotka mahdollistaisivat vaunuhankinnan myos Vihdintien,
Tuusulanvaylan seka haluttaessa myds Vantaan pikaraitioteille.

Hankintojen toteutuminen naiden optioiden kautta edellyttaa, ettéd Van-
taan hanke etenee aikataulussa ja yhtaaikaisesti Tuusulanvaylan ja
Vihdintien raitioteiden suunnittelun ja kayttdonoton kanssa. Lisaksi ko-
konaisuutena hankittavan kaluston tulee olla yndenmukaista mm. kes-
keisten teknisten ominaisuuksien seka brandin osalta.

Vantaan ratikan Vaaralan varikon mitoituksessa on ollut Iahtékohtana,
etta varikkoa on mahdollisuus laajentaa 60—80 vaunulle. Tama tarkoit-
taa, etta yleissuunnitelman mukaan Vaaralan varikkoa voisivat jatkossa
kayttaa myds mm. mahdollisen tulevan Jokeri 2 -raitiotielinjan vaunut.
Helsinki pitda hyvana sita, etta yleissuunnitelmassa on varauduttu Vaa-
ralan raitiovaunuvarikon seudulliseen yhteiskayttoon ja laajentamiseen,
vaikka raitiovaunuvarikkojen seudullista hallinta- ja kayttémallia ei ole
viela tarkemmin maaritelty tai sovittu. Helsingissa HKL on toteuttamas-
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sa vuosien 2020-2025 aikana useita varikkohankkeita. Samalla varikoi-
den operointimalleja uudistetaan laajentuvan raitioliikenteen tarpeiden
mukaisesti. Helsinki on halukas tarjoamaan Vantaalle asiantuntemus-
taan varikon suunnittelemiseksi seka valmistuneen varikon operointiin.
HKL:n nakemyksen mukaan Vantaan ratikan kaluston tarvitsema ras-
kas huolto olisi mahdollista toteuttaa kustannustehokkaasti Koskelan
varikolla riippumatta siita, onko Koskelaan raitiotieyhteytta Vantaalta.
Koskelan varikko rakennetaan uudelleen vuoteen 2026 mennessa. Va-
rikon toimintamalli ja kapasiteetti on mahdollista suunnitella sellaiseksi,
ettd se mahdollistaa keskitetyt raskaat kunnossapitotoimet myos Van-
taan kalustolle.

Jatkosuunnittelu ja paatoksenteko

Helsingin kaupungin nakemyksen mukaan Vantaan ratikka on seudulli-
sesti merkittdva uusi joukkoliikenneyhteys, jonka suunnittelun jatkami-
nen on perusteltua. Helsingin kaupungilla on valmius jatkaa raitiotien
suunnittelua Vantaan esittamalla tavalla omalla alueellaan, kunhan
paatoksenteko suunnittelusta etenee riittavasti. Raitiotien tarkempi
suunnittelu Helsingissa jatkuu yleissuunnitelman valmistumisen jalkeen
Mellunmaen keskustan asemakaavoituksen yhteydessa, jolloin teh-
daan tarkempi liikennesuunnitelma raitiotien liikkennejarjestelyista ja sen
toteuttamisen edellyttamat tilavaraukset.

Vantaan ratikan Mellunmaen paateasemalta on sujuva vaihtoyhteys
metroon, joten hanke tukee myos Mellunmaen asemaa liikenteen sol-
mukohtana ja yrityksille suotuisana sijaintipaikkana. Merkitys korostuu
tulevaisuudessa, mikali Ostersundomin yhteisen yleiskaavan mukainen
maankayton kehittaminen etenee ja metroa jatketaan Mellunmaesta
itdan.

Helsinki on tuottamassa Raide-Jokeri —hankkeen suunnitteluohjeiden
pohjalta yleisesti seudulla hyddynnettavissa olevan pikaraitioteiden
suunnitteluohjeistuksen yhteistydssa mm. Espoon ja Vantaan kanssa.
Ohjeen valmistumista on hyva kiirehtia niin, etta se olisi kaytettavissa
taysipainoisesti myds Vantaan ratikan suunnittelussa.

Seuraava askel eli suunnittelun jatkaminen edellyttaa jatkorahoituspaa-
tosta. Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa on jatkosuunnittelukustan-
nuksiksi Helsingin osuuden osalta arvioitu yhteensa noin 760 000 eu-
roa, mista voidaan paattaa viranhaltijatasolla. Kaupunginhallituksen hy-
vaksyman kaupungin sisaisen liikennehankkeiden kasittelyohjeen mu-
kaan silloin, kun valtuusto on hyvaksynyt yleissuunnitelman hanke-
suunnitelmaa vastaava kokonaisuus, joka sisaltaa yleissuunnitelma-ai-
neiston lisaksi jatkosuunnittelussa tarkennetun kustannusarvion ja
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mahdolliset muut lisaselvitykset hankkeen toteutettavuudesta ja toteu-
tustavasta tuodaan valtuustoon vain mikali toteuttaminen tai sen kus-
tannukset eroavat yleissuunnitelmassa esitetysta.

Ehdotettu toteutusmalli

Vantaan kaupunki esittaa, etta hanketta varten ei perustettaisi kaupun-
kien yhteista toteutusorganisaatiosta, vaan etta Vantaa vastaisi raitio-
tien rakennuttamisesta myos Helsingin osuudelta. Helsinki siis laatisi
oman alueensa osalta tarvittavat suunnitelmat ja tekisi paatdkset radan
toteuttamista varten, minka jalkeen toteutus jaisi Vantaan vastuulle.

Helsingin kaupunki toteaa ettei paatdsta hankkeen toteutustavasta ole
viela mahdollista yleissuunnitelmavaiheen tiedoilla tehda ja etta Helsin-
gille on tarkeaa osallistua tiiviisti omalle alueelleen sijoittuvan hankkeen
ohjaamiseen. Lahtokohtaisesti Helsingin kaupunki vastaa kaduilleen
tehtavasta rakennuttamisesta, koska kaupunki omistaa kadun ja tulee
vastaamaan sen yllapidosta. Asiasta paattamisella ei kuitenkaan viela
ole kiire, silla toteutuksen tarkempi organisointi edellyttda ensin mo-
lempien kaupunkien toteutuspaatdsta hankkeesta.

Kuten aiemmin on todettu, HKL:&8an on Raide-Jokerin hankkeen toteu-
tuksen myota muodostunut sellaista tilaajaosaamista, jota olisi mahdol-
lista hydodyntaa myos Vantaan ratikan toteutuksessa Espoon ja Helsin-
gin siina kayttaman organisaatiomallin mukaisesti. Tallaista osaamista
ovat mm. elinkaarenhallinta, hankinnat, suunnitteluohjeistus infran, ka-
luston ja varikoiden tarpeisiin, suunnittelunohjaus, operoinnin, kunnos-
sapidon, varikoiden ja infran kayton optimointi seka sidosryhmatyo ja -
viestinta. Yhteisen projektiorganisaation kautta tieto hyodyttaisi kaikkia
osapuolia. Tahan on jatkossa syyta viela palata. Helsingin kaupunki
uskoo, ettd hankkeeseen on |0ydettavissa toteutusmalli, jolla hanke
saadaan toteutettua yhtenaisena tyona pilkkomatta sita kahdelle eri
kaupungille.

Helsingin ja Vantaan kaupunkien on tehtava paatos hankkeen toteut-
tamisesta eli investointipaatds koordinoidusti. Yleissuunnitelmassa sen
ajankohdaksi on merkitty vuosi 2023. Helsinki ei sitoudu hankkeeseen
lopullisesti ennen kuin Vantaan valmius siihen on selvinnyt riittavasti
jatkosuunnittelussa. Hankesuunnitelmaan perustuvan investointipaa-
toksen Helsingin osalta tekee kaupunginhallitus edellyttaen, etta toteut-
tamisesta paastaan hyvaan yhteisymmarrykseen eivatka kustannukset
vahaista tarkentumista lukuun ottamatta muutu yleissuunnitelmassa
esitetysta.

Samalla kaupunginvaltuusto hyvaksyi seuraavan toivomusponnen:

Postiosoite

PL 1

00099 HELSINGIN KAUPUNKI
helsinki.kirjaamo@hel.fi

Kéayntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro
Pohjoisesplanadi 11-13 +358 9 310 1641 0201256-6 F10680001200062637
Helsinki 17 Faksi Alv.nro
http://www.hel.fi/lkaupunginvaltuusto ~ +358 9 655 783 F102012566
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Kaupunginvaltuusto
Asia/4

27.11.2019
Poytakirjanote tarkas-
tamaton

Kaupunginvaltuusto hyvaksyessaan Vantaan ra-
tikan 18.9.2019 paivatyn yleissuunnitelman jat-
kosuunnittelun pohjaksi edellyttaa, etta selvite-
taan mahdollisuudet paivittaa syksylla 2018 hy-
vaksytty varikkosuunnitelma, jotta pystytaan va-
rautumaan riittavaan varikkokapasiteettiin seka
Helsingin sisaisen etta seudun tuleviin tarpeisiin.
Voimakkaasti laajenevan raitiovaunuliikenteen
vuoksi on erityisen korostettu tarve huolehtia riit-
tavasta kaluston kunnossapito- ja korjaustarpei-
den kapasiteetista. (Ted Apter)

Kasittely

Valtuutettu Ted Apter ehdotti valtuutettu Laura Rissasen kannattamana
hyvaksyttavaksi seuraavan toivomusponnen:

Kaupunginvaltuusto hyvaksyessaan Vantaan
ratikan 18.9.2019 paivatyn yleissuunnitelman
jatkosuunnittelun pohjaksi edellyttaa, etta selvite-
taan mahdollisuudet paivittaa syksylla 2018 hy-
vaksytty varikkosuunnitelma, jotta pystytaan va-
rautumaan riittavaan varikkokapasiteettiin seka
Helsingin sisaisen etta seudun tuleviin tarpeisiin.
Voimakkaasti laajenevan raitiovaunuliikenteen
vuoksi on erityisen korostettu tarve huolehtia
rittavasta kaluston kunnossapito- ja korjaustar-
peiden kapasiteetista.

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi ensin yksimielisesti kaupunginhallituksen
ehdotuksen.

12 danestys
Valtuutettu Ted Apterin ehdottama toivomusponsi JAA, vastustus El

JAA-ehdotus: Kaupunginvaltuusto hyvaksyessaan Vantaan ratikan
18.9.2019 paivatyn yleissuunnitelman jatkosuunnittelun pohjaksi edel-
lyttaa, etta selvitetaan mahdollisuudet paivittaa syksylla 2018 hyvaksyt-
ty varikkosuunnitelma, jotta pystytdan varautumaan riittavaan varikko-
kapasiteettiin seka Helsingin sisaisen etta seudun tuleviin tarpeisiin.
Voimakkaasti laajenevan raitiovaunuliikenteen vuoksi on erityisen ko-
rostettu tarve huolehtia riittavasta kaluston kunnossapito- ja korjaustar-

Postiosoite Kéayntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro

PL1 Pohjoisesplanadi 11-13 +358 9 310 1641 0201256-6 F10680001200062637
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 17 Faksi Alv.nro
helsinki.kirjaamo@hel.fi http://www.hel.fi/kaupunginvaltuusto =~ +358 9 655 783 F102012566
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Asia/4
27.11.2019
Poytakirjanote tarkas-
tamaton

peiden kapasiteetista.
El-ehdotus: Vastustaa

Jaa-aanet: 84

Zahra Abdulla, Alviina Alametsa, Maija Anttila, Ted Apter, Pentti Ara-
jarvi, Paavo Arhinmaki, Katju Aro, Sirpa Asko-Seljavaara, Harry Bogo-
moloff, Silja Borgarsdottir Sandelin, Jussi Chydenius, Mika Ebeling,
Laura Finne-Elonen, Tuula Haatainen, Mia Haglund, Juha Hakola,
Jasmin Hamid, Atte Harjanne, Joel Harkimo, Martina Harms-Aalto,
Eveliina Heindluoma, Kaisa Hernberg, Mari Holopainen, Veronika Hon-
kasalo, Abdirahim Husu Hussein, Nuutti Hyttinen, Ville Jalovaara, Kati
Juva, Jukka Jarvinen, Atte Kaleva, Arja Karhuvaara, Otso Kivekas, Mai
Kivela, Tapio Klemetti, Laura Kolbe, Pia Kopra, Kauko Koskinen, Terhi
Koulumies, Heimo Laaksonen, Anna Laine, Johanna Laisaari, Petra
Malin, Otto Meri, Elina Moisio, Sami Muttilainen, Seija Muurinen, Bjorn
Mansson, Jussi Niinistd, Dani Niskanen, Johanna Nuorteva, Hannu
Oskala, Sara Paavolainen, Jenni Pajunen, Pia Pakarinen, Jaana Pel-
konen, Terhi Peltokorpi, Petrus Pennanen, Sirpa Puhakka, Mika Raati-
kainen, Marcus Rantala, Tuomas Rantanen, Risto Rautava, Laura Ris-
sanen, Wille Rydman, Suldaan Said Ahmed, Mirita Saxberg, Daniel
Sazonov, Tomi Sevander, Satu Silvo, Anni Sinnemaki, Osmo Soinin-
vaara, Juhani Strandén, Leo Stranius, Johanna Sydanmaa, Sampo
Terho, Ulla-Marja Urho, Thomas Wallgren, Reetta Vanhanen, Jan Va-
paavuori, Juhana Vartiainen, Sinikka Vepsa, Sanna Vesikansa, Anna
Vuorjoki, Ozan Yanar

Tyhja: 1
Paavo Vayrynen

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi valtuutettu Ted Apterin ehdottaman toi-
vomusponnen.

Esittelija
Kaupunginhallitus
Lisatiedot
Tanja Sippola-Alho, kaupunginsihteeri, puhelin: 310 36154
tanja.sippola-alho(a)hel.fi
Anton Silvo, liikenneinsindori, puhelin: 310 37489
anton.silvo(a)hel.fi
Artturi Lahdetie, yksikdn johtaja, puhelin: 310 35245
artturi.lahdetie(a)hel.fi
Liitteet
1 Lausuntopyynt6 19.9.2019, Vantaan kaupunki
2 Vantaan ratikan yleissuunnitelma
Postiosoite Kéayntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro
PL1 Pohjoisesplanadi 11-13 +358 9 310 1641 0201256-6 F10680001200062637
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 17 Faksi Alv.nro
helsinki.kirjaamo@hel.fi http://www.hel.fi/lkaupunginvaltuusto +358 9 655 783 F102012566
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Kaupunginvaltuusto
Asia/4
27.11.2019
Poytakirjanote tarkas-
tamaton
Muutoksenhaku
Muutoksenhakukielto, valmistelu tai taytantoonpano
Otteet
Ote
Vantaan kaupunki
Poytakirjanote on lahetetty asianosaiselle 3.12.2019.
Kaupunginvaltuusto
Lauri Menna
poytakirjanpitaja
Postiosoite Kéayntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro
PL 1 Pohjoisesplanadi 11-13 +358 9 310 1641 0201256-6  FI0680001200062637
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 17 Faksi Alv.nro
helsinki.kirjaamo@hel.fi http://www.hel.fi/kaupunginvaltuusto =~ +358 9 655 783 F102012566
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Vantaan ratikka - taloudellisten
laskelmien tiivistelma ja
herkkyystarkasteluja

3.12.2019



Kuntataloudelliset vaikutukset
yksiniveliseen sahkobussiin verrattuna
40 vuoden aikana

Yksiniveliseen Kokonaismuutos
sahkobussiin verrattuna nykyisesta

Kiinteistotaloudelliset hyodyt + 200 M€ + 680 M€
Rakentamisesta palautuva kunnallisvero + 35 M€ + 35 M€
Infran pddoma-, hallinnointi- ja yllapitokustannukset - 368 M€ - 368 M€
HSL:n Vantaalle maksamien infrakorvauksien muutos + 337 M€ + 337 M€
Vantaan HSL:lle maksaman kuntaosuuden muutos - 314 M€ - 314 M€
Yhteensa -110 M€ + 370 M€

Ei sisalla verotuloja (sivu 6)
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Ratikan suorat vaikutukset
kaupungin vuotuiseen talouteen
vuonna 2030

Yksiniveliseen sahkdbussiin Kokonaismuutos
verrattuna / vuosi nykyisesta / vuosi

Investointi -12,1 M€ -12,1 M€
Kiinteistotaloudelliset tulot + 9 M€ +31 M€

(yht. 200 M€) (yht. 680 M€)
Yhteensa -3,1 M€ + 18,9 M€
HSL:n kuntaosuuden muutos -11,7 M€ Kuntaosuuksien kehitys
HSL:n infrakorvausten muutos +12,1 M€ riippuu vahvasti seudun

muista lilkkennehankkeista
Yhteensa +0,4 M€

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019 / 8 §



Kiinteistotaloudellisten vaikutusten A
herkkyystarkastelut 2025 - 2050

(Yksiniveliseen sahkobussiin verrattuna)

 Ratikan on arvioitu tehostavan maankayttoa

yksiniveliseen sahkébussiin verrattuna. Kiinteistotaloudelliset hyodyt

Kiinteistotaloudellisiksi hyddyiksi on arvioitu 200 +200 M€

Riskikertoimen poisto +40 M€

miljoonaa euroa. Tassa on otettu huomioon
hankkeiden toteutumisen epavarmuus
vahentamalld potentiaalista 20 %.

 Ratikan kiinteistotaloudelliset hyddyt nousevat
noin +40 miljoonaa euroa jos kaikki potentiaali
toteutuu

« Maankayton potentiaalin maara on tarkalla Maankayton potentiaalin
tasolla arvioitu, mutta jos tulevina vuosina lisays +20 M€
kehittamiskohteita I6ydetaan esimerkiksi 10%
lisa kiinteistotaloudelliset hyddyt nousevat noin
+20 miljoonaa euroa Kiinteistotaloudelliset hyodyt

yhteensa +260 M€

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019 / 8 §



Verotulovaikutusten herkkyystarkastelut
(Yksiniveliseen sahkobussiin verrattuna)

 Ratikkakaytavan maankaytdn ennustetaan kasvavan 36 600
asukkaalla ja 31 200 tyOpaikalla vuoteen 2050 mennessa

 |Iman ratikkaa asukkaita arvioidaan olevan 10 900 ja
tyOpaikkoja 4 700 vahemman

» Verotulojen kehittymiseen liittyy paljon epavarmuutta, jonka takia
verotuloja on vertailtu erilaisilla 1&ahtooletuksilla

» Koska tyopaikkojen verotulojen kehitykseen ei liity yhta paljon
epavarmuutta, on herkkyystarkasteluja tehty vain asukkaiden
verotulojen osalta

» Erilaisten lahtdoletusten tuottamat verotulovaikutukset on
esitetty taulukossa seuraavalla sivulla

Yksityiskohtaiset laskelmat WSP:n
lisdraportissa "Kuntataloudellinen arviointi —
verotulojen herkkyystarkastelu” (2.12.2019)

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019 / 8 §



Verotulovaikutusten herkkyystarkastelut
(Yksiniveliseen sahkobussiin verrattuna)

Verotulojen muutos kohdistettu Verotulojen muutos
vain ratikan tuottamaan kohdistettu kaikkiin
lisdasukasmaaraan (10 700 ratikkakaytavan uusiin
asukasta) asukkaisiin (36 600 asukasta)
Nykyisten verotulojen keskiarvo -101 M€
Aluekonhtaisiin tuloluokkiin perustuva + 45 M€
Verotulojen keskiarvo 120 % +126 M€
Verotulojen keskiarvo 125 % (Kiviston mukainen) + 183 M€
Verotulojen keskiarvo 110 % +342 M€
Verotulojen keskiarvo 120 % + 790 M€

Yksityiskohtaiset laskelmat WSP:n
lisdraportissa "Kuntataloudellinen arviointi —
verotulojen herkkyystarkastelu” (2.12.2019)

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019/ 8 §



Johtopaatokset

 Yksinivelisen sahkdbussijarjestelman varren maankayton kiinteistotaloudelliset hyodyt ovat
arviolta 480 miljoonaa euroa. Ratikan kiinteistétaloudelliset hy6dyt siihen verrattuna ovat
200 miljoonaa euroa suuremmat. Kokonaishyodyt ratikan kaytavassa ovat siten yhteensa
680 miljoonaa euroa vuosina 2025 - 2050.

« Kuntataloudelliset vaikutukset ilman verotulovaikutuksia ovat - 110 M€ yksiniveliseen
sahkobussiin verrattuna 40 vuoden aikana.

 Verotulovaikutusten vaihteluvaliksi arvioidaan - 101 ... + 790 miljoonaa 40 vuoden aikana.

Kuntataloudelliset vaikutukset yhteensa 40 vuodessa

+1 000 M€

-1 000 M€

Nykytilanteeseen verrattuna kiinteisttaloudellisia
tuloja kertyy lisaksi 480 miljoonaa euroa.

LIITE: Kaupunginhallitus 09.12.2019 / 8 §
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Muutoksenhakuohje 1. Oikaisuvaatimus

Jos olet tyytymaton tahan paatoksen, voit vaatia siihen oikaisua Vantaan kaupunginhallitukselta, eli tehda siita
oikaisuvaatimuksen.

Oikaisuvaatimuksen voit tehda
¢ lainmukaisuusperusteella, eli jos
o paatos on syntynyt virheellisessa jarjestyksessa
o paatoksen tehnyt toimielin on ylittanyt toimivaltansa
o paatds on muuten lainvastainen
ja/tai
e tarkoituksenmukaisuusperusteella, eli paatdksen sisaltoon liittyvilla perusteilla

Voit tehda oikaisuvaatimuksen, jos olet kunnan jasen. Asianosaisena voit tehda oikaisuvaatimuksen kunnan
jasenyydesta riippumatta, jos paatos kohdistuu sinuun tai se vaikuttaa valittomasti oikeuksiisi, velvollisuksiisi tai
etuihisi.

Oikaisuvaatimuksen toimittaminen

Toimita oikaisuvaatimus 14 paivan kuluessa paatoksen tiedoksisaannista. Tiedoksisaantipdivai ei lueta
oikaisuvaatimusaikaan. Oikaisuvaatimus on tehtava viimeistddan maaraajan viimeisena paivana ennen viraston
aukioloajan paattymista. Myohassa tullutta oikaisuvaatimusta ei tutkita.

Kunnan jasenen katsotaan saaneen tiedon paatoksesta seitseman paivan kuluttua siita, kun poytakirja on
nahtavana Vantaan kaupungin internet-sivulla.

Asianosaisen katsotaan saaneen tiedon paatoksesta, jollei muuta nayteta

e seitseman paivan kuluttua kirjeen lahettamisesta

e kolmen paivan kuluttua sahkoisen viestin Iahettamisesta tai

* saantitodistuksen osoittamana aikana/erilliseen tiedoksiantotodistukseen merkittyna aikana

Voit toimittaa oikaisuvaatimuksen henkilokohtaisesti, postittamalla tai sahkdisesti. Jos viimeinen palautuspaiva
osuu viikonlopulle tai pyhapaivaksi, voit toimittaa oikaisuvaatimuksen vield seuraavana arkipaivana virka-aikana.

Tee oikaisuvaatimus kirjallisena ja kerro siind mitd muutoksia haluat paatokseen ja milla perusteella. Liita
oikaisuvaatimukseen mukaan vaatimusta tukevat asiakirjat. llmoita oikaisuvaatimuksessa kotikuntasi ja
yhteystietosi ja allekirjoita se. Jos sinulla on laillinen edustaja, oikaisuvaatimuksessa tulee olla sinun nimen ja
kotikunnan lisdksi myos taman nimi, kotilunta, yhteystiedot ja allekirjoitus. Sahkoista asiakirjaa ei tarvitse
allekirjoittaa, mutta siitd on kaytava ilmi lahettdjan tiedot.

Oikaisuvaatimus toimitetaan aina omalla vastuulla.

Vantaan kaupunginhallituksen yhteystiedot:

Postiosoite: Vantaan kaupungin kirjaamo, PL 1100, 01030 Vantaan kaupunki
Kayntiosoite: Vantaan kaupungin kirjaamo, Asematie 7, 01300 Vantaa
Puhelin: (09) 8392 2184, faksinumero: (09) 8392 4163

Sdhkopostiosoite: kirjaamo@vantaa.fi

Virka-aika: klo 8.15 - 16.00
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Muutoksenhakuohje 2. Kunnallisvalitus oikaisuvaatimuksesta annettuun paitokseen
Jos olet tyytymaton tahan paatoksen, voit hakea siihen muutosta Helsingin hallinto-oikeudelta.

Valituksen voit tehda lainmukaisuusperusteella, eli jos
® paatos on syntynyt virheellisessa jarjestyksessa
e paatoksen tehnyt toimielin on ylittanyt toimivaltansa ja/tai
e paatés on muuten lainvastainen.

Voit tehda valituksen, jos olet tehnyt paatoksestd aiemmin oikaisuvaatimuksen. Kunnan jasenena voit tehda
valituksen, jos paatos on muuttunut oikaisuvaatimuksen takia.

Valituksen toimittaminen

Toimita valitus 30 padivan kuluessa paatoksen tiedoksisaannista. Tiedoksisaantipaivaa ei lueta valitusaikaan. Valitus
on tehtava viimeistaddn maaraajan viimeisena paivana ennen viraston aukioloajan paattymista. Myohassa tullutta
valitusta ei tutkita.

Kunnan jasenen katsotaan saaneen tiedon paatoksesta seitseman paivan kuluttua siita, kun poytakirja on
nahtavana Vantaan kaupungin internet-sivulla.

Asianosaisen katsotaan saaneen tiedon paatoksesta, jollei muuta nayteta:
e seitseman paivan kuluttua kirjeen lahettamisests,
e kolmen paivan kuluttua sahkoéisen viestin lahettamisesta tai
e saantitodistuksen osoittamana aikana/erilliseen tiedoksiantotodistukseen merkittyna aikana

Voit toimittaa valituksen henkilokohtaisesti, postittamalla tai sahkdisesti. Jos viimeinen palautuspaiva osuu
viikonlopulle tai pyhapaivaksi, voit toimittaa valituksen vield seuraavana arkipaivana virka-aikana.

Tee valitus kirjallisena ja kerro siind mitd muutoksia haluat paatékseen ja milla perusteella. Liitd mukaan valituksen
kohteena oleva paatos ja vaatimusta tukevat asiakirjat (ellet ole niitd aiemmin toimittanut oikaisuvaatimuksen
yhteydess3). limoita valituksessa kotikuntasi ja yhteystietosi ja allekirjoita se. Jos sinulla on laillinen edustaja,
valituksessa tulee olla sinun nimen ja kotikunnan lisdksi myds taman nimi, kotilunta, yhteystiedot ja allekirjoitus.
Sahkoista asiakirjaa ei tarvitse allekirjoittaa, mutta siitd on kaytava ilmi lahettijan tiedot.

Valitus toimitetaan aina omalla vastuulla.

Vahingonkorvausasiassa hallinto-oikeus voi tutkia ainoastaan, onko paatos tehty muodollisesti oikein.
Vahingonkorvauksen perustetta tai maaraa koskevan riita-asian kasittelee sen sijaan toimivaltainen yleinen
tuomioistuin (karajaoikeus).

Muutoksenhakijalta peritdan oikeudenkadyntimaksua hallinto-oikeudessa 260 euroa. Lisatietoja valituksen
maksullisuudesta saa Helsingin hallinto-oikeudesta. Maksua ei perita silloin, kun hallinto-oikeus muuttaa
valituksenalaisen paatoksen valittajan eduksi.

Helsingin hallinto-oikeuden yhteystiedot:

Kaynti- ja postiosoite: Radanrakentajantie 5, 00520 Helsinki

Puhelin: 029 56 42000, faksi: 029 56 42079

Sahkopostiosoite: helsinki.hao @oikeus.fi

Asiointipalvelun osoite: https://asiointi2.oikeus.fi/hallintotuomioistuimet
Virka-aika: klo 8.00 - 16.15
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Muutoksenhakuohje 3. Oikaisuvaatimus- ja valituskielto

3.1. Tahan paatokseen, joka koskee vain valmistelua tai taytantéonpanoa, ei saa hakea muutosta.
(Kuntalaki 136 §)

3.2. Tahan paatokseen, joka koskee hankintaoikaisua, ei saa hakea muutosta.
(Hankintalaki 135 §)

3.3. Tahan paatokseen, joilla on paitetty olla kiyttamitta etuosto-oikeutta, ei saa hakea muutosta.
(Etuostolaki 22 § 3 mom.)

3.4. Tahan oikaisuvaatimuksen johdosta annettuun paatokseen, joka koskee verotusta, ei saa hakea muutosta.
(Veronkantolain 51 § 1 mom. ja 50 § 7 mom.)
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Muutoksenhakuohje 4. Hankintaoikaisuohje ja valitusosoitus

Julkista hankintaa koskevaan paatokseen tai muuhun hankintamenettelyssa tehtyyn ratkaisuun voidaan julkisista
hankinnoista ja kdyttéoikeussopimuksista annetun lain (1397/2016, jéljempana hankintalaki) mukaan hakea
muutosta vaatimalla hankintayksikolta oikaisua (jaljempana hankintaoikaisu). Asia voidaan my6s saattaa
valituksella markkinaoikeuden kasiteltavaksi.

Hankintaa koskevasta asiasta voi tehda hankintayksikolle oikaisuvaatimuksen tai markkinaoikeudelle toimitettavan
valituksen se, jota asia koskee (jaljempana asianosainen). Asianosainen on se, jonka oikeuteen, velvollisuuteen tai
etuun paatos valittomasti vaikuttaa.

I Hankintaoikaisuohje
Hankintaoikaisuvaatimuksen kohde

Hankintayksikon paatokseen tai muuhun hankintamenettelyssa tehtyyn ratkaisuun tyytymaton voi vaatia
hankintalain 132-135 §:n mukaan hankintaoikaisua. Hankintaoikaisua voi vaatia hankintayksikolta kirjallisesti
tarjouskilpailuun osallistunut tarjoaja tai osallistumishakemuksen tehnyt ehdokas tai muu taho, jota asia koskee.

Hankintaoikaisuvaatimuksen tekemiselle saidetty aika

Asianosaisen on vaadittava hankintaoikaisua 14 paivan kuluessa siita, kun asianosainen on saanut tiedon
hankintayksikon paatoksesta valitusosoituksineen tai muusta hankintamenettelyssa tehdysta ratkaisusta. Vaatimus
on esitettava maaraajan viimeisena paivana ennen virka-ajan paattymista.

Tiedoksisaantipaivaa ei lueta oikaisuvaatimusaikaan. Jos maaraajan viimeinen paiva on pyhapaiva,
itsenaisyyspaiva, vapunpaiva, joulu- tai juhannusaatto tai arkilauantai, voi oikaisuvaatimuksen tehda ennen
viraston aukioloajan paattymista ensimmaisena arkipaivana sen jalkeen.

Sahkdinen tiedoksianto

Mikali hankintapaatos on annettu tiedoksi sahkoisesti, asianosaisen katsotaan saaneen tiedon
hankintapaatoksesta oheisasiakirjoineen sina paivana, jolloin sdhkdinen viesti on vastaanottajan kaytettavissa
taman vastaanottolaitteessa siten, etta viestia voidaan kasitella. Asianosainen on saanut tiedon paatoksesta
lahettamispaivana, jollei asianosainen esita luotettavaa selvitysta tietoliikenneyhteyksien toimimattomuudesta tai
vastaavasta muusta seikasta, jonka johdosta sahkoinen viesti on saapunut asianosaiselle myohemmin.

Tiedoksianto kirjeitse

Mikali hankintapaatos on annettu tiedoksi hallintolain (434/2003) 59 §:n mukaisesti postitse kirjeella, katsotaan
asianosaisen saaneen asiasta tiedon seitsemantena paivana sen lahettamisesta, jollei asianosainen ndyta saaneen
tiedon myéhemmin.

Tiedoksianto saantitodistuksella

Mikali hankintapaatos on annettu todisteellisesti tiedoksi hallintolain (434/2003) 60 §:n mukaisesti, asianosaisen

katsotaan saaneen paatoksesta tiedon saantitodistuksen osoittamana aikana tai erilliseen
tiedoksisaantitodistukseen merkittyna aikana.

Hankintaoikaisua koskevan vaatimuksen sisalto
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Hankintaoikaisuvaatimuksesta on kdytava ilmi vaatimukset perusteineen. Vaatimuksesta on kdytava ilmi oikaisua
vaativan nimi seka tarvittavat yhteystiedot asian hoitamiseksi.

Vaatimukseen on liitettdva asiakirjat, joihin vaatimuksen tekija vetoaa, mikali ne eivat jo ole hankintayksikén
hallussa.

Toimitusosoite

Hankintaoikaisu toimitetaan osoitteeseen:

Vantaan kaupungin kirjaamo

Kaupunginhallitus

PL 1100, 01030 Vantaan kaupunki

Sahkopostiosoite: kirjaamo@vantaa.fi

Puhelin (kirjaamo): 09-839 22184, fax: 09-8392 4163

Virka-aika: ma - pe 8.15 - 16.00

Hankintaoikaisun vireilletulo ja kasittely eivat vaikuta siihen maaraaikaan, jonka kuluessa asianosainen voi
hankintalain nojalla hakea muutosta valittamalla markkinaoikeuteen.
Il Valitusosoitus markkinaoikeuteen

Muutoksenhaun kohde ja rajoitukset

Tarjoaja, osallistumishakemuksen tehnyt ehdokas tai muu taho, jota asia koskee, voi saattaa asian
markkinaoikeuden kasiteltavaksi tekemalla valituksen.

Valituksella markkinaoikeuden kasiteltavaksi voidaan saattaa hankintayksikon paatos tai hankintayksikén muu
hankintamenettelyssa tehty ratkaisu, jolla on vaikutusta ehdokkaan tai tarjoajan asemaan.

Markkinaoikeuden kasiteltavaksi valituksella ei voida saattaa hankintayksikon sellaista paatosta tai muuta
ratkaisua, joka koskee:

1) yksinomaan hankintamenettelyn valmistelua;
2) sitd, ettd hankintasopimusta ei jaeta osiin 75 §:n nojalla; tai
3) sitd, ettd 93 §:ssa tarkoitetun kokonaistaloudellisen edullisuuden perusteena kaytetaan yksinomaan

halvinta hintaa tai kustannuksia.
Puitejarjestelyyn perustuva hankinta

Puitejarjestelyyn perustuvaan hankintaan ei saa hakea muutosta valittamalla, jollei markkinaoikeus myénna
asiassa kasittelylupaa hankintalain 146 §:n mukaisesti. Lupa on mydnnettava, jos asian kasittely on lain
soveltamisen kannalta muissa samanlaisissa asioissa tarkea3, tai siihen on painava, hankintayksikon menettelyyn
liittyva syy.

Dynaamiseen hankintajarjestelmaan hyvaksymista koskeva ratkaisu

Dynaamiseen hankintajarjestelmaan hyvaksymistd koskevaan hankintayksikdn ratkaisuun ei saa hakea muutosta
valittamalla, jollei markkinaoikeus myonna asiassa kasittelylupaa hankintalain 146 §:n mukaisesti. Lupa on
myonnettava, jos asian kasittely on lain soveltamisen kannalta muissa samanlaisissa asioissa tarkeaa tai siihen on
painava, hankintayksikbn menettelyyn liittyva syy.

Sahkoinen tiedoksianto
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Mikali hankintapaatos on annettu tiedoksi sahkoisesti, asianosaisen katsotaan saaneen tiedon
hankintapaatoksesta oheisasiakirjoineen sina paivana, jolloin sdhkdinen viesti on vastaanottajan kaytettavissa
taman vastaanottolaitteessa siten, etta viestia voidaan kasitella. Asianosainen on saanut tiedon paatoksesta
lahettamispaivana, jollei asianosainen esita luotettavaa selvitysta tietoliikenneyhteyksien toimimattomuudesta tai
vastaavasta muusta seikasta, jonka johdosta sdhkoinen viesti on saapunut asianosaiselle myohemmin.

Tiedoksianto kirjeitse

Mikali hankintapaatos on annettu tiedoksi postitse kirjeelld, asianosaisen katsotaan saaneen asiasta tiedon
seitsemantena paivana sen lahettamisest3, jollei asianosainen ndytd saaneen tiedon myéhemmin.

Tiedoksianto saantitodistuksella

Mikali hankintapaatos on annettu todisteellisesti tiedoksi, asianosaisen katsotaan saaneen paatoksesta tiedon
saantitodistuksen osoittamana aikana tai erilliseen tiedoksisaantitodistukseen merkittyna aikana.

Muutoksenhakuaika

Valitus on tehtéva kirjallisesti 14 paivan kuluessa siita, kun asianosainen on saanut tiedon hankintaa koskevasta
paatoksesta valitusosoituksineen. Tiedoksisaantipaivaa ei lasketa mukaan valitusaikaan.
Valituksen tulee olla perilla valitusajan viimeisena paivana ennen markkinaoikeuden virka-ajan paattymista.

Muutoksenhakuaika suorahankinnassa

Mikali hankintayksikké on toimittanut julkaistavaksi hankintalain 131 §:ssa tarkoitetun suorahankintaa koskevan
ilmoituksen Euroopan unionin virallisessa lehdessa, valitus on tehtava 14 paivan kuluessa ilmoituksen
julkaisemisesta.

Mikali hankintayksikko on julkaissut suorahankinnasta jalki-ilmoituksen, mutta ei suorahankintaa koskevaa
ilmoitusta, suorahankintaa koskeva valitus on tehtava 30 paivan kuluessa siita, kun suorahankinnasta on julkaistu
jalki-ilmoitus Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

Mikali hankintayksikko ei ole julkaissut suorahankinnasta ilmoitusta tai jalki-ilmoitusta, suorahankintaa koskeva
valitus on tehtadva kuuden kuukauden kuluessa siitd, kun hankintasopimus on tehty.

Sopimusmuutosta koskeva ilmoitus

Mikali hankintayksikkd on toimittanut julkaistavaksi hankintalain 58 §:n 1 momentin 9 kohdassa tarkoitetun
sopimusmuutosta koskevan ilmoituksen Euroopan unionin virallisessa lehdessa, on valitus tehtava 14 paivan
kuluessa ilmoituksen julkaisemisesta.

Poikkeukset siannénmukaisesta valitusajasta

Valitus on tehtava 30 paivan kuluessa paatoksen tiedoksisaannista, jos hankintayksikké on tehnyt
hankintapaatdksen jalkeen hankinta- tai kdyttéoikeussopimuksen 130 §:n 1 tai 3 kohdan nojalla noudattamatta
odotusaikaa. Odotusaikaa ei tarvitse noudattaa, jos sopimus koskee puitejarjestelyn perusteella tehtavaa
hankintaa tai sopimus koskee dynaamisen hankintajarjestelman sisalla tehtdvaa hankintaa.

Valitus on tehtava kuuden kuukauden kuluessa hankintapaatoksen tekemisesta siina tapauksessa, etta ehdokas tai
tarjoaja on saanut tiedon hankintapaatoksesta valitusosoituksineen ja hankintapaatos tai valitusosoitus on ollut
olennaisesti puutteellinen.
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Valituksen sisalt6

Valituksessa on ilmoitettava hankinta-asia, jota valitus koskee, seka valittajan vaatimukset ja niiden perusteet.
Puitejarjestelyyn perustuvan hankinnan ja dynaamiseen hankintajarjestelmaan hyvaksymista koskevan ratkaisun
osalta valituskirjelmassa on esitettava, minka vuoksi kasittelylupa tulisi myontaa.

Valituksessa on ilmoitettava valittajan nimi ja kotikunta. Jos valittajan puhevaltaa kayttda hanen laillinen
edustajansa tai asiamiehensa tai jos valituksen laatija on joku muu henkild, valituksessa on ilmoitettava myos
tdman nimi ja kotikunta. Lisaksi on ilmoitettava postiosoite ja puhelinnumero, joihin asiaa koskevat ilmoitukset
valittajalle voidaan toimittaa. Valittajan, laillisen edustajan tai asiamiehen on allekirjoitettava valituskirjelma.

Valitukseen on liitettava alkuperaisena tai jaljennoksena paatos, johon haetaan muutosta, seka todistus siita, mina
paivana paatos on annettu tiedoksi tai muu selvitys valitusajan alkamisen ajankohdasta. Valitukseen on liitettava
asiakirjat, joihin valittaja vetoaa vaatimuksensa tueksi. Asiamiehen on liitettava valituskirjelmaan valtakirja, kuten
hallintolainkayttolain 21 §:ssa sdadetaan.

Valituksen toimittaminen

Valitus on toimitettava markkinaoikeudelle. Valituksen voi toimittaa markkinaoikeuden kansliaan
henkilokohtaisesti, asiamiesta kayttden, lahetin valityksell3, postitse, telekopiona, asiointipalvelussa tai
sahkopostin avulla kuten sahkdisesta asioinnista viranomaistoiminnassa annetussa laissa (13/2003) saadetdan. Jos
vireillepanon viimeinen paiva on pyhapaiva, itsendisyyspaiva, vapunpaiva, joulu- tai juhannusaatto tai arkilauantai,
voi asiakirjat toimittaa markkinaoikeudelle ensimmaisena arkipadivana sen jalkeen.

Valitusperusteeseen perustuva muutoksenhakukielto

Hankintalain 163 §:n mukaan markkinaoikeuden toimivaltaan kuuluvaan asiaan ei saa hakea muutosta kuntalain
eika hallintolainkayttdlain nojalla.

Muutoksenhausta ilmoittaminen hankintayksikolle

Hankintalain 148 §:n nojalla hankinta-asiaan muutosta hakevan on kirjallisesti ilmoitettava hankintayksikélle asian
saattamisesta markkinaoikeuden kasiteltavaksi. lImoitus on toimitettava hankintayksikolle viimeistaan silloin, kun
hankintaa koskeva valitus toimitetaan markkinaoikeuteen. llmoitus on toimitettava hankintayksikon kohdassa |
mainittuun osoitteeseen.

Oikeudenkadyntimaksu

Muutoksenhakijalta peritaan kasittelysta markkinaoikeudessa oikeudenkayntimaksua 2050 euroa alle miljoonan
euron hankinnassa. Jos hankinnan arvo on vahintdan 1 miljoona euroa, kasittelymaksu on 4100 euroa. Mikali

hankinnan arvo on vahintdan 10 miljoonaa euroa, kasittelymaksu on 6140 euroa.

Yksityishenkilon oikeudenkadyntimaksu markkinaoikeudessa on 510 euroa.

Markkinaoikeuden osoite ja muut yhteystiedot

Markkinaoikeus
Radanrakentajantie 5
00520 Helsinki
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puh. 029 56 43300

fax 029 56 43314

markkinaoikeus(at)oikeus.fi

asiointipalvelun osoite: https://asiointi2.oikeus.fi/hallintotuomioistuimet
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Muutoksenhakuohje 5. Valitus asemakaavan muutosta koskevassa asiassa
Jos olet tyytymaton tahan paatoksen, voit hakea siihen muutosta Helsingin hallinto-oikeudelta.

Valituksen voit tehda lainmukaisuusperusteella, eli jos
® paatos on syntynyt virheellisessa jarjestyksessa
e paatoksen tehnyt toimielin on ylittanyt toimivaltansa ja/tai
e paatés on muuten lainvastainen.

Voit tehda valituksen, jos olet asianosainen, eli jos paatos kohdistuu sinuun tai se vaikuttaa valittémasti oikeuksiisi,
velvollisuksiisi tai etuihisi.

Voit tehda valituksen myos, jos olet kunnan jasen. Poikkeuksen tdhian muodostavat vaikutukseltaan vahaiset
muutokset muuhun asemakaavaan kuin ranta-asemakaavaan. Naihin vaikutukseltaan vahaisiin muutoksiin kunnan
jasenella ei ole valitusoikeutta. Vaikutukseltaan vahaisena ei ole pidettdvd asemakaavan muutosta, jossa

e muutetaan rakennuskorttelin tai muun alueen paaasiallista kayttotarkoitusta

e supistetaan puistoja tai muita ldhivirkistykseen osoitettuja alueita

¢ nostetaan rakennusoikeutta tai rakennuksen sallittua korkeutta ymparist66n laajemmin

vaikuttavalla tavalla
¢ heikennetdan rakennetun ymparistdn tai luonnonympariston arvojen sailymista tai
¢ muutetaan kaavaa muulla naihin rinnastettavalla tavalla.

Valituksen voi tehda myos
e viranomainen toimialaansa kuuluvissa asioissa
e maakunnan liitto ja kunta, joiden alueella kaavassa osoitetulla maankayto6lla on vaikutuksia
e rekisteroity paikallinen tai alueellinen yhteiso toimialaansa kuuluvissa asioissa toimialueellaan

Valituksen toimittaminen

Toimita valitus 30 paivan kuluessa paatoksen tiedoksisaannista. Tiedoksisaantipaivaa ei lueta valitusaikaan. Valitus
on tehtava viimeistdan maaraajan viimeisena paivana ennen viraston aukioloajan paattymista. Myohassa tullutta
valitusta ei tutkita. Kunnan jasenen ja asianosaisen katsotaan saaneen tiedon paitoksesta seitseman paivan
kuluttua siita, kun poytakirja on ndhtavana Vantaan kaupungin internet-sivulla.

Voit toimittaa valituksen henkilokohtaisesti, postittamalla tai sahkdisesti. Jos viimeinen palautuspaiva osuu
viikonlopulle tai pyhapaivaksi, voit toimittaa valituksen vield seuraavana arkipaivana virka-aikana.

Tee valitus kirjallisena ja kerro siind mitd muutoksia haluat paatdkseen ja milla perusteella. Liitd mukaan valituksen
kohteena oleva paatos ja vaatimusta tukevat asiakirjat. lImoita valituksessa kotikuntasi ja yhteystietosi ja
allekirjoita se. Jos sinulla on laillinen edustaja, valituksessa tulee olla sinun nimen ja kotikunnan lisaksi my6s timan
nimi, kotilunta, yhteystiedot ja allekirjoitus. Sahkoista asiakirjaa ei tarvitse allekirjoittaa, mutta siitad on kaytava ilmi
|ahettdjan tiedot. Valitus toimitetaan aina omalla vastuulla.

Muutoksenhakijalta peritdan oikeudenkayntimaksua hallinto-oikeudessa 260 euroa. Lisatietoja valituksen
maksullisuudesta saa Helsingin hallinto-oikeudesta. Maksua ei perita silloin, kun hallinto-oikeus muuttaa
valituksenalaisen paatoksen valittajan eduksi.

Helsingin hallinto-oikeuden yhteystiedot:

Kaynti- ja postiosoite: Radanrakentajantie 5, 00520 Helsinki

Puhelin: 029 56 42000, faksi: 029 56 42079, Sahkopostiosoite: helsinki.hao@oikeus.fi
Asiointipalvelun osoite: https://asiointi2.oikeus.fi/hallintotuomioistuimet

Virka-aika: klo 8.00 - 16.15
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Muutoksenhakuohje 6. Valitus rakennuskieltoa koskevassa asiassa
Jos olet tyytymaton tahan paatoksen, voit hakea siihen muutosta Helsingin hallinto-oikeudelta.
Valituksen voit tehda lainmukaisuusperusteella, eli jos

e paatods on syntynyt virheellisessa jarjestyksessa
e paatoksen tehnyt toimielin on ylittanyt toimivaltansa ja/tai
e p3atoés on muuten lainvastainen.

Voit tehda valituksen, jos olet asianosainen eli paatos kohdistuu sinuun tai se vaikuttaa valittomasti oikeuksiisi,
velvollisuksiisi tai etuihisi.

Valituksen voi tehda myds asiassa julkista etua valvova viranomainen.
Valituksen toimittaminen

Toimita valitus 30 padivan kuluessa paitoksen tiedoksisaannista. Tiedoksisaantipaivaa ei lueta valitusaikaan. Valitus
on tehtava viimeistadan maaraajan viimeisena paivana ennen viraston aukioloajan paattymista.
Myohassa tullutta valitusta ei tutkita.

Asianosaisten katsotaan saaneen tiedon paatoksesta seitseman paivan kuluttua siita, kun poytakirja on nahtavana
Vantaan kaupungin internet-sivulla.

Voit toimittaa valituksen henkilokohtaisesti, postittamalla tai sdhkoisesti. Jos viimeinen palautuspaiva osuu
viikonlopulle tai pyhapaivaksi, voit toimittaa valituksen viela seuraavana arkipaivana virka-aikana.

Tee valitus kirjallisena ja kerro siind mitd muutoksia haluat paatékseen ja milla perusteella. Liitd mukaan valituksen
kohteena oleva paatos ja vaatimusta tukevat asiakirjat. IImoita valituksessa kotikuntasi ja yhteystietosi ja
allekirjoita se. Jos sinulla on laillinen edustaja, valituksessa tulee olla sinun nimen ja kotikunnan lisdksi my6s taman
nimi, kotilunta, yhteystiedot ja allekirjoitus. Sahkoista asiakirjaa ei tarvitse allekirjoittaa, mutta siitd on kaytava ilmi
lahettijan tiedot.

Valitus toimitetaan aina omalla vastuulla.

Muutoksenhakijalta peritaan oikeudenkdyntimaksua hallinto-oikeudessa 260 euroa. Lisatietoja valituksen
maksullisuudesta saa Helsingin hallinto-oikeudesta. Maksua ei perita silloin, kun hallinto-oikeus muuttaa
valituksenalaisen paatoksen valittajan eduksi.

Helsingin hallinto-oikeuden yhteystiedot:

Kaynti- ja postiosoite: Radanrakentajantie 5, 00520 Helsinki

Puhelin: 029 56 42000, faksi: 029 56 42079

Sahkopostiosoite: helsinki.hao @oikeus.fi

Asiointipalvelun osoite: https://asiointi2.oikeus.fi/hallintotuomioistuimet
Virka-aika: klo 8.00 - 16.15
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Muutoksenhakuohje 7. Valitus etuosto-oikeuden kayttamista koskevassa asiassa
Jos olet tyytymaton tahan paatokseen, voit hakea siihen muutosta Helsingin hallinto-oikeudelta.
Valituksen voit tehda lainmukaisuusperusteella, eli jos

e paatods on syntynyt virheellisessa jarjestyksessa
e paatoksen tehnyt toimielin on ylittanyt toimivaltansa ja/tai
e p3atoés on muuten lainvastainen.

Voit tehda valituksen, jos olet
e ostajatai
* myyja.

Valituksen toimittaminen

Toimita valitus 30 padivan kuluessa paitoksen tiedoksisaannista. Tiedoksisaantipaivaa ei lueta valitusaikaan. Valitus
on tehtava viimeistdan maaraajan viimeisena paivana ennen viraston aukioloajan paattymista.
Myo6hassa tullutta valitusta ei tutkita.

Asianosaisen katsotaan saaneen tiedon paatoksesta:
¢ saantitodistuksen osoittamana aikana/erilliseen tiedoksiantotodistukseen merkittyna aikana

Voit toimittaa valituksen henkilokohtaisesti, postittamalla tai sdhkoisesti. Jos viimeinen palautuspaiva osuu
viikonlopulle tai pyhapaivaksi, voit toimittaa valituksen vield seuraavana arkipaivana virka-aikana.

Tee valitus kirjallisena ja kerro siind mitd muutoksia haluat paatdkseen ja milla perusteella. Liitd mukaan valituksen
kohteena oleva paatos ja vaatimusta tukevat asiakirjat. lImoita valituksessa kotikuntasi ja yhteystietosi ja
allekirjoita se. Jos sinulla on laillinen edustaja, valituksessa tulee olla sinun nimen ja kotikunnan lisaksi my6s timan
nimi, kotikunta, yhteystiedot ja allekirjoitus. Sahkoista asiakirjaa ei tarvitse allekirjoittaa, mutta siitd on kaytava ilmi
|ahettdjan tiedot.

Valitus toimitetaan aina omalla vastuulla.

Muutoksenhakijalta peritdan oikeudenkayntimaksua hallinto-oikeudessa 260 euroa. Lisatietoja valituksen
maksullisuudesta saa Helsingin hallinto-oikeudesta. Maksua ei perita silloin, kun hallinto-oikeus muuttaa
valituksenalaisen paatoksen valittajan eduksi.

Helsingin hallinto-oikeuden yhteystiedot:

Kaynti- ja postiosoite: Radanrakentajantie 5, 00520 Helsinki

Puhelin: 0295642000, faksi: 0295642079

Sahkopostiosoite: helsinki.hao @oikeus.fi

Asiointipalvelun osoite: https://asiointi2.oikeus.fi/hallintotuomioistuimet
Virka-aika: klo 8.00 - 16.15
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