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Esipuhe

Vantaan uusi yleiskaava (Yleiskaava 2020) on tarkoitus laatia kuluvan valtuustokauden
aikana. Syksyn 2018 aikana yleiskaavasta valmistui luonnos, jossa esitettiin yleiskaa-
vaan tulevat liikennehankkeet. Yleiskaavaehdotus valmistuu loppuvuodesta 2019.

Tassa tydssa on tarkasteltu millaisia vaikutuksia yleiskaavaan siséltyvilla liikennehank-
keilla on liikkumiseen ja liikenteeseen vuosina 2030 ja 2050, kun kaupungin ja koko
seudun asukas- ja tyOpaikkamaarat kasvavat huomattavasti nykytilanteesta. Tarkas-
telut on tehty seudullisella liikennemallilla. Yleiskaavan vaikutuksia on verrattu seké
yleiskaavalle asetettuihin tavoitteisiin etté nykytilanteeseen.

Ty6té ohjasi tydryhma, johon Vantaan kaupungilta kuuluivat:

Tiina Hulkko (pj.)
Markus Holm
Joonas Stenroth
Susanna Koponen
Jarmo Pajunen
Riikka Tuomi

Tyon toteutuksesta vastasi WSP Finland Oy, jossa tydhon osallistuivat Atte Supponen,
Annika Rantala ja Timo Karkinen.
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Tyon tausta ja tavoitteet

Ty6n tausta ja tavoitteet

Vantaan uusi yleiskaava (yleiskaava 2020) on tarkoitus laatia kuluvan valtuustokauden ai-
kana. Syksyn 2018 aikana yleiskaavasta valmistui luonnos, jossa esitettiin yleiskaavaan tu-
levat liilkennehankkeet. Yleiskaavaehdotus valmistuu syksyn 2019 aikana.

Taman tyon tarkoitus on tuottaa tietoa yleiskaavaprosessiin ja siihen siséltyvia lilkenne-
hankkeita koskevaan paatdksentekoon. Tydssé laadittavat liikennemalliaineistot toimivat
myds lahtdtietona Vantaan ratikan yleissuunnitelman laadinnassa ja vaikutusten arvioin-
nissa.

Tyon sisalto ja vertailuasetelma

Tyossé laaditaan liikenne-ennusteet lyhyelle (viitteellinen ennustevuosi 2030) ja pitkélle
(viitteellinen ennustevuosi 2050) aikavélille. Ennusteiden l&htokohtana on Vantaan yleis-
kaavan ennustevuosien mukainen maankayttd. Muun seudun maankaytté on uusimpien
MAL-suunnitelmien mukainen.

Liikenne-ennusteiden pohjalta tarkastellaan uuden maankéyton aiheuttaman liikenteen
kasvun ja liikennejarjestelméan kehittdmistoimenpiteiden vaikutuksia suhteessa yleiskaa-
van tavoitteisiin. Lilkenneverkossa ja maankaytossa tapahtuu tapahtuu useita muutoksia,
joiden vuoksi alueiden kulkutapaosuudet ja matkatuotokset muuttuvat. Muutoksia ver-
rataan tassa tydssa nykytilanteeseen.
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Lahtotiedot ja menetelmat

Lahtotiedot

Maankayttotiedot on laadittu Vantaan kaupungin toimesta osana yleiskaavatyota. Kau-
pungin toimittamat maankayttotiedot (03/2019) sisaltavéat ennusteet asukkaista, tyo-
paikoista seka kaupan ja palvelun typaikoista ennustevuosille

Muun seudun osalta maankayton laht6tietona on kaytetty MAL2019 tydn suunnitelma-
luonnoksen 2030v1 ja 2050v1 maankayttotietoja (tiedot on poimittu 03/2019).

Nykytilanteen maankéayttotiedot on keratty kaupungin ja seudun osalta saatavilla olevis-
ta tilastoista. Viimeisimmat seudulliset tilastotiedot vastaavat noin vuotta 2016, joten
nykytilanteen vertailuvuodeksi on merkitty 2016.

Liikenneverkkokuvaukset on laadittu Vantaan kaupungin toimittamien tietojen, hank-
keista olemassa olevien suunnitelmien ja aiempien liikennemallikuvausten perusteella.
Tulosten tulkinnassa on hyva huomioida seuraavat asiat:

 Joukkoliikennehankkeiden osalta téssa tydssa on keskitytty joukkoliikenteen runko-
yhteyksiin, eikd tdydentavaa bussilinjastoa ole suunniteltu laajemmin. Mahdollista
paallekkaisté bussilinjastoa ei ole karsittu raitioteiden reittia vastaavia runkolinjabus-
seja lukuun ottamatta.

< Suunniteltuja runkolinjabusseja ei ole mallinnettu téssa tyossa, silla niiden tarkempi
suunnittelu on parhaillaan kaynnissa (linjat 300 ja 400) tai ei ole viel& alkanut (linja
571).

« Vantaan ratikka on mallinnettu yleissuunnitelman mukaisin lahtétiedoin (muu linjas-
to, matkanopeus ja pysakit).

Menetelmé

Matkustajamaaraennusteet on laadittu HSL:n yllapitdméan Helsingin tyossékayntialueen
henkiléliikenteen ennustemallin (HELMET 3.0) avulla. Ennustemalli perustuu Helsingin
seudulla tehtyjen liikkumistutkimuksien tuloksiin ja siind mallinnetaan matkojen maara,
ajankohta, kulkutavan valinta sek& matkojen suuntautuminen.

Ennustemalli on laadittu nykytilanteen pohjalta seudun joukko- ja ajoneuvoliikenteen
vaikutusten seudulliseen tarkasteluun. Mallin I&htGtietona toimivat ennustevuosien lii-
kenneverkon ja maankaytén kuvaus



Vertailuasetelma ja verkot

Tassd tydssa on tarkasteltu yhteensa viittd skenaariota. Tarkasteltavat skenaariot Autoliikenteen osalta suurimmat liikkennemaarat syntyvat skenaariossa 2030 Mini, jossa
(maankaytto- ja lilkenneverkkovaihtoehdot) on esitetty alla taulukossa. Tarkempi ku- ei oleteta MAL2019 -suunnitelman mukaisia liikenteen hinnoittelua. Muut kehityskulut
vaus eri vaihtoehtojen sisallésta ja kunkin vaihtoehdon lilkkenne-ennusteet on esitetty perustuvat ruuhkamaksujen ja pysakoinnin hinnoittelun kayttddnottoon seudullisten
taman raportin liitteissa. Tassa tyossa tarkoituksena on ollut kuvata lilkenteen kehitysta suunnitelmien mukaisesti.

suhteessa nykytilanteeseen, joten vertailut vaikutuksista tehddén kaikissa teemoissa
suhteessa mallinnettuun nykytilanteeseen.

Liikenneverkko Liikenteen hinnoittelu

2018 . Vuoden 2018 mukainen liikkenneverkko 2016 maankéayttd » 2016 pysékaintimaksut
Nykytilanne
2030 MALZng-suunnltelman mukalqgn 20 SUYEIo (v§4) 2030 yleiskaavan * MAL2019-suunnitelman (ve4) mukaiset
. + Yleiskaavaluonnoksen mukaisia liikennehankkeita o oo . .
Yleiskaava I maankayttd hinnoittelutoimenpiteet*
(ks. liite 3)
2030 Yleiskaava -verkko pohjana 2030 yleiskaavan O B ST
2030 L Pony " yleIsKe * Ei MAL-suunnitelman pysakéintimaksun korotusta ja
- + Minimihankkeet auto- ja joukkoliikenneverkolla maankayttd .
Mini (ks. lite 4) aluelaajennusta
’ « Eijoukkoliikennelipun hinnanalennusta
2050 AL \(Ielskaava B e AL s 2LSY y!falsl(_gavan e MAL2019-suunnitelman (ve4) mukaiset
. + Yleiskaavaluonnoksen todennékdisesti toteutuvat maankayttd Co : .
Yleiskaava - - hinnoittelutoimenpiteet*
likennehankkeet (ks. liite 5)
2050 2050 \_/Ie!skagva SR el el . CUEY y!glskgavan e MAL2019-suunnitelman (ve4) mukaiset
. + Kaikki yleiskaavaluonnoksen mukaiset varaukset maankaytto I, . L
Maksimi (ks. lite 6) hinnoittelutoimenpiteet

* Hinnoittelutoimenpiteet: ruuhkamaksut, pysakdintimaksun korotus ja aluelaajennus seké joukkoliikennelipun hinnan alennus



Vantaan yleiskaavan tavoitteet

Vantaan yleiskaavan paatavoitteita

Tyon vaikutusten arvioinnin lahtékohtana ovat olleet Vantaan kaupunginhallituk-

sen hyvaksymat yleiskaava 2020 -tavoitteet. Tavoitteista ja teemoista on tassa

tydssa kasitelty niita, joihin liikkumisella ja liikenteella on merkittava vaikutus.
Naista on johdettu teemat, jotka on esitetty seuraavalla sivulla.

Vantaan yleiskaavan paatavoitteita

Yleiskaavan ratkaisuja ohjaa kestéva kehitys
Yleiskaavassa varaudutaan kaupungin voimakkaaseen kasvuun

Kaupungin kasvu ohjataan ensisijaisesti keskustoihin ja joukkoliikennevyhyk-
keille

Yleiskaavalla tavoitellaan kaupunkirakennetta, jossa jokapdivéiset palvelut voi
saavuttaa sujuvasti kévellen ja pyoréillen

Liikkennetta koskevia tavoitteita

Seudun keskuksien ja solmukohtien vélille luodaan nopeat joukkoliikenteen
yhteydet

Lentokentédn kasvun edellytykset varmistetaan sujuvilla ja toimivilla liikenne-
yhteyksilla

Paavaylien sujuvuus varmistetaan tavaraliikenteen toimivuuden turvaamiseksi

Luodaan kaupunkikeskusten véleille korkealaatuiset pyoravaylat, jotka ovat
my®ds osa seudun baanaverkkoa

+ Eriytymiskehityksen hidastaminen ja

alueiden tasapainoinen kasvu

¢+ Osallistumismahdollisuudet

¢+ Ympdristdhdirisiden haittojen véhentdminen
« Elingmparistén laatu

* Hyvé palvelutarjonta

«  Liikkumisyhteyksien kehittéminen

+ Aineellisen kulttuuriperinndn vaaliminen

Paikallinen

Kansainvdlinen
lentokenttd-
kaupunki

Kestévéin kehityksen periaattest antavat raamin yleiskaavan tavoitteille

Seudullinen
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* Uudet rakentamismahdollisuudet
+ VYleiskaava mitoittaa kasvun siten, ettd

kaupungin talous kest&d investoinnit ja
kdyttékustannukset

« Asukkaille kaupunki tarjoaa maksukykyé

vastaavat eldmisen puitteet niin asumisen,
liikkumisen kuin palveluiden nakékulmista.

» Yleiskaava edesauttaa muutosta kohti

kest&vad taloutta

elinympdristd
ja ndkyva
kaupunki

joukkolikenne-
kaupunki

Ekologinen kesttivyys

* Viherrakenne turvaa luonnon menimuotoisuutta ja toimivia ekosysteemejd
* Tiivistyva kaupunkirakenne mahdollistaa kestévaa likkumista ja séastaé viheralueita rakentamiselta
* Mahdollistetaan uusiutuva energia ja materiaalien resurssiviisas kaytts



Tarkasteltavat litkenteelliset vaikutukset

Maankayton sijoittuminen kestavan >4 Kaupunkikeskustojen valiset
‘ Y liikkumisen vyohykkeille = matka-ajat

@ Matkamaarien ja kulkutapaosuuksien

kehitys
Autoliikenteen suoritteet ja N
passtokehitys gﬁ Tydvoiman saavutettavuus

EuIne Tieverkon ruuhkautuminen ja
AR tavaraliikenteen sujuvuus

Lentoaseman saavutettavuus
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Maankayton sijoittuminen kestavan litkkumisen
vyohykkeille

Maankayton kasvu

Vantaan asukasmaara kasvaa yleiskaavan ennusteissa nykyisesta noin 214 000 350000 Vantaan asukas- ja ty6paikkamaarat

asukkaasta vuoteen 2030 mennessa noin 268 000 asukkaaseen ja vuoteen 2050 [ .
mennessé noin 324 000 asukkaaseen.
o _ _ 300000 |
TyOpaikkojen maara kasvaa nykytilanteen lahes 101 000 tyOpaikasta vuoteen L L 50%
2030 mennessa 131 000 tydpaikkaan ja 183 000 tydpaikkaan vuoteen 2050 men-
g’ 250000 |- +25%
nessa. =
-_E -
1]
& 200000 |
= -
E 150000 + / L +80%
e
2 T +29%
< — =
100000 +
50000 -
0L— = =
2016 2030 Yleiskaava 2050 Yleiskaava

e Asukkaat wes TyOpaikat



Maankayton sijoittuminen kestavan litkkumisen

vyohykkeille

Kestavan liikkumisen vyohykkeet

Saavutettavuusvyohykkeet kuvaavat eri toimintojen seudullista saavutettavuutta
joukkoliikenteen, kévelyn ja pyorailyn nakékulmasta. Savu-vydhykkeet osoittavat
sellaiset alueet, jotka ovat kestévien kulkumuotojen kannalta parhaita maankay-
ton sijoittamiskohteita.

Tassa tyossa kestavan lilkkkumisen kannalta parhaiksi vy6hykkeiksi on maaritetty
Savu Il vy6hykkeet. Savu-vydhykkeet kuuluvat MAL2019-mittareihin. Tarkaste-
lussa on hyva huomata, ettéd vyohykkeet muuttuvat liikennejarjestelméan vaikutuk-
sesta.

Tarkastelussa on huomioitu vain asukasmaarien kasvu, koska saavutettavuusvyo-
hykkeiden laskenta méaaritelladn asukasta kohden ja niita ei ole siksi méaaritelty
alueille, joilla ei ole asukkaita.

Asukasmaaran kasvu sijoittuu kestavan liilkkumisen vydhykkeille

Vuonna 2030 uusista asukkaista yli 70 % sijoittuu kestavan liikkumisen kannalta
parhaille vydhykkeille. Vydhykkeen koko laajenee huomattavasti suhteessa nyky-
tilanteeseen joukkoliikennehankkeiden (Vantaan ratikka) ja liikenteen hinnoitte-
lun kdyttdonoton myota.

Vuoteen 2050 kestdvien kulkutapojen saavutettavuus edelleen paranee maan-
kayton tiivistymisen ja liilkennejarjestelmén kehittymisen myotéd. Uudet asukkaat
sijoittuvat padasiassa kestavien kulkutapojen vydhykkeille. Kokonaismaaralla mi-
taten Vantaan asukkaista noin 85 % sijoittuu kestévan lilkkkumisen kannalta par-
haille vyohykkeille.

Asukkaat

350000

300000

250000

200000

150000

100000

50000

T

T

Asukkaiden sijoittuminen kestavan
liilkkumisen vyohykkeille

. - 8%

- 72%

85 %

2016

2030 Yleiskaava 2050 Yleiskaava

Asukkaat (muut alueet)

mmm Asukkaat (Savu |-l vyohykkeet)



Muutokset Yleiskaava 2030 - 2016

Nykytilanteesta vuoteen 2030 asukasmé&éarien kasvu painot-
| tuu voimakkaasti kestévéan liikkkumisen vydhykkeille. Samalla
Asukasmaira vihenee Vantaan ratikan myo6té kestavan liikkkumisen vyohyke laaje-

Asukasmaira kasvaa nee kattamaan koko ratikan k&ytévan. Suurin asukasmaarén
kasvu kestavan vyéhykkeen ulkopuolella on Keimolassa.

Asukasmaaran muutos

200 400 600 8001000

Scale: 1.5
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Savu-vyohykkeen laajeneminen

Muut alueet
- - Savu I-II vwyohyke nykytilassa
Skenaario: 2030 Yleiskaava / Uudet Savu L-IT aluset 2030



Asukasmaaran muutos

Asukasmaara vahenee
Asukasmaara kasvaa

200 400 600 8001000

Scale: 1.5

Skenaario: 2050 Yleiskaava

——

Muutokset Yleiskaava 2050 - 2016

Nykytilanteesta vuoteen 2050 asukasmé&érien kasvu painot-

| tuu voimakkaasti kestavan liikkkumisen vyéhykkeille. Suurin
asukasmaarien kasvu kestavan vyohykkeen ulkopuolella on
Keimolassa.
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Savu-vyohykkeen laajeneminen

Muut alueet

Savu I-II vwyohyke nykytilassa

Uudet Savu I-II alueet 2030
\



Matkamaarien ja kulkutapaosuuksien kehitys

Matkamaéaarien muutos eri kulkutavoilla

Maankayton voimakkaan kasvun myoté kaikkien kulkutapojen matkamaarat kas-
vavat molempina yleiskaavan ennustevuosina. Kasvu on melko tasaista molempiin
ennustevuosiin mennessa.

Vuoteen 2030 matkamaarat kasvavat nykytilanteesta noin 33 %. Kasvu painottuu
kavelyyn ja joukkoliikenteeseen. Automatkojen mééara kasvaa maltillisemmin vain
2 % nykytilanteesta. Joukkoliikenteelld tehtyjen matkojen méaara lahes kaksinker-
taistuu.

Vuonna 2050 Vantaalla tehdaan vuorokauden aikana yhteensa noin miljoona mat-
kaa (kaupungin alueelta lahtevat matkat). Kasvu nykytilanteesta on 62 %. Vuodes-
ta 2030 vuoteen 2050 kasvu kohdistuu tasaisemmin kaikkiin kulkutapoihin ja
my0s henkildautoliikenteen méaéarat kasvavat muiden kulkutapojen kanssa samaa
tahtia.

Matkaméaérien kasvun painottuminen kavelyyn, pyoréilyyn ja joukkoliikenteeseen
on positiivinen kehityssuunta, koska kaupungin tiivistyessa liikkumisen tarve li-
sdantyy, mutta liikenteen kéytettéavissa oleva tila ei kasva. Siksi liikkumista on tar-
peen suunnata kapasiteetiltaan tehokkaisiin kulkutapoihin, kuten joukkoliikentee-
seen, kavelyyn ja pyorailyyn.

Lahtevaa matkaa vuorokaudessa

Vantaalta lahtevat matkat vuorokauden aikana

- +62%

1000000 et ~
- -
. - =" - -
-
an” -
800000 |- JPTES A
" =
g +33%
' A -

600000 =" J

400000 +

200000

0 1 |‘ L -
2016 2030 Yleiskaava 2050 Yleiskaava

= » Kaikki matkat
HA matkat

JL matkat
JK matkat

PP matkat



Matkamaarien ja kulkutapaosuuksien kehitys

Kulkutapaosuudet Kulkutapaosuudet Vantaalta

Nykytilanteen kulkutapajakauma on painottunut henkildautoiluun, mutta tilanne 100 lahtevilla matkoilla (vrk)
on MAL2019-suunnitelman ja yleiskaavan mukaisilla toimilla muuttumassa ennus-
tetilanteissa. Nykytilanteessa noin puolet kaikista Vantaalta lahtevistd matkoista
tehdaan autolla. Noin neljannes matkoista tehdaan kévellen ja viidennes joukkolii-

R L 39% 38%
kenteella. 80

48%
Vuoteen 2030 mennessa kestavien kulkutapojen osuus kaikista matkoista kasvaa
60 prosenttiin kaikista matkoista. Merkittdvimmin kasvaa joukkoliikenteen kulku-
tapaosuus. Muutos on seurausta panostuksista joukkoliikenteen infrastruktuuriin
ja liikenteen hinnoittelusta. Henkildauton kulkutapaosuus pienenee nykytilantees-
ta vuoteen 2030 mennessa noin 10 %-yksikkoa.

60 -

27% 28%
40t 20%

Edelleen vuoteen 2050 mentdessa kulkutapaosuuden pysyvat samalla tasolla kuin
vuonna 2030. Maankayton kasvu painottuu edelleen kestavan liikkkumisen kannal-
ta myonteisille vydhykkeille, mutta kulkutapaosuuksien muutoksia tapahtuu vain
alueellisesti infrahankkeiden johdosta.

5% 5% 5%

20

% vuorokauden lahtevista matkoista

25% 26% 26%
Pyoraliikenteen kulkutapaosuuden kehittymista ei pystyta luotettavasti mallinta-

maan HELMET-mallin nyt kdytossa olevalla versiolla (3.0). Tassa tyossa tehtiin ko- . ) .
keilu, joka osoitti baanaverkon toteuttamisella olevan merkitystéd pyorailyn kulku- 2016 2030 Yleiskaava 2050 Yleiskaava
muoto-osuuden kasvuun, mutta vaikutusten suuruusluokka vaihteli viel& merkitta-

vasti riippuen lahtooletuksista. Pyoraily on paremmin kuvattu mallin seuraavassa Jalankulku Joukkoliikenne

versiossa, joka on tekeilla. Polkupydra Henkildauto

Pyoraliikenteen osuuteen voi infrastruktuurin liséksi tulevaisuudessa vaikuttaa
myds sahkdpydrien yleistyminen. Sahkdpyorat mahdollistavat tavallista pyoraa pi-
temmat matkat ja pidempien auto- ja joukkoliikennematkojen korvaamisen.




0-20 % (vrk, lahtevat matkat)

20-40 %
740-60 %
= 60-80 %
B 80-100 %

Skenaario: 2016

Nykytilanne
Kulkutapaosuuksissa on selkedsti ndhtévissa alueet, joilla on

hyva raideliikennetarjonta. Lisaksi kestavan liikkumisen
osuus on suuri alueilla, joilla on tiivis keskusta. Talléin suuri
osa matkoista on mahdollista tehdé k&vellen tai pyoralla.

Edella mainittujen alueiden ulkopuolelle jaavilla alueilla kes-
tavan liilkkumisen osuus on selkeésti pienempi.




0-20 % (vrk, lahtevat matkat)

20-40 %
740-60 %
= 60-80 %
B 80-100 %

Skenaario: 2030 Yleiskaava

2030 Yleiskaava
Vuoden 2030 skenaariossa kestavéan liikkkumisen osuus kas-

vaa erityisesti kaupunkikeskustoissa ja raideliikennealueilla.
Erityisesti Vantaan ratikka nostaa joukkoliikenteen kulku-
tapaosuutta Hakunilassa ja Lansimaessa.

Merkittava vaikutus kestévien kulkutapojen kilpailukyvyn
paranemisessa on pysakéintimaksujen kayttéonotolla kau-

punkikeskustoissa.




0-20 % (vrk, lahtevat matkat)
20-40 %

740-60 %

= 60-80 %

2050 Yleiskaava

Vuoden 2050 skenaariossa kestavan liikkkumisen osuus kas-
vaa edelleen erityisesti uusien raideyhteyksien laheisyydessa
(Martinlaakso, Lentokenttd, Pakkala ja Hakunila).

Kasvu kuitenkin hidastuu merkittavasti vuoden 2030 jalkeen.

N 80-100 %

Skenaario: 2050 Yleiskaava

—_—




Autolitkenteen suoritteet ja paastokehitys

Liikenteen suorite ja paastot

Yleiskaavan vaikutukset lilkenteen paastdjen maaraan nakyvat autoliikenteen suo-
ritteen kehityksestd. Autoliikenteen suoritteen mééraan vaikuttaa kaikki autolii-
kenne, my6s Vantaan lapi ajava seka sieltéd alkava ja sinne paéattyva liikkenne.

Paastot maaraytyvat ajoneuvokaluston ominaispaastdjen perusteella. Tassa tydssa
paasttjen laskemiseen on kaytetty MAL2019 -tyon vaikutusten arvioinnin mukai-
sia oletuksia autojen ominaispaastdjen kehityksesta (vuoteen 2030):

* Nykyiset paastot (CO,/ajon. km) ovat keskimaarin henkildauto 152 g, paketti-
auto 279 g, linja-auto 949 g ja kuorma-autot 675-2199 g.

» Vuoden 2030 tilanteessa paastot ovat vastaavasti henkildauto 91 g, paketti-
auto 134 g, linja-auto 0-562 g ja kuorma-autot 639 g.

» Vuoden 2050 paastot ovat henkilbauto 66 g, pakettiauto 105 g, linja-auto 0-
562 g ja kuorma-autot 457 g (l&hde: Lipasto, paitsi raskas liikenne MAL p&asto-
vahennysselvitys, skenaario B, bio-raskas liilkenne).

Yleiskaavan vaikutukset

Autoliikenteen paastot laskevat nykytilanteesta 35 % vuoteen 2030. Tdma on
merkittava asia, koska samanaikaisesti asukas- ja tyopaikkaméaarat kasvavat huo-
mattavasti. Vahenemistd tapahtuu kaikilla tie- ja katuluokilla. Valtioneuvoston
asettama tavoite liikenteen pééstdjen vahentdmisestd 50 prosentilla vuodesta
2005 vuoteen 2030 mennessé ei kuitenkaan toteudu.

Vuodesta 2030 vuoteen 2050 autojen yksikkdpaastot pienenevat edelleen, joten
vuonna 2050 lilkenteen paastot ovat lahes puolet nykytilannetta pienemmat. Las-
kuvauhti kuitenkin hidastuu vuoden 2030 jalkeen, koska liikenteen hinnoittelua ei
oleteta kasvatettavaksi vuoden 2030 jalkeen. Hinnoittelu on voimakkaimmin auto-
likenteen suoritteeseen ja siten myds paastdihin vaikuttava tekija.
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Liikenteen paastot Vantaan katu- ja tieverkolla
(henkiloauto ja tavaraliikenne)

-35%
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Paakadut
Kokooja- ja tonttikadut

mmm Moottoritiet
Maantiet ja kaupunkivaylat eritasoliittymin
mmm Useakaistaiset paakadut tasoliittymin



Muutokset Yleiskaava 2030 — 2016 (vuorokausi)
Vuoteen 2030 autoliikenteen mééarat vahenevat merkitta-
vasti kaupunkikeskustojen ymparistossa pysakdintimaksujen
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Tieverkon ruuhkautuminen ja tavaraliitkenteen

sSujuvuus

Sujuvuus ja ruuhkautuminen

Ruuhkautumista mitataan suhteuttamalla iltahuipputunnin aikana toteutunut ajo-
nopeus osuuden vapaaseen nopeuteen. Vapaa nopeus tarkoittaa ajonopeutta
ruuhkattomissa olosuhteissa, kun muu autoliikenne ei aiheuta hidastusta.

Ruuhkautumisen raja-arvona on kaytetty yli 40 % alenemaa suhteessa vapaaseen
nopeuteen. Kaytetty raja-arvo ei vaikuta merkittévasti tuloksiin, vaan kehityksen
trendi on samankaltainen myds muilla raja-arvoilla.

Rajauksena on kaytetty Vantaan paéatieverkkoa (moottoritiet ja maantiet), koska
vain nailla vaylilla on merkittavaa vaikutusta tavaraliikenteen kannalta.

Yleiskaavan vaikutukset kulkutapaosuuksiin

Ruuhkautuminen véhenee nykytilanteesta vuoteen 2030, mutta kasvaa siité vuo-
teen 2050 mennessa. Vuoteen 2030 nakyy selkeasti liikenteen hinnoittelun ja lii-
kennehankkeiden kulkutapavaikutukset. Vuoden 2030 jalkeen autoliikenteen suo-
ritteet kuitenkin kdantyvat nousuun maankaytén kasvun myotéa.

Ruuhkautuneen paatieverkon osuus iltahuipputuntina on suurimmillaan noin 4 %,
joten pahasti ruuhkautuneita osuuksia on suhteellisen vahaisesti.

Raskaan liikenteen ajalliset vaihtelut poikkeavat kokonaisliikenteesta: raskasta
liikennetta on paatieverkolla eniten paivalla, jolloin verkon kuormitus muuten on
pienempi. lllalla ja yolla raskasta liikennett& on suhteellisesti suuri osuus koko lii-
kenteestd. Nain ollen verkon ruuhkautuminen iltahuipputuntina vaikuttaa va-
hemmén tavaraliikenteeseen kuin henkil6autoliikenteeseen.

Ruuhkautunut osuus % koko paatieverkosta

10

Ruuhkautuneiden osuuksien pituus suhteessa
paatieverkkoon (aht, Vantaan alueella)
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2050 Yleiskaava

mmm  Ruuhkautunut osuus (nopeuden alenema yli 40 % vapaasta nopeudesta)



Nykytilanne (aamuhuipputunti)

| Pahimmilla osuuksilla ajonopeudet ovat laskeneet yli 60 %

| vapaiden olosuhteiden nopeuksista, eli 100 km/h rajoitusalu-
eella ajonopeudet ovat alle 40 km/h. Nykytilanteessa eniten
ruuhkautuvia vaylia Vantaalla ovat:

< Lahdenvayla (Keha lll:Ita pohjoiseen),

Ruuhkautuminen

= 0-20 % (ajonopeus / ruuhkaton nopeus)
= 20-40 %

= 40-60 %
- 60-80 % » Hameenlinnanvayla (Keimolasta pohjoiseen),
= 80-100 %  Tuusulanvayla (valilla Keha | — Kehé IIl) ja
/ < Keha llI (valilla Hameenlinnanvayla — Tuusulanvayld).
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X m \ X U Yleiskaava 2030 (aamuhuipputunti)

: 5 - 77 TN Vuoden 2030 tilanteessa ruuhkautuminen on nykytilannetta
Ruuhkautuminen \\.%f,fr{ - & ;;,,_/_ 1\1 || vahaisempaa. Muutokset paatieverkolla ovat suuria ja yli 60
m 0-20 % (ajonopeus / ruuhkaton nopeus) ‘ \\ H prosenjcin nopeudenalenemia ovat vain muutamilla lyhyilla
= 20-40 % osuuksilla.
= 40-60 %

60-80 % Suurin vaikutus ruuhkautumisen vdhentymiseen on vuoteen

= 80-100 % 2030 mennessa toteutetuilla likenteen hinnoittelun toimen-
piteilla. Ruuhkautumista helpottavat myds lisakaistat
paavaylilla:
« Lahdenvaylan lisékaistat (Keha Ill-Kuloméaentie)
» Keha Il (Pakkala-Vantaankoski)
» Hameenlinnanvaylan lisékaistat (Kannelmaki-Kaivoksela)
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Ruuhkautuminen

= 0-20 % (ajonopeus / ruuhkaton nopeus)

= 20-40 %

= 40-60 %
60-80 %

= 80-100 %

Skenaario: 2050 YI
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Yleiskaava 2050 (aamuhuipputunti)

Vuonna 2050 ruuhkatumista on enemman kuin vuoden 2030
tilanteessa, mutta tilanne on kuitenkin parempi kuin nyky-
tilanteessa.

Yksi verkon ruuhkautuneimpia kohtia on limakehd ja Len-
toasemantien pohjoispad. Talla on vaikutusta myds tavara-
liikenteeseen, koska lentoasema ymparistdineen on mer-
kittava tavaraliikenteen Iaht6- ja maarapaikka.

Vuoden 2030 tavoin suurin ruuhkautumista véhentéva vai-
kutus johtuu liikenteen hinnoittelusta. Liséksi ruuhkautumis-
ta helpottavat myds lisakaistat paavaylilla (liséyksia suhtees-
sa 2030 verkkoon):

» Tuusulanvéylén lisékaistat (Tuomarikyla-Keha 111)

» Hameenlinnanvaylan lisakaistat (Kaivoksela-Keha Il1)
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Kaupunkikeskustojen valiset matka-ajat
henkiloautolla

2016 Nykytilanne (min)

2030 Yleiskaava
(erotus nykytilaan, min)

2050 Yleiskaava
(erotus nykytilaan, min)

Myyrmaki Kivistd Awviapolis Pakkala Tikkurila Koivukylda Korso Hakunila Myyrmaki Kivistd Awviapolis Pakkala Tikkurila Koivukylda Korso Hakunila Myyrmaki Kivistd Aviapolis Pakkala Tikkurila Koivukyld Korso Ha
Myyrmaki 14 19 20 26 29 33 28 0 -2 1 -2 -2 -3 -2 0 -1 -1 -1 -1 -1
Kivistd 15 15 22 25 30 24 -1 -1 -2 -2 0 -1 0 -1 -1 -1 1
Aviapolis 8 13 17 22 16 0 1 0 -1 0 0 1 1 0
Pakkala 13 17 21 16 0 0 -1 0 0 1 0
Tikkurila 12 18 12 0 0 0 0 0
Koivukyla 11 15 0 -1 0
Korso 18 -2
Hakunila

Matka-ajat ja saavutettavuus henkildautolla

Henkildautoilun saavutettavuutta mitataan suoraan aamuhuipputunnin matka-ajalla keskusten
vélilla. Matka-ajat on laskettu molempien suuntien matkojen keskiarvona ja niissé& huomioi-
daan tieverkon ruuhkautuminen. Matka-aikoihin on lisatty 5 minuuttia pysakointiin ja ovelta
ovelle kdvelya kuvaavaa aikaa.

Nykytilanteen ja yleiskaavatilanteiden matka-aikoja on syyté tarkastella suurpiirteisiné arvioina,
jotka kuvaavat muutoksen suuntaa ja suuruusluokkaa. Hankkeiden kuvauksissa ja ruuhkautu-
misen kohdistumisessa on lukuisia tekijoitd, joita ei voida kuvata seudullisen mallin yleispiir-
teisissé liilkenneverkkokuvauksissa.

Yleiskaavan vaikutus matka-aikoihin

Henkildauton matka-ajoilla mitaten keskusten vélinen saavutettavuus paranee lahes kaikilla yh-
teysvaleilld vuoteen 2030. Tahan vaikuttaa liikenteen voimakas hinnoittelu, joka vahentaa tie-
verkon ruuhkautumista nykytilanteesta.

Vuoden 2050 tilanteessa Aviapoliksen ja Pakkalan alueella nakyy lentokentén liilkenteen voima-
kas kasvu, joka aiheuttaa tieverkon ruuhkautumista. Matka-aikojen kasvua on erityisesti Ita-
Vantaan suuntaan.

kunila

-2



Kaupunkikeskustojen valiset matka-ajat
Jjoukkoliikenteella

2030 Yleiskaava
(erotus nykytilaan, min)

. . 2050 Yleiskaava
2016 Nykytilanne (min) (erotus nykytilaan, min)

Myyrmaki Kivistd Awviapolis Pakkala Tikkurila Koivukylda Korso Hakunila

Myyrmaki Kivistd Awviapolis Pakkala Tikkurila Koivukylda Korso Hakunila Myyrmaki Kivistd Awviapolis Pakkala Tikkurila Koivukyld Korso Hakunila
Myyrmaiki 13 18 30 29 33 37 47 4 4 N 2 2 . 0 4 1 4 1 1 e
Kivistd 8 16 19 23 27 34 0 -2 -1 -1 -1 -5 4 2 4 4 4 0
Aviapolis 6 14 18 22 31 0 -1 -1 -1 -1 0 4 0 0 -1
Pakkala 15 25 29 21 -1 -2 -2 4 -1 -2 -2 4
Tikkurila 8 12 15 0 0 -4 0 0 -4
Koivukyla 7 23 0 -4 0 -4
Korso 27 -4 4

Hakunila

Matka-ajat ja saavutettavuus joukkoliikenteell&d Yleiskaavan vaikutus matka-aikoihin

Joukkoliikenteen saavutettavuutta mitataan autoilun tavoin aamuhuipputunnin matka-ajalla.
Matka-ajat on laskettu molempien suuntien matkojen keskiarvona ja ne sisaltavat kavelyn py-
sékille ja pysakiltd, odotusajan ja ajoneuvossa vietetyn matka-ajan.

Nykytilanteen ja yleiskaavatilanteiden matka-aikoja on syyta tarkastella suurpiirteisind arvioina,
jotka kuvaavat muutoksen suuntaa ja suuruusluokkaa. Hankkeiden kuvauksissa ja maankayton
yhteyksissa on lukuisia tekijoitd, joita ei voida kuvata seudullisen mallin yleispiirteisissa liiken-
neverkkokuvauksissa.

Hakunilan saavutettavuus paranee huomattavasti molempien ennustevuosien 2030 ja 2050 ti-
lanteissa Vantaan ratikan myotd. Pakkalan ja Hakunilan valilla likenndi kuitenkin nykytilan-
teessa nopea bussiyhteys, joka ratikan my6té poistuu. Muita keskuksia yhdistaa nykyisin raskas
raideliikenne, joten vaikutukset ovat pienempia.

Vuoden 2050 tilanteessa Myyrmaen ja Kiviston osalta saavutettavuus heikkenee muihin Van-
taan keskuksiin. Syyna tahan on Pisararadan suunnitelmissa esitetty junien ajantasauspaikka
Kehéradalle Lapinkylan asemalla.



Lentoaseman saavutettavuus henkildoautolla

Matka-ajat ja vaikutusalue henkildautolla

Henkildauton matka-ajat ja vaikutusalue on laskettu katu- ja tieverkkoa pitkin aa-
muruuhkan aikaan huomioiden ruuhkautumisen vaikutus. Matka-aikoihin on lisat-
ty 5 minuuttia autopaikan etsintaan ja pysakointiin kuluvaa aikaa.

Nykytilanteesta vuoteen 2030 kasvavat lentokentan vaikutusalueella (30 min hen-
kiléautolla) olevien asukkaiden méaéara 28 % ja tydpaikkojen maara 34 %. Henkilo-
auton matka-ajat seudun eri alueilta lentokentélle pysyvéat pitkalti nykyisellaén,
mutta nailla alueilla asuvien ja tydssakayvien ihmisen maara kasvaa nykytilantees-
ta.

Vuoteen 2050 asukas- ja tydpaikkamadrien kasvusta johtuva tieverkon ruuhkautu-
minen pienentdd lentoaseman vaikutusalueella asuvien lukumaaraa. Lentoaseman
vaikutusalueella (30 min henkildautolla) olevien asukkaiden méaaré kasvaa kuiten-
kin nykytilanteesta 34 % ja tyOpaikkojen maara 33 %. TyOpaikkamaarien kasvu
lentoaseman ymparistdssa on siind méaarin voimakasta, etté tavoitettavissa oleva
tyopaikkamaara kasvaa edelleen vuodesta 2030.

Asukkaat / Tyopaikat
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Henkiloauto: Asukas- ja tyopaikkamaarat 30 minuutin
etaisyydella (aht)
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Lentoaseman saavutettavuus henkiléautolla (aht)

Matka-aika alle 15 min
Matka-aika alle 30 min
Muut alueet

Yleiskaavan uudet asukkaat ja tyopaikat
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Scale: 75

Skenaario: 2030 Yleiskaava

Yleiskaava 2030 (aamuhuipputunti)

Vuoden 2030 tilanteessa matka-ajat lentoasemalta eri alu-
eille muuttuvat véhaisesti, mutta uusi maankaytt6 tuo asuk-
kaita ja tydpaikkojen lentoaseman vaikutuspiiriin.

Aviapoliksen rakentuminen lisd asukas- ja tyopaikkamaaria
vélittdmassa laheisyydessa (alle 15 min etéisyys). Muun Van-
taan maankayttd kuuluu henkildautolla alle 30 minuutin etéi-
syyden alueisiin.




Yleiskaava 2050 (aamuhuipputunti)

Lentoaseman saavutettavuus henkilsautolla (aht) Vuoteen 2050 vaikutus on samankaltainen kuin vuonna
_ _ 2030. Kokonaisuudessaan lentoaseman vaikutusalueella on
Matka-alka alle 15 min . SR N e o
Matka-aika alle 30 min nykytilannetta merkittavasti enemmén asukkaita ja tyopaik-
Muut alueet koja.

Yleiskaavan uudet asukkaat ja tydpaikat Maankayton ja lentoaseman matkamadran voimakkaasta

kasvusta johtuva katu- ja tieverkon ruuhkautuminen kui-

. o 0 OO tenkin pienenté varsinaista matka-aikasaavutettavuutta.
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Lentoaseman saavutettavuus joukkoliikenteella

Matka-ajat ja vaikutusalue joukkoliikenteella

Joukkoliikenteen matka-ajoissa on huomioitu kaikki matkan osavaiheet: kavely,
pysakilla odotus ja ajoneuvossa vietetty aika. Vaikutusalueella asuvien ja tyossa-
kayvien kokonaismaard joukkoliikenteelld on kokonaisuudessaan pienempi kuin
henkildautolla. Matka-aika on laskettu absoluuttisena ilman painotuksia.

Vuoteen 2030 lentoaseman vaikutusalueella (30 min joukkoliikenteelld) olevien
asukkaiden méaara kasvaa nykytilanteesta 46 % ja tyopaikkojen maara 55 %. Sa-
manaikaisesti joukkoliikenteen matka-ajat seudun eri alueilta lentoasemalle lyhe-
nevat Vantaan ratikan myota ja nailla alueilla asuvien ja tydssékdyvien ihmisen
méaara kasvaa nykytilanteesta.

Vuoteen 2050 lentoaseman vaikutusalueella olevien asukkaiden maaré kasvaa ny-
kytilanteesta 63 % ja tyopaikkojen mééara perati 132 %. Tydpaikkamaarien kasvu
lentoaseman ymparistdssd on voimakasta ja uudet joukkoliikennehankkeet mah-
dollistavat edelleen nopeamman kulkemisen lentoasemalle.
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Joukkoliikenne: Asukas- ja tyopaikkamaarat 30 minuutin

etaisyydella (aht)

+132%
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Yleiskaava 2030 (aamuhuipputunti)

Vuoden 2030 tilanteessa matka-ajat lentoasemalta eri alu-
eille muuttuvat véhan, mutta uusi maankaytto tuo asukkaita
ja tyopaikkojen lentoaseman vaikutuspiiriin.

Lentoaseman saavutettavuus joukkoliikenteelld (aht)

Matka-aika alle 15 min
Matka-aika alle 30 min

Muut alueet
Aviapoliksen rakentuminen lisd asukas- ja tyopaikkamaaria
Yleiskaavan uudet asukkaat ja tydpaikat valittdmassa laheisyydessa (alle 15 min etdisyys). Muun Van-
taan maankayttd kuuluu henkildautolla alle 30 minuutin etéi-
. 0o 0 OO syyden alueisiin.
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Lentoaseman saavutettavuus joukkoliikenteelld (aht)

Matka-aika alle 15 min
Matka-aika alle 30 min
Muut alueet

Yleiskaavan uudet asukkaat ja tyopaikat

s o 0 O O
300 600 900 12001500

Scale: 75

Skenaario: 2050 Yleiskaava

Yleiskaava 2050 (aamuhuipputunti)

Vuoteen 2050 vaikutus on samankaltainen kuin vuonna
2030. Kokonaisuudessaan lentoaseman vaikutusalueella on
nykytilannetta merkittavasti enemman asukkaita ja tyo-
paikkoja.

Maankayton ja lentoaseman matkamaarén voimakkaasta
kasvusta johtuva katu- ja tieverkon ruuhkautuminen kuiten-
kin pienentad varsinaista matka-aikasaavutettavuutta.




TyOovoiman saavutettavuus

Tybvoimasaavutettavuus

Ty6voimasaavutettavuus on yksi MAL2019-ty6n paamittareista. Se kuvaa alueiden
houkuttelevuutta ja kasautumisetujen hyddyntamista suhteessa toisiinsa. Mittari
kuvaa, kuinka monta asukasta on saavutettavissa kunkin tydpaikan nékdkulmasta
seudulla.

Liikenne-ennustemallissa tydvoiman saavutettavuus lasketaan tyopaikkoihin nah-
den tydssakdyntimatkojen matka-aika ja -kustannusfunktiolla vaimennettuna.
Tydvoiman painokerroin 1 tarkoittaa, ettd tydvoiman ja yrityksen valinen etéisyys
on nolla ja muut vélimatkat saavat arvoja vélilla 0-1. Painotus nolla tulee tyévoi-
malle, joka on etdédmpéna kuin havaitut tydmatkaetaisyydet.

Mittari huomioi etéisyyden laskennassa liikkumiseen kaytetyn matka-ajan ja kus-
tannukset eri kulkutavoilla.

Tybdvoimasaavutettavuuden muutokset

TyOpaikkasaavutettavuuden kehitys on myénteistd nykytilanteesta molempiin en-
nusteajankohtiin. Saavutettavuus paranee vield vuodesta 2030 vuoteen 2050.
Suurin syy tyévoimasaavutettavuuden myonteiseen kehitykseen on vaestén kasvu
ja sijoittuminen hyvien joukkoliikennepalvelujen laheisyyteen.

Tydvoiman saavutettavuus kasvaa myds liikkenneyhteyksien kehittymisen ja jouk-
koliikenteen lipun hinnan alentamisen johdosta. Tiemaksut kuitenkin myds hei-
kentdvéat saavutettavuutta autolla.

Saavutettavuuden muutokset kohdistuvat voimakkaimmin raidekaytaviin ja liikken-
neyhteyksien parantuessa raideasemien ymparistoét tulevat houkuttelevimmiksi
alueiksi yrityksille.

Asukasta (tyovoima)
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Tydvoimasaavutettavuus Vantaalla

} +16%
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Tyovoiman saavutettavuuden muutos

= Saavutettavuus heikkenee 50 % (nykytilaan verraten)
Saavutettavuus pysyy samana
== Saavutettavuus paranee 50 %

Muutos: 2030 Yleiskaava - 2016
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Muutokset Yleiskaava 2030 - 2016

Nykytilanteesta vuoteen 2030 mentéessa tydvoiman saata-
vuuden kannalta suurimmat parannukset tapahtuvat raide-
liikenneyhteyksien varsilla.

Itd-Vantaan alueella saavutettavuutta parantaa erityisesti
Vantaan ratikka ja siihen kytkeytyva maankayton kasvu.
Lansi-Vantaalla asukasméaérien kasvu parantaa tyévoima-
saavutettavuutta yritysten nakdkulmasta.




Muutokset Yleiskaava 2050 - 2016

Ty6voiman saatavuus paranee nykytilanteesta vuoteen 2050
mentéessa likipitden koko kaupungissa. Muutos on suurin
raideliikenneyhteyksien varsilla.

» Vuoteen 2050 korostuu ratikan lisaksi Kehdradan uusien

Tyovoiman saavutettavuuden muutos

= Saavutettavuus heikkenee 50 % (nykytilaan verraten)
Saavutettavuus pysyy samana
== Saavutettavuus paranee 50 %

asemapaikkojen vaikutus.
» Voimakas asukasmadrien kasvu parantaa saavutettavuut-
ta l&hes koko Vantaan alueella.

Muutos: 2050 Yleiskaava - 2016
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Herkkyystarkastelut:
2030 Mini

2030 Mini

Herkkyystarkastelun tarkoituksena oli selvittaa liikenteelliset vaikutukset tilanteel-
le, jossa monet ajoneuvoliikennettd vahentavat tai sitd paavaylille ohjaavat toi-
menpiteet jadvat tekemattd. Tilanne on liikenneméaarien suhteen pahin mahdolli-
nen etenkin katuverkolla, ja téhan tilanteeseen saatetaan joutua jos hinnoittelu-
muutoksia ja muita skenaariosta poistettuja hankkeita ei tehda tai ne myohasty-
vét. 2030 Mini skenaarion térkein muutos suhteessa yleiskaavan ennusteeseen on
liikenteen hinnoittelumuutosten puuttuminen. 2030 Mini -skenaariossa ei ole mu-
kana ruuhkamaksua, pysakéinnin hinnoittelun laajennusta tai joukkoliikennelipun
hinnan alennusta.

Liséksi skenaariosta puuttuu useita autoverkon hankkeita, kuten Kuninkaantam-
men liittym& + lisékaistat, Lahdenvdylan lisakaistat, Valkoisenlahteentien jatketta
ja kaupunkimaisen katuverkon muutoksia katukuvan kehitysalueilla.

Muutokset suhteessa 2030 Yleiskaavan perusennusteeseen

2030 Mini skenaariossa ei tapahdu perusennusteiden kaltaista kulkutapasiirtymaa
henkildautomatkoista kavelyyn ja pyorailyyn, vaan kulkutapaosuudet pysyvat ny-
kyuralla. Tasta johtuen automatkojen maara kasvaa samassa suhteessa asukas- ja
tyopaikkamaarien kasvu kanssa. Tamé tarkoittaa yhteensd vuorokauden aikana
50 000 lahtevaa automatkaa enemman.

Automatkojen méaarén kasvu vahentdd yleiskaavaskenaarioissa saatavia hyotyja
tieverkon ruuhkautumisen ja liikkenteen péaastdjen osalta. Autoverkon ruuhkau-
tuminen pahenee skenaariossa nykytilanteesta. Liikenteen paéstdjen vdhenema
puolestaan perustuu tdssa tapauksessa vain autojen yksikkdpaastdjen véhene-
maan, silla autojen kilometrisuorite kasvaa nykyisesta.

Autoliikenteen liséksi myods muiden kulkutapojen matkamaarét kasvavat vuoteen
2030, vaikka ennusteessa ei olisi mukana liilkenteen hinnoittelun aiheuttamia mer-
kittavia kulkutapasiirtymid. Esimerkiksi joukkoliikenteen matkamaara kasvaa nyky-
tilanteesta 65000 matkaa (+50 %) vuorokaudessa Vantaan ratikan ja maankayton
sijoittumisen myota.
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Liitteessa 4 on esitetty 2030 Mini-tarkasteluun sisaltyvat hankkeet, lahtevien mat-
kojen maaréat eri kulkutavoilla alueittain, autoliikenteen maaréat ja verkon ruuh-
kautuminen vuoden 2030 aamuhuipputuntina koko verkolla sekd suurennos len-
toaseman lahialueesta sekd joukkoliikenteen matkustajamaarat koko verkolla
vuoden 2030 aamuhuipputuntina.



2030 Mini

1. Matkaméaérien muutos

2. Asukkaiden sijoittuminen
3. Liikenteen paastot

4, Tieverkon ruuhkautuminen

Lahtevaa matkaa / vrk

Vantaalta lahtevien matkojen maara (vrk)

500000
400000 +
+16 %
300000} §’V F +2%
200000 |
100000 +
0 L A L
2016 2030 Mini 2030 Yleiskaava
Jalankulku Joukkoliikenne
Polkupyora Henkiloauto
Liikenteen paastot Vantaan katu- ja tieverkolla
460- (henkiloauto ja tavaraliikenne)
350+
o - i 28 % - 35 %
g2sof
g ]
o
]
ol o —
Y 150t
k3
100+
B . .
0 o n
2016 2030 Mini 2030 Yleiskaava
= Moottoritiet e Paakadut

mm Maantiet ja kaupunkivaylat eritasoliittymin
mmm Useakaistaiset paakadut tasoliittymin

Kokooja- ja tonttikadut

Asukkaat

350000

300000

250000

200000

150000

100000

50000

Ruuhkautunut osuus % koko paatieverkosta

10

Asukkaiden sijoittuminen kestavan
lilkkumisen vydéhykkeille

L - 8%

56 %

2%

2016 2030 Mini 2030 Yleiskaava

Asukkaat (muut alueet) — mmm Asukkaat (Savu I-Il vydhykkeet)

Ruuhkautuneiden osuuksien pituus suhteessa
paatieverkkoon (aht, Vantaan alueella)

0 1
2016

2030 Mini

— t d yli 40 % vap a di

wt osuus (nop:

ta)

2030 Yleiskaava



Ruuhkautuminen

= 0-20 % (ajonopeus / ruuhkaton nopeus)

= 20-40 %

= 40-60 %
60-80 %

= 80-100 %

2030 Mini (aamuhuipputunti)

v llman liikenteen hinnoittelua autoliikenteen matkamaarat
/| kasvavat samassa tahdissa maankayton kanssa. Tama johtaa
5| paatieverkon ruuhkautumiseen. Eniten ruuhkautuvia vaylia

N Vantaalla ovat séteittaiset paavaylat.



Herkkyystarkastelut:
2050 Maksimi

2030 Maksimi

2030 Maksimi skenaario sisaltda yleiskaavan 2050 perusverkon liséksi seuraavat
auto- ja joukkoliikenneverkon hankkeet: Tikkurilantien jatke, Valkoisenlahteen-
tien-Lahdenvaylan liittyma ja Vihdintien eritasoliittymat, Klaukkalan rata, pikarai-
tiotie Matinkyla-Leppavaara-Myyrméki ja pikaraitiotie Myyrmaéki-Pakkala-Lento-
asema.

Muutokset suhteessa 2030 Yleiskaavan perusennusteeseen

2050 Maksimi skenaario muistuttaa jarjestelmatasolla pitkalti vuoden 2050 perus-
skenaariota. Erot liikenneverkossa vaikuttavat paikallisesti, mutta koko kaupungin
tasolla muutokset eivat juuri ndy kulkutapajakaumassa tai lahtevien matkojen
maarassa. Verrattuna 2050 perusverkkoon Vantaalta lahtevistd matkoista noin
1500 matkaa siirtyy henkildauton kaytosta joukkoliikenteeseen ja kavelyyn.

Alueellisesti uudet pikaraitiotiet kasvattavat joukkoliikenteen kulkutapaosuutta ja
parantavat saavutettavuutta suhteessa perusverkkoon. Liséksi Vihdintien eritaso-
littymat helpottavat vaylan ruuhkautumista.

Liitteessa 6 on esitetty 2050 Maksimi -tarkasteluun sisaltyvat hankkeet, lahtevien
matkojen maarat eri kulkutavoilla alueittain, autoliikenteen maarat ja verkon
ruuhkautuminen vuoden 2050 aamuhuipputuntina koko verkolla sekd& suurennos
lentoaseman l&hialueesta seka joukkoliikenteen matkustajamaarat koko verkolla
vuoden 2050 aamuhuipputuntina.
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Yhteenveto

Kaupungin voimakas kasvu lisaé liilkennettd, mutta yleiskaava ohjaa
kestavampiin kulkutapoihin

Vantaan asukas- ja tydpaikkaméaarat kasvavat nykytilanteesta vuoteen
2050 mennessd huomattavasti, mika kasvattaa luonnollisesti myos Vantaal-
la tehtdvien matkojen maaria. Paivittain tehtévien matkojen méara kasvaa
vuoteen 2050 mennessa yli puolitoistakertaiseksi nykytilanteeseen nédhden.
Uusi maankayttd sijoittuu kuitenkin padosin alueille, joilla edellytykset au-
tottomaan liikkumiseen ovat hyvat. Tamé ohjaa liilkenteen matkamaarien
kasvua kestaviin kulkutapoihin ja henkilbautojen matkamaara pysyy nyky-
tasolla.

Matkamaarien siirtyminen kestavimpiin kulkutapoihin on kuitenkin riippu-
vaista liilkenteen hinnoittelun (alueelliset pysakointimaksut, ruuhkamaksut)
kayttddnotosta. Jos hinnoittelua ei oteta kayttoon lyhyella aikavalilla, niin
henkiléautomatkojen maara kasvaa samalla vauhdilla asukas- ja tyopaikka-
maédrien kanssa.

Vuoteen 2030 aiheutuvat muutokset liikenteessé vastaavat yleiskaavalle
madriteltyja tavoitteita

Muutokset liikenteessd nykytilanteesta ennustevuoteen 2030 vastaavat
yleiskaavalle maariteltyja tavoitteita. Kestavien kulkutapojen kulkutapa-
osuuden kasvu johtaa liikenteen suoritteiden ja pééstojen vahenemiseen.
Samalla paatieverkon liikenteen sujuvuus paranee nykytilanteesta, mika on
tarkeaa erityisesti tavaraliikenteen nékdkulmasta.

Maankayton tiivistyminen ja liilkenteen parempi sujuvuus parantavat saa-
vutettavuutta. Saavutettavuus paranee merkittavasti alueen tydpaikkojen
ja lentoaseman nakodkulmasta, mika luo edellytyksia elinkeinoelaman kehit-
tymiselle. Erityisesti Ita-Vantaan alueella Vantaan ratikka parantaa joukko-
likenteen saavutettavuutta.

Liikenteessa tapahtuvissa muutoksissa suurin vaikuttava tekija on liiken-
teen hinnoittelu, joka kuuluu osana MAL2019-suunnitelman mukaisiin toi-
menpiteisiin. Jos hinnoittelu ei toteudu, niin autoliikenteen méaarat kasva-
vat ja liikenteen ruuhkautuminen ja sen synnyttamat paastot ovat huomat-
tavasti tassa esitettyd suuremmat.

Maankayttn voimakas kasvu edelleen vuoteen 2050 aiheuttaa haasteita
kestéavéan lilkkkumisen kehittamiselle

Vuoden 2030 jalkeen kulkutapaosuuksien kehitys pysahtyy. Taman taustal-
la on useita syitd, joista esiin voi nostaa sen, ettd suurimmat liikkenteeseen
vaikuttavat jarjestelyt on tehty vuoteen 2030 mennessa, niista tarkeimpa-
na liikkenteen hinnoittelu. Tieverkon ruuhkautumisen ja paastokehityksen
osalta tilanne vastaa kuitenkin monella mittarilla nykytilannetta asukas- ja
tydpakkamaarien suuresta kasvusta huolimatta.

Vuoteen 2050 mennessa asukasméaaran kasvu ja tiivistyminen parantavat
edelleen tydvoiman saavutettavuutta. Kaupunkikeskustojen vélisen saavu-
tettavuuden kannalta huolta aiheuttaa erityisesti junaliikenteen suunnitel-
lut ajantasaukset, jotka hidastaisivat liilkkumista kaupungin eri osien valilla
suhteellisen merkittavésti.






