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1 Johdanto

IImanlaatu ja melu ovat keskeisia kaupunkiympariston terveyshaittojen aiheuttajia ja siksi yleiskaavan
vaikutuksia niihin on syytd arvioida osana yleiskaavan sosiaalisia vaikutuksia. Ilman epapuhtaudet ja
melu aiheutuvat padaosin liilkenteestd ja asukasmaaran kasvaessa seka kaupunkirakenteen tiivistyessa
on tdrkeda varmistaa, ettei haitoille altistuminen lisddanny. Terveyshaitat syntyvat pdaasiallisesti
hitaasti ja pitkdaikaisen altistuksen myota, mutta myos lyhytaikainen altistuminen korkeille ilman
epapuhtauksien pitoisuuksille voi aiheuttaa terveyshaittoja. Keskeistd onkin huomioida uuden
asutuksen sijoittaminen suhteessa melun ja ilman epapuhtauksien lahteisiin, silla melun terveyshaitat
liittyvat erityisesti unen hairiintymiseen ja ilmanlaadun epapuhtauksille altistutaan enimmakseen
sisatiloissa, joissa vietetdaan paljon aikaa — kotona.

Vantaa on vaylien halkoma kaupunki. Muita melun ja ilmansaasteiden lahteita erityisesti lentokentts,
ja tietyt tyopaikka-alueet, joilla on melua ja poélya aiheuttavaa toimintaa. Logistiikka-alueilla on myds
runsaasti raskasta liikennettd ja melua syntyy myos raideliikenteesta, erityisesti paaradalla.
IImanlaatuhaittoja on myos pientaloalueilla puun pienpolton vuoksi.

Yleiskaavan yhtend tavoitteena on tiivistdd nykyista kaupunkirakennetta ja ohjata asukasmaardn
kasvusta padosa hyvin saavutettaville alueille. Tavoitteen haasteena on se, ettad hyvin saavutettavilla
alueilla on usein liikkennetta ja sen aiheuttamia ilmanlaatu- ja meluhaittoja.

Koska yleiskaava on pitkdn aikavalin strateginen suunnitelma, se mahdollistaa monenlaisia
kehityskulkuja, joiden tarkempi toteutus selvidd vasta mydhemmissd vaiheissa. Yleiskaava
mahdollistaa erilaisia ratkaisuja, jotka tdsmentyvat asemakaavatasolla. Tarkemman suunnittelun
tueksi on kuitenkin tarpeen hahmottaa jo yleiskaavatasolla mahdollisia tulevia ongelmakohtia, joissa
ilmanlaatukysymyksiin tulee erityisesti kiinnittdd huomiota.

Yleiskaavan vaikutuksia meluun ja ilmanlaatuun arvioitiin yleiskaavaluonnoksen (KH 11.2.2019)
perusteella. Luonnosta verrattiin nykytilaan sekd yleiskaavaan 2007. Arvioinnissa huomioitiin ilman
epapuhtauksien pitoisuus ja niiden kehitys Vantaalla, liikennemaarien ja liikenteen paastdjen seka
muiden paastolahteiden kehitys sekd kaupunkirakenteen ja kasvillisuuden vaikutus ilman
epapuhtauksiin.

Tybssa arvioitiin yleiskaavan vaikutuksia ilmanlaatuun ja meluun sekd asumisen sijoittumisen
nakodkulmasta yleiskaavan vaikutuksia ilman epapuhtauksille ja meluhaitoille altistumiseen. Ensin
arvioitiin sitd, minka verran melu ja ilmanlaatuhaitat lisddntyvat yleiskaavan mahdollistamalla
kasvulla, huomioiden yleiskaavan mukaiset liikennehankkeet. Taman perusteella arvioitiin sita, onko
yleiskaavassa osoitettu uusia tai tiivistyvida asuinalueita sellaisissa paikoissa, joissa ilmanlaatu- tai
meluongelmat ovat todennakaisia.

lImanlaatuhaittojen ja melun lisdantymista arvioitiin vertaamalla nykyisia liikennemaaria yleiskaavan
liikenneselvityksen ennusteliikennemaariin. Mikali liikenne kasvaa joillain katu- ja tieosuuksilla niin
paljon, etta sen vaikutus melutasoon on merkittava, tarkasteltiin ndiden alueiden suunniteltua
maankadyttéa tarkemmin. Toisaalta arvioitiin asukasmdaran ennustettua kasvua melualueilla.
IImanlaatua arvioitiin ennusteliikennemaarien perusteella mallinnetuilla ilmanlaatuvyéhykkeilld ja
tarkasteltiin, sijoittuuko naille mahdollisesti heikon ilmanlaadun alueille uusia tai tiivistyvia asumisen
aluieta. Arvioinnissa huomioitiin tie- ja katuliikenne, juna- ja suunniteltu ratikkaliikenne seka
lentokentadn toiminnot. Lisdksi arvioitiin pistemaisten melun ja polyn lahteiden vaikutusta. Arvioinnin
perusteella tunnistettiin merkittavat meluun ja ilman epapuhtauksiin liittyvat vaikutukset ja pohdittiin
keinoja vahentdaa melulle altistumista yleiskaavan ratkaisuilla. Lisdaksi on annettu ohjeita melun ja
ilmanlaadun huomioimiseen tarkemman tason suunnittelussa.



Arviointi on toteutettu kaupungin omana tyona ja sen ovat tehneet Anna-Mari Kangas ja Antonina
Myllymaki (kaupunkisuunnittelu, yleiskaavoitus). llmanlaatuarvion tekoon ovat osallistuneet HSY:n
asiantuntijat Outi Vakeva ja Anu Kousa.

2 Melu

2.1 Lainsaadantd, ohjearvot ja melutilanteen seuranta

Ympadristomelulla tarkoitetaan Valtioneuvoston asetuksen meluselvityksistd ja meluntorjunnan
toimintasuunnitelmista (823/2018) mukaan ei-toivottua tai haitallista ihmisen toiminnan aiheuttamaa
ulkona esiintyvaa aanta, kuten kulkuvélineiden, tie-, raide- ja lentoliikenteen seka teollisuuslaitosten
toiminnan aiheuttamaa &anta. Haitoilla tarkoitetaan ihmiselle aiheutuvia terveyshaittoja ja
hairitsevyydelld melun aiheuttamaa kielteisena koettua elamyspiirretta.

Valtioneuvoston p&atés melun ohjearvotasoista (993/1992) asettaa melutasoille ohjearvoja, joita
kaytetadn maankadyton, rakentamisen ja liikenteen suunnittelun Iahtékohtana. Ohjearvot on esitetty
taulukossa 1.

Taulukko 1. VNp 993/1992 mukaiset melutason ohjearvot.

Melua koskevat ohjearvot ulkona LAeq (07-22) LAeq (22-07)
Asuinalueet, asutuskeskuksissa sijaitsevat virkistysalueet, 55 dB 45-50 dB V2
sairaalat ja oppilaitokset

Virkistys- ja leirintdalueet, asutuskeskusten ulkopuolella | 45 dB 40 dB 34

sijaitsevat virkistys- ja luonnonsuojelualueet

Asuinhuoneistot, sairaala- ja majoitustilat 35dB 30dB
Oppilaitokset ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistotilat 45 dB -

1. Yoaikaan uusia asuinalueita koskee LAeq 45 dB(A) ohjearvo

2. Yoaikaiset ohjearvot eivat koske oppilaitosalueita

3. Yoaikaiset ohjearvot eivat koske luonnonsuojelualueita, joilla ei y6aikana tehda luonnon havainnointia
4. Asutuskeskuksissa sijaitsevia virkistysalueita voidaan pitda tavanomaisina asuinalueina

Lentomelun huiput osuvat eri aikaan kuin muun liikennemelun, ja siksi lentomelua vilkkaiden
lentoasemien ympadristéssa on LIME-tydryhman mietinndn (2001) mukaan perusteltua kuvata
painottamalla eri ajankohtien melutasoa. Kaytetty melusuure, paivdilta-ydmelutaso (Lpen) on
vuorokauden painotettu ekvivalenttimelutaso (keskidanitaso), jossa ilta-ajan klo 19-22
melutapahtumia on painotettu +5 dB ja y6ajan klo 22-07 melutapahtumia + 10 dB.

Ympdristdministerion asetuksessa rakennuksen daniymparistosta (796/2017) sdadetddn rakennusten
daneneristyksesta, melun- ja tarindntorjunnasta ja &daniolosuhteista sekd rakennusten piha- ja
oleskelualueiden ja oleskeluun kaytetta-vien parvekkeiden meluntorjunnasta ja daniolosuhteista.
Asetuksen mukaisia lukuarvoja sovelletaan uuden rakennuksen rakentamiseen, rakennuksen korjaus-
ja muutostyohon seka rakennuksen kayttotarkoituksen muuttamiseen maankaytto- ja rakennuslain
(132/1999) mukaisessa rakentamisen suunnittelussa, lupamenettelysséa ja valvonnassa.

Ymparistoluvanvaraisten melua aiheuttavien toimintojen sijoittamista ohjataan
ymparisténsuojeluasetuksen (800/2010) mukaan, joka maarittelee ymparistohairioita tuottavien
toimintojen sijoittumista (3 §) siten ettei toimintaa saa sijoittaa alle 400 metrin pddhan melulle tai
polylle erityisen alttiista kohteista, kuten sairaalasta, pdivakodista, hoito- tai oppilaitoksesta. Lisaksi
asetus maarittelee vahintaan 300 metrin etdisyyden asumiseen tai loma-asumisen rakennuksiin tai
laheisyydessa sijaitsevaan piha-alueeseen.



Melutilannetta Vantaalla seurataan koko kaupungin tasolla viiden vuoden valein toteutettavalla EU:n
ymparistomeludirektiivin (Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/49/EY ymparistomelun
arvioinnista ja hallinnasta) mukaisella meluselvityksella. Selvitys on tehty Vantaalla kaksi kertaa,
vuosina 2012 ja 2017. Helsinki-Vantaan lentoasema on ollut mukana selvityksessa jo vuonna 2007.
Selvityksissa laadittiin meluvydhykekartat ja arvioitiin melulle altistuvien asukkaiden maaraa
meluvyohykkeilld. Selvityksessd huomioitiin padrata ja kehdrata, teistd maantiet ramppeineen seka
pda- ja kokoojakadut. Altistuvien asukkaiden maara on arvioitu asuinrakennuksen sijainnin
perusteella. Meluselvityksessda on huomioitu melualueet ja niillda asuvat ymparistomeludirektiivin
mukaisilla tunnusluvuilla Lpen ja Lys sekd VNp993/1992 ohjearvotasoilla Laeqo7-22 ja Laeqz2-07 (Vantaan
kaupunki, 2017.)

Tassa arvioinnissa on kaytetty jalkimmaisia seka lentomelun osalta niihin verrattavissa olevaa paiva-
ilta-ydajan suuretta (Lpen) ja ns. vanhan laskentatavan mukaisia asukasmaaria, jolloin melualueella
lasketaan asuvaksi koko rakennuksen asukkaat, vaikka melualue ulottuisi vain osalle rakennuksen
julkisivuista. Todellinen melulle altistuvien maard on siten pienempi. Lisdksi etenkin uusissa
asuinrakennuksissa rakenteiden daneneristavyys on mitoitettu niin, etta sisalld ja oleskelupihoilla
melun ohjearvotasot eivat ylity, vaikka osa rakennuksesta on melualueella.

Meluvydhykkeet laaditaan mallintamalla melun levidminen 3D-maastomallissa. Mallissa huomioidaan
mm. melunldhteet, rakennukset, liikenteen jakautumisen eri vuorokauden aikoina, raskaan liikenteen
maara, nopeusrajoitukset ja muut melun syntyyn ja levidamiseen vaikuttavat tekijat. Yksittdisissa
kohteissa melutilannetta voidaan myds mitata, mutta mittaustulokset ovat herkkid olosuhteiden
muutoksille. Mallintamalla saadaan luotua ohjearvotasoihin verrattava kuva koko kaupungin
melutilanteesta.

2.2 Melun terveysvaikutukset

Ympadristdmelun arvioidaan olevan (ulkoilman pienhiukkasten jalkeen) kansanterveydellisesti toiseksi
merkittavin ympadristoaltiste (Asikainen ym. 2013). Ymparistomelu asuinalueella ei vaikuta &killisesti
tai vaurioita kuuloa, mutta pitkaaikaisella altistumisella voi olla monenlaisia negatiivisia vaikutuksia
terveyteen. Melu voi hairitd unta ja siten vaikuttaa valillisesti moniin sairauksiin. Myds tydskentely,
lepo ja oppiminen voivat hdiriintyd meluisassa ymparistdssa. Melu voi aiheuttaa muitakin fyysisia ja
psyykkisid haittoja, kuten stressia. Meluisa elinymparist6 voi haitata lasten kehittymista. (Lime)

Asuin- ja elinympariston melua on tutkittu vuosikymmenia, mutta tuloksista ei voida tehda
yksiselitteisia johtopadtoksida. Huonon elinympariston tiedetdan lisddvan sairastuvuutta ja ihmisten
elinian pidentyessa sairauksien syntyyn vaikuttaviin tekijoihin on kiinnitetty enemman huomiota.
Melun hairitsevyyttd mitataan arvioimalla sen kiusallisuutta. Tutkimustulokset ovat
kontekstiriippuvaisia, joten pelkkd desibelitaso ei riita kuvaamaan melun vaikutuksia. Melun
hairitsevyys vaihtelee my06s ajan, paikan ja taustamelutason mukaan. Kiusallisuuteen vaikuttavat
ainakin jossain maarin vuodenaika, sddolot ja lampotila. Ulkomelu koetaan kiusallisemmaksi kuin melu
sisallda. Myos asumismuoto ja -ymparisto vaikuttavat melun koettuun kiusallisuuteen: laadukkaalla
asuinalueella melu koetaan kiusallisempana. Toisaalta kasvillisuuden maaran lisaaminen lieventaa
ympéristotekijoiden aiheuttaman stressin esiintyvyytta. (Pesonen, 2018.)

Keskeisimpana melun terveyshaittana pidetaan sen mahdollisesti aiheuttamia unihairioita, erityisesti
herdamista ja (uudelleen) nukahtamisen vaikeutumista, ja ndiden hairididen oletetaan pahentavan tai
pitkittdvdan monia sairauksia. Valillisten vaikutusten tutkiminen ja erottaminen muiden tekijoiden
vaikutuksista on kuitenkin hankalaa ja yksilolliset erot ihmisten valilla sekd erot saman henkilon
reaktioissa eri tilanteissa ovat suuria. (Pesonen, 2018.)



Asumisterveysohjeen (Sosiaali- ja terveysministerio, 2003) mukaan “melu voi vahentada unen ja levon
virkistdavaa vaikutusta, jos se vaikeuttaa nukahtamista, vdhentda unen syvyyttd tai aiheuttaa
ylimaaraisia tai ennenaikaisia herdamisia. Yksittdisten melutapahtumien unenhdirinndn
todennakdisyys riippuu melun voimakkuuden lisdksi muun muassa melutapahtumien kestosta ja
madrasta sekd samanaikaisen taustamelun voimakkuudesta ja laadusta. Unenhairintda alkaa esiinty3,
kun unen tai levon aikainen LAeq -taso ylittda 25 — 35 dB(A) tai, kun yksittdisten melutapahtumien
enimmaistaso ylittda, tapahtumien kestosta ja toistuvuudesta riippuen, 40 — 65 dB(A). Alaraja patee
usein toistuville, pitkdan kerrallaan kestaville tai oudoille meluille, ylaraja kerran tai pari ydaikana
toistuville lyhytaikaisille tutuille meluille, joihin nukkuja on tottunut olemaan reagoimatta.”

2.3 Melutilanne Vantaalla

Vantaa on vaylien halkoma kaupunki, jonka keskelld sijaitsee maan suurin ja vilkkain lentoasema.
Lisdksi kaupungissa kulkee kaksi junarataa. Naiden lisdksi melua aiheutuu joistakin
ympadristéluvanvaraisista toiminnoista, kuten kivenmurskaamoista ja asfaltti- ja betoniasemista.
Lisaksi erityisesti rakennusten purkaminen ja uusien rakentaminen aiheuttavat tilapdista meluhaittaa.
Suuressa osassa kaupunkia on useita melunlahteita.

Tie-, katu- ja raideliikenne

EU-meluselvityksen (2017) mukaan tie- ja katumelualueet (Laeq,7-22255 dB) kattavat yhteensa noin 57,3
km? eli noin 24 % kaupungin pinta-alasta ja niilldi on noin 57000 asukasta. Vuonna 2017 tehdyn
Vantaan yleiskaavojen ajantasaisuuden arvioinnin (Vantaan kaupunki, 2017b) mukaan tie- ja
katuliikenteen melualueilla asui vuonna 2005 noin 39000 asukasta ja vuonna 2011 noin 54000
asukasta. Talla valilla uusia asuinrakennuksia on rakentunut mm. Tuusulanvdylan melualueelle
Tamistoon ja Ruskeasantaan sekd Lahdenvaylan varren pientaloalueille, mutta osa lisdyksesta johtuu
myo0s siitd, ettd uudemmassa mallinnuksessa on mukana useampia katuja. Lisdksi liikkennemaarit ja
sen myo6td melualueet ovat paikoin kasvaneet.

EU-meluselvityksen mukaan rautateiden melualueet ovat laajuudeltaan noin 3,9 km? (noin 1,5 %
kaupungin pinta-alasta) ja niilld asuu noin 7000 asukasta. Vuonna 2017 rautatieliikenteen melulle
altistujia on lahes 4000 enemman kuin vuoden 2012 tilanteessa. Yleiskaavojen ajantasaisuuden
arvioinnin mukaan vuonna 2005 rautatiemelulle altistui noin 4000 asukasta ja vuonna 2011 noin 6700
asukasta. Paaradalla liikennemaarat ovat kasvaneet ja melun kannalta suurimpana muutoksena on
kaukoliikenteen nopeusrajoituksen nousu lantisilla raiteilla, joissa nopeus on muuttunut 140/160
km/h nopeudesta 200 km/h nopeuteen. Kehdradan varrella uusia melulle altistuvia asukkaita on tullut
uuden radan myotd, kun uusi osuus Vantaankoskelta Hiekkaharjuun avattiin liikenteelle 2015.
Keharadan meluvaikutus on pienempi, silld sielld kulkee vain paikallisliikennettad, jonka nopeudet ovat
pienempia ja kalusto kevyempaa ja uudempaa.

Eri menetelmilld tehtyjen laskentojen tuloksia ei voi tdysin verrata keskendan, mutta tulosten
perusteella voidaan sanoa, etta laskennallisesti tie-, katu- ja raideliikenteen melulle altistuvien maara
on kasvanut merkittavasti, ja suhteessa kaupungin vakilukuun kasvu on ollut suurempaa. Melualueille
(kuva 1) ja niiden ldhelle rakennettaessa kuitenkin vaaditaan rakennuksilta hyvaa daneneristavyytta ja
piha-alueiden melusuojausta, joten varsinaista altistuvien maaran muutosta on vaikea arvioida.
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Kuva 1. EU-meluselvityksen mallinnetut tie-, katu- ja raideliikenteen meluvyéhykkeet

Lentokenttd ja lentoliikenne

Lentomelu on tielilkkennemeluun verrattuna hieman erilaista, sillda tasaisen danitason sijaan vyli
lentdvien koneiden aiheuttamat meluhuiput ovat voimakkaampia ja niiden valilld voi olla pitkidkin
hiljaisia aikoja. Lentomelun torjuminen pihoilla on myds hankalampaa, silla melunldhde on korkealla.

Vuonna 2016 Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokoneiden kokonaisoperaatiomaara (nousut ja
laskut) oli noin 169 000. Edellisvuoteen verrattuna operaatiomaarad vaheni hieman, vaikka
matkustajamaara kasvoi. Eniten lentoonlahtdja on aamuisin klo 7-9 valilla ja iltapdivisin klo 16-18
valilla. Laskeutumisen vilkkaimmat ajat ovat klo 14-16 ja klo 22-23. lltapaivan vilkkaimpina tunteina
operaatioita on ollut yli 35 tunnissa.

Maankayton suunnittelussa Vantaalla hydodynnetdaan mallinnettuja lentomelualueita. Ne kuvaavat
oletetun lentoliikennetilanteen keskimdardista melutasoa vuorokauden ja vuoden aikana.
Lentomelualue on jaettu eri vybhykkeisiin melun voimakkuuden perusteella. Varsinaisten
melualueiden (lentomeluvydhyke 2, Lpen 55-60 dB ja lentomeluvydhyke 1 Lpen 260 dB) lisdksi
rakentamisen ddneneristavyytta ohjataan lentomeluvythykkeelld 3 (Lpen 50-55 dB). Yhteensd nama
vyOhykkeet kattavat noin puolet koko kaupungin pinta-alasta.

Ymparistolupahakemuksensa yhteydessa 2008 Finavia esitti uudet lentomeluvydhykkeet, jotka ovat
paikoin voimassa olevan yleiskaavan lentomeluvydhykkeitd laajemmat. Yleiskaavan 2007 mukaiset
(ns. vanhat lentomelukéayrat) ja ympaéristoluvan liitteena olleet (ns. uudet lentomelukayrat) on esitetty
kuvassa 2.



Uudet lentomelukayrat

— Lden 60 dB

— Lden 55 dB

=== Lden 50 dB

Yleiskaavan 2007 lentomelukayrat
—— Lden 60 dB

— Lden 55 dB

—=—= Lden 50 dB

Kuva 2. uudet ja vanhat lentomelukdyrdt

Lden 55-60 dB alue (lentomeluvyohyke 2, jolla nykyisen yleiskaavan mukaan ei sallita uusia
asuinalueita eikad uusia herkkia toimintoja mutta jolla asuinalueiden vahadinen tdaydentaminen on
mahdollista) laajenee mm. Vierumaen alueella, Koivuhaassa, Vantaanlaaksossa, Martinlaaksossa ja
Kivistossa. Lden yli 60 dB alue (lentomeluvydhyke 1, jolla ei ole sallittu uusia asuinrakennuksia eika
herkkia toimintoja) alue laajenee mm. Koivuhaassa, Voutilassa ja Vantaanlaakson pohjoisosassa. Lden
50-55 dB alue (jolle on mahdollista sijoittaa uusia asuinalueita ja herkkid toimintoja) laajenee
erityisesti Lansi-Vantaalla.

Yleiskaavan ajantasaisuuden arvioinnissa koottiin tietoa lentomelulle altistuvien asukkaiden maarasta.
Lentomelualueilla asuvien maarat eri vuosina on esitetty taulukossa 2. Vuonna 2005
laskentamenetelma on muuttunut, joten lukuja ei voi taysin verrata keskendan. EU-meluselvityksessa
ei ole eritelty vantaalaisia asukkaita lentoaseman melualueella asuvista, mutta lukujen mukaan
melualueilla asuvien maara on yli tuplaantunut kymmenessa vuodessa.

Taulukko 2. Asukkaat lentomelualueilla Vantaalla.

Lentomeluvyéhyke Asukkaita 2003 Asukkaita Asukkaita 2016 Asukkaita 2019
2007 (laajempi melualue)

Lm-1 Lden yli 60 dB 1600 1600 1300 1800

Lm-2 Lden 55-60 dB 7600 7500 7900 13 100
Lm-3 Lden 50-55 dB 67 100
Yhteensa 82 000

Lentomeluvydhykkeelld 1 (Lden yli 60 dB) asuvien asukkaiden méaard on vahentynyt viime
vuosikymmenilld, mutta lentomelualueiden laajenemisen myota vyohykkeelld asuvien maara on
jalleen kasvanut. Sen sijaan muille lentomeluvyohykkeillda asukasmadiara on kasvanut
tdydennysrakentamisen myota myos ns. vanhoilla lentomeluvy6hykkeilld. Lentomeluvydhykkeiden
laajenemisen myo6ta asukasmaara lentomeluvydhykkeelld 2 (Lden 55-60 dB) on noin 5000 asukasta
suurempi. Asukkaat uusilla lentomeluvyohykkeilla on esitetty kuvassa 3.
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Kuva 3. Uudet lentomelukdyrdt ja melualueiden asukkaiden sijoittuminen. Punaisella asukkaat varsinaisella melualueella
(Lden yli 55 dB) ja vihredlld asukkaat lentomeluvyéhykkeelld 3 (Lden 50-55 dB).

Lentomelualueilla asuvien ma&arat on laskettu mallinnetuilla lentomelualueilla. Toteutunut
melutilanne vaihtelee vuosittain, ja siihen vaikuttavat mm. sddolosuhteet, joiden mukaan kiitoteiden
ensisijaisuusjarjestysta ohjataan.

Tybpaikka-alueet ja lupalaitokset

Yleiskaavassa ymparistohdirioita, kuten melua, tarinaa ja raskasta liikennetta aiheuttavia toimintoja
ohjataan kayttotarkoitusalueille, joissa niista aiheutuisi mahdollisimman vahan haittaa. Yleiskaavan
ajantasaisuuden arvioinnissa (2017) tarkasteltiin ymparistéluvanvaraisten toimintojen sijoittumista.
Ajantasaisuuden arvioinnin mukaan toiminnot sijoittuvat enimmakseen tarkoituksenmukaisille
sijainneille yleiskaavan tyopaikka- ja erityisalueille, mutta my6s vyleiskaavan kannalta
epatarkoituksenmukaisiin paikkoihin. Toimintojen keskittymia todettiin olevan Kiilassa, Viinikkalassa
sekd Hakkilassa. Vaikutukset voivat kuitenkin myo6s ulottua alueiden ulkopuolelle ajoyhteyksien
varteen ja toimintojen yhteisvaikutukset kasvattavat haittoja tietyilld alueilla. Toisaalta melua, polya
ja lilkennetta aiheuttavia toimintoja sijoittuu kaupan ja lentokentdn alueelle, mutta myos virkistys- ja
keskusta-alueille (kuva 4). Ympaéristéluvanvaraisten toimintojen sijaintia ja mm. toiminta-aikoja
saadellaan ymparistélupamenettelylld, mutta Idhialueen maankaytt6a suunnitellessa tulisi huomioida
se, ettd toimintojen on mahdollista sailya.



Ymparistélupatoiminnot

& Melua, plya ja likennettd alheuttavat
®  Muut

Kuva 4. Ympdristéluvanvaraisten toimintojen sijoittuminen voimassaolevan yleiskaavan kdyttétarkoitusalueille vuonna 2016.
(Vantaan kaupunki, 2017b.)

2.4 Hiljaiset alueet

Vantaalla toteutettiin vuonna 2018 asukaskysely, jossa kysyttiin kartalla Vantaalla hiljaisiksi koettuja
alueita. Kyselyssa saadut vastaukset on merkitty kartalle tahtisymbolilla kuvassa 5, jossa on myds
esitetty tie-, katu-, raide- ja lentomelualueet. Osa vastauksista on merkitty mallinnettujen
melualueiden ulkopuolelle laajoille virkistys-, metsa- ja maatalousalueille, kuten Sipoonkorpeen ja
Seutulaan. Ndma ovat myds ainoita varsinaisia hiljaisia alueita Vantaalla vuonna 2005 tehdyn
mallinnuksen mukaan (Wiik ym., 2005). Osa merkinnoista kuitenkin osuu mallinnettujen melualueiden
paalle. Tama korostaa sitd, ettd melu — erityisesti lentomelu — voi olla ajallisesti voimakkaasti
vaihtelevaa. Toisaalta vastaukset kuvaavat myos sitd, ettd kaupunkirakenteen sisdiset viheralueet
koetaan hiljaisiksi, kun ne ovat ymparistodan hiljaisempia. My6s ymparistéaan vahameluisemmat
virkistysalueet ovat asukkaille tarkeitd, vaikka ne eivat tayttaisi hiljaisten alueiden maaritelmaa.
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Kuva 5. Hiljaisiksi koetut alueet ja mallinnetut melualueet Vantaalla



2.5 Meluntorjunta

Maankayton suunnittelu on tunnistettumeluntorjunnan toimintasuunnitelmassa merkittavaksi
keinoksi ehkaista meluhaittoja. Ensisijaista on valttda uuden asutuksen sijoittamista melualueille. Aina
tdma ei kuitenkaan onnistu, silla tiivistyvdssa kaupungissa hyvin saavutettavat paikat ovat usein
sellaisia, joissa on paljon liikennettd. Uusien asukkaiden myo6ta lilkkennemaarat voivat myos kasvaa
entisestaan. Toisaalta myos lentomelualueiden valttdminen kokonaan on vaikeaa, silla ne kattavat
suuria osia kaupungista ja ulottuvat paikoin laajenevien ja tiivistyvien keskusta- ja asuinalueiden yli.
Mikali asumisen sijoittamisella tai melunlahteiden rajoittamisella ei voida estdd melua asuinalueilla,
tulee melun leviamista rajata esimerkiksi meluesteilld ja muilla rakenteellisilla ratkaisuilla, kuten
rakennusmassojen sijoittelulla ja daneneristavyysvaatimuksilla. Nain voidaan turvata ohjearvotasojen
tayttyminen ainakin sisatiloissa ja ulko-oleskelualueilla, jolloin vdahennetdan altistusta ja valtetaan
melun unen hairiintymisen kautta syntyvia terveyshaittoja. Nama ratkaisut tehdaan yleiskaavatasoa
tarkemmassa suunnittelussa. Maankayton suunnittelussa voidaan huomioida my®os hiljaisten alueiden
sailyttaminen ja kestavien liikkumismuotojen tukeminen.

Finavia pyrkii minimoimaan asukkaisiin kohdistuvaa lentomelua valitsemalla ensisijaiset lentoonldaht6-
ja laskeutumiskiitotiet niin, ettd lennettaisiin harvaan asuttujen alueiden yli asutuskeskusten sijaan.
Tama tarkoittaa sita, ettd harvaan asutuilla eli usein pientalovaltaisilla alueilla lentomelua voi olla
enemman, kun se tiivimmin asutuilla alueilla vdhenee. Kiitoteiden valintaan vaikuttavat myds
sadolosuhteen ja lentoturvallisuus. Meluhaittoja pyritddan vahentamaian myods optimoimalla
lentoreittejd nykyisen asutuksen suhteen kiertdmalla asuinalueita mahdollisuuksien mukaan.
Vantaalla kiitoteiden |dhistossa talla keinolla on vain rajalliset mahdollisuudet, silla esimerkiksi laskuun
tulevan koneet asettuvat kiitotien suuntaisesti ja kaupungin rajan ulkopuolella. Lentomenetelmien
avulla melua voidaan vdhentda laskeutumisissa tasaisen liu'un menetelmalld ja nousussa jatkuvan
nousun menetelmalld, jolloin koneet nousevat ja laskeutuvat perinteisia menetelmia jyrkemmin.
Ndiden menetelmien melua vaimentavat vaikutukset ovat suurimmillaan kauempana kiitoteiden
paastd, Vantaan alueella niiden merkitys on pienempi. Lisaksi Finavia on asettanut joillekin kiitoteille
rajoituksia meluisimmille koneille ja ohjaa melumaksuilla yoaikaisia operaatioita. (Finavia Oyj, 2018)

3 Yleiskaavan vaikutukset meluun

3.1 Tie- ja katuliikenne

Tie- ja katuliikenteen osalta lilkkennemaarien muutosten vaikutuksia melutasoon ja ihmisiin
kohdistuviin meluhaittoihin voidaan arvioida yleisluontoisesti seuraavien peukalosdaantdjen
perusteella:

e Liikennemaaran kaksinkertaistuessa melutaso kasvaa noin 3 dB
e Vastaavasti liikennemaaran puolittuessa melutaso pienenee noin 3 dB
e |hminen pystyy aistimaan noin 2-3 dB muutoksen
e |hminen aistii 5-6 dB muutoksen merkittavana
(Helsingin kaupunki, 2019)

Yleiskaavan vaikutuksia lisdantyneen liikenteen aiheuttamaan meluun arvioitiin vertaamalla
yleiskaavan liikenne-ennusteen liikennemaaria vuoden 2016 koko kaupungin meluselvityksessa
kaytettyihin liikennemaariin ja toisaalta tarkastelemalla, onko mallinnetuille melualueille osoitettu
uusia tai tiivistyvia asuinalueita (kuva 6).
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Kuva 6. Mallinnetut melualueet (tiet, kadut, ratikka) sekd liikenne-ennusteen maksimiskenaarion mukaiset liikkennemddrdt
yleiskaavan katuverkolla.

Yleiskaavan liikenne-ennusteessa mallinnettiin useita eri skenaarioita, joista tdssa on valittu se, jossa
lilkennemaarat kasvaisivat eniten. Arvioinnissa on myds huomioitu, jos liikennemaarat pienenevat
merkittavasti. Ensin verrattiin liikennemaaria ja katsottiin, missd ne kasvavat vahintdan
kaksinkertaisiksi. Sitten tarkasteltiin suunniteltua maankadyttdéa nykyisilla melualueilla sekd niiden
teiden ja katujen varsilla, missa melutason kasvu olisi kuultavissa. Kuvassa 7 on esitetty
yleiskaavaluonnoskartan paalla teiden ja katujen liikennemaarien suhteellinen muutos.

Liikenneméaaran muutos
w Vahenee yli 50 %
= \/dhenee 0-50 %
w—= Kasvaa 0-50 %
w— Kasvaa 50-100 %
w— Kasvaa yli 100 %
w— Uusi katu
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Kuva 7. Liikennemddirien suhteellinen muutos nykytilasta vuoteen 2050 yleiskaavan liikenne-ennusteen maksimiskenaarion
mukaan.



Lilkkennemaarien arvioidaan kasvavan merkittavasti (yli 100 %) Kiviston suuralueella Katriinantiella,
Myyrmdessa Rajatorpantielld urheilupuiston eteldpuolella, Aviapoliksessa Lentoasemantielld,
Pakkalantielld ja Ilmakehalld, Hakunilan suuralueella Vanhalla Porvoontielld ja Keha lll:lla
Lansisalmessa, Koivukyldn suuralueella Leineldn aseman tuntumassa seka Korsossa Urpiaisentiella
keskustan pohjoispuolella. N&illa alueilla liikennemaaran kasvu on niin suuri, ettd se on ihmiskorvin
huomattavissa (noin 3 dB lisdys melutasoon).

Katriinantien varressa on melko vahan asutusta, mutta ymparoéiva danitaso on niin hiljainen ja asutus
maaseutumaisia pientalo- ja kyldalueita, ettd melun lisddntyminen todennakdisesti hairitsee
asukkaita. Katriinantielld kulkee myds suhteellisen paljon raskasta liikennetta, jonka vaikutus meluun
on suurempi. Aviapoliksen alueella lentoaseman eteldpuolella kaupunkirakenne muuttuu
voimakkaasti, ja samalla liikennemaarat kasvavat joillakin kaduilla ja vahenevat toisilla. Tama
mahdollistaa rakenteen suunnittelun meluhaitat huomioiden, mutta asettaa my6s haasteita tiiviin,
kaupunkimaisen ja viihtyisdn asuinympadriston suunnittelulle.

Hakunilassa lisdantyvd melu kohdistuu melko pieneen maaraan pientaloasukkaita, joista osa on
Lahdenvaylan melualueella, joten muutos ei valttamattd ole merkittava. Koivukyldssd Asolan ja
Leineldn uusia asuinalueita varten suunniteltu katu muuttaa nykyisten asukkaiden daanimaisemaa.
Uusien rakennusten massoittelulla on kuitenkin merkittava vaikutus siihen, kuinka katuliikenteen
melu levidd. Samoin Korsossa alueet, joilla katuliikenteen melu kasvaa eniten, ovat nyt padasiassa
muussa kuin asuinkdytossa. Uusien asuinrakennusten rakennusmassat todenndkoisesti suojaavat
nykyista avoimessa ymparistossa sijaitsevaa pientaloasutusta katu- ja raidemelulta, joten niiden osalta
melutilanne voi todellisuudessa parantua.

Useilla muillakin teilla ja kaduilla liikkennemaarat kasvavat, mutta alle 50 % liikennemaaran kasvun
aiheuttama lisdys melutasossa on niin pieni, ettei ihmiskorva sitd erota. Naditd muutoksia ei pidetty
merkittdavina vaikutuksina. Toki vahaisetkin muutokset liikennemaarassa, erityisesti sen ajallisessa
jakaumassa ja raskaan liikenteen maarissa, voivat lisdtd melun koettua kiusallisuutta. Arvioinnissa
kdytetyt luvut ovat kuitenkin ns. pahimman mahdollisen ennustetilanteen lukuja. Muissa
skenaarioissa lilkkennemaarat kasvoivat vahemman.

Lisdksi yleiskaavassa on osoitettu nykytilaan ndahden uusia tai selvdsti muuttuvia katuyhteyksia:
Maantie 152, Tikkurilantien jatke, Petikontien jatke, Petaksentie, Luhtitien jatke, Hakakorven tunneli,
Valkoisenldhteentien jatke, muuttuva Santaradantie, Leinelantien/Valtimotien jatke, seka
Ostersundomin alueen uudet ja muuttuvat katuyhteydet. Nididen teiden ja katujen ympérilla
meluvaikutus voi olla merkittava, vaikka liikennemaarat olisivat suhteellisen pienia, silld osa niista
sijoittuu kauas nykyisista tie- ja katumelun alueista, esimerkiksi Tikkurilantien jatke Petikon virkistys-
ja retkeilyalueiden lapi sekd Maantie 152 nykyisten maatalous- ja metsaalueiden halki. Myos
Ostersundomin alueella katuverkko ja liikennetilanne muuttuisi merkittdvasti nykytilanteeseen
verrattuna, mutta sielld uuden rakentamisen vaikutus tulisi myds olemaan merkittava.

Tie- ja katumelun arvioidaan vahenevan merkittavasti useilla katualueilla, joilla liikennemaarien
ennustetaan vahenevan yli 50 %. Liikennemaardn puolittuminen pienentdaad melutasoa noin 3 dB.
Melutasojen arvioidaan pienenevan erityisesti Myyrmaden-Martinlaakson keskusta-alueella seka
Hakunilassa keskustan tuntumassa ja ratikkareitin varrella, missa paikoin katumelun pieneneminen
voi kumoutua ratikan meluvaikutuksella.

Hyvien lilkenneyhteyksien varrella olevia alueita tiivistetaan, jolloin tuodaan lisda asukkaita alueille,
joilla on liikennetta ja siten meluongelmat ovat mahdollisia. Yleiskaavan tavoitteena on kuitenkin
kehittaa erityisesti tiiviimpia keskusta- ja asuinvaltaisia alueita kdvelyn ja pyorailyn ehdoilla ja naita



lilkkkumismuotoja on tuotu esiin myds kaavamaarayksissa. Autoliikennettd alueilla tulee kuitenkin
olemaan, joten tarkemman tasoisessa suunnittelussa on tarkedda huomioida meluhaittojen torjunta
suunnittelun |dhtékohtana. VYleiskaavan vyleismaardayksen mukaan koko kaupungissa on
meluntorjuntatarve, joka tulee huomioida asemakaavoituksessa ja lupakasittelyssa.

Uusia asuinalueita voimassa olevaan yleiskaavaan verrattuna on osoitettu mm. Lapinkylaan,
Aviapolikseen, Kaivokselaan, Leineldan, Lansisalmeen ja Hakkilaan. Yleiskaavan 2007 mukaisia, vield
toteuttamattomia asuinalueita on mm. Hiekkaharjun golfkentan laheisyydessa ja Kiviston alueella
seka Leppakorvessa Lahdenvaylan varrella. Naista etenkin Kaivokselan ja Aviapoliksen suunnittelussa
melu tulee huomioida suurten liikennemadrien vuoksi. Pientalorakentaminen Lahdenvdyldn
melualueella edellyttdd melusuojausta. Useat uudet asumisen alueet sijoittuvat melun kannalta
hyville sijainneille.

3.2 Raideliikenteen melu

Yleiskaavan tavoitteisiin kuuluu kestavien kulkumuotojen tukeminen. Raideliikenteen osalta tama
nakyy uusina asemavarauksina seka osoittamalla Vantaan ratikka seka sen edellyttama varikkoalue.
Yleiskaavassa on osoitettu ratikkareitin  varrelle sekd asemanseuduille strategisena
kehittamismerkintana kestavan kasvun vyohyke, joka kuvaa raideliikenteeseen tukeutuvaa aluetta ja
jolle maankayttoa tehostava rakentaminen ensisijaisesti ohjataan.

Joukkoliikenteen runkolinjaston ymparilla tehostuva maankadyttd tukee ndiden kulkumuotojen
valintaa, mutta samalla ohjaa lisdd asutusta raideliikenteen melualueille. Ratikan meluselvityksen
mukaan raidemelu on melutasoltaan pienempi kuin katuliikenteen melu (kuva 6), mutta
yhteisvaikutuksena lisdd melua hieman. Ratikkavarikon melu ei ulotu sitd lahinna sijaitseviin
asuinrakennuksiin. Paikoin ratikan melu voi olla iskumaista tai kapeakaistaista, joten kaarteissa ja
ristikoissa se voi erottua muusta melusta. Ratikan melu rajoittuu padasiassa katualueelle, mutta
paikoin nykyisen asutuksen ulkoalueille. Lisdksi ristikoiden, vaihteiden ja kaarteiden kohdalla melu voi
kuulua sisatiloihin. Nykyisen asutuksen lahelld ei ole suunnitelmissa vaihteita tai ristikoita, mutta
kaarteita on. Meluongelmien syntymista voidaan estaa sijoittamalla uudet rakennukset riittdvan kauas
raitiotiestd, sijoittamalla ulko-oleskelualueet rakennusmassojen tai meluesteiden suojaan ja
edellyttamalla riittdvaa adneneristavyytta. (Promethor, 2019.)

Junaliikenteen osalta ei ollut kdytettavissa ennustetta, jonka perusteella voisi arvioida melutilanteen
kehittymista. Nykyisin melualueet ovat laajimmat pdaradan varressa. Pdaradalla kulkee raskaampaa
kaukojunaliikennetta, kun keharadalla kulkee ainoastaan ldhijunaliikennetta ja seka kalusto etta rata
ovat  uudempia. Erityisesti padradan  varressa meluntorjunta  tulee huomioida
tdydennysrakentamisessa. Radan ldheisyyteen rakennettaessa suojataan samalla kauempana
sijaitsevaa asutusta melulta. Paaradan ldheisyydessa tulee huomioida my6s radan aiheuttama tarina.
Satamaradan ldheisyyteen ei ole osoitettu uutta asumista.

Yleiskaavassa on varauduttu myds uusiin junaratoihin: lentorataan ja Klaukkalan rataan. Lentorata
kulkisi vantaan alueella tunnelissa, joten se ei lisdisi raidemelua Vantaalla. Klaukkalan ratavaraus
kulkee Keimolaan saakka Hameenlinnanvaylan varressa sen melualueella. Ratavarauksen lahistolla
Keimolan pohjoispuolella on vdahan asutusta, eika sinne ole osoitettu uusia tai tiivistettavia alueita.

3.3 Lentomelu

Lentomelualueet on esitetty Vantaan yleiskaavoissa vuodesta 1983 alkaen. Lentoliikenteen kasvusta
huolimatta lentomelualueet ovat pienentyneet erityisesti lentokonekaluston kehittymisen myota.
Lentoliikenteen kasvun arvioidaan olevan merkittavad myos tulevaisuudessa ja siihen tulee
yleiskaavatydssa varautua.



Finavia on esittanyt ymparistélupahakemuksensa (2008) yhteydessa uudet lentomelukayrat, jotka
ovat paikoin nykyisid lentomelualueita laajemmat. Mallinnus pohjautuu ennusteeseen, jossa
lilkennemaarat ovat noin kaksinkertaiset nykyiseen verrattuna. Lentomelukdyrat on esitetty myos
ehdotusvaiheessa olevassa Uudenmaan maakuntakaavassa (Uusimaa-kaava 2050). Uudet
lentomelukdyrat huomioidaan yleiskaavassa (kuva 8) ja joillakin alueilla ne asettavat rajoituksia
maankayton suunnittelulle. Yleiskaavassa on esitetty nama kayrat lentomeluvydhykkeina.

den yli 60 dB):

N :
; usia asuntoja

Laskeutumisvyohyk
Aineneristavyysvaatimus

Kuva 8. Yleiskaavan lentomeluvydhykkeet ja laskeutumisvyéhyke.

Voimassa olevan vyleiskaavan lentomelualueisin  ndhden melualueet laajenevat paikoin.
Lentomelualueiden lisaksi uutena merkintdna on osoitettu lentokoneiden laskeutumisvydhyke Lansi-
Vantaalla kiitotien padssa. Talld alueella laskeutuvien koneiden melu on ajoittain voimakasta ja ulottuu
mallinnettujen melualueiden ulkopuolelle. Lisdksi osalle asuinalueista on osoitettu tarkentavia
maarayksia. Lentomeluun liittyvat kaavamaaraykset on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Lentomelualueiden merkinndt ja mddrdykset

Merkinta kartalla Merkinnan otsikko Maarays

viiva, Im-1, uuden Lentomeluvyéhyke 1 Alueelle ei saa rakentaa uusia asuntoja eika sijoittaa muita
verhokayran (LDEN yli 60 dB) melulle herkkia toimintoja. Korjausrakentaminen ja
mukainen tuhoutuneen asuinrakennuksen korvaaminen on sallittu.

Korvaavan asuinrakennuksen daneneristavyyden AL lento-
ja tieliilkenteen melua vastaan tulee olla vahintaan 38 dB.

viiva, Im-2, uuden Lentomeluvyéhyke 2 Alueelle ei saa sijoittaa uusia asuinalueita eika melulle
verhokayran (LDEN 55-60 dB) herkkia toimintoja. Nykyisten asuinalueiden
mukainen tdydennysrakentaminen on sallittu. Rakennuksen

daneneristavyyden AL lento- ja tieliikennemelua vastaan
tulee olla vahintaan 35 dB.




viiva, Im-3, uuden Lentomeluvyéhyke 3 Asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin

verhokdyran (LDEN 50-55 dB) kaytettavien rakennusten ulkokuoren daneneristavyyden
mukainen AL lento- ja tielilkkennemelua vastaan tulee olla vahintdan
32 dB.
/LM2 Asuinalue Lentomelualueella sijaitsevalla asuinalueella ei saa lisata
lentomelualueella asuntojen maaraa.
/LM1 Lentomelualueen Asuinrakentaminen mahdollista lentomeluun
laajenemisvyohyke varautuminen huomioiden. Asumiseen ja muihin melulle

herkkiin toimintoihin kaytettdvien rakennusten
ulkokuoren daneneristavyyden AL lento- ja
tieliikennemelua vastaan tulee olla vahintaan 35 dB.
Parvekkeet tulee lasittaa ja ulko-oleskelualueita kattaa.
Alueella ei sallita pientaloja.

Puolipalloviivan Laskeutumisvyohyke Lentokoneiden laskeutumisvydhyke, jolla melu on
rajaama alue, huomioitava rakentamisessa. Asumiseen ja muihin
paallekkaismerkinta melulle herkkiin toimintoihin kadytettavien rakennusten

ulkokuoren daneneristavyyden AL lento- ja
tieliikennemelua vastaan tulee olla vahintaan 35 dB.

Marja-Vantaan osayleiskaavassa Kiviston keskustan asumiseen tarkoitetut alueet on rajattu silloisen
lentomeluvydhykkeen 2 (Lden 55-60 dB) ulkopuolelle. Finavian uuden ennusteen mukaan
lentomelualue Kiviston keskustassa levenee noin 200 metria. Kiviston keskustassa on jo etukdteen
varauduttu lentomelun voimistumiseen tiukemmalla daneneristavyysvaatimuksella kuin muilla
vastaavan sijainnin alueilla. Kiviston keskustan toteuttaminen halutaan varmistaa myds yleiskaavassa
2020, mutta lentomelualueen laajenemisen vuoksi sinne esitetdan lisamaaraysta, joka takaa riittavat
meluntorjuntatoimenpiteet niin rakennusten sisalla kuin ulko-oleskelualueilla. Kivistdssa lentomelun
laajenemisalueella parvekkeet tulee lasittaa ja ulko-oleskelualueita kattaa. Lisdksi pientalojen
rakentamista rajoitetaan, silla pientaloissa piha-alueet ovat keskeinen osa asumista ja ne on vaikea
suojata lentomelulta.

Kiitoteiden jatkeilla lentokoneiden laskeutumisvyohykkeelld ddneneristavyysvaatimus on 35 dB.
Vierumaen-Vallinojan alueella nama laskeutumisvydhykkeet sijoittuisivat Vantaan alueella
lentomeluvydhykkeiden paélle. Lentomelualueilla on vastaavat daneneristavyysvaatimukset kuin
laskeutumisvydhykkeilld, jolloin ne on paallekkaisind jatetty pois. Lansi-Vantaalla vain pieni osa
Myyrmadesta ja Askistosta jdisi ulomman laskeutumisvydhykkeen ja 50-55 dB lentomeluvydhykkeen
ulkopuolelle. Lentomelua kuuluu my6s nailla alueilla, joten yhdenmukaisuuden vuoksi lentomelualue
3 (Lden 50-55 dB) ja sen 32 dB ddneneristavyysvaatimus on ulotettu koko Lounais-Vantaalle.

Lentomeluvyohykkeille 1 ja 2 ei ole osoitettu uusia asuinalueita voimassa olevaan yleiskaavaan
verrattuna. Osa voimassa olevan yleiskaavan asuinaluevarauksista on toistaiseksi toteutumattomia,
mutta ne on sdilytetty uuden yleiskaavan asumisen aluevarauksina.

3.4 Tyopaikka-alueiden meluvaikutukset

Tyopaikka- ja teknisen huollon alueiden (TT, TY, ET) meluvaikutuksia arvioitiin tarkastelemalla
yleiskaavan tyodpaikka- ja teknisen huollon alueiden sijoittumista, muutosta seka kohdentumista
suhteessa nykytilaan ja voimassa olevaan yleiskaavaan. Lisaksi meluvaikutusten kohdentumista
arvioitiin tarkastelemalla toimitila-alueiden ldaheisyydessa asuvien ihmisten maaraa. Arvioinnissa



huomioitiin nykyinen asukasmdard ja verrattiin sitd yleiskaavan vuoden 2050 arvioituun
asukasmaaran muutokseen.

Arvioinnissa oletettiin meluavimpien toimintojen, kuten murskaamojen, betoniasemien, sijoittuvan
enimmaékseen vyleiskaavan tilaa vaativan tuotanto- ja varastotoiminnan alueille (TT). Tuotanto- ja
varastotoiminnan alueille (TY) ja Yhdyskuntateknisen huollon alueille (ET) sijoittuu mm. logistiikkaa ja
varikkotoimintoja. Ty6paikka- ja teknisen huollon alueiden lisaksi melua voi syntya valiaikaisesti
esimerkiksi rakentamisen tai purkamisen yhteydessa seka toiminnoista, jotka ovat sijoittuneet
yleiskaavan muille alueille. Esimerkiksi kaupallisten palveluiden alueilla (KM), esimerkiksi
jakeluliikenne voi synnyttda erilaisia piippausaania seka raminda. Monipuolisilla tyopaikka-alueiden
(TP) ei arvioitu tuottavan merkittavia meluvaikutuksia. TT-alueiden vaikutusvybhykkeena kaytettiin
300 metria asumisen alueiden yhteydessa ja 400 metria nykyisten herkkien toimintojen tarkastelussa.
TY- ja ET-alueilla oletettiin sijaitsevan esimerkiksi logistilkkaa ja varastointia, joiden
meluvaikutusalueeksi arvioitiin 100 metria.

Yleiskaavassa tunnistettiin sijaitsevan meluvaikutuksiltaan mahdollisesti merkittavia toimitila-
aluekokonaisuutta Kiilassa, Petikossa, Vehkalassa, Piispankylassa, Viinikkalassa, Aviapolis-Koivuhaan
alueella, Ruskeasannassa, Hakkilassa, Vaarala-Ojangossa sekd Vierumaella (kuva 9). Myos
lentokenttdalueella sijaitsee monia melua, polya ja liikennetta aiheuttavia toimintoja, jotka oletetaan
sailyvan alueella myos tulevaisuudessa.

Kuva 9. Mahdollisia ympdristohdiriéitd tuottavien tydpaikka- ja teknisen huollon alueiden keskittymdit Yleiskaavassa 2020.

Mahdolliset meluhaitat voivat lisdantya etenkin Ruskeasannassa, Viinikkalassa, Viinikanmetsdssa seka
Kiilassa, jossa voimassa olevan yleiskaavan tyopaikka- ja erityisalueita (TP, T, EM, EJ) on muutettu TT-
alueiksi. Naistda Kiilan tayttémden alue sekd osa Ruskeasannasta on talla hetkellda viela
rakentamattomia alueita. Lisdksi Korson Vierumakeen on sijoitettu uusi TT-alue voimassa olevan
yleiskaavan viheralueelle. Naista kaikki, paitsi Kiilan Tayttomaen viereiset sekda Hanskalliontien TT-
alueet, sijaitsevat Lden yli 55 dB lentomelun alueella (kuva 10), mikd on ollut myds perusteena
tyopaikka-alueiden sijainneille. Ruskeasannan alueiden (TT, ET) ja asumisen alueiden vaélissd kulkee



Tuusulanvayl3, joka on merkittdvampi melunldhde asutuksen kannalta. Kiilan tayttdmaen viereisten
TT-alueiden meluhairidita pyritdadan estaman ajoitusmaaraykselld siten, ettd Maantien 152 jatkeen
varren uusien tyopaikka-alueiden toteuttaminen ja tyopaikka-alueiden laajentaminen on mahdollista
vasta, kun maantien 152 jatke on kdytettdvissa. Ajoitusmadarays ei koske tdyttémaen ET-aluetta.
Yleiskaava 2020 ei osoita yhdenkdin TT-alueen laheisyyteen tehokkaampaa asumista, eika
meluhairidille altistuvien ihmisten maardan oleteta merkittavasti kasvavan. Kiilassa arvioidut
tyopaikka-alueiden melun vaikutusalueet ulottuvat joko kokonaan tai osittain olemassa oleville
asumisen alueille ja nykyiset asukkaat voivat hairiintya raskaammasta toiminnasta.

Y ila-ja i huollon alueet (ET,TY,TT)
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Kuva 10. Yleiskaavan toimitila-alueet lentomelualueilla.

Petaksessa ja Vehkalassa voimassaolevan yleiskaavan TT, T ja TP-alueita on muutettu TY-alueiksi.
Vehkalassa on lisaksi pienennetty tyopaikka-alueen rajausta luoteesta uuden luonnonsuojelualueen
vuoksi. Melua aiheuttavista toiminnoista alueelle voi sijoittua esimerkiksi logistiikkaa, mutta toisaalta
Vehkalan alue on hiukan pienentynyt ja TT ja T-alueet on muutettu TY-alueiksi. Petaksen alue on vield
kdytt6on ottamatonta tulevaisuuden varantoa, joten nykyiset Petaksen asukkaat voivat héiriintya
meluavista toiminnoista, vaikka yleiskaavan nakdékulmasta oletetut meluhaitat ovat pienentyneet.

Piispankyldssa tyOvoimavaltaisia tyopaikka-alueita (TP) on muutettu TY-alueiksi. Piispankylan
tyopaikka-alueiden melun vaikutusalueet ulottuvat joko kokonaan tai osittain olemassa oleville
asumisen alueille ja nykyiset asukkaat voivat hairiintyd raskaammasta toiminnasta. Toisaalta
Piispankyla sijaitsee kovan lentomelun alueella (Lden yli 60 dB), jossa asumisen alueiden kehittdminen
ei ole mahdollista.

Kaupungin kasvaessa sisddanpadin monia entisia tydpaikka-alueita on muutettu asumisen tai asumiseen
muuntuviksi alueiksi. Esimerkiksi Aviapoliksen tydpaikka-alueita (T, TP, PY) on osoitettu
asuntovaltaisiksi keskusta-alueiksi (AC) ja Aviapoliksessa Tuusulanvayldn varrella ja lentokentan
eteldpuolella TY-alueiksi Lden yli 55 dB lentomelualueella. Koivuhaassa osa tydpaikka-alueista on
osoitettu asumiseen muuntuviksi. Suurin osa TY-alueista sijaitsee Lden yli 55 dB lentomelualueella.



Aviapoliksessa melulle hairiintyvien asukkaiden maara voi lisddntya asukasmadaran lisddntyessa
alueella. Koivuhaassa asukasmaaran oletetaan kasvavan nykyisesta ratikan varren uusilla asumiseen
muuntuvilla alueilla, mutta toimitila-alueiden arvioidut vaikutusalueet ei oleteta ulottuvan uusille
asumisen alueille asti. Toisaalta Koivuhaassa asuu nykyiselldan jonkun verran ihmisia TY-alueella, jotka
saattavat hairiintya TY-alueen toiminnoista. Meluhdiridita voi myds aiheutua raskaan liikenteen
maarien kasvaessa alueella.

Vaarala-Ojangon alueella Kuussillantien TY-alue on poistettu, samoin kuin Fazerintien T-alue. Alueet
on muutettu asumisen alueiksi. Lisdksi T-alueet on muutettu TY-alueiksi ja Vaaralan puolen ET-aluetta
on hiukan laajennettu ja alueelle on sijoitettu ratikkavarikon paikka. Ojangon ET-aluetta on
laajennettu pohjoisesta bussivarikolle. Nama toiminnot sijoittuvat padosin Keha Ill ja Porvoonvaylan
melualueille. Vaikka Vaaralan toimitila-alueita on pienennetty ja muutettu asumisen alueiksi
ratikkareitin ymparilta, yleiskaava mahdollistaa alueelle enemman asukkaita, jotka voivat hairiintya
mahdollisista toimitila-alueiden meluista.

Hakkilassa esitetaan iso rakenteellinen muutos, jossa entisia tyopaikka-alueita (T, TY, ET) osoitetaan
muuntuvan asumiseen. Maarinkunnaan lampdkeskus ja sdhkéaseman on osoitettu ET-symbolilla
asumisen alueelle, mikd mahdollistaa niiden sdilymisen ja edellyttas, ettd ne huomioidaan uuden
asutuksen suunnittelussa. TyoOpaikka-alueiden pienentyessa voidaan olettaa, ettd myos meluhaitat
pienenevat. Toisaalta alueella sijaitsee nykyisellddn monia ymparistdluvanvaraisia toimintoja, jotka
saattavat aiheuttaa haittaa, jos asumiseen muuttuvan maankdytdn vaiheistusta ei toteuteta
onnistuneesti.

Ympadristohaittoja on hillitty Hakkilassa muuttamalla alueen T-alueita TY-alueiksi ja maaraamalla
asumiseen muuntuville tyopaikka-alueille (A/TP) asumisen alueiden suunnittelun vaiheistus yhta
tonttia laajempina kokonaisuuksina sekd maarittelemalla asumisen mahdollistamisen edellyttamiseksi
sen etta alueella sijaitsevat toimitilat on oltava ymparistohairioita aiheuttamattomia.

3.6 Suositukset ja jatkosuunnitteluohjeet

Vantaalla on hyvin vahan hiljaisia alueita ja useimmilla alueilla kuuluu liikenteen tai lentoliikenteen
melua. Meluntorjunta tulee huomioida tarkemmassa suunnittelussa, silla uutta asutusta tulee myos
melualueille ja niiden tuntumaan. Meluntorjunta on jarkevaa toteuttaa rakenteellisesti ja huomioida
mahdollisuuksien mukaan tonttikohtaisia ratkaisuja suuremmat kokonaisuudet. Kovimmat julkisivuun
kohdistuvat melutasot kuitenkin rajoittavat joitakin rakentamisen ratkaisuja ja voivat edellyttaa
esimerkiksi sivukdytavia tai lapitalon huoneistoja.

Alueilla, joilla tapahtuu rakenteellinen muutos tydpaikka-alueesta asuinvaltaiseen alueeseen, tulee
meluntorjunta huomioida osana muutoksen hallintaa. Ymparistohairioita hillitaan yleiskaavatasolla
esimerkiksi kaavamaarayksissa ohjaamalla tydpaikkarakentamisen luonnetta sekd asumisen alueiden
toteuttamista kokonaisuuksina. Joillain alueilla, kuten Vaaralassa, Kiilassa ja Hakkilassa, tydpaikka-
alueiden ja asumisen alueiden yhteensovittamiseen tulee kiinnittdd huomiota tarkemman tason
suunnittelussa.

Pientaloalueilla meluntorjuntaan tarvitaan paikoin meluaitoja tai -valleja. My6s etaisyyden lisdédminen
melunlahteeseen vaimentaa melutasoa, mutta etenkin tiiviilla alueilla tarvitaan muita ratkaisuja.
Mikali meluntorjuntaa ei voida toteuttaa esimerkiksi vilkkaiden vaylien laheisyyteen suunnitelluilla
pientaloalueilla, tulee suunnittelussa huomioida tarvittavat suojaetaisyydet.



Nykyisten toimintojen melu tulee huomioida uusien asuinalueiden suunnittelussa. Tarkemman tason
suunnittelussa melun leviamista voidaan hillitd esimerkiksi toimintojen oikeanlaisella sijoittelulla ja
teknisilla ratkaisuilla. Ymparistolupakasittelyssa vuorostaan huomioidaan uusien merkittavia
ymparistohairioita tuottavien toimintojen meluvaikutukset ja asetetaan sille lupaehtoja.

4 llmanlaatu

4.1 Lainsaadanto, ohjearvot ja ilmanlaadun seuranta

Suurimmat ilman epapuhtauksien paastoldahteet ovat tie- ja katuliikenne, energiantuotanto ja puun
pienpoltto seka pienhiukkasten osalta myods kaukokulkeuma. Keskeisimmat ilmansaasteet ovat
typpidioksidi (NO;: keskeisin paastolahde tieliikenteen pakokaasut), pienhiukkaset (PM2s: pakokaasut,
katupodly, puun pienpoltto ja kaukokulkeuma), hengitettdavat hiukkaset (PMjiq:, katupodly) ja
bentso(a)pyreeni (puun pienpoltto). Lisdksi ilmanlaatua heikentavat typen oksidit (NOy: pakokaasut,
energiantuotanto, lentoliikenne), alailmakehan otsoni (Os: kaukokulkeuma) sekéa rikkidioksidi (SO2:
energiantuotanto, satamat, lentoliikenne).

EU on asettanut direktiivilla 2008/50/EY raja-arvoja ilman epdpuhtauksille alueilla, joilla ihmiset
altistuvat niille. Raja-arvot on pantu taytantoon valtioneuvoston asetuksella 38/2011. My6és WHO on
asettanut ohjearvoja ilmanlaadulle. Raja-arvot eivdt Suomessa juurikaan ylity. Siksi niiden
ohjausvaikutus on vahadinen. Myos kansalliset ohjearvot ovat suhteellisen korkeat. Typpidioksidille ja
hengitettaville hiukkasille asetetut kansalliset vuorokausiohjearvot ylittyvat ajoittain
vilkasliikenteisissa ymparistodissa. WHO:n hengitettaville hiukkasille asettama ohjearvo on hyvin tiukka
ja se ylittyy yleisesti liikenneymparistoissa. Myos WHO:n pienhiukkasten vuorokausiohjearvo ylittyy
joinain vuosina, kun pienhiukkasia kaukokulkeutuu runsaasti Suomeen maan rajojen ulkopuolelta.
Raja- ja ohjearvot on esitetty taulukossa 4.

Taulukko 4. Typpidioksidille (NO2), hengitettdville hiukkasille (PM10) ja pienhiukkasille (PM2,5) asetetut raja- ja ohjearvot

vuosi- ja vuorokausipitoisuuksille.

Vuosiraja-arvo 40 vuosikeskiarvo VNa 79/2017
Vuorokausiohjearvo saa ylittya kerran kuukaudessa VNa 480/1996
____
Vuosiraja-arvo vuosikeskiarvo VNa 79/2017
Vuosiohjearvo 20 vuosikeskiarvo WHO 2006
Vuorokausiraja-arvo 50 saa ylittyd 35 kertaa vuodessa VNa 79/2017
Vuorokausiohjearvo 50 ei sallittuja ylityksia WHO 2006
Vuorokausiohjearvo saa ylittyd kerran kuukaudessa VNa 480/1996
—___
Vuosiraja-arvo vuosikeskiarvo VNa 79/2017
Vuosiohjearvo 10 vuosikeskiarvo WHO 2006
Vuorokausiohjearvo 25 vuorokausipitoisuus WHO 2006

IImanlaadusta saadaan tietoa mittaamalla, mallintamalla, paastokartoituksilla tai bioindikaattoreiden
avulla. Mittaukset kertovat ilmanlaadun Idhtotilanteesta kohteessa. llmanlaatu muuttuu
kaavoitettavan kohteen myotd, koska kohteen tuulettuvuus muuttuu samoin kuin padstotaso. Tdman
vuoksi mittaustulos juuri kyseisesta kohteesta ei riita ilmanlaatuvaikutusten arvioksi vaan tarvitaan
tarkastelu toteutunutta kaavaa vastaavissa olosuhteissa tulevaisuudessa.



HSY seuraa paakaupunkiseudun ilmanlaatua jatkuvasti 11 mittausasemalla, joista 7 on pysyvaa ja nelja
kalenterivuosittain vaihtuvia siirrettavia asemia. Mittauksia tehdaan erityyppisissa ymparistoissa,
kuten liikenteen ja pienpolton vaikutusalueilla seka tausta-alueilla Luukissa ja Kalliossa. Lisaksi
ilmanlaatua mitataan suuntaa-antavilla kerdysmenetelmilla (NO,-passiivikerdin) seka erilaisilla
sensoreilla. IImanlaatua on mitattu paakaupunkiseudulla noin kuudessasadassa pisteessd. HSY:n
ilmanlaatumittausten paikkoja ja tuloksia on koottu kartalle (kartta.hsy.fi).

Vantaalla ei ole mitattu raja-arvojen ylityksid, mutta vilkasliikenteisten teiden ja katujen varrella
pitoisuudet ovat koholla. Typpidioksidin ja hengitettavien hiukkasten kansalliset vuorokausiohjearvot
ovat ylittyneet paikoin vilkasliikenteisilla alueilla, mutta melko harvoin. WHO:n vuorokausiohjearvo
hengitettaville hiukkasille ylittyy yleisesti liikenneymparistdissa. Myés WHO:n vuorokausiohjearvo
pienhiukkasille on ylittynyt joinain vuosina kaukokulkeuman johdosta.

4.2 llman epapuhtauksien terveysvaikutukset

IImansaasteet aiheuttavat merkittavia terveyshaittoja myds Suomessa huolimatta kansainvalisesti
verrattain alhaisista pitoisuuksista (Hanninen ym., 2016). Ulkoilman pienhiukkasten arvioidaan olevan
kansanterveydellisesti kaikkein merkittavin ymparistoaltiste (Asikainen ym. 2013). Lisaksi haittoja
aiheuttavat muut ilman epdpuhtaudet. lImansaasteiden on arvioitu aiheuttavan Suomessa vuosittain
noin 1600 kuolemantapausta (Hanninen ym., 2016). limansaasteille herkkid ihmisryhmia ovat
sepelvaltimotautia sairastavat, sydamen vajaatoiminnasta karsivat, astmaatikot,
keuhkoahtaumatautia sairastavat, lapset ja iakkaat (HSY, 2015).

Erityisesti pienhiukkaset ovat terveydelle haitallisia eikd niille ole turvallista rajaa. Ohje- ja raja-
arvotasoja matalammatkin pitoisuudet vaikuttavat haitallisesti terveyteen. Vilkkaasti liikenndidyn
vaylan varrella asumisen on havaittu olevan yhteydessa moniin terveyshaittoihin (kuva 11), silla monet
terveysvaikutuksista ilmenevat pitkdaikaisen altistumisen myo6ta. Ulkoilman ilman epdpuhtauksille
altistutaan pdaosin sisalla kotona, silla siella vietetdaan paljon aikaa ja ilman epapuhtaudet kulkeutuvat
sisatiloihin.

Ennenaikaiset kuolemat
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Kuva 11. Pitkdaikaisesta liikenteen ilmansaasteille altistumisesta aiheutuvat ennenaikaiset kuolemat eri etdisyyksilld
avoimessa ympdiristdssd olevasta tiestd (HSY, 2015)

Liikenteen padstot kasvavat liikennemaaran mukaan, ja paastoille altistumista eri etaisyyksilla
paastolahteistd voidaan arvioida liikennemaaran perusteella. Paastoihin vaikuttavat myos liikenteen
sujuvuus ja ajonopeus sekad raskaan liikkenteen osuus ja ajoneuvojakauma paastoluokittain.



Lilkenteen aiheuttamien paastdjen pitoisuudet ovat korkeimmillaan vayldlld ja laskevat melko
nopeasti etdisyyden kasvaessa. Noin 200-300 metrin pddssa vaylan reunasta pitoisuudet ovat
kaupunkien taustapitoisuuden tasolla (kuva 12). Liikenteen vaikutuksia avoimessa ymparistossa
voidaan arvioida HSY:n ja THL:n maarittelemien ilmanlaatuvydhykkeiden avulla. Vydhykkeiden
tavoitteena on vahentaa pienhiukkasten ja muiden ilman epapuhtauksien aiheuttamia terveyshaittoja

ja siten taata turvallinen ja terveellinen elinymparisto.

Ajoneuvoa Asuinrakennukset / metrid Herkk& kohde / metria

arki-vrk minimietdisyys ‘ suositusetdisyys | minimietdisyys suositusetdisyys
5000 10 10 20

10 000 7 20 20 40

20 000 14 40 40 80

30 000 21 60 60 120

40 000 28 80 80 160

50 000 35 100 100 200
60 000 42 120 120 200
70 000 49 140 140 200
80 000 56 150 150 200
90 000 63 150 150 200
100 000 70 150 150 200

Kuva 12. HSY:n ilmanlaatuvyéhykkeet terveyshaittojen vihentdmiseksi.

Avoimessa ympadristdssa ilman epdpuhtaudet laimenevat nopeammin kuin katukuiluissa, joissa katua
reunustavat rakennukset heikentavat ilmansaasteiden laimenemista. Katukuiluissa ilmasaasteiden
pitoisuudet ja niiden aiheuttamat terveyshaitat kasvavat huomattavasti korkeammiksi kuin avoimessa
ympaéristossa. Katukuilujen ilmanlaatua voidaan parantaa lisddamalld tuulettuvuutta, rajoittamalla
lilkennemaaraa ja paastoja seka parantamalla liikenteen sujuvuutta.

Katukuilussa ilmansaasteiden pitoisuudet laimenevat ylospdin mentdessd, ja noin 14-metrisen
kerrostalon rdystastasolla typpidioksidin pitoisuus on reilut 80 % maanpinnan pitoisuustasosta (kuva
13). Kattotasolla pitoisuuksien laimeneminen on suurempaa. Hengitettdvien hiukkasten pitoisuudet
laimenevat myds nopeammin, ja rdystdstasolla pitoisuudet laskevat noin kahteen kolmasosaan
maanpinnan tason pitoisuuksista.

Lansi NO, pitoisuuksien laimeneminen
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Kuva 13. Typpidioksidin (vas.) ja hengitettdvien hiukkasten (oik.) laimeneminen yléspdin mentdessd KAILA-hankkeen
mittauksissa (Kaupunkibulevardin ilmanlaatugradientit- hanke) (Kaski, 2018).

4.3 llmanlaatu Vantaalla

IImanlaatu Vantaalla ja muualla padkaupunkiseudulla on pdaosin melko hyva, ja se on parantunut
viimeisen 25 vuoden aikana. limanlaatua heikentavat paastot ovat pitkdlla aikavalilla laskeneet
huomattavasti ja ilmanlaatu on parantunut. Tieliikenteen typpidioksidipitoisuudet ovat laskeneet



melko hitaasti (kuva vuosiraportista) Pienhiukkasten vuosikeskiarvot ovat laskeneet pitkalla aikavalilla
(kuva 14).

Hengitettdvien hiukkasten pitoisuudet ovat péaakaupunkiseudulla pitkalla aikavalilla laskeneet
tehostuneen katujen kunnossapidon ja aktiivisen polynsidonnan ansiosta. Pélyntorjunnan parhaita
kdytantoja on tutkittu padkaupunkiseudulla ja raportoitu mm. Redust-hankkeessa (Mannikkd ym.,
2014).
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Kuva 14. Typpidioksidin (vas) ja pienhiukkasten (oik) vuosikeskiarviot pdékaupunkiseudun mittauspisteissd. Vantaalla
mittausasema on Tikkurilassa (Tik).
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Kotitalouksien puunpoltosta aiheutuvan bentso(a)pyreenin pitoisuuksissa on myods havaittu laskua.
Esimerkiksi Itd-Hakkilassa vuonna 2018 mitattu vuosikeskiarvo (0,7 ng/m?3) oli matalampi kuin vuonna
2008 (1,1 ng/m?3), jolloin ilmanlaatua mitattiin edellisen kerran samassa paikassa. Puunpolton paistdja
pyritddn vahentdmaan mm. viestinnalld ja neuvonnalla. Seudullisia toimenpiteitd puun polton
paastojen vahentamiseksi on kirjattu Helsingin kaupungin ilmansuojelusuunnitelmaan 2017-2024.

Otsonipitoisuudet kohosivat padkaupunkiseudulla 1990-luvun alussa ja ovat pysyneet siitd ldhtien
suunnilleen ennallaan. Otsonia ei ole paastdissd, vaan sitd muodostuu ilmakemiallisesti muiden
paastojen seurauksena ja myos kaukokulkeutuu seudulle muualta.

Liikenteen pakokaasupaastdjen arvioidaan vahentyvan tulevaisuudessa kiristyvien pakokaasunormien
ja ajoneuvokannan uudistymisen myota (kuva 16) Ajoneuvoteknologian kehitys ei kuitenkaan vaikuta
lilkenteen epasuoriin hiukkaspaastoihin, jotka ovat perdisin mm. asfaltin kulumisesta ja
hiekoitussepelistda seka renkaiden ja jarrujen kulumatuotteista. Epdsuorat hiukkaspadstot ovat
ilmanlaadun kannalta merkittavia, mutta niiden maaraa on vaikea arvioida.
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Kuva 15. Hengitettdvien hiukkasten (vas) ja bentso(a)pyreenin (oik) vuosikeskiarviot pddkaupunkiseudun mittauspisteissd.
Vantaalla mittausasema on Tikkurilassa (Tik), bentso(a)pyreenin mittauksia on tehty Ruskeasannassa, Hiekkaharjussa ja
Pdivékummussa.
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Kuva 16. VTT:n arvio liikenteen NOx-pddstdjen kehityksestd vuoteen 2050 http.//lipasto.vtt.fi/liisa/img/noxs.png

Imanlaadun paranemisesta huolimatta ongelmallisia alueita on yha vilkasliikenteisten teiden ja
katujen varsilla. Vantaan kautta kulkee useita Helsingin sisdantuloteitd ja muita seudullisesti
merkittavia vaylia. Erityisesti Hdmeenlinnanvayla (vt 3), Tuusulanvayla (kt 45), Lahdenvayla (vt 4) seka
Keha Il (kt 50) ovat vilkkaasti liikenndityja. Ilmanlaatu on Vantaalla tyypillisesti huonoimmillaan
kevaalla lumien sulamisen aikaan valtavaylien varressa, kun autoissa on vield nastarenkaat ja hiekkaa
ei ole vield poistettu. Katuverkolla polydaminen on vahdisempaa paremman kunnossapidon vuoksi.

Raskaan liikenteen osuus on keskimaadrdistda suurempi mm. Keha lll:lla erityisesti Porvoonvadylan
eteldpuolella, ja vilkkaista kaduista etenkin Tikkurilantiellad ja Vanhalla Porvoontielld. Myos Iimakeha
lentokentdn edustalla on vilkkaasti liikennoity ja sielld on myds paljon raskasta liikennetta.
Lentokentta seka useat logistiikka- ja tuotantoalueet keskittavat raskasta liikennetta paikallisesti myos
pienemmille kaduille. Keskusta-alueilla on useita vilkkaasti liikenndityja katuja, joiden varrella on my6s
asuinrakennuksia. Kaupunkirakenne on kuitenkin melko avointa ja katualueet paikoin hyvin leveit,
jolloin katujen tuulettuvuus on hyva.

Liikenteen ohella keskeinen ilmanlaatuun vaikuttava tekija Vantaalla on puun pienpoltto. Erityisesti
[ammityskaudella ilmanlaatu heikkenee paikoin tiiviilla pientaloalueilla. Puun polton pdaastoihin
voidaan vaikuttaa vahentamalld puun polttamista sekd parantamalla polttoaineen laatua ja sen
sailytysolosuhteita. Puuta poltetaan padosin pientaloissa, joista pdakaupunkiseuduilla noin 90
prosentissa kaytetdan tulisijaa muun padlammitysmuodon ohessa (HSY, 2014). Puunpolton
kotitalouksissa ennustetaan tulevaisuudessa pysyvan nykyiselld tasolla tai lisddntyvan
(Ymparistoministerio, 2019) eli puunpoltto aiheuttaa todennadkdisesti tulevaisuudessakin
ilmanlaatuhaittoja pientaloalueilla. Puunpoltto kotitalouksissa tuottaa myds mustaa hiiltd, joka
sulattaa napajaatikoitd ja nopeuttaa ilmastonmuutosta.

Padkaupunkiseudun ilmanlaatua on mallinnettu seututasolla (limatieteen laitos, 2016). Mallinnuksen
tuloksissa (kuva 17) nakyy hyvin paavaylien vaikutus ilmanlaatuun ja erityisesti keskusta-alueiden
kuilumaisten katujen heikompi tuulettuvuus, joka ndkyy kohonneina pitoisuuksina. Vantaalla
paakeskusten lisdaksi myds lentokentan laheisyydessa ilman epdapuhtauksien pitoisuudet ovat koholla,
mikd johtuu erityisesti lentokentdn aiheuttamasta tie- ja katuliikenteestad. Lentokenttdalueen
paastoista valtaosa syntyy maatoiminnoista, mutta myds lentoliikenne aiheuttaa typpidioksidi- ja
pienhiukkaspaastoja.


http://lipasto.vtt.fi/liisa/img/noxs.png

Mallinnukset tdydentavat mittaustuloksia, silld niiden avulla voidaan kuvata mittauspisteiden valisia
alueita ja mallintaa keskimaaraisia pitoisuuksia erilaisilla aikajaksoilla. Mallintamalla voidaan arvioida
myos ilmanlaadun kehittymistd tulevaisuudessa, huomioiden siihen liittyvat epavarmuudet mm.
ajoneuvotekniikan ja -kannan kehittymisen osalta. Erityisesti kehittyneen virtausmallinnuksen avulla
voidaan huomioida maastonmuotojen ja erilaisten korttelirakenteiden vaikutus pitoisuuksien
laimenemiseen.

limatieteen laitos 2016 Al T . dud 2015 Tele Atias NV, Mapinfo StreetPro
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Kuva 167. Autoliikenteen, energiantuotannon, laivaliikenteen ja satamatoiminnan, lentoliikenteen ja lentoasematoiminnan
pddstéjen sekd alueellisen taustapitoisuuden aiheuttama typpidioksidin (NO2) korkein vuosikeskiarvopitoisuus (ug/m?)
(llmatieteen laitos, 2016).

4.4 llmanlaadun parantaminen

Kaupunkisuunnittelun keinoin voidaan vaikuttaa erityisesti altistujien maardan huomioimalla
asuinalueiden sijoittuminen suhteessa pdastolahteisiin sekd toisaalta pyrkia vahentdamaan
ilmanlaatuhaittoja. Kaavoituksessa HSY:n ilmanlaatuvyohykkeiden avulla voidaan arvioida
kuormitusta ja toisaalta vahentaa altistumista. Vilkasliikenteisen padvaylan suojaksi tulisi tadydennys-
ja uudisrakentamisessa jattdaa suojaetdisyys. Nain vahennetdan riskia liikenteen ilmansaaste- ja
melupaastdjen vaikutuksille. Imansaasteiden vaikutuksille herkempia ovat esimerkiksi paivakodit ja
niille tulisi jattda suurempia suojaetdisyyksia. Liikenteen haittoja voidaan vdhentdada myos
vaikuttamalla muilla keinoin kuten vahentamalld liikennemaéria, vahentamalla paastoja tai
suojaamalla asukkaita.

Yleiskaavatasoisessa suunnittelussa voidaan huomioida asuinalueiden sijoittuminen vayliin ndhden ja
suojaviheralueiden sijoittaminen  tarvittaviin  kohtiin  altistumisen vdhentamiseksi seka
joukkoliikenteen kehittdmiseen tahtaavat keinot paastojen pienentdamiseksi. Tarkemman tasoisessa
suunnittelussa voidaan hyoédyntda ilmanlaatuvyohykkeiden suositusetdisyyksia, kun suunnitellaan
rakentamista avoimessa ymparistossa olevan kadun ldhelle. Uudenmaan ELY-keskuksen lImanlaatu
maankdyton suunnittelussa- opas sisdltdd tiedot ilmanlaatuvyohykkeista sekd ohjeita
ilmanlaatuarvion tekemiseen ja tarkempia keinoja ilmanlaadun parantamiseen
kaupunkisuunnittelussa (Airola ja Myllynen, 2015).


https://www.hsy.fi/fi/asiantuntijalle/ilmansuojelu/tietoakaupunkisuunnittelijoille/herkat-kohteet/Sivut/default.aspx
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/113539/OPAS_2_2015.pdf?sequence=5

Tiiviissd, huonommin tuulettuvassa kaupunkirakenteessa ilmanlaatuvyohykkeitd ei voi suoraan
soveltaa, eikd se esimerkiksi kaupunkikuvan ja rakenteen toimivuuden kannalta ole mydskaan
jarkevaa. Silloin tulee arvioida altistumista ja keinoja sen vahentamiseksi ilmanlaatuarvion avulla.
lImanlaatuarvio tehddan ilmanlaatuvydhykkeiden, mittaustulosten, mallinnusten ja liikenne-
ennusteiden perusteella. Uudenmaan ELY-keskuksen Iimanlaatu maankdyton suunnittelussa- opas
sisaltaa tiedot ilmanlaatuvyohykkeista seka ohjeita ilmanlaatuarvion tekemiseen ja tarkempia keinoja
ilmanlaadun parantamiseen kaupunkisuunnittelussa (Airola ja Myllynen, 2015).

Kasvillisuuden vaikutuksia ilmanlaatuun on tutkittu eri tahoilla. Vaylan varrella kasvillisuus voi
vahentda pitoisuuksia, mika johtuu osin sen tuomasta lisdetdisyydesta liikenteeseen. Katukuiluissa
korkeat ja suurilatvuksiset puut voivat kuitenkin jopa heikentda laimenemista. Yleisesti ottaen
kasvillisuudella ei ole merkittavaa vaikutusta ilmanlaatuun (Vuorinen ym 2015).

5 Yleiskaavan vaikutukset ilmanlaatuun

5.1 Keskustat ja tiivistyvat asumisen alueet

Yleiskaava ohjaa merkittdvan osan asukasmadran kasvusta keskusta-alueille ja niiden l3hella
sijaitseville tiivistyville asuinalueille sekd hyvan joukkoliikennesaavutettavuuden alueille. Hyvin
saavutettavia, lentomeluttomia tyopaikka-alueita esitetdan myos muuntuvaksi asumiseen. Keskeisesti
sijaitsevilla ja tiiviisti asutuilla alueilla on usein myos vilkkaasti liikenndityja katuja ja erityisesti
keskustamaisilla alueilla kaupunkirakenne on tiivis ja heikommin tuulettuva. N&itd alueita myos
kehitetdan ja tiivistetdan entisestaan, jolloin tuulettuvuus voi heiketa. Samalla kuitenkin tavoitellaan
autoliikenteen vahenemistd keskustoissa kehittamalla joukkoliikennekaupunkia seka priorisoimalla
jalankulun ja py6railyn ymparistoa. Paivittaiset palvelut pyritddn ohjaamaan keskustoihin ja asumisen
alueille, jolloin asiointimatkat lyhenevat ja ne on helpompi kulkea kestavilla kulkumuodoilla
yksityisautoilun sijaan.

Keskusta-alueilla ilmanlaadun epdpuhtauksien pitoisuudet ovat yleensa korkeampia kuin ymparoivilla,
valjemmilla alueilla. Mittaustulosten mukaan pitoisuudet ovat kuitenkin pitkalla aikavalilla laskeneet,
ja ajoneuvoteknologian kehityksen oletetaan laskevan pitoisuuksia entisestdan. Kuitenkin esimerkiksi
katupolyn maaraan ajoneuvojen kehitys ei vaikuta.

Tiiviilla pientaloalueilla esiintyy ajoittain ilmanlaatuongelmia puun pienpolton vuoksi. Vantaalla on
hyvin paljon pientalovaltaisia alueita, ja yleiskaavassa osoitetaan jonkin verran pientaloalueiden
laajennuksia seka joitakin uusia alueita. My6s muut asumisen aluevaraukset mahdollistavat pientalot.
Osalla alueista asemien l3aheisyydessa seka ratikkareitin varrella tiivistymista ohjataan kestdvan
kasvun vyohyke -merkinnalla. Pientalovaltaisilla alueilla puun poltosta johtuvat ilmanlaatuongelmat
ovat jatkossakin haasteena. Yleiskaava ei ota kantaa talojen lammitysmuotoihin eikd polttopuun
sdilytystiloihin, mutta asemakaavatasolla voidaan huomioida tarve puuvajalle pientaloalueilla.
Asemakaavatasolla tulisikin huomioida pientaloissa mahdollisuus polttopuun sailyttamiseen
esimerkiksi puuvajassa, jotta poltettava puu sdilyisi hyvalaatuisena.

5.2 Uudet ja tiivistyvat asuinalueet vilkkaiden vaylien ja katujen lahella

Yleiskaavan vaikutuksia tie- ja katuliikenteen paastoille arvioitiin mallintamalla yleiskaavan liikenne-
ennusteen lilkkennemaarien mukaiset iimanlaatuvyohykkeet ja tarkastelemalla, missa osoitetaan uutta
tai tiivistyvaa asutusta alueille, joissa ilmanlaatuongelmat ovat mahdollisia. Toisaalta arvioitiin my0s,
missa lilkkennemaarat vahenevat niin paljon, etta ilmanlaatutilanne tulee todenndkoisesti
paranemaan. Arvioinnissa on kaytetty liikkenne-ennusteen eri skenaarioista sitd, jossa liikkennemaarat
kasvavat eniten. Kaytetyt liikennetiedot ovat samat kuin meluvaikutusten arvioinnissa.


https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/113539/OPAS_2_2015.pdf?sequence=5

liImanlaatuvythykkeistd (kuva 18) arvioinnissa kaytettiin asumisen suositusetadisyyttd, joka on myos
herkkien toimintojen minimietdisyys. Liikennemaardaineisto on sidottu kadun keskilinjaan, mutta
ilmanlaatuvydhyke kuvaa suositusetdisyyttd kadun reunasta, joten mallinnuksessa vyochykkeisiin on
lisatty 5-20 metria kadun tai tien leveyden mukaan.

Yleiskaavan tarkkuustasosta johtuen aluevaraukset on piirretty kiinni teihin ja katuihin. Tama ei
kuitenkaan tarkoita sitd, ettd asuminen ohjattaisiin valittdmasti vaylien varteen. Jatkosuunnittelussa
tulee ottaa huomioon ilmanlaatuvyohykkeiden mukaiset suojaetdisyydet asumisen ja herkkien
toimintojen osalta. Valiin jaavalle alueelle voidaan osoittaa esimerkiksi suojaviheralueita tai muita
alueelle soveltuvia toimintoja, kuten pysakdintialueita. Tdssa arvioinnissa on kuitenkin katsottu
yleispiirteisesti, mitka asuinaluevarauksista ovat sellaisia, joilla ilmanlaatu tulee erityisesti huomioida.

Iimanlaatuvyshyke
Yleiskaavan asumisen alueet
A
== ATP
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Kuva 18. Yleiskaavan lilkenne-ennusteen perusteella muodostetut ilmanlaatuvyéhykkeet (asumisen suositusetdisyys/herkén
kohteen minimietdisyys) ja yleiskaavan asumisen alueet.

Yleiskaavaluonnoksessa osoitetuista uusista asumisen alueista erityisesti Kaivokselan asumiseen
muutettu entinen tyépaikka-alue Himeenlinnanvaylan varressa sijoittuu osin ilmanlaatuvyohykkeelle.
Alueella on ollut ilmanlaadun mittausasema vuonna 2015-2016 sekda 2018 ja Kaivokselan
yleiskaavamuutoksen (YK0045) yhteydessd alueelle tehtiin ilmanlaatuarvio (HSY, 2016b). Arvion
mukaan typpidioksidin, hengitettavien hiukkasten ja pienhiukkasten maarat eivat ylity nykytilanteessa
noin 70 metrin etdisyydelld tiestd ja tulevaisuudessa liikennemdarien kasvua todennakoisesti
kompensoi ajoneuvotekniikan kehittyminen. Yleiskaavamuutoksen Iahtékohtana oli, ettd ilmanlaatu
huomioidaan asumisen ja herkkien kohteiden sijoittelussa. Yleiskaavamuutosty6 on sulautettu osaksi
kokonaisyleiskaavan laadintaa.

Toinen vilkkaan vaylan lahelle sijoittuva alue, jossa ilmanlaatu on erityisesti huomioitava, on Hakunilan
keskustan-Kaskelanrinteen ja Porttipuiston-Hakkilankallion alue. Lahdenvaylan molemmin puolin
vaylan laheisyyteen sijoittuvilla alueilla ilmanlaatuhaitat ovat mahdollisia. Erityisesti tdma on
huomioitava Hakunilan keskusta-alueen ldnsireunan ja Porttipuiston asumiseen muuntuvan kaupan
alueen suunnittelussa. Kaskelanrinne ja Hakkilankallio ovat nykyisida asuinalueita, ja niilla
suojaetdisyydet Lahdenvaylaan on huomioitu asemakaavatasolla sijoittamalla sen varteen pysadkointi-
ja suojaviheralueita.



Nykyisia alueita, joilla ilmanlaatuvybhykkeet ulottuvat asumisen alueille, ovat mm. Vantaanlaakso,
Jokivarsi ja Padivakumpu. Naille alueille saattaa tulla tdydennysrakentamista. My0Os Kivistdssa on
Hameenlinnanvayldn varressa toteutumaton pientaloalueen aluevaraus. Leppédkorven alueelle
Lahdenvaylan varteen on osoitettu nykyisten, vield totetumattomien aluevarausten lisdksi hieman
uutta pientaloaluevarausta. Sijainti ei ole asumiseen ihanteellinen vaylan ldheisyyden vuoksi ja
edellyttdd myos melusuojausta. Toisaalta meluvallien toteuttaminen takaa jonkin verran
suojaetdisyytta. Yksi uusi asumisen alue on myds osoitettu Keha Il ja Porvoonvaylan kainaloon. Taman
alueen ladheisyydessa liikennemaarien ennustetaan kasvavan, mutta kokonaismaarien jaavan
kuitenkin sen verran maltillisiksi, ettd asumisen alue olisi mahdollista toteuttaa ilmanlaatuvyohykkeet
huomioiden.

Osa Aviapoliksen alueesta vaikuttaa ilmanlaatuvybhykkeiden ja -mallinnuksen kannalta
ilmanlaadultaan heikolta. Taman vuoksi vaylien Il3heiset alueet on osoitettu erilaisille
tyopaikkatoiminnoilla. Erityisesti Keha Ill ja Tuusulanvaylan risteysalue on ilmanlaadun kannalta
ongelmallinen, ja se on limatieteen laitoksen mallinnuksen (2016) mukaan kaupungin ilmanlaadultaan
heikoimpia paikkoja. Tallaisissa kohdissa ei voida suoraan soveltaa ilmanlaatuvyohykkeita, silla
paastolahteita eli isoja vaylida on kaksi. Myds Koivuhaan tdydentdamisessa ilmanlaatu on huomioitava,
silla vaikka alue sijoittuu ilmanlaatuvydhykkeiden ulkopuolelle, se sijaitsee Keha Il:n ja Tikkurilantien
valissa, ja ndistd molemmilla kulkee melko paljon raskasta liikennetta.

Kokonaisuudessaan yleiskaavan uudet ja erityisesti tiivistettavat asumisen alueet (Lapinkyld, Aviapolis,
Leineld, Lansisalmi, Korson tiivistyvat alueet, Maarinkunnas-Hakkila, pdaradan varsi) sijoittuvat
paasaantoisesti suurten vaylien ja vilkkaiden katujen ilmanlaatuvybhykkeiden ulkopuolelle. My6s
silloin, kun alueet ovat vaylien varressa, niille voidaan sijoittaa asuinrakentamista
ilmanlaatuvybhykkeet huomioiden. Kaivokselan asumiseen osoitetulla entiselld tyopaikka-alueella
ilmanlaatu aiheuttaa eniten rajoituksia suojaetaisyyksien muodossa.

Lilkkennemaarien odotetaan ennusteen mukaan pienenevan joillakin katuyhteyksilld, mm. Hakunilassa
ratikan reitin varrella sekda Myyrmaen ja Martinlaakson keskusta-alueilla. Keskusta-alueille alueille
ohjataan lisdd uutta asumista. Ratikan reitti on tdrkea kasvukdytavd, jonne ohjataan uutta
asuinrakentamista. Ratikka ei tuota ilman epapuhtauksia, joten ilmanlaatutilanne paranee. Ratikka ei
tuota ilmanlaatua heikentdvida pakokaasupaastdja, mutta raitiovaunut kayttavat jarruhiekkaa ja
tuottavat sekd nostattavat katupolya ilmaan.

5.3 Uudet tiet ja kadut seka katukuvan kehitysalue

Yleiskaavassa on osoitettu nykytilaan nahden joitakin uusia tai merkittavasti muuttuvia katuyhteyksia:
Maantie 152, Tikkurilantien jatke, Petikontien jatke, Luhtitien jatke, Hakakorven tunneli,
Valkoisenldahteentien jatke, muuttuva Santaradantie, Leineldntien jatke Valtimotielle seka
Ostersundomin alueen uudet ja muuttuvat katuyhteydet (kuva 19). N3istd monet kulkevat alueilla,
joilla on nykyisin vain vahan asutusta. Naistd maantien 152, Tikkurilantien jatkeen, Petikontien jatkeen
seka Hakakorven tunnelin varteen ei ole suunnitteilla mydskaan uusia asuinalueita. Luhtitien jatke,
Valkoisenldahteentien jatke, Santaradantie seka Leineldantien ja Valtimontien valinen uusi katuyhteys
sen sijaan kulkevat nykyisen asutuksen vieresta ja niiden ymparille on suunniteltu uusia ja taydentyvia
asuinalueita. Ndiden lilkkennemaarat jadvat ennusteen mukaan kuitenkin alle 10 000 ajoneuvon/vrk,
joten tarvittavat ilmanlaatuvyohykkeiden mukaiset suojaetaisyydet on mahdollista toteuttaa. My0s
Ostersundomin alueella katuverkko ja liikennetilanne muuttuisi merkittdvasti nykytilanteeseen
verrattuna, mutta liikennemdaarat ennusteen mukaan suhteellisen pienia.
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Kuva 19. Yleiskaavan katuverkko, violetilla korostettuna uudet tai muuttuvat tiet ja kadut sekd asuinalueet katujen ja teiden
Iéhelld.

Katukuvan kehitysalue -merkinndn tavoitteena on muokata katuympadristosta kaupunkimaisempi,
mika voi tarkoittaa myods rakennusten rakentamista ldhelle katua. Maaraystekstissa korostetaan
katutilan laadukkuutta ja viihtyisyyttd, missa ilmanlaatu on yksi tekija. Vantaalla ei ole varsinaisia
katukuiluymparistoja, mutta kaupunkirakenteen tiivistyessa tulee huomioida, ettei sellaisia myoskaan
muodostu. llmanlaatuongelmia on kuitenkin mahdollista ehkaistad ja katuympariston tuulettuvuutta
lisatda myods esimerkiksi rakennusmassojen sijoittelulla silloinkin, kun rakennukset tulevat ldhelle
katua.

5.4 Tyopaikka- ja teknisen huollon alueet

Yleiskaavan tydpaikka-alueiden ilmanlaatuvaikutuksia arvioitiin tarkastelemalla yleiskaavan tuotanto-
ja varastotoiminnoille (TT) varattujen alueiden sijoittumista, muutosta sekd kohdentumista suhteessa
nykytilaan ja yleiskaavaan 2007. Arvioinnissa oletettiin polya tuottavien toimintojen, kuten
murskaamojen ja betoniasemien sijoittuvan enimmakseen yleiskaavan tilaa vaativan tuotanto- ja
varastotoiminnan alueille (TT). Tuotanto- ja varastotoiminnan alueille (TY) ja Yhdyskuntateknisen
huollon alueille (ET) sijoittuu yleensda mm. logistiikkaa ja varikkotoimintoja, joiden ei arvioitu tuottavan
ilmanlaadun kannalta merkittdvia maaria polya tai ilmaan kohdistuvia paastoja. Tyopaikka-alueiden
lisdksi valiaikaista polya voi syntya esimerkiksi rakentamisen tai purkamisen yhteydessd seka
toiminnoista, jotka ovat sijoittuneet yleiskaavan muille alueille.

lImanlaatuvaikutusten kohdentumista arvioitiin tarkastelemalla toimitila-alueiden l|aheisyydessa
asuvien ihmisten maaraa. Arvioinnissa huomioitiin nykyinen asukasmaara ja verrattiin sita yleiskaavan
vuoden 2050 arvioituun asukasmaaran muutokseen. TT-alueiden vaikutusalueet ilmanlaatuun
madriteltiin Valtioneuvoston kivenlouhimojen, muun kivenlouhinnan ja kivenmurskaamojen
ymparisténsuojeluasetuksen (800/2010) mukaan, joka maarittelee ymparistohdirioita tuottavien
toimintojen sijoittumista (3 §) siten ettd: "Toimintaa ei saa sijoittaa alle 400 metrin pddhan melulle tai
polylle erityisen alttiista kohteista, kuten sairaalasta, paivdakodista, hoito- tai oppilaitoksesta”. Lisaksi



asetus maarittelee vahintaan 300 metrin etdisyyden asumiseen tai loma-asumisen rakennuksiin tai
laheisyydessa sijaitsevaan piha-alueeseen. TT-alueiden vaikutusvydhykkeena kaytettiin 300 metria
asumisen alueiden yhteydessa ja 400 metria nykyisten herkkien toimintojen tarkastelussa.

Yleiskaavassa tunnistettiin sijaitsevan ilmanlaadun kannalta mahdollisesti merkittavia toimitila-
aluekokonaisuuksia Kiilassa, Viinikanmetsassa, Viinikkalassa, Ruskeasannassa seka Vierumaessa, jossa
voimassaolevan yleiskaavan tyopaikka- ja erityisalueita (TP, T, EM, EJ) on muutettu TT-alueiksi (kuva
20). Kiilan tayttomaen alue seka osa Ruskeasannasta on talla hetkelld vield rakentamattomia alueita
ja Korson Vierumdkeen on sijoitettu uusi TT-alue voimassa olevan yleiskaavan viheralueelle.
Ruskeasannan tyopaikka-alueiden (TT, TY) ja asumisen alueiden valissa kulkee Tuusulanvayla, joka
asuinalueen kannalta merkittavampi ilmanlaatuhaittojen aiheuttaja. Yleiskaavassa ei osoiteta
yhdenkdan TT-alueen tarkastelualueelle tehokkaampaa asumista, eikda pdlyhaitoille altistuvien
ihmisten maaran oleteta merkittavasti kasvavan. Kiilassa arvioidut tyopaikka-alueiden vaikutusalueet
ulottuvat joko kokonaan tai osittain olemassa oleville asumisen alueille ja nykyiset asukkaat voivat
héiriintya raskaammasta toiminnasta ja raskaasta liikkenteesta.
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Kuva 20. Mahdollisia pélyhaittoja tuottavien tyopaikka- ja teknisen huollon alueiden keskittymdt Yleiskaavassa 2020.

Vaikka merkittdvimmat aluekokonaisuudet sijaitsevat voimakkaan lento- tai tiemelun alueella, jonne
ei ole osoitettu lisda asukkaita, kaupungin tiivistyessa ympadristohairidita tuottavien toimintojen ja
asumisen yhteensovittaminen on entistd haasteellisempaa. Olemassa olevien toimintojen
ilmanlaatuvaikutukset huomioidaan kuitenkin uusien asuinalueiden / asumiseen muuntuvien alueiden
tarkemman tason suunnittelussa. Tarkemman tason suunnittelussa ilmanlaatuvaikutuksia voidaan
hillita myo6s esimerkiksi toimintojen oikeanlaisella sijoittelulla ja teknisilla ratkaisuilla.
Ymparistolupakasittelyssa vuorostaan huomioidaan uusien merkittavia ymparistohairioita tuottavien
toimintojen paastot ja asetetaan sille lupaehtoja.



5.5 Suositukset ja jatkosuunnitteluohjeet

Koska ilmanlaadun oletetaan paranevan tulevina vuosikymmenind, olisi ilmanlaadun kannalta
jarkevaa toteuttaa ensin sellaiset alueet, joilla ilmanlaatuongelmat ovat epatodennakdisia. Taman
jalkeen voitaisiin tarkastella, kuinka ilmanlaatu on kehittynyt vaylien varressa ja toteuttaa niitd, mikali
ilmanlaatu on parantunut.

Pientaloalueilla puunpoltto heikentaa ilmanlaatua ja nyt ja todenndkdisesti myos jatkossa. Keskeinen
keino vahentaa puun pienpolton padstoja on varmistaa, ettad polttopuu on kuivaa ja tulisija tehokas ja
vahapaastdinen. Tahan ei voida yleiskaavalla vaikuttaa, mutta asemakaavatasolla ja rakennusluvassa
voitaisiin huomioida pientalovaltaisilla alueilla mahdollisuus puun sailyttdmiseen esim. puuvajassa.

Yleiskaavassa on melua koskeva yleismaardys, jonka mukaan koko kaava-alueella on
meluntorjuntatarve lentomelua ja muuta liikennemelua vastaan. Meluntorjuntatarve tulee ottaa
huomioon asemakaavoituksessa ja lupakasittelyssa. llmanlaatua ei ole huomioitu yleismaarayksissa,
mutta sen voisi huomioida yleismaarayksessa, asuinalueiden maarayksissa tai tiealueiden ja katujen
maarayksissa.

6 Yhteenveto, johtopaatokset

Vantaa on vaylien ja ratojen halkoma kaupunki, jonka keskella sijaitsee maan suurin lentokentta. Eri
liikennemuotojen melu kuuluu valtaosassa kaupunkia ja varsinaisia hiljaisia alueita on hyvin vahan.
Hiljaisiksi koettuja alueita kuitenkin l6ytyy myds tiiviista kaupunkirakenteesta. Vilkkaimpien teiden ja
katujen laheisyydessa myo6s ilmanlaatu on ajoittain heikko. My6s pientaloalueilla ilmanlaatu
heikkenee lammityskaudella puun pienpolton vuoksi.

Useimmat yleiskaavassa esitetyista uusista asumisen alueista sijoittuvat ilmanlaadun kannalta hyville
paikoille. Melu sen sijaan on haasteena useimmilla hyvin saavutettavilla alueilla. Voimakkaimman
lentomelun alueille ei ole osoitettu uutta asumista, vaan ne on varattu pdaosin tyopaikka-alueiksi ja
etenkin raskaammat toiminnot on sijoitettu paaosin lentomelualueille.

IImanlaatuvaikutusten arvioinnissa tunnistettiin joitakin uusia asumisen aluevarauksia seka voimassa
olevan yleiskaavan mukaisia viela toteutumattomia asuinaluevarauksia, joilla liikenteen aiheuttamat
ilmanlaatuhaitat ovat mahdollisia. Tallaisia ovat mm. Kaivokselan entisten tyOpaikka-alueiden
muuttamisen asumiseen Hameenlinnanvaylan varrella. Nailla alueilla taytyy tarkemmassa
suunnittelussa huomioida ilmanlaatuvydhykkeet riittavind suojaetdisyyksind vilkkaista teistd ja
kaduista. Keskusta-alueilla, joilla ilmanlaatuvyohykkeitd ei voi suoraan soveltaa, tulee ilmanlaatua
arvioida tapauskohtaisesti ja huomioida keinot, joilla ilmanlaatuhaittoja ehkaistaan.

llman epdpuhtauksien pitoisuudet ovat laskeneet pitkdllda aikavalilla ja ajoneuvotekniikan
kehittymisen myota oletetaan polttoperdisten epdpuhtauksien maaran edelleen vdhenevan.
Esimerkiksi katupdlyn maariin muutokset eivat kuitenkaan juuri vaikuta, silld se syntyy mm.
hiekoituksesta ja nastarenkaiden jauhaessa asfaltin pintaa, vaan ilmanlaatuhaitat tulee huomioida
suunnittelussa jatkossakin.

Yleiskaavan tarkkuustasolla asumisen alueet on piirretty kiinni tiealueisiin ja katuihin. Tama ei
kuitenkaan tarkoita sitd, ettd asuminen sijoitettaisiin valittomasti tien viereen, vaan tarkemman tason
suunnittelussa huomioidaan ilmanlaadun kannalta tarvittavat suojaetdisyydet ja osoitetaan niille
soveltuva kayttotarkoitus, kuten suojaviheralue. Meluntorjunta on jarkevdd toteuttaa
suunnittelemalla rakentaminen kokonaisuuksina, jolloin melu voidaan torjua rakennusmassoilla
meluesteiden sijaan. Kovimmat melutason kuitenkin rajoittavat rakentamisen ratkaisuja.
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