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Vantaan kaupungin osakkuus Suomi-rata Oy -hankeyhtiossa 2020
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Vantaan kaupunginvaltuusto on 4.3.2019 § 8 paattanyt, ettd Vantaan kaupunki lahtee osakkaaksi Suomi-
rata Oy -hankeyhtioon ja ostaa yhtion osakkeita enintdan 4 milj. eurolla. Paatoksella kaupunki olisi
sitoutunut sijoituksellaan ainoastaan hankkeen ensimmaisen vaiheen suunnitteluun.

Kaupunginvaltuuston hyvaksymaa paatosta ei ole voitu panna taytantoon, koska hankeyhtion
perustaminen kevaalla 2019 keskeytyi hallituksen ja siten hankkeesta vastuullisen ministerin vaihtumisen
seurauksena.

Liikenne- ja viestintaministerio (jaliempana LVM) kaynnisti hankeyhtion perustamista koskevat
neuvottelut uudelleen loppusyksysta 2019. LVM:n esittima malli perustuu edelleen hankeyhtidille ja sen
rakenne vastaa pitkalti 4.3.2019 valtuuston paatoksessa kuvattua. Erona aikaisempaan paatokseen on se,
ettd nyt neuvottelut ovat keskittyneet lIahtokohtaisesti koko hankkeen suunnittelun rahoittamiseen toisin
kuin vuoden 2019 kevaalla, jolloin yhtion osakkaat sitoutuivat ainoastaan suunnittelun ensimmaiseen
vaiheeseen ja sen rahoittamiseen. Nain ollen hankeyhtié Suomi-rata Oy:n tarkoituksena olisi nyt
kaytavien neuvottelujen pohjalta Helsingin ja Tampereen vilisen raideyhteyden suunnittelu
rakentamisvalmiuteen asti. Osakkaiden tahtotilana on tita taustaa vasten luoda edellytyksia nopealle
junayhteydelle Helsingin ja Tampereen valilla seka varmistaa riittava kapasiteetin kasvattaminen taman
vhteysvilin liikenteelle.

Alueiden ja seutujen saavutettavuus on Suomen kilpailukyvyn ja menestyksen kannalta keskeista.
Suomirata on paitsi kansallinen hanke myds Vantaan kaupungin liikenneyhteyksien kannalta strateginen
hanke. Ratayhteyden ensimmainen osuus, ns. Lentorata, on Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoaseman
kautta Keravalle suunniteltu tunnelirata, jonka paatavoitteena on parantaa paaradan kapasiteettia seka
vahentaa hairicherkkyytta erottelemalla eri nopeudella kulkevat kauko- ja lahijunat omille raiteilleen.
Matkustajille tima nayttaytyisi tihedmpina lahi- ja kaukoliikenteen vuoroina sekd sujuvampana
liilkkumisena raiteilla. Suora vaihdoton yhteys nopeuttaisi matkaa lentoasemalle ja helpottaisi paaradan
kapasiteettiongelmia lentomatkustajien maaran jatkuvasti kasvaessa. Helsingin ja Tampereen vilisen
nopean ratayhteyden toteuttaminen edistaa kaupunkiseutujen muodostumista yhtenevaiseksi
tyossakayntialueeksi parantaen mahdollisuuksia tyévoiman ja muiden resurssien liikkuvuudelle. Nopeat
raide- ja lentoyhteydet ovat yritysten kansainvilisen saavutettavuuden kannalta keskeisia. Hanke
hyodyttaa Vantaan asukkaita ja Vantaan alueen elinkeinotoimintaa tarjoamalla tehokkaampia
lilkenneyhteyksia, joten hankkeeseen osallistuminen kuuluisi ndin ollen Vantaan kaupungin yleiseen
toimialaan.

Vantaalla nopea ratayhteys vahvistaisi lentokenttdympariston kehittimistd. Helsingista lentoaseman
kautta Tampereelle ja myéhemmin mahdollisesti aina Ouluun asti kulkevan Suomiradan varrella asuu
puolet suomalaisista ja bruttokansantuotteesta 2/3 syntyy sen vaikutusalueella. Liikenne- ja
viestintdministerién toimesta tehdyn Suomiradan kasautumishyétytarkastelun mukaan Lentoradan
suurimmat hyédyt koituvat Vantaalle. Uuden oikoradan osalta suurin hyétyja on Tampere, mutta
Vantaan hyéty on liki Helsingin tasoa.

Vantaan hyva tyéllisyyskehitys on perustunut merkittdvalta osin Suomen nopeimmin kasvava tyépaikka-
alueen Aviapoliksen kasvuun. Kehdradan kapasiteetti ei tule jatkossa riittdmdadn matkustajamddrdn
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kasvuun ja ruuhkautuneet joukkoliikenneyhteydet haittaavat Aviapoliksen jatkokehitystd. Tehokkaat
liikenneyhteydet hyodyttdvdat Vantaan asukkaita ja alueen elinkeinotoimintaa, ja ovat keskeisié myos
yritysten kansainvilisen saavutettavuuden kannalta. Suomirata on vireillé olevista ratahankkeista se,
joka kasvattaa koko Suomen kilpailukykyd eniten. Aviapoliksen ja lentoaseman ympdriston kehittyminen
on myéds Vantaalle merkittdvd asia. Lentorata merkitsee myoés sitd, ettd nopeat junayhteydet kulkisivat
Vantaan kautta. Pddkaupunkiseudulla tyévoimapula on kasvanut merkittévdasti ja siksi
tyossdkayntialueita tulee laajentaa.

Hiilineutraali Suomi 2035 tavoite edellyttaa, ettd Suomi investoi nopeisiin ratayhteyksiin maan sisdisessd
liikenteessd nykyistd enemmdn. Ndin voidaan siirtdd raiteille suuri osa maamme sisdisesta
lentoliikenteesta. Liikenteen osuus Vantaan kasvihuonekaasupddstdista on runsas kolmannes ja puolet
siitd aiheutuu henkiléautoliikenteestd. Joukkoliikenne ja erityisesti raideliikenne ovat keskeinen tyokalu
vdhennettdessa tarvetta auton kdyttoon ja tavoiteltaessa hiilineutraalia yhteiskuntaa. Suomiradan
myéta ldhiliikenteen vuoroja olisi mahdollista lisata erityisesti nykyiselle pddradalle. Tama merkitsee
Vantaan tydssdkdyntialueen laajenemista Lahteen ja Kanta-Hdmeeseen sekd mahdollistaa tybasiointia
Tampereen seudulta. Moni etsii jo asuin- ja tyopaikkansa sen perusteella, minne pddsee raiteita pitkin.
Rataliikenteen paraneminen vihentdaisi henkiloautoliikennettd myds valtateilla.

Hankkeeseen osallistuvien on edistettava ratayhteyden rakentamisen edellyttimaa yleis- ja
ratasuunnittelua seka kaavoitusprosesseja omalta osaltaan. Tavoitteeksi on todettu, ettd hankkeen
suunnitteluvalmius mahdollistaisi EU:n hankerahoituksen hakemisen heti EU:n uuden rahoituskauden
alussa 2021. Valtion, muiden hankkeeseen osallistuvien julkisyhteiséjen ja EU-rahoituksen lisaksi
suunnitteluvaiheen jalkeen rahoittajiksi haetaan myos institutionaalisia sijoittajia. Radan rakentamisen
kustannukset ja vaikutukset tarkentuvat viela suunnittelun aikana.

LVM on jatkanut neuvotteluja Suomi-rata Oy -hankeyhtion perustamisesta ja paddomittamisesta useiden
kaupunkien, ml. Helsingin, Vantaan ja Tampereen kaupungit seka Finavia Oyj:n kanssa. Vantaan kaupunki
katsoo tarkedksi, ettd mahdollisimman moni neuvotteluihin osallistunut taho tulisi hankeyhtion
osakkaaksi. Radan toteutuksen kokonaiskustannuksiksi on arvioitu valittavasta vaihtoehdosta riippuen
5.5-6 Mrd euroa ja hankeyhtién suunnitteluvaiheen paaomitustarpeeksi 155 milj. euroa. Valtion kautta
hankeyhtié Suomirataan on tarkoitus sijoittaa 51 % tarvittavasta padomasta eli 76,5 milj. euroa. Muiden
osakkaiden ml. Finavia padomituksen tarve on nain ollen 75,8 milj. euroa, josta Vantaan kaupungin
osuudeksi on alustavasti arvioitu enintdan 12 milj. euroa.

Vantaan kaupunki on neuvotteluissa ilmoittanut, ettd mikali suunnittelukustannukset nousevat nyt
arvioitua suuremmiksi, hankkeeseen mukaan ldhtevat osakkaat neuvottelevat siita, miten alijaama
katetaan kuitenkin niin, ettd |ahtékohtana on pitaytya mahdollisimman tiukasti nyt esitetyssa budjetissa.
Mahdollinen mydhempi yhtion tarvitsema lisdpaaomitus ratkaistaan erikseen, koska hankkeen
padomituksen kokonaistarve riippuu lopullisesta rahoituspohjasta. Pddomitus tehdadan 11 vuoden aikana
ja loppupainotteisesti. Pddomitus ei vaadi Vantaan osakeostoihin varatun investointimddrdrahan nostoa
taloussuunnittelukaudella.

Rakentamisvaiheen padomitus ja omistusosuudet ratkaistaan erikseen eikd kaupunki ole niihin
sitoutunut ilman uutta paitoksentekoa.

Kaupunginlakimies toteaa, ettd paatds on muilta kuin maararahan lisiamisen osalta periaatepaatos.
Maararahan lisiamisesta paattaa kuntalain nojalla kaupunginvaltuusto. Kaupunginhallitus hyvaksyy
lopullisen jarjestelyn seka osakkaiden kesken solmittavan osakassopimuksen erikseen myéhemmin,
kuten paatosesityksen e-kohdassa todetaan.
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Kaupunginhallitus 10.2.2020 § 15

Kaupunginjohtajan esitys:
Paatetaan esittaa kaupunginvaltuustolle, etta

a) Vantaan kaupunki Iahtee osakkaaksi Suomi-rata Oy -hankeyhtioon esitystekstissa mainituin
periaattein,

b) perustettavan yhtion osakkeita merkitaan enintdan 10 milj. eurolla,

c) vuoden 2020 talousarvion talousarviokohdassa 97 Osakkeet ja osuudet
kaupunginhallituksen osakkeiden hankinnan maararahaa lisataan 2 milj. eurolla,

d) Vantaan kaupunki sitoutuu talla paatokselld ainoastaan hankkeen suunnitteluun nyt
paatettavalla sijoituksella, ja

e) kaupunginhallitus hyvaksyy lopullisen jarjestelyn seka osakkaiden kesken solmittavan

osakassopimuksen erikseen myéhemmin.

Kasittely:

Kaupunginjohtaja muutti esitystdan seuraavasti:

- Lisataan neljannen kappaleen jalkeen kolme uutta kappaletta:

Vantaalla nopea ratayhteys vahvistaisi lentokenttdympadariston kehittamista. Helsingistd lentoaseman
kautta Tampereelle ja myéhemmin mahdollisesti aina Ouluun asti kulkevan Suomiradan varrella asuu
puolet suomalaisista ja bruttokansantuotteesta 2/3 syntyy sen vaikutusalueella. Liikenne- ja
viestintdministerién toimesta tehdyn Suomiradan kasautumishyétytarkastelun mukaan Lentoradan
suurimmat hyédyt koituvat Vantaalle. Uuden oikoradan osalta suurin hyétyja on Tampere, mutta
Vantaan hyéty on liki Helsingin tasoa.

Vantaan hyva tyéllisyyskehitys on perustunut merkittdvdalta osin Suomen nopeimmin kasvava tyépaikka-
alueen Aviapoliksen kasvuun. Kehdradan kapasiteetti ei tule jatkossa riittdmadan matkustajamddrdn
kasvuun ja ruuhkautuneet joukkoliikenneyhteydet haittaavat Aviapoliksen jatkokehitystd. Tehokkaat
liikenneyhteydet hyddyttdavat Vantaan asukkaita ja alueen elinkeinotoimintaa, ja ovat keskeisiG myds
yritysten kansainvilisen saavutettavuuden kannalta. Suomirata on vireillé olevista ratahankkeista se,
joka kasvattaa koko Suomen kilpailukykyd eniten. Aviapoliksen ja lentoaseman ympdriston kehittyminen
on my6s Vantaalle merkittavad asia. Lentorata merkitsee myos sitd, ettd nopeat junayhteydet kulkisivat
Vantaan kautta. Pdadkaupunkiseudulla tyévoimapula on kasvanut merkittévdasti ja siksi
tyossakayntialueita tulee laajentaa.

Hiilineutraali Suomi 2035 tavoite edellyttaa, ettd Suomi investoi nopeisiin ratayhteyksiin maan sisdisessd
liikenteessd nykyistd enemman. Ndin voidaan siirtdd raiteille suuri osa maamme sisdisesta
lentoliikenteestd. Liikenteen osuus Vantaan kasvihuonekaasupddstdista on runsas kolmannes ja puolet
siitd aiheutuu henkiléautoliikenteestd. Joukkoliikenne ja erityisesti raideliikenne ovat keskeinen tyokalu
vdhennettdessa tarvetta auton kayttoon ja tavoiteltaessa hiilineutraalia yhteiskuntaa. Suomiradan
myéta ldhiliikenteen vuoroja olisi mahdollista lisata erityisesti nykyiselle pddradalle. Tama merkitsee
Vantaan tyéssakdyntialueen laajenemista Lahteen ja Kanta-Hdmeeseen sekd mahdollistaa tydasiointia
Tampereen seudulta. Moni etsii jo asuin- ja tyépaikkansa sen perusteella, minne pddsee raiteita pitkin.
Rataliikenteen paraneminen vidhentdisi henkil6autoliikennettd myds valtateilla.

- Lisataan viidenneksi viimeisen kappaleen loppuun: Radan rakentamisen kustannukset ja vaikutukset
tarkentuvat viela suunnittelun aikana.
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- Lisataan kolmanneksi viimeiseen kappaleen loppuun lause: Pddomitus tehdddn 11 vuoden aikana ja
loppupainotteisesti. Pddomitus ei vaadi Vantaan osakeostoihin varatun investointimddréarahan nostoa
taloussuunnittelukaudella.

Muutetaan paatosesityksen kohtia seuraavasti:
- Kohta b) etta perustettavan yhtion osakkeita merkitaan enintaan 12 mil;. eurolla,

- Poistetaan paatosesityksen kohta c) vuoden 2020 talousarvion talousarviokohdassa 97 Osakkeet ja
osuudet kaupunginhallituksen osakkeiden hankinnan maararahaa lisataan 2 milj. eurolla

Kaupunginhallituksen jasen Vaula Norrena esitti, ett3 asia palautetaan valmisteluun.
Kaupunginhallituksen jasen Jouko Jaaskeldinen kannatti Norrenan palautusesitysta.

Puheenjohtaja totesi, etta asiasta joudutaan danestamaan ja teki seuraavan danestysesityksen: he jotka
kannattavat kaupunginjohtajan esitystd danestavat jaa, ja he, jotka kannattavat Norrenan tekemaa
palautusesitysta danestavat ei.

Ainestyksessa annettiin 10 jaa-33nti (Abdi, Kaira, Kaukola, Multala, Nieminen, Orpana, Pajunen,
Puoskari, Rokkanen, Tyystjarvi) ja 2 ei-danta (Norrena, Jaaskeldinen) yhden danestiessa tyhjaa (Niikko).
Puheenjohtaja totesi palautusesityksen tulleen hylatyksi.

Kaupunginhallituksen jasen Jouko Jaaskeldinen esitti asian hylkdamista. Hylkaysesitys raukesi
kannattamattomana.

Paatos:

Paatetaan esittda kaupunginvaltuustolle kaupunginjohtajan muutetun esityksen mukaan, etta

a) Vantaan kaupunki Iahtee osakkaaksi Suomi-rata Oy -hankeyhtioon esitystekstissa mainituin
periaattein,

b) perustettavan yhtion osakkeita merkitaan enintdan 12 milj. eurolla,

c) Vantaan kaupunki sitoutuu talla paatokselld ainoastaan hankkeen suunnitteluun nyt
paatettavalla sijoituksella, ja

d) kaupunginhallitus hyvaksyy lopullisen jarjestelyn seka osakkaiden kesken solmittavan

osakassopimuksen erikseen mydhemmin.

Kaupunginhallituksen jasen Vaula Norrena jatti asiasta poytakirjalausuman "Esittelysta puuttuu
syvéllisempi vertailutieto Suomiradan eri vaihtoehdoista, varsinkin vaihtoehdosta 'pdaradan lisaraiteet 5-
6'. Myoskaan rakentamisaikaisia ilmastovaikutuksia ei ole arvioitu. Paatéksenteolle tulisi olla riittavasti
tietoa ja aikaa."

Kaupunginhallituksen jasen Jouko Jaaskeldinen jatti asiassa eridvan mielipiteen "Tassa vaiheessa Suomi-
radasta olisi tullut tehda mahdollisia jatkopaatoksia varten esiselvitys, jossa paaradan kehittdminen olisi
ollut mukana tasaveroisena vaihtoehtona. Kun nain ei tassa vaiheessa edetty, esitin asiakohdan
hylkaamista.”

Liitteet:

- Hankkeen esittely (salassa pidettava JulkL 24 § 1 mom. 17 k.)
- Kuntaliiton lausunto

Taytantdédnpano: lakiasiat ja paatoksenteko; esitys valtuustolle
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Muutoksenhakuohje: 3.1. Oikaisuvaatimus- ja valituskielto

Lisatiedot:
apulaiskaupunginjohtaja Hannu Penttil3, (etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)



