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Johdanto

Vantaan neljas koko kaupungin yleiskaava kantaa vuosilukua 2020. Yleiskaavasta on valmistunut ehdotus, jonka rat-
kaisuja tdm4 selostus avaa ja perustelee. Ratkaisuja on luonnoksesta tdésmennetty ja paranneltu 2019 laadittujen vai-
kutusten arviointien ja kdydyn vuorovaikutteisen keskustelun pohjalta. Niin asukkaiden mielipiteillé kuin viranomais-
ten lausunnoilla on ollut vaikutusta ehdotuksen linjauksiin.

Seuraavaksi on vuoro jélleen keskustella ja kuunnella muiden arvioita ehdotuksesta. Kevaalla 2020 tulee ehdotus nah-
taville ja siité pyydetaan lausunnot sekd tdydennetdén vaikutusten arvioinnit. Tavoitteena on, ettd yleiskaava valmis-
tuu vuosilukunsa mukaisesti 2020.

Anna-Mari, Antonina, Eeva, Eeva-Maria, Jonna, Joonas, Laura, Mari, Paula, Ritva-Leena & Virpi



1. Tiivistelma

Tulevaisuuskuva Vantaan maankayton kehityksestd vuoteen 2050 asti on méadritelty yleiskaavaehdotukseen. Tehta-
vansa mukaisesti yleiskaava linjaa kokonaiskuvan kasvun mahdollisuuksista, kaupungin rakenteesta ja kytkeytymisesta
osaksi seutua, paikallisista muutoksista seka yhteyksista niin liikkkujalle kuin luonnolle.

Uuden yleiskaavan térkein maankéytollinen ratkaisu on ohjata kasvu kokonaisuudessaan nykyiseen kaupunkiraken-
teeseen sdastden resurssiviisaasti maata luonnolle - ja tulevaisuuden muutoksille. Merkittava osa kasvusta keskittyy
joukkoliikennekaupungin kestavan kasvun vyohykkeelle. Kestavén kasvun vydhykkeeksi on yleiskaavassa osoitettu ase-
manseudut sek& kaupungin poikittaisia yhteyksi&d parantavan Vantaan ratikan vaikutusalue L&nsimé&esté lentoase-
malle. Uuden ratikan kehityskaytava kytkee kaupunkiseudun verkostoihin myos eriytymiskehityksen uhkaamia alueita.

LISAA LANKOJA JA SOLMUJA
JOUKKOLIIKENNEKAUPUNKIIN.

El UUSIA ALUEITA

KASVU NYKYISEEN RAKENTEESEEN

VANTAAN RATIKKA VAHVIN UUSI NIITA TIIVISTAEN JA UUDISTAEN.

YK2020

El UUSIA LAHIOITA vaan
NYKYISISTA KAUPUNGINOSISTA

LISAA LUONNON-
SUOJELUALUEITA JA UUSI
EKOLOGINEN VERKOSTO.

ELAVAMPAA TOIMIVAMPAA
KAUPUNKIA. KIRJOA KYLASTA
CITYYN.

VAHVA VIHERRAKENNE.

Kuva 1. Vantaan yleiskaavan keihdénkérjet

Monikeskuksisen kaupungin ytiminad ovat uudistuvat keskustat, joista etenkin kolmea péékeskustaa Tikkurilaa, Aviapo-
lista ja Myyrméked vahvistetaan mahdollistamalla niihin voimakasta laajentumista ja tiivistymisté. Ratikan kehityskay-
tavan lisaksi joukkoliikennekaupunkia vahvistetaan uudistamalla ja tdydentamaélla sekd péékeskustojen lisaksi ole-
massa olevia etta uusia asemanseutuja ja keskuksia seudullisen joukkoliikennekaupungin osana. Uusina asemanseu-
tuina yleiskaavaehdotuksessa esitetéén Kiviston keskusta laajentavaa Lapinkyldn asemaa, Vallinojan asemanseutua
paaradan varressa ja Ostersundomin ensimmaista uutta metroasemaa Lansisalmea.

Yleiskaava 2020 madrittelee seudulliset pyorailyn baanat seké kattavan ulkoilureittien verkoston ja ottaa kantaa myos
kevyen liikenteen reittien laatuun. Vantaan eteldisten poikittaisten baanojen ja reittien suunnittelua jatketaan Van-
taanjoen molemmin puolin yhteisty6ssé Helsingin kanssa.

Peilind tiivistyvalle joukkoliikennekaupungille on yleiskaavaehdotukseen mééritelty ekologinen verkosto seké& merkit-
tava méaré taydennyksia nykyiseen luonnonsuojeluverkostoon. Yleiskaavassa linjataan myds lahipuistojen ja virkistys-
alueiden maarésta ja rakentamisen vihertehokkuudesta niin asunto- kuin tydpaikka-alueellakin.

Kansainvalisen lentokenttdkaupungin kehittdmismahdollisuuksien ja sitd kautta seudun kasvun turvaamiseksi on
yleiskaavassa riittavasti tyopaikkarakentamisen mahdollisuuksia l&hivuosikymmenille. Vaikka paine asuntorakentami-
selle tiedostetaan, elinkeinoeldman toimintaedellytykset on haluttu varmistaa. Keskustoista erityisesti Aviapoliksessa
on varattu tilaa tiiviille keskustatoiminnoille sek& tydpaikkaintensiiviselle rakentamiselle. Yleiskaavaehdotuksessa on
myds vahvistettu Aviapoliksen ja lentoaseman vélista yhteyttéa.
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Lentokenttd kasvaa ja lentdmisen vaikutukset nakyvét vantaalaisessa kaupunkirakenteessa yha voimakkaammin. Uu-
delleen méaritellyista lentomelualueista merkittava osa on yleiskaavassa varattu tydpaikkarakentamiseen. Laajentu-
neet melualueet ulottuvat joissain kohdin myds olemassa oleville asuntoalueille. N&illa alueilla yleiskaavaehdotus tur-
vaa nykyisen asutuksen sailymismahdollisuudet meluhairidista huolimatta.

Yleiskaavaehdotus esittdd kaupunkirakenteen tiivistamisté ja uudistamista koko kaupungin alueella, niin kerros- kuin
pientaloalueillakin. Toteutuessaan suunnitelma tuo muutoksia paikallisiin elinymparistoihin kaikilla kaupunkialueilla.
Kaupunkirakenteen uudistumisen voi ndhdd mahdollisuutena, jonka mydta asukkaat ja alueiden kayttéjat voivat vaatia
ja saada parannuksia niin toiminnallisen arjen sujuvuuteen kuin kaupunkiympéristén visuaaliseen laatuunkin.

Tavoite riittavista palveluista on ratkaistu yleiskaavaméaéarayksin. Yleiskaava ohjaa kaupan sijoittumista erityisesti suu-
rimpien yksikdiden ja ns. kaupan alueiden osalta. Yleiskaava ei ohjaa tarkasti yksittaisten palvelujen tarkkaa sijoittu-
mista. Tarkeimpind linjauksina kaupan sijoittumisessa on keskuksien kehittdmisen tukeminen ja saavutettavuus kes-
tavalla liikkkumisella.

Yleiskaava on laadittu aluevarauskaavana, jotta se ohjaa sujuvasti asemakaavoitusta ja muuta tarkemman tason suun-
nittelua, kuten esimerkiksi liikennehankkeita ja teknisen verkoston rakentamista. Kaavakartan aluevarauksia tdsmen-
tévat yleiskaavamadaraykset, joissa on paljon tarkempaa suunnittelua ohjaavia linjauksia. Asemakaavoitetun alueen
ulkopuolisen alueen maaraykset mitoittavat rakentamisen maaraa vuoden 1983 yleiskaavan ratkaisujen mukaisesti:
kantatiloihin perustuva mitoitus on ohjausvaikutukseltaan tasapuolinen alueen maanomistajille.

Uuden yleiskaava 2020 valmisteluvaiheessa on voimassa kolme yleiskaavaa:

- Kaupunginvaltuuston 17.12.2007 hyvaksymaé yleiskaava 2007, joka on tullut voimaan kuulutuksin 25.2.20009,
3.6.2009 ja 13.1.2010.

- Kaupunginvaltuuston 19.6.2006 hyvaksyméa Marja-Vantaan osayleiskaava, joka tuli voimaan 9.7.2008.

- Pienelld osalla Hakkilaa ja Jokiniemea on voimassa kaupunginvaltuuston 14.9.1992 hyvéksyma Vantaan yleiskaava
1992, joka tuli voimaan 17.1.1996.

Kun yleiskaava 2020 hyvéksytéan, se korvaa kaikki ndma yleiskaavat. Téssa selostuksessa viitataan ndiden edeltéa-
vien yleiskaavojen yhdistelmaan kayttadmalla termia "yleiskaava 2007”.



2. Yleiskaavan tehtavana yhteensovittaa

Valtakunnallinen Vantaa on liikkumisen ja kasvun kaupunkia. Lentokentté yhdistdd Suomen ja seudun kansainvélisiin
virtoihin. Vantaa on kasvamassa Suomen kolmanneksi suurimmaksi kaupungiksi ohitse Tampereen. Valtakunnallinen
kasvu, asuminen ja tydpaikat, keskittyy padkaupunkiseudulle.

Valtakunnalliset alueidenkayttttavoitteet maarittelevat reunaehtoja yleiskaavatyolle. Tavoitteet on valtioneuvosto
hyvaksynyt 14.12.2017. Maankaytto- ja rakennuslain mukaan tavoitteet on otettava huomioon ja niiden toteuttamista
on edistettdva maakunnan suunnittelussa, kuntien kaavoituksessa ja valtion viranomaisten toiminnassa.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VN 14.12.2017) on jaettu viiteen kokonaisuuteen:

e Toimivat yhdyskunnat ja kestéva liikkkuminen

o Tehokas liikennejarjestelma

o Terveellinen ja turvallinen elinympérist®

e Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympdristd seka luonnonvarat
o Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Kaikki ndmé kokonaisuudet maarittelevat Vantaan yleiskaavan siséltoa. Liikennejérjestelman toimintaa ja taloudelli-
suutta edistetdén eri likennemuodoin. Kansainvéliset ja valtakunnalliset liikenneyhteydet turvataan ja niiden kehitta-
mismahdollisuudet huomioidaan yleiskaavassa. Terveelliseen ja turvalliseen elinympdristéon liittyy mm. ilmaston-
muutoksen vaikutuksiin varautuminen sekd muiden ymparistohairididen, kuten lentomelun, pélyn ja tarindn aiheut-
tamien ympéristohaittojen ehkéisy. Luonnon monimuotoisuuden séilyminen on nostettu yleiskaavan raamissa kes-
keiseksi kaupungin kehittdmisen reunaehdoksi. Myds kulttuuriympéristén sailyminen ja saavutettavat ja verkostomai-
set virkistys- ja viheralueet turvataan yleiskaavassa. Kiertotalousnédkdkulman toimintaedellytykset on otettu kaavassa
huomioon. Kaupungin huolto- ja toimintavarmuus on huomioitu turvaamalla energiahuollon verkosto.

Vantaan rooli osana Uudenmaan maakuntaa keskittyy liilkkumiseen, vayliin, lentokenttddn, mutta myos kasvavaan
kaupunkiseutuun, viherrakenteeseen, luonnon ja kulttuuriperinnén suojeluun. Uudenmaan rajaaminen omaksi toi-
minnalliseksi kokonaisuudekseen on vaikeaa, koska harva asia noudattaa maakunnan rajoja ja kasvu keskittyy vahvasti
Helsingin seudulle. Uuden kokonaismaakuntakaavan Uusimaa 2050 valmistelu on loppusuoralla; ehdotus on tarkoitus
hyvéksya kesélla 2020 maakuntavaltuustossa. Kaava on laadittu kolmena alueellisena vaihekaavana, joiden alueet
madrittyvat toiminnallisina kokonaisuuksina. Vantaa kuuluu Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan alueeseen. Uusi-
maa-kaavasta rajattiin ulos Ostersundomin alue, jonne oli 2018 kesélla hyvaksytty taydennys Uudenmaan 2. vaihe-
maakuntakaavaan. Hyvaksymispaatoksesta oli valitettu Hallinto-oikeuteen, joka hylkési valitukset paétokselldén
29.11.2019. Paatoksesté on valitettu Korkeimpaan hallinto-oikeuteen. Maakuntakaavat ohjaavat yleiskaavan laadin-
taa. Ohjaaminen painottuu maakunnallisesti merkittaviin asioihin, eik& yksityiskohtiin. Rinnakkaiset laadintaprosessit
ovat mahdollistaneet hyvén vuorovaikutuksen kaavaratkaisuja pohdittaessa.

Helsingin seudulla Vantaan rooli on merkittava, koska kaupunki on fyysisesti keskelld seutua ja sen verkostoja. Vantaa
on seudun kolmanneksi suurin kaupunki, joka kasvaa voimakkaasti. Lentokenttd on seudun ja Vantaan elinkeinoelé-
man kasvun moottori. Helsingin seudun maankayton, asumisen ja likenteen yhteinen tavoitetila on kuvattu 2019 val-
mistuneeseen MAL 2019 - suunnitelmaan. Siind méaaritellaédn seudun ensisijaiset maankéyton kehittdmisvyohykkeet,
asuntorakentamisen painopisteet ja kasvua generoivat lilkennehankkeet. Yleiskaavan ratkaisut ovat linjassa MAL
2019-suunnitelman kanssa niin maankayton kuin liikkennehankkeiden osalta. Suunnitelma toimii parhaillaan neuvotel-
tavan uuden MAL-sopimuksen 2020-2023 tausta-aineistona.

Yleiskaavassa sovitetaan yhteen naapurikuntien kanssa rajaseutujen maankayton ja erilaisten verkostojen ratkaisut.
Helsingin uusi yleiskaava tuo merkittavida muutoksia mm. Malmin lentokentan ja Jakomaen suuntaan seka Tuusulan-
vaylén ja Vihdintien kaupunkibulevardien kautta. Espoo laatii parhaillaan Pohjois- ja Keski-Espoon uutta yleiskaavaa,
joka tuo uuden kasvusuunnan Viiskorpeen ja Kalajarvelle. Nurmijarven kanssa yhdessa on laadittu uusi joukkoliiken-
neselvitys Klaukkalan ja Kiviston vélisista yhteyksistd, jotka tukevat Klaukkalan kasvua uuden osayleiskaavan mukaisiin
laajuuksiin. Tuusula tydstaa uutta yleiskaavaa aikatdhtaimelld 2040. Siin& tavoitteena on ratkaista mm. Hyrylan ja Fo-
cuksen suunnan maankayttod ja lilkkenneyhteyksia. Keravan yleiskaava on uusi, joten keskustelua on kayty enemman
yksityiskohdista kuten reittien ja ekologisen verkoston jatkumisesta. Parhaillaan Kerava kdynnistaa viherkaavan laa-
dintaa. Sipoon kanssa aktiivisin vuorovaikutus on liittynyt Ostersundomin yhteisen yleiskaavan laadintaan yhdessé
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Helsingin kanssa. Kaavan ratkaisut on tuotu l&éhes sellaisenaan Vantaan yleiskaavaan. Helsingin hallinto-oikeus kumosi
29.11.2019 antamallaan paitokselld 19/0777/5 Ostersundom-toimikunnan yhteisen yleiskaavan hyviaksymista koske-
van paatoksen. Ostersundom-toimikunta paatti 19.12.2019 § 4, ettd Helsingin hallinto-oikeuden paatoksesti haetaan
valituslupaa korkeimmalta hallinto-oikeudelta ja paatoksesta valitetaan. Valitusprosessi on edelleen kesken.

Yleiskaavatydssé on yhteensovitettu myds ajankohtaisia Vantaan kaupungin strategisia linjauksia maankayton néko-
kulmasta. Vantaan resurssiviisauden tiekartta (kaupunginvaltuusto 18.06.2018) on pitkdn aikavélin tavoiteohjelma
kaupungin resurssitehokkuuden ja ympéristovastuullisen toiminnan edistdmiseksi. Resurssiviisauden tiekarttaa ja sen
toteuttamisohjelmaa laadittiin samaan aikaan yleiskaavan tavoitteiden ja yleiskaavaluonnoksen kanssa vuosina 2017
ja2018. Seka yleiskaavaan etta tiekarttaan vietiin samansuuntaiset maankaytt6a koskevat tavoitteet, joissa maankay-
ton tiivistaminen raideliikenteeseen tukeutuen samalla viheralueita sdastden on keskeista. Tavoitteena on hiilineut-
raali ja jatteeton tulevaisuuden kaupunki, jossa luonnonvaroja kdytetaén saéstelidasti ja luodaan edellytyksia kesta-
vélle hyvinvoinnille. Tiekartassa on energiantuotantoa ja -kulutusta, yhdyskuntarakennetta, viherrakennetta ja liikku-
mista koskevia tavoitteita ja toimenpiteitd. Yhdyskuntarakenteen ja liikkkumisen osalta tavoitteena on, ettd 2030 kau-
punkirakenne on tdydentynyt ja sekoittunut kestavasti, liikkuminen sielld on hiilineutraalia, sujuvaa ja kohtuuhintaista.

Uudet maa- ja asuntopoliittiset linjaukset on valmisteltu samaan aikaan Vantaan strategian 2018-2021 ja uuden yleis-
kaavan kanssa. Maa- ja asuntopoliittisten linjausten padméaérét ja tavoitetilat 16ytavat monia yhtymékohtia valtuus-
tostrategiassa paatettyihin painopistealueisiin ja niiden tavoitteisiin, kuten hiilineutraaliin Vantaaseen 2030, kaupun-
gin tiivistdmiseen lahiluontoa vaalien, asukkaiden hyvinvoinnin edistdmiseen, palveluiden kehittdmiseen, kaupungin
elinvoiman ja vetovoiman lisddmiseen sekd talouden tasapainon turvaamiseen. Nama tavoitteet ovat yhtenevaisia
myaos yleiskaavan tavoitteiden kanssa.

Vantaan elinvoima- ja vetovoimaohjelma toteuttaa Vantaan kaupungin valtuustokauden 2018-2021 strategiaa, maa-
jaasuntopolitiikkaa seka yleiskaavatydssé tehtyja linjauksia. Sen toimenpiteet on suunnattu ensisijaisesti palvelemaan
elinkeinoel&dmaén ja yritysten edustajia seké ohjaamaan kaupunkiorganisaation omaa tyota kaupungin elinvoiman ke-
hittdmisessd. Ohjelman tavoitteena on turvata, ettd Vantaan tyollisyystilanteen kehitys on koko paakaupunkiseudun
vahvinta, ja ettd Vantaa tunnetaan entista houkuttelevampana ja juuristaan ylpeéna tapahtumakaupunkina.



3. Mitoitus

Yleiskaavalle ei ole méaritelty yhtd ainoaa mitoitustavoitetta, vaan useamman skenaarion kautta on selvitetty kasvun
mittakaavaa ja sitd, miten siihen tulisi varautua. Yleiskaava mahdollistaa voimakkaan kasvun, miké voi todellisuudessa
olla hitaampaa tai nopeampaa. Resurssiviisas kaupunki kasvaa viisaasti ja ennakoi tulevaa, siksi pitdd osata varautua
eri vaihtoehtoihin.

Vantaa kasvaa jatkossakin sisddn pain olemassa olevaan kaupunkirakenteeseen tukeutuen. Taydennysrakentamisen
ja purkamisen suuri osuus aiheuttaa merkittavia epavarmuuksia toteuttamisen suhteen. Siksi rakentamismahdolli-
suuksia niin asumiseen kuin ty6paikkarakentamiseen on syyté olla laskennallista tarvetta suurempi maara. Sisdan pain
kasvun mitoittaminen on vaikeaa ja olemassa olevasta rakenteesta voi I0ytyd merkittavasti ennakoitua enemméan ra-
kentamismahdollisuuksia tarkemmassa tarkastelussa.

Yleiskaavan tavoitteita varten laadituissa vaesto- ja tyopaikkaskenaarioissa Vantaan kasvun ennustetaan jatkuvan vah-
vana tulevina vuosikymmenind. Erittdin voimakkaan kasvun skenaariossa vaeston maara kasvaisi vuoteen 2050 men-
nessad 370 000 asukkaaseen, voimakkaan kasvun skenaariossa 335 000 asukkaaseen ja perusennusteessa 302 000 asuk-
kaaseen. Hidastuvan kasvun skenaariossa vaeston maara kasvaisi edelleen, mutta vain 268 000 asukkaaseen.
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Kuva 2. Vaestoskenaariot

TyOpaikkaskenaarioissa tyopaikkojen mééra vuonna 2050 vaihtelee skenaarioittain 128 000 ja 221 000 tyOpaikan va-
lilla. Perusennusteessa tyopaikkojen maaré kasvaisi nykyisesta noin 80 000 tyopaikalla 185 000 tyOpaikkaan. Kasvua
odotetaan tapahtuvan etenkin osaamisintensiivisissé lilke-elaman palvelu -tydpaikoissa ja majoitus- ja ravitsemustoi-
minnan alalla.

Skenaariot ovat linjassa seudullisia MAL- ja maakuntakaavat6itd varten laadittujen selvitysten kanssa, joissa Helsingin
seudulla arvioidaan olevan vuonna 2050 2 miljoonaa asukasta ja yli miljoona tydpaikkaa.
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Kuva 3. Tyopaikkaskenaariot

Yleiskaavavaranto on laskennallisesti mitoitettu 335 000 asukkaalle vuonna 2050. Kasvun mahdollistamiseksi on ole-
massa olevien realististen asemakaavavarantojen liséksi oltava uutta varantoa reilut 7 miljoonaa kerrosneliometria.
Yleiskaavavaranto on tarpeen ylimitoittaa, silla kaikkea ei syysta tai toisesta voida hyodyntéa. Yleiskaavaratkaisujen
pohjalle laadittujen karttatarkastelujen liséksi kasvun edellyttdmén rakentamisen tilavaateita tarkasteltiin laskennalli-
sesti. Laskennallisen tarkastelun tuloksena eri vaestdnkasvuskenaarioiden asuntorakentamisen tilantarve voi vaihdella
paljonkin riippuen véestdnkasvun vauhdista ja rakenteen tehokkuudesta.

— 1 2 km A I
- L 1 L L | —

& Vantaan kaupunki/Yleiskaavoitus/E-MN 06.04 2020

Kuva 4. Asukastiheys yleiskaavan kaupunkikeskustan ja asumisen alueilla vuosina 2019 ja 2050
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Yleiskaavassa varaudutaan 185 000 tydpaikkaan Vantaalla vuonna 2050. Elinkeinopoliittisten vaikutusten arvioinnissa
on esitetty arvio uusien tyopaikkojen ja toimitilarakentamisen potentiaalista toimitila-alueilla (taulukko 1). Arvio on
laadittu luonnoksen pohjalta. Toimitila-aluevarauksia on ehdotukseen tdsmennetty. Tyopaikkakasvun edellyttamén
toimitilakerrosneliometrim&érén arvioiminen on asumista haastavampaa. Yleiskaavassa on esitetty mm. toimitila-alu-
eiden muuttamista asumisen ja tydpaikkojen alueeksi, mik& voi edellyttaa suurimmillaan yli miljoonaa uutta korvaavaa
toimitilakerrosnelidmetria. Epavarmuuksien takia yleiskaavan tulee mahdollistaa noin 6 miljoonan uuden toimitilaker-
rosneliometrin rakentaminen. Elinkeinopoliittisten vaikutusten arvioinnin mukaan tamé tavoite saavutetaan keski-
maéaraisilla tydpaikkavaljyyksilla arvioituna, mutta tama edellyttaa toimitila-alueiden tiivistamista ja tehostamista.

Taulukko 1: Arvio yleiskaavaluonnoksen mukaisten toimitila-alueiden mahdollistamasta uusien tyopaikkojen maarasta
ja uudesta kerrosalasta. (Elinkeinopoliittinen vaikutusten arviointi)

) NYKYTILANMNE LASKENNALLINEN
Vantaan yleiskaavaluonnoksen 2020 toimitila-alueet, -
ey Pinta-ala Tydpaiiat TyGpaikat/ TPfha  Tydpalkka- Uudet  k-m*/tp Uusi

[ha) hehtaari*  (tavoite) potentiaali tySpaikat  (tavoite)

Kaupunkikeskustan alue |C) 667 23 000 a0 B0 53 400 30 400 40 1216000
Palvelujen ja hallinnon alue [P) 300 3000 20 40 12 000 9000 ] 540000
Kaupallisten palvelujen alue (KM) 239 6000 30 60 14 300 8300 100 830000
Manipuclinen tyipaikka-alue (TP} 343 17 200 60 120 41100 23900 30 717 000
Tuotanto- ja varastotoiminnan alue [TY) 715 13 000 20 40 28 600 15 GO0 60 936000
Tilaa vaativan tuotanto- ja varastotoiminnan alue (TT) 681 7200 10 20 13 600 6400 150 960 000
Lentokenttsd (LL) 1447 B 200 10 10 14 500 6 300 100 630 000
Yhteens3 4393 77 600 20 40 177 500 99 900 &0 5829000

* mukana vain rakentunest (oosittain tai kekonaan) alueet

Yleiskaavan merkittavin kasvukaytava sijoittuu ratikan varteen. Télle alueelle on mahdollista rakentaa yli 3 miljoonaa
kerrosneliometria asuinrakentamista seka yli 1,6 miljoonaa kerrosneliota toimitilarakentamista. Vaikutusalueen asu-
kas- ja tyopaikkamaaran ennustetaan kasvavan 36 600 asukkaalla ja 31 400 tyOpaikalla vuoteen 2050 mennessé. Ra-
kentamispotentiaali mahdollistaa asukas- ja tyOpaikkavéljyydesté riippuen myds suurempia kasvulukuja.
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©Vantaan kaupunki/Kaupsu/E-MN 25.11.2019

Kuva 5. Vantaan ratikan potentiaali
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4. Yleiskaavaehdotus — kaavakartta ja -maaraykset
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YK0048 Vantaan yleiskaava 2020

Yleiskaavamerkinnit ja -madrdykset
Yleis- ja ajoitusmadraykset

Oikeusvaikutteinen yleiskaava koostuu péakartasta ja kahdesta
liitekartasta maarayksineen.

Yleiskaava osoittaa kaupungin eri alueiden kayttotarkoituksen. AT,
VL, VR, M ja MT -alueiden rakentamista saddellaan padasiassa
yleiskaavalla. Muilla alueilla edellytetdan paasaantoisesti
asemakaavaa.

Asemakaavoituksessa ja lupakasittelyssd on otettava huomioon
museoviranomaisen ylldpitdman kulttuuriympdaristotietokannan
mukaiset merkittavat rakennusperintékohteet ja selvitettava niiden
suojelutarve ja -edellytykset.

Hulevesien muodostumista on pyrittava ehkaisemaan.
Muodostuvat hulevedet on viivytettava.

Purot tulee ldhtokohtaisesti sadilyttda vesipinnaltaan avoimina ja
reuna-alueiden kasvillisuudeltaan luonnonmukaisina. Muokattuja
puroja tulee mahdollisuuksien mukaan luonnonmukaistaa.
Jatkosuunnittelussa tulee tutkia, kuinka leved rakentamaton alue
puron varrelle jatetaan. Puron viherkadytava tulee toteuttaa
mahdollisimman levedna.

Asemakaavoituksessa tulee edistaa energiatehokkuutta ja
uusiutuvan energian hyddyntamista.

Koko kaava-alueella on meluntorjuntatarve lentomelua ja muuta
lilkennemelua vastaan. limanlaatuhaittojen torjunta tulee
huomioida jatkosuunnittelussa.

Alueen paakayttétarkoituksen lisaksi sitd hiiritsematta saa sijoittaa
yhdyskuntateknistd huoltoa palvelevia tiloja ja laitteita.

Suuronnettomuusvaarallisten kohteiden mahdolliset riskit tulee
jatkosuunnittelussa selvittdd ja huomioida riittavasti.

Jos maanomistaja ei voi kohtuullista hyétya tuottavalla tavalla
kayttad hyvakseen aluettaan, kunta tai valtio on velvollinen
lunastamaan alueen tai suorittamaan haitasta korvauksen.

Lansisalmen keskustan ja asuntoalueiden toteuttaminen edellyttaa
metroyhteyden sitovaa toteuttamispdatostd. Lansisalmen
asuntcalueen tarkemmassa suunnittelussa ja toteuttamisessa tulee
varmistaa metsalajiston liikkumisen kannalta toimivan ekologisen
yhteyden sdilyminen Sipoonkorven ja Natura 2000-verkostoon
kuuluvan alueen "Mustavuoren lehto ja Ostersundomin lintuvedet"
valilla. Yhteytta ei saa heikentdd ennen kuin Lansisalmen alueen
lansipuolinen uusi ekologinen yhteys on kaytettavissa.

Lapinkyldn suunnittelussa ja toteuttamisessa tulee kehittda
metsidinen etela-pohjoissuuntainen ekologinen yhteys ja rajata
avoin maaseudun kulttuurimaisema.

Maantie 152 jatkeen varren uusien typaikka-alueiden
toteuttaminen ja tyopaikka-alueiden laajentaminen on mahdollista
vasta, kun maantie 152 jatke on kaytettdvissa.

Vieruméden uuden tydpaikka-alueen toteuttaminen edellyttaa
asemakaavaa ja aiottuun tydpaikkatoimintaan soveltuvaa
lilkenneyhteyttd Tuusulan puolelta.

Strategiset kehittamismerkinnat

Kestdvan kasvun vyéhyke

Joukkoliikenteen runkolinjastoon tukeutuva vydhyke,
jolle kaupunginosan maankdyttod tehostava
rakentaminen ensisijaisesti ohjataan. Aseman ja pysakin
lahikortteleita kehitetdan sen vaikutusalueen
palveluiden, kaupan ja alueelle soveltuvien tydpaikkojen
keskittymana. Kaupan rakentuminen raitiotien
vaikutusalueella tulee kytkea raitiotien toteutumiseen ja
Iahialueen asutuksen rakentumiseen.

Pientaloalueilla tehokkuuden muutos tulee suunnitella
useiden tonttien kokonaisuuksina.

Asemanseuduilla ja pysdkeilld parannetaan
saavutettavuutta ja paikkojen tunnistettavuutta.
Raitiotien reitilld kestdvan kasvun vydhyke on
ensisijaisesti pysakkien kohdalla. Pysakkien paikat
maddritellddn raitiotien suunnittelun yhteydessa.

Katukuvan kehittdmisvyohyke

Kaupunkirakenteen tiivistyessa tulee kadusta rakentaa
laadukasta kaupunkitilaa niin, ettd se luo helpot
mahdollisuudet ihmisten monipuoliseen likkkumiseen.

Kadunvarren kortteleissa rakentamisen tulee edistda
viihtyisan katukuvan muodostumista.

Joen varren virkistyskdyton
kehittimisvydhyke

Merkinnilld osoitetaan ensisijaiset virkistyskdyttéon
kehitettdvat jokien rannat. Rantoja kehitetdan siten, etta
veden ddrelle pddsee helposti ja monenlainen ulkoilu ja
virkistys on mahdollista.
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Maankdyttomerkinnat

Kaupunkikeskustan alue

Kaupunkikeskustan aluetta kehitetdan monipuolisena,
toiminnoiltaan sekoittuneena kaupunkiymparistona.
Olemassa olevissa keskustoissa tulee varmistaa, ettd
liike- ja toimitilan madar3d kehittyy edelleen ja
rakentaminen parantaa kaupunkitilan laatua erityisesti
katutasolla. Keskeisilld keskusta-alueilla

maantasokerrosten tilojen tulee avautua kaupunkitilaan

ja ne tulee osoittaa liike- ja toimitiloiksi.

Kaupunkiympadristén Idhtékohtana tulee olla
kaveltavyys. Alue tulee toteuttaa vihertehokkaasti.
Alueella tulee olla riittavdsti palveluita, puistoja ja
julkisia ulkotiloja. Asemakaavoituksen yhteydessa tulee
varmistaa palveluverkon riittdvyys ja palveluiden
saavutettavuus kestavilla kulkumuodoilla. Myyrmaessa,
Kivistossa, Aviapoliksessa, Tikkurilassa, Koivukylassa,
Korsossa ja Hakunilassa alueelle voidaan sijoittaa
merkitykseltddn seudullisia vahittdiskaupan
suuryksikditd. Linsimdessd ja Lansisalmessa alueelle
voidaan sijoittaa merkitykseltdan paikallisia
vahittdiskaupan suuryksikdita. Lansisalmessa
vahittdiskaupan suuryksikdiden rakentaminen tulee
ajoittaa asuntorakentamisen aikatauluun.

Alueen pysakdintiratkaisut on toteutettava
kokonaisvaltaisesti pyrkien keskitettyyn,
nimeamattomaan ja vuorottaiskayttoiseen ratkaisuun.
Alueelle tulee toteuttaa lyhytaikaista
kadunvarsipysdkointia.

Kaupunkikeskustan asuinalue

Kaupunkikeskustan asuinaluetta kehitetdan
asuntovaltaisena, monipuolisena ja toiminnoiltaan
sekoittuneena kaupunkiympdristond. Alueen uuden

asuntorakentamisen tulee olla tehokasta ja sitd voidaan

toteuttaa kaikilla talotyypeilla.

Kaupunkiymparistosta tulee muodostua toimiva ja
viihtyisd kokonaisuus I3heisen keskustan kanssa. Alue
tulee toteuttaa vihertehokkaasti. Alueella tulee olla
riittavasti puistoja ja julkisia ulkotiloja. Korttelien tulee
olla Idpikuljettavia jalan seka pyordillen ja muodostaa
yhtendinen verkosto keskusta-alueen reittien kanssa.

Asemakaavoituksen yhteydessd tulee varmistaa
palveluverkon riittdvyys ja palveluiden saavutettavuus
kestavilla kulkumuodoilla. Alueelle voidaan sijoittaa
vahittdiskaupan suuryksikkorajan alittavaa ldhialueen
asukkaita palvelevaa kauppaa.

Pysdkointiratkaisut on toteutettava kokonaisvaltaisesti.
Keskitetyt, nimeamattomat ja vuorottaiskayttoiset
pysdkointiratkaisut ovat suositeltuja. Alueelle tulee
toteuttaa lyhytaikaista kadunvarsipysakdintia.

AT

Asuinalue

Alue varataan monipuoliseen asumiseen. Alueelle saa ra-
kentaa kaikkia talotyyppeja.

Pientaloalueen uudis- ja tiydennysrakentamisessa tulee
vaalia olemassa olevan ympariston arvokkaita ominaispiir-
teita seka rakentamisen tapoja. Pientaloalueen rakennetta
muuttavat suunnitelmat tulee laatia riittavan laajoina ko-
konaisuuksina. Tonttikohtaisten hankkeiden suurin sallittu
rakennuskorkeus pientaloalueella on kolme kerrosta.

Alueen kehittdmisessa ja taydennysrakentamisessa tulee
parantaa kaupunkitilan viihtyisyyttd seka kavelyn ja pyo-
rdilyn mahdollisuuksia. Alue tulee toteuttaa vihertehok-

kaasti. Alueella tulee olla riittavasti virkistysalueita.

Alueelle saa sijoittaa asuinympdristdon ja paikalliseen ala-
keskukseen soveltuvia palveluita sekd toimitilaa. Asema-
kaavoituksen yhteydess3 tulee varmistaa palveluverkon
riittavyys ja palveluiden saavutettavuus kestavilla kulku-
muodoilla. Alueelle voidaan sijoittaa vahittdiskaupan suur-
yksikkdrajan alittavaa ldhialueen asukkaita palvelevaa
kauppaa.

Alueella on suosittava tehokkaita pysakointiratkaisuja.
Pientalovaltainen asuinalue

Alue varataan asumiseen. Alueelle saa rakentaa ensisijai-
sesti erilaisia pientalotyyppeja ja ldhipalveluita. Uudis- ja
tiydennysrakentamisessa tulee vaalia olemassa olevan
ympdristén ominaispiirteitd sekd rakentamisen tapoja.
Alueella tulee sdilyttad riittavasti virkistysalueita.

Asemakaavoituksen yhteydessd tulee varmistaa palvelujen
riittdvyys ja niiden saavutettavuus kestavilld kulkumuodoil-
la. Alueelle voidaan sijoittaa vahittdiskaupan suuryksikkd-
rajan alittavaa ldhialueen asukkaita palvelevaa kauppaa.

Rakentamista sdddellddn yleiskaavalla, kunnes alueelle on
laadittu asemakaava. Mikali rakentaminen ei vaikeuta alu-
een tulevaa asemakaavoitusta, alueelle sallitaan rakenta-

minen 6.6.1983 mukaisilla tiloilla seuraavasti:

- yksi asunto 0,2 -2 hehtaarin suuruisilla tiloilla

- kaksi asuntoa 2-3 hehtaarin suuruisilla tiloilla

- kolme asuntoa yli 3 hehtaarin suuruisilla tiloilla.

Kyldalue

Alue varataan maaseutumaiseen asumiseen. Alueella salli-
taan rakentaminen 6.6.1983 mukaisilla tiloilla seuraavasti:
- yksi asunto 0,2 -2 hehtaarin suuruisilla tiloilla

- kaksi asuntoa 2-3 hehtaarin suuruisilla tiloilla

- kolme asuntoa yli 3 hehtaarin suuruisilla tiloilla.

Alueen rakentamista ohjataan yleiskaavalla.

Loma-asuntoalue

Alue varataan yksiasuntoisille loma-asunnoille ja
ryhmapuutarhoille. Alueella voidaan sallia myos aluetta
palvelevia yhteistiloja.
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Palveluiden ja hallinnon alue

Alue varataan monipuolisille julkisille ja yksityisille
palvelutoiminnoille, seka niita palveleville asuin- ja
huoltotiloille. Rakentaminen tulee toteuttaa ympéristéon
sopeutuen. Alueelle ei saa sijoittaa vahittaiskaupan
suuryksikkad. Alueella olevaa asumista saa ylldpitaa ja
taydentaa harkitusti.

Julkisten palveluiden ja hallinnon paikka

Ohjeellinen sijainti julkiselle palvelulle, jonka sijainti ja
laajuus maaritelladn jatkosuunnittelussa. Palvelun
saavutettavuus kestavin kulkumuodoin tulee varmistaa.

Kaupallisten palveluiden alue

Alue varataan kaupallisille palveluille ja ymparistéhairicita
aiheuttamattomille elinkeinotoiminnoille. Alueelle saa
sijoittaa merkitykseltddn seudullisia vdhittdiskaupan
suuryksikoita, jotka eivat kilpaile keskustaan sijoittuvan
kaupan kanssa. Alueen toteutuksessa tulee kiinnitt3a
erityista huomiota kaupunkitilan viihtyisyyteen seka
kévelyn ja pydrailyn mahdollisuuksiin, erityisesti
joukkoliikenteen runkoyhteyksien alueella. Alue tulee
toteuttaa vihertehokkaasti,

Kaupallisten alueiden aluekohtaiset maaraykset:
Vantaanportti, Tammisto ja Porttipuisto

= Alueille saa sijoittaa merkitykseltaan seudullisia
keskustahakuisen erikoiskaupan suuryksikdita ja sellaista
uutta vihittdiskauppaa, joka tukee ja vahvistaa
palvelurakennetta laheiset keskustatoimintojen alueet
hucmioon ottaen.

= Alueille ei saa sijoittaa paivittdistavarakaupan
suuryksikoita. Vantaanporttiin saa sijoittaa
paivittaistavaramyymalsita yhteensa 2000 k-m2.
Porttipuistossa péivittdistavarakauppa tulee sijoittaa A/KM
-alueelle.

Varisto-Petikko, Petas ja Koivuhaka

= Alueille ei saa sijoittaa péivittaistavarakaupan eikd
keskustahakuisen erikoiskaupan suuryksikaita.

= Varisto-Petikkoon saa sijoittaa
paivittaistavaramyymaloita yhteensa 2000 k-m2

= Koivuhakaan saa sijoittaa paivittaistavaramyymaloita
yhteensa 1000 k-m2. Petakseen saa sijoittaa
pdivittdistavaramyymaloita yhteensd 1000 k-m2.

* Petaksessa kaupan suuryksikdiden toteuttaminen
edellyttad sitovaa toteuttamispdatdstd asemasta.

Asumisen ja kaupallisten palveluiden alue

Alue varataan sekad asumiseen ettd kaupallisille palveluille.
Muutos asumiseen tulee suunnitella yhtd tonttia
laajempana kokonaisuutena. Asuntorakentamisen
edellytyksena on, ettd alueen joukkoliikenneyhteydet ovat
hyvit ja Idhialueen toiminnot soveltuvat
asuinympadristdoon.

Alueen kehittdmisessd tulee parantaa kaupunkitilan
viihtyisyytta sekd kavelyn ja pydrdilyn mahdollisuuksia.
Alue tulee toteuttaa vihertehokkaasti. Alueella tulee
varata riittdvasti tilaa julkisille virkistysalueille.

Asemakaavoituksen yhteydessa tulee varmistaa
palveluverkon riittdvyys ja palveluiden saavutettavuus
kestavilld kulkumuodoilla. Alueelle voidaan sijoittaa
vahittdiskaupan suuryksikkorajan alittavaa paikallisia
asukkaita palvelevaa pdivittaistavarakauppaa. Alueella on
suosittava tehokkaita pysdkdintiratkaisuja.

Monipuolinen tyépaikka-alue

Alue varataan monipuolisille toimisto- ja
palvelutoiminnoille sekd ymparistohdiriota
aiheuttamattomille tuotantotoiminnoille. Alueen
toteutuksessa tulee kiinnitt3d erityistd huomiota
kaupunkitilan viihtyisyyteen seka kavelyn ja pydrdilyn
mahdollisuuksiin. Alue tulee toteuttaa vihertehokkaasti.

Asumisen ja tydpaikkojen alue

Alue varataan sekd asumiseen ettd monipuolisille
tydpaikkatoiminnoille. Muutos asumiseen tulee
suunnitella yhtd tonttia laajempana kokonaisuutena.
Asuntorakentamisen edellytyksend on, ettd alueen
joukkoliikenneyhteydet ovat hyvat ja ldhialueen toiminnot
soveltuvat asuinympdristoon.

Alueen kehittdmisessa tulee parantaa kaupunkitilan
viihtyisyyttd sekd kdvelyn ja pyGrdilyn mahdollisuuksia.
Alueet tulee toteuttaa vihertehokkaasti. Alueella tulee
varata riittavasti tilaa julkisille virkistysalueille.

Asemakaavoituksen yhteydessa tulee varmistaa
palveluverkon riittdvyys ja palveluiden saavutettavuus
kestavilla kulkumuodoilla. Alueelle voidaan sijoittaa
vahittdiskaupan suuryksikkorajan alittavaa paikallisia
asukkaita palvelevaa kauppaa. Alueella on suosittava
tehokkaita pysakdintiratkaisuja.

Tuotanto- ja varastotoiminnan alue

Alue varataan tuotanto- ja varastotoiminnoille, jotka eivat
aiheuta merkittavia ymp3ristohadiridita.

Tilaa vaativan tuotanto- ja varastotoiminnan
alue

Alue varataan tuotanto-, varasto-, logistiikka- ja
yhdyskuntateknisen huollon toiminnoille. Alueelle saa
sijoittaa toimintoja, joita niiden aiheuttamien
ympdristdhdirididen vuoksi ei voi sijoittaa muille typaikka
-alueille.
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Yhdyskuntateknisen huollon alue
Alue varataan yhdyskuntateknisen huollon tarpeisiin.

Yhdyskuntateknisen huollon laite

Ohjeellinen yhdyskuntateknisen huollon laitteen sijainti.
Moottorirata-alue
Alue varataan moottoriurheiluun ja ajokoulutukseen.

Urheilu- ja virkistyspalveluiden alue

Alue varataan liikunnan, urheilun ja virkistyksen vapaa-
ajantoiminnoille. Alueella sallitaan ndihin toimintoihin
liittyva rakentaminen, ei kuitenkaan suurten
urheilulaitosten rakentamista.

Alueella on voimassa maankayttd- ja rakennuslain (MRL)
128 §:n mukainen toimenpiderajoitus, joka koskee
kaivamis-, louhimis-, tasoittamis- ja tayttamistoitd, mikali
alueelle tundaan maamassoja.

Urheilu- ja virkistyspalveluiden paikka

Ohjeellinen sijainti likunnan, urheilun ja virkistyksen
vapaa-ajan toiminnoille, joiden lopullinen sijainti ja laajuus
madritellddn jatkosuunnittelussa.

Viljelypalstoja

Ohijeellinen sijainti viljelypalstoille, joiden lopullinen
sijainti ja laajuus madritellddn jatkosuunnittelussa. Jos
nykyisten palstojen paille rakennetaan, tulee palstoille
etsid korvaava sijainti.

eooe00e0e

Lahivirkistysalue

Alue varataan virkistyskdyttdéon. Alueita ylldpidetddn ja
kehitetddn yhtendisind, hyvin saavutettavina sekd
toiminnoiltaan ja luonnonympdristoltadn monipuolisina
virkistys- ja viheralueina. Aluetta ja sen toimintoja
tarkemmin suunniteltaessa ja lupamenettelyn yhteydessa
tulee ottaa huomioon luontoarvot, kulttuurihistorialliset ja
maisemalliset arvot, varmistaa ulkoilureittien ja ekologisen
verkoston jatkuvuus sekd turvata ekosysteemipalvelut.
Alueella sallitaan ulkoilua tai muuta yleista
virkistystoimintaa palveleva rakentaminen.

Alueella olevat asuinrakennukset voidaan sailyttaa.
Rakennusten perusparantaminen, korjaaminen ja
vahdinen laajentaminen ovat sallittuja. Mikali
asuinkdytdssa oleva rakennus tuhoutuu, voidaan se
korvata uudisrakennuksella. Asuntojen maaraa alueella ei
saa lisdta.

Alueella on voimassa maankaytto- ja rakennuslain (MRL)
128 §:n mukainen toimenpiderajoitus, joka koskee
maisemaa muuttavaa maanrakennustydts, puiden
kaatamista tai muuta ndihin verrattavaa toimenpidetta.

Virkistysalueyhteys

Laajoja virkistysalueita yhdistava virkistysalueiden sarja,
ulkoilureitti tai viheralue. Yhteyden tulee olla jatkuva ja
sen luonne voi vaihdella rakennetusta luonnonmukaiseen.

Kaupunkikeskustoissa ja niiden I3heisilld asuinalueilla
merkinndn varrella olevat julkiset ulkotilat toteutetaan
vehreind ja viihtyising, toisiinsa kytkeytyneind
kaupunkitiloina.

Retkeily- ja ulkoilualue

Alue varataan virkistyskdyttoon. Alueita yllapidetaan ja
kehitetddn yhtendising, hyvin saavutettavina sekd
toiminnoiltaan ja luonnonympdristdltadn monipuolisina
virkistys- ja viheralueina. Aluetta ja sen toimintoja
tarkemmin suunniteltaessa ja lupamenettelyn yhteydessd
tulee ottaa huomioon luontoarvot, kulttuurihistorialliset ja
maisemalliset arvot, varmistaa ulkoilureittien ja ekologisen
verkoston jatkuvuus sekd turvata ekosysteemipalvelut.

Alueella sallitaan ulkoilua tai muuta yleista
virkistystoimintaa ja matkailua palveleva vihdinen
rakentaminen. Alueella olevat asuinrakennukset voidaan
sdilyttdd. Rakennusten perusparantaminen, korjaaminen
javahdinen laajentaminen ovat sallittuja. Mikali
asuinkdytdssa oleva rakennus tuhoutuu, voidaan se
korvata uudisrakennuksella. Asuntojen maaraa alueella ei
saa lisdta.

Alueella on voimassa maankdyttd- ja rakennuslain (MRL)
128 §:n mukainen toimenpiderajoitus, joka koskee
maisemaa muuttavaa maanrakennustydta, puiden
kaatamista tai muuta ndihin verrattavaa toimenpidetta.

Alueella voi tehdd MRL 128§ mukaisia pienimuotoisia
metsdnhoitotdita.
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Viheryhteyden kehittimiskohta

Ensisijaisesti kehitettdva viheryhteys. Merkitylle kohdalle
tulee rakentaa vihersilta tai kehittda alikulkua ihmisten ja
eldinten lilkkumista tukevaksi. Yhteyden sijainti tarkentuu
jatkosuunnittelussa.

Luonnonsuojelualue

Luonnonsuojelulain nojalla rauhoitettu tai rauhoitettava
luonnonsuojelualue. Alueen suojelu turvataan maankaytto
- ja rakennuslain nojalla, kunnes
luonnonsuojelulainsddddnnan mukainen rauhoitus astuu
voimaan. Luonnonsuojelualueen tarkka rajaus maarittyy
rauhoituspddtoksessa.

Alueella sallitaan ainoastaan sen kayttotarkoitusta
palveleva vahdinen rakentaminen. Alueella sallitaan
ulkoilureittien perustaminen siten, ettd alueen suojeluarvo
ei vaarannu,

Alueella on voimassa maankdytto- ja rakennuslain (MRL)
128 §:n mukainen toimenpiderajoitus, joka koskee
maisemaa muuttavaa maanrakennusty6td, puiden
kaatamista tai muuta naihin verrattavaa toimenpidetta.

Natura 2000-verkoston alue

Merkinndlld osoitetaan Natura 2000 -verkostoon kuuluvat
alueet.

Ekologinen runkoyhteys

Yhteys turvaa elidlajien lilkkumista ja luonnon
monimuotoisuuden sdilymista. Ekologisen verkoston
jatkuvuus tulee turvata.

Ekologisen runkoyhteyden sijainti on chjeellinen ja
tarkentuu jatkosuunnittelussa. Yhteyden hoidossa,
kaytassa ja yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee
ottaa huomioon luontoarvot, kulttuurihistorialliset ja
maisemalliset arvot ja varmistaa, ettd ekologinen yhteys
sailyy tai kehittyy luonnon olosuhteiltaan monipuolisena ja
mahdollisimman levednd.

Ohjeellinen ulkoilureitti

Ulkoilureitti voidaan toteuttaa ulkoilutiend tai
ulkoilupolkuna. Reitin sijainti on ohjeellinen. Ulkoilureitin
sijainti ja tyyppi tarkentuvat yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa.

Ohjeellinen ratsastusreitti

Ratsastusreittien toteuttamiselle on varattava tilaa
jatkosuunnittelussa. Ratsastusreitin sijainti on ohjeellinen.

MT

Suojaviheralue

Alue varataan suojaviheralueeksi. Alueella on voimassa
maankdayttd- ja rakennuslain (MRL) 128 §:n mukainen
toimenpiderajoitus, joka koskee maisemaa muuttavaa
maanrakennusty&td, puiden kaatamista tai muuta ndihin
verrattavaa toimenpidetta.

Hautausmaa-alue

Alue varataan hautausmaa-alueeksi.
Hulevesitulva-allas

Ohjeellinen sijainti hulevesitulvan hallintarakenteelle.
Vesialue

Vesialue, jonka ldhialueella rakennettaessa vesiston ja sen
rantojen luontoarvot ja ekosysteemipalvelut tulee ottaa
huomioon, sdilyttad ja hyddyntaa siten, etta pintavesien
hyva tila sdilyy tai saavutetaan vesienhoitosuunnitelman
mukaisessa aikataulussa.

Alueella on voimassa maankdyttd- ja rakennuslain (MRL)
128 &:n mukainen toimenpiderajoitus, joka koskee
ruoppausta, kaivamista ja tayttamista.

Pohjavesialue

Pohjavesialue, joka on erityisen merkittdva
vedenhankinnan ja veden kayttdkelpoisuuden
sailyttamisen kannalta. Alueella ei ole sallittua sellainen
toiminta, joka saattaa vaarantaa pohjaveden laadun ja
madrdn. Liikennealueet ja -vayldt tulee suunnitella siten,
ettd liikkenteen ja tienpidon mahdolliset haitat pohjaveden
laadulle voidaan valttada.

Maatalousvaltainen alue

Alue varataan maatalouteen. Alueella sallitaan tilalla
harjoitettavaa maatilataloutta palvelevaa rakentamista
6.6.1983 mukaisilla tiloilla seuraavasti:

- kaksi asuntoa 2-5 hehtaarin suuruisilla tiloilla

- kolme asuntoa 5-20 hehtaarin suuruisilla tiloilla

- lisdksi yksi asunto kutakin tilan pinta-alan taytta
kahtakymmentd hehtaaria kohti.

Lisaksi sallitaan ulkoilua, virkistysta tai matkailua palveleva
vahadinen rakentaminen.

Rakentaminen on ensisijaisesti sijoitettava tilakeskusten
yhteyteen tai siirrettava AT- tai AP-alueille. Ulkoilureittien
ja ekologisen verkoston jatkuvuus tulee turvata.
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Maa— ja metsatalousvaltainen alue

Alue varataan maa- ja metsitalouteen. Alueella sallitaan
tilalla harjoitettavaa maatilataloutta palvelevaa
rakentamista 6.6.1983 mukaisilla tiloilla seuraavasti:

- kaksi asuntoa 2-5 hehtaarin suuruisilla tiloilla

- kolme asuntoa 5-20 hehtaarin suuruisilla tiloilla

- lisdksi yksi asunto kutakin tilan pinta-alan taytta
kahtakymmentd hehtaaria kohti.

Rakentaminen on ensisijaisesti sijoitettava tilakeskusten

yhteyteen tai siirrettdvd AT- tai AP-alueille. Lisdksi sallitaan

ulkoilua, virkistystd tai matkailua palveleva vahdinen
rakentaminen. Ulkoilureittien ja ekologisen verkoston
jatkuvuus tulee turvata.

Arvokas kulttuuriymparistd

Valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai paikallisesti
arvokas kulttuuriymparisto. Alueiden kaytossa on
varmistettava, ettd kulttuuriympariston arvot sdilyvit.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa, rakentamisessa ja
kaytdssa on vaalittava kulttuuriympdriston
ominaispiirteitd. Kulttuuriympdristdd kehitettdessd on sen
arvot otettava huomioon ja sovitettava yhteen
yleiskaavassa osoitetun kayttotarkoituksen mukaisen
maankdyton kanssa.

Tarkemmat maaraykset ymparistotyypin mukaan on
annettu, ja valtakunnallisesti merkittavén rakennetun
kulttuuriympariston kohteet on esitetty
oikeusvaikutteisella liitekartalla.

Alueella on voimassa maankaytté- ja rakennuslain (MRL)
128 §:n mukainen toimenpiderajoitus, joka koskee
kaivamis-, louhimis-, tasoittamis- ja tayttamistoita tai
muuta ndihin verrattavaa toimenpidetta.

Suuri rantatie

Suuren rantatien linjaus sdilytetdan tai palautetaan
kavellen, pydrdillen tai ratsain kuljettavaksi aina kun
mahdollista. Sielld, missd linjaus on katkennut,
suunnitellaan tieosuuksia yhdistavid kulkuvaylia.
Jatkosuunnittelussa on tutkittava tien linjauksen ja sita
rajaavien historialliseen tiemiljdoseen liittyvien
rakennusten ja rakenteiden sekd miljodssa
merkittdvan kulttuurikasvillisuuden sdilyttaminen. Uusi
rakentaminen tai ymparistérakentaminen liitetddn
tieymparistéon sen kulttuurihistoriallisia ominaispiirteitd
korostaen. Tiestd ldytyvat tierauniorakenteet ovat
muinaismuistolain suojaamia.

Liikennealue

Alue varataan valtakunnallista tai seudullista likennettd
palvelevalle vayldlle.

Lilkenneyhteys

Tarkea paikallista liikennettd palveleva vayl3, jolle on
tehtava riittava tilavaraus.
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Raskaan raideliikenteen alue
Alue varataan rautateille.
Raskaan raideliikenteen tunneliosuus

Raskaan raideliikenteen tunneliosuus.

Liikenneyhteyden tai raitiotien tunneliosuus

Litkenneyhteyden tai raitiotien tunneliosuus, joka on
rakennettava niin, ettei lilkenndinti silld hdiritse olemassa
olevaa eikd yleiskaavassa osoitettua maankdyttoa.

Raskaan raideliikenteen tunnelin yhteystarve

Raskaan raideliikenteen tunnelin ohjeellinen linjaus. Radat
on rakennettava niin, ettei likenndinti niilld hdiritse
olemassa olevaa eikd yleiskaavassa osoitettua
maankayttoa. Linjausten tarkentaminen edellyttaa
seudullisen maankadyton ja lilkkenteen selvityksia.

Liikenteen yhteystarve

Liikenteen yhteystarve, jonka sijainti tulee
jatkosuunnittelussa selvittda yhteisty&ssa Tuusulan
kanssa.

Eritasoliittymadvaraus

Varaus eritasoliittymalle, joka palvelee kaikkia
liilkennesuuntia.

Suuntaisliittymavaraus

Varaus suuntaiseritasoliittymadlle. Valkoisenldhteentien ja
Lahdenvayldn suuntaisliittyman toteuttaminen edellyttda,
ettd liittymad tayttdd Eurcopan laajuiselle TEN-T -
ydinverkolle asetetut palvelutasotavoitteet.

Valtakunnallinen joukkoliikenteen vaihtoasema

Ohjeellinen sijainti valtakunnallisen joukkoliikenteen
vaihtoasemalle. Kansainvdlisen, valtakunnallisen ja
seudullisen joukkoliikenteen liitynta- ja vaihtoyhteydet
tulee toteuttaa laadukkaina. Asemalle tulee toteuttaa
riittdvasti pyorapysakointia.

Térked joukkoliikenteen vaihtopaikka

Ohjeellinen sijainti tarkedlle joukkoliikenteen
vaihtopaikalle. Vaihtoyhteydet tulee toteuttaa
laadukkaina.

Metro

Metron reitti, jolle on varattava riittava alue maan alla tai
pinnalla.

Raitiotie

Raitiotien reitti, jolle on tehtava riittava tilavaraus.
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Raitiotien varikko
Raitiotien varikko, jolle on varattava riittava tila.

Joukkoliikenteen runkoyhteys

Ohjeellinen sijainti joukkolilkenteen runkoyhteydelle, joka

voidaan toteuttaa raitiotiend. Yhteydelle on
Jatkosuunnittelussa tehtava riittava tilavaraus.

Pyordilyn baana

Ohjeellinen sijainti pydrdilyn baanalle, joka on
pitkimatkaisen pyérdilyn reitti. Baanalle on
jatkosuunnittelussa tehtdva riittdva tilavaraus ja se tulee
toteuttaa erityisen korkeatasoisena.

Rautatieasema

Ohjeellinen sijainti rautatieasemalle. Liitynta- ja
vaihtoyhteydet tulee toteuttaa laadukkaina. Asemalle
tulee toteuttaa riittavasti pyorapysakaintia.

Metroasema

Ohjeellinen sijainti metroasemalle. Liitynta- ja
vaihtoyhteydet tulee toteuttaa laadukkaina. Asemalle
tulee toteuttaa riittavasti pydrapysakointid.

Seudullisesti merkittava liityntapysakdintialue

Ohjeellinen sijainti seudullisesti merkittdville
liityntdpysdkdintialueelle. Saavutettavuuden
joukkoliikenteen asemalta ja pysakeiltd tulee olla hyva ja
yhteydet tulee toteuttaa korkeatasoisena.

Lentoliikenteen alue

Alue varataan lentoliikenteelle ja lentoaseman toiminnalle

valttdmattomille rakennuksille ja laitteille.

Lentoterminaalin alue

Alueelle saa sijoittua lentoaseman terminaalirakennuksia.

Kiitotien alue

Kiitotielle varattu alue.

Lentomeluvydhyke 1 (LDEN yli 60 dB)

Alueelle ei saa rakentaa uusia asuntoja eika sijoittaa muita
melulle herkkid toimintoja. Korjausrakentaminen ja
tuhoutuneen asuinrakennuksen korvaaminen on sallittu.
Korvaavan asuinrakennuksen daneneristavyyden AL lento-
ja tielikenteen melua vastaan tulee olla vahintddn 38 dB.

Lentomeluvydhyke 2 (LDEN 55-60 dB)

Alueelle ei saa sijoittaa uusia asuinalueita eikd melulle
herkkid toimintoja. Nykyisten asuinalueiden
taydennysrakentaminen on sallittu, Asuinrakennuksen
aaneneristavyyden AL lento- ja tieliikennemelua vastaan
tulee olla vahintdan 35 dB.

Lentomeluvydhyke 3 (LDEN 50-55 dB)

Asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin
kdytettdvien rakennusten ulkokuoren ddneneristavyyden
AL lento- ja tieliikennemelua vastaan tulee olla vdhintdan
32 dB.

Asuinalue voimakkaan lentomelun alueella /
LM1

Lentomelualueella sijaitsevalla asuinalueella ei saa lisdta
asuntojen maarda.

Lentomelualueen laajenemisvyéhyke /LM2

Alue, jonka kehittamisessa kiinnitetaan erityista huomiota
lentomeluun varautumiseen.

Asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin
kaytettdvien rakennusten ulkokuoren daneneristdvyyden
AL lento- ja tieliikennemelua vastaan tulee olla vdhintdan
35 dB. Parvekkeet tulee lasittaa ja ulko-oleskelualueet
tulee suojata lentomelulta kattamalla.

Laskeutumisvyohyke

Lentokoneiden laskeutumisvydhyke, jolla melu on
huomioitava rakentamisessa. Asumiseen ja muihin melulle
herkkiin toimintoihin kdytettavien rakennusten
ulkokuoren ddneneristdvyyden AL lento- ja
tieliikennemelua vastaan tulee olla vihintddn 35 dB.

Maakaasun runkolinja

Valtioneuvoston asetuksen maakaasun kasittelyn
turvallisuudesta mukaiset rakennusten, teiden ja ratojen
suojaetdisyydet maanalaiseen maakaasun siirtoputkeen
tulee huomioida ympardivin maankdytdn suunnittelussa.

Voimajohto

Johtokdytavdssa voi kulkea 110 kV ja 400 kV voimajohtoja.
Johtoalue rajoittaa ympardivad maankayttoa.

Maanalainen voimajohto

400 kV maakaapeliyhteys.
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Kehitettava voimajohto

Voimajohto, jonka sijoittaminen maan alle tulee selvittda
johdon uusimisen tai ympdrdivan maankdyton muutoksen
yhteydessa.

Raakavesitunneli

Raakavesitunnelin suoja-alueella (200m putken
keskilinjasta) ei ole sallittua sellainen toiminta, joka voi
aiheuttaa vaaraa tunnelille tai veden laadulle.

Jatevesitunneli

Jatevesitunnelin suoja-alue on 20 m putken keskilinjasta.
Viiteviiva

Viiteviiva osoittaa alueen, jota merkinta koskee.
Kaupungin raja

20 metria yleiskaava-alueen ulkopuolella oleva
viiva
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Oikeusvaikutteisten liitekarttojen merkinnat ja maaraykset

Oikeusvaikutteisen liitekartan 1 merkinnat ja

madraykset

Maisemallisesti arvokas alue tai muu arvokas
kulttuuriymparisto

Arvokas kulttuuriymparisto, jonka rakennus- ja
kulttuurihistoriallisia arvoja seka maisemakuvaa on
suojeltava. Rakennus- ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaat
rakenteet, pihapiirit tai puistot sekd maisemallisesti
merkittavat kujanteet, pensasaidanteet ja yksittdispuut on
sailytettava.

Museoviranomaisen yllapitiman
kulttuuriympdristotietokannan mukaisia

merkittavia rakennusperintokohteita ei saa purkaa ilman
lupaa (maankdytto- ja rakennuslain 127.1 §), eika niiden
ulkoasua muuttaa siten, ettd niiden kulttuurihistoriallisesti
arvokas tai miljdén kannalta merkittdva luonne turmeltuu.

Alueella tapahtuva rakentaminen, ympdristorakentaminen
ja ympdristénhoito tulee sopeuttaa alueen maisema- tai
kaupunkikuvallisiin, kulttuurihistoriallisiin ja
rakennustaiteellisiin arvoihin. Alueelle rakennettaessa tai
tehtdessd muutoksia olemassa oleviin rakennuksiin on
huolehdittava siita, ettd sekd rakennusten etta ympariston
rakentaminen sijoitukseltaan, mittasuhteiltaan, tyyliltdan
ja materiaaleiltaan sopeutuu ymparistodnsa. Avoimen
maisematilan reunoihin on kiinnitettdva erityistd
huomiota.

Kulttuurihistoriallisesti ja maisemakuvallisesti
erityisen arvokas kylamaisema

Kulttuurihistoriallisesti ja maisemakuvallisesti arvokas
kyldmaisema, jonka rakennus- ja kulttuurihistoriallisia
arvoja sekd maisemakuvaa on suojeltava. Rakennus- ja
kulttuurihistoriallisesti arvokkaat rakenteet, pihapiirit tai
puistot sekd maisemallisesti merkittivit kujanteet,
pensasaidanteet, yksittdispuut, pellot tai niityt on
sdilytettava.

Museoviranomaisen yllapitiman
kulttuuriymparistotietokannan mukaisia

merkittavia rakennusperintokohteita ei saa purkaa ilman
lupaa (maankdytto- ja rakennuslain 127.1 §), eika niiden
ulkoasua muuttaa siten, etta niiden kulttuurihistoriallisesti
arvokas tai miljoon kannalta merkittava luonne turmeltuu.

Alueella tapahtuva rakentaminen, ymparistérakentaminen
ja ympdristénhoito tulee sopeuttaa alueen maisema- tai
kyldkuvallisiin, kulttuurihistoriallisiin ja
rakennustaiteellisiin arvoihin. Alueelle rakennettaessa tai
tehtdessd muutoksia olemassa oleviin rakennuksiin on
huolehdittava siit3, ettd sekd rakennusten ettd ympdristdn
rakentaminen sijoitukseltaan, mittasuhteiltaan, tyyliltdan
ja materiaaleiltaan sopeutuu ympdristdonsa. Avoimen
maisematilan reunoihin on kiinnitettdva erityista
huomiota.
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Kaupunkikuvallisesti arvokas 1960-1980 —
lukujen asuinalue

Kaupunkimaisema, jonka rakennus- ja
kulttuurihistoriallisia arvoja seka kaupunkikuvaa on
suojeltava. Alueen suunnittelussa ja rakentamisessa on
noudatettava sen alkuperdisid
kaupunkisuunnitteluperiaatteita ja huolehdittava siitd, etta
rakentaminen tyyliltddn ja materiaaleiltaan sopeutuu
ymparistéon. Alueella tapahtuvan ympadristorakentamisen
ja -hoidon tulee perustua sen kaupunkikuvallisiin,
kulttuurihistoriallisiin ja rakennustaiteellisiin arvoihin.
Alueella olevien rakennusten ulkoasua ei saa muuttaa
siten, ettd niiden kulttuurihistoriallisesti arvokas tai
miljé6n kannalta merkittdva luonne turmeltuu.

RKY-kohde

Valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun
kulttuuriymparistén pienet alueet: Tikkurilan
rautatieasema ja Korson rautatieasema. Alueen kdytdssa
on varmistettava, etta kulttuuriympariston arvot sailyvat.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa, rakentamisessa ja
kdytdssd on otettava huomioon arvokkaan
kulttuuriympdriston vaaliminen.

Kulttuuriympdristod kehitettdessd on sen arvot otettava
huomioon ja sovitettava yhteen yleiskaavassa osoitetun
kdyttétarkoituksen mukaisen maankayton kanssa.

Oikeusvaikutteisen liitekartan 2 merkinnat ja maa-

raykset

Iup’

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen
tarkea alue

Alueen suunnittelussa, kdytdssa ja hoidossa tulee turvata
alueen sisdltdmien erityisten luontoarvojen sdilyminen.

Alueella on voimassa maankdyttd- ja rakennuslain (MRL)
128 §:n mukainen toimenpiderajoitus, joka koskee
kaivamis-, louhimis-, tasoittamis- ja tdyttamistdita tai
muuta ndihin verrattavaa toimenpidetta.
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5. Yleiskaavaehdotuksen kaavatekninen ratkaisu
Maankéaytto- ja rakennuslaki asettaa yleiskaavan laatimisen tarpeen arvioinnin ja ajantasaisena yllapidon kunnan vas-
tuulle. Yleiskaavan esitystavasta maankaytto- ja rakennuslaki vaatii, etté yleiskaava esitetdan kartalla ja siihen kuuluvat
kaavamaaraykset ja -merkinnat sek& selostus.

Vantaan yleiskaavat on esitetty maantieteellisesti maaritellyin aluevarausmerkinnéin maankayton tarkoitusta moder-
nismin hengen mukaisesti erotellen. Niité edeltdneet ensimmaiset yleiskaavalliset suunnitelmat oli laadittu hyvin stra-
tegisina suunnitelmina kaupungin suurrakenteen periaatteita ohjaamaan. Yleiskaava 2020 on edelleen aluevaraus-
kaava, mutta se tuo nékyviin seké selkeita strategisia valintoja etté ohjausta ja joustavuutta jatkosuunnitteluun.

Viime vuosina Suomen kaupungeissa on yleiskaavojen laadinnassa siirrytty tarkoista aluevarauskaavoista yleispiirtei-
sempiin ja strategisempaan lahestymiseen kaupungin kehittdmisen ohjaamisessa. Strateginen lahestymistapa on vah-
vistunut, koska kaupunkisuunnittelun kentélle on noussut useita vaikeasti ennakoitavia muuttujia, joihin pitéa pystya
vastaamaan tarvittaessa nopeasti. Yleiskaava 2020 nayttédé Vantaan kehityksen suuntaa, mutta mahdollistaa vaihto-
ehtoisia kehityskulkuja.

Yleiskaava 2020 maankaytdn péatoiminnot on maaritelty maantieteellisesti rajatuin aluevarauksin, mutta rakenne-
tuilla alueilla maankayttoluokkien valiseen rajanvetoon on jatetty tulkinnanvaraa tarkemmalle suunnittelulle. Lisaksi
yleiskaavassa on useita tulkintaa edellyttévia paallekkéisia merkintoja, joiden kohdalla tulee huomioida seké alapuoli-
nen kayttotarkoitusalue seké sité ohjaava paallekkdismerkintd. Naita pééllekkdismerkintdjé ovat strategiset kehitté-
mismerkinnat, arvokkaan kulttuuriympariston alueet, lentomeluun liittyvét rajaukset, luonnon monimuotoisuuden
kannalta erityisen térkeat alueet, Natura-alueet ja pohjavesialueet. Ndiden lisaksi k&yttétarkoitusalueiden paalle si-
joittuvat viivat ja pistekohteet, kuten symbolien osoittamat ohjeelliset sijainnit.

Strategiset merkinnat osoittavat valintoja mm. kasvun sijoittumisesta ja jokivarren kehittdmisestd. Merkinnat ovat
tarkoituksella hyvin yleispiirteisia, jotta ratkaisu erottuu kokonaisuudesta. Esimerkiksi kestavan kasvun vydhyke ohjaa
joukkoliikenteeseen tukeutuvaa kaupunkirakenteen kehitystd. Vaikka se ulottuu paikoitellen myds yleiskaavan viher-
alueille, ei niille ole tarkoitus tuoda uutta rakentamista.

kuva 6. Yleiskaavan maankayton vychykemallia on méaaritelty Vantaan joukkoliikennekaupunki selvityksen (2015) saa-
vutettavuusvyodhykkeista ja Yleiskaavan tavoitteiden kehityskuvan (2017) painopistealueista.

Kaavakartan ratkaisun pohjana on maankéyton vychykemalli. Vydhykkeet vaiheistavat maankéyton luonteen ja inten-
siteetin kehittyvan ja varjeltavan ympériston valissa. Vakirikkaimmat, palveluintensiiviset ja toiminnoiltaan monipuo-
lisimmat kaupunkiympéristot sijoittuvat keskustoihin ja muihin kestéavén saavutettavuuden paikkoihin. Erityisesti malli
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nékyy asumisen ratkaisuissa, missé luokittelun keskioon on nostettu tavoiteltavan palvelurakenteen luonne, kaupun-
kiympariston laatu ja kayttajamaarat. Myos tyopaikka-alueiden maarittelyssa nakyy vydhykeajattelu.

Kaikilla keskusta-alueilla on kaytetty yhtendistd merkintaa erittelematta sitd, onko keskusta seudullisesti merkittava
vai paikallinen keskusta. Kartalla keskustojen mittakaavaa maarittaa niiden laajuus sek& niihin liittyvat keskusta-asu-
misen alueet. Kaikki keskustat ovat niin asumisen kuin tydpaikkojen ja kaupankin alueita, milla on kaupunkitilallisia
laatuvaateita.

Yleiskaavan asumisen alueiden luokittelu on muodostettu siten, ettd kaikkia asumisen alueita kasittavasta merkinnasté
A on korostettu alueet, joilla olemassa olevaa rakennetta vaalitaan (AP) ja ne alueet, joiden kehittdmisen tavoitteena
on muuttaa alueita toiminnoiltaan monipuolisemmiksi ja véakirikkaammiksi alueiksi (AC). Vaikka yleiskaavassa koroste-
taan tiivistd kaupunkirakentamista, yleiskaavakartta piirtaa auki sen, ettd Vantaa kehittyy asuinymparistoiltéaan jatkos-
sakin vahvasti vehreiden pientaloalueiden kaupunkina.

Kuva 7. Asumisen merkintdjen vyéhykemallin periaate.

TyOpaikka-alueiden maankayttoluokissa on kaytetty nk. kaksiportaista jakomallia. Ensinnékin ne jakautuvat saavutet-
tavuuden perusteella monipuolisemmin saavutettaviin ja parhaiten vain autolla saavutettaviin alueisiin. Mita lahem-
pénéa keskustaa tai asemaa alue sijaitsee, sitd paremmin sen saavuttaa. Naiden alueiden kehittamiselle yleiskaava aset-
taa tavoitteeksi tiilviimman ja laadukkaamman kaupunkitilan. Sivummalla sijaitsevien tyopaikka-alueiden osalta tavoit-
teet ovat valjempid. Toisaalta alueita erottaa keskendaan se mita toimintoja on mahdollista sijoittaa. Erottavia tekijoita
ovat toiminnan tuottamien asiakasvirtojen ohjaus ja ympéristohéairididen salliminen. Kaupunkitilaa edellyttavat toimi-
tila-alueet jakautuvat alueisiin, joille ajatellaan sijoitettavan runsaasti asiakasvirtoja tuottavia toimintoja (KM), ja tyo-
voimaintensiivisten toimintojen alueisiin (TP). Jarjestelmén ehdoilla kehitettévat tydpaikka-alueet jakautuvat ymparis-
tohairioita tuottavia toimintoja mahdollistaviin alueisiin (TT) ja hairidita rajoittaviin alueisiin (TY).

~ Kaupunkiympéristd Kaupunkiymparistd
TYONTEKIAT JA ASIAKKAAT TOIMINNAN LUONNE
-ihminen- -jarjestelma-
EDELLA EDELLA

Tyontekijamaarat

Kuva 8. Tyopaikka-alueidenluokittelu vyohykemallissa jakaa alueita saavutettavuuden ja tydpaikkatoiminnan luonteen
mukaan.

Palveluverkon tarpeet siséltyvat pddosin muihin maankayttoluokkiin ja méarayksiin. Vain laajimmat aluekokonaisuu-
det ja rakenteessa erillaén olevat paikat on osoitettu palvelujen alueina, miké on toimintoja mahdollistavalta siséllol-
taan laaja. Symbolimerkinndilla on osoitettu tulevaisuuden tarpeita, joiden tilavaade ja tarkka sijainti tulee méaritelld
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.
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Kaavakartan ratkaisuja tdésmentévat ja ohjaavat yleiskaavamaaraykset. Maarayksissa on korostettu monia jatkosuun-
nittelua ohjaavia asioita mm. ympariston laadusta ja toiminnoista. Yleiskaavakarttaa tulee lukea méaraysten kanssa.

6. Maankayton ratkaisut
6.1 Rakentamisen aluejaot ja maankaytdn muutosten perustelut

6.1.1 Sisaanpain kasvulla parempaa joukkoliikennekaupunkia

Uuden yleiskaavan tarkein maankéaytoéllinen ratkaisu on ohjata kasvu kokonaisuudessaan nykyiseen kaupunkiraken-
teeseen sdéstéen resurssiviisaasti maata luonnolle — ja tulevaisuuden muutoksille. Yleiskaavassa on strateginen mer-
kinta kestavan kasvun vythyke, milla osoitetaan alue, mihin véestonkasvua tulee ensisijaisesti keskittéda ja missa liik-
kuminen voi tukeutua kavelyyn, pyoréilyyn ja joukkoliikenteeseen. Kestdvan kasvun vyohykkeeksi on yleiskaavassa
osoitettu asemanseudut sekd Vantaan ratikan vaikutusalue Lansiméestd lentoasemalle. Nykyiselladn vyohykkeelld
asuu reilu kolmannes vantaalaisista, mutta rakentamisen tehokkuus on monin paikoin alhainen. Koko vyohykkeen kaa-
voitettu aluetehokkuus on 0,31 ja keskim&aréinen tonttitehokkuus 0,58. Tiivistamisen ja tehostamisen edellytyksia
vyohykkeell&d on runsaasti, mikd mahdollistaa myds kaupunkitilan jarjestamisen uudelleen joukkoliikennekaupunkia
tukevaksi.

Tonttitehokkuus
] o-05

[ 0.5-1.0
] 1.0-15

E = Myyrmaki

s ?;‘a;‘?‘;hﬁ =

Aviapolis

et
Tikkurila 7

Lansimaki

Kuva 9. Kestavan kasvun vyéhyke on yleiskaavassa aluevarausmerkintgja taydentavéa paallekkaismerkintd, joka on
merkitty keskisten ja itdisten kaupunginosien raitiotien reitille ja asemanseuduille. Keskimaarainen kaavoitettu tontti-
tehokkuus vyohykkeella on nykyisin hieman alle 0,6.

Kaupunkirakenteen tiivistiminen edellyttdd suurta panostusta kaupunkiympdriston ja virkistysalueiden laatuun sekd
palveluiden saavutettavuuteen, jotta tdydennysrakentamisen mydta syntyy parempaa kaupunkia. Kaupunkitilassa eri-
tyisesti k&velijan olosuhteet, paikkojen tunnistettavuus ja joukkoliikennevélineen esteetdn saavutettavuus merkitse-
vat paljon myos joukkoliikenteen toimivuudelle. Yleiskaavamaarayksisséa on ndma vaateet nostettu esiin.
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Kuva 10. Maankayton kehittdmismahdollisuuksia on tutkittu alustavasti yleiskaavan pohjaksi mm. Vantaan ratikan
vaikutusalueella (kuva Sitowise Qy)

6.1.2 Uudistuminen on mahdollisuus

Yleiskaava jatkaa eheyttdmista kaupunkia uudistaen. Sisdaanpéin kasvaminen edellyttéd& olemassa olevan muuttumista,
mutta tarjolla on samalla ainutkertainen mahdollisuus kehittdd aiempaa parempaa, toimivampaa ja viihtyisémpéé kau-
punkiymparistod. Yleiskaavan tavoitteiden mukaisesti edistetdan sosiaalisesti, kulttuurisesti, taloudellisesti ja ekologi-
sesti kestdvampaa kaupunkia.

1960-1970-luvut olivat Vantaalla voimakkaan kaupunkirakenteen kasvun aikaa. Tehokas aluerakentaminen tuotti uu-
sia asuinalueita, lahioita, joiden asunnot ovat nyt peruskorjausten edessa ja asuinymparisto kaipaa péivitysta. Osalla
alueista asuntokanta on kovin yksipuolista. Monessa kohteessa korjaustaakka voi olla taloudellisesti mahdoton ja pur-
kaminen todellinen vaihtoehto. 1980-luvulla rakennettiin mm. keskuksia kuten Tikkurilaa, missa sen aikajanteen ra-
kennuskantaa nyt arvioidaan uusin silmin. 1990-luvulta on tuloksena asuntoalueita, joihin laman takia rakentui vain
vuokra-asuntoja. Erilaisia esimerkkeja uudistamishankkeista on jo olemassa: osa on pienimuotoista rakennuskohtaista
ja joissain kéynnissa on jo nyt korttelitasoisia hankkeita.

Jotta uudistumisesta seuraa hyvad, tulee sitd suunnitella. Kyse ei ole vain kaupunkisuunnittelusta vaan myés mm.
asunto- ja maapolitiikasta, palveluverkon suunnittelusta ja eriytymiskehityksen estamisesta. Uhkana uudisrakentami-
sessa on jalleen asuntokannan yksipuolisuus esimerkiksi asuntokoon osalta. Jotta néihin tarkemman tason ratkaisuihin
paastéan kiinni, tulee yleiskaavan linjauksia jatkaa kaupunkiuudistuksen ohjaamisella.

Yksi ilmid, mihin uudistamisella voidaan vaikuttaa, on asuinalueiden eriytymiskehitys. Rakennuskannan korvaaminen
uudella voi vaikuttaa alueen sosiaalisesti negatiiviseen kierteeseen parantamalla ympariston laatua, monipuolista-
malla asuntojen hallintamuotoja seka tuomalla uutta vireyttd alueille lisédmaéll& asukasmaaraa ja siten luomalla uusille
palveluille toimintaedellytyksia.

Kaikkea ei pida uudistaa, vaan kaupungissa pitaa séilyé ajallista kerroksellisuutta, joka kertoo yhteisté historiaa - myds
l&hididen aikakaudelta. Osana kaupunkiuudistusten alueellista suunnittelua tulee tarkastella rakennuskannan arvoja
ja linjata keinot, joilla sailyttaa niita. Joissain tapauksissa joudutaan tekemé&én arvovalintoja, koska sosiaalisten kysy-
mysten ratkaiseminen voi olla tdrkedmpé&é kuin alueen tai rakennuksen suojelu.

6.1.3 Keskustat
Vantaa on monikeskuksinen kaupunki, jolla on yhdekséan keskustaa ja keskusverkko jatkuu naapurikuntiin. Yleiskaava
nostaa Tikkurilan, Aviapoliksen ja Myyrmaen paakeskustoiksi. Namé kolme keskustaa ovat Vantaan keskustoista seu-
dullisesti merkittavimpid muiden kasvaessa paikallisempina ytimina.
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PAAKAUPUNKISEUDUN KESKUSTA-ALUEIDEN
VAESTO JA TYOPAIKAT 2050

Arvio keskustan vaestd- ja
tydpaikkamaardn summasta
vuonna 2050

Arvio keskustan vdestd- ja
tybpaikkamddran summasta
vuonna 2030

Keskustan vdestd- ja
tydpaikkamadran summaa
vuonna 2016

Vaesto- ja tyopakdatiedot on laskettu 1,5 km sateella
keskustan keskipisteesta.

25 5 km

Toustakartta £ Espoon, Hetungin, Kauniasten ja Vantaan
= laupungt 2015

Kuva 11. Padkaupunkiseudun keskustaverkosto vuoden 2016 vaesto- ja tydpaikkamaéarien summana seka vuoden 2030

ja 2050 ennustelukujen summana. Vantaan seudullisesti merkittavimpin& keskustoina kehittyvat Aviapolis, Tikkurila ja
Myyrmaki.

Yleiskaava eheyttaa ja vahvistaa kaikkia keskustoja kaupungin toiminnallisina solmupaikkoina. Keskustoista tulee ra-
kentaa niin asukkaita, palveluita, kauppaa kuin tydpaikkojakin siséltavia paikkoja. Keskusta-alueiden laajentamisella
edistetaan joukkoliikennekaupungin kehittymista ja palveluiden saavutettavuutta ilman autoa seka kasvatetaan kau-
punkitilan laatuvaateiden ohjausta takaamaan véestotrikkaiden alueiden asumisviihtyisyytta.

Tavoitteena on taydent&a Vantaan keskustoja tiiviiksi, monipuolisiksi ja kaupunkitilaltaan laadukkaiksi alueiksi. Yleis-
kaavamadrayksilla ohjataan kaupunkitilan luomista kaveltavyyden, viherrakentamisen ja pysakoinnin jarjestamisen
osalta. Katu- ja korttelirakenne tulee olla reiteiltéén jatkuva ja lapikuljettava. Kaveltavyys ja paikkojen tunnistettavuus
on maaraéavaéa keskustoissa. Viherympaéristosté keskustoissa tavoitellaan laadukasta rakennettua vihreaa. Liikenne kes-
kusta-alueilla ohjataan jarjestettavaksi jalankulkijoita ja kevyenliikenteen muotoja priorisoivaksi. Pysakainnin jarjesta-
miseen edellytetaan ratkaisuja, jotka tukevat mahdollisimman tehokkaassa kaytdssé olevia ja kaupunkikuvasta vahén
tilaa vaativia jarjestelyja. Asuminen on keskusta-alueilla yksi toiminnan muoto siin& missa palvelut ja tyopaikatkin.
Monipuolinen toimintojen sijoittaminen takaa elavyyden keskusta-alueelle mahdollisimman jatkuvasti. Ensisijaista
keskustojen kehittdmisessé on tuottaa inhimillisen viihtyisyyden kautta arvoa ja laatua rakennettuun ymparistoon.
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Kuva 12. Esimerkkeja erilaisisa smisen.vaihtoehdoista (Kuvat: Mari Siivola, Nea Rapo)
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Seudullinen keskustavisio
Aviapolis on 2010-luvulla noussut seudulliseksi keskukseksi, joka sijaitsee noin viiden kilometrin etaisyydell& Tikku-
rilasta ja l&hes yhta lahelld Helsingille tarkedsta Malmin keskustasta. Keskustat muodostava kartalle kolmion ja
kolmikon, jotka ovat ikdan kuin saman kasvutarinan jatkumoa. Malmi oli ennen suurta alueliitosta 1946 Vantaan
hallinnollinen keskus. Alueliitoksen jalkeen Tikkurila I&hti kasvamaan uutena hallinnon paikkana. Malmin lentoken-
tan jaadessa riittamattomaksi kasvavalle lentoliikenteelle, uusi lentokentté rakennettiin nykyiselle sijainnilleen
avautuen 1952. Uusi kentté oli Aviapoliksen ensimmainen askel.

Taman kolmikon kasvuvauhti tulee olemaan vahva. Ei voi valttyd kuvittelemasta tulevaisuutta, jossa ndma pyoréi-
lyetéisyyden paassa toisistaan sijaitsevat merkittéavat keskustat kehittyisivat toiminnallisesti yhteen ja muodostai-
sivat uuden paakaupunkiseudun ytimen. Keskustoja erottaa toisistaan kolmion keskell& virtaava Keravanjoki ja kun-
taraja, mihin yleiskaava tuo joen varren kayttoa ja kehittamista korostavan merkinnan. Jonain paivanéa jokiympa-
ristd voi olla kasvavia keskustoja yhdistava vehred kaupunkitila ja kansainvalisen elinvoiman vetovoimatekija koko
alueelle - sijaitseehan joen rannalla, keskustojen kolmion keskell&, seudun historialle merkittava Helsingin pitajan
kirkonkyla.

Kuva 13. Keravanjoen varsi historiallisine paikkoineen karttaan korostetulla vyéhykkeell& voisi tulevaisuudessa
olla ympaérilla kasvavia keskustoja yhdistava, alueen matkailua ja vierailupotentiaalia kohottava vyohyke, ja
kaupunginosia toisiinsa kytkeva paikka.
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Kuva 14. Yleiskaavan ratkaisussa keskusta-alueiden pinta-ala kasvaa merkittéavasti.

6.1.4 Asemanseudut

Yleiskaavassa on 19 rautatieasemaa, joista 14 on kdytdssa ja loput viisi asemavarauksia. Jokainen asema muodostaa
lahialueen palveluille ja muille toiminnoille luonnollisen solmukohdan. Rakennetussa ymparistdssa sijaitsevien ase-
mien ympaérille on mééritelty 600 m sateelld kestavan kasvun vydhyke. Vyohykkeelld korostetaan aluetta, jolla tehokas
maankaytto on perusteltua joukkoliikenteen kayttdjaméaarien kasvattamiseksi. Tehokkuus ei yksin takaa joukkoliiken-
teelle toimivuutta. Asemien maarays vaatii, etta liitynté- ja vaihtoyhteydet tulee toteuttaa laadukkaina. Joukkoliiken-
nejarjestelman helppo saavutettavuus kdvellen on olennainen osa jarjestelman toimivuutta. Joukkoliikenteen palve-
lutaso on sité korkeampi, mit& helppokayttdisempi jarjestelmé kaupunkitilassa on kévelijalle.

Yleiskaavalla ohjataan kehittdmistd myos vierailevien kayttajien ndkdkulmasta joukkoliikennekaupungin vyéhykkeelld
ja keskustoissa. Kestéavéan kasvun vyéhykkeen mééréayksissd on huomioitu tunnistettavuus joukkoliikennematkustajan
nakokulmasta. Matkustajan on miellyttdvdd ymmartad, mihin suuntaan on matkalla.

Vantaalla on kévelyetéisyydella toisistaan sijaitsevien asemien muodostamia kokonaisuuksia. Asemien valisen ympa-
riston kehittdminen helposti kdvellen tai muulla kevyella liikenteelld lilkuttavaksi, lisda l1&hekkain sijaitsevien aseman-
seutujen elinvoimaa. Kaupunkirakenteen esteettémyys ja helppo orientoitavuus ovat osa aseman ja joukkoliikenteen
vaihtoalueen esteettomyyttd. Léheisten keskustojen ja asemanseutujen keskinaiselld kytkeytymisella on iso merkitys
kaupungin toimivuudelle.
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Kuva 15. Kestavan kasvun vyohykkeen nykyisista asukkaista 62% asuu yleiskaavan rautatieasemien lahella. Kuvassa

nykyiset vaestdmaarat asemaseuduittain (r=600m).

Kuva 16. Kavelyetaisyydella toisistaan sijaitsevia asemanseutukokonaisuuksia ovat mm. Myyrmaki-Louhela-Martin-
laakso-Vantaankosken asemien nauhakaupunkimainen kokonaisuus, Kivistd-Lapinkylan kaksoisasemakeskusta, seka
Leinel&-Koivukyla-Rekola-kolmio, jonka luoteislaidalla sijaitsee seudullisestikin merkittéava Peijaksen sairaala-alue. L&-
heisten kaupunginosien keskinaisell& kytkeytymiselld on tulevaisuudessa entista isompi merkitys myos Peijaksen pal-

¥ 2 N

velukeskittyman toimivuudelle.
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6.1.5 Kaupan sijoittamisen ohjaaminen

Yleiskaavan méadrittelee kaupunkitasoiset kaupan sijoittamisen ohjaamisen periaatteet ja tismentdd maakuntakaavan
linjauksia. Elinvoiman ja seudullisen kaupanverkon nédkdkulmasta on keskeista, etté yleiskaava mahdollistaa keskus-
tojen ja kaupan alueiden kasvun seka parantaa niiden saavutettavuutta eri kulkumuodoilla. Tasa-arvoinen saavutet-
tavuus ja autoriippuvuuden vahentdminen tukevat my6s kaupungin tavoitteita vahentéa eriytymiskehitysté ja olla hii-
lineutraali vuonna 2030.

Yleiskaavan kaupan ohjaamisen ratkaisu perustuu kahteen selvitykseen. 2015 laadittu “Vantaan kaupan palveluverk-
koselvitys ja -suunnitelma 2040” méaéritteli kaupan maankéaytollisen kehittdmisen ja ohjaamisen periaatteet. Selvityk-
sessd esitettiin kaupan tavoiteltava palveluverkko: tavoitteena on monipuolinen kaupan rakenne. Selvitys hyvaksyttiin
kaupunkisuunnittelulautakunnassa 9.11.2015 § 10 jatkosuunnittelun pohjaksi. Selvityksesséa méaéritellyt kaupan ohjaa-
misen yleiset periaatteet ovat:

Yleisohjeistus

o Vahittaiskaupan suuryksikot ohjataan keskusta-alueille ja kaupan alueille.

o Péivittdistavarakaupat ja muut erikoiskaupat tulee sijoittaa keskusta-alueille tai niiden tulee tukeutua asunto-
rakenteeseen tai raideliikenteeseen.

o Keskusta-alueiden ulkopuolisilla asuntovaltaisilla alueilla tulee edistaa kaupallisten lahipalvelujen muodostu-
mista.

o Tybpaikka-alueille (muu kuin kaupan alue) saa sijoittaa alueen paakayttotarkoitusta tukevia liiketiloja tapaus-
kohtaisesti. Liiketiloja ei saa rakentaa ilman tontin varsinaisen lilkketoiminnan rakentamista. Tasté poikkeuk-
sena ovat Kehdradan asemanseudut, joille saa rakentaa kaikkia kaupan laatuja.

e Kaupungin tulee edistéa riittdvaé kaupan tonttitarjontaa.

Nykyiset keskusta-alueet ja keskusta-alueiden laajennukset

o Tavoitellaan laaja-alaisesti kauppaa, erityisesti muuta erikoiskauppaa ja péaivittaistavarakauppaa.

o Myymalatilojen suunnittelussa on otettava huomioon keskustojen erityispiirteet tiiviind kaupunkirakenteen
ytimina. Keinoina ovat muun muassa liiketilojen integroiminen muihin toimintoihin ja myymalatilojen avautu-
minen katutilaan.

o Keskustojen liiketilat on suunniteltava tavalla, joka kannustaa asioimiseen kevyella ja julkisella liikenteell&.

o Rakennusten maantasokerrosten kadulle aukeavat tilat on osoitettava keskeisilla paikoilla liiketiloiksi.

o Liiketilojen pysakainti tulee toteuttaa paasaantoisesti rakenteellisena ja osin kadunvarsipysakointina.

o Julkisten ja yksityisten palvelujen yhteisasioinnin helppoutta tulee edistéa.

Nykyiset kaupan alueet ja kaupan alueiden laajennukset

o Tavoitellaan kauppaa, joka ei suuren kokonsa vuoksi sovellu keskustatoimintojen alueille ja joissa myytévéat
tuotteet vievat paljon tilaa.

o Tammistoa, Porttipuistoa, Petikko-Varistoa ja Vantaanporttia kehitetd&n monipuolisina kaupan alueina. Kau-
pan toimiala ja laatu ei kuitenkaan saa olla sellaista, joka haittaa merkittavésti keskusta-alueiden kehittamista.
Alueita tulee kehittda tavalla, joka edistaa asioimista kevyell4 ja julkisella liikenteelld. Alueelle ei saa sijoittaa
paivittaistavarakaupan myymalatiloja siséltavia vahittaiskaupan suuryksikéita. Alueelle voidaan sallia paivit-
taistavarakauppoja, jotka palvelevat lahiasutusta (alle 1000 k-m2) ja tukeutuvat asuntorakenteeseen.

e Koivuhakaa, Viinikkalaa ja Hakkilaa kehitetdan paljon tilaa vaativan kaupan alueina, jonne ei saa sijoittaa péi-
vittéistavarakauppoja tai muuta erikoiskauppaa.

Toinen selvitys ”Vantaan yleiskaavan kaupan ratkaisun tdismentéminen” (WSP Oy, 2018) tdydensi edellistd mm. maan-
kaytto- ja rakennuslaissa tapahtuneiden muutosten takia. Lainsdddannén muutos 2017 nosti kaupan sijoittumisen en-
sisijaisiksi kriteereiksi palvelujen saavutettavuuden ja vaikutukset keskustojen kaupallisiin palveluihin. Ratkaisuja tas-
mennettiin vield kaupan vaikutusten arvioinnin ja vuorovaikutuksessa saadun palautteen perusteella mm. asumisen
alueilla.

Yleiskaavan kaupan ohjaamisen ratkaisuna on keskustojen kehittyminen ensisijaisina monipuolisina kaupan ja palve-
luiden paikkoina. Kauppa on tarked vetovoimainen keskustatoiminto. Kaupan tuleva kehitys on epédvarmaa, joten pel-
kan kaupan varaan ei keskuksien kehittdmista voi rakentaa vaan kaupan tueksi tarvitaan muita palveluita. Liséksi
kauppa tarvitsee keskuksiin riittdvasti asukkaita ja tyopaikkoja, viihtyiséd kaupunkiympéristfa ja hyvid yhteyksié.
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Kaupungin pitaa edesauttaa kaupan toimintaedellytyksia keskuksissa kaikin keinoin, koska elavaa keskustaa ei ole il-
man kaupallisia palveluita.

Asukkaiden eniten kayttama yksityinen lahipalvelu on péaivittaistavarakauppa, siksi niiden sijainnin ohjauksella on mer-
kitystd my0s segregaation nédkokulmasta. Lahikaupan tulee palvella kaikilla likennemuodoilla liikkuvia kuluttajia ja
mahdollistaa kohtuulliset asiointimatkat. Suuryksikdiden sijoittuminen ei saa heikentaa lahipalvelujen saavutetta-
vuutta. Yleiskaavaan ei ole erikseen maaritelty paikallisia l&hipalvelujen keskittymid, vaan kaupan sijoittumista ohja-
taan yleiskaavamaarayksilla ja viime kadesséd asemakaavoilla.

Kaupan alueet (KM) taydentévéat kaupallisten palveluiden tarjontaa. Kaupan alueille sijoittuu suuria erikoiskauppoja
seka tilaa vaativaa kauppaa. Tilaa lisdrakentamiselle on viela kaikilla alueilla. Tilaa 16ytyisi lisaa, mikéli alueiden sisdinen
rakenne suunniteltaisiin toimivammaksi ja aikaa myoten myos tiiviimmaksi. Petaksessa sailyy varaus kaupan alueelle,
mutta sita ei ole tarkoitus ottaa kdyttéon ennen aseman kayttdonottoa. Tammiston ja Porttipuiston pohjoisosaan on
esitetty A/KM- alue, joka voisi joukkoliikenneyhteyksien paranemisen myta muuttua osittain asumiseen.

6.1.6 Palvelut

I C Kaupunkikeskustan alue
I KM Kaupallisten palveluiden alue
P Palveluiden ja hallinnon alue
| @ P Julkisten palvelujen ja hallinnon paikka
¢ Il AC Kaupunkikeskustan asuinalue
B A Asuinalue
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Kuva 17. Yleiskaavan palveluiden alueet.

Vantaa kasvaa voimakkaasti. Uudisrakentamisen painopiste on téll& hetkella tiiviissé ja tehokkaassa rakentamisessa.
Alueiden houkuttelevuus asumisen tai yrittdmisen paikkana perustuu mm. palveluiden saavutettavuuteen, viihtyisyy-
teen ja ulkoilumahdollisuuksiin. Palveluiden ja erilaisten toimintojen saavutettavuus vaikuttaa merkittavasti inmisten
jokapéivaiseen elamaan ajankayton ja liikkkumistarpeen muodossa. Ideaalitilanteessa keskustamaisilla alueilla palvelut
voi saavuttaa helposti kestavin kulkumuodoin. Vantaalaisilla asukkailla on odotusarvoja urbaanin asumisen eduista:
sujuvasta arjesta ja palvelujen saavuttamisesta kévellen. Tavoite ei voi asukasmaéaérien ja palveluverkon tiheyden takia
olla sama kaikilla alueilla, vaan on hyvéksyttévé tosiasia, etta tiivis kaupunkirakenne tarjoaa palvelut lahempéna kuin
pientaloalue tai maaseutu.

Yleiskaava ei linjaa yksityiskohtaisesti alueiden palveluista, vaan luo sille maankaytolliset edellytykset. Palveluiden to-
teuttamismahdollisuuksia lisdtaén ja vahvistetaan nostamalla palveluverkon riittavyys ja saavutettavuus keskustoja ja
asumista koskeviin maarayksiin. Tama tarkastelu tulee tehda asemakaavoituksen yhteydessé.
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Yleiskaava méaérittelee paikat laajoille palveluiden ja hallinnon alueille (P), jotka sijaitsevat keskusta-alueiden ulkopuo-
lella. Merkinnéll& osoitetaan mm. kartanot, urheilupuistot seké sairaalat. Osalla aluevarauksista on samaan sijaintiin
keskittynyt useampi julkinen tai yksityinen palvelutoiminto. Julkisten palveluiden ja hallinnon paikka -merkinté osoit-
taa tunnistettuja tulevaisuuden tarpeita toisen asteen koulutuksen osalta. Nama toiminnot halutaan ohjata sekoittu-
neeseen kaupunkirakenteeseen joukkoliikenteell& hyvin saavutettaviin sijainteihin, jolloin néhdaan parhaaksi osoittaa
yleiskaavassa tarve riittavén tilavarauksen huomioimiseksi tarkemman tason suunnittelussa.

e 4
e ) I A Asuinalue * Palveuiden ja hallinnon paikka Sotekeskus (PVS 2018-2027)
I AC Kaupunkikeskustan asuinalue #  Muu terveydenhoito, nykytila ®  Perusopetus, nykytila

B AP Pientalovaltainen asulnalue
Vanhuspalvelut, nykytila O Lukio, uusi
P Palveluiden ja hallinnon alue el Lukdy g

B C Kaupunkkeskustan alue ® Varhalskasvatus, nykytila B Lukio, nykytila
B A/KM Asumisen ja kaupallisten palveluiden alue  ®  Hyvinvointikeskus, uusi (PVS 2018-2027) 4 Ammatillinen oppilaitos, uusi (PVS 2018-2027)
W A/TP Asurmisen ja tydpaikkojen alue ¥ Sotekeskus, uusi (PVS 2018-2027) Ammatillinen oppilaitos, nykytila

5 km
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Kuva 18. Julkiset palvelut sijoittuvat keskusta- ja asumisen alueille palveluiden ja hallinnon alueiden liséksi. Kartalla on
esitetty palveluiden nykytilaa seké Kaupunkitasoiseen palveluverkkosuunnitelmaan (PVS 2018-2027) perustuvia tun-
nistettuja palvelutarpeita.

Matkailun kehittamisen nékokulmaa seka kulttuuriympéristojen roolia osana kaupunkilaisten elinympéristoa tukevat
my0s kartanoalueet ja muut historialliset miljoot. Namé kohteet korostavat Vantaan monisatavuotista tarinaa, jota on
syytd korostaa voimakkaan kasvun rinnalla. Kulttuurihistoriallisia palveluiden alueiksi merkittyja kohteita kehitettaessé
suojeluarvot ovat huomioonotettava reunaehto.

Vantaan kaupunginvaltuusto hyvéksyi 24.09.2018 palveluverkkosuunnitelman vuosille 2018-2027. Suunnitelman si-
séltd on otettu huomioon yleiskaavan palveluiden aluevarauksia ja méérayksia laadittaessa.

6.1.7 Toimitila-alueet ja tydpaikat

Tyopaikkojen mééra Vantaalla on kasvanut voimakkaasti Suomen pitkasté taantumasta huolimatta. 2010-luvulla ty6-
paikkamé&éra on kasvanut yli kuusi prosenttia. M&éarén ennustetaan kasvavan myos jatkossa. Teollisuuden ja kaupan
tyOpaikkojen osuus tydpaikoista pienenee, kun taas etenkin matkailu- ja ravitsemistoiminnan, kiinteisto- ja tutkimus-
palveluiden, elinkeinoeldman palveluiden seka muiden palveluiden osuus kasvaa. Méaérallisesti eniten uutta kerrosalaa
tarvitaan varastorakennuksiin, tilankayton tiivistyessa etenkin toimistoissa.

Yleiskaavan toimitila-alueiden ratkaisu nojaa vahvasti kestavén kasvun raamiin. Toimitilarakentamiselle on esitetty
riittdvasti rakentamismahdollisuuksia nykyrakenteesta, mahdollistaen samalla maankayton tehostaminen kaupunki-
rakenteellisesti keskeisilla paikoilla. Toimitila-alueet on yleiskaavassa jaettu neljaén luokkaan, kaupallisten palvelujen
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alueeksi, monipuolisiksi tytpaikka-alueiksi, tuotanto- ja varastotoiminnan alueeksi seka tilaa vaativan tuotanto- ja va-
rastotoiminnan alueeksi. Tydpaikkoja ja toimitilarakennuksia sijoittuu jatkossakin runsaasti myds keskustatoimintojen,
asumisen ja tyopaikkojen sekd lentokentan alueille.

Suurimpana uutena toimitila-alueena esitetdén Tuusulan katuverkkoon ja tydpaikka-aluekokonaisuuteen kytkeytyvaa
kokonaisuutta Vierumaen lentomelualueella.

Monipuolisiksi tytpaikka-alueiksi on varattu etenkin hyvien joukkoliikenneyhteyksien varsilla sijaitsevia toimitila-alu-
eita, jossa on hyvat edellytykset toimisto-, palvelu- ja tehokkaan tuotantotoiminnan kehittdmiseen. Alueiden kehitta-
misessa tulee huomioida laadukkaan kaupunkitilan syntyminen, jalankulkijan ja pyorailijan liikkkumismahdollisuudet
seka vihertehokkuus. Suurimmat monipuolisten tydpaikka-alueiden kokonaisuudet sijoittuvat Vantaankoski-Vehkalan
ja Aviapoliksen alueille.

Yleiskaavassa ymparistéhairioita, kuten melua, tarinda ja raskasta liikkennetta, aiheuttavia toimintoja on ohjattu alu-
eille, joissa niistd aiheutuisi mahdollisimman véhan haittaa. Nama alueet on osoitettu tilaa vaativan tuotantotoimin-
nan alueiksi (TT). Alueet sijaitsevat paéasiassa voimakkaan lento- tai tiemelun alueella lentokentan ympéristéssa. Ym-
paristohéiridité tuottamattoman tuotanto- ja varastotoiminnan alueiksi (TY) on osoitettu toimitila-alueet, joita halu-
taan edelleen kehitettdvan rouheampien toimintojen alueena ja joiden joukkoliikenneyhteydet eivat tarjoa hyvia edel-
lytyksid tybvoimaintensiivisen tydpaikkatoiminnan kehittdmiseen.

TP Menipuclinen tydpaikka-alue
I KM Kaupallisten palveluiden alue
I TY Tuotanto- ja varastotoiminnan alue
I TT Tilaa vaativan tuotanto- ja varastotoiminnan alue
=== A/TP Asumisen ja tyopaikkojen alue
B A/KM Asumisen ja kaupallisten palveluiden alue

v )

o|]|||'
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N
0 25 5 km A
L 1 1 L |
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Kuva 19. Yleiskaavan toimitila-alueet.

Osa toimitila-alueista, jotka sijoittuvat kaupunkirakenteessa keskeisesti, on muutettu myds asumista salliviksi alueiksi
tai kokonaan asuinalueiksi. Tyopaikkojen ja asumisen sekoittaminen mahdollistaa kaupungin tiivistymisen ja rakenteen
monipuolistumisen joukkoliikennevydhykkeille tavoitteiden mukaisesti. Kun vanhoja toimitila-alueita muutetaan asu-
miseen, tulee mahdollisesti pilaantuneet maa-alueet huomioida.
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Kuva 20. Useita olemassa olevia tyopaikka-alueita on osoitettu yleiskaavassa muutosalueiksi erityisesti joukkoliiken-
teen runkoyhteyksien alueella. (kuva: Sitowise Oy)

6.1.8 Asuminen

Asumiselle varatut paikat yleiskaavassa

Asumista on monipuolisessa kaupungissa kaikkialla. Asuntorakentamista ohjaavat saavutettavuus ja asumisterveydel-
liset olosuhteet. Asukkaat tuottavat eloa kaupunkiin, kunhan asuminen ei ole alueen ainoa toiminto. Yleiskaavan asuin-
alueilla on sallittua sijoittaa asumista tukevia palveluita ja asumiselle h&iriétéa tuottamattomia muita toimintoja.

Tilaa uudelle asuntorakentamiselle on mitoitettu ensisijaisesti olemassa olevan valjasti rakennetun rakenteen sisdan
taydentamaan tai korvaamaan nykyistd asuntokantaa. Lisaksi asumista on osoitettu aiemmin muuhun maankayttoon
varattuja alueita. Esimerkiksi raitiotien reitin varrella on muutettu tyopaikka-alueita asumiselle.

Yhtené taydennysrakentamisen ja kaupunkirakenteen eheyttdmisen ratkaisuna yleiskaavassa on tehokkaan asuntora-
kentamisen sijoittaminen tiemaisten katujen avoimiin maisemiin. Tavoitteen on paikan identiteetin muovaaminen ur-
baanimmaksi ja virkistyskayton kannalta vahempiarvoisten rakentamattomien alueiden hyddyntaminen. Nama alueet
on maaritelty katukuvan kehittamisalueiksi.

Yleiskaava ei esita laajoja uusia aluevarauksia asuntorakentamiselle rakentamiseen aiemmin osoittamattomilta alu-
eilta. Kaikki uutena rakentamisen alueena kartalle nostetut paikat ovat nykyisen rakenteen laidassa tai keskella. Vain
Lansisalmeen Ostersundomin yhteiseen yleiskaavaan pohjautuva merkinta metroaseman ymparistosta tekee tassa
poikkeuksen. Sinne on esitetty laajalti uusia rakentamisen alueita.

Edellisisté yleiskaavoista rakentamattomina pysyneita alueita siirtyy asuntorakentamisen varauksina edelleen yleis-
kaavaan. Joitakin asumiseen aiemmin varattuja rakentamattomina séilyneita alueita on merkitty vineralueiksi.
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Asuinaluevarauksia on yleiskaavassa eniten kaikista maankayttoluokista. Asuntovaltaisille alueille on varattu maa-
pinta-alaa yhteensé noin 7000 ha. Asuinalueet on luokiteltu kaupunkirakenteellisen sijainnin ja alueiden olemassa ole-
van rakenteen arvojen perusteella. Asuntoalueiden méérayksiin on sisallytetty paljon esim. palveluverkon ja viherra-
kenteen kehittdmiseen kohdistuvia asioita, joita kartan merkinnoisté ei muilla tavoin ole esitetty. Asuinaluetyypit eroa-
vat toisistaan enemmén niille asetetussa elinympadristotavoitteessa kuin siind, millaisia rakennuksia alueille on mah-
dollista rakentaa.

Il C Kaupunkikeskustan alue
i Il AC Kaupunkikeskustan asuinalue
; P b W A Asuinalue
i 1 I AP Pientalovaltainen asuinalue
I AT Kyldalue
== AITP Asumisen ja tybpaikkojen alue
W AJKM Asumisen ja kaupallisten palveluiden alue
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Kuva 21. Asumiseen varatut alueet yleiskaavassa.

Asuntoalueiden monipuolistamisen mahdollisuuksia:

Vyéhykemalli asumisen maankéayttoluokkien jakoperusteena

Yleiskaavan asumisen alueet on luokiteltu kaupunkirakenteellisen sijainnin perusteella. Ratkaisu vahvistaa sekoittu-
neen kaupunkirakenteen toteutumisen edellytyksid. Toisena tavoitteena on edistaa asuinkortteleiden toteutuksessa
uusien ratkaisumallien kehittdmista.

Yleiskaavan asuntorakentamisen ohjauksessa talotyyppi ei ole hallitseva. Vain pientalovaltaisilla alueilla ohjataan ra-
kentamista talotyyppi-termilla. Kaikkia muita alueita voi rakentaa ns. ‘kaikilla talotyypeilld’. Tall& tavoitellaan moni-
puolisia, inhimillisi&, tiiviitd, identiteetiltd&n toisistaan poikkeavia alueita, joille voi kehittyé toistaiseksi luokittelemat-
tomiakin asuntorakentamisen ratkaisuja. Merkintatavalla halutaan edistda valjien kortteleiden tédydentymista raken-
netta monipuolistavin ja ympdristda rikastuttavin ratkaisuin. Tehokas rakentaminen ei aina ole tiivista ja inhimillista
kaupunkitilaa tukevaa, jos se sijoitetaan kasvavasti kerroksiin. Kerroksiin sijoitettava rakentaminen on usein mahdol-
lista toteuttaa samalla tehokkuudella, samalla tontilla matalasti ja ulkotilallisesti mielekk&&mpiné ratkaisuina.

Yleiskaavalla samaan kortteliin halutaan mahdollistaa seka kerrostalojen ettéd pientalojen toteutuminen ja naiden ta-
lotyyppien vélimuotojen ja variaatioiden kehittyminen. Uudenlaisten korttelityyppien liséksi Vantaan lahidaikakauden
olemassa olevia korttelirakenteita on monessa paikassa mahdollista monipuolistaa toteuttamalla toisentyyppisié ta-
loja olemassa olevien sekaan. Esimerkiksi kerrostalokortteleiden laajojen pyséakdintialueiden kéyttéd voi monipuolis-
taa kansiratkaisuilla siten, etté pysakointikansien paalle voisi rakentaa kaupunkipientaloja. Tai vilkkaiden katujen var-
silla olevien pientaloalueiden viihtyisyytta voisi parantaa toteuttamalla katujen varsille sopivia tehokkaita asuintalo-
malleja, mita ei maaritelld kerrostaloina.
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Asumisen alueiden maankayttdluokat

Il A Asuinalue
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Kuva 22. Asuinalueet (A) yleiskaavassa.

Asuinalueilla (A) on sallittua rakentaa monenlaisia erinékdisi& asuntovaltaisia alueita. Paikan kaupunkirakenteellinen
sijainti ohjaa kunkin alueen tavoitetasoa yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. A-alueita on yleiskaavakartalla yh-
teensé vain noin 2000 ha. Merkinnélla on merkitty idassa kestavan kasvun vyéhykkeen asumisen alueita, lannessé
vaylien ja vahvan linja-autoliikenteen varsilla olevia asuinalueita ja muualla kaupungissa rakenteeltaan jonkin verran
muuttuvia, tdydentyvié ja/tai toistaiseksi rakentumattomia asuntoalueita. Kaikkien vanhojen keskustojen viereiset
asuntoalueet on padosin merkitty asuinalueina (A). Hyvia esimerkkeja tavoitetilasta ovat Kartanonkoski ja Arabian-
ranta.

e ; 5;"“ £l ,,.‘ q sl
Kuva 23. Kartanonkosken alue on hyva esimerkki yleiskaavan A-merkinnan tavoitetilasta. (Kuva: Vantaan kaupungin
aineistopankki / Lentokuva Vallas Oy, Pekka Turtiainen)
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Kuva 24. Kaupunkikeskustan asuinalueet (AC) yleiskaavassa.

Kaupunkikeskustan asuinalue (AC) ohjaa keskustoihin rajoittuvien asuntovaltaisten alueiden kehittamista voimak-
kaasti kasvavia keskusta-alueita tukeviksi. Kaupunkitilan laatuun, viherrakenteeseen ja korttelirakenteeseen patee sa-
mat tavoitteet ja vaateet kuin keskusta-alueillakin. Vain kaupan sijoittamisen edellytykset erottavat asuntovaltaisen
keskusta-alueen kaupunkikeskustan alueesta. AC-alueiksi on méaritelty yhteensé 540 ha maata.
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Kuva 25. Pientalovaltaiset asuinalueet yleiskaavassa.

Pientaloalueiden linjausten tavoitteena on vaalia olemassa olevia pientalomiljéité ja luoda uusia. Pientalovaltainen
asuinalue voi rakentua niin yhtiomuotoisilla ratkaisuilla kuin erillispientaloina. Alueilla voi olla yksittdisia kerrostalo-
kortteleita. Pientalovaltaisen asuinalueen miljoo voi olla hyvin urbaani tai valja ja vehreé kiemurtelevien hiekkateiden
varsille rakentunut omakotitalojen nauha. Niin Vantaan Ylast6 kuin Kartanonkoskikin ja Espoon Saterinmetsa kéyvat
esimerkistd, millaista pientalovaltaisella asuinalueella voi olla, miksei Helsingin Alppikyldkin. Pientalovaltaisia
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asuinalueita on yleiskaavakartalla yhteensé noin 4100 ha, mikd on pinta-alaltaan suurin yleiskaavan kaikista rakenta-
misen maankayttoluokista.

= A/TP Asumisen ja tyépaikkojen alue
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Kuva 26. Asumisen ja tydpaikkojen sekd asumisen ja kaupallisten palveluiden alueet yleiskaavassa.

Kahden maankayttoluokan merkinnailla (raidalliset aluevarausmerkinnét) on méaritelty alueita joukkoliikennevyéhyk-
keelld, jotka kehittyvat nykyisen toiminnon, tydpaikkojen tai kaupan, liséksi asumiseen. Ndiden alueiden toimivuuden
jariittdvan tehokkuuden kannalta on erittéin tarkedd ohjata muutosta laajoja kokonaisuuksia kattavilla suunnitelmilla,
ei yksittaisind tonttimuutoksina. Kahden maankayttoluokan merkinnalla asumiseen muuntuvia alueita on merkitty
yleiskaavaan yhteensa vain noin 200 ha.

Asumisen maaraykset on rakennettu siten ettd alueille sijoitettavat puistot, virkistysalueet ja -reitit siséltyvat asumisen
aluevaraukseen. Vehreys on l&pileikkaava tavoite kaiken uuden rakentamisessa ja olemassa olevan vaalimisessa. Alu-
eita halkovat laajimmat viheraluekokonaisuudet on esitetty aluevarausmerkinnan paalla niiden likimééaréista sijaintia
esittavalla merkinnélla. Yleiskaavaméaarayksissa vehreyden lapileikkaavuutta ohjataan vihertehokkuudella.

Lahipalveluiden sijoittamisesta asuinalueilla linjataan yleiskaavassa samoin kuin viheralueista. Ne voidaan sijoittaa asu-
misen lomaan ja yleiskaavamé&arayksessé vaaditaan, ettd asemakaavoituksen yhteydessa selvitetdén l&hipalvelujen
riittdvyys ja varataan niille tarvittaessa riittavasti tilaa.
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Maaseutualueiden asuntorakentamisen ohjaus

Yleiskaava toteutuu rakentamisen osalta valtaosin asemakaavoituksen kautta. Vantaalla on huomattava maara ase-
makaavoittamatonta aluetta, jonka rakentamisen ohjaamisen pohjana yleiskaava toimii. Kyse on lahinnd maaseu-
dusta, joten rakentamisen méara ei ole vuositasolla suuri ja pddosa hankkeista on yksittaisia pientaloja. Tiiviimman
kaupunkirakenteen alueella hankkeilta on edellytetty l&hes aina asemakaavaa. Hankalin tilanne on asemakaavoitetun
alueen lahialueilla mm. yleiskaavan pientaloalueilla, missé rakentamisen painetta on, mutta resursseja pientaloaluei-
den asemakaavojen laadintaan ei ole.

Rakentamisen ohjaamisen véline asemakaavoitetun alueen ulkopuolella on suunnittelutarveratkaisu, mika valmistel-
laan maanomistajien hakemuksesta kaupunkisuunnittelussa. Suunnittelutarveratkaisuissa arvioidaan hankkeen sopi-
vuus kyseiselle paikalle. Siitd ei saa aiheutua haittaa kaavoitukselle, kaavan toteuttamiselle tai alueiden kdyton muulle
jarjestamiselle. Se ei saa vaikeuttaa luonnonsuojelun tavoitteiden saavuttamista eikd vaikeuttaa rakennetun ymparis-
ton suojelemista koskevien tavoitteiden saavuttamista. Poikkeusta ei saa myontaa, jos se johtaa vaikutuksiltaan mer-
kittdvaan rakentamiseen tai muutoin aiheuttaa merkittavid haitallisia ymparisto- tai muita vaikutuksia.

Rakentamisen ohjaamisessa yleiskaavan AP-, AT-, M- ja MT-alueilla kdytetédén kantatilaperiaatetta, mika tarkoittaa,
etta tilalla sallittujen asuntojen enimmaéismaara lasketaan kantatiloittain. Rakennusoikeuden laskentasdannot ilmai-
sevat, kuinka monta asuntoa voidaan enintddn rakentaa tietyn ajankohdan kiinteistéjaotustilanteen mukaista tilaa
kohti. Kantatilatarkastelu perustuu Vantaalla kaupunginvaltuuston 6.6.1983 hyvaksyma&an yleiskaavaan, jolloin péa-
tettiin maaseutualueiden rakennusoikeuksien jakautumisesta kantatilaperiaatteella. Maanomistajien tasapuolisen
kohtelun periaatteen mukaisesti pdatdsta on noudatettu vuosien 1992 ja 2007 yleiskaavoissa, ja samaa periaatetta on
tarkoitus noudattaa edelleen. Kunkin kantatilan kokonaisrakentamismahdollisuudet on laskettu taulukon 1. laskusaan-
non mukaisesti kantatilakohtaisesti.

Taulukko 2. Rakentamismahdollisuuksien maaraytymisperusteet yleiskaavassa

AP pinta-ala | AT pinta-ala M pinta-ala MT pinta-ala
Ei asuinrakentamista Alle 0,2 ha Alle 0,2 ha Alle 2 ha Alle 2 ha
1 asunto 0,2-2,0 ha 0,2-2,0 ha - -
2 asuntoa 2,0-3,0 ha 2,0-3,0 ha 2,0-5,0 ha 2,0-5,0 ha
3 asuntoa Yli 3,0 ha Yli 3,0 ha 5,0-20,0 ha 5,0-20,0 ha
Lisaksi 1 asunto/ 1 asunto/
téysi 20,0 ha téysi 20,0 ha

Laskusda@nndn mukaisesti maaseutumaisilla asemakaavoittamattomilla alueilla luoteis-Vantaalla ja itd-Vantaalla on yh-
teensd 674 kpl rakentamismahdollisuuksia (1 asunto). AP- ja AT-alueiden osalta laskusdantéa on muutettu aikaisem-
masta siten, etta kantatila saa kolmannen asunnon 3 hehtaarin pinta-alan ylittyessd. Tama muutos tuottaa noin 20
rakentamismahdollisuutta lisda aiempaan laskukdytant6on nahden.

Huomioitavaa on, etté laskelma on teoreettinen, koska se ei ota huomioon esimerkiksi rakennusjérjestyksen maarayk-
sié rakennuspaikkojen pinta-alasta ja sijainnista. My6skaan tarkkoihin rakentamispaikkoihin ei yleiskaavassa oteta kan-
taa, koska rakennuspaikat méaéritellaan aina suunnittelutarveratkaisuissa.
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Asemakaavoittamattomat alueet yleiskaavassa
(Marraskuu 2019).
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Kuva 27. Asemakaavoittamattomilla alueilla rakentamista ohjataan yleiskaavan kantatilaperiaatteen mukaisesti ja
suunnittelutarveratkaisuun perustuen.

6.1.9 Kaupunkitila joukkoliikkennekaupungissa

Ihmisen nakokulma

Modernisaation myoté autoilu on heikentanyt kaupunkielaman edellytyksia kaupunkitilassa. Inmisten olosuhteet kau-
punkitilassa ovat muuttuneet alisteiseksi liikennejarjestelmien toimivuudelle. Kaupunkikehityksen historiaa tarkastel-
lessa voidaan huomata, miten ihmiset valitsevat toimintamallikseen, olemisen ja liikkumisen tavakseen sen, minka
kaupungin tilallinen jarjestelma tekee helpoimmaksi ja turvallisimmaksi. (Jan Gehl: Ihmisten Kaupunki, 2018)

Kaupunkitila vaikuttaa myos lilkkkumisen tahtiin: mitd enemman huomioitavaa tilassa on, sitd hitaammin ihminen siina
etenee valineesta riippumatta ja sitd enemman reagoi ymparillaan oleviin asioihin — kohtaa muita ihmisia, asioi liik-
keissa, vaistaa vastaantulijoita.

Yleiskaavan lapileikkaava strategia

Kaupunkitilan laadun parantaminen on yleiskaavamaarayksissa lapileikkaava teema. Vantaan kaupunkirakenteen pe-
rimé nojaa modernisaation ajattelutapaan toimintoja erottelevasta jarjestelmasté. Modernisaation periaatteissa ihmi-
sen ympaéristokokemus ja sen vaikutukset inmisen toiminnalle jatettiin toissijaisiksi. Ollakseen resurssiviisaasti toimiva
ja kestavasti kasvava kaupunki, kaupunkitilan tulee nykyistéd vahvemmin ohjata kayttajiensa valintoja kestéavyytta tu-
kien. Kaupunkitilan tulee kannustaa liikkumaan lihasvoimalla ja kestavilla kulkumuodoilla seka valitsemaan turhan ku-
luttamisen sijasta muuta tekemista. Kaupunkitila voi parhaimmillaan vahvistaa paikallisyhteisdjen muodostumista.

Katukuvan kehittdmisvyohyke

Yleiskaavakartalle on joukkoliikennekaupungin maankayton tehostamista ja kaupunkitilan laatua ohjaavan kestavan
kasvun vyohykkeen strategisen merkinnan lisaksi tuotu merkittavien katujen varsille strateginen merkint& Katukuvan
kehittamisvyohyke. Merkinté kehittyi asuntorakentamisen sijoituskohteita haarukoitaessa, kun pohdittiin asuinaluei-
den asuinviihtyvyyteen ja liikkumisen edellytyksiin vaikuttavia tekijoité. Vantaalla on paljon katumaisemia, jotka nayt-
taytyvat kulkijalle ensisijaisesti suojaviheralueina ja joilla liikkkumisen vauhti nousee ympéristosta johtuen helposti yli
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annetun ohjearvon. Tiemaisten katuympéristéjen tdydennysrakentamista ohjaavalla merkinnalla tavoitellaan kortteli-
rakenteen eheytymisté ja paikan parempaa tunnistettavuutta.

Katukuvan kehittamisvyéhyke on ensisijaisesti kaupunkitilan laatua ohjaava paallekkdismerkintd, joka ottaa kantaa
alueen taydennysrakentamisen sijoittamisen mahdollisuuksiin sek& maankayton ja liikennejarjestelmén yhteensovit-
tamiseen. Katukuvan kehitysalueita on priorisoitu tarkeyden perusteella yleiskaavakartalle yhdeksan: Rajatorpantie,
Martinkyléntie, Tammiston kauppatie, Tikkurilantie, Valkoisenlahteentie, Asolanvéylé, Kuloméentie, La&nsiméentie ja
Lahdentie. Merkinndt on esitetty kohteisiin, jotka toimivat reittind laheisille keskusta-alueille ja vaikuttavat niiden
kehitykseen.

Kuva 28. Visio Asolanvaylan katukuvaa kohentavasta tdydennysrakentamisesta kolmen kévelyetaisyydella toisistaan
sijaitsevan aseman keskella. (Kuva: Irene Sarvi/Vantaan kaupunki)

Kuva 29. Visio Rajatorpantien katukuvaa kohentavasta tdydennysrakentamisesta. (Kuva: Sitowise Oy)

6.2 Vihred voimavara — tiivistdvan kasvun vastavoima
Yleiskaavassa esitetdan viheralueverkoston suuret linjat: laajat vineraluekokonaisuudet ja yhteydet niiden vélilla. Van-
taan viheralueverkostoa on suunniteltu pitk&janteisesti. Siitd on muodostunut hyva ja toimiva vihred infrastruktuuri -
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strategisesti suunniteltu luonnontilaisten tai osittain luonnontilaisten alueiden verkosto, joka tuottaa hyotyja eli
ekosysteemipalveluja ihmisille. Taté vihreda infrastruktuuria vaalitaan edelleen.

Luonnon itseisarvon tunnustamisen liséksi on hyva ymmartad, miten monenlaisia hyotyja kaupunkiluonto ihmisille
tuottaa. Viheralueet eivat ole tarkeitd ainoastaan virkistaytymisen takia, vaan niilld tapahtuvat biologiset prosessit ja
rakenteet hyodyttavat inmisia esimerkiksi vetta viivyttamalla ja puhdistamalla. Viherrakenteella tarkoitetaan kasvul-
listen alueiden (viheralueet, pihat ja muut alueet, joilla kasvaa kasveja) ja niiden vélisten viheryhteyksien muodosta-
maa verkostoa, joka on osa yhdyskuntarakennetta. Kaupungin viherrakenne on ihmisten terveydelle ja hyvinvoinnille
olennainen ja tuottaa myos taloudellisia hyotyja. (Kasitteet: ViherKARA-verkosto. Kaupunkiseutujen vihreén infra-
struktuurin kasitteitd. Suomen ymparistokeskuksen raportteja 39/2013.)

Yleiskaavan ratkaisuna se, ettd kaupunki jatkaa kasvuaan jo rakennetuilla alueilla ja sd8staa viheralueita, on paras ja
kustannustehokkain tapa varmistaa luonnon inmisille tuottamat hyddyt. Viheralueiden tuottamien hyotyjen kompen-
sointi ennallistamalla tai luomalla uutta viherrakennetta on vasta toissijainen.

Vantaan viherrakenneselvitys (2017) on yleiskaavan maank&yttoratkaisujen taustalla. Selvityksessa esitetdan maise-
marakenteen seké luonnon ja kulttuuriympariston arvojen maarittamat rajat kaupunkirakenteen laajentumiselle ja
seudun ja Vantaan kaupungin rakenteessa tarkea viherverkosto, jota vaalitaan maankayton muutoksissa.

Laajan viheralueverkoston lisaksi yleiskaava huolehtii myds pienipiirteisesta, ihmisia lahimpéna olevasta viherraken-
teesta. Keskustoissa ja keskustojen asuinalueilla mééarataan varaamaan riittavasti tilaa puistoille ja julkisille ulkotiloille
ja muilla asuinalueilla virkistysalueille. Puistoista puhuminen keskustojen yhteydessa sisaltaé ajatuksen siita, etta
sielld, missé on eniten ihmisid, on viheralueiden laatuun panostettava seka kulutuskestévyyden ja toimivuuden etta
esteettisyyden nakodkulmista. Virkistysalueyhteyden merkintd sitoo yhteen kaupunginosien siséisia viheralueita.

Useimmat rakennettaviksi tarkoitetut alueet on maaratty toteutettaviksi vinertehokkaasti. Vihertehokkuus on raken-
netun ympariston suunnittelun tueksi kehitetty véline, jonka tarkoitus on edisté& ekologisten toimintojen ja ekosys-
teemipalvelujen tuotannon huomioon ottamista rakennushankkeiden toteutuksessa. Vihertehokkuudella tarkoitetaan
alueen kasvullisen osan (=alue, jolla kasvaa eldvié kasveja) pinta-alan suhdetta alueen koko pinta-alaan pisteytettynd
elementtien vaikuttavuuden mukaan. Esimerkiksi sdilytettavasta puusta saa paljon pisteita, koska puusta juurineen on
paljon hy6tya. Vihertehokkuuden arviointiin on kehitetty laskuri, jonka avulla voidaan mééritella minimivaatimukset
tavoitteen tayttymiseksi. Yleiskaavamadrayksessa vihertehokkuusvaatimus ei sido suunnittelua nykyiseen laskuriin,
vaan laskuria ja sen lahtdoletuksia voidaan tarvittaessa muuttaa ja kehittaa.

Kaupungin kasvun ohjaaminen sisaédnpain olemassa olevaa rakennetta tehostaen tuo lisaa kayttéjia viheralueille. Veh-
reiden kaupunkiympéristojen laatua tulee vaalia ja kéytettavyyttd parantaa alueiden kaytt6a ohjaamalla ja paikkojen
saavutettavuutta kehittamalla.

Merkittaving kaupungin vetovoimaresurssina virtaavat Vantaalla joet. Yhten& kaupunkitilan laatua strategisesti ohjaa-
vana merkintané yleiskaavakartalla on jokien varsien virkistyskayton kehittamisvy6hyke. Joen varren kehittdmisen
merkintaa on esitetty yleiskaavassa niille joen varren alueille, joiden lahell& on vaestokasvupotentiaalia.

ez, P

paikkoja ja reitteja luontoa varjellen

Kuva 30. Kayttajamadrien kasvaessa voi luonnon kulumista hillitd rakentamalla
ja ihmisten kulkua helpottaen. (Kuvat: Virpi Mamia)

47



Hulevesitulviin varautumiseksi yleiskaavassa on osoitettu paikkoja vesitulva-altaille symbolimerkinnallg, ja niiden pai-
kat ja koot tarkentuvat tarkemmassa suunnittelussa. Hulevesitulvien arvioidaan lisddntyvan rakentamisen tehokkuu-
desta ja ilmastonmuutoksesta johtuen. Yleiskaavassa on varauduttu tulviin siten, etti rakentaminen ohjataan tulva-
alueiden ulkopuolelle. Rakentamisen ohjaaminen vesistétulva-alueiden ulkopuolelle ja hulevesitulviin varautuminen
ovat keinoja sopeutua muuttuvaan ilmastoon ja lisaté resilienssia kaupungissa.

B

e *  Hulevesitulva-allas

M " Pahjavesialue yk0048
) == Jokivarren virkistyskdytdn kehittdmisvybhyke

Bl vesialue

S ) B

Kuva 31. Yleiskaavan vesiin liittyvia kaavamerkintoja.
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6.2.1 Ekologinen verkosto

Yleiskaavan tavoitteiden raami on kestéva kehitys, jonka kivijalka on ekologisen kestavyyden turvaaminen. Yleiskaa-
vassa luonnon monimuotoisuutta ja toimivia ekosysteemeja turvataan vahvistamalla ekologista verkostoa. Yleiskaa-
vassa on osoitettu uusia luonnonsuojelualueita ja luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen téarkeitd alueita sek&
suojelualueita toisiinsa kytkevéat ekologiset runkoyhteydet. Luonnonsuojelualueet yhdessd muiden luontoarvoiltaan
merkittavien alueiden kanssa muodostavat Vantaan ekologisen verkoston (liite 1.) perustan, jonka tavoitteena on tur-
vata elidlajiston seké luontotyyppien sailyminen ja monimuotoisuus pitkalla aikavélillad. Vantaa sijaitsee elidstoltdan
rikkaalla hemiboreaalisella vythykkeelld, joka kattaa vain Suomen eteldisimméan osan. Vantaan suojelualueilla on tar-
ke& merkitys eteldisen luonnon monimuotoisuuden vaalimisessa ja turvaamisessa. Vantaalla on seké valtakunnallisesti
ettd paikallisesti merkittavia suojelualueita, ja osa suojelualueista kuuluu myés EU:n Natura 2000 -verkostoon.

6.2.2 Luonnonsuojelualueet

Luontoarvojen séilymisen ja edistamisen kannalta keskeinen keino on suojelualueiden perustaminen. Luonnonsuoje-
lualueiden tarkoituksena on suojella alueella esiintyviéd luontotyyppejé ja elidlajeja seké yllapitaa ekologisia yhteyksia.
Yleiskaavassa on esitetty sek& uusia luonnonsuojelualueita ja laajennuksia olemassa oleviin. Luonnonsuojelualueiden
(SL) pinta-ala on yhteensa 2241 hehtaaria (n. 9,3 % kaupungin pinta-alasta). Naista 800 hehtaaria on uusia.

Suojelualueverkostoon lisattavaksi ehdotetuilla alueilla on erityisesti perusteena niiden monipuoliset metsaarvot,
joilla tarkoitetaan metsaluontotyyppien sailyneisyytta ja kehittymista luonnontilaisen kaltaisiksi. Suojelualueverkoston
téydennyksié on tehty Vantaan luonnosta kertyneiden tietojen perusteella ja ekologisen verkoston, erityisesti metsai-
sen verkoston, sailyttdmisen ndkdkulmasta. (Uudet suojelu- ja luo-alue-ehdotukset suuralueittain, Vantaan kaupunki,

ymparistokeskus 2019)
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Metséisia alueita on tarkasteltu nykytilanteessa, riippumatta tdman hetken yleiskaavavarauksista tai maanomistuk-
sesta. Luontoarvoiltaan merkittavien alueiden arvioinnissa lahtokohtina ovat olleet luonnonsuojelulaki ja valtakunnal-
liset alueidenkdyttttavoitteet. Luontoarvojen arvotuksessa on hyddynnetty myos maakunnallisesti arvokkaiden aluei-
den kriteeristod sekd METSO-kriteeristod. Yleiskaavan 2007 luo-alueverkosto (luonnon monimuotoisuuden kannalta
erityisen térked alue) on ollut tarkeé& lahtokohta. Tiukasti suojellun liito-oravan elinpiiriverkoston kartoitus ja muut
luontoinventoinnit ovat tuoneet lisatietoa arvokohteista. Monimuotoisen metsaluonnon indikaattorina on kaytetty
EU:n direktiivilajien seké uhanalaisten tai muutoin monimuotoista luontoa kuvaavien lajien esiintymisté alueilla.

Luonnonsuojelulain nojalla rauhoitetun lahokaviosammalen huomioimiseksi paremmin kaavoituksessa, Vantaan kau-
punki teetti syksylla 2019 selvityksen, jossa kartoitettiin sammaleen esiintymistd alueilla, joilta aiemmin oli vain vhén
tietoa kuten suojelualueilta, ja liséksi tutkittiin joitain erityisten maankayttopaineiden kohteina olevia alueita. Selvi-
tyksen mukaan lahokaviosammalen tilanne vaikuttaa olevan Vantaalla poikkeuksellisen hyvd Suomen mittapuulla ar-
vioituna. Selvityksessa rajattiin tunnettujen esiintyméalueiden perusteella 107 ydinaluetta, joiden pinta-ala on yh-
teensa n. 1 071 ha. Ydinalueista n. 3/4 (86 % niiden yhteispinta-alasta), itiopesakkeista n. 3/4 ja itiopesakkeiden kas-
vupaikoista n. 2/3 sijaitsee nykytilanteessa hyvin tai kohtalaisesti turvatuilla kohteilla. Selvitys sisaltaa lahokaviosam-
maleen suojelusuunnitelman, joka perustuu yleiskaava 2007:n ja uuden yleiskaavan valmisteluaineiston véliseen ver-
tailuun. Yleiskaavan valmisteluaineistossa maankéyttéon tehdyt muutokset oletettavasti kompensoivat yleiskaavan
rakennettaviksi osoitetuilla alueilla olevien lahokaviosammalesiintymien heikennykset riittavalla tasolla, jotta lajin
suojelutaso séilyy suotuisana Vantaalla.

Luonnonsuojeluun tarkoitetut alueet on tarkoitus rauhoittaa luonnonsuojelulain 24 §:n nojalla. Rauhoitetulle luon-
nonsuojelualueelle voidaan tarvittaessa laatia hoito- ja kdyttésuunnitelma, jolla osoitetaan alueella tarpeelliset reitit
ja rakenteet sekd luonnonhoitotoimet. Kaikki Vantaan luonnonsuojelualueet ovat myos asukkaille tarkoitettuja virkis-
tysalueita.

SL Luonnonsuojelualue
| MNatura 2000-verkoston alue

N
] 2.5 S km .
L 1 1 |
& Vantaan kaupunkirYleiskaavoilusiJKu 06.04.2020

Kuva 32. Yleiskaavan luonnonsuojelualueet ja Natura 2000-verkostoon kuuluvat alueet

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeat alueet

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeiden alueiden (luo) kokonaisuutta on yleiskaavassa taydennetty
kokonaan uusilla alueilla tai olemassa olevien laajennuksilla. Tavoitteena on laajempien luonnon
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arvoaluekokonaisuuksien ja suojelualueiden tukialueiden muodostaminen luonnon monimuotoisuutta turvaamaan.
Luo-alueiden rajausperusteet ovat padosin samat kuin varsinaisten suojelualue-ehdotustenkin (Uudet suojelu- ja luo-
alue-ehdotukset suuralueittain, Vantaan kaupunki, ympéristokeskus 2019). Osa luo-alueista on todettu Uudenmaan
liiton selvityksessd maakunnallisesti arvokkaiksi kohteiksi. Arvokkaat puroluontokohteet tdydentévéat Vantaan luonnon
monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeiden alueiden verkostoa.

Luo-alueet sijoittuvat padosin VR- ja VL-alueille paallekkdismerkintané. Luo-alueen méaéréys velvoittaa maaomistajaa
yleiskaavan VR-, VL- ja VU-alueilla hakemaan puunkaatoon ja muuhun maisemaa muuttavaan toimintaan maisema-
ty6luvan maankaytto- ja rakennuslain 128 § mukaisesti. Yleiskaavan M- sekd MT-alueilla oleva luo-aluemerkinté ei
velvoita vastaavasti, koska M- ja MT-alueilla sovelletaan metsélakia. Luo-alueiden pinta-ala yleiskaava-alueella on yh-
teensa noin 780 ha.

Yleiskaavan luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen térkeat alueet ja niitd koskeva kaavamaérays esitetdan
oikeusvaikutteisella liitekartalla 2.

Ekologiset runkoyhteydet

Yleiskaavaan on madritelty ekologiset runkoyhteydet, jotka yhdistavat luonnonsuojelualueita ja luo-alueita toisiinsa.
Kokonaisuudesta muodostuu luontoalueiden verkosto, joka turvaa elinympéristdja sek& mahdollistaa lajien levidmisen
ja liilkkumisen alueelta toiselle. Ekologisen runkoyhteyden maarays ohjaa varaamaan tilaa yhteyksille asemakaavoissa
ja ottamaan ne huomioon viheralueiden jatkosuunnittelussa. Yhteydet kulkevat p&éosin viheralueilla. Vantaan ekolo-
giset yhteydet -selvityksen (2018) mitoitusohjeita on tulkittu siten, ettd runkoyhteyksien kohdille on pyritty varaamaan
vahintdan 100 metrid viheraluetta. Pientalovaltaisilla asuinalueilla yhteys kulkee ilman viheralueen tilavarausta, koska
monet lajit voivat liikkkua pihoja pitkin. Runkoyhteydet tukeutuvat my6s asemakaavoitettuihin viheralueisiin.

[ Viheryhteyden kehittamiskohta
Ekologinen runkoyhteys

N
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© Vantaan kaupunki/Yleiskaavoitus/JKu 08.04.2020

Kuva 33. Ekologiset runkoyhteydet ja viheryhteyden kehittdmiskohdat yleiskaavassa
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Viheryhteyksien kehittdmiskohdat

Vantaa on leveiden liikennevaylien halkoma kaupunki. Vaylat katkaisevat sekd ihmisten etté eldinten kulkureitteja.
Jotta yleiskaavassa esitetty ekologisten runkoyhteyksien verkosto toimii, tulee vaylille rakentaa vihersiltoja tai laajoja
vehreitd alikulkuja. Ekologisiin yhteyksiin liittyvéat vihersillat tulee suunnitella ensisijaisesti eldinten liikkkumista tuke-
viksi, kun taas ulkoilureittiverkostoihin liittyvat sillat voivat olla erityisesti inmisen virkistyskayton ndkdkulmasta suun-
niteltuja. Useimmiten on jarkevad tehdé vihersillasta sellainen, etté se palvelee seké ihmisia etté elédimid ja ratsastus-
reitteihin yhdistettynd myos ratsukkoja.

Tarkeimmat viheryhteyksien kehittdmiskohdat on merkitty yleiskaavaan. Tarkoituksena on tukea vihersiltojen tai veh-
reiden alikulkujen rakentamista vaylien ja teiden perusparannusten ja rakentamisen yhteydessa. Merkintaan liittyy
maarays: “Ensisijaisesti kehitettava viheryhteys. Merkitylle kohdalle tulee rakentaa vihersilta tai kehittaa alikulkua ih-
misten ja eldinten liikkumista tukevaksi. Yhteyden sijainti tarkentuu jatkosuunnittelussa.”

Natura 2000 -alueet

Natura 2000 -verkoston alueet on esitetty yleiskaavassa paallekkaismerkinnoilla. Verkosto turvaa luontodirektiivissa
maadriteltyjen luontotyyppien ja lajien elinymparist6ja. Natura 2000 -alueilla on toteutettava niiden suojeluperusteina
olevien luontotyyppien ja lajien ekologisia vaatimuksia vastaavia suojelutoimenpiteit ja laadittava tarvittaessa tarkoi-
tuksenmukaisia aluekohtaisia hoito- ja kayttdsuunnitelmia tai laaja-alaisempia kehittdmissuunnitelmia.

Vantaan alueelle ulottuu alueita neljastd eri Natura-aluekokonaisuudesta: Sipoonkorpi (FI0100066); Vantaanjoki
(FI0100104); Vestran suot, lehdot ja vanhat metsat (FI0100064); Mustavuoren lehto ja Ostersundomin lintuvedet
(FI0100065). Yleiskaavassa ei osoiteta uutta maankayttoa Natura-alueille. Mustavuoren lehto ja Ostersundomin lintu-
vedet Natura-alueisiin kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu Ostersundomin yhteisen yleiskaavan Natura-vaikutusten ar-
vioinneissa.

6.2.3 Alueiden virkistyskaytto

Julkiset virkistysalueet ja muut viheralueet, joilla saa liikkkua pddsymaksua maksamatta, antavat kaikille mahdollisuu-
den nauttia luonnon terveyshyodyista ja kauneudesta. Ulkoilua harrastaa 96% suomalaisesta aikuisvéestdsta ja ulkoi-
lureitit ovat kdytetyimpid lilkuntapaikkoja. Yleiskaavan virkistysalueiden, virkistysalueyhteyksien ja ulkoilureittien ver-
kosto turvaa mahdollisuuden tulevaisuuteen.

Virkistyksen ja lilkunnan vapaa-ajanpalvelut
Lahiliikkkuminen kuuluu kaupungin jokapéivaisiin palveluihin. Vantaalla viheralueet ovat lahell& ja useimmiten helposti
saavutettavissa. Urheilupuistot ja liikuntapalvelut keskittyvat keskuksien reunamille asukkaille hyviin sijainteihin.

Urheilu- ja virkistyspalveluiden alueet (VU) on tarkoitettu paéasiassa ulkoilmassa tapahtuvaan likkuntaan, urheiluun,
peleihin ja muihin aktiivisiin virkistystoimintoihin. Palvelut voivat olla julkisia tai yksityisid. Urheilu- ja virkistyspalvelu-
alueita yleiskaavassa ovat urheilukentét, golfkentat, ratsastuskeskukset, koirien koulutuskeskukset, uimarannat ja
muut tiettyyn tarkoitukseen varatut tai merkittavid palveluita siséltéavat kohteet. Padosin urheilu- ja virkistyspalvelui-
den verkosto on suunniteltu jo yleiskaavassa 1992.

Yleiskaavassa esitetdan péaaosin yleiskaava 2007:n mukaiset urheilun ja virkistystoiminnan aluevaraukset tdydennet-
tyna liikkuntapuistoilla niiltd osin, kun ne ovat yleiskaavan tarkkuustasoon soveltuvia. Alueiden liséksi on symbolilla
Urheilu- ja virkistyspalveluiden paikka (8 kpl) osoitettu kasvavan kaupungin tarvitsemia uusia tai kehittyvia urheilun ja
virkistyksen toimintojen ohjeellisia sijainteja. Tarkempi sijainti maéritelldan jatkosuunnittelussa

Osana yleiskaavatyota on laadittu vapaa-aika-, virkistys- ja liikkunta-alueiden teemakartta (liite 2.), jonka merkinnat
ovat osin oikeusvaikutteisen yleiskaavan mukaisia, osin oikeusvaikutuksettomia ja yleiskaavaa tarkentavia. Teemakar-
tassa esitettyjen kohteiden lisaksi yleiskaavan keskustoihin ja asumisen alueille sijoittuu runsaasti lahivirkistysalueita
ja -palveluja, jotka muodostavat asukkaille tarkeén lahiliikkumisen verkoston.

Jokien varsien virkistyskaytto

Vantaan yleiskaavojen pitkaaikaisena strategisena linjauksena on ollut, ettd jokien rannat varataan julkisiksi virkistys-
alueiksi. Tama on osoitettu merkitsemalla rannoille l&hivirkistysaluetta. Asemakaavoissa ja virkistysalueen yleissuun-
nittelussa tulee tutkia tarkemmin l&hivirkistysalueen laajuus sekd ymparistérakentamisen ja maisemanhoidon mah-
dollisuudet. Rannoille perustetaan ulkoilureittejd, jos se on geoteknisesti mahdollista. Yleiskaavaan merkitty
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ohjeellisten ulkoilureittien ja ratsastusreittien verkosto on lahtokohta reittien toteutukselle. Maatalousvaltaisen alu-
een maarayksessa todetaan, ettd ulkoilureittien jatkuvuus tulee turvata. Jokien varsille voi sijoittua myds pienimuo-
toista palvelurakentamista, kuten julkisia saunoja tai kahviloita. L&hivirkistysalueen maarays sallii taméan.

Yleiskaava osoittaa jokien varsien virkistyskéyton kehittdmisvyohykkeet. Ensisijaisesti virkistyskayttoon kehitettaviksi
on merkitty ne jokien varsien alueet, jotka sijaitsevat lahimpéan tiiviisti asumiseen rakennettuja alueita, tai joilla on
merkittdvaa matkailun kehittdmispotentiaalia.

Kuva 34. Ihmisilla on tarve paasta veden aarelle. Joen varren virkistyskayton kehittamisvyohykkeella parannetaan
mahdollisuuksia liilkkua ja oleskella veden aarella. Kuvissa on esimerkkeja rantojen virkistyskayttoon rakentamisesta
eri puolilta Eurooppaa. Vantaalla joet ovat tarkeita ekologisia yhteyksia, joten virkistyskayttt on tarkeda sovittaa
rannalle luontoarvoja haittaamatta. (Kuvat: Laura Muukka)

Virkistysalueyhteydet

Virkistysalueyhteydet ovat rakennetun ympariston sisalla kulkevia laajoja viheralueita yhdistavia virkistysalueiden sar-
joja, ulkoilureittiyhteyksia tai erilaisia kapeampia viheralueita. Yhteys voi tarvittaessa olla valilla kadulla. Virkistysalu-
eiden sijainti tarkentuu asemakaavoissa.

Yhteyksia on merkitty erityisesti Tikkurilan, Aviapoliksen ja Kivistdn keskustavydhykkeille. Maarayksessa edellytetaan,
ettd kaupunkikeskustoissa ja niiden laheisilla asuinalueilla merkinnan varrella olevat julkiset ulkotilat toteutetaan veh-
reind ja viihtyisind, toisiinsa kytkeytyneina kaupunkitiloina. Julkisten virkistysalueiden tarve on suurempi tiiviisti raken-
netuilla alueilla kuin véljilla pientaloalueilla, koska niilla oleskellaan omilla pihoilla. Virkistysalueyhteyksi& onkin suun-
niteltu erityisesti tehokkaasti rakennetuille tai rakennettaville alueille.
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Kuva 35. Esimerkki virkistysalueyhteyksista. Ote diplomitydsta “Veromiehen viheralueverkosto — kehittdmissuunni-
telma” (Laura Turunen 2018.)

Onhjeelliset ulkoilureitit

Yleiskaavaan on maaritelty ohjeellisten ulkoilureittien verkosto, jonka pohjalta reitteja voidaan suunnitella tarkemmin
ja toteuttaa. Lahtokohtana ovat yleiskaava 2007:n ulkoilureitit ja ratsastusreitit ja niiden taustalla viheralueiden ver-
kosto. Ulkoilureitit kulkevat aina viheralueilla.

Ohjeelliset ulkoilureitit ja ratsastusreitit ovat olennainen lahtokohta eri tahojen omistamilla mailla kulkevan verkoston
toteutukselle. Yleiskaavassa osa on jo toteutettuja reittejd, osa tarkemmin suunniteltuja ja osa reittiyhteystarpeita.
Ulkoilureittien verkostoa on suunniteltu rinnan Vantaan ulkoilureitiston yleissuunnitelman kanssa. Se siséltaa tiedot
olemassa olevista reiteista, eri yhteyksissa tarkemmin suunnitelluista reiteisté, ja siind suunnitellaan uusia reitteja.
Yleissuunnitelma tarkentaa yleiskaavaan merkittyjen ohjeellisten reittien sijaintia ja tyyppia.

Lisgtietoa on viime vuosina tullut muun muassa reittien perustamisolosuhteista. Jokien rannoilla on usein paksu ja
pehmea savikko, jolle ulkoilutien perustaminen edellyttaa stabilointia tai jonkin muun menetelméan kéyttoa. Sen tah-
den ulkoiluteille on pyritty 10ytdmaéan sijainteja kauempana jokien rannoista. Rantojen halutaan kuitenkin edelleen
olevan yleisessé virkistyskaytdssa: rannalla voi kulkea ilmankin ulkoilutietd ja rannoille voidaan tehda myos kevyemmin
perustettuja polkuja. Reittilinjoja ei ole poistettu jokien rannoilta, mutta niit on paikoin lisatty kauemmaksi joen uo-
masta sellaisille kohdille, joilla on tehty tarkempaa selvitystyota.

Luonnonsuojelualueilla on erityisen tarkedd ohjata kulku perustetuille reiteille, jotta suojelualue ei kuluisi kauttaal-
taan. Kulkua luonnonsuojelualueella voidaan ohjata erilaisilla rakenteilla.
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Kuva 36. Esimerkki laadukkaasta ulkoilun ohjauksesta Iuonnonsuojelualueella: Lammassaaren pitkospuut Helsingissé.
(Kuva: Laura Muukka)

Ohjeelliset ratsastusreitit

Vantaan ratsastusreittien ja -keskusten tarveselvityksen (2004) paéanti oli sen huomaaminen, ett& Vantaalla on paljon
ratsuhevosia ja monet kaupunkilaiset haluavat harrastaa ratsastusta lahelld asuinpaikkaansa, ja toisaalta eri liikkkumis-
muodot hairitsevét toisiaan ja aiheuttavat vaaratilanteita samoilla reiteilld. Suunnitelmia tarkennettiin Lansi-Vantaalla
2012.

Yleiskaavaan merkitty ratsastusreittien verkosto mahdollistaa ratsastustallien lahistolle toteutettavien lyhyempien
lenkkien yhdistdmisen ja myds esimerkiksi vaellusratsastuksen matkailupalveluna.

Viheralueohjelman 2011 - 2020 kehittdmistoimenpiteend esitettiin, ettd yhdistykset ja yritykset sopimuksin toteutta-
vat ja yll&pitavét ratsastusreittejé yhteistydssa kaupungin kanssa. Yleiskaavaan merkitty ohjeellinen reitti muistuttaa
varamaan reiteille tilaa maankayton, liikkenteen ja viheralueiden suunnittelun eri vaiheissa, mutta ei velvoita kaupunkia
toteuttamaan reitteja.
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I VU Urheilu- ja virkistyspatveluiden alue
Il W Vesialue
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Kuva 37. Yleiskaavan virkistyksen reitit ja alueet
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Viljelypalstat

Yleiskaavan pohjaksi laadittiin selvitys, jossa on esitetty Vantaan nykyiset viljelypalstat ja haettu mahdollisia sijainteja
uusille viljelypalstoille. Uusilla alueilla otettiin huomioon hyva sijainti asutukseen ja kulkuyhteyksiin ndhden, mahdol-
lisuus viljelyyn luonnon olojen kuten veden, auringon ja maaperén suhteen seké vaikutus maisemaan.

Seka nykyiset ettéd uudet ehdotetut palsta-alueet on esitetty kaavakartalla méaéréaykselld: ”Ohjeellinen sijainti viljely-
palstoille. Alueen lopullinen sijainti ja laajuus méaaritellaén jatkosuunnittelussa. Jos nykyisten palstojen péaalle raken-
netaan, tulee palstoille etsid korvaava sijainti.”

Monet palstaviljelyyn soveltuviksi ehdotetuista alueista ovat pinta-alaltaan laajoja. Viljelypalstoiksi voidaan perustaa
osa alueesta tarkemman suunnitelman mukaan. Joitain viljelypalsta-alueita joudutaan mm. asemanseutujen tayden-
nysrakentamisen yhteydessa siirtdmé&éan. Joitain palsta-alueita voidaan laajentaa, mm. Hakunilassa se olisi mahdol-
lista. Oheisella kartalla (kuva 38.) on yleiskaavakarttaa tarkemmin esitetty viljelypalstat, joille ei kohdistu rakentamis-
paineita, viljelypalstat, jotka voidaan séilyttaa kokonaan tai osittain, jos alueelle rakennetaan, sekd uudet mahdolliset

viljelypalsta-alueet.

T Viljelypalstat

@ Nykyiset viljelypalstat, joille ei kohdistu rakentamispaineita.

@ Nykyiset viljelypalstat, jotka voidaan sailyttaa kokonaan tai osittain, jos alueelle rakennetaan.

*  Uudet mahdolliset viljelypalstat, jotka voivat olla laajoja tai vain joidenkin aarien kokoisia alueita,
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Kuva 38. Viljelypalstaselvityksessa tutkittiin sijainteja uusille mahdollisille viljelypalstoille kaupungissa.
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6.3 Kulttuuriymparistén suojelu

Yleiskaavalla suojellaan arvokkaita kulttuuriympéristokokonaisuuksia, jotka on tunnistettu valtakunnallisissa, maa-
kunnallisissa tai Vantaan kaupungin laatimissa selvityksissé ja inventoinneissa. Merkittévien rakennusperintokohtei-
den suojelutarpeen ja -edellytysten selvittdmistd tarkemman asteisessa suunnittelussa vaaditaan. Yleiskaavan péa-
kartalla ja oikeusvaikutteisella liitekartalla annetut suojeluméaéréaykset méarittavat reunaehdot maankayttomerkin-
nan perusteella tehtavalle kehittadmiselle.

Valtakunnalliset ja maakunnalliset arvot kulttuuriympéristén suojelun lahtékohtina
Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue

Vantaanjokilaakson viljelymaisema on valtakunnallisesti arvokas maisema-alue, joka edustaa eteldisen Uudenmaan
pitkaan jatkuneen kartanokulttuurin ja maanviljelyksen synnyttamaa kulttuurimaisemaa. Valtioneuvosto teki 5.1.1995
periaatepaatoksen valtakunnallisesti arvokkaista maisema-alueista. Valtakunnalliset alueidenkayttttavoitteet edellyt-
tévat, ettd arvokkaat maisema-alueet otetaan huomioon alueiden kayttssa. Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-
alueet on inventoitu uudestaan vuosina 2010-2014. Rajausta on inventoinnissa supistettu Riipiléan alueella ja Tammis-
tossa siten, ettd se vastaa suunnilleen yleiskaavan 2007 kylékuvallisesti ja maisemallisesti arvokkaiden alueiden ra-
jausta.

1995 paatos on edelleen voimassa, koska uuden inventoinnin késittely on kesken. Mutta voimassa oleva rajaus on niin
vanhentunut, ettei se voi uskottavasti toimia suojeluperusteena. Yleiskaavassa on uuden ajantasaisen inventoinnin ja
maiseman nykytilanteen arvoihin perustuva rajaus.

Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot

Valtioneuvosto on paattanyt 2009 valtakunnallisesti merkittavista rakennetuista kulttuuriympéristdisté (RKY), joiden
ajantasainen tilanne perustuu "Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriympdristét (Museovirasto 2009)”-
inventointiin (VN 22.12.2009). Vantaan valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot ovat: Backas —
Elannon suurtila, Helsingin pitdjan kirkonkyla, Jokiniemen koelaitos, Korson rautatieasema, Padkaupunkiseudun | maa-
ilmansodan linnoitteet, Sotungin kyla ja Hakansbole, Suuri rantatie seka Tikkurilan rautatieasema.

Maakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistot

Uudenmaan liiton selvityksessd 2012 ”Missd maat on mainiommat” on tunnistettu maakunnallisesti ja seudullisesti
arvokkaat kulttuuriympéristot, jotka sisdltyvat 4. vaihemaakuntakaavaan. Vantaalla maakunnallisesti arvokkaita kult-
tuuriymparistdja ovat: Himeenkylaan ulottuva Espoonjokilaakson maisema-alue, Kaivokselan asuntoalue, Simonmet-
san kerrostaloalue, Tikkurilan kulttuurimaisema, Hanabdlen kyldmaisema, Havukosken asuntoalue seka Sotungin ky-
lamaisema ja Hakansbolen kartano RKY-aluetta laajempana. Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan alueelle sijoittuu
Lansisalmen kulttuurimaisema.

Vantaan kulttuuriympéristdselvitykset
Kulttuurimaisemaselvitys 2005 ja viljelymaiseman maisemakuvan uusi inventointi

Yleiskaavan 2007 taustalle laadittiin Kulttuurimaisemaselvitys (2005). Siin& esitetty teoreettinen tausta vantaalaisista
kulttuuriympéristotyypeista ja maiseman arvottamisesta patee edelleen. Kulttuuriympdriston suojelun onkin oltava
pitkajanteisempad kuin 10 vuoden véalein muuttuvaa, jotta jdisi jotain suojeltavaa. Ty6ssé selvitettiin kulttuurimaise-
mien maisemakuvalliset ja kulttuurihistorialliset arvot, joista arvokkaimmat alueet merkittiin yleiskaavaan 2007.

Vantaan viljelysmaisemien maisemakuva inventoitiin uudelleen 2017. Yleiskaavassa 2007 suojellut kylakuvallisesti ja
maisemallisesti arvokkaat alueet ovat paapiirteisséén séilyttaneet ne arvot, joihin perustuen maisemakuvaa on haluttu
suojella. Arviointikriteerejé ovat maisemakuvan eheys ja yhtendisyys, vaihtelevuus eli monipuolisuus, intensiteetti eli
vaikuttavuus ja huomattavat yksittaiset maisemaelementit ja maisemaa jasentévéat osatekijat.

Kylli — Vantaan kulttuuriympadristolinjaukset

Vantaan kulttuuriympéristolinjaukset laadittiin osana yleiskaavan selvityksié. Linjauksissa méariteltiin vantaalaisen
kulttuuriympériston tavoitetila seka toimialakohtaiset toimenpiteet. Hankkeen osana laadittiin yleiskaavaluonnoksen
kulttuuriympéristovaikutusten arviointi.
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Kaavakartalla:
[] Arvokas kulttuuriympéristd

i Suuri rantatie
Oikeusvaikutteisella liitekartalla:

E== Kulttuurihistoriallisesti ja maisemakuvallisesti erityisen arvokas kylamaisema
XYY Kaupunkikuvallisesti arvokas 1960-1980 —lukujen asuinalue

[ Maisemallisesti arvokas alue tai muu arvokas kulttuuriymparisto

B RKY-kohde
(Valtakunnallisesti merkittavan rakennetun kulttuuriympariston pieni alue)

Valtakunnalliset ja maakunnalliset arvot:
{7774 Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriympéristd (RKY)
Suuren rantatien osuus, joka on RKY

Vantaanjokilaakson valtakunnallisesti arvokas maisema-alue 2010-2014 inventoinnin mukaan

[[[[[I]l Maakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisté 2012

Kuva 39. Arvokas kulttuuriympéristo on esitetty yleiskaavan padkartalla ja rajaukset kulttuurihistoriallisen ympéristo-
tyypin mukaan oikeusvaikutteisella liitekartalla.

Yleiskaavan kulttuuriymparistoa koskevat aluerajaukset, merkinnat ja maaraykset

Kaavakartalla on paallekkaismerkintana arvokkaan kulttuuriympériston rajaus. Oikeusvaikutteisella liitekartalla tar-
kennetaan arvokkaan kulttuuriympariston maarayksia kulttuurihistoriallisen ymparistotyypin mukaisiksi ja esitetaéan
valtakunnallisesti merkittdvéan rakennetun kulttuuriympariston kohteet, jotka ovat pienié alueita. Kolme eriteltya kult-
tuurihistoriallista ympéristotyyppia ovat: maisemallisesti arvokas alue tai muu arvokas kulttuuriympéristo, kulttuuri-
historiallisesti ja maisemakuvallisesti erityisen arvokas kylamaisema ja kaupunkikuvallisesti arvokas 1960-1980 —luku-
jen asuinalue.

Yleiskaavan yleismaaréyksissa linjataan, ettd asemakaavoituksessa ja lupakasittelyssa on otettava huomioon museo-
viranomaisen yllapitamén kulttuuriympaéristotietokannan mukaiset merkittavat rakennusperintékohteet ja selvitet-
tava niiden suojelutarve ja -edellytykset. Merkittavat rakennusperintokohteet maarittyvat inventointien kautta.
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Museoviranomainen, joka télla hetkella on Vantaan kaupunginmuseo, paivittada valmistuneiden inventointien pohjalta
jatkuvasti tietokantaa, jossa kerrotaan, mitké rakennusperintékohteet ovat merkittévid. Kaavakartan arvokkaan kult-
tuuriympadriston maarayksessa edellytetadn, ettd kulttuuriympériston arvot sailyvét, ja ettd kulttuuriymparistdon omi-
naispiirteitd vaalitaan. Tarkemmat méaraykset kulttuurihistoriallisen ymparistétyypin mukaan annetaan oikeusvaikut-
teisella liitekartalla.

Suurin osa Vantaan arvokkaasta kulttuuriympéristésta on maaseudun kulttuurimaisemaa, jonka arvoja voidaan vaalia
sdilyttamalla rakennuksia, rakenteita ja kulttuurikasvillisuutta, hoitamalla avointa maisemaa ja huolehtimalla sen reu-
nojen eheydestd seké sopeuttamalla uusi rakentaminen perinteiseen ymparistoon ja maisemarakenteeseen. Maise-
mallisesti arvokkaiden alueiden, muiden arvokkaiden kulttuuriympéristdjen ja kulttuurihistoriallisesti ja maisemaku-
vallisesti erityisen arvokkaiden kyldmaisemien méarayksissa kehotetaan sailyttdmaan naitd ominaispiirteité ja sopeut-
tamaan uudet lisdykset arvoihin. Erityisen arvokkaissa kyldmaisemissa maisemallisesti merkittavat pellot ja niityt on
sdilytettava.

Vantaanjokilaakson valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella maankayttomerkinta on padséantoisesti maata-
lousvaltainen alue. Maanviljelyn jatkuminen yllapitéa pitkaan jatkuneen kartanokulttuurin ja maanviljelyksen synnyt-
tdman maiseman kulttuurihistoriallista ja maisemakuvallista arvoa. Maankayttémerkinnan liséksi aluetta koskevat
suojelumaaraykset. Kaupungin sisalla sailyvilla pelloilla on merkitysta huoltovarmuuden kannalta ja ne luovat mahdol-
lisuuksia l&ahiruoan tuotannolle ja kaupunkilaisten harrasteviljelylle. Kaavakartalle merkityt ohjeelliset ulkoilureitit tar-
koittavat sitd, etta viljelyalueet ovat virkistyskaytdssa siten, ettd maisemaa voi ihailla reiteilté kasin.

Kulttuurimaisemaselvityksessa 2005 arvioitiin ja tunnistettiin maaseudun kulttuurimaiseman parhaiten séilyneet ja
arvokkaimmat ydinalueet. Ndama alueet on nyt nimetty otsikolla "Kulttuurihistoriallisesti ja maisemakuvallisesti erityi-
sen arvokas kylamaisema”. Tahén luokkaan on yleiskaavasta 2007 poiketen nostettu Backas ja lisatty pala Sotungissa.
Viljelymaiseman séilyneisyys nostaa Backaksesta Tolkinkyldan ulottuvan maiseman erityisen arvokkaiden kylamaise-
mien joukkoon. Maisemaa on viljelty ainakin 1600-luvun lopulta saakka ja todennékdisesti kauemminkin. Valtakunnal-
lisesti merkittédvien rakennettujen kulttuuriymparistdjen (RKY) -inventoinnin kuvauksessa todetaan, ettd Backas — Elan-
non suurtila peltoineen on suurmaataloudesta kertova saareke kaupungistuneessa ymparistssa. Yleiskaavassa 2007
aluetta ei merkitty kylakuvallisesti arvokkaaksi siksi, ettéd se haluttiin varata golfkentéksi. Valtakunnallisesti merkitta-
vien rakennettujen kulttuuriympéristéjen (RKY) -inventoinnin kuvauksessa todetaan, ettd Sotungin kyla ympérdivine
viljelysmaisemineen on séilyttanyt perinteisen rakenteensa ja rakennuskantansa hyvin. Etelassa kyla liittyy Hakansbo-
len kartanon historialliseen maisemaan. Hakansbdlen ja Sotungin vélinen maisema on liitetty erityisen arvokkaisiin
kylamaisemiin.

Kaikki kohdat, joissa on tehty valintoja kulttuuriympdriston arvojen ja uusien rakentamismahdollisuuksien valilla, on
perusteltu luvussa yleiskaavaehdotus alueittain.

Lahidrakentamisen kauden asuinalueiden (kaupunkikuvallisesti arvokkaat 1960-1980 —lukujen asuinalueet) kulttuuri-
historiallinen arvo perustuu siihen, ettd ne on toteutettu yhtendisen kaupunkisuunnitelman mukaisesti ja arkkitehtuuri
edustaa kokonaisuutena tiettyd aikakautta. Suojelumé&éréyksessé kehotetaan noudattamaan alkuperéisia kaupunki-
suunnitteluperiaatteita ja huolehtimaan siita, ettd rakentaminen tyyliltd&n ja materiaaleiltaan sopeutuu ympéristoon.
Alueella tapahtuvan ympéristdrakentamisen ja -hoidon tulee perustua sen kaupunkikuvallisiin, kulttuurihistoriallisiin
ja rakennustaiteellisiin arvoihin. Alueella olevien rakennusten ulkoasua ei saa muuttaa siten, etté niiden kulttuurihis-
toriallisesti arvokas tai miljoon kannalta merkittava luonne turmeltuu. Verrattuna yleiskaava 2007:4an kaupunkikuval-
lisesti arvokkaiden alueiden luokittelu on joillain alueilla alentunut alueiden rakennuskannan yhtenéisyyden heikenty-
misen johdosta. N&in on kéynyt esimerkiksi joillain asuinalueilla, kuten Himevaarassa. Naita alueita ei enad esiteta
arvokkaana kulttuuriymparistona.

Yleiskaavakartalla on esitetty viivalla Suuri rantatie. Suuri rantatie on valtakunnallisesti merkittava osuuksilla, jotka on
eritelty oheisella (yll& olevalla) kartalla. Maarays siséaltdd kehittdmislinjauksen: tavoitteena on, etta tietd pitkin voisi
kulkea Vantaan padsta paghan, kuten entisind aikoina.
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6.4 Kaupungin kytkeytyminen

6.4.1 Likkennejarjestelma

Yleiskaavan tavoitteena on luoda toimiva ja ehed yhdyskuntarakenne, jossa palvelut ja tydpaikat ovat saavutettavissa
myos ilman henkildautoa. Laadukkaat seudulliset joukkoliikenteen runkoyhteydet, toimivat vaihtopaikat seké pyorai-
lyn baanat lyhentévéat matka-aikoja ja vahvistavat niihin tukeutuvan kaupunkirakenteen syntymistd. Matka-aikojen
lyheneminen ja uuden rakentamisen ohjaaminen joukkoliikennevyohykkeelle parantaa saavutettavuutta, kun yha use-
amman tyopaikan ja ystavan voi tavoittaa samassa ajassa.

Paikallisesti tiivis kaupunkiympéristd mahdollistaa jokapdaivéisten palveluiden saavuttamisen kévellen ja pyo6réillen
sekd tehokkaan joukkoliikenteen ja liityntayhteyksien jarjestamisen. Kaupunkiympariston tiiveyttd puolestaan tuetaan
keskitetyilla ja tehokkailla kokonaisvaltaisesti toteutetuilla pysakointiratkaisuilla. Kestavan liikkkumisen tukeminen va-
hent&a kuormitusta tie- ja katuverkolla, miké edesauttaa tavaraliikenteen toimivuutta seka keskustoissa etté niiden
valilla.

Keskusta-alueilla seka katukuvan kehitysalueilla tuetaan jalankulun, py6réilyn ja julkisen liikenteen houkuttelevuutta
kehittdmalla katutilojen yleisilmetté ja luomalla mahdollisuudet ihmisten monipuoliselle liikkumiselle. Erityisesti paik-
kojen tunnistettavuus ja saavutettavuus ovat térkeita tdamén kannalta. Katukuvan kehitysalueiksi on nostettu keskusta-
alueiden ulkopuolella olevia katuja, jotka on tunnistettu keskeisiksi kehityskohteiksi ja jotka toimivat tavallaan kes-
kusta-alueiden jatkeina.

Kestavien liikkumismuotojen tukeminen vahent&é liikkenteen aiheuttamia haittoja. Vantaalla tie- ja katuliikenne on
merkittavin ilmanlaatuhaittojen lahde. Tielilkenteen pakokaasup&éstot ovat vahentyneet tekniikan kehittymisen
myotd, vaikka liikennemaéréat ovat kasvaneet. Tieliikenne vaikuttaa silti edelleen merkittévésti ilmanlaatuun pakokaa-
sujen lisaksi sen aiheuttaman katup6lyn vuoksi. Tie- ja katuliikenteen melu on my6s keskeinen haittatekija. Tie- ja
katuliikenteen seka raideliikenteen melua seka lilkkenteen aiheuttamia ilmanlaatuhaittoja on arvioitu yleiskaavan vai-
kutusten arvioinnissa. Liikenteen haittojen véhentdmiseen tulee kiinnittdd huomiota asemakaavoituksessa.

Joukkoliikenne

Yleiskaavan ratkaisu mahdollistaa nopeat joukkoliikenteen runkoyhteydet seudun keskuksien ja solmukohtien vélille.
Paarunkoyhteytena Vantaalla toimii juna. Uusina varauksina yleiskaavassa on raitiotie seké joukkoliikenteen runkoyh-
teys, joka voi olla bussirunkolinja tai tulevaisuudessa toteutua mygs raitioteind. Runkoyhteydet ovat seudullisen jar-
jestelmén osia ja muodostavat Vantaan sisélla jatkuvia yhteyksid kaupungin toimintojen vélille.

Raiteet yhdistavat jo nykyisin Vantaan kolme paékeskusta, Tikkurilan, Myyrméen ja Aviapoliksen. Raiteiden varressa
sijaitsevat aluekeskuksista myds Korso, Koivukylé ja Kivist®. Padradan varteen yleiskaava méarittelee uuden Vallinojan
aseman maankayttéineen. Keharadalla on nelj& vielé toteuttamatonta asemavarausta: Ruskeasanta, Viinikkala, Lapin-
kyla ja Petas. Juna-asemien ymparistot ovat yleiskaavassa kestévan kasvun vy6hykettd, jolle kaupunginosan maankayt-
t64 tehostava rakentaminen ensisijaisesti ohjataan.

Petaksen asemalta erkanee yleiskaavassa aluevarauksena Klaukkalan rata, joka on pitkan aikavélin raidevaraus eika
valttdmétta toteudu ennen yleiskaavan tavoitevuotta 2050. Kiviston ja Klaukkalan vélinen runkoyhteys kehittynee
aluksi bussiliikenteend. Yleiskaavassa on lisdksi varauduttu omalla Raskaan raideliikenteen tunnelin yhteystarve -mer-
kinnélla Lentorataan sek& Tallinna-tunneliin. Merkinta ei ota kantaa mihin suuntaan maanalaiset radat Vantaalta suun-
tautuvat, mutta mahdollistaa niiden toteutumisen. Ratojen linjaukset tarkentuvat suunnittelun edetessa, mutta niill4
on joka tapauksessa merkittavid vaikutuksia seka kansalliseen ettd kansainvéliseen liikkkumiseen lentoasemayhtey-
desté johtuen.

Raskaan raideliikenteen varauksista on poistettu maakuntakaavasta poistettu Heli-rata sekd Santarata. Heli-radalle on
2007 yleiskaavassa varaukset Vaaralassa ja Ojangossa. Santarata on olemassa oleva Tikkurilan asemalta itdan Jokinie-
men lapi kulkeva tavaraliikenteen rata, jota k&ytetddn melko harvoin raidesepelikuljetuksiin. Lisaksi rataa on kaytetty
suurmuuntajien siirtokuormaukseen, mutta tdma tarve on jatkossa poistumassa ja suurmuuntajakuljetuksille on 18y-
detty uusi reitti Vuosaaren kautta. Tall6in radalle jaa kayttod ainoastaan raidesepelikuljetuksissa. Raidesepeli on tarke&
osa raideverkon kunnossapitoa, mutta sille tulee 16ytaa paikka, joka ei estd kaupunkikehitysté ja Tikkurilan asemaa
ymparoivan maankayton tiivistamista.

Metro jatkuu yleiskaavassa Mellunmé&esta itddn ja Lansisalmessa varaudutaan metroasemaan Keha lll:n itdpuolella
Ostersundomin yhteisen yleiskaavan ja maakuntakaavan mukaisesti.
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Raitiotie yhdistdd Hakunilan aluekeskuksen kahteen Vantaan pagkeskukseen ja metroon Mellunmé&essa. Raitiotien
reitti on esitetty alla olevassa kuvassa Vantaan ratikan yleissuunnitelman mukaisena. Tikkurilassa raitiotien reitti alit-
taa juna-aseman tunnelissa lyhentden matka-aikaa ja luoden erinomaiset vaihtoyhteydet juniin ja busseihin. Rai-
tiotielld on yleiskaavassa varalla mygs toinen reitti pdéradan alitse ja se kulkee Valkoisenlahteentien kautta. Raitiotien
varsi on asemien tapaan kestavan kasvun vyohykettd, jolla on suositeltavaa ympéristodan tehokkaampi rakentaminen
ja joukkoliikenteeseen tukeutuvien toimintojen sijoittaminen. Vantaan ratikan reitti Tikkurilassa seké lentoasemalla
tarkentuu vieléd sen suunnittelun edetessa.

ey fis= i Hakunila

Varikko :
oS
SR

X Lansiméki
Mellunméki

Kuva 40. Vantaan ratikan yleissuunnitelman mukainen reitti seké alustavat pysékit.

Raitiotien varikolle on yleiskaavassa varaus Vaaralassa. Varikon sijainti on osoitettu omalla symbolimerkinnélla ja sille
on tehty ET-alueelle varaus yleissuunnitelman mukaisesti. Linja-autovarikkoja ei ole esitetty kaavakartalla, mutta nii-
den sijainnit on esitetty liitekartalla. Ojangon linja-autovarikko sijaitsee Kehé Il pohjoispuolella ET-alueella ja L&nsi-
Vantaan varikolle on puolestaan varattu tilaa Petaksen asemavarauksen lansipuoleisella TT-alueella.

Joukkoliikenteen runkoyhteys -merkinnélla varaudutaan Helsingin yleiskaavan raitioteiden jatkumiseen Vantaan puo-
lella: Raide-Jokeri 2 sek& poikittaiseen runkoyhteyteen Myyrmaen ja Pakkalan valilla. It4-Vantaalla runkoyhteys mah-
dollistaa Viikki-Malmi -raitiotien jatkumisen Hakunilan urheilupuiston tienoille ja Ostersundomin yhteisessa yleiskaa-
vassa olevan Itavaylad mukailevan raitiotien Lansisalmen kautta Majvikiin. Tammistossa joukkoliikenteen runkoyhteys
kulkee asuinalueen kautta, mutta liséksi varaus tulee Hagelstamintien kautta Tammiston kauppatielle. Luonnosvai-
heen hankearvioinneissa linjausten on todettu olevan liikkenteellisesti saman arvoisia, ja on mahdollista, ettd molem-
mat toteutuvat tulevaisuudessa raitiotiend. Naiden runkoyhteyksien jatkumiseen varaudutaan sek& Malmin etta Tuu-
sulanvaylén ja siiti edelleen Helsingin keskustan suuntaan. Pohjoisessa Tammiston runkoyhteyksien jatkeena on va-
raus Tikkurilantieltd Pyttisbergetin kautta Aviapoliksen asemalle.

Myyrméen ja Pakkalan véliselle runkoyhteydelle tutkittiin liikkenne-ennusteilla useita eri vaihtoehtoja. Vaikka yhteyden
matkustajamé&arat vuodelle 2050 ovat ennusteen mukaan liian pienid sen toteuttamiseksi viel& silloin raitiotiend, niin
yhteys toimii tulevaisuuden varauksena. Runkoyhteys kulkee Tulkintien, Hakakorven tunnelivarauksen ja Yl&stontien
kautta Vantaanlaaksontielle ja siiti edelleen Martinlaaksontietd pitkin Myyrmakeen. Kyseinen linjaus vaikuttaa tutki-
tuista vaihtoehdoista teknisesti ja kaavallisesti toteuttamiskelpoisimmalta.

Muut joukkoliikenteen runkoyhteys -merkinndt Myyrméen alueella ovat nykyisen bussirunkolinjan 560 varaus rai-
tiotieksi ("Jokeri 2”) sekd Helsingin yleiskaavan Vihdintien raitiotien jatke Vihdintieltd Raappavuorentien kautta
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Myyrmékeen tai Malminkartanosta Korutien kautta Myyrmakeen. Liséksi varaudutaan raitiotien jatkeeseen Vihdintien
ja Rajatorpantien liittymésté kohti Leppéavaaraa.

Padkaupunkiseudun raitiotiet ja
yhteystarpeet
= \fantaan ratikka
-------- Yleiskaavan joukkoliikenteen runkoyhteys
—=—= Yhteystarve
= Toteuteksessa olevat raitiotiet '
= MAL-sopimukseen ehdolla olevat Helsingin ja Espoon raitiotiet |
--------- Helsingin yleiskaavan pikaraitiotiet 1
=== Rautatie

Metro

Ostersundomin yhteisen yleiskaavan metro
""""" Qstersundomin yhteisen yleiskaavan pikaraitiotie

0 25 Skm )
L 1 1 i ] A
© Vantaan kaupunki/Yieiskaavoitus/1S 06.04.2020

Kuva 41. Yleiskaavan raitiotievaraukset mahdollistavat Vantaan liittymisen paékaupunkiseudun raitiotieverkkoon.

Juna-asemat, metroasema, tarkedt joukkoliikenteen vaihtopaikat seké seudullisesti merkittavéat liityntapysakointialu-
eet on merkitty yleiskaavaan symbolimerkinnéin. Kaikilla asemilla sek& vaihtopaikoilla painotetaan laadukkaita lii-
tynté- ja vaihtoyhteyksia, ja tasta johtuen vaihtopaikkamerkintad ei ole erikseen merkitty asemille. Lentoasemalla seké
Tikkurilan asemalla on merkittava rooli kansainvalisen, valtakunnallisen seké seudullisen joukkoliikenteen kannalta.
Nama asemat onkin merkitty omalla symbolillaan valtakunnallisen joukkoliikenteen vaihtoasemiksi.

Keskuksien asemat sekd Hakunilan keskusta toimivat omien alueidensa liityntaliikenteen seké jalankulun ja pyorailyn
vaihtopaikkoina kulkumuodosta toiseen. Kiviston ja Ruskeasannan asemat palvelevat liséksi kehyskunnista tulevien
bussilinjojen liityntdasemana Kehéaradalle seka tarjoavat mahdollisuuden liityntépysékdintiin Himeenlinnanvaylén ja
Tuusulanvaylan autoilijoille. Muut seudullisesti merkittavat liityntapysakointialueet sijaitsevat Tikkurilan, Vehkalan,
Vantaankosken, Martinlaakson ja Korson asemilla. Vehkalaan ja Vantaankoskelle on Kivistén ja Ruskeasannan tapaan
tarkoitus ohjata pidempimatkaista liikkennettd paavaylilta. Tikkurilan, Martinlaakson ja Korson seudulliseen merkitta-
vyyteen vaikuttaa hyvien joukkoliikenteen runkoyhteyksien lisaksi liityntépysékoinnin yhteydessé olevat palvelut.

Tarkeat vaihtopaikat sijaitsevat padosin joukkoliikenteen runkoyhteyksien tai kaukoliikenteen ja runkoyhteyksien ris-
teyspaikoissa. Vantaan ratikan varressa vaihtopaikat sijaitsevat asemien liséksi Porvoonvaylén, Kuussillantien, Lahden-
vaylan, Tuusulanvaylan seké Lentoasemantien kohdilla. L&nsi-Vantaalla tarkeitd joukkoliikenteen vaihtopaikkoja on
Hameenlinnanvéylalla Kivistdssa sekd Martinlaakson ja Kaivokselan liittymissa ja Vihdintielld Rajatorpantien liitty-
massd. Tammistossa vaihtopaikka sijaitsee mahdollisten raitiotieyhteyksien risteyskohdassa Tapaninkylantien koh-
dalla.

Jalankulku ja pyéraily

Pyorailyn baanat muodostavat Vantaalle keskuksien valisen laadukkaan py6railyverkon, joka yhdistyy seudulliseen laa-
tukaytavéverkkoon. Baanat palvelevat erityisesti pitkdmatkaista pyorailya, eivatka ne valttamatta kulje aivan keskusta-
alueilla. Niilta jarjestetdan erinomaiset yhteydet asemille ja muihin keskustojen palveluihin.
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Kuva 42. Paakaupunkiseudun baanaverkosto. Kuvan baanat ovat HSL:n baanakonseptioppéan mukaisia.

Pohjoiseteldsuuntaiset baanat yhdistyvat Myyrmaessa, Tammistossa, Tikkurilassa ja Hakunilassa Helsingin yleiskaavan
baanoihin. Naiden baanojen lisaksi yleiskaavassa on kaksi poikittaista baanaa. Toinen kulkee Hakunilasta Tikkurilan ja
Aviapoliksen l&pi aina Kivistoon asti ja toinen puolestaan yhdistdd Myyrméen lentoaseman baanaan jatkuen siita edel-
leen Tammiston kautta Tikkurilaan.
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Kuva 43. Pyorailyn baanat sek& nykyiset padpyoratiet.

Baanoja taydentéavat hyvén laatutason paapyorareittiverkosta sekd muut pyoratiet, jotka suunnitellaan tarkemmassa
kaavoituksessa eika tama verkosto siksi nay yleiskaavassa. Yleiskaava ohjaa jokapéivaisten palveluiden sijoittumista
maéaarayksilla siten, ett& ne ovat saavutettavissa sujuvasti kavellen ja pyoréillen. Tarkeimpia ovat koulut, péivakodit ja
paivittaistavarakaupat. Kaupunkiymparisto tulee suunnitella siten, etté se kannustaa liikkumaan lihasvoimalla. Jouk-
koliikenteen pysakkien, vaihtopaikkojen ja asemien hyvé saavutettavuus tulee varmistaa.

Liikennealueet ja -yhteydet

Yleiskaavan tie- ja katuverkko on jaettu liikennealueisiin ja -yhteyksiin. Aluevarauksina on esitetty valtakunnallista tai
seudullista liilkennetté palvelevat vayléat eritasoliittymineen ja levahdysalueineen. Paikalliset yhteydet on esitetty vii-
vamerkinnélla. Lilkenneyhteyksiksi on merkitty vain alueiden véliset keskeisimmat tiet ja paakadut, joille lapiajava lii-
kenne pyritaan ohjaamaan. Maantien 152 jatkeesta on parhaillaan tekeilla ympéristovaikutusten arviointi, missé tut-
kitaan hankkeen vaihtoehtoja ja tuotetaan tietoa paatoksenteon tueksi. Tavoitteena on I0ytéd& hankkeelle toteutta-
miskelpoisen ratkaisu. Tie- ja katuverkon muutokset on selostettu tarkemmin suuralueita koskevissa kappaleissa.
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Kuva 44. Yleiskaavan liikennealueet ja -yhteydet seka eritasoliittymavaraukset.

Uusille eritasoliittymille ei ole tehty tilavarausta, vaan niiden paikat on osoitettu symboleilla. Kaikkia liilkennesuuntia
palveleville uusille eritasoliittymille on esitetty paikat Vihdintiell& Rajatorpantien ja Martinkylantien liittymissa, Cara-
vellentien ja Tikkurilantien liittym&ssé sek& maantien 152 varressa Hanskalliontielle. Suuntaisliittymille eteléan suun-
taan on esitetty paikat Valkoisenl&dhteentien ja Lahdenvaylén, Ylastontien ja Tuusulanvayléan seka Himeenlinnanvaylan
ja Keimolanportin liittymissa.

Erinomaisten paatieyhteyksien seké lentoaseman sijainnin ansiosta Vantaalla sijaitsee paljon tavaraliikennetta aiheut-
tavia toimintoja. Lentoaseman laheisyydessa seka Hakkilassa on useita logistiikkayrityksia, joista monet ovat valtakun-
nallisestikin merkittavia. Tamé aiheuttaa monille paateille ja -kaduille myds runsaasti raskasta liikennettd, mik& on
huomioitava liikkenneverkon toimivuudessa. Hameenlinnanvaylan ja maantien 152 jatkeen liittyman yhteyteen on
tehty lilkennealueeseen varaus raskaan liikenteen palvelualueelle. Muille vastaaville palvelualueille ei ole tehty va-
rauksia liikennealueisiin, mutta yleiskaava mahdollistaa niiden sijoittumisen kaavaan merkityilla tilaa vaativan tuo-
tanto- ja varastotoiminnan alueilla (TT). Lilkenneverkon toimivuutta tarkasteltiin liikenne-ennusteella yleiskaavan vai-
kutusten arvioinnin yhteydessa. Yleiskaavan vaikutukset on esitetty teemoittain tiivistettyna kappaleessa 8.

6.4.2 Lentokenttd

Lentokent&dn maankaytté mukaan yleiskaavaan

Yleiskaava varmistaa lentoaseman kasvun edellytykset ja lentamisen ymparistohaittojen hallinnan. Yleiskaavassa va-
raudutaan Lentorataan ja Tallinna-yhteyteen, jotka yhdessé Vantaan ratikan kanssa parantavat raideliikenneyhteyksia
asemalle. Samalla saadaan vahennettya lentoasemalle suuntautuvan ajoneuvoliikenteen méaaraa seka siitd aiheutuvia
paastoja. Liséksi yleiskaavassa on aluevaraus paaradalta pohjoisesta Keharadalle kaantyvélle raiteelle.

Eritasoliittymé&varaus Caravellentien pohjoispaassé séilyy tulevaisuuden varauksena. Liittymé toimii yhteytena Tikku-
rilantielta Viinikkalan asemalle sekd mahdolliselle uudelle terminaalille.
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Lentokentén kasvuun on varauduttu osoittamalla riittavét varaukset lentoliikenteen alueelle seké& uudelle lentotermi-
naalialueelle Viinikkalan asemavarauksen yhteyteen. Lentokentén sisééntuloalueet on osoitettu monipuolisiksi tyo-
paikka-alueiksi, mikd mahdollistaa lentokenttaan tukeutuvan tyopaikkarakentamisen tuhansille uusille tyopaikoille.

Lentomelu

Lentomelu on merkittavimpia maankayton reunaehtoja Vantaalla, koska melu rajoittaa asuntorakentamisen ja myos
useiden palveluiden (ns. muut herkat toiminnot, kuten koulut, paivékodit ja hoitolaitokset) sijoittumista. Lentomelu,
kuten muukin melu, aiheuttaa terveyshaittoja. Sosiaalisesti kestava kaupunki edistédé asukkaiden hyvinvointia, mika
yleiskaavassa tarkoittaa erityisesti elinympériston laatua ja haittojen hallintaa.

Lentokoneita kuuluu ainakin ajoittain koko kaupungin alueella. Mallinnetut lentomeluvydhykkeet (Lden yli 50 dB) kat-
tavat kaupungin pinta-alasta noin puolet. Voimakkainta lentokoneiden aiheuttama melu on lentoreittien kohdalla 1&-
hella kiitoteiden péita. Lentomelualueet on mallinnettu ennustetun lilkkennemaéaran ja konetyyppijakauman mukai-
sesti, ja mallinnetut lentomelualueet kuvaavat keskimé&aréista lentomelutasoa alueella vuorokausi- ja vuositasolla.
Nousevien koneiden reitteja (kuva 45) on jonkin verran mahdollista ohjata asuinalueiden véleistd, mutta laskeutuvat
koneet asettuvat kiitotien suuntaiselle laskulinjalle (kuva 46) jo useita kilometreja ennen lentokenttéé. Kiitoteiden jat-
keilla laskeutuvien lentokoneiden melu on paikoin voimakasta myos mallinnettujen melualueiden ulkopuolella. Las-
keutuvien koneiden melun vaikutuksiin on alettu kiinnittaa entistd enemmé&n huomiota.

5 areaan waspurr s skaseumiis 05 GAR

Kuva 45. Lentoonlahtoreittien kayttotineydet. Useimmin kaytetyt reitit punaisella (keskimaarin yli 8 lentoonléh-
t6a/vrk). Aineisto: Finavia.

Kuva 46. Laskeutumisreittien kayttotineydet. Useimmin k&ytetyt reitit punaisella (keskiméaarin yli 8 laskeutumista/vrk).
Aineisto: Finavia.

65



Finavia on esittanyt ymparistdlupahakemuksensa (2008) yhteydessa uudet lentomelukayrat, jotka ovat paikoin yleis-
kaavan 2007 lentomelualueita laajemmat. Lentomelualueet on osoitettu maakuntakaavassa (Uusimaa-kaava 2050,
hyvaksymiskasittelyssd). Maakuntakaavassa esitettyjen Lden yli 60 dB ja 55-60 dB lentomelualueiden lisdksi yleiskaa-
vassa on osoitettu myds Lden 50-55 dB lentomelualue.

Lentomeluvythykkeet osoitetaan yleiskaavassa alueina, jotka pohjautuvat Finavian ennusteisiin. Mit& voimakkaam-
paa lentomelu on, sitd enemman se rajoittaa maankayttoa ja rakentamista. Uloimmalle lentomeluvythykkeelle asete-
taan vain &aneneristévyysvaatimus, kun taas kovimman lentomelun vydhykkeelld ei sallita uusia asuinrakennuksia,
ainoastaan nykyisen korvaaminen.

Laskeutuvien lentokoneiden aiheuttaman melun vuoksi laskeutumisreittien alle kiitoteiden jatkeille on osoitettu las-
keutumisvydhyke, jolla on asetettu &&neneristavyysvaatimus asuinrakennuksille ja muille herkille toiminnoille. Vieru-
maen-Vallinojan alueella tdmé laskeutumisvyéhyke sijoittuisi Vantaan alueella lentomeluvydhykkeen 2 (Lden 55-60
dB) paalle. Lentomeluvydhykkeelld 2 on vastaava daneneristavyysvaatimus kuin laskeutumisvyéhykkeelld, joten las-
keutumisvydhyke on Koillis-Vantaalla jatetty pois.

Lentokentan ja sen laitteiden suojavyOhykkeet
Lentoliikenteen turvallisuuden vuoksi lentokentan l&hist6ll& on asetettu rajoituksia rakentamisen korkeudelle. Lento-
kentan lentoesterajoituspinnat on kuvattu liitteessa 3.

Helsinki-Vantaan lentoliikennettd palvelevat tutkat sijaitsevat Ruskeasannassa ja Hanskalliolla. Molemmille tutkille on
maadritelty suoja-alue, joka ulottuu 15 km etdisyydelle tutkista. Tutkien virheettdman toiminnan edellyttdmiseksi niille
on madritelty suojapinta, jonka mukaan tutkan ympéristossa 500 m sateelld (kuva 47) ei ole suojapinnan ylittavia ra-
kennuksia, rakennelmia tai muita suuria heijastavia pintoja. Ruskeasannan tutkan suojapinnan korkeus on +78 metria
merenpinnasta ja Hanskallion tutkan suojapinnan korkeus on +93 m MSL.

Kuva 47. Lentoaseman tutkien suojapinnat punaisella.

6.4.3 Tekninen verkosto

Vantaan kautta kulkee seudullisesti merkittavia yhdyskuntateknisen infrastruktuurin verkkoja: séhkdn kantaverkkoa
ja muuta suurjanniteverkkoa, maakaasun runkojohtoja seké raakavesi- ja jatevesitunnelit. Naiden liséksi Vantaalla on
sahkon- ja kaukolammaon tuotantolaitoksia, sahkon siirtoverkkoa seké kaukolampdverkosto. Yhdyskuntateknisen huol-
lon verkostoihin kuuluvat my6s kaupungin tukikohdat ja varikot sekd lumen ja ylijgdméamaiden vastaanottopaikat. Tek-
nisen verkoston toimivuus on seudullisesti tarked tavoite seké edellytys toimivalle kaupungille ja sen kasvulle. Yhdys-
kuntateknisen huollon verkosto on esitetty kuvassa 48 ja verkosto seké alueiden tarkemmat kayttotarkoitukset liite-
kartassa 4.

Voimajohtoverkosto, jate- ja raakavesitunnelit, maakaasun runkojohdot, voimalaitokset seké keskeisimmat séhkoase-
mat on merkitty myos maakuntakaavassa. Maankéaytto- ja rakennuslain (132/1999) mukaan yleiskaavassa on huomi-
oitava energia-, vesi- ja jatehuollon jarjestdminen. Yleiskaavassa osoitetaan teknisen verkoston tarpeisiin riittéavéat yh-
teydet sekd aluevaraukset. N&in turvataan valttdméattoman infrastruktuurin toimintaedellytykset ja mahdollistetaan
varautuminen verkostojen toimivuuteen myds kaupungin kasvaessa. Teknisen verkoston tilanne ja muutostarpeet on
kasitelty yhdessa verkoston eri osista vastaavien tahojen kanssa. Keskusteluissa nousi esiin joitakin uusia tarpeita ja
samalla osa aikaisemmista varauksista on todettu tarpeettomiksi.
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Kuva 48. Energia- ja vesihuollon yhteydet seké yhdyskuntateknisen huollon pistemerkinnéat ja aluevaraukset

Sahkon tuotanto ja jakelu

Séhkon tuotanto- ja jakeluverkostoon on ilmennyt kehittdmistarpeita kaupungin kasvaessa ja joidenkin sahkéinfran
osien tullessa kayttoikansa paahan. Seutulan sahkéasemavaraukselta on tarve uudelle 110 kV voimajohtoyhteydelle
Tuupakan ja Tolkinkylan sahkéasemille. Nama voimajohdot on maakuntakaavassa osoitettu yhteystarpeina. Yhtey-
delle tutkittiin vaihtoehtoisia linjauksia, joiden toteutettavuutta on tarkasteltu. Taman perusteella yleiskaavassa on
esitetty ratkaisu, jonka my6ta syntyy mahdollisimman véhan uutta voimajohtokaytavaa. Kaikki yleiskaavan voimajoh-
tokaytéavat esitetddn viivoina rijppumatta kaytavan leveydestd tai johtojen méarastd. Voimajohtokaytéavien tarkempi
leveys méaarittyy asemakaavoituksessa.

Lansisalmen sdhkbasemalta on uusi yhteystarve Helsinkiin Viikinmaen séhkdasemalle. Yhteys toteutetaan 400 kV maa-
kaapelina, mik& on yleiskaavassa varauksena maanalaiselle voimajohdolle.

Uusia séhkdasemia tarvitaan Tikkurilaan ja Varistoon sek& Tolkinkylaan, jossa vanha séhkdasema on tullut uusimisvai-
heeseen ja samalla se on mahdollista siirtda sopivampaan sijaintiin. Sahkbasemat osoitetaan teknisen huollon symbo-
limerkinnalla lukuun ottamatta Tammiston ja Lansisalmen laajempia sdhkdasema-alueita, jotka osoitetaan aluevarauk-
sina.

Levedt voimajohtokaytavat vaativat tilaa ja rajoittavat johtokadulla ja sen laheisyydessé olevaa maankayttoa. Osa joh-
toalueesta voidaan hyddyntda rakentamiseen sijoittamalla voimajohdot maan alle, jolloin niiden suojaetéisyydet ovat
pienemmat. Maankayton tehostuessa erityisesti raitiotielinjauksen varrella osa sédhkdlinjoista on merkitty kehitetta-
vind séhkalinjoina, joiden sijoittaminen maan alle tulee tutkia ymparéivan maankaytdén muuttuessa tai siiné vaiheessa,
kun linjat uusitaan. Téllaisia sijainteja ovat Pakkalassa Vaind Tannerin tien—Tasetien suuntaiset voimajohdot Pakkalan
sdhkdaseman ja Tammiston séhkdaseman valill4, Tammiston kauppatien suuntaiset voimajohdot Tammiston s&hko-
asemalta Helsinkiin Tapanilan ja Pukinméen séhkdasemien suuntaan sek& Porvoonvaylén etelépuolta kulkevat voima-
johdot Lansisalmen sdhkdasemalta Helsinkiin Mellunkylédn sdhkbaseman suuntaan.
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Kaukolampo

Yleiskaavassa nykyisten voimalaitosten ja lampokeskusten alueet on osoitettu yhdyskuntateknisen huollon alueina
(ET-alueina). Lisaksi kahdelle uudelle lampokeskukselle on ET-aluevaraukset. Yleiskaavassa esitetdén voimalaitosten ja
lAmpokeskusten alueet ET-aluevarauksina tai ET-pistemerkinngilla.

Uusiutuva energia

Vantaan kaupungin tavoitteena on olla hiilineutraali vuonna 2030. Koska valtaosa paastoista syntyy energian tuotan-
nosta ja kulutuksesta, hiilineutraaliustavoitteeseen paaseminen edellyttdd energiansaéston lisaksi fossiilisten poltto-
aineiden kayton korvaamista uusiutuvilla energiamuodoilla.

Vantaan Energian voimalaitoksissa ja lampokeskuksissa uusiutuvaan energiaan siirrytddn muuntamalla laitoksia bio-
polttoaineille. Talla hetkelld paépolttoaineet ovat jate, kivihiili ja maakaasu. Martinlaakson voimalaitoksella kdytetéén
jatkossa myd6s puupohjaisia polttoaineita. Uusien ja uudistettavien lampdkeskusten suunnitellaan kdyttavan biopolt-
toainetta, kuten pellettia.

Vantaalla on aurinkoenergiapotentiaalikartoituksen perusteella huomattavan paljon aurinkoenergian tuotantoon so-
veltuvaa kattopinta-alaa. Aurinkopaneelin tai -keréimen sijoittamiseen rakennukseen, rakennelmaan tai pihamaalle ei
vaadita toimenpidelupaa. Yleiskaavassa ei osoiteta aurinkoenergian keruualueita. My6s maalammaon hyédyntéamis-
mahdollisuuksia on laajasti. Maalampdéa hyddynnetddn Vantaalla erityisesti pientalojen lammitysmuotona. Yleiskaa-
vassa osoitettavilla pohjavesialueilla maaldmpdkaivon poraaminen perustuu tapauskohtaiseen riskiarvioon. Maalam-
mon soveltuvuus varmistetaan toimenpideluvassa, eikd maalammaontuotannon ohjaaminen siten ole yleiskaavatason
kysymys. Tarkemmassa suunnittelussa tulee edistéé uusiutuvan energian hyddyntadmisen mahdollisuuksia ja energia-
tehokkuutta alueelle sopivilla ratkaisuilla. Yleiskaavassa edellytetdén energiatehokkuuden edistdmistd ja uusiutuvien
energiamuotojen hyddyntdmista. Ratkaisuja tulee tarkastella asemakaavavaiheessa.

Maakaasu

Yleiskaavassa osoitetaan nykyinen maakaasun runkojohtoverkosto viivamerkinténa. Yleiskaavassa 2007 oli osoitettu
varaus uudelle maakaasun runkojohdolle Martinlaakson voimalaitokselta pohjoiseen. Taman yhteyden tarve on pois-
tunut ja sité ei esitetd maakuntakaavaehdotuksessa eiké yleiskaavassa. Kaavamaaraykseen lisatddn maininta suoja-
etaisyyksisté, jotka on maaritelty valtioneuvoston asetuksessa 551/2009. Asetuksessa on mééritelty suojaetaisyyksia
maakaasuverkoston laitteille seka kullekin putkikoolle. Suojaetaisyydet huomioidaan tarkemmassa suunnittelussa.

Vesihuolto

Nykyisia vesitorneja tai aluevarausta Kiviston ylavesiséilidlle ei yleiskaavassa osoiteta. Raakavesitunneli ja jatevesitun-
neli esitetdan yleiskaavassa samoin kuin yleiskaava 2007:ssa, samoin Silvolan tekoaltaan ET-alue. Raakavesitunnelin
suojavythykkeelld on kielletty toiminta, joka voi aiheuttaa vaaraa tunnelille tai vedenlaadulle. Suojavydhyketta ja sen
asettamia rajoituksia ei esiteté yleiskaavassa. Raakavesitunnelin 200 m suojavythyke ja jatevesitunnelin 20 m suoja-
vyohykkeet (keskilinjan molemmin puolin) on mainittu myds kaavaméaarayksissa. Suojavydhykkeelléd toimimista varten
on olemassa tarkempi ohje.

Tayttoméet

Vantaan kaupungin tayttémakiin kasataan pelkdstdan puhtaita, pilaantumattomia ylijag@mamaita (maa- ja kallioai-
nesta). Petikossa sijaitseva Pitkdsuon tayttdmaki eli Petikonhuippu ja Korson suuralueella sijaitseva Kulomaen taytto-
maki on aikaisemmin osoitettu urheilu- ja virkistyspalveluiden alueina (VU) paéllé olevilla maaraaikaisen yhdyskunta-
teknisen huollon alueina, jotka on tarkoitettu méaraaikaisesti maanlajitykseen. Petikonhipulle on haettu jatkoaikaa ja
toimintaa on tarkoitus jatkaa my6s maapankkitoimintana viela toistakymmenté vuotta. Tamén jalkeen kaupungin yli-
jadmamaiden sijoitusalueet ovat kuitenkin tdynnd ja on tarve osoittaa uusi alue ylijgdmamaiden l&jitysta varten. Ny-
kyiset tayttomaet maisemoidaan kayton jalkeen ja yleiskaavassa ne esitetddn urheilu- ja virkistyspalveluiden alueina
(VU) ilman valiaikaiskayttod osoittavaa péallekkaismerkintaa.

Yleiskaavassa on osoitettu uudelle kaupungin tayttomaelle yhdyskuntateknisen huollon (ET) aluevaraus Kiilan kaupun-
ginosasta maantien 152 varauksen lansipuolella. MT 152 varauksen itdpuolella Kiilassa Tuusulan rajaa vasten on myos
osoitettu ET-alue maamassojen kasittelya ja sijoittamista varten. Alueella on vireilld yksityinen hanke. Alueella on ai-
kaisemmin osoitettu véliaikainen teknisen huollon alue. Suunniteltu toiminta on kuitenkin niin pitk&kestoista, etta
yleiskaavan aikajénteelld sité ei katsottu véliaikaiseksi kaytoksi. Liséksi alueen yksityinen toimija suunnittelee hanke-
alueensa eteldpuolelle melusuojavallia 1&hialueen asutuksen suuntaan, jonka toteuttaminen ei saa vaikeuttaa mt 152
toteuttamista.
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Puhtaiden maamassojen késittely ja vélivarastointi on jarkevad mahdollisimman l&hell& niiden synty- tai kdyttopaikkaa.
Pienet ja valiaikaiset maapankkialueet voivat toimia esimerkiksi muuntuvilla alueilla esirakentamisen yhteydessa, ja
niiden lyhyt ajallinen kesto seké pieni koko mahdollistavat tallaisten toimintojen sijoittamisen ilman erillisia yleiskaa-
vavarauksia. Yleiskaavan yhdyskuntateknisen huollon (ET) alueita, mm. lumenvastaanottopaikkoja, on myds mahdol-
lista hyddyntaa niiden varsinaisen kayttotarkoituksen ohella véliaikaisina maapankkialueina.

Jatteenkasittely

Yleiskaavassa ei esitetd erillisia jatteenkasittelyalueita (EJ), mutta jatteiden késittelyd ja kierrattdmista tehdéén Yhdys-
kuntateknisen huollon ET-alueilla. Esimerkiksi Ojangon ET-alueella Vantaan Energian jatevoimalassa poltetaan yhdys-
kuntajatetta energiaksi ja Ruskeasannan ET-alueella sijaitsee HSY:n Sortti-asema. Liséksi erilaisia kierratys- ja kiertota-
loustoimintoja kuten metallinmurskausta ja paperinkasittelya tehdaan myos jollain TT- ja TY-alueilla.

Vantaan kaksi vanhaa kaatopaikkaa sijaitsevat Sotungissa yleiskaavan lahivirkistysalueella (VL) ja Seutulan suljettu kaa-
topaikka (nyk. Syysmaéki) Hanskalliontielld yleiskaavan suojaviheralueella (EV). Kummallakin entiselld kaatopaikalla on
tarkkailusuunnitelma, lisdksi Sotungin kaatopaikalle on laadittu sulkemissuunnitelma. Seutulan vanha kaatopaikka on
jo suljettu, maisemoitu ja aidattu.

Lumen vastaanotto

Yleiskaavassa on kuusi yhdyskuntateknisen huollon (ET) aluevarausta lumenvastaanottopaikkojen tarpeisiin. Naisté
neljé on kaytossa (Vehkalanmaki, Koisotie, Kulomaki ja Ojanko), yksi rakenteilla (Tolkinkyl&) ja yksi on toteuttamaton
aluevaraus (Paivakumpuy). (liite 4.). Mikali tulevaisuudessa lumenvastaanottopaikkoja tarvitaan entistéa lyhyemman ai-
kaa vuodesta, lumettomina aikoina niitd voisi kdyttdd myds muihin yhdyskuntateknisen huollon tarkoituksiin, kuten
lehtien ja maa-ainesten véliaikaiseen varastointiin ja muihin kiertotaloustoimintoihin.

Kaupungin tukikohdat ja varikot seka liilkennevarikot

Teknisen huollon tukikohdille ja kaupungin varikoille on yhdyskuntateknisen huollon (ET) aluevaraukset Kiviston Piis-
pankylasta ja Koivuhaasta osoitteissa Koisotie 7 ja Koisotie 10 (lumenvastaanottopaikan yhteydessa) sekéd Voimalan-
tiella Martinlaakson voimalaitoksen vieressd ET-alueella. Petaksen TT-alueelle on mahdollista sijoittaa myos varikko-
toimintoja. Kaupungin keskusvarikko sijaitsee yleiskaava 2007:ssa Tuupakan TT-alueella, mutta sen toimintojen sijoit-
tamista muille nykyisille tukikohta- ja varikkoalueille on tarkasteltu.

Ité-Vantaalla bussivarikkoa varten on varattu yleiskaavassa yhdyskuntateknisen huollon (ET) alue Ojangon lumenvas-
taanottopaikan yhteydessé. Lansi-Vantaalla bussivarikolle ei ole osoitettu teknisen huollon aluetta, mutta varikko on
mahdollista sijoittaa Petaksen TT-alueelle. Ratikan varikolle on varattu ET-alue Lansisalmen séhkdaseman vieresta ja
alue on osoitettu myos varikkosymbolilla (RV).

Moottorirata-alue
Lavangon moottorirata-alue Kiilan kaupunginosassa on osoitettu omalla erityisalueen merkinnallaéan (EM) moottoriur-
heilua ja ajokoulutusta varten.
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7. Yleiskaavaehdotus alueittain
7.1 Myyrmaki
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7.1.1 Keskustat ja asuminen

Myyrméki-Martinlaakson keskustat ké&sitetdan yleiskaavassa yhtené toimivana keskustakokonaisuutena. Kaupunki-
keskustan alue (C) jatkuu neljan asemanseudun nauhana, L&nsi-Vantaan raidekaupunkina, Myyrmaen asemalta Lou-
helan ja Martinlaakson kautta, Vantaankosken asemalle. Kaupunkikeskustan alueet on rajattu Myyrmaessa laajasti
kattaen koko eteldosan urheilupuistoon asti ja jatkuen pohjoiseen kohti Louhelaa. Martinlaaksossa keskusta-alue ulot-
tuu lannessa Martinukselle ja sen naapurina uudistuville kortteleille asti. Sekd Myyrméen ettd Martinlaakson keskusta-
alueita tdydentavat kaupunkikeskustan asuinalueet (AC).

Vantaankosken asema ei ole keskusta-aluetta lentomelun rajoittaessa sinne sijoittuvia toimintoja. Keskustarakenta-
minen eteldisten asemien ympaérilla tukee myd6s Vantaankosken kehittymistd tyOpaikkaintensiivisend ja kaupunkiym-
paristoon laadukkaan alueena. Yleiskaavaan tehty tdydennys asumisen alueeseen aseman eteldpuolella voi mahdol-
listaa palvelujen saamisen asemalle.

Kaikki nelja asemaa ovat kdvelyetaisyydella toinen toisistaan. Uusi asuntorakentaminen on sijoitettu olemassa olevaan
kaupunkirakenteeseen sitd tiivistaen ja tdydentden. Uudistavalla lisérakentamisella kehitetaan erityisesti Myyrmékea
ja Martinlaaksoa.

Vihdintien varren tyOpaikka-alueita Pdhkinérinteen puolella on osoitettu muun maank&ayton ohessa asuntorakentami-
seen soveltuviksi, asumisen ja tyOpaikkojen alueiksi (A/TP). Alueiden mahdollinen rakennemuutos tulee suunnitella
kokonaisuutena ymparoivaan kaupunkirakenteeseen sovittaen. Kaivokselan alue Hdmeenlinnan vaylan itédpuolella on
osoitettu asuinalueeksi. Alue kytkeytyy suoraan Helsingin puoleiseen Kuninkaantammeen. Molempien alueiden kautta
kohti Myyrmékea kulkee joukkoliikenteen runkoyhteys, joka on mahdollista toteuttaa raitiotiena.

Lentomeluvythyke 2 (Lsen 55-60 dB) ulottuu yleiskaavassa entisté laajemmalle Vantaanlaaksossa ja Martinlaaksossa.
Vyohykkeelle ei ole osoitettu uutta asutusta, mutta nykyisen tdydentdminen on mahdollista &aneneristavyysvaatimuk-
set huomioiden. Lentomeluvy6hyke 3 (Lsen 50-55 dB) laajenee kattamaan koko Myyrmaen alueen ja edellyttédé 32 dB
daneneristavyysvaatimusta asuinrakennuksissa ja herkkien toimintojen osalta. Lansi-Vantaalla vain pieni osa Myyrma-
esta ja Askistosta jaisi lentomeluvydhykkeen 3 (Lsen 50-55 dB) ulkopuolelle. Lentomelua kuuluu myés néilla alueilla,
joten yhdenmukaisuuden vuoksi lentomeluvythyke 3 &éneneristavyysvaatimuksineen on ulotettu koko Lounais-Van-
taalle. Uutena merkintand on esitetty kiitoteiden 1 ja 3 suuntainen lentokoneiden laskeutumisvythyke, joka ulottuu
my0s varsinaisten melualueiden ulkopuolelle kuvastaen laskeutuvine koneiden paikoin voimakasta hetkellistd melu-
tasoa. Laskeutumisvythyke ei rajoita maankaytt6d, mutta asettaa 35 dB daneneristavyysvaatimuksen.

7.1.2 Palvelut

Myyrméen suuralueella palvelut keskittyvat vahvasti olemassa oleville keskustatoimintojen ja asumisen alueille. Yleis-
kaavaehdotus mahdollistaa Varian ison yksikén muuttamisen pois Myyrmaesta ja alueen kehittdmisen muuhun maan-
kayttoon.

Monipuoliset erikoiskaupan palvelut ovat Myyrmaen keskustassa. Lahipalveluita 16ytyy kattavasti jokaiselta suurem-
malta asuntoalueelta. Yleiskaava ohjaa paivittaistavarakaupan suuryksikot keskusta-alueille ja tiiviimmille asuntoalu-
eille, koska kestavyyden tavoite edellyttdd usein kaytetyiltd palveluilta hyvaa saavutettavuutta kestévilla kulkumuo-
doilla. Petikko-Variston kaupan alue voi kasvaa tilaa vievén kaupan alueena maakuntakaavaluonnoksen linjausten mu-
kaisesti.

Palvelujen ja hallinnon alueina (P) on osoitettu Myyrméen urheilupuisto sekd Hameenkylén koulun kokonaisuus, Tuo-
melan koulu, kulttuurihistoriallisista kohteista Himeenkylén kartanon ja Vantaankosken alueet. Palveluiden alueva-
rausten lisaksi yleiskaava mahdollistaa palveluiden toteuttamisen keskustatoimintojen sekd asumisen alueilla. Palvelut
ovat siten l&helld k&yttajidan ja saavutettavissa joukkoliikenteell&.

Virkistyspalvelut

Lantisen Vantaan laajin viheraluekokonaisuus on Petikon luontovirkistysalue, joka sisaltéé laajoja metsid, luonnonsuo-
jelualueita ja viljelymaisemaa. Alueelle on merkitty kattava ohjeellisten ulkoilu- ja ratsastusreittien verkosto. Petikossa
sijaitseva nykyinen tayttomaéki Pitkasuo (eli Petikonhuippu) maisemoidaan kayton jalkeen ja esitetdén siksi urheilu- ja
virkistyspalveluiden alueena (VU) ilman véliaikaiskayttoa osoittavaa paallekkaismerkintdé. Herukkaojan laakso on va-
rattu golfkentéksi, jonka poikki on merkitty ulkoilureittiyhteydet.
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Linnaistenmetsd, Raappavuortenmetsé ja Matéojan laakso sailyvat merkittaving, paivittéin helposti tavoitettavina vi-
heralueina. Luonnonsuojelualueilla liikkumisen ohjaaminen merkityille reiteille on tarke&é. Virkistysalueilla voidaan
kehittéé laajemmin palveluita. Himeenkylan kulttuurimaisemaan on merkitty ulkoilu- ja ratsastusreittien verkosto.

Kaivokselan liikuntapuisto on merkitty urheilun ja virkistyksen paikaksi. Merkinté tukee liikuntapuiston kehittymista
kasvavan véeston tarpeisiin. Urheilun ja virkistyksen palveluina kaavassa osoitetaan Martinlaakson ja Vapaalan liikun-
tapuistot, Myyrmaen urheilukenttd seké& Vetokannaksen uimaranta.

Virkistysalueyhteyksilla on esitetty tarve kytked virkistysalueet toisiinsa ja kehittda niiden vélisia yhteyksia. Myyrma-
essa tiiviisti rakennetun alueen ja Mé&tdojan laakson soisen pohjan valille on varattu virkistysaluetta ja osoitettu virkis-
tysalueyhteys. Matéojan laaksosta johtaa Kaivokselan kautta virkistysalueyhteys Vetokannakselle. Joen varren virkis-
tyskayton kehittamisvydhykettd on Myyrméen suuralueella merkitty Vetokannakselta Lounaniityn virkistysalueelle
saakka. Vantaankoskella kehittdmisvydhyke on kolmen palvelualueen rajalla. Vantaankoskella Kehé Ill:n alituksesta
pitéisi kehittda seka eldinten ettd ihmisten liikkkumista palveleva houkutteleva yhteys.

7.1.3 Suojeluarvot

Luonnonsuojelu

Myyrmaen suuralueella ekologinen verkosto tdydentyy usealla uudella luonnonsuojelualueella: Allkarr, Karhusuo, Frii-
metsan laajennus, Linnaistenmetsd, Myyrméen keskusta-alueen I&heisyydessa olevat Raappavuoret ja Myyrmaen-
lehto seké& Vaskivuori.

-5 A

TR

Kuva 49. Vasemmalla nékyméa M
(Kuvat: Paula Kankkunen)

-yyrméenléhdosta jé oikealla Raappavuorelta vuoden 2017 elokuun myrskyn jéalkeen.

Uusia luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen merkittavia alueita (luo-alue) on myds useita: Alkarrin laajennus,
Bredmalm, Koivurinne, Petikko, Askistonmetsd, Hermaskér ja Ainontie. Lammaslampi tulo- ja laskupuroineen on pu-
roluontoselvityksen arvokkaana kohteena osoitettu uudeksi luo-alueeksi. Linnaisten alueella olevat asemakaavan mu-
kaiset luo-alueet on myos lisatty yleiskaavaan.
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Ekologiset runkoyhteydet kulkevat p&&osin riittdvan leveité metsaisid yhteyksié pitkin Petikossa, Askistossa, Hdmeen-
kylassa ja Linnaisissa. Hdmevaarasta Espoon puolelle jatkuva ekologinen runkoreitti on merkitty Koivuvaaran pienta-
lovaltaisen asuntoalueen (AP) padlle. Se kulkee asemakaavan VL-alueilla, mutta paikoitellen niin kapeana, etta yhtey-
delle ei ole tehty aluevarausta.

Kuva 50. &a ekologista kaytavaa virkistysreitin vierell&.
(Kuvat: Paula Kankkunen)

Myyrmaden suuralueelle on osoitettu viheryhteyden kehittdmiskohtia Kehé Ill:n varteen kahteen kohtaan, Vihdintielle
Espoon ja Vantaan rajan lahelle, sekda Hdmeenlinnavaylalle.

Kulttuuriymparistd

Vantaanjokilaakson maisema-alueella Vantaanlaakso on yksi sen hyvin sdilyneista ja paljon rakennettua kulttuuripe-
rintda siséltévisté osista. Vantaanlaakso on oikeusvaikutteisella liitekartalla erotettu kulttuurihistoriallisesti ja maise-
makuvallisesti erityisen arvokkaaksi kylamaisemaksi. Vantaanjokilaakson arvokkaan viljelymaiseman sisélle annetaan
mahdollisuudet rakentaa joitain uusia pientaloalueita, koska ajatellaan, ettd laajan viljelymaiseman kokonaisuus kes-
taa taydennysrakentamista, kunhan pientaloalueiden reunat suunnitellaan pieteetilld, kuten maaréyksessé kehote-
taan tekemdaan. Nama pientaloalueet on varattu jo aikaisemmissa yleiskaavoissa. Rajauksiin on tehty joitain muutoksia
maiseman eheytté ajatellen.

Suuren Rantatien linjaus on muutamia katkoksia lukuun ottamatta sdilynyt, ja se on yleiskaavassa omalla merkinnél-
l&aan.

Ha&meenkylén viljelymaisema on todettu maakunnallisesti arvokkaaksi. Sinne sijoittuu keskiaikaisia kylatontteja ja
Suuri rantatie seka useita rakennus- ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kohteita.

Kaivoksela on ansiokasta 1960-luvun kaupunkisuunnittelua. Voimakaspiirteinen maasto ja rakennukset muodostavat
veistoksellisen mutta samalla kodikkaan kokonaisuuden. Aluerajaus on maakunnallisen inventoinnin mukainen.

Viherkummun siirtolapuutarha on maakunnallisesti arvokkaan rajauksen sisélld, mutta sitd ei ole mainittu erikseen
maakuntakaavan maisema-alueen inventointitekstissd. Alueen kulttuurihistorialliset arvot ovat rakennusperinnon
osalta heikentyneet purkamisten myota. Siksi aluetta ei esitetd arvokkaana kulttuuriympdristoné yleiskaavassa.
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Yleiskaavakartalla
[ Anvokas kulttuuriympéristd
tinnnen Suwri rantatie

Oikeusvaikutteisella liitekartalla
Kulttuurihistorialli i ja r vallisesli erityisen arvokas kylamaisema

| Kaupunkikuvallisesti arvokas 1960-1980-lukujen asuinalue
o) (] RKY-kohde
Rakennusperintd ja muinaisjaannokset

: Merkittava (R1 tai R2) rakennusperiniokohde
. L Vantaan kaupunginmuseon yllapitdmén tietokannan mukaan 3.12.2019

Muinaisjaanndkset ja muut kulttuuripenintdkohteet
museoviraston yllapitaman tietokannan mukaan 3.12.2019

. o Valtakunnalliset ja maakunnalliset arvot
kilometria Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue
2010-2014 inventoinnin mukainen rajaus

G777 RKY - valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriympérists 2008

Suuren rantatien osuus, joka on RKY

Maakunnallisesti arvokas kulttuuriympdrists 2012

Kuva 51. Myyrmaen suuralueen arvokas kulttuuriymparist0. Kartassa on merkittavan rakennusperinnon ja muinais-
jaanteiden inventointien mukainen tilanne 3.12.20109.

7.1.4 Toimitila-alueet

Vierekkain sijaitsevat Vantaankoski ja Petikko-Varisto muodostavat suurimman yhtenaisen toimitila-aluekokonaisuu-
den Myyrmaen suuralueella. Alueella on runsaasti monipuolisia toimitilarakentamismahdollisuuksia kaupasta toimis-
toihin ja ty6paikkojen maaraa alueella on mahdollista kasvattaa tuhansilla. Koivuvaaran monipuolinen tyopaikka-alue
sijaitsee joukkoliikenteen runkoyhteyksien solmukohdassa, Vihdintien ja Rajatorpantien risteyksessé. Toimitila-alue
on merkitty siten, etté se mahdollistaa my6s asuinalueiden uudis- ja tdydennysrakentamisen hyviin yhteyksiin tukeu-
tuen. Vihdintien varsi Askistossa ja ns. Vaisalan alue Vantaanlaaksossa on osoitettu toimitila-alueiksi.
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Kaivokselan tyOpaikka-alue Hdmeenlinnanvaylan molemmin puolin on osoitettu kokonaisuudessaan asuntorakenta-
misen alueeksi. Ratkaisu pohjautuu pitkalti alueelle kdynnistettyyn yleiskaavan muutokseen, joka tydné sulautettiin
yleiskaava 2020.

7.1.5 Liikenne

Myyrméen alueella on varauduttu usean seudullisen joukkoliikenneyhteyden kehittdmiseen. Myyrmaen ja Pakkalan
véliselle runkoyhteydelle tutkittiin liikenne-ennusteilla useita eri vaihtoehtoja. Vaikka yhteyden matkustajamaarat
vuonna 2050 ovat ennusteen mukaan lilan pienié sen toteuttamiseksi vield silloin raitiotiend, niin yhteys toimii tule-
vaisuuden varauksena. Runkoyhteys kulkee Tulkintien, Hakakorven tunnelivarauksen ja Ylastontien kautta Vantaan-
laaksontielle ja siitd edelleen Martinlaaksontietd pitkin Myyrméakeen. Kyseinen linjaus on tutkituista vaihtoehdoista
teknisesti seka kaavallisesti toteuttamiskelpoisin.

Muut joukkoliikenteen runkoyhteys -merkinndt Myyrméen alueella ovat nykyisen bussirunkolinjan 560 varaus rai-
tiotieksi ("Jokeri 2”) sekad Helsingin yleiskaavan Vihdintien raitiotien jatke Vihdintieltd Raappavuorentien kautta Myyr-
makeen tai Malminkartanosta Korutien kautta Myyrmékeen. Lisaksi varaudutaan raitiotien jatkeeseen Vihdintien ja
Rajatorpantien liittymésté kohti Leppédvaaraa. Joukkoliikenteen paikallisen kehittdmisen kannalta keskeisin yhteys on
Luhtitien jatke Raappavuorentielle. Katu parantaa Pahkindrinteen ja Myyrmaen keskustan valistd saavutettavuutta.
Luhtitiesté laadittiin vuoden 2019 aikana yleissuunnitelma, jonka mukaan kadun linjaus on tarkennettu yleiskaavaan.

Yleiskaavassa on kolme joukkoliikenteen vaihtopaikkaa Myyrmékeen. Vihdintien ja Rajatorpantien liittyma&ssé on vaih-
topaikka runkoyhteyksien ja Vihdintien bussiliikenteen vélilla. Himeenlinnanvaylan liittymat Vaskivuorentien ja Mar-
tinlaaksontien kohdilla toimivat vaihtopaikkoina joukkoliikenteen runkoyhteyksilté valtatien Iahi- ja kaukobussiliiken-
teeseen. Ndiden lisaksi alueen juna-asemat ovat vaihtopaikkoja Keh&radan, joukkoliikenteen runkoyhteyksien seké
liityntaliikenteen vélilla. Vantaankosken ja Martinlaakson asemilla on my6s seudullisesti merkittavat liityntapysakoin-
tialueet.

Pyorailyn baanat kulkevat Myyrméesta Kivistoon seka Pakkalan kautta Tikkurilaan ja ne palvelevat erityisesti pitkdmat-
kaista pyorailya. Helsingisté tuleva baana jatkuu Myyrméessé Korutietd pohjoiseen Vaskivuorentielle, jolta se yhdistyy
Kivistdon menevadn baanaan Silvolassa. Taméa kulkee Hameenlinnanvaylad mukaillen Vehkalan asemalle ja siitd edel-
leen Keh&radan varressa Kivistoon. Myyrméen ja Pakkalan vélilla baana kulkee Kahluuniityn lapi Vantaanjoen pohjois-
puolelle siirtyen Tolkinkylan kohdalla Yl&stontien varteen. Baanoja tdydentdvat hyvén laatutason paapyorareittiver-
kosta sekd muut pyorétiet.

Merkittdvin muutos Myyrmaen tie- ja katuverkossa on Keha Il:n varauksen poistuminen yleiskaavasta. Sen tilalle on
merkitty lilkenneyhteytend jatke Kuninkaantammen eritasoliittyméstd Vanhalle Kaarelantielle. Muutos vaikuttaa
Myyrméen keskustan lapiajoliikenteeseen, joka jatkossa ohjataan vahvemmin Myyrméen kaavarungon mukaisesti
Raappavuorentien ja Vaskivuorentien kautta. Samalla tien entiset tilavaraukset vapautuvat muuhun maankayttéon.

Vihdintie on merkitty vilvamerkinnalld paikallisesti tarkedksi liikenneyhteydeksi, koska se on todettu paakaduksi kehi-
tettavaksi tieksi Lilkenneviraston vetamassa tydssa, jossa jasenneltiin paédkaupunkiseudun tie- ja katuverkkoa (Helsin-
gin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet). Vaikka Vihdintiell& sdilyy myds jatkossa rooli seudullista liiken-
netté palvelevana tiend, niin liikkenneyhteys -merkinté kuvaa paremmin sitd, etta tien liikkenneymparist6a on tarkoitus
muokata maankayton ja lahiliikkumisen l&htékohdista. Vihdintielle on liséksi merkitty eritasoliittymdvaraukset Raja-
torpantien ja Martinkyléntien liittymiin, joilla pyrité&n osittain turvaamaan myas linja-auto- ja tavaraliikenteen toimin-
tavarmuus tielld. Vantaanlaaksontie on Silvolassa linjattu kulkemaan osittain Himeenlinnanvaylan vieressé ja Raappa-
vuorentien jatke Helsingin puolelle on poistettu.

Rajatorpantie on merkitty katukuvan kehitysalueeksi Myyrméen keskustan ja Pahkindrinteentien véliselta osuudelta
ja Martinkyléntie puolestaan Raappavuorentien ja Sanomatien véliseltd osuudelta. Nailla katuosuuksilla tuetaan jalan-
kulun, pyorailyn ja julkisen liikenteen houkuttelevuutta kehittdmalla katutilojen yleisilmetta ja luomalla mahdollisuu-
det ihmisten monipuoliselle liikkkumiselle. Erityisesti paikkojen tunnistettavuus ja saavutettavuus ovat tarkeita.

7.1.6 Tekninen verkosto

Varistossa on tarve uudelle sdhkdasemalle, joka sijoittuu Variston lampdkeskuksen lansipuolelle voimajohtokaytavan
viereen. Séhkdasemavarausta varten Limpokeskuksen seké viereisen Martinlaakson voimalaitoksen polttoainevaras-
ton kattavaa yhdyskuntateknisen huollon (ET) aluevarausta on laajennettu lanteen péin Keha Ill varrella. Maakaasun
runkojohdon reittid on tarkennettu Raappavuorentien varrella tehtyjen ja suunniteltujen muutosten mukaisesti.
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Myyrméen alueella on yksi toteutumaton 110 kV voimajohtovaraus, joka kulkee Espoon Juvanmalmilta Vantaan Ha-
meenkylan kautta takaisin Espooseen Leppévaaran séhkdasemalle. Keha Ill varressa varaus kulkee samassa johtokay-
tévéassa nykyisen voimajohdon kanssa, joten toteutumatonta voimajohtokaytavavarausta on noin 1 km matkalla. Va-
raus sdilytetdan yleiskaavassa.

Petikonhuipun tayttomaéki sijaitsee urheilu- ja virkistyspalveluiden (VU) alueella. Ylija@dmé&maiden sijoitusta alueelle jat-
ketaan ja kayttoa laajennetaan maapankkitoimintaan. Toiminnan péaatyttyd alue maisemoidaan.
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7.2 Kivistd
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7.2.1 Keskustat ja asuminen

Kiviston keskusta on kaupungin uusimpia keskustoja 2000-luvulta. Se on maaritelty yleiskaavassa kaksinapaisena, kah-
teen asemanseutuun tukeutuvana keskustana. Kaupunkikeskustan alueita (C) on seka Kivistdn aseman ettd Lapinkylan
aseman ymparilla. C-alueita yhdistaa vélissa kaupunkikeskustan asuinalue (AC). Lapinkylédn keskusta-alue ja aseman-
seudun asuinalueet on maaritelty Kiviston keskustan kaavarunko-suunnitelman pohjalta.

Kiviston suuralueella on merkittdvin maara Vantaan asemakaavoittamattomista ja osin taysin rakentamattomista asu-
misen aluevarauksista, joista valtaosa on pientaloalueita. Yleiskaavassa nditd alueita on merkitty pientalovaltaisten
asuinalueiden merkinnalla (AP).

Lentomelualueet méarittelevat Kivistossa tarkkaan asuntorakentamiseen soveltuvan alueen. Siksi yleiskaavassa on lin-
jattu asemanseutujen lahikorttelien asuntoalueelle reunaehtoja lentomelun rajoituksien vuoksi. Finavian ennusteen
mukaan lentomelualue Kiviston keskustassa levenee noin 200 metrié. Kiviston keskusta sijaitsee lentomeluvyéhykkeen
2 (Lgen 55-60 dB) tuntumassa ja siella on varauduttu lentomelun voimistumiseen tiukemmalla daneneristavyysvaati-
muksella kuin muilla vastaavan sijainnin alueilla. Talla yleiskaavassa varmistetaan Kiviston keskustan toteuttaminen.
Lentomelualueen laajenemisen vuoksi alueelle on merkitty asumisen mahdollistavien kaavamerkintdjen alueilla lisa-
méaéaraysta / LM2 (lentomelualueen laajenemisvyohyke), joka takaa keskusta-asumisen alueella riittavat meluntorjun-
tatoimenpiteet niin rakennusten sisall& kuin ulko-oleskelualueilla: parvekkeet tulee lasittaa ja ulko-oleskelualueita kat-
taa. Lisdksi pientalojen rakentamista rajoitetaan, silla pientaloissa piha-alueet ovat keskeinen osa asumista ja ne on
vaikea suojata lentomelulta. Asemakaavoituksessa méaaritelladn tarkemmin, kuinka em. toimenpiteill& voidaan taata
sdadosten edellyttdmat melutason ohjearvot sisélla ja ulko-oleskelutiloissa.

Petaksen ja Vantaanpuiston asuinalueet seka Koivupéan alueen itéosa sijaitsevat lentomeluvythykkeelld 1 (Lden yli 60
dB) sisélla. Nailla alueilla on asumisen merkinnan lisaksi lisamaarays /LM1 (asuinalue voimakkaan lentomelun alueella),
jonka mukaan asuntojen maaraa alueella ei saa lisatd. Maarays selventad asuinalueen tilannetta: lentomelun vuoksi
rakennuspaikkoja ei tule lisdd, mutta nykyisia asuinrakennuksia voi yllapitad, korjata ja 4dneneristysvaatimukset huo-
mioiden korvata.

7.2.2 Palvelut

Kiviston kaupallisten palvelujen keskus on vield rakentumatta, mutta hankkeen pitéisi edetd lahivuosien aikana. Kes-
kukseen sijoittuu myds julkisia palveluita. Petaksessa sijaitsee kaupan alueen varaus, jota ei ole tarkoitus toteuttaa
ennen keskuksen toteumista ja aseman kayttéonottoa.

Palveluiden (P) aluevarausten liséksi yleiskaava mahdollistaa palveluiden toteuttamisen keskustatoimintojen seka asu-
misen alueilla. Palvelut ovat siten lahell& kayttajidan ja saavutettavissa joukkoliikenteella.

Kiviston urheilupuistolle on esitetty aluevaraus Lapinkyldn asemavarauksen eteldpuolelle. Kiviston keskustaan juna-
aseman laheisyyteen on osoitettu symbolimerkinnélla toisen asteen koulun tulevaisuuden tarve, jonka vaatima alue-
varaus ja sijainti maarittyy asemakaavassa. Katriinan sairaalan kokonaisuus Seutulassa séilyy palvelujen alueena. Kult-
tuurihistoriallisesti arvokkaista kohteista Linnan seka Konigstedtin kartanoalueet osoitetaan palveluiden alueina. Rii-
pilassa sijaitseva P-alue on tulevaisuuden varaus julkisille palveluille.

Virkistyspalvelut

Lantisen Vantaan laajin virkistys- ja suojelualuekokonaisuus on Petikon luontovirkistysalue. Keimolanmaen eteldpuo-
lelle on VU-symbolilla osoitettu tarve urheilu- ja virkistyspalveluille siten, etta se kytkeytyy Kiviston keskustan ja Peti-
kon metsien vélisiin ulkoilureitteihin. Kiviston keskustassa virkistysalueverkoston jatkosuunnittelun Iaht6kohtina ovat
virkistysalueyhteydet.

Saraksen vield asemakaavoittamattoman alueen itdpuolelle on merkitty urheilu- ja virkistyspalvelujen paikka (VU) pal-
velemaan Kiviston kasvavaa vaestdd. Katriinantien ja Myllykylantien risteyksessé on VU-alue, jonne on laadittu asema-
kaava koirakoulutuksen toiminnoille. Vehkalan lansipuolella ja Katriinantien etelépuolella sijaitsevat ratsastuskeskuk-
set on myds osoitettu VU-alueena.

Luoteis-Vantaalla laaja arvokkaan kulttuuriymparistén kokonaisuus on oivallinen virkistysympdristo, kunhan alueelle
saadaan toteutettua lisda ulkoilureitteja. Kiviston alueen kolme térke&a viheraluetta ovat Parolanmaki, Sotilaskorpi ja
Linna. Parolanméki ja Sotilaskorpi ovat selénnemetsid, Linnan alueesta osa on vielé peltoa ja osa pensoittumassa. Lin-
nan alueella on hyvat mahdollisuudet kehittad alueesta monipuolinen virkistysalue.
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Kiviston keskustassa virkistysalueverkoston jatkosuunnittelun lahtokohtina ovat virkistysalueyhteydet. Yhteytta kes-
kustasta Petikon virkistysalueille tukee vihersilta Hameenlinnanvéylan yli. Virkistysalueyhteys -viivalla on kuvattu eri-
laisia, kapeita viheralueita ja ulkoilureittien jatkuvuutta rakennettujen alueiden l&api.

Joen varren virkistyskayton kehittamisvydhykettd on Vantaanjoen rannalla Kiviston ja Lapinkylén keskuksien laheisyy-
dessa seka Katrinebergin kartanon kohdalla Seutulassa. Aluetta olisi mahdollista kehittdd matkailu- ja virkistyspalvelu-
jen kokonaisuutena, johon joen varsi kuuluu. Virkistyskayton kehittdmisvyohykkeen kohdalla joen pohjoispuolella on
asemakaavoitettua virkistysaluetta ja kaupungin omistamaa maata. Vantaankoskella kehittdmisvythyke on kolmen
palvelualueen rajalla.

Ohjeellisten ulkoilureittien verkosto on asuinalueiden laheisyydessé tihed. Kauemmas vievét yhteydet jatkuvat kohti
Tuusulaa ja Nurmijarved. Tuusulassa reitit yhdistyvat mm. Seitseman veljeksen vaellusreittiin. Ohjeelliset ulkoilureitit
voivat toteutua ulkoiluteing, polkuina tai latuina. Jatkosuunnittelussa tarkennetaan reittien tyyppi ja sijainti.

Luonnonsuojelualueilla reittien tarkempi suunnittelu tehddan luonnonsuojelualueen hoito- ja kdyttdsuunnitelmassa.

7.2.3 Suojeluarvot
Luonnonsuojelu

Vestran suot, lehdot ja vanhat metsat Natura-alueesta sijoittuu Vantaan alueelle Mustakosken lehtomainen metsa-
alue, Vestran vanha metsa, Herukkapuron lehto, Isosuon keidassuo, Pyymosan lehto ja Odilammen-Smedsmossenin
suo. Alue muodostaa paékaupunkiseudulla erittdin merkittdvan varsin luonnontilaisina sailyneiden luontokohteiden
keskittyman. Alueen vanhat metsét, lehdot ja suot ovat valtakunnallisesti arvokkaita. Kiviston suuralueen halki virtaa
Vantaanjoki, jonka koko paéduoma on Natura-aluetta. Natura-alue on perustettu pddasiassa joessa esiintyvan luonto-
direktiivin liitteiden IV (a) ja Il lajin vuollejokisimpukan suojelemiseksi. Vantaanjoessa esiintyy myds luontodirektiivin
liitteen IV (a) laji saukko. Liséksi Vantaanjoki on myos tarked erittdin uhanalaisen taimenen elinympéristo.

Kivistdn suuralueen ekologinen verkosto taydentyy useilla metsaisilla luonnonsuojelualueilla: Rauhamaan metsg, Jos-
vaholmin laajennus, Syvéoja, Lamminsuon laajennus, Lamminsuon kaakkoispuolen metsd, Linnan metsé, Kénigstedtin
laajennus, Sotilaskorpi ja Lilla-Solbacka ja Tyttomaenmetsa. Alueelle on osoitettu myos useita uusia luonnon moni-
muotoisuuden kannalta erityisen merkittavia alueita (luo-alue): Rajakoski, Yli-Kistola, Palomé&en laajennus, Konkoon-
kallioiden laajennus, Jokimaa, Riitukin laajennus, Keimolan laajennus, Lapinniitty ja Kesémetsa. Ekologista verkostoa
vahvistavat liséksi luo-alueiksi osoitettavat arvokkaat puroluontokohteet Jelmusanojan, Lillan ja Kynikenojan varsilta.
Radioaseman luo-alue on poistettu kokonaan, koska alue on menettényt niin paljon luontoarvoistaan.

Kiviston alueella ekologiset runkoyhteydet kulkevat pddosin metsaisia reitteja pitkin MT-alueilla. Riipilan, Seutulan ja
Kivistd alueilla yhteyksid on ohjattu kulkemaan myds kylaalueiden (AT) yli. Alueen ekologisista runkoyhteyksisté iso
osa tukeutuu virtavesien varsiin.

Kivistdn suuralueelle on osoitettu ekologiseen verkostoon liittyvid viheryhteyden kehittdmiskohtia neljdén kohtaan.
Hameenlinnanvéylalla Luhtaanmé&enjoen varren ekologista yhteyttd on parannettava vaylan kunnostuksen yhtey-
dessa. Vihersilta ei ole laakson pohjalla mahdollinen, vaan parannettava olisi vayléan alitusta. Josvaholmissa MT 152
on toteutettava luonnoltaan arvokkaan jyrkkareunaisen laakson yli pitkalla sillalla. Vantaanjoen kulku maantien ali on
tehtdva siten, ettd eldimet ja ihmiset pdasevat lilkkkumaan rantaa pitkin. Tuusulan rajalla Hanskallion ja Véhajoen alu-
eilla on tien jatkosuunnittelussa ratkaistava ekologisten yhteyksien ja ulkoilureittien jouheva jatkuminen kuntarajan

yli.

Kulttuuriymparistd

Kivistdssa on valtakunnallisesti arvokkaan Vantaanjokilaakson maisema-alueen pohjoisosa. Merkittéava rakennuspe-
rintd on padosin maisema-alueen sisalla. Merkittavaa tiest6d on sen ulkopuolellakin. Vantaanjokilaakso on arvokas

kartanokulttuurin ja maanviljelyksen synnyttdména kulttuurimaisemana, joten rakennusperintdkin on p&éosin ennen
1930-lukua rakennettuja kartanoita, tilakeskuksia, kouluja ym. Alueella on runsaasti muinaisjaannoksia.

Seutulan kylan ydinalue kartanoineen ja useine rakennus- ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaine kohteineen seka lahi-
peltoineen on alueen arvokkain ydin, joka on oikeusvaikutteisella liitekartalla erotettu kulttuurihistoriallisesti ja mai-
semakuvallisesti erityisen arvokkaaksi kylamaisemaksi.
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Maantie 152:n linjaus rikkoi aikaisemmissa yleiskaavoissa kulttuurimaisemaa Riipilassé ja Luhtaanmé&essa. Luhtaanmaé-
essé on arvokkaan kulttuurimaiseman alue inventointeja laajempi, koska maantien liittyma ei tule rikkomaan metsan
reunaa ja maisemakuvan eheytta.

Riipilassd, Seutulassa, Kiilassa, Kivistdssa ja Lapinkylassa arvokkaan kulttuuriympadriston raja on lahes sama kuin maa-
kunnallisessa inventoinnissa, mutta tarkentaa hieman valtakunnallisen inventoinnin suurpiirteistd rajaa. Rajauksen si-
sdlla on laaja avoin maisematila ja sitd rajaava metsanreuna tai perinteinen rakennettu ymparisto.

Kuva 52. Kiviston suuralueen arvokas kulttuuriympéristd. Kartan selite on kuvan 51 yhteyes Kartassa on merkitta-
van rakennusperinndn ja muinaisjaénteiden inventointien mukainen tilanne 3.12.2019.

Valtakunnallisesti arvokkaasta maisema-alueesta on rajattu pois Piispankylantien lansipuolinen peltotasanko ja maa-
kunnallisesti arvokkaasta rajauksesta Ruusuméenkujan luoteispuolelle jadvaa tasankoa. Poistetun alueen ainoa raken-
nusperintd- tai muinaismuistokohde on Piispankylantie, jonka linja on jo rikkoutunut Tikkurilantien-Riipiléantien kierto-
liittyméan rakentamisen myota. Piispankyléssd maasto nousee hiljalleen Vantaanjoesta kohti Piispankyléntieté ja Norr-
kullan tilakeskusta. Norrkullan tilakeskus ja Ruusumaenkuja on aikoinaan rakennettu pienen moreenikumpareen ja
lounas-koillissuuntaisen hietajakson péélle. Avoin maisematila voidaan téssd maisemarakenteeseen tukeutuen rajata
uudelleen siten, ettd se paattyy Norrkullan tilakeskukseen Ja Ruusuméaenkujaan maaston korkeimpaan kohtaan. Yleis-
kaavan yleisméarayksissa on edellytetty, ettd maisematilalle luodaan uusi reuna, joka samalla on osa puustoista
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ekologista verkostoa, joka palvelee mm. liito-oravaa. Téman reunan taakse voidaan rakentaa uusi Lapinkylan aseman
ymparill& oleva kaupunkikeskus.

7.2.4 Toimitila-alueet

Yleiskaavassa on huomattava maara toimitilarakentamisen mahdollisuuksia Kiviston suuralueelle. Vehkalan aseman-
seutu on osoitettu monipuoliseksi tyépaikka-alueeksi seka l&nsipuolelta osin tuotanto- ja varastotoiminnan alueeksi.
Vehkalan pohjoispuolella sijaitsevan Petaksen asemavarauksen ymparistd on merkitty kokonaisuudessaan toimitila-
alueeksi lentomelusta johtuen. Asemanseudun ydin on osoitettu monipuoliseksi tydpaikka-alueeksi ja sitd ympéaroivat
alueet kaupallisten palveluiden ja tuotanto- ja varastotoiminnan alueiksi sek tilaa vaativan tuotanto- ja varastotoi-
minnan alueiksi. Toimitila-aluevarauksen pohjoisreunaan on merkitty viheryhteys Kiviston keskustan suuntaan. Valta-
osa toimitilavarauksista on pitkan aikavélin kehittdmismahdollisuuksia, jotka ovat sidoksissa Petaksen aseman kéyt-
téonottoon.

Piispankylan alue Himeenlinnanvéylan itdpuolella on osoitettu Iahes kokonaan tuotanto- ja varastotoiminnan alueeksi
lentomelusta ja heikoista joukkoliikenneyhteyksista johtuen. Maantie 152:n varauksen yhteen on osoitettu kaksi toi-
mitilarakentamisen aluetta. Tayttomakivarauksen yhteyteen on edelleen osoitettu tilaa vaativan tuotanto- ja varasto-
toiminnan alue. Kiilan kiertotalousalueen rajaus on merkitty sellaisella laajuudella, etté se kattaa olemassa olevat toi-
minnat. Seutulan vanha kaatopaikka on merkitty suojaviheralueeksi.

Pienempind toimitila-alueina on merkitty TT-alue Lamminsuon eteldpuolella seka TY-alue Kylanpaantien varrella.

7.2.5 Liikkenne

Kivistdssa on yleiskaavassa nykyisten Kehdradan asemien, Kiviston ja Vehkalan, liséksi kaksi asemavarausta: Lapinkyla
ja Petas. Petaksen asemalta erkanee Klaukkalan rata, joka on pitkan aikavalin raidevaraus. Kiviston ja Klaukkalan véli-
nen runkoyhteys kehittynee ensin bussiliikenteend. Lapinkylan asema tukee Kivistén keskustan kehittymista.

Alueen tarkein vaihtopaikka on Kiviston asema. Se toimii kehyskunnista tulevien bussilinjojen seké kaukoliikenteen
liityntdasemana Keharadalle ja tarjoaa Himeenlinnanvaylan ajoneuvoliikenteelle mahdollisuuden liityntépysékaintiin.
Toinen seudullisesti merkittava liityntapysakointialue Kiviston alueella on Vehkalan asema.

Kivistdssa kohtaa kaksi pyorailyn baanaa. Kiviston ja Tikkurilan vélinen pydrabaana kulkee Kvartsiraittia ja Tikkurilan-
tietd pitkin aina padradalle asti. Kivistostda Myyrmakeen baana kulkee Kehdradan varressa olevaa huoltotietd pitkin
Vehkalan asemalle, josta se jatkuu Himeenlinnanvaylad mukaillen Vaskivuorentielle. Baanoja taydentavat hyvan laa-
tutason paapyoréreittiverkosta sekd muut pyoratiet.

Maantien 152 jatkeesta (ns. Keha IV) on tekeilld ympéristdvaikutusten arviointi, jossa tutkitaan hankkeen vaihtoehtoja
ja tuotetaan tietoa paatoksenteon tueksi. Tavoitteena on 16ytéda hankkeelle toteuttamiskelpoinen ratkaisu. Yleiskaa-
vaan aluevarauksena merkitty linjaus on maakuntakaavan mukainen ja linjaus on Kesakyléntien itdpuolella sama kuin
vuoden 2007 yleiskaavassa. Kyseisessé liikennealueena merkityssé linjauksessa varaudutaan tien toteutumiseen 1+1 -
kaistaisena. Yleiskaavaehdotus mahdollistaa lisaksi linjauksen, joka kulkee osittain Tuusulan puolella ja timé& on mer-
kitty kaavaan Liikenteen yhteystarve -merkinndilla. Tiella on my6s eritasoliittymévaraus Hanskalliontien kohdalla. Tie
liittyy Hdmeenlinnanvéylan kohdalla Klaukkalan ohikulkutiehen Lamminsuon eritasoliittymassé, mihin on suunniteltu
raskaan liilkenteen levéhdys- ja pysékdintialue. Keha IV:n jatke Himeenlinnanvéylaltd Lahnukseen poistuu.
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Kuva 53. Maantien 152 jatke yhdistyy idassa Kulom&entiehen ja lannessa Klaukkalan ohikulkutiehen. Yleiskaavaehdo-
tus mahdollistaa myds linjauksen, joka kulkee osittain Tuusulan puolella ja tAma on osoitettu kaavassa Liikenteen yh-
teystarve -merkinnailla.

Yleiskaavassa on sailytetty Tikkurilantien jatke Hdmeenlinnanvéylalté Vihdintielle pitkan aikavalin varauksena. Katuva-
raus on esitetty tunnelissa niilta osin kuin se katuliittymien ja kallion olemassa olon perusteella on arvioitu mahdol-
liseksi. Himeenlinnanvaylalla on eritasoliittymavaraus suuntaisliittymalle eteladn Keimolanportin kohdalla.

Lansi-Vantaalla ei ole bussivarikkoa, mutta sellaisen sijoittaminen on mahdollista Petaksen tilaa vaativan tuotanto- ja
varastotoiminnan alueelle.

7.2.6 Tekninen verkosto

Kiviston suuralueella on nykyisten voimajohtojen liséksi varaus voimajohdolle. Voimajohtovaraus kulkee Keimolan sah-
kdasemalta Seutulan sdhkdasemavarauksen kautta Seutulan peltoalueen halki haarautuen pohjoiseen Tuusulaan
Ruotsinkylan sahkdasemalle seka eteldén Tuusulaan Ruotsinkylan sahkéasemalle sekd Seutulan séhkdasemavarauk-
selta Tuupakan sahkdasemalle. Seutulan séhkdasemavaraus on osoitettu yhdyskuntateknisen huollon symbolimerkin-
nalla.

Piispankylassé on yhdyskuntateknisen huollon aluevaraus (ET), jolle on mahdollista sijoittaa esimerkiksi tukikohtatoi-
mintoja seka lampokeskus. Vehkalanméen ET-alueella sijaitsee kaytdssd oleva lumenvastaanottopaikka. Lansi-Van-
taalla on varauduttu tulevaisuuden bussivarikkotarpeisiin osoittamalla Petaksen alueelle tilaa vaativan tuotanto- ja
varastotoiminnan aluetta (TT), jolle on mahdollista sijoittaa myos varikkotoimintaa.

Vantaan nykyiset tayttémaet ovat tdyttymassé lahivuosina ja on tarve osoittaa uusi alue ylijddméamaiden l&jitysta var-
ten. Yleiskaavassa on osoitettu uudelle puhtaiden ylijgdméamaiden tayttdméelle yhdyskuntateknisen huollon (ET) alue-
varaus sekad kaupungin ettd yksityiselle hankkeelle Kiilan kaupunginosasta.

Lavangon moottorirata-alue Kiilan kaupunginosassa on osoitettu omalla erityisalueen merkinnallaéan (EM) moottoriur-
heilua ja ajokoulutusta varten.
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7.3 Aviapolis
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7.3.1 Keskustat ja asuminen

Aviapoliksen keskusta on Vantaan keskustoista laajin ulottuen Pakkalan puolen keskustasta Aviapoliksen asemalle.
Keskustan kehittyminen alkoi Kehé Il eteldpuolelta Jumbon rakentamisen mydta ja laajentui Kehdradan aseman
myo6ta pohjoispuolelle. Lentomelualueet mahdollistavat kansainvélisestikin poikkeuksellisesti asuntorakentamiseen
lentokentén véalittomassa laheisyydessa. Keharataan ja Aviapoliksen asemaan varauduttiin laatimalla kaavarunko, joka
nyt toimii alueen kehittdémisen pohjana. Yleiskaavan kaupunkikeskustan alue (C) noudattaa Keha Il pohjoispuolella
kaavarungon laajan sekoittuneen kaupunkirakenteen alueen rajausta. Keskusta-alueen etdisyydet ovat pitkia ja Keha
[l estevaikutus merkittava, joten toimiakseen keskustana alue tarvitsee hyvén reittien verkoston ja sisaisen joukkolii-
kenteen - raitiotien.

Maaréllisesti keskustassa on jo nyt seudullisesti merkittdvd méara palveluita ja tyopaikkoja. Tydpaikkojen kasvu
Aviapoliksessa on Suomen suurinta. Kehityksen jatkuvuus on varmistettu riittavilla tilavarauksilla ja yhteyksilla. Ty6-
paikkarakentamisen liséksi on varattu merkittdva méaéara tehokasta asuntorakentamista. Suurin osa Keha Ill:n etela-
puolisista Aviapolikseen esitetystd asumisen alueista on merkitty asuinalueena (A), miké tukee mm. Kartanonkoskelle
tyypillisen tiiviin tehokkaan ja monipuolisen kaupunkirakenteen kehittdmistd. Veromé&en pientaloalue on merkitty
miljo6ltaan vaalittavana pientalovaltaisena asuinalueena (AP).

Aviapoliksen keskustan yhteys Tammiston kaupan alueelle edellyttdd luontevaa kaupunkirakenteen jatkumoa. Yksi
keino rakenteen ja reittien jatkumiselle on Tammiston pohjoisosan kaupan kortteleissa, joihin on osoitettu asuntora-
kentamisen mahdollisuuksia muun maankaytén oheen asumisen ja kaupallisten palvelujen aluemerkinnélla (A/KM).

Aviapoliksesta itdan on yleiskaavassa 2007 esitetty idea Aviapoliksen ja Tikkurilan vélill olevasta keskustamaisesta
kaupunkiakselista. Uusi yleiskaava séilytta akselin: Tikkurilantielle on merkitty raitiotie ja siihen kohdistuvat seké kes-
tévan kasvun vyohyke ettd katukuvan kehitysalue -merkinnat. Lisaksi timén kahta paakeskusta yhdistavan akselin aja-
tusta tukee Veromiehen kaupunkikeskustan asuinalueet (AC).

Lentomelualueiden muutokset vaikuttavat Aviapoliksen alueella erityisesti Voutilassa, kun lentomeluvyéhyke 1 (Lgen
yli 60 dB) kattaa koko asuinalueen. Alueella on lisamerkinta /LM1, asuinalue voimakkaan lentomelun alueella. Melu-
alueella ei ole mahdollista lisaté asuinrakennusten maarad, mutta nykyisisid asuinrakennuksia voi yllapitaa, korjata ja
korvata daneneristavyysvaatimukset (38 dB) huomioiden.

7.3.2 Palvelut

Aviapoliksen kaupallisten palveluiden tarjonta on seudullisesti merkittavaa. Keskustan Jumbon kauppakeskuksen li-
saksi kaupallisia palveluita on Vantaanportin ja Tammiston kaupan alueilla. Kartanonkoskella ja Ylastssa on paivittais-
tavaramyymélat, joita tulevaisuudessa asumisen méaaran kasvaessa sijoittuu l&hipalveluina my6s Veromieheen ja
Aviapoliksen aseman seuduille. Tammiston kaupan alueen liikkenneongelmat rajoittavat seudun suurimman kaupan
alueen kehittdmismahdollisuuksia, siksi yleiskaavan liikenneratkaisuilla parannetaan alueen saavutettavuutta ja siséi-
sia yhteyksia. Osa kaupan alueesta on yleiskaavassa osoitettu asumisen ja kaupallisten palveluiden (A/KM) alueeksi.

Aviapoliksen alueen kulttuurihistoriallisista kohteista palveluiden alueina osoitetaan Vantaankoski, Backaksen kartano
seka Pitajan kirkonkylén kulttuurihistoriallinen kokonaisuus rajattuna siten, ettd Kyrkoby skolan, Helsinge skolan sek&
Helsinge gymnasium seké kirkonkylan vanha kyldasutus kuuluvat rajaukseen. Kyldasutusta saa yllapitad ja tdydentaa
kulttuuriympériston arvot huomioiden.

Aviapolis merkittavasti kasvavana keskustana tarvitsee uusia palveluille osoitettuja alueita. Aviapoliksen mahdollista
kampusaluetta on vaikea merkité tissa vaiheessa yleiskaavaan, koska ennustettu sijainti voi lopulta olla vaara. Palve-
luiden on tarkoitus toteutua keskusta- ja asumisen merkintdjen turvin. Toisen asteen oppilaitoksen tarve on tunnis-
tettu ja se on osoitettu symbolimerkinnalla Aviapoliksen asemanseudulle hyvien joukkoliikenneyhteyksien yhteyteen.

Tammiston etelékérkeen tulevaisuuden ratikoiden risteykseen on osoitettu P-aluevaraus, jolla halutaan mahdollistaa
paikan merkitystd kohottavan erityskohteen kehittdminen ratikoiden risteykseen hyvélle joukkoliikennesaavutetta-
vuudelle ja ”portiksi” Helsingin ja Vantaan rajalle, joen rantaan. Palveluiden (P) aluevarausten liséksi yleiskaava mah-
dollistaa palveluiden toteuttamisen keskustatoimintojen sekd asumisen alueilla. Palvelut ovat siten l&helld kaytt&jidan
ja saavutettavissa joukkoliikenteelld.
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Virkistyspalvelut
Aviapoliksen laajat metsdiset virkistysalueet kiertyvéat Ylaston pientaloalueiden ympadrille. Vantaanjokilaakson viljely-
maisemissa kulkee ulkoilureittien verkosto.

Veromies on muuttumassa tydpaikka-alueesta monipuoliseksi ja tiiviiksi kaupunkiympéristoksi, jossa myds asutaan.
Nykyiselladn heikkoja virkistysalueyhteyksia on parannettava. Virkistysalueyhteysviivoilla on esitetty kehitettavien yh-
teyksien suunnat ja suurpiirteiset sijainnit. Veromiehen siséiset virkistysalueyhteydet nojaavat Pytinojaan ja Pyttisber-
getiin. Pyttisberget ja Plootukallio on niiden térkeyden takia esitetty kaavakartalla aluevarauksina. Virkistysalueyhtey-
det kohti Tikkurilan keskuspuistoa kulkevat osittain tukeutuen asemakaavoitettuihin viheralueisiin ja osittain katuja
pitkin, mutta viestivat myos toivetta uusista viheralueista ja ulkoilureiteistd alueiden maankaytén mahdollisesti muut-
tuessa. Kartanonkoskella virkistysalueyhteys nojaa asemakaavoitettuihin viheralueisiin ja lllenpuroon.

Urheilun ja virkistyspalvelujen tulevaisuuden tarpeeseen osoitettu VU-merkintd yhdistyy Krakanojan varren poh-
joiseteldsuuntaiseen virkistysalueeseen Veromiehen ita-lansisuuntaisen virkistysalueyhteyden kautta. Saman virkis-
tysaluekokonaisuuden eteldosassa sijaitsee Kartanonkosken liikuntapuisto.

Joen varren virkistyskayton kehittdmisen merkinta kiertdd Aviapoliksen alueen jokien rantoja Backaksen kartanon ete-
lapuolelta Pitajan kirkonkyldn myllylle saakka. Jokien ristedmakohtaan varattu palvelujen alue mahdollistaa virkistys-
kayttoon liittyvad rakentamista suojaksi Tuusulanvéyléan melulta. Vantaankoskella joen varren virkistyksen kehittamis-
vyohyke on kolmen palvelualueen rajalla.

Aviapoliksen alueella Keh& 11l ja Tuusulanvéyld valtavine liittymé&alueineen ovat kaupunkirakenteen sujuvaa jatkumista
katkaisevia esteitd. Lentoasemantie halkaisee Aviapoliksen kehittyvén kaupunkikeskuksen. Jalkaisin liikkkuvan ihmisen
nakodkulmasta ymparisté hahmottuu leveisiin ja meluisiin vayliin paattyviné kokonaisuuksina. Kolme Aviapoliksen nel-
jasta viheryhteyksien kehittdmiskohdasta onkin tarkoitettu palvelemaan ennen kaikkea ihmisten liikkumista. Yhteys
Veromiehestd kohti Vantaanjoen laakson laajoja viheralueita tulisi kehittdd sujuvaksi rakentamalla Kehé Il1:n poikki
joko Krakanojan vartta noudatteleva alikulku tai Osumapuiston kallioihin tukeutuva vihersilta. Aviapoliksen keskustaa
yhdistdmé&én on ideoitu Lentoasemantien ylittdvaa vihersiltaa. Tuusulanvaylan alitus Pitdjén kirkonkylén ja Kartanon-
kosken vélilla parantaa joen varren virkistysalueiden saavutettavuutta ja palvelee nopeaa pyo6réilya. Vantaankoskella
Keha IlI:n alituksesta pitéisi kehittaa seka eldinten ettd ihmisten lilkkkumista palveleva houkutteleva yhteys.

7.3.3 Suojeluarvot

Luonnonsuojelu

Aviapoliksen suuralueella virtaa Vantaanjoki, joka on yksi Vantaan alueelle ulottuvista neljasta Natura-alueesta. Aueen
ekologinen verkosto taydentyy yhdelld uudella luonnonsuojelualueella, Hagakérrsbergenilld. Liséksi Krakanojan alue-
varaus laajenee k&sittdmaan sen ymparistdn puronvarsimetsad. Suojelualueen rauhoitusprosessi kdynnistyi syksylla
2019. Uusina luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeind alueina (luo) yleiskaavassa ovat Tuulensuun-
puisto, Krakanpelto ja Tolkinmetsa seké alueita Hagakéarrsbergenin SL-alueen etela-, koillis- ja itdpuolelta. Hagakarrs-
bergenin luo-alue jatkuu siten yhtenaisena Blabarkarrsbergenin luonnonsuojelualueeseen asti. Hagakarrsbergenin SL-
varaus ja luo-aluemerkintd yhdessé kattavat maakunnallisesti arvokkaaksi luokitellun luontoarvoalueen, jonka sisé-
puolelle jad mm. liito-oravan elinpiirin ydinalue. Arvokkaat puroluontokohteet Pytinojan varrelta ja Krakanojan latva
osoitetaan myos uusina luo-alueina.

Alueen ekologiset runkoyhteydet on osoitettu kulkemaan virtavesia seuraillen Vantaanjoen varrella. Ne kulkevat met-
saisid yhteyksia pitkin Silvolanmetsasta Hagakarrsbergenin ja Blabarrskarrbergenin kautta Krakanojalle. Viinikkalassa
ekologinen runkoreitti on osoitettu TT-aluetta reunustavalle metsdiselle EV-alueelle.

Aviapoliksen suuralueelle on osoitettu viheryhteyden kehittdmiskohteita Keha Ill:n varteen kolmeen kohtaan (Van-
taankosken, Tuupakan ja Krakanojan kohdalle), Tuusulanvéaylalle Ylastontien kohdalle, ja Lentoasemantielle.
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Kulttuuriymparistd

Keskiselle Vantaalle sijoittuu Backaksen kartanomaisema, joka on kartanoineen ja useine rakennus- ja kulttuurihisto-
riallisesti arvokkaine kohteineen sek& peltoineen oikeusvaikutteisella liitekartalla erotettu kulttuurihistoriallisesti ja
maisemakuvallisesti erityisen arvokkaaksi kylamaisemaksi. Backas — Elannon suurtilan valtakunnallisen arvon peruste-
luissa todetaan, ettd talouskeskus peltoineen on suurmaataloudesta kertova saareke kaupungistuneessa ympéris-
t6ss4, ja ettd samaan maisemakokonaisuuteen kuuluu viljelyaukean ympar6imé vanha kapteenin virkatalo Petas. Pel-
tojen haviaminen tilojen ymparilta alentaisi maiseman arvoa, ja oikeusvaikutteisen liitekartan méarayksessa onkin
edellytetty, ettd maisemallisesti merkittavat pellot tai niityt séilytetddn. Suuri rantatie kulkee alueen I&pi. Suuri rantatie
on esitetty kaavakartalla omalla merkinnélla&n. Arvokkaan kulttuuriympériston raja on pohjoisessa ja idassé sama kuin
valtakunnallisesti arvokkaan rakennetun kulttuuriympariston. Erityisen arvokkaasta kylamaisemasta on rajattu ulos
Kartanonkosken urheilupuisto. Etel&ssa ja [annessé arvokas kulttuuriymparisto jatkuu maakunnallisen rajauksen mu-
kaisena.

¥ a_;«_! ?(?trié _ / . \
Kuva 54. Aviapoliksen suuralueen arvokas kulttuuriymparistd. Kartan selite on kuvan 51 yhteydessa. Kartassa on mer-
kittdvan rakennusperinndn ja muinaisjaanteiden inventointien mukainen tilanne 3.12.2019.

Vantaanlaakson viljelymaisemasta on tarkempi kuvaus kappaleessa Myyrmaki.

Yl&stossa Tulkintien Hakakorven kallioiden Iapi menevén tunnelin suu aukeaa Voutilan avoimeen maisemaan. Tien
etelépuolella on l&hivirkistysaluetta, joka voitaisiin metsittéa ja siten tukea metsaisté ekologista yhteytta ja muodostaa
maisematilalle uusi reuna. Reuna tulee suunnitella tie- ja tunnelihankkeen yhteydesséa. Arvokkaan kulttuuriympéristén
rajaus on suunnilleen maakunnallisen inventoinnin mukainen, mutta jattdd osan valtakunnallisen inventoinnin
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mukaisesta alueesta rajauksen ulkopuolelle. Samoin Yl&stdssé Pitkdkosken metsdinen luonnonsuojelualue on rajattu
pois maakunnallisen inventoinnin mukaisesti.

7.3.4 Toimitila-alueet

Aviapolis kehittyy maankayt6ltddn monipuolisen kaupunkikeskustan suuntaan, mutta on jatkossakin Vantaan suurin
ja téarkein tyOpaikkakeskittyma. Viinikanmetsd, Viinikkala seké& Tuupakka on osoitettu l&hes kokonaisuudessaan tilaa
vaativien tuotanto- ja varastotoiminnan alueeksi lukuun ottamatta Voutilan kylan pohjoisreunaa, joka on osoitettu TY-
alueeksi.

Veromiehen alueella Keha Ill:n pohjoisreuna seké Lentoasemantien pohjoisosa on osoitettu monipuoliseksi tyopaikka-
alueeksi. Alueen odotetaan muodostuvan kasvavan lentokenttdkaupungin tydpaikkaytimeksi. Veromiehen ité- ja lan-
sireunat on osoitettu tuotanto- ja varastotoiminnoille, jotka eivat aiheuta ymparistohéiridita. Ylastontien pohjoispuoli
Hakakorven eteldpuolella on edelleen osoitettu tuotanto- ja varastotoimintaan.

7.3.5 Liikkenne

Yhtend yleiskaavan tavoitteena on varmistaa lentoaseman kasvun edellytykset. Tavoitteen toteutumista edesauttaa
Raskaan raideliikenteen tunnelin yhteystarve -varaus, joka mahdollistaa sekd Lentoradan paaradalta lentoaseman
kautta Helsingin keskustaan seka Tallinna-tunneliin, joka kulkee lentoasemalta Tallinnaan. Merkintd mahdollistaa yh-
teyksien jatkumisen my6s pohjoiseen ottamatta kuitenkaan tarkemmin kantaa mihin suuntaan maanalaiset radat Van-
taalta suuntautuvat. Ratojen linjaukset tarkentuvat suunnittelun edetessé, mutta niill& on joka tapauksessa merkitta-
vid vaikutuksia seka kansalliseen ettd kansainvéliseen liikkumiseen lentoasemayhteydesta johtuen. Yleiskaavassa on
Viinikkalan asemavaraus ja eritasoliittymavaraus Caravellentien pohjoispédéssa: asema ja liittyma toimivat yhteytend
mahdolliselle uudelle terminaalille. Yleiskaavassa on mygs eritasoliittymévaraus etelddn Ylastontieltd Tuusulan-
vaylalla.

Vantaan uuden raitiotien toinen paatepiste on lentoasema. Raitiotie tuo samalla Aviapoliksen keskusta-alueelle uuden
siséisen joukkoliikenteen runkoyhteyden, joka yhdistaa keskustan eri osat toisiinsa. Raitiotien varsi on asemien tapaan
kestévén kasvun vyohykettd, jolle kaupunginosan maankayttod tehostava rakentaminen ensisijaisesti ohjataan.

Joukkoliikenteen runkoyhteys on Tasetien eteldpuolella osoitettu Hagelstamintielle, jolta se haarautuu Tilkuntietd pit-
kin eteldadn sekd Tammiston kauppatielle. Linjausten on todettu olevan liikenteellisesti saman arvoisia, ja on mahdol-
lista, ettd molemmat toteutuvat tulevaisuudessa raitiotiend. Naiden runkoyhteyksien jatkumiseen varaudutaan sekd
Malmin ettd Tuusulanvaylan ja siitd edelleen Helsingin keskustan suuntaan. Pohjoisessa Tammiston runkoyhteyksien
jatkeena on varaus Tikkurilantieltd Pyttisbergetin kautta Aviapoliksen asemalle.

Myyrméen ja Pakkalan véliselle runkoyhteydelle tutkittiin liikkenne-ennusteilla useita eri vaihtoehtoja. Vaikka yhteyden
matkustajamé&arat vuodelle 2050 ovat ennusteen mukaan liian pienid sen toteuttamiseksi viel& silloin raitiotiend, niin
yhteys yleiskaavassa toimii tulevaisuuden varauksena. Runkoyhteys kulkee Aviapoliksessa Tulkintien ja Hakakorven
tunnelivarauksen kautta Ylastontielle, jolta se jatkuu Myyrméakeen. Kyseinen linjaus on tutkituista vaihtoehdoista tek-
nisesti seké kaavallisesti toteuttamiskelpoisin.

Raitiotien vaihtopaikat Aviapoliksessa ovat nykyisten juna-asemien lisaksi Tasetien ja Lentoasemantien liittymé&ssa
sekd Tuusulanvaylén kohdalla. Lentoasemalla on merkittdva rooli kansainvélisen, valtakunnallisen sek& seudullisen
joukkoliikenteen kannalta. Se toimii porttina kansainvélisiin lentoyhteyksiin ja on merkitty Tikkurilan aseman tapaan
omalla symbolillaan valtakunnallisen joukkoliikenteen vaihtoasemiksi. Tammiston runkoyhteyksien valinen vaihto-
paikka on merkitty Tapaninkylantien liittym&éan.

Aviapoliksen lapi kulkee kolme pyorailyn baanaa. Tikkurilantieta pitkin kulkeva Kivisto-Tikkurila -baana ristedé Turbii-
nitien kohdalla lentoasemalta tulevan baanan kanssa. Tama jatkuu Turbiinitieltd Veromiehen ja Pakkalan 1&pi Tammis-
tonrantaan. Lentoaseman baana yhdistyy Tikkurilaan my6s Kartanonkosken ja Helsingin pitdjan kirkonkylan kautta
kulkevan baanan valitykselld. Lanteen pain Tikkurilan ja Myyrmaen vélinen baana jatkuu Yl&stontietd pitkin Tolkinky-
I4an asti, jossa se siirtyy kulkemaan Vantaanjoen pohjoispuolelle. Baanoja tdydentavat hyvan laatutason paapyorareit-
tiverkosta sekd muut pyoratiet.

Tikkurilantie on merkitty katukuvan kehitysalueeksi Aviapoliksen ja Tikkurilan keskustojen véliselté osuudelta ja Tam-
miston kauppatie puolestaan Keha Ill:n eteldpuoliselta osuudelta. N&illa katuosuuksilla tuetaan jalankulun, pyorailyn
ja julkisen liikenteen houkuttelevuutta kehittdmalla katutilojen yleisilmetta ja luomalla mahdollisuudet ihmisten mo-
nipuoliselle liikkumiselle. Erityisesti paikkojen tunnistettavuus ja saavutettavuus ovat téarkeita.
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7.3.6 Tekninen verkosto

Seutulan sdhkdasemavaraukselta Tolkinkylan séhkdasemalle kulkeva voimajohtolinjaus kulkee Turvalaakson kautta,
Keha Il pohjoisreunaa pitkin. Voimalinja Tuulensuunpuistossa on siirretty puiston lansilaidalle, mik& mahdollistaa pa-
remmin luontoarvojen turvaamisen ja johtokaytévan kehittdmisen. Tolkinkylan sahkéaseman uusi sijainti Tuulensuun-
puiston pohjoisreunassa on merkitty ET-symbolimerkinnall&.

Vaino Tannerin tien-Tasetien mukaisesti kulkevat voimajohdot on esitetty kehitettdvéana voimajohtona, joiden sijoit-
tamista maan alle tulee tutkia. Voimajohtokaytavassé kulkee useita 110 kV ja 400 kV johtoja, joten nykyiselldén se
rajoittaa reunavydhykkeineen maankéyttté laajalla alueella. Myds Tammiston sdhkdasemalta etelaan Helsinkiin suun-
tautuvat voimajohtoyhteydet on esitetty kehitettdvéna. Voimajohdon sijoittaminen maan alle mahdollistaisi Tammis-
toon erilaisia maankayton ratkaisuja. Tammiston nykyinen séhkdasema-alue on osoitettu ET-alueena.

Lentokenttdalueen tuntumassa limakehan laidalla on teknisen huollon aluevaraus (ET), jolla sijaitsee lentokentan hu-
levesien késittelyyn tarkoitettuja rakenteita.
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7.4 Tikkurila
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7.4.1 Keskustat ja asuminen

Tikkurila on kaupungin vanhin keskus, jonka rakentaminen alkoi Helsinki-H&meenlinna-radan my6té 1800-luvulla. Seu-
raava vaihe kéynnistyi Malmin siirryttyd osaksi Helsinki: Tikkurila l1ahti kasvamaan Helsingin maalaiskunnan hallinnol-
lisena keskuksena. 2010-luvulla k&ynnistyi Tikkurilan kaupunkikehityksessa ns. kolmas vaihe, jossa Tikkurilaa uudiste-
taan ja tiivistetddn merkittavasti. Yleiskaavan ratkaisulla varmistetaan kasvun jatkuminen yhtend kaupungin kolmesta
paakeskuksesta. Yleiskaavassa Tikkurilan kasvu perustuu uudistavaan lisdrakentamiseen. Uusia kasvusuuntia on 0soi-
tettu Tikkurilan keskustaa ymparoivista asumisen ja tyopaikkojen alueista raitotien varrelta. Kaupunkikeskustan alue
(C) on méaritelty laajasti asemakeskuksen ympadrilla ulottuen l&hialueiden asunto- ja palvelukortteleihin.

Tikkurilasta Aviapolikseen kulkeva keskustamainen kaupunkiakseli on mukana yleiskaavassa: Tikkurilantielld kulkee
raitiotie ja sithen kohdistuvat sekd kestavan kasvun vydhyke ettd katukuvan kehitysalue -merkinnét. Akselia tukee Tik-
kurilan l&nsipuolelle esitetty kaupunkikeskustan asuinalue (AC).

Hiekkaharjun asema on kévelyetéisyydella Tikkurilan asemasta. Asemanseutujen valista kaupunkirakenteen kehitta-
misté tukemaan on Tikkurilan keskustan C-alueen pohjoispuolelle merkitty kaupunkikeskustan asuinaluetta (AC) Hiek-
kaharjun asemalle asti. Muuten Tikkurilan asumisen alueet on merkitty asuinalueina (A). Useita Tikkurilan alueen pien-
taloalueista, kuten Kuusikko ja Hakkila, on esitetty pientalovaltaisten asuntoalueiden (AP) merkinnélla.

Lentomelualueet rajoittavat asuntorakentamista Koivuhaan kohdalla. Osa Koivuhaan pientalovaltaisesta alueesta si-
jaitsee lentomeluvyohykkeella 1 (Lden yli 60 dB), missé on asumisen merkinnén lisaksi lisamaarays /LM1 (asuinalue
voimakkaan lentomelun alueella).

7.4.2 Palvelut
Palveluiden (P) aluevarausten liséksi yleiskaava mahdollistaa palveluiden toteuttamisen keskustatoimintojen seka asu-
misen alueilla. Palvelut ovat siten lahell& kayttajidan ja saavutettavissa joukkoliikenteella.

Tikkurilan urheilupuisto seké Tikkurilan lukion, Jokiniemen koulun seka paivékodin, Hiekkaharjun Varian muodostamat
usean palvelutoiminnon kokonaisuudet osoitetaan P-alueina. Varian P-alue kattaa Tennistien varren itdpuolen, mah-
dollistaen Hiekkaharjun aseman laheisyydessa sijaitsevien tennistoimintojen keskittdmisen sinne. Koivuhaassa Tuusu-
lanvéylan varsi Piitiestd pohjoiseen on osoitettu kaupan palveluiden alueena.

Porttipuistoon asumisen ja kaupallisten palveluiden alueelle (A/KM) voidaan sijoittaa suuryksikkOrajan alittavaa pai-
kallisia asukkaita palvelevaa péivittaistavarakauppaa. Porttipuistossa paivittaistavarakauppa ohjataan sijoittumaan
A/KM-alueelle Kyytitien varteen.

Virkistyspalvelut

Keravanjoen ja Kylmaojan varteen ketjuttuvat tarkeimmat virkistysalueet. Kylméojan varren kokonaisuuteen kuuluvat
Tikkurilan keskuspuisto ja Simonkyléanpuisto. Tdmé laaja viheraluevydhyke mahdollistaa tulevaisuudessa monenlaisten
virkistyspalvelujen kehittdmisen laajenevia asukasjoukkoja palvelemaan, mm. arboretumin laajentamisen. Keravan-
joen varrella avoin maisematila laajenee Hanabdlen pelloilla, joille on merkitty ohjeellisten ulkoilureittien verkosto.

Tikkurilan keskustassa joen rantoja ollaan jo kohentamassa kaupunkilaisten ja vierailijoiden kayttoén. Asukasmaaran
kasvaessa joenvarren puistorakentamista jatketaan kohti ité4 ja koillista joen varren virkistyskayton kehittdémisen mer-
kinnan mukaisesti. Tikkurilan tehtaiden kohdalla virkistysalueiden laajuus ratkaistaan asemakaavoituksen yhteydessa.

Heidehofinpuiston viheralue jatkuu lannessa Kuninkaalaan kylaén ja idassé Kanervanummen viheralueelle.

Virkistysalueyhteyksilla on osoitettu Tikkurilan keskustan kehitettévien julkisten ulkotilojen sarjoja, kehitettévia yh-
teyksia Veromiehen suuntaan, asuinalueilla toisiinsa kytkeytyneiden asemakaavoitettujen virkistysalueiden turvaa-
mista ja virkistysalueyhteyksien tai ulkoilureittien jatkuvuutta rakennettujen alueiden Iapi.

Urheilu- ja virkistyspalvelujen alueina (VU) on osoitettu Hiekkaharjun liikuntapuisto sek& Hiekkaharjun golfkentan alue
seké sen laajentumisvara Keravanjoen itdpuolella. Urheilun ja virkistyspalvelujen verkkoa tdydentdmaan on merkitty
kaksi urheilun ja virkistyspalvelujen paikkaa, toinen Koivuhakaan Puukullanpellolle ja toinen Kuninkaalaan.
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7.4.3 Suojeluarvot

Luonnonsuojelu

Tikkurilan suuralueella ei ole lainkaan luonnonsuojelualueita, koska alue on niin tiiviisti rakennettu. Alueelle on osoi-
tettu uusina luo-alueina useita arvokkaita puroluontokohteita Kylméojan varrelta. Liséksi Rekolanojan alajuoksun pu-
rokaytéva on osoitettu luo-alueeksi, ja se sivuaa Tikkurilan suuraluetta. Tikkurilan suuralueella ekologinen runkoyh-
teysreitistd kulkee VL-alueella pohjois-eteldsuuntaisena Kylméojan, Rekolanojan ja Keravanjoen varsia pitkin, seké poi-
kittaisyhteytend Simonmetsastd Rekolanojalle ja Vantaanjoen varrella.

Kulttuuriymparisto

Helsingin pitdjan kirkonkylé ja Kuninkaalan kyla ovat kaupungin kehittymisen myotd menetténeet niitd ympardineet
laajat viljelysaukeat. Rakennusperintdnsa ja kulttuurikasvillisuutensa ansiosta kylat ovat edelleen arvokkaita muistoja
menneestd ajasta. Pitdjan kirkonkyl&ssa arvokkaan kulttuuriympdriston rajaus on muuten sama kuin valtakunnallisesti
arvokkaan rakennetun kulttuuriympdriston, mutta arvokas kulttuuriympaéristo ei ylety lilkennealueen paalle. Kulttuu-
rihistoriallisesti ja maisemakuvallisesti erityisen arvokkaaksi kylamaisemaksi on oikeusvaikutteisella liitekartalla mer-
kitty Pitdjan kirkonkyl&sté osa, johon kuuluu pala entista kirkkopeltoa sekd Kuninkaalan kyl&. Suuri rantatie on esitetty
kaavakartalla omalla merkinnall&an.

Tikkurilan rautatieasema on oikeusvaikutteisella liitekartalla osoitettu valtakunnallisesti merkittavaksi rakennusperin-
tokohteeksi. Simonmetséd edustaa ansiokasta 1960-luvun kaupunki- ja rakennussuunnittelua, missé omintakeinen
korttelirakenne ja yksinkertaisen kaunissuhteiset rakennukset muodostavat harmonisen kokonaisuuden. Simonmetsa
on rajattu maakunnallisen inventoinnin mukaisesti.

o kilometria
Kuva 55. Tikkurilan suuralueen arvokas kulttuuriymparistd. Kartan selite on kuvan 51 yhteydessa. Kartassa on merkit-
tavan rakennusperinndn ja muinaisjaanteiden inventointien mukainen tilanne 3.12.2019.

Tikkurilan maakunnallisesti arvokas kulttuuriympéristd koostuu monista eri ikaisista erillisista fragmenteista, eivatka
niiden véliset alueet ole kokonaisuuden séilymisen kannalta merkityksellisid. Jokiniemessa ja Kuninkaalassa on keskus-
rikospoliisin pysékdintialue ja siitd Keravanjokeen saakka seké Tikkurilan tehtaiden alueella rakennusten valisia alueita
rajattu pois arvokkaasta kulttuuriympéristtsté. Pois rajatulla alueella ei ole merkittdvaa rakennusperintda. Jokiniemen
koelaitoksen valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriympérist6 siséltyy rajaukseen kokonaisuudessaan.

Hanabdlen kylamaisemassa Sahamaen pellot on rajattu arvokkaan alueen ulkopuolelle, koska kun pellolle rakennetaan
pientaloalue, pelto ei endd kuulu historiallisen kylamaiseman kokonaisuuteen.
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7.4.4 Toimitila-alueet

Tikkurilan suurin tydpaikkakeskittyma on Tikkurilan keskusta. Alueen kaupunkirakenteen uudistumispaine nékyy vah-
vasti toimitilarakentamisen alueiden muutoksessa. Huomattava osa vanhoja toimitila-alueita keskustan itdpuolella ja
Tikkurilantien varressa on osoitettu asumisen ja tydpaikkojen (A/TP) alueiksi.

Toimitila-alueiksi yleiskaavassa on osoitettu lentomelualueelle sijoittuva Koivuhaan ty6paikka-alue, jossa ratikan varsi
on osoitettu monipuoliseksi tydpaikka-alueeksi ja pohjoisempi alue tuotanto- ja varastotoiminnan alueeksi. Meirami-
tien varrella sijaitseva alue on osoitettu tuotanto- ja varastotoiminnan alueeksi ympéardivdn maankayton héiridisté
seka heikoista joukkoliikenteen yhteyksista johtuen.

Osa Kanervan alueesta seké ns. Vantaan akseli on osoitettu edelleen toimitilarakentamiseen. Ymparistohéirioita ai-
heuttavien toimintojen aluevaraus on rajattu pohjavesialueen suojeleminen huomioiden.

7.4.5 Likkenne

Raitiotielld on yleiskaavassa kaksi mahdollista reittia padaradan alitse. Naista Tikkurilan aseman tunnelissa alittava on
ensisijainen vaihtoehto ja Valkoisenldhteentien kautta kulkeva varalla. Raitiotie yhdistd4 Hakunilan entisté tehokkaam-
min Tikkurilaan ja vahvistaa kahden Vantaan paakeskuksen valista joukkoliikenneyhteyttd. Raitiotien varsi on asemien
tapaan kestavan kasvun vy6hykettd, jolle kaupunginosan maankayttod tehostava rakentaminen ensisijaisesti ohja-
taan.

Tikkurila on valtakunnallisen liikenteen matkakeskus, joka on lentoaseman tavoin merkitty valtakunnallisen joukkolii-
kenteen vaihtoasemaksi. Tikkurilan asemalla on myds seudullisesti merkittava liityntépysékdintialue, jonne on tarkoi-
tus ohjata pidempimatkaista lilkkennettd paavaylilté. Hiekkaharjun asema toimii Tikkurilan aseman liséksi alueensa lii-
tyntéliikenteen seké jalankulun ja py6réilyn vaihtopaikkoina kulkumuodosta toiseen. Tarkeita vaihtopaikkoja alueella
on asemien liséksi kaksi. Molemmat ovat raitiotien reitillé ja ne sijaitsevat Lahdenvaylan sekd Tuusulanvéylan kohdilla.
Kaikilla asemilla sek& vaihtopaikoilla painotetaan laadukkaita liitynta- ja vaihtoyhteyksié.

Tikkurilan suuralueella kulkee kolme pyo6réilyn baanaa. Pohjois-eteldsuuntainen baana seuraa Helsingin rajalta paara-
dan vartta Keravalle. Poikittainen baana Hakunilasta kulkee Kyytitietd pitkin Kuninkaalan 1api Tikkurilaan, josta se jat-
kuu Tikkurilantieta pitkin aina Kivistoon asti. Tikkurilantieltd haarautuu toinen poikittainen baana Kuriiritielle, jolta se
jatkuu Helsingin pitdjan kirkonkylan kautta Tammistoon ja sielté edelleen Ylaston 1api Myyrmékeen. Baanoja tayden-
tévéat hyvan laatutason paéapyorareittiverkosta sekd muut pyoratiet.

Tikkurilassakin liikenneyhteyksina on esitetty pddosin alueiden vélisia yhteyksia, joille lapiajava liikenne pyritdan oh-
jaamaan. Tikkurilantie on Aviapoliksen ja Tikkurilan keskustojen véliselt osuudelta merkitty katukuvan kehitysalu-
eeksi, jolla tuetaan jalankulun, py6railyn ja julkisen lilkenteen houkuttelevuutta. Raitiotie sekd baana muuttavatkin
Tikkurilantien yleisilmett4 ja luovat mahdollisuuksia ihmisten monipuoliselle liikkumiselle. Erityisesti paikkojen tunnis-
tettavuus ja saavutettavuus ovat tarkeitd katukuvan kehitysalueilla.

Santarata on Tikkurilan asemalta itd&n Jokiniemen Iapi kulkeva tavaraliikenteen rata, jota kdytetédn melko harvoin
raidesepelikuljetuksiin. Liséksi rataa on kaytetty suurmuuntajien siirtokuormaukseen, mutta tdma tarve on jatkossa
poistumassa ja suurmuuntajakuljetuksille on I6ydetty uusi reitti Vuosaaren kautta. Talloin radalle jaa k&ytt6a ainoas-
taan raidesepelikuljetuksissa. Raidesepeli on tarked osa raideverkon kunnossapitoa, mutta sille tulee 16yt&a paikka,
joka ei estd kaupunkikehitysta ja Tikkurilan asemaa ympéardivdn maankayton tiivistamista. Santarataa ei ole merkitty
yleiskaavan raskaan raideliikenteen alueisiin.

7.4.6 Tekninen verkosto

Yleiskaavassa esitetdan Tikkurilaan paikka uudelle sdhkdasemalle yhdyskuntateknisen huollon laite -symbolilla Koivu-
haan Arboretumin ja Meiramitien vélissa. Maarinkunnaan alueella sijaitsee lampokeskus ja sahkbasema, jotka on mer-
kitty yhdyskuntateknisen huollon symbolimerkinnélla. Tdma mahdollistaa niiden séilymisen myés ympardivan maan-
kayton kehittyessd. Tarkemmassa suunnittelussa huomioidaan séhkdaseman ja lampokeskuksen asettamat rajoitteet
jayhteensovittamisen keinot. Koivuhaassa sijaitsee kaksi kaupungin tukikohtaa osoitteissa Koisotie 7 ja 10, jalkimmai-
nen lumen vastaanottopakan yhteydessd. Molempien rajauksia on hieman laajennettu, jotta tukikohtatoimintojen li-
sdaminen alueella on mahdollista.
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7.5 Korso ja Koivukyla
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7.5.1 Keskustat ja asuminen

Korson keskusta on yleiskaavassa méaritelty radan molemmin puolin. Yleiskaava ohjaa keskustan kehittdémisté kaven-
taen radan estevaikutusta Korson itéisten ja léantisten osien valilla. Korson keskusta-alue on kokonaan kestavan kasvun
vyOhykettd, jonne kaupunginosan maankayttta tehostava rakentaminen ensisijaisesti tulee sijoittaa. Lansipuolelle ra-
taa on osoitettu asuntorakentamisen lisédmisen mahdollisuuksia ns. Vallinojan seisakkeen alueelle, jotta asukasmé&éré
mahdollistaisi uuden aseman kayttéonoton. Keravan rajalla on merkitty asuinalue, jonka kayttéonotto edellyttaa rat-
kaisuja Lahdenvaylan melunhallintaan.

Koivukylassa kaupunkikeskustan alueen ratkaisu on samantapainen kuin Korsossa: keskustarakennetta tulee kehittaa
tasapuolisesti radan molemmin puolin. Koivukyldn keskusta muodostaa Rekolan ja Leineldan asemanseutujen kanssa
kokonaisuuden, jota tulee kehittdd yhteen toimivana alueena. Kolmella l1&hell& toisiaan sijaitsevilla asemanseuduilla
on mahdollisuuksia kehittya elinvoimaiseksi yhtendiseksi kaupunkiymparistoksi: alueella tulee vahvistaa erilaisia asu-
misen vaihtoehtoja, monipuolistaa palveluverkkoa ja lisata tydpaikkoja mm. Peijaksessa. Kokonaisuuden toimivuutta
tulee parantaa mm. Asolanvaylan kehittdmisella seké lisédmalla kulkuyhteyksia ratojen estevaikutuksen vahenta-
miseksi. Leineldn aseman ympéristdssa selvitettiin erilaisia vaihtoehtoja rakentamisen sijoittamiselle Leineldn aseman
seudulla. Alue on hyvén joukkoliikennesaavutettavuuden vyohyketta. Yleiskaavan asuinaluetta laajennetaan siten,
ettd vanhan Asolan lansipuolinen tdydennysrakennusalue voidaan toteuttaa laajempana kuin aiemmin suunniteltu.
Pohjoisempana rakentamista laajennetaan mm. alueelle, joka on ollut vield 30-40 vuotta sitten peltoa, ja missé puusto
ei ole kovin vanhaa.

Seka Korso etté Koivukyld tarvitsevat keskustoihin vetovoimaa. Yleiskaavaa laadittaessa on pohdittu mm. urheilupal-
veluiden sijoittamista keskustoihin, koska kaupan varaan rakentuvat kehittdmissuunnitelmat eivat ole toteutuneet.
Yleiskaavan kaupunkikeskustan alue mahdollistaa téllaisen ratkaisun.

Asumisen monipuolistamisen osalta varsinkin Koivukylaan sopii Helsingin Alppikylan tyyppista ratkaisua, missé kerros-
talokortteleiden naapuriin on tuotu pientaloasutusta alueen asuntokantaa kirjavoittamaan.

Lentomelualueet laajenevat hieman Korson alueella ja sen vuoksi uusien asuinrakennusten daneneristavyysvaatimuk-
siin on kiinnitetty erityishuomiota. Osa Vieruméen asuinalueesta sijaitsee lentomeluvydhykkeelld 1 (Lden yli 60 dB),
missé on asumisen merkinnan lisaksi lisamaarays /LM1 (asuinalue voimakkaan lentomelun alueella).

7.5.2 Palvelut
Korson ja Koivukylan kaupalliset palvelut sijaitsevat keskuksissa ja yleiskaava tukee t&ata kehitystd my6s tulevaisuu-
dessa. Asumisen lisédminen alueilla mahdollistaa kaupallisten palveluiden kasvun.

Palveluiden (P) aluevarausten liséksi yleiskaava mahdollistaa palveluiden toteuttamisen keskustatoimintojen seka asu-
misen alueilla. Palvelut ovat siten l&helld k&yttdjidén ja saavutettavissa joukkoliikenteelld. Peijaksen sairaala-alue on
Korso-Koivukylan alueen julkisten palveluiden keskittyma. Elmon urheilupuiston aluevarauksessa on huomioitu alu-
een pohjoispuolisen ekologisen runkoyhteyden vaatima tila.

Virkistyspalvelut

Korso-Koivukylan laajimmat virkistysaluekokonaisuudet ovat Keravanjoen ja Kylmé&ojan varsilla. Rekolanoja ja sen var-
ren viheralueet ovat tiiviiss kaupunkirakenteessa tarkeité. Koillisessa Vierumaen virkistysalue liittyy seudulla merkit-
téavaan Matékivenméen viheraluekokonaisuuteen. Matarinkosken ja Rekolanmetsan valinen poikittainen viheralueyh-
teys on maakunnallinen ekologinen kéytavaalue, jonka virkistyspalveluja halutaan parantaa perustamalla EImo-urhei-
lupuisto, rakentamalla Kulokukkulan tayttomaki virkistyskayttoon ja vihersilta radan ja Rekolanojan yli. Keravan ja Van-
taan vdlilla on viheraluetta rajan molemmin puolin.

Uusien asuinalueiden kytkeytyneiden virkistysalueiden tarve on yleiskaavassa esitetty virkistysalueyhteyksind Reko-
lanmaessd, Leppakorvessa ja Jokivarressa sekd Metsolansuon ja Rekolanojan vélilla. Lisaksi virkistysalueyhteyksing
on esitetty kapeita jo asemakaavoitettuja viheralueita ja ulkoilureittiyhteyksien jatkuvuutta asuin- ja kylaalueiden
lapi. Yleiskaavassa Leinelén lansipuolen Yleiskaavassa Leinelan l&nsipuolen ja radan etel&puolen vanhat metsat j&a-
vat viheralueiksi ja viheraluekokonaisuus séilyy riittdvan leveand. Samalla ulkoilureitit on osoitettu viheralueelle.
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Joen varren virkistyskayton kehittdmisvyohykkeeksi on merkitty Keravanjoen vartta Hanabolenkoskelta Matarinkos-
kelle ja kaupungin rajalle saakka.

Urheilun ja virkistyspalveluiden aluevarauksia on EImossa, Kalmuurissa seka Vallinojalla. Uusi urheilu- ja virkistyspal-
veluiden varaus (VU-symboli) on merkitty Kehédradan eteldpuolelle Simonkylanpuistoon. Merkinté tukee alueen toi-
mintojen jatkokehittamista. Korson liikkuntapuisto on palveluverkon kannalta tarked alueen urheilu- ja virkistyspalvelu,
siksi se pienestd koostaan huolimatta esitetéaén kaavakartalla.

7.5.3 Suojeluarvot

Luonnonsuojelu

Yleiskaavassa Leinelan lansipuolen ja radan eteldpuolen vanhojen metsien ekologinen yhteys ei kapene verrattuna jo
asemakaavoitettuun tilanteeseen. Viheralueelle ja4 kallioiden ja kosteiden alueiden muodostamia kokonaisuuksia ja
lehtomaisia kankaita tai lehtoja. Pohjoisessa korkea kalliomaki ja& viheralueelle. Metsén siséosaa sdilyy vanhan Aso-
lan ja llolan valissé. Koska metsa kapenee, ekologinen runkoyhteys merkitéén vain yhdelld viivalla kahden rinnakkaisen
sijaan. Ekologinen runkoyhteys noudattaa tassa Kylmaojaa ja paatyy Kylméojan korven ja Kylmdojanmetsan rauhoite-
tulle luonnonsuojelualueelle.

Korso-Koivukyla -alueelle on osoitettu uusi luonnonsuojelualue Vieruméenmetsé. Lisaksi alueen ekologinen verkosto
vahvistuu uusilla luonnon monimuotoisuuden kannalta merkittavalla alueella (luo): Vieruméki Vieruméenmetsén SL-
alueen kyljessa, Satupuisto, llolanoja, Rosenlund ja Metsolansuo. Alueella on luo-alueiksi osoitettavia arvokkaita pu-
roluontokohteita Myllyniitynojan varrelta, Rekolanojan yla-, keski- ja alajuoksulta, sek& Kylmdojan varrelta.

Vahvoja eteld-pohjoissuuntaisia ekologisia runkoreitteja alueella tarjoavat virtavesien varret, eli Kylmaoja, Rekolanoja
jaKeravanjoki. Tarkeita itd-lansisuuntaisia yhteyksid ovat Kylmaojankorven-Kylméojanmetsan ja Matarinkosken yhdis-
tévéa ekologinen runkoyhteys, seké yhteydet Vallinojan ja Vierumaen vélilla. Yhteydet on osoitettu VL-, VR- tai VU-
alueille. Leppékorven, Jokivarren ja Nikimden yhteydet kulkevat paikoitellen pientalovaltaisen asuntoalueen poikki.
Maakuntakaavan mukainen viheryhteys on Keravan yleiskaavassa tarkennettu Vantaan rajalle. Vantaan puolella yh-
teyden jatkuvuus halutaan turvata. Rajalle osoitetaan VL-aluetta. Ekologisen runkoyhteyden jatkuvuutta turvataan pa-
lauttamalla yleiskaava 2007:n mukainen VL-alue Punatulkuntien varrella. Alueelle on osoitettu viheryhteyden kehitta-
miskohta junaradan kohdalle.

Kulttuuriymparisto

Hanabdlen maakunnallisesti merkittavadn kylamaisemaan siséltyy Keravanjoen rantamaisemaa Hanabdlen myllypai-
kalle asti ylavirtaan ja Jokiniemen koelaitoksen alueelle alavirtaan. Hanabélen kylamaki, jonka historia juontaa mah-
dollisesti keskiajalta, ja sen l&hipellot, ovat kulttuurimaiseman arvokkain ydin, joka on oikeusvaikutteisella liitekartalla
osoitettu kulttuurihistoriallisesti ja maisemakuvallisesti erityisen arvokkaaksi kylamaisemaksi. Maakunnallisen inven-
toinnin mukaisesta alueesta on rajattu pois sivulaakso, jotta se voidaan rakentaa pientaloalueeksi. Pientaloalue rajau-
tuu eteléssa suunnilleen Kauniston pihatiehen. Muuten pientaloalueeksi varatulla alueella ei ole merkittdvaa raken-
nusperintéd. Sahaméentien itdpuolella on mahdollista istuttaa avoimelle maisematilalle uusi luonteva reuna Storpe-
taksen tilakeskuksen ja Kauniston tilakeskuksien ja Sahamaenpuiston vélille, jonka avoin maisematila on alkanut kas-
vaa umpeen 1970-1980-luvuilta lahtien.

Korson rautatieasema on oikeusvaikutteisella liitekartalla osoitettu valtakunnallisesti merkittavaksi rakennusperinto-
kohteeksi.

Havukoskella arvokkaaseen alueeseen on siséllytetty Rautkallion tornitalot ja niiden I&hiymparist6. Havukosken alueen
suojeluarvo ei ole yksittaisissa rakennuksissa, vaan aluekokonaisuudessa ja sen ndkymisessd kaukomaisemaan. Ase-
makaavallisen ratkaisun (kulkureitit, rakennusten sijoittelu) ja rakennusten massoittelun paaperiaatteiden yllapitami-
nen tukee kokonaiskuvan sailymista.
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Kuva 56. Korson ja Koivukylan suuralueiden arvokas uIttuuriympéristt'). Kartan selite on kuvan 51 yhteydesséa. Kartassa
on merkittavan rakennusperinnén ja muinaisjaanteiden inventointien mukainen tilanne 3.12.2019.

7.5.4 Toimitila-alueet

Ruskeasannan asemavarauksen yhteyteen sijoittuvat Koivukyldn suurimmat toimitilarakentamisen potentiaalit. Ase-
manseutu on osoitettu monipuoliseksi tyépaikka-alueeksi ja sitéd ymparoivat alueet joko TY- tai TT-alueiksi riippuen
asutuksen laheisyydesta. llolan toimitila-alue Koivukylanvaylan varrella on merkitty ympéristohéiriota aiheuttamato-
malle tydpaikkatoiminnalle. Koivukylan keskustan etelapuolella, Korson keskustassa seké Lahdenvaylan lansireunassa
Keravan rajalla entisid toimitila-alueita on muutettu asumisen alueiksi. PAivikummussa Lahdenvéylan varrella on TT-
alue ja Nikinmdessa Lahdentien varrella TY-alueita.

Vierumakeen Tuusulan rajaa vasten on osoitettu tuotanto- ja varastotoiminnan alue (TY). Alue sijaitsee voimakkaan
lentomelun alueella ja yhdistyy vastaavaan maankayttoon Tuusulan puolella. Alue tukeutuu Tuusulan katuverkkoon,
silld Vantaan puolella aluetta ymparéivat retkeily- ja ulkoilualueet. Alueelta on osoitettu liikenteen yhteystarve Tuu-
sulaan ja alueen toteuttaminen edellyttad sen toimintaan soveltuvaa liikenneyhteytta.

7.5.5 Liikenne

Padrata ja Keh&rata muodostavat Korson ja Koivukylén alueiden joukkoliikenteen rungon, eikd alueelle ole yleiskaa-
vassa esitetty muita joukkoliikenneyhteyksid. Korson asema seké sen yhteydessd oleva bussiterminaali ja liitynté-
pyséakadintialue toimivat Korson suuralueen liityntéliikenteen vaihtopaikkana padradan junaliikenteeseen. Leinelén
sekd Ruskeasannan asemat palvelevat puolestaan Tuusulan suunnan liityntaliikennetta Keharadalle ja lisdksi Ruskea-
santa toimii toteuduttuaan seudullisesti merkittavana liityntépyséakointialueena Tuusulanvéylan ajoneuvoliikenteelle.
Koivukylan ja Rekolan asemat toimivat omien alueidensa liityntéliikenteen seké jalankulun ja py6réilyn vaihtopaikkoina
kulkumuodosta toiseen.

Ruskeasannan liséksi alueella on p&aradan varressa varaus uudelle asemalle. Vallinojan asemavaraus sijaitsee Antti-
lantien kohdalla ja aseman yhteyteen radan lansipuolelle on merkitty tiivistd asuntoaluetta. Aseman ympérilla oleva
kestévén kasvun vyohyke mahdollistaa muutosta myds itdpuolen pientalovaltaisella asuntoalueella. Raideliikenteen
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kehittdmisen kannalta yleiskaavassa on séilytetty myds pohjoisesta tuleva yhteys, niin sanottu Koivukylén kolmioraide,
paaradalta Keharadalle.

Korson ja Koivukylan alueiden halki kulkee Tikkurilan ja Keravan vélinen py6réilyn baana. Reitti mukailee pééaradan
vartta. Baanaa tdydentaa hyvan laatutason paapyorareittiverkosta sekd muut pyorétiet.

Liikenneyhteyksind on esitetty vain keskeisimmat tiet ja pddkadut, jotka ovat pddosin alueiden valisid yhteyksid ja joille
lapiajava liikenne pyritddn ohjaamaan. Korson ja Koivukylén alueiden lilkkenneyhteyksia tutkittiin yleiskaavan luonnos-
vaiheessa lilkkenne-ennusteilla ja yhteyksia, joilla ei ennusteiden mukaan ole vélttdmatonta tarvetta liikkenneverkon
toimivuuden kannalta, ei enda merkité yleiskaavaan. Korsossa ja Koivukylassa téllaisia yhteyksid ovat Lehmustontien
jatke Korsontieltéd Kulomé&entielle seké Laurintien jatke p&aradan ali. Lehmustontien jatkeen alueella liikenneverkko
on riittava ilman kyseisté jatketta eika lapiajoliikennetté haluta ohjata pientaloalueen lapi. Laurintien jatke on puoles-
taan paéradan alituksen sekd maaperéolosuhteiden takia hyvin kallis, ja liikenteelliset hyédyt ovat pienet.

Vierumaen TY-alueelle on yleiskaavaan merkitty liikenteen yhteystarve -merkintd, joka osoittaa, etta liikenneyhteydet
kyseiselle alueelle on tarkoitus jarjestéd Tuusulan itévaylalta. Aluetta koskien myds yleismaarayksissa on maininta,
ettd Vierumaen uuden tydpaikka-alueen toteuttaminen edellyttdd asemakaavaa ja aiottuun tydpaikkatoimintaan so-
veltuvaa liilkenneyhteyttd Tuusulan puolelta.

Kulomé&entie on yleiskaavassa merkitty liikenneyhteydeksi sekéd katukuvan kehitysalueeksi padradan ja Pihkalantien
véliseltd osuudelta. Vaikka yhteys liittyy maantiehen 152 Tuusulanvayléan kohdalla, niin se on jo nykyisin osittain kau-
punkimaista ympéristda. Tavoitteena on, ettd maantien 152 tavaraliikenne kulkee muun tieverkon kautta. Kulomaen-
tielld ei haluta lis4té raskasta liikennettd, vaan yhteytté on tarkoitus kehittad entistd paremmin kaupunkiymparistdon
sopivaksi. Asolanvayla on myds merkitty katukuvan kehitysalueeksi Koivukylén puistotien ja Valtimotien véliselta osuu-
delta. N&ill4 katuosuuksilla tuetaan jalankulun, pyorailyn ja julkisen liikkenteen houkuttelevuutta kehittamalla katutilo-
jenyleisilmett4 ja luomalla mahdollisuudet ihmisten monipuoliselle liikkumiselle. Erityisesti paikkojen tunnistettavuus
ja saavutettavuus ovat tarkeita.

7.5.6 Tekninen verkosto

Korson kautta kulkee varaus toistaiseksi toteutumattomalle voimajohdolle Mikkolan pienteollisuusalueen ja Leppa-
korven ohi Lahdenvéylén viertd pohjoiseen. Tall4 valilla on yhdyskuntateknisen huollon pistemerkinta sdhkfasemalle
Leppékorvessa. Matarin ja Rekolan rajalla sek& llolassa Rekolanmetsén laidalla on nykyiset séhkdasemat, jotka osoite-
taan yhdyskuntateknisen huollon pistemerkinnélld. Uudelle lampdékeskukselle Korson alueella on yhdyskuntateknisen
huollon (ET) aluevaraus padradan varressa Kalmurin kentéll, joka talla hetkella on koirapuistona. Koivukylan ET-alu-
eella on nykyinen lampdkeskus. Paivakummussa Lahdenvéyld varrella on ET-aluevaraus lumen vastaanottopaikkaa
varten.
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& Vantaan kaupunki’Y

7.6 Hakunila
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7.6.1 Keskustat ja asuminen

Hakunilan suuralueelle sijoittuu kolme yleiskaavan kaupunkikeskustan aluetta. Hakunilassa keskustakortteleiksi on
merkitty alueet raitiotien varressa Kyytitieltd Lahdenvéylalle. Keskusta-aluetta tukee myds Lahdentien muuttaminen
kaduksi ja eritasoliittymén poistaminen seka keskusta-alueen eteldpuolelle raitiotiereitin ympaérille merkitty kaupun-
kikeskustan asuinalue (AC). Koko alue on yleiskaavassa madritelty kestavan kasvun vydhykkeeksi, jonne kaupungin-
osan maankayttoa tehostava rakentaminen ensisijaisesti tulee ohjata. Yleiskaava ohjaa erikoiskauppaa ja paivittéista-
varakaupan suuryksikoita keskustoihin, mika edellyttdd Hakunilan keskustassa uudistamista. Kauppaa voi sijoittaa kes-
kustan kauppakeskukseen ja lahikorttelien kivijalkaan.

Lansimékeen on osoitettu pieni keskustakortteleiden alue. LAnsimakeen on osoitettu korttelien rakennuskannan uu-
distamisen myota kehitettdva oma keskus, jonne voi sijoittaa kasvavan kaupunginosan kaupallisia lahipalveluita seka
uutta asuntorakentamista.

Lansisalmeen merkityn keskustarakenteen toteutuminen on sidottu Ostersundomin ja itaisen metron jatkeen raken-
tumiseen. Lansisalmen keskusta sijoittuu itmetron lantisimmé&n uuden aseman yhteyteen.

Hakunilan suuralue kasvaa vahvasti sisddnpéin. Uuden raitiotien varten on maaritelty kestavan kasvun vyéhyke, minne
alueiden asuntorakentaminen tulee ensisijaisesti keskittd&. Raitiotien varressa Vaaralassa on laajoja alueita merkitty
kehitettavaksi asuinalueina (A). Liséksi vyohykkeelld on pientalovaltaisia asuinalueita (AP), joiden tdydennysrakenta-
minen tukee raitiotien kannattavuutta. Ratikan reitilla Vaaralan etelaisissa osissa Fazerin alueiden vierella on tois-
taiseksi rakentumattomia rakentamisalueita merkitty asumisen ja tyopaikkojen alueina (A/TP).

Ostersundomin yhteisessa yleiskaavassa maaritelty Lansimaen laajennus koilliseen on mukana yleiskaavan asumisen
alueissa. Metron laajentaminen itddn mahdollistaa aikanaan uuden kaupunginosan rakentamisen Lansisalmeen met-
rokeskukseen. Lansisalmen nykyinen kyl&alue on rajattu laajana aluevarauksena metrokeskuksen pohjoispuolelle. So-
tungin kyl&alueisiin on tehty pienié aluetarkistuksia rakentamistilanteen mukaan, mutta muutokset eivat vaikuta ra-
kentamisen maaraan.

7.6.2 Palvelut
Palveluiden (P) aluevarausten liséksi yleiskaava mahdollistaa palveluiden toteuttamisen keskustatoimintojen seka asu-
misen alueilla. Palvelut ovat siten lahell& kayttajidan ja saavutettavissa joukkoliikenteella.

Hakunilan suuralueella palvelujen ja hallinnon alueiksi on osoitettu Vantaan vankila ja Sotungin lukio yhdess& Haku-
nilan urheilupuiston kanssa. Kuusijarven pohjoisranta, jossa nykyiset palvelutoiminnot sijaitsevat, on osoitettu myos
P-aluevarauksena. Tama merkintd tukee Kuusijarven kehittdmissuunnitelman mukaista virkistyspalvelujen kehitta-
mista alueella.

Kulttuurihistoriallisista kohteista Hakansbolen, Westerkullan seké Nissbackan kartanot ovat palveluiden ja hallinnon
alueita, joiden palvelutoimintaa voidaan kehittaa kulttuuriympdristén arvot huomioiden.

Virkistyspalvelut
Hakunilan alueella on kaksi erityisen vetovoimaista viheraluetta, jotka lahikayttajien liséksi keraavat kavijoité laajalta
alueelta: Sipoonkorpi ja Ojanko. Hakunilan urheilupuiston kéasittéva Ojanko on tarkea hiihtokeskus.

Ulkoilureittiyhteydet kaupungista Sipoonkorpeen ovat tarkeitd virkistyksen mahdollistajia. Sipoonkorven portteina
ovat erityisesti Kuusijarvi ja Hakunilan urheilupuisto, mutta muitakin ulkoilureittiyhteyksia on esitetty. Pa&kaupunki-
seudun viheraluejérjestelméssa tarked on Helsingin Viikki-Kivikko -viheryhteys, joka jatkuu Ojankoon ja siitd Sipoon-
korpeen. Tata yhteyttd halutaan Kehé I11:n kohdalla vahvistaa vihersillalla tai alikululla.

Uusien asuinalueiden kytkeytyneiden virkistysalueiden tarvetta on esitetty virkistysalueyhteyksind Kaskelan ja Vaara-
lan alueilla. Liséksi virkistysalueyhteysviivalla on esitetty kapeita jo asemakaavoitettuja viheralueita ja ulkoilureittiyh-
teyksien jatkuvuutta asuin- ja kyldalueiden lapi.

Urheilu- ja virkistyspalveluiden alueina on esitetty Hakunilan urheilupuiston kentét, Ponihaan ratsastuskoulun alue,
Rajakylén liikuntapuisto, Ojangon koirien koulutusalue, seké Vaaralan lammet, joiden virkistyskdytt6d suunnitellaan
yhdessa Helsingin kaupungin kanssa.
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7.6.3 Suojeluarvot

Luonnonsuojelu

Hakunilan alueella on entuudestaan hyvin vahva luonnonsuojelualueverkosto. Sotungissa ja Ladnsisalmessa ovat itéisen
Vantaan Natura2000 -alueet Sipoonkorpi seka Mustavuoren lehto ja Ostersundomin lintuvedet. Hakunilan suuralu-
eelle on osoitettu uusi luonnonsuojelualue Bosbackanmetsg, joka yhdistaa Palokallion luonnonsuojelualueen kansal-
lispuistoon. Alueen ekologista verkostoa vahvistavat luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeat alueet
(luo): Kuusijarvi, Ita-Hakkilanoja, Kirkkokallion laajennus (tai Kyrkberget), Kaarmekallio, Luontokoulun metsa, Slatmos-
sen ja Kuussilta. Uusina luo-alueina osoitetaan myds arvokkaat puroluontokohteet Itéd-Hakkilanojan alajuoksu ja Liina-
pelto, Sotungin purokaytavé, Kormuniitynoja seké Nissbackanoja.

Ekologiset runkoyhteydet kulkevat pddosin metsaisia yhteyksia pitkin VL- tai VR-alueilla niin Etela-Hakunilasta (Vaa-
rala, Lansisalmi) kuin pohjoisesta Hakunilasta Sipoonkorven suuntaan. Myyraksenojan-Sotunginojan-Krapuojan eko-
loginen yhteys kulkee pitkia matkoja myds MT-alueella pitkin tarkeitd purovesistdja sekd muutamin paikoin Kunin-
kaanmaen ja Itd-Hakkilan pientalovaltaisilla asuntoalueilla (AP). Kuusijarveltd Hanabdlen pelloille ulottuu maakunnal-
linen ekologinen kaytavaalue, jota halutaan vahvistaa Lahdentien ja Lahdenvéylan ylittavilla vihersilloilla. Ostersundo-
min yhteisen yleiskaavan alueelle on esitetty kolme vihersiltaa.

Kulttuuriymparisto

kilometria

Kuva 57. Hakunilan suuralueen arvokas kulttuuriymparistd. Kartan selite on kuvan 51 yhteydessa. Kartassa on merkit-
tavan rakennusperinndn ja muinaisjaanteiden inventointien mukainen tilanne 3.12.2019.
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Sotungissa ja Ojangossa arvokkaan kulttuuriympériston raja on maakunnallisen inventoinnin mukainen ja sisaltéé ko-
konaisuudessaan valtakunnallisesti merkittavéan rakennetun kulttuuriymparistén. Sotungin keskiajalta peréisin olevaa
kylaa ja Hakasholen kartanoa yhdistaa Kormuniitynoja ja sen etelapuolella kohtuullisen hyvin sailynyt avoin maisema.
Hakansbdlen kartano on Kormuniitynojan varrella ja kartanon puutarhassa puroa hyodynnettiin aikoinaan puutarhan
elementtind. Puutarha on kunnostettu historiaa kunnioittaen. Hakansbolen kartano ja Sotungin kyla lahipeltoineen
ovat kulttuurimaiseman arvokkain ydin, joka on oikeusvaikutteisella liitekartalla osoitettu kulttuurihistoriallisesti ja
maisemakuvallisesti erityisen arvokkaaksi kylamaisemaksi.

Suuri rantatie on esitetty kaavakartalla omalla merkinnallaén.

Westerkullan kartanon alueella kaavakartta on Ostersundomin kuntien yhteisen yleiskaavan ratkaisun mukainen,
vaikka merkintatavat ovat Vantaan yleiskaavan 2020 mukaisia.

7.6.4 Toimitila-alueet

Hakunilan suuralueelle on yleiskaavassa osoitettu kaksi merkittavaa toimitila-aluekokonaisuutta. Itd-Hakkilassa Lah-
dentien varsi sekd Vaaralassa Porvoonvaylan pohjoispuoli on varattu tuotanto- ja varastotoiminnan alueiksi. Vaara-
lassa raitiotien reitin varrella sdilyy toimitila-alueita Kuussillantien ja Fazerintien varsilla. Rajatien alue Lahdenvaylan
ja Keh& Ill tuntumassa on osoitettu tuotanto- ja varastotoiminnan alueeksi, sillé tielikenteen haittojen vuoksi aluetta
ei voi kehittdd asumiseen.

7.6.5 Liikenne

Raitiotie tuo yleiskaavassa raiteen Hakunilaan yhdistéen sen tehokkaammin Mellunmékeen ja Tikkurilaan. Raitiotien
linjaus kulkee Lansiméentieltd Fazerintielle ja silté edelleen Hakunilantietd Vaaralan l&api Hakunilaan. Hakunilasta rai-
tiotie jatkuu Kyytitietd pitkin Tikkurilaan ja sen reitti paattyy lentoasemalle. Raitiotien varikolla on yleiskaavassa varaus
Vaaralassa. Varikon sijainti on osoitettu omalla symbolimerkinnéll& ja sille on tehty ET-alueelle varaus yleissuunnitel-
man mukaisesti.

Kuva 58. Havainnekuva Hakunilasta (Vntaan ratikan yleissuunnitelma 18.09.2019)

Lansimé&entie Porvoonvaylan eteldpuoliselta osuudelta seka Lahdentie Hakunilan keskusta-alueelta Siltaniittyyn asti
on merkitty katukuvan kehitysalueeksi, jolla tuetaan jalankulun, pyorailyn ja julkisen liikenteen houkuttelevuutta. Lah-
dentien linjaus noudattelee Hakunilan kaavarungon linjausta. Raitiotien my6té katutilan yleisilme uusiutuu ja samalla
luodaan mahdollisuuksia ihmisten monipuoliselle liikkumiselle. Erityisesti paikkojen tunnistettavuus ja saavutettavuus
ovat térkeita katukuvan kehitysalueilla.

Yleiskaavassa on joukkoliikenteen runkoyhteys -merkinnat Kuussillantieté pitkin kohti Jakomaked seké Hakunilan kes-
kustasta pohjoiseen Hakunilantieté pitkin urheilupuistoon. Molemmat merkinnét liittyvat Viikki — Malmi -raitiotien
jatkeeseen Hakunilaan. Joukkoliikenteen runkoyhteys merkintd mahdollistaa varautumisen raitiotiehen Hakunilan ja
Malmin valilla laajentaen samalla seudullista raitiotieverkkoa. Lansisalmessa joukkoliikenteen runkoyhteys on
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Ostersundomin yhteisen yleiskaavan mukainen ja mahdollinen yhteys kulkee Itdvaylaa mukaillen Helsingista Lansisal-
men kautta Majvikiin.

Hakunilan alueen tarkeimmat vaihtopaikat sijaitsevat kaikki raitiotien reitin varrella. LAnsimaentien ja Porvoonvaylén
sekd Kyytitien ja Lahdenvaylén risteyskohdissa olevat vaihtopaikat mahdollistavat vaihtoyhteydet Lahden ja Porvoon
suuntien kaukoliikenteen busseista raitiotiehen. Joukkoliikenteen liityntdyhteyksien osalta keskeisessd asemassa on
Hakunilan keskusta, missa voi vaihtaa bussista raitiotiehen sek& tulevaisuuden varauksena mygs Vantaan ratikasta
Hakunilan urheilupuistoon paattyvaén linjaan. Kuussillantien kohdalla voi raitioteiden toteuduttua vaihtaa esimerkiksi
Lansimaen suunnasta tultaessa Vantaan ratikasta Malmin suuntaan.

Metro jatkuu yleiskaavassa Mellunmaestd itddn ja Lansisalmessa varaudutaan metroasemaan Keha lll:n itdpuolella.
Kaavassa esitetty metrolinjaus seki -asema ovat Ostersundomin yhteisen yleiskaavan ja maakuntakaavan mukaisia.
Metrolinjauksen on suunniteltu paattyvéan Sipoossa Majvikiin.

Hakunilassa pohjoisetelasuuntainen baana jatkuu Helsingin rajalta Rajatietd ja Lahdentietd pitkin Kyytitielle, jossa se
yhdistyy poikittaiseen Hakunilan, Tikkurilan ja Kiviston yhdistdvaén baanaan. Baanoja tdydentavat hyvén laatutason
paapyorareittiverkosta sekd muut pyoratiet.

Hakunilan alueellakin liikenneyhteyksiné on esitetty vain keskeisimmat tiet ja padkadut, jotka ovat pddosin alueiden
vélisid yhteyksi ja joille l&piajava liikenne pyritddn ohjaamaan. Hakunilan keskustan alueella liikkenneyhteys -merkin-
nat ovat Hakunilan kaavarungon mukaisia ja keskustan pohjoispuolelta Keha lll:lle suuntautuva lapiajoliikenne on tar-
koitus ohjata kulkemaan Kyytitien ja Lahdentien kautta. Yhteyden kehittdmiseen liittyy myds Kyytitien ja Lahdentien
liittyma&n muuttaminen tasoliittymaksi. Valkoisenlahteentien ja Lahdenvaylan suuntaisliittymaélle eteldén on esitetty
eritasoliittyman varaus. Liittymén toteuttaminen edellyttaa, ettd se tayttad Euroopan laajuiselle TEN-T -ydinverkolle
asetetut palvelutasotavoitteet.

Lansisalmeen on merkitty Ostersundomin yhteisen yleiskaavan mukaiset liikenneyhteydet. Naita yhteyksid ovat Pit-
kasuontie Keha llI:n liittymasté Sotungintielle, Lansisalmentien jatke Keh4 Ill:Ita Laénsimé&entielle, pohjoiseteldsuuntai-
nen yhteys Sotungintien ja Lansisalmentien liittymasta L&nsisalmen uuteen keskukseen sekd ita-lansisuuntainen yh-
teys Itavaylalta Lansisalmen keskuksen lapi kohti Ostersundomia.

7.6.6 Tekninen verkosto

Hakunilan suuralueella on keskeisia energiahuollon alueita ja yhteyksia. Langmossebergenin alueella on laaja yhdys-
kuntateknisen huollon (ET) aluevaraus jatevoimalan, lumenvastaanottopaikan ja bussivarikon tarpeisiin. Keh& l1:n 1an-
sipuolella on ET-alue, jolla on Lansisalmen ja Vaaralan sdhkdasemat. Sdhkdasemille tulee ja niilté l&htee useita eri
voimajohtoja seka yksi maanalainen voimajohto Helsinkiin Viikin sdhkfasemalle. Vuosaaren suuntaan kulkeva voima-
johto on merkitty kehitettavaksi voimajohdoksi, jonka uusimisen yhteydessa tai ympéardivan maankaytén muuttuessa
tulee tarkastella johdon sijoittamista maan alle. Lisaksi Hakunilan suuralueella kulkee maakaasun runkojohtoja, jotka
tulee asemakaavoituksessa sovittaa yhteen maankayton kanssa niiden suojaetdisyyksien vuoksi. Hakunilan Ké&rme-
kallion maanalainen lampdékeskus on osoitettu yhdyskuntateknisen huollon symbolimerkinnélla. Vaaralassa on osa yh-
dyskuntateknisen huollon alueesta varattu ratikkavarikolle, miké& on osoitettu ratikkavarikon symbolimerkinnalla (RV).
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8. Tiivistelma vaikutusten arvioinneista
Yleiskaavan vaikutusten arvioinnit on laadittu yleiskaavaluonnoksen pohjalta useasta eri ndkdkulmasta joko kaupungin
omina toina, tai konsulttitdin. Arviointien ehdottamia muutoksia on tehty yleiskaavaan. Arviointeja tdydennetédén
yleiskaavaehdotuksen pohjalta.

Tama luku siséltad vaikutukset tiivistettynd. Kuhunkin teemaan voi syventya niita kasittelevissa erillisissa raporteissa.

8.1 Luontovaikutukset

Arvioinnissa tuotettiin olemassa olevan selvitys- ja tutkimustiedon pohjalta kattava asiantuntija-arvio yleiskaavan vai-
kutuksista kaava-alueen luontoarvoihin ja ekologiseen verkostoon, lajistoon seka luonnon monimuotoisuuteen. Arvi-
oinnista rajattiin tarkemman tarkastelun ulkopuolelle lentokentti ja Ostersundomin yhteisen yleiskaavan alue, koska
alueesta oli tehty erillisid, kuntien yhteisia kokonaistarkasteluja ja arviointeja.

Arvioinnin pohjaksi muodostettiin kokonaiskuva Vantaan luonnon nykytilasta. Tyéssa kaytettiin eri aineistoja yhdiste-
levié paikkatietoanalyyseja, jotta saatiin monipuolinen ja tasalaatuinen yleiskuva koko Vantaan luonnonoloista ja ver-
kostoista, sekd kuva kaytettavissd olevien tietojen kattavuudesta. Koottujen Iahtotietojen ja niitd kokoavien kartta-
analyysien pohjalta tehtiin johtop&atoksia kaavaluonnoksen vaikutusten suunnasta, kohdistumisesta ja alueellisesta
painottumisesta. Tulosten perusteella muodostui kokonaiskuva vaikutuksista ja ehdotuksista, joita kdytettiin kaavaeh-
dotuksen laadinnassa.

Yleiskaavatyon laht6kohtina oli monia luontoarvojen, monimuotoisuuden, ekologisen verkoston ja kestavan kehityk-
sen kannalta hyvia periaatteita. Suojelualueiden lisddminen ja niiden vélisten yhteyksien turvaaminen ovat hyvié lah-
tokohtia luontoarvojen sailyttamiselle. Pyrkimys sdilyttaa laajoja yhtendisid luonnonalueita ja keskittéd rakentaminen
jo rakentuneiden alueiden yhteyteen on monin tavoin luonnon kannalta hyvé periaate. Toisaalta nykyisten keskusto-
jen vakimaaran merkittdva kasvattaminen paitsi tiivistaa alueita, myos laajentaa niiden ulkoreunoja vield luontoarvoja
kasittaville ja luonnonpiirteita sailyttaneille alueille. Kasvava vaestd myds lisaa virkistyskayttopainetta etenkin tiivisty-
vien asutuskeskusten keskell& jaavilla luonnon alueilla.

Yleiskaava turvaa lénsi- ja itdosan laajoja metséalueita ja luontoarvoja toisiinsa kytkeytyvilla SL- ja luo-alueilla. Keskisen
Vantaan alueella jaljelld olevat metsdalueet ja muut luonnonympaéristtt ovat pienialaisempia. Néité laajuudeltaan va-
hdisempid, mutta arvokkaita elinympérist6ja sailyttévia suojelualueita osin hyvin kapeidenkin ekologisten yhteyksien
varrelle on kytketty ekologiseen verkostoon ekologisten runkoyhteyksien avulla. SL-alueista osa on jo perustettuja tai
yleiskaava 2007:ssa esitettyja SL-varauksia, mutta my6s uusia SL-alueita on osoitettu tdydentdmaén ja séilyttamaan
ekologista verkostoa ja turvaamaan sen merkittavimmiksi arvioituja luonnonympéristja.

Natura2000 -alueisiin kohdistuvien vaikutusten osalta arvioitiin, onko todennékgisten vaikutusten perusteella tarpeen
tehda erillistd Natura-arviointia, mutta luonnonsuojelulain mukainen Natura-arviointi ei kuulunut tyéhon. Luontovai-
kutusten arvioinnissa todetaan, ettd MT 152 tien jatkosuunnittelun yhteydessa on selvitettavé vuollejokisimpukkaan
kohdistuvat mahdolliset vaikutukset, mutta voidaan olettaa, ettd kaavalla ei ole sellaisia Natura-alueen suojeluarvoihin
kohdistuvia vaikutuksia, jotka laukaisisivat Natura-arvioinnin tarpeen. MT152:sta on syksylla 2019 k&ynnistynyt YVA-
menettely syksylla 2019.

Vestran suo, Lehdot ja vanhat metsat Natura-alueen pohjoisreunalle sijoittuva AP-alue rajautuu Natura-alueeseen
mutta on rakentamatonta. Arvioinnissa todetaan, ettd rakentamisen sijoittumisesta ja laadusta riippuu, onko vaiku-
tuksista tarpeen tehdé varsinainen Natura-arviointi. Arviointi suosittaa, ettd rakennettavan alueen ja Natura-alueen
vélille jatetddn metsédinen suojavydhyke, jolloin todenndkoisyyttd merkittaville suojeluarvoja heikentéville vaikutuk-
sille voidaan ehkaista. Luontovaikutusten arviointi suositteli suojavythyketta rakennettavan alueen ja Natura-alueen
véliin, ja yleiskaavassa siihen on esitetty virkistysalueyhteytta suojavyéhykkeeksi. Virkistysalueyhteys myos ohjaa vir-
kistyskayttdpainetta Natura-alueen ulkopuolelle, ja se on tarpeen huomioida erityisesti mahdollisen asemakaavoituk-
sen yhteydessa.

Luontovaikutusten arvioinnissa analysoitiin my6s suojelualueiden ulkopuolella olevat metséiset ydinalueet, jotka osin
havidvat maankaytdn muutoksen seurauksena. Yleiskaavassa nakyy tiivistyvan kaupunkirakenteen ja metsaalueiden
sdilyttamisen ristiriita. Metséalueiden pieneneminen ja pirstoutuminen lisé&ntyy useissa rakennetun ja rakentamatto-
man alueen saumakohdassa. Vaikutusten arvioinnin analyysikartalla nousi esiin laajimmat rakennettavaksi osoitetuille
alueille sijoittuvat metsan ytimet. Arvioinnin suositusten pohjalta Vieruméaen metsan tyépaikka-alueen aluetta on ra-
jattu pienemmaksi alueen luontoarvojen huomioimiseksi. Kylméojan itépuolella osoitettua A-

103



aluevarausta Rekolanmetsan itdpuolella tutkittiin uudelleen ja selvitettiin mahdollisia vaihtoehtoja rakentamisen si-
joittamiselle Leineldan aseman seudulla. Alue on hyvén joukkoliikennesaavutettavuuden vyéhyketta, ja siksi rakenta-
misen mahdollistamisesta alueella ei haluta kokonaan luopua. Rakennettavan alueen rajausta muutettiin jonkin verran
luonnokseen verrattuna. Kaikki erilaiset rakentamisen ratkaisut kaventavat metsad jostain kohtaa. Esitetyssa ratkai-
sussa Leinelan l&nsipuolen ja radan eteldpuolen vanhat metsat jadvat viheralueiksi ja viheraluekokonaisuus sailyy riit-
tévén levednd. Metsdisen maakuntatason ekologisen yhteyden minimisuositusleveys on taajamassa 300 metrid ja sen
ulkopuolella 500-1000 metria (Vantaan ekologiset yhteydet selvitys, Anna Ojala 2018). Nyt esitetyssa ratkaisussa yh-
teys on kapeimmillaan 220 metrid leved, eiké kapene verrattuna jo asemakaavoitettuun tilanteeseen. Viheralueelle
jaa kallioiden ja kosteiden alueiden muodostamia kokonaisuuksia ja lehtomaisia kankaita tai lehtoja. Pohjoisessa kor-
kea kallioméki j&& viheralueelle. Metsén sisdosaa séilyy vanhan Asolan ja Ilolan vélissa. Verrattuna voimassa olevaan
yleiskaavaan asuinaluetta esitetdén laajennettavaksi siten, ettd vanhan Asolan lansipuolinen tdydennysrakennusalue,
jota on kutsuttu nimell& Leinel& 2, voidaan toteuttaa laajempana. Pohjoisempana rakentamista esitetdan laajennetta-
vaksi mm. alueelle, joka on ollut vield 40-30 vuotta sitten peltoa, eikd puusto ole kovin vanhaa. Samalla ulkoilureitit
siirretddn viheralueelle. Koska metsé kapenee, ekologinen runkoyhteys merkitaan vain yhdelld viivalla kahden rinnak-
kaisen sijaan. Ekologinen runkoyhteys noudattaa téssa Kylmdojaa ja péaatyy Kylméojan korven ja Kylmdojanmetsan
rauhoitetulle luonnonsuojelualueelle.

Luontovaikutusten arvioinnin pohjalta kaavakarttaan on tehty useita muutoksia. Suositusten pohjalta Hagakéarrsber-
genin SL-alueen etela-, koillis- ja itdpuolelle on osoitettu Hagakarrsbergenin luo-alue jatkumaan yhtenaisena Blabér-
karrsbergenin luonnonsuojelualueeseen asti. Hagakéarrsbergenin SL-varaus ja luo-aluemerkintd yhdessa kattavat maa-
kunnallisesti arvokkaaksi luokitellun luontoarvoalueen jonka sisdpuolelle ja&d mm. liito-oravan elinpiirin ydinalue. Arvi-
ointi suositti Ylastontien ja Tulkintien vélisen Krakanojan osuuden suojelurajauksen laajentamista. Krakanojan sl-alue-
varaus laajenee kasittdmaan sen ympariston puronvarsimetsad, ja suojelualueen rauhoitusprosessi kdynnistyi syksylla
2019. Kaavaehdotukseen uusina luo-alueina on tuotu myds Metsolansuo, luo-alue on osoitettu lahokaviosammalen
esiintyman ydinalueelle. Karhusuon suojelualuetta laajennettu hieman lanteen liito-oravan ydinalueen mukaisesti. Ar-
viointi nosti esiin purojen merkityksen ekologisina yhteyksing, ja suositti useiden purokohteiden suojelua vahintaankin
luo-alueina. Yleiskaavaan onkin osoitettu luo-alueina uusia arvokkaita puroluontokohteita kuten Sotunginojan, Lillan
alajuoksu, JelImusanoja, jotka ovat peltoalueilla mutkittelevia ja rantavydhykkeiltddn hyvin séilyneitd puro-osuuksia;
Kylmaoja ja Rekolanoja, jotka ovat kalastoltaan erityisen merkittavia puroja, Kormuniitynoja ja Sotunginoja, jotka ovat
meriyhteyden omaavia puroja; Itd-Hakkilanoja-Liinapelto, Lammaslampi tulo- ja laskupuroineen, Pytinoja, Kra-
kanojan latva, Kynikenoja, jotka ovat paikallisesti tai muuten tarkeit& luontokohteita, joissa puro tuo erityismerkityk-
sen. Herukkapuron lehdon ja Vestran luonnonsuojelualueiden laheisyydessa AP-alueen kaventamista itdosaan, jossa
onvield laajasti rakentumatonta metsaa suojelurajauksen ulkopuolella, on osoitettu viheryhteys, joka tulee huomioida
asemakaavoituksessa.

Mt152 rakentamiseen arviointi suositti, ettd olisi hyva jattaa vield avoin mahdollisuus, esim. merkitsemalla tielinjan
sijaan kaavaan yhteystarve. Maantien 152 jatkeesta on syksylla 2019 aloitettu oma ymparistovaikutusten arviointi,
jossa tutkitaan hankkeen vaihtoehtoja ja tuotetaan tietoa p&atoksenteon tueksi. Tavoitteena on l6ytéé hankkeelle to-
teuttamiskelpoinen ratkaisu, jossa on sovitettu yhteen erilaisia tarpeita. Maantien 152 jatkeen merkintaa on tarken-
nettu yleiskaavaehdotukseen YVA-ohjelmassa tutkittavien linjausten perusteella. Samalla kaavasta on poistettu tien
vaihtoehtoinen linjaus. Hémeenlinnanvaylan ja maantien 152 jatkeen liittymé&n yhteydessé on lilkkennealueessa varaus
raskaan liikenteen palvelualueelle. Maantie 152:lle on merkitty kolme viheryhteyden kehittdmiskohtaa. Arvioinin suo-
situsten mukaisesti Matdojan laakson ekologista yhteytta jatkamaan on osoitettu ekologisen yhteyden kehittdémistarve
Hameenlinnanvaylan poikki.

Tiiviisti rakennetuilla alueilla puhtaiden hulevesien imeyttdminen on tarked& pohjavedesté riippuvaisten pienvesien
turvaamiseksi. Pohjaveden purkautuminen pienvesiin parantaa vedenlaatua, viilentaa vesia seka turvaa riittavan vir-
taaman alivesikaudella. Arvioinnin perusteella vesialueiden kaavamaaraysta muutettiin siten, etta siihen lisattiin vah-
vempi vesiensuojelullinen ndkékulma ja huomioidaan pintavesien hyva laatu. Myds puroja koskevaa kaavaméaraysta
tarkennettiin arvioinnin suosituksen pohjalta niin, etté se ottaa paremmin huomioon puroluontoa.
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8.2 limastovaikutukset

Yleiskaavan ilmastovaikutuksia tarkasteltiin seké ilmastonmuutoksen hillinnén ettd siihen sopeutumisen nékokul-
masta. Koska yleiskaava on pitkan aikavalin strateginen suunnitelma, se mahdollistaa monenlaisia kehityskulkuja, joi-
den tarkempi toteutus selviaé vasta myéhemmissa vaiheissa. Yleiskaavan tulee kuitenkin tukea hiilineutraaliustavoi-
tetta ja ohjata kaupungin kehittdmista kestavaan suuntaan.

Vantaan kaupunki on sitoutunut véhentdmaan paastojaan ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi. Kaupungin tavoitteena
on olla hiilineutraali vuoteen 2030 mennessd, mika edellyttdd paastojen leikkaamista nopeasti. Samalla on mydés va-
rauduttava tuleviin muutoksiin, silla lampenemisen ennustetaan jatkuvan paastdjen vahenemisen jalkeenkin. Hiili-
neutraaliustavoite nakyy yleiskaavassa erityisesti yhdyskuntarakenteen tiivistdmisena ja kestavan liilkkumisen verkos-
ton kehittdmisend. Yleiskaavan ilmastovaikutusten arvioinnin tavoitteena oli selvittdd, onko yleiskaavassa huomioitu
paastdvédhennystavoite ja ilmastonmuutokseen sopeutuminen riittavalla tasolla.

Yleiskaavan vaikutuksia paéstdihin mallinnettiin limastoveivi-tyokalulla ja tuloksia verrattiin Hiilineutraali Vantaa -ta-
voitteen arvioinnin yhteydessé laadittuun paastoskenaarioon. Vantaan kasvihuonekaasupaéstot olivat 1 068 tuhatta
tonnia CO2-ekv. vuonna 2018. Paastot alittivat ensimmaisen kerran 2000-luvulla vertailuvuoden 1990 p&astot. Valta-
osan kokonaispadastoista muodostavat kaukolammaontuotannon (43 %) ja liikenteen (36 %) paastot. Yleiskaava vaikut-
taa paastoihin valillisesti kaupunkirakenteen ja liikkkumisen muutoksen mahdollistamisen kautta. Yleiskaava vie oike-
aan suuntaan, mutta ei yksin riitd hiilineutraalisuustavoitteen toteutumiseen.

[Imastonmuutokseen sopeutumista arvioitiin ekosysteemipalveluiden nakdkulmasta, mallintamalla kaupunkiraken-
teen lamposaarekeilmiotd ilmastoskenaarioiden valossa seka arvioimalla hulevesitulviin varautumisen toimenpi-
teitd. llImastonmuutokseen sopeutumisen nédkdkulmasta keskeisté on turvata kattava viheralueverkosto seka yllapitaa
vettd haihduttavaa, viilentavaa ja hulevesien imeytymistd edistéavaa viherrakennetta tiivistyvilla kaupunkialueilla sek&
huomioida vesistd- ja hulevesitulvien riskipaikat ja varata niill tilaa tulvimiselle. Kaavoitus ja erityisesti yleiskaava on
keskeinen keino huolehtia viheralueverkoston yhtendisyydesta.

Yleiskaavan vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintdén ja sithen sopeutumiseen arvioitiin vertaamalla yleiskaavan toi-
menpiteitd nykytilaan ja yleiskaavaan 2007 seka arvioimalla vaikutuksen suuntaa, suuruutta ja kohdistumista. Toimen-
piteitd, joilla tunnistettiin olevan merkittévia tai ristiriitaisia vaikutuksia tai paikallisesti merkittavid vaikutuksia ilmas-
tonmuutoksen hillintdan tai sopeutumiseen, arvioitiin sanallisesti tarkemmin.

Asukas- ja tyopaikkamadrien kasvu vaikuttaa ilmastonmuutoksen hillintédén. Voimakas kasvu on haaste paastojen va-
hentamiselle, silld asukasméarén kasvaessa tulee asukaskohtaisia paastoja pystya leikkaamaan noin neljannekseen
nykyisestd. Vaeston ja tyopaikkamaaran kasvaessa paastdja syntyy seké kotien ja tydpaikkojen rakentamisesta etta
niilla tapahtuvasta energiankulutuksesta ja paikasta toiseen lilkkkumisesta.

Uusista asumisen alueista pdédosa sijoittuu yleiskaavan 2007 tyopaikka-alueille tai toteutumattomille tydpaikka-alue-
varauksille. Erityisesti hyvan joukkoliikennesaavutettavuuden tydpaikka-alueita muutetaan asumiseen ja kasvua ohja-
taan keskustojen liséksi erityisesti raideliikenneyhteyksien varteen. Yleiskaava ohjaa kohti kestévia liikkkumismuotoja
kehittdmalla joukkoliikenneverkostoa, luomalla korkeatasoisen polkupyordilyn baanaverkoston sek& keskittamalla
kasvua erityisesti juna-asemien laheisyyteen ja pikaraitiotien varrelle. Useimmin tarvittavat palvelut ohjataan keskus-
toihin sek& asumisen alueille, jolloin liikkumistarve pienenee ja palvelut ovat helpommin saavutettavissa kestavilla
kulkumuodoilla. Eri kulkumuotojen valintaan pyritaan yleiskaavalla vaikuttamaan mm. pyorailyn baanojen, jalankulku-
ympariston laadun seka pysakointinormien avulla. Kévely- ja pyoraily-ympériston laadun seka reittiverkoston paran-
tamisen arvioidaan lisddvan niiden houkuttelevuutta. Palveluiden sijoittumiseen ja asukkaiden kulkutavan valintaan
vaikuttavat kuitenkin myos monet muut seikat kuin kaavoitus. Lentoliikenteen paastoja ei ole huomioitu Vantaan kau-
pungin péaastdjen laskennassa, mutta niiden arvioidaan liséédntyvéan, mikéli lentoliikenteen kasvu jatkuu.

Nykytilaan verrattuna yleiskaavassa on osoitettu uusia tyépaikkarakentamisen alueita nykyisille viheralueille, mm. Pe-
tikossa. Naisté valtaosa on yleiskaavan 2007 varauksia, mutta myds muutama uusi aluevaraus tai alueen laajennus on
osoitettu Vierumékeen ja Kiilaan. Joitakin asuinalueita laajennetaan yleiskaavan 2007 aluevarauksiin ndhden ja osa
yleiskaavan 2007 aluevarauksista on yhé toteuttamatta ja ne ovat nykyisin virkistyskaytdssa. Uusia asumisen alueita
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viheralueille osoitetaan mm. L&nsiméessé, Asolassa ja Kivistéssa. Samalla muutetaan joitakin yleiskaavassa 2007 ra-
kentamiseen osoitettuja alueita viheralueiksi.

Viherrakenne on tarked ilmastonmuutoksen ja siihen sopeutumisen kannalta monella tavalla. Mité laajempi ja yhte-
ndisempi viherrakenne, sitd enemman se tarjoaa erilaisia ekosysteemipalveluja, milla on merkitystd myos ilmaston-
muutoksen ja siihen sopeutumisen kannalta. Yleiskaavassa viherrakenne sdilyy padosin ennallaan ja kaavaan on tuotu
uutena vihertehokkuuteen kantaa ottava maéarays, jonka avulla voidaan varmistaa riittavasti vinreaa ja vetté lapaise-
vaa pintaa kasvavassa ja tiivistyvassa kaupungissa. Sen merkitys ilmastonmuutokseen sopeutumisessa korostuu kau-
punkien tiivistyessa. Yleiskaavassa huomioidaan sateisuuden lisaédntyminen myos hulevesid koskevalla yleismaarayk-
selld sekd hulevesitulva-altaan merkinnéllg, jolla varataan tilaa tulva-altaalle. Yleiskaavassa on huomioitu vesistotulvat
siten, etta tulva-alueille ei ohjata uutta asumista. Tulva-alueet perustuvat mallinnettuihin ja havaittuihin tulviin ja ne
on varattu padosin viheralueiksi ja maatalousvaltaisiksi alueiksi.

Yleiskaava mahdollistaa kaupungin sopeutumisen ilmastonmuutokseen. Maaraykset tukevat sellaisen kaupunkiraken-
teen muodostumista, jossa hellekausina kasvillisuus viilentaa ilmaa ja sateella vesi viipyy kasvullisilla alueilla. Kaupun-
kirakenne ja viheralueverkosto pysyvat edelleen sellaisina, etté viheralueita on kattavasti joka puolella kaupunkia |&-
helld ihmisid. Laajat metsdalueet Sipoonkorvessa ja Petikossa séilyvét.

[Imastonmuutoksen hillinndn ndkékulmasta tunnistettiin merkittavaksi haasteeksi yleiskaavan aikajanteelle ennus-
tettu kasvu, joka edellyttad paljon uutta rakentamista. Vaikka yleiskaava ei ohjaa rakennusmateriaaleja tai [Ammitys-
muotoja, voisi yleiskaavalla ohjata myos néita valintoja kestdvampaén suuntaan, jotta haastava hiilineutraaliustavoite
saavutettaisiin. Kestavaa kehitysta yleiskaavan yhten térkeané lahtokohtana voisi tuoda voimakkaammin esille. Yleis-
kaava on keskeinen kaupunkirakenteen kehittdmisen tytkalu, ja sen tulee tukea kestévyystavoitteita. Pédastdlaskennan
perusteella suunta on oikea, mutta hiilineutraaliustavoitteen saavuttaminen vaatii yleiskaavan toteutumista kestavalla
tavalla. Kestavyys on yksi elinympariston laadun nékokulma, ja jatkossa sen painoarvo tulee todennékdisesti kasva-
maan.

8.3 Kulttuuriymparist6on kohdistuvat vaikutukset

Yleiskaavaluonnoksen (11.2.2019) vaikutuksia kulttuuriymparistoén arvioitiin osana Vantaan kulttuuriymparistolin-
jaukset (Kylli) -hanketta. Vaikutusten arvioinnin pohjalta tehtiin joitain muutoksia haitallisten vaikutusten valtta-
miseksi.

Yleiskaavassa toteutuu Maankaytto- ja rakennuslain alueidenkaytdn suunnittelulle asettama velvoite rakennetun ym-
pariston kauneuden ja kulttuuriarvojen vaalimisesta, silla tarkkuudella, joka on tarkoituksenmukaista yleispiirteisessa
maankayton suunnittelussa. Kulttuuriympdriston suojelua koskevassa yleismaarayksessd uutta on viittaaminen luk-
koon lyddyn luettelon sijasta paivittyviin tietokantoihin eli uusimpaan tutkittuun tietoon. T&ma on onnistunut, jous-
tava toimintamalli kulttuuriympdriston suojeluun.

Nykyisen kaupunkirakenteen tiivistdminen ja uudistaminen yhtaalta vaistad monia kulttuuriymparistokohteita, mutta
toisaalta erityisesti kaupunkien keskustojen sekéd asemaseutujen rakennusperintfkohteet, muinaisjadnnokset, kau-
punkikuva ja kulttuurimaisema ovat uhattuina tiivistymisen vuoksi. Tarkemmat paatokset néista tehdaan kuitenkin
yksityiskohtaisemman suunnittelun yhteydessa. Monet muinaisjadnnoskohteet sijaitsevat nykyisillé tai uusilla luon-
nonsuojelualueilla, miké edistéa niiden séilymista.

Vaikutukset kohdistuvat merkittavimmin alueille, joilla on suurimmat tiivistdmisen paineet. N&ité ovat erityisesti pai-
kalliskeskustat, joita on Vantaalla useita. Vaikutukset tulevat todennékdisimmin ja voimakkaimmin esiin Tikkurilassa
ja Myyrméessd, mutta myds Koivukyléssa ja Korsossa. Yksi rakennusryhma, johon tiivistdmisen vaikutukset mité to-
dennakdéisimmin kohdistuvat, ovat paikalliset ostoskeskukset, joiden sijaintia ei ole en&é merkitty erillisell& c-merkin-
nalld uudessa yleiskaavassa. C-merkintd ei kuitenkaan pelasta ostoskeskusta purkamiselta, jos se ei endd ole kaupalli-
sesti toimiva. Rakennusperinndn ja kaupunkikuvan kannalta olennaisia vaikutuksia ovat myos yleiskaavaluonnoksessa
esitetyt toiminnalliset muutokset, mm. asumisen ja tydpaikkojen alueilla vaikutukset moderniin teollisuusperintéon.

Kulttuurimaiseman séilymisen kannalta yleiskaavan ratkaisut ovat kaiken kaikkiaan hyvid. Arvokkaiden kulttuuriympa-
ristokokonaisuuksien sailymista ja kehittymista ohjataan oikeusvaikutteisen liitekartan melko tarkoilla méérayksilla
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samaan tapaan kuin vuoden 2007 yleiskaavassa. Maantie 152:n siirtdminen pohjoiseen parantaa kulttuurimaiseman
sdilymisen mahdollisuuksia Luoteis-Vantaalla. Kulttuurimaiseman arvoja menetetéaan vain pienelté osin Sahaméessa.
Monet muinaisjaanteet sijoittuvat luonnonsuojelualueille ja ovat ndin hyvéssa turvassa.

8.4 Liikenteelliset vaikutukset

Arviointi tehtiin yleisesti hankkeiden arviointiin kaytettavalla liikenteen mallinnusohjelmistolla, jolla esimerkiksi MAL-
suunnitelman vaikutuksetkin on arvioitu. Ohjelmisto mallintaa vaeston likkkumiskayttaytymista eli matkojen méaraa,
ajankohtaa, kulkutavan valintaa sekd matkojen suuntautumista. Lahtotietoina kdytettiin maankaytén osalta MAL2019-
suunnitelman mukaista maankaytt6d koko seudulla, ja Vantaan osalta yleiskaavaluonnoksesta arvioituja asukas- ja
tyopaikkamaarié vuosille 2030 ja 2050.

Vaikutuksia arvioitiin nykytilaan verrattuna neljassa eri tilanteessa. Vuodelle 2030 muodostettiin skenaario ”2030
Yleiskaava”, joka sisélsi MAL2019-suunnitelman mukaiset liikennehankkeet. 2030 Mini” -skenaariossa haettiin maan-
kayton aiheuttamaa suurinta mahdollista likennemaéaréé karsimalla MAL-hankkeista esimerkiksi liikenteen hinnoitte-
lumuutokset sekd useita vaylien lisékaistojen rakentamishankkeita. Myds tdmén skenaarion vaikutukset voivat hyvin
toteutua, jos esimerkiksi tiemaksut eivét toteudu. Tiemaksut eivét ole yleiskaavalla paatettava asia, mutta ne oli arvi-
oinnissa oletettu toteutuneeksi MAL2019-suunnitelman mukaisesti. Tiemaksujen lopullinen hyvéksynta koko seudulla
on tekemattd, ja selvitykset niiden optimaalisesta toteutustavasta ja vaikutuksista ovat viel& kesken. Myds tiemaksut
mahdollistava lainsaadanto puuttuu.

2050 vuodelle tehtiin kaksi skenaariota, joista ”2050 Yleiskaava” kuvaa todennékdisesti vuoteen 2050 mennessa to-
teutunutta tilannetta lilkkennehankkeiden osalta. 2050 Maksimi” -skenaariossa ovat mukana kaikki yleiskaavaluon-
noksen kuvaamat hankkeet, kuten esimerkiksi Klaukkalan rata.

Suurin osa liikenteellisista vaikutuksista johtuu asukas- ja ty6paikkamé&arien suuresta kasvusta. Taman kasvun myo6ta
myaos liikkenne lisdantyy, ja ilman vahvaa ohjaamista kohti kestédvia kulkumuotoja (joukkoliikenne, pyé6réliikenne, kéa-
vely) suuri osa liikenteestd tehddan henkildautoilla. Maankayton kasvun mukaista henkildautoliikenteen kasvua kau-
punki ei kuitenkaan kesta, silla vaylille ja kaduille ei voida rakentaa enda useita lisikaistoja. Etenkin tiiviissa, kaupunki-
maisessa ymparistossé katutilaa ei voida leventd endd ollenkaan. T&std syystéa tarvitaan seké vahvoja investointeja
kestaviin kulkumuotoihin, ettd ajoneuvoliikenteen hinnoittelua, jolla voidaan sdataa henkildautoliikenteen maaraa
siella missa tilaa kasvulle ei ole.

Liikenteellisten vaikutusten arvioinnissa tutkittiin Vantaan nykyisten ja yleiskaavaluonnoksen mukaisten asukkaiden
sijoittumista saavutettavuusvyohykkeille I ja I, jotka ovat kestavien kulkumuotojen kannalta parhaita maankayton si-
joittamiskohteita. Vy6hykkeet muuttuvat liilkennejarjestelmén muutosten vaikutuksesta, jolloin esimerkiksi henkil6-
autoliikenteen hinnan korotus liséé joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Yleiskaavaluonnoksen maankayton sijoittumi-
sella ja liikennehankkeilla kehitys saavutettavuusvydhykkeille sijoittuneen asukasméaran osalta on todella hyvaa.

Henkilbautoliikenteen maaran vuorokauden aikana Vantaalta l&htevistd matkoista mallinnettiin olleen 48 % ja joukko-
liikenteen 20 % vuonna 2016. Yleiskaavaluonnoksen ja MAL-suunnitelman mukaisella kehityksella vuonna 2030 hen-
kilbautoliikenteen osuus laskisi 9 prosenttiyksikkdé (39 %) ja joukkoliikenteen osuus nousisi 27 prosenttiin. Tama olisi
vahvasti seurausta liikenteen hinnoittelusta, silla 2030 Mini” -skenaariossa ilman hinnoittelumuutoksia henkildauto-
liilkenteen osuus laskisi vain 3 prosenttiyksikkoa ja joukkoliikenteen osuus nousisi 23 prosenttiin. Joukkoliikenteen ke-
hittdmiselld ilman liilkenteen hinnoittelua ei siis paésté yhté hyviin tuloksiin. Vuodelle 2050 yleiskaavan ja muun seudun
toimenpiteilld arvioitiin henkildautoliikenteen osuudeksi kaikesta liikenteestéd 38 % ja joukkoliikenteen osuudeksi 28
%. Vuoden 2030 jalkeen ei ole suunnitteilla yhtd merkittavia lilkenteeseen vaikuttavia toimenpiteitd kuin ennen vuotta
2030.

Malli ei kuitenkaan pysty ottamaan huomioon monia kulkutapoihin vaikuttavia tekijoita. Esimerkiksi liikkumiseen liit-
tyvien asenteiden muutokset, uudet likkkumispalvelut ja séhkoisten kulkuvélineiden yleistyminen ovat tekijoitd, jotka
eivat mallissa nay. Liséksi esimerkiksi alueiden sisdinen palveluverkko, kévelyolosuhteiden miellyttavyys ja pyorailyn
olosuhteiden parantaminen eivat lisaa kdvelyn ja pyoraliikkenteen osuutta tuloksissa.
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Liikenteen aiheuttamia paast6ja arvioitiin pohjautuen MAL2019-suunnitelman oletuksiin autojen ominaispéaasttjen
jatkuvasta véhenemisesté. Suunnitelmassa on oletettu, ettd vuoteen 2030 mennessé ajoneuvojen paastot vahenevéat
noin puoleen, ja 2050 vuoteen vield 30 % lisdd. TAma oletus aiheuttaa suuren osan yleiskaavaluonnoksen arvioinnin
paastovédhennyksisté. Tehtdvista toimenpiteista lilkenteen hinnoittelu vaikuttaa kaikista eniten lilkenteen paastaihin.
Vaikka hinnoittelu ja muut toimenpiteet otettaisiin kdyttoon ei valtioneuvoston tavoitetta liikkenteen paéstdjen vahen-
témisestd puoleen vuodesta 2005 vuoteen 2030 saavuteta. Vahenema olisi ndilla toimenpiteilld 35 prosenttia.

Tieverkon ruuhkautumista tutkittiin, jotta yleiskaavaluonnoksen vaikutukset tavaraliikenteen sujuvuuteen saatiin
esiin. MAL2019-suunnitelman toimenpiteill& ruuhkat vahenisivat nykyisestd, mutta 2030 Mini” -skenaariossa ne kas-
vaisivat. Myos tassé liikkenteen hinnoittelu on suurena osallisena tuloksessa. Pahimmassakin tilanteessa ruuhkautu-
nutta osuutta paavaylista olisi vain noin 5 prosenttia, joten liikkenteen sujuvuuden voi todeta olevan myos yleiskaava-
luonnoksen toimenpiteilla hyvaa.

Keskustojen valisten matka-aikojen muutoksia tutkittiin sekd henkildautolla etta joukkoliikenteelld. Matka-ajat ovat
suurpiirteisid arvioita, ja ne sisaltéavat henkil6automatkoissa viisi minuuttia per matka kévelyyn ja pysakoéintiin, ja jouk-
koliikenteessa kavelyn pysékille ja pysakilta seké keskiméaraisen odotusajan pysékilla. Ennusteen mukaan henkildau-
tomatkojen pituudet vuonna 2030 keskuksista toiseen padosin lyhenisivat muutamilla minuuteilla, ja matka-ajan kasvu
olisi noin minuutin luokkaa. TAmé& on seurausta liikkenteen hinnoittelusta, sekd myods suurten vaylien lisakaistoista.
Vuonna 2050 tulos on hyvin samansuuntainen. Keskustojen valiset matka-ajat henkil6autoliikenteelld eivét siis yleis-
kaavaluonnoksen ja MAL-suunnitelman ratkaisuilla kasva.

Joukkoliikenteelld keskustojen véliset matka-ajat lyhenevét ennusteen mukaan vuonna 2030 huomattavasti etenkin
Hakunilasta Vantaan ratikan myota. Pakkalan ja Hakunilan valinen matka-aika kasvaa ratikkasuunnitelmassa oletetun
suoran bussilinjan poiston johdosta, mika ei valttdmatté lopullisessa linjastosuunnittelussa tapahdu. Taman vélin
matka-ajan kasvu ei suoraan liity yleiskaavaratkaisuun tai MAL-suunnitelmaan. Vuonna 2050 matka-ajat kasvavat ny-
kyisestd etenkin Kivistdn ja Myyrméaen osalta, johtuen tdamén hetken Pisara-radan liikkenndintiajatuksista. Talla hetkella
ajantasauspisteen on ajateltu Pisara-radan myota siirtyvan Lapinkyldn aseman kohdalle, jolloin Lapinkylan lapi kulke-
vien matka-aika kasvaa junan vaihdon my6ta. Suunnitelmat ovat alkuvaiheessa ja tdmén ratkaisun toteutumisesta ei
ole viela tietoa.

Lentoaseman saavutettavuus pysyisi yleiskaavaluonnoksen mukaisessa tilanteessa suunnilleen nykyiselladn. Asukas-
ja tyOpaikkamaérien kasvun myo6té lentoaseman henkil6autolla puolessa tunnissa saavuttavan asukas- ja tyopaikka-
madran kasvu on kuitenkin suurta. Joukkoliikenteelld saavutettava alue pysyy myos suunnilleen samana tulevaisuu-
dessa, mutta puolessa tunnissa saavutettava asukasmaara kasvaa vuoteen 2030 noin 46 prosenttia ja tyopaikkamaara
on 55 prosenttia. Tama johtuu padosin asukas- ja tyopaikkaméarien kasvusta, mutta myos Vantaan ratikan aiheutta-
masta saavutettavuuden lisdyksestd. Vuonna 2050 saavutettavan maankayton maara kasvaa entisestéan, johon vai-
kuttaa myo6s esimerkiksi lentoradan rakentaminen.

Ty6voiman saavutettavuus on yksi MAL2019-suunnitelman paamittareista, ja sen muutoksia arvioitiin myds yleiskaa-
valuonnoksesta. Mittari kuvaa alueiden houkuttelevuutta ja sitd kuinka monta asukasta on saavutettavissa kunkin tyo-
paikan nékdkulmasta seudulla. Tydvoiman saavutettavuus kasvaisi yleiskaavaluonnoksen ja MAL-suunnitelman toi-
menpiteiden myoté Vantaalla vuoteen 2030 noin 16 prosenttia ja vuoteen 2050 24 prosenttia. Suurimpia syitd myon-
teiseen kehitykseen ovat vaestonkasvu, kaupunkirakenteen tiivistyminen ja sijoittuminen hyvien joukkoliikennepalve-
lujen l&heisyyteen. Saavutettavuus kasvaisi myos liikkenneyhteyksien kehittymisen ja joukkoliikenteen lipun hinnan
alentumisen myota.

Kokonaisuudessaan Vantaan yleiskaavan liikenteelliset vaikutukset vastaavat kaavan tavoitteita hyvin. Kaupungin voi-
makas kasvu lisaa lilkkennettd, mutta yleiskaava ohjaa kestavampiin kulkutapoihin. Tama tulos on kuitenkin vahvasti
riippuvainen siitd, otetaanko liikenteen hinnoittelutoimenpiteet kayttdon vai ei. Vuoteen 2030 mennessa on suunni-
teltu tehtdvaksi paljon vahvoja, liikkumistapoihin vaikuttavia toimenpiteita joiden johdosta tulokset tdhdn mennessé
ovat hyvat. Taman jalkeen Vantaan paikallista tai seudullista liikennetta suuresti kehittavié toimenpiteita ei ole nako-
piirissa, jonka johdosta maank&yton kasvu aiheuttaa tassé ennusteessa enemman haasteita kaupungissa.
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8.5 Vaikutukset meluun ja ilmanlaatuun

lImanlaatu ja melu ovat keskeisid kaupunkiympdristén terveyshaittojen aiheuttajia. Suurimmat melunlahteet Van-
taalla ovat lentoliikenne, tie- ja katuliikenne seka raideliikenne. Myds esimerkiksi kivenmurskaamot ja betoniasemat
aiheuttavat melua. lImanlaatuhaittoja syntyy erityisesti tie- ja katuliikenteestd, mutta myds puun pienpoltto heikentéda
ilmanlaatua paikallisesti.

Yleiskaavan vaikutuksia ilmanlaatuun ja meluun seka asumisen sijoittumisen nakodkulmasta yleiskaavan vaikutuksia
ilman epdpuhtauksille ja meluhaitoille altistumiseen arvioitiin yleisluontoisesti. Ensin arvioitiin sitd, mink& verran melu
jailmanlaatuhaitat lisdantyvat yleiskaavan mahdollistamalla kasvulla, huomioiden yleiskaavan mukaiset liikennehank-
keet. Taman perusteella arvioitiin sitd, onko yleiskaavassa osoitettu uusia tai tiivistyvid asuinalueita sellaisissa pai-
koissa, joissa ilmanlaatu- tai meluongelmat ovat todennékaisié.

Lentomelualueet laajenevat yleiskaava 2007:44n ngdhden. Taman muutoksen vuoksi lentomelualueilla asuu nyt lasken-
nallisesti enemman asukkaita kuin ennen. Kovimman lentomelun alueella asutusta ei lisit4, ja ndma alueet on padosin
osoitettu toimitila-alueiksi. Muilla lentomeluvy6hykkeilld on tdydennysrakentamista, mutta uusia asuinalueita ei ole
osoitettu melualueille (Lden yli 55 dB). Raidemelu ei lisdédnny merkittavasti, mutta asemanseutujen tiivistiminen tuo
uusia asukkaita raidemelun piiriin. Tdydennysrakentaminen kutenkin suojaa taaempia alueita raidemelulta.

Ratikan meluvaikutus on pieni, mutta esimerkiksi kaarteissa se voi erottua muusta liikennemelusta. Tie- ja katuliiken-
teen melun arvioidaan lisdéantyvan merkittavasti joillakin katuosuuksilla. Lisaksi yleiskaavassa on osoitettu uusia asu-
misen aluevarauksia melualueille tai niiden tuntumaan ja lisdksi melualueisiin rajautuu yleiskaava 2007:n vield toteut-
tamattomia asuinalueita. N&illa alueilla tulee tarkemmassa suunnittelussa kiinnittdd huomiota meluntorjuntaan. Yleis-
kaavassa on annettu melua koskeva yleismaarays ja lentomelumaéaréyksiin on tuotu déneneristavyysvaatimukset eri
vyohykkeilla.

Liikenteen lisa&dntymisen mydta myds sen aiheuttamat ilmanlaatuhaitat lisééntyvat. Toisaalta ilman epapuhtauksien
pitoisuudet ovat olleet hitaassa laskussa ja niiden arvioidaan edelleen pienenevén ajoneuvokannan uudistumisen ja
sahkoistymisen myota. Esimerkiksi katupdlyyn tdmé ei kuitenkaan vaikuta. llmanlaadun paranemisesta huolimatta on-
gelmallisia alueita on yhé vilkasliikenteisten teiden ja katujen varsilla. Liikenteen ohella keskeinen ilmanlaatuun vai-
kuttava tekija Vantaalla on puun pienpoltto. Erityisesti lammityskaudella ilmanlaatu heikkenee paikoin tiiviilla pienta-
loalueilla.

Yleiskaava ohjaa merkittdvan osan asukasméaaran kasvusta keskusta-alueille ja niiden l&hell& sijaitseville tiivistyville
asuinalueille seka hyvan joukkoliikennesaavutettavuuden alueille. Keskeisesti sijaitsevilla ja tiiviisti asutuilla alueilla on
usein myds vilkkaasti liilkennoityja katuja ja erityisesti keskustamaisilla alueilla kaupunkirakenne on tiivis ja heikommin
tuulettuva. Yleiskaava kuitenkin ohjaa etenkin tiiviimmilla alueilla kestavaan liilkkumiseen, jolloin autoliikenne voi va-
hentyd.

Yleiskaavan tarkkuustasosta johtuen aluevaraukset on piirretty kiinni teihin ja katuihin. TAm4 ei kuitenkaan tarkoita
sitd, ettd asuminen ohjattaisiin valittdbmasti vaylien varteen. Jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon ilmanlaatu-
vyohykkeiden mukaiset suojaetaisyydet vilkasliikenteisistd teistd ja kaduista asumisen ja herkkien toimintojen osalta.
Uusien teiden ja katujen seké tydpaikka-alueiden vaikutus ilmanlaatuun arvioitiin olevan pieni. Jatkosuunnittelussa
olisi my6s hyva huomioida pientaloalueilla mahdollisuus puun séilyttdémiseen esimerkiksi puuvajassa.

8.6. Ympéristoriskeja mahdollisesti aiheuttavien toimintojen vaikutukset

Vantaan yleiskaavan vaikutustenarvioinneissa arvioitiin kaupungin omana tyona Kemikaali- ja turvallisuusvirasto Tu-
kesin maéaritelman mukaisten (tilanne 8.3.2019) suuronnettomuutta ja ymparistoriskeja mahdollisesti aiheuttavien
toimintojen vaikutuksia. Arviointi tehtiin tarkastelemalla konsultointivyéhykkeille sijoittuvien asukkaiden mé&aran
muutosta vertaamalla nykytilannetta seka yleiskaava 2007:n maankayttdalueita yleiskaavaan 2020. Tavoitteena oli
tunnistaa konsultointivydhykkeiden siséllé eniten muuttuvat alueet, joiden jatkosuunnittelussa tulee erityisesti huo-
mioida konsultaatiovythykkeiden vaikutus.

Valtaosa yleiskaavan ymparistoriskejd mahdollisesti aiheuttavista toiminnoista sijoittuvat yleiskaavan tyopaikka-alu-
eille. Yleiskaavassa ei ole suunniteltu sijoitettavan Vantaalle uusia, merkittdvdd vaaraa aiheuttavia toimintoja.
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Kuitenkin yleiskaavan mukainen kaupunkirakenteen tiivistaminen, tdydentdminen ja etenkin entisten tyopaikka-aluei-
den muuttaminen asumisen alueiksi saattaa lisata painetta sijoittaa uutta rakentamista nykyisten vaaraa aiheuttavien
kohteiden konsultaatiovydhykkeiden sisalle. Koko kaupunkia koskeva yleiskaava on yleispiirteinen, pitkan ajan suun-
nitelma, joka ei ratkaise paikallisesti milla aikajanteelld alueet muuttuvat ja mika voidaan silloin olettaa olevan onnet-
tomusvaaraa aiheuttavien toimintojen tilanne alueella. Yksityiskohtainen héairigita tai riskeja aiheuttavien kohteiden
selvittdminen ja arviointi on tarpeen tehda tarkemman tason jatkosuunnittelussa.

Vaikutustenarvioinnin pohjalta yleiskaavanehdotuksen yleismaarayksiin on lisdtty méaarays jossa ”Suuronnettomuus-
vaarallisten kohteiden mahdolliset riskit tulee jatkosuunnittelussa selvittaé ja huomioida riittavasti”. Yleisméaarayksella
varmistetaan, ettd jatkosuunnittelussa, kuten osayleiskaavoissa tai asemakaavojen yhteydessd, selvitetdan yksityis-
kohtaisemmin mm. toimintojen ympéristovaikutukset ja riskit sekd varmistetaan riittdvat suojaetdisyydet toimintojen
ja herkkien kohteiden vlilla. Aikaisemmin tdmankaltaista tarkastelua on jo tehty mm. Aviapoliksen kaavarungon yh-
teydessa.

Maankayton tiivistaminen ja muuttunut ympdristd saattaa rajoittaa nykyisten ympdristohaittaa tai vaaraa aiheutta-
vien toimintojen laajentamista, toiminnan muuttamista, toimintaan kuuluvien aineiden kuljetusta tai ymparistéluvan
uusimista.

8.7 Taloudelliset vaikutukset

Yleiskaavaluonnoksen taloudellisten vaikutusten arvioinnin tavoitteena oli tuoda esiin yleiskaavan ratkaisujen ja niiden
taustalla olevan mitoituksen aiheuttamat merkittdvimmat taloudelliset vaikutukset. Arvioinnissa tarkasteltiin kaupun-
kirakenteen ja yleiskaavan kayttétarkoitusalueiden vaikutuksia yhteiskuntatalouteen seké vaikutusten kohdistumista.
Yleiskaavassa varaudutaan 335 000 asukkaaseen Vantaalla vuonna 2050. Vaesténkasvun mahdollistamiseksi on ole-
massa olevien realististen asemakaavavarantojen liséksi rakennettava reilut 7 miljoonaa uutta kerrosneliémetrié asu-
miselle. Yleiskaava mahdollistaa vuositasolla noin 2 280 — 2 670 asunnon rakentamisen. Yleiskaavassa varaudutaan
185 000 tyopaikkaan Vantaalla vuonna 2050, mika tarkoittaa noin 6 miljoonan uuden toimitilakerrosneliometrin ra-
kentamista. Yleiskaavaluonnos mahdollistaa noin 29,5 miljardin euron investoinnit rakennusten rakentamiseen.

Rakenteen tiivistamista pidettiin positiivisena taloudellisten vaikutusten kannalta, sill4 keskusta-alueiden laajenemi-
sella ja tiivistymisella sekd kasvun ohjaamisella erityisesti hyville joukkoliikennesijainneille mahdollistetaan tuottavuu-
den kasvua seka liikkkumistarpeen vahenemistd. Tam4 vaatii kuitenkin investointeja infraan ja yleisiin alueisiin. Kes-
kusta-alueiden koko on noin kaksinkertainen yleiskaava 2007:4an verrattuna.

Kuntatalouden kannalta on edullista, ettd iso osa uudesta asumisesta osoitetaan nykyiseen kaupunkirakenteeseen,
silléa tdydennysrakentaminen edellyttédd suhteellisesti véhemman kuntatekniikan investointeja. Asukkaille ja maan-
omistajille merkittdvimmat positiiviset taloudelliset vaikutukset syntyvat maan ja kiinteiston arvon noususta tehostu-
van maankayton alueella sekd saavutettavuuden parantumisesta, erityisesti kestavan kasvun vyohykkeella. Yritysten
ja elinkeinoeldmén taloudellista kehittamisté tuetaan yleiskaavassa osoittamalla riittavat toimitila-aluevaraukset ja
parantamalla saavutettavuutta. Toisaalta nykyisten toimitila-alueiden muuttaminen asuinkdytt6on nostaa maaomai-
suuden arvoa.

Yleiskaavaluonnoksessa esitetyt uudet luonnonsuojelualueet, luo-alueet ja ekologiset yhteydet rajoittavat metsata-
louden harjoittamista. My6s maisematy6lupaa edellyttavat VL-, VR- ja VU-alueet voivat rajoittaa hakkuita ja ainakin
kasvattavat kustannuksia. Maa- ja metsatalouteen voi olla véhaisié vaikutuksia myos asemakaava-alueen ulkopuolisilla
alueilla, joilla rakentamisen ohjaamisessa kéytettyé kantatilaperiaatetta on hieman véljennetty.

Yleiskaavaluonnoksessa on esitetty useita merkint6ja, jotka edellyttévat suuria infrainvestointejaliikkenteeseen ja yh-
dyskuntatekniseen huoltoon. Tall4 on merkittavia myonteisia taloudellisia vaikutuksia myds seudullisten verkostojen
nakokulmasta. Yleiskaavaluonnos mahdollistaa noin 1,9 miljardin euron investointeja suuriin lilkenne- ja infrahankei-
siin. Investoinnit edistavat huolto- ja toimintavarmuutta ja lilkkennehankkeet vaikuttavat positiivisesti yhdyskuntata-
louteen saavutettavuuden paranemisen ja matka-aikojen lyhenemisen kautta. Liikkennehankkeista erityisesti ratikan
arvioidaan parantavan kokonaissaavutettavuutta ja nostavan asuinkiinteistdjen arvoa. Pyorailyn baanojen odotetaan
nostavan pyoréilyn kulkumuoto-osuutta, milla on laskennallisesti miljoonien eurojen terveysvaikutukset vuosittain.
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Lentomeluvythykkeiden taloudelliset vaikutukset kohdistuvat kiinteistdjen omistajille raakamaan hinnan laskuna (len-
tomelu rajoittaa rakentamista tietyilld alueilla) tai asuntojen arvon laskuna (yleisesti liikennemelu alentaa asuntojen
arvoa). Lentomeluvydhykkeille 2 (Lden 55-60) ja 3 (Lden 50-55 dB) on kuitenkin mahdollista rakentaa, mutta dane-
neristévyys voi nostaa kustannuksia. Lentomeluvyéhykkeelld 3 vaadittu &aneneristavyys ei juuri vaikuta rakentamis-
kustannuksiin, mutta lentomeluvythykkeelld 2 seké laskeutumisvyhykkeelld vaadittava &aneneristavyys lisa kustan-
nuksia vahan. Lentomeluvy6hykkeelld 1 sallitaan ainoastaan korvaava rakentaminen tiukoin daneneristavyysvaati-
muksin, joiden osuus rakentamisen kustannuksista on maksimissaan 5 %.

Vantaan kaupungin talouden kannalta yleiskaavan mahdollistaman vdestokasvun pohjalta huoltosuhteen arvioitiin
heikkenevan tulevaisuudessa, kuitenkin suhteellisen lievésti verrattuna koko maan ennustettuun kehitykseen. Palve-
lutarpeet kasvavat ja kuormittavat kaupungin taloutta. Esimerkiksi sosiaali- ja terveystoimen nettomenot olisivat
vuonna 2050 yli 1 100 miljoonaa euroa, kun ne olivat vuonna 2017 noin 560 miljoonaa euroa. Muiden kuin sosiaali- ja
terveystoimen nettomenot olisivat vuonna 2050 yli 700 miljoonaa euroa, kun ne olivat vuonna 2017 noin 440 miljoo-
naa euroa. Samalla tulevaisuudessa tarvittavat investoinnit uusiin opetusrakennuksiin ovat merkittavat, arviolta noin
370 miljoonaa euroa. Yleiskaavassa osoitetaan alueet julkisten palvelujen rakentamiselle riittavalld tasolla. Tulevai-
suudessa verotulojen riittdvyys vahenee oletusten mukaan noin 91 %:iin nettotoimintamenoista, toisaalta verotulojen
riittdvyys paranee, mikali toimintamenojen kehitystd voidaan hillita tai liséta tuloja.

8.8 Kaupan vaikutusten arviointi

Kaupan vaikutusten arvioinnissa on arvioitu yleiskaavaluonnoksessa esitetyn kaupan ratkaisun vaikutuksia kaupan si-
joittumisen, mitoituksen ja ajoituksen osalta. Vaikutuksia on tarkasteltu suhteessa kaupungin tavoitteisiin sek& maan-
kaytto- ja rakennuslain yleiskaavan siséltdvaatimuksiin ja kaupan saénnoksiin néhden.

Vaikutusten arviointia tehtiin vuorovaikutteisesti kaupan ratkaisun laadinnan kanssa. Kaupan ratkaisun vaikutusten
arvioinnissa keskeisid olivat vaikutukset keskusta-alueiden kaupallisiin palveluihin ja niiden kehittdmiseen. Lisaksi
ty6ssé tarkasteltiin vaikutuksia l&hipalveluiden toimintaedellytyksiin seké palvelujen saavutettavuutta erityisesti jouk-
koliikenteen seka pyorailyn ja kdvelyn ndkdkulmasta. Arvioinnissa tarkasteltiin myos kaupan kilpailuedellytysten to-
teutumista yleiskaavan kaupan ratkaisun myota.

Kaupallisten vaikutusten arviointi pohjautuu kaupan palveluverkon nykytilaan ja kaupan kehitysnakymiin sekd mark-
kinoiden kehitykseen. Vaikutusten arviointi tehtiin yleispiirteisesti kayttéen lahtdtietona kaupungille ja maakunnan
liitolle tehtyja palveluverkkoselvityksid sekd muuta kaavaan liittyvaa aineistoa.

Arvioinnin tuloksena todettiin, ettd kaupallisten palveluiden alueiden mitoituksia on syyta tarkastella uudestaan, mi-
ten silld vaikutetaan laheisten keskusten pdivittaistavarakaupan kehittymisedellytyksiin. Tallaisia kohteita ovat mm.
Vantaanportti, jonka vaikutuksen heijastuvat Aviapoliksen keskustan kehittymiseen seké Porttipuisto, joka puolestaan
vaikuttaa Hakunilan keskustan kaupallisiin palveluihin. Kaupallisten palveluiden alueille sijoittuva tilaa vaativa kauppa
ei vaikuta keskustojen kaupallisten palveluiden kehittymisedellytyksiin.

Arvioinnin pohjalta selkeytettiin kauppaa ohjaavia maarayksia silta osin, minkalaisia kaupan yksikoita sallitaan asumi-
sen alueille (A, AP) tyopaikka-alueille (TP, TY, TT) seka kaupan alueilla (KM). My6s keskustatoimintojen alueen (C) ja
asuntovaltaisen keskusta-alueen vélista eroa tdsmennettiin.

8.9 Asumisen vaikutukset

Asumisen vaikutusten arviointi rajattiin yleiskaavan asumisen ratkaisujen rakentamiseen ja rakentamisen ohjaukseen
kohdistuviin vaikutuksiin. Arvioinnin tueksi teetettiin konsulttitydné kolmelta kohdealueelta yleiskaavan ratkaisujen
erilaisia toteutumisvaihtoehtoja havainnollistava ty6. Havainnollistamisen tydssé kustakin kohdealueesta tehtiin yleis-
kaavaluonnoksen pohjalta kaksi erilaista tulkintaa alueen mahdollisista kehityspoluista.

Vaikutustenarvioinnissa ei huomioitu asumisen ratkaisujen inmisiin kohdistuvia vaikutuksia, koska niita arvioitiin yleis-
kaavan sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa.

Asumisen vaikutustenarvioinnin pohjaksi asetettiin kysymyksid kahdesta nakdkulmasta: miten yleiskaava vaikuttaa
kaupungin asuntotuotannon ohjaukseen ja toimintamalleihin sekd minké&laista asuntorakentamista yleiskaava
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mahdollistaa ja mitd todennakéisimmin toteutuu. Arvioinnissa ei haarukoitu kaupungin kantaa asumisen kehittadmisen
suunnasta, koska sité linjataan omilla asunto- ja maapoliittisilla linjauksilla.

Arvioinnin pohjalta todettiin, etta yleiskaavan tulkintamahdollisuuksien véljentdminen luo mahdollisuuksia asemakaa-
voituksessa ottaa huomioon sellaisia toteutustapoja ja kdytantja, mita ei yleiskaavan laadinnan yhteydesséa viel&
osata ennakoida. Tama on perusteltua ennen kaikkea yleiskaavan kestavyyden tavoitetta ajateltuna, sill tieto siita,
miké& on kestévyyden kannalta paras mahdollinen rakentamisen malli, paivittyy talla hetkell& kiivasta vauhtia. Suunnit-
telukdytédntdjen muuttamisessa ja laaja-alaisesti erilaisia mittareita lapaisevien kestévien ratkaisujen kehittdmisessé
on tilausta paljon sellaiselle tiedolle, jota ei vield ole kdytdssa. Yleiskaavaluonnos tahtaé vuoteen 2050 ja monet yh-
teiskunnan péastttavoitteista vuosikymmeniin ennen sitd. On perusteltua, ettd yleiskaavaratkaisuissa on otettu péi-
vittyvén tiedon mahdollisuus huomioon.

Arvioinnissa todettiin, etté tulkintamahdollisuuksien laventamisessa on mys toinen puoli: se luo herkasti ns. porsaan-
reikid kehitykselle, jota ei haluta tukea. Yleiskaavan monet tulkinnan mahdollisuudet luovat tarpeita kaavarunkotyyp-
pisille tarkasteluille keskustojen lisdksi mm. ratikan varrelle seka alueille, jotka on esitetty muuntumaan ty6paikka-
alueista toiminnallisesti monipuolisemmiksi kaupunginosiksi tai asumisen alueiksi.

Yleiskaavaluonnoksen ratkaisujen arvioimiseksi teetetysta havainnollistamisen ty6ssé néakyi yleiskaavan tulkintamah-
dollisuuksien kirjo. Vaikka vaihtoehdot laadittiin samalla annetulla vaestokehitykselld, oli kokonaisratkaisulla merkit-
téva rooli siind, miten paljon lisdrakentamista alueelle sijoittui.

Yleiskaavan yleispiirteinen esitystapa selkiyttédéd kaupungin strategisesti merkittavien alueiden hahmotettavuutta, jol-
loin esimerkiksi yleis6& tai muuta asiointiliikennettd tuottavat hankkeet on helpompi ohjata niille soveltuviin sijaintei-
hin. Yleispiirteisestd esitystavasta huolimatta on paikalliset erityispiirteet otettavissa huomioon yksityiskohtaisem-
missa suunnitelmissa. Asemakaavoituksen paikallisissa tulkinnoissa haasteeksi voi nousta maanomistajien tasapuoli-
nen kohtelu eri puolilla kaupunkia. Yleispiirteinen aluevarausraja voi rakentamattomia alueita asemakaavoitettaessa
nk. siirtéd selvitystarpeita yleiskaavasta asemakaavaan’ rakentamisen ja rakentamattoman kdytannossa mahdollisen
reunan loytymiseksi.

Asumisen merkint6jen osalta yleiskaavaluonnoksessa oli epéloogisuuksia ainakin maankayttéluokkien nimeémisessa
ja aluevarausten luokitteluperusteissa. Tama nakyi osittain myds kartalla, mik& heratti paljon keskustelua mm. vuoro-
vaikutustilanteissa. A ja AP merkintjen esittdminen kartalla oli paikoin ristiriitaista, eik4 noudattanut tasapuolisesti
vyohykemallin ajatusta.

Asumisen vaikutusten arvioinnin pohjalta todettiin, etté yleiskaavan ratkaisut edellyttdvét muutosta tavassa tulkita
yleiskaavaa. Yleiskaavaratkaisut voivat luoda uutta joustoa yleiskaavan ohjaukseen ja samalla siirtavat yksityiskohtien
paattsvastuuta asemakaavoitukseen ja muuhun tarkemman mittakaavan ohjaukseen, lahemmas toteutusta. Yleis-
kaava voi luoda odotusarvoja ympériston laadusta ja kehittdmisen paikoista. Yleiskaavan asumisen ratkaisut voi avata
pohjan kehittdé vydhykeajatteluun pohjautuvia strategisia linjauksia esim. pysakéinnin ohjaukseen tai palveluverkon
kehittamiseen.

Yleiskaavaluonnoksen ratkaisut eivat varsinaisesti tuo muutosta kaupungin asuntotuotannon ohjaukseen. Uusi yleis-
kaava mahdollistaa Vantaan maa- ja asuntopoliittisten linjausten toteuttamista ja tukee niissa esitettyjen asuntora-
kentamisen ja kaupunkirakenteen kehityksen tavoitteita.

8.10 Elinkeinopoliittiset vaikutukset

Yleiskaavan elinkeinopoliittisten vaikutusten arviointi koostui kahdesta toisiinsa lomittuvasta ty6vaiheesta: varsinai-
sesta selvityksesta ja vuorovaikutuksesta elinkeinoeldmén asiantuntijoiden kanssa. Varsinainen vaikutusten arviointi
laadittiin kaavamaarayksiin ja rakentamismahdollisuuksiin sekd tah&nastiseen kehitykseen perustuen asiantuntija-
tyona. Yleiskaavan lisdksi tausta-aineistona hyddynnettiin uutta elinvoimaohjelmaa sekd maa- ja asuntopoliittisia lin-
jauksia. Arviointi siséltdd nykytilanteen ja kehitystrendien kuvauksen seké vaikutusten arvioinnit suuralueittain ja ai-
heittain. Asiaa on tarkasteltu keskustojen, kaupan ja palveluiden, ty6paikka-alueiden, lilkennejarjestelman ja saavu-
tettavuuden seka tulevaisuuden toimialojen nakdkulmista. Liséksi on lyhyesti kuvattu seudullisia vaikutuksia. Elinkei-
nopoliittinen vaikutusten arviointi siséltdd myos suuraluetasoiset arvioinnit, joita ei tdhan tiivistelmaan ole tuotu.
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Vaikutusten arvioinnin tulokset ovat hyvin yleispiirteisig, koska elinkeinoeldméan kehitysté pitkalle tulevaisuuteen on
adarimmaisen vaikea ennustaa. Néin ollen voitiin arvioida kehitysté suhteessa nykytilanteeseen ja tdman hetken kehi-
tyssuuntiin. Vantaan arvioitiin kasvavan nykyisten vahvojen toimialojen kaupan, rakentamisen ja logistiikan osalta
my0s tulevaisuudessa. Tulevaisuuden toimialoja ovat myos tietointensiiviset alat ja majoitus- ja ravitsemustoiminta.
Tarked&é on, etta yleiskaava mahdollistaa monipuolisen kehityksen, mité tulee vahvasti toteuttamisvaiheessa ohjata.
Kaupan kasvussa tarvetta on |6ytaa riittavasti tilaa kasvavan véaeston paivittaistavarakaupan rakentamismahdollisuuk-
sille. Yleiskaava ohjaa tat4 asumisen ja keskustojen palveluverkkoa maarayksien avulla: myds elinkeinopoliittinen ar-
viointi ehdotti niiden tdsmentamista, mika ehdotukseen tehtiin.

Arvioinnin mukaan yleiskaavan ratkaisut tukevat elinkeinoelaman ja yritysten kehittdmisté osoittamalla riittavat alue-
varaukset ja parantamalla saavutettavuutta. Tuottavuuden nakokulmasta tiivistyvat ja laajentuvat kaupunkikeskustat
ovat alueita, joille elinkeinotoimintaa ja ty0paikkoja tulee keskittdd. Ne ovat vetovoimaisia nimenomaan palveluille,
toimistoille ja samalla tyontekijoille haluttuja tydymparist6ja. Keskustojen laajuus kaksinkertaistuu suhteessa yleis-
kaava 2007:44n ja Marja-Vantaan osayleiskaavaan.

Yleiskaava muuttaa osan kestévéan kasvun vyohykkeen tyOpaikka-alueista asumisen tai keskustatoimintojen alueiksi,
miké saattaa yksipuolistaa alueita asuntovaltaisiksi. Tamén estdminen edellyttédé vahvaa ohjausta yleiskaavaa tarkem-
massa suunnittelussa. Yleiskaavaehdotukseen paadyttiin myds vaikutusten arvioinnin pohjalta muuttamaan asumi-
seen muuttuvia ty6paikka-alueita asumisen ja tydpaikkojen alueiksi.

Séilyvien tyopaikka-alueiden osalta tavoitteena on tiivistyminen, kuten muillakin kasvavan kaupungin alueilla. Maan-
kayton tehokkuudella on vaikutuksia alueen tuottavuuteen. Keskittymisen vaikutusta tuottavuuteen on tarkasteltu
useissa tutkimuksissa. Tutkimusten mukaan keskittymén koon kaksinkertaistuminen tai saavutettavuuden paranemi-
nen kaksinkertaiseksi, lisdd tuottavuutta kaikilla toimialoilla. Tyopaikka-alueiden tiivistyminen johtaa siihen, ettei Van-
taalla endd tulevaisuudessa ole sijoittumispaikkoja paljon tilaa vieville logistiikkahankkeille. Logistiikan toimialalta |3y-
tyy paljon toimintoja, jotka tiivistyvaan kaupunkiin sopivat.

8.11 Sosiaaliset vaikutukset

Sosiaalisilla vaikutuksilla on useita yhtymakohtia muihin yleiskaavan vaikutuksiin, ja niitd on arvioitu myos useassa
muussa yleiskaavaluonnoksesta laaditussa vaikutusten arvioinnissa. Vaikutusten arvioinnissa tarkasteltiin sosiaalisia
vaikutuksia kahden kokonaisuuden osalta: vaikutuksista asukkaiden arjen toimintaympéristoon seka asukkaiden koke-
maan elinymparistdon. Arjen toimintaympéristdd tarkastellaan liikkumisen ja kulkutapojen, tydssékaynnin, palvelui-
den, asumisen sekd vapaa-ajan ja virkistyksen osalta. Asukkaiden kokemaa elinympérist0é tarkastellaan imagon, iden-
titeetin, yhteisollisyyden, viihtyisyyden seka terveellisyyden nakokulmista. Yleiskaava 2020:n keskeisimpind periaat-
teina on, etté kasvunakymisté huolimatta uusia kaupunkirakenteen avauksia ei kaavassa osoiteta, vaan kasvu ohjataan
nykyrakenteeseen tiivistden ja uudistaen. Taman takia myo6s sosiaalisia vaikutuksia ilmenee jo ennen uusien asukkai-
den muuttoa nykyisten asukkaiden arjessa.

Liikenteen osalta kestévien kulkumuotojen osuus kasvaa ja siten liikenteen haitalliset vaikutukset voivat vahentya.
Itéiselld Vantaalla keskustojen valinen saavutettavuus paranee ratikan myota. Ratikka luo myds hyvia kaupunkikehit-
témisen edellytyksia, joiden toteutumista yleiskaavan ratkaisut tukevat. Lentorata parantaa lentoaseman saavutetta-
vuutta ja vahvistaa sen asemaa seudullisena tydpaikkakeskittyméné. Keskustojen kasvu liséé niiden houkuttelevuutta
tybvoimavaltaisten alojen n&kokulmasta. Tydssékavijdiden nédkdkulmasta kaupungin sekoittunut rakenne helpottaa
arkea lyhentamalla tyématkoja.

Yleiskaava mahdollistaa toiminnallisesti monipuolisen rakenteen myds asumisen alueilla siten, etté palvelut voivat si-
joittua lahelle kayttajidén. Yleiskaavan mukainen kaupunkirakenteen tiivistaminen ja tehostaminen lisaa niin julkisten
kuin kaupallisten palveluiden kayttdjamaaria, mikd mahdollistaa tihedn palveluverkon toteuttamisen. Haasteena on
sijainnin ja riittdvan suuren tontin [8ytyminen riippuen palvelusta. Tiivis ja urbaani kaupunkirakenne pakottaa myos
palvelut uudenlaisiin konsepteihin.

Virkistysalueiden verkostoon kohdistuvat muutokset ovat padasiassa paikallisia ja pienehkdja, ja osa niistd parantaa
virkistyksen mahdollisuuksia ja parantaa edellytyksia mm. ulkoilureittien perustamiseen. Muutos V-alueista SL-alueiksi
muuttaa virkistyskdyton luonnetta ja edellyttdd resursseja sen ohjaamiseen. Yleiskaavan perusratkaisu, kaupungin
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kasvu sisddnpdin, johtaa paineeseen ottaa asemakaavoitettuja viheralueita rakentamiskdytt6on samaan aikaan, kun
kayttajien méaara lisdéntyy. Tiivistyvassa kaupungissa tarvitaan entisté kulutuskestavampia ja rakennetumpia viheralu-
eita.

Asumisen ratkaisuissa keskustoissa ja asemien ymparistoissa, seka niiden laheisilla alueilla maank&yton odotetaan li-
sdantyvan sekd monipuolistuvan ja seikoittuvan toiminnallisesti siten, etta asuntojen lisaksi alueille on mahdollista
rakentaa tiloja palveluille, kaupalle ja asumisen kanssa samoihin kortteleihin soveltuville tydpaikoille. Vaikka téayden-
nysrakentaminen voi olla vaikea prosessi ja koetaan usein asukkaiden nédkdkulmasta uhkana asuinalueen viihtyisélle
luonteelle, lopputulos on usein sek& asukkaita ettd kaupunkia hyddyttava. Taydennysrakentamisella ja kaupungin tii-
vistymiselld on myds haitallisia vaikutuksia: Alueiden tdydennysrakentaminen vahent&ad ihmisen itsensa toteuttamisen
tilan tilaa alueilla rakennusten valissa. Taman tilan turvaaminen tiivistyvéssa kaupungissa on térkeéa, joten asiaa tulee
tarkastella jatkosuunnittelussa useista nakokulmista. Asuinymparistissa kayttadjamadrien lisdantyminen liséé kaupun-
kiympadristolle ominaisia potentiaalisia hairiotekijoitd asumiselle. Kaupungin kasvaessa ja tiivistyessd on aiheellista
huomioida suunnittelusta lahtien asuinympéristéjen rauhallisuus.

Raitiotielld voi olla positiivisia vaikutuksia alueiden imagoon ja siten vetovoimaan tydpaikkojen, palveluiden ja asuk-
kaiden nakokulmasta. Asumisen osalta Vantaalla on jatkossakin tarjolla monipuolisia asumisen vaihtoehtoja keskus-
toista pientaloalueisiin. TiivistAminen muuttaa fyysisia piirteitd. Kaupunkiympdriston laatuun liittyvat tavoitteet toteu-
tuessaan parantavat kaupungin kaytettavyyttd ja elinympdristdn laatua. elinympéristotavoite toteutuessaan parantaa
kaupungin imagoa houkuttelevana ja hyvin toimivana asuinympdristond. Keskustojen uusiutumisen ja tiivistymisen
tuoman muutoksen voi olettaa olevan monin paikoin positiivinen, mutta samalla saatetaan kadottaa erityispiirteita
alueiden identiteetille ominaisesta historiasta. Yleiskaavan arvokkaiden kulttuuriympéristdjen merkinngillé varmiste-
taan ndiden elementtien séilyminen, mutta tarkemman tason suunnittelussa néita historian kiinnekohtia on syytd tun-
nistaa ja vahvistaa niiden roolia osana kaupunkia.

Lentomelualueet laajenevat ja siten lentomelualueilla asuu nyt laskennallisesti enemmaén asukkaita kuin ennen. Rai-
demelu ei lisdanny merkittdvasti, mutta asemanseutujen tiivistdminen tuo uusia asukkaita raidemelun piiriin. Liiken-
teen lisé&dntymisen my6ta myds sen aiheuttamat ilmanlaatuhaitat lisdantyvét. Keskustamaisilla alueilla kaupunkira-
kenne on tiivis ja heikommin tuulettuva. Yleiskaava kuitenkin ohjaa etenkin tiiviimmilld alueilla kestévaén liikkkumiseen,
jolloin autoliikenne voi vahentya. Liikenteen ohella keskeinen ilmanlaatuun vaikuttava tekija Vantaalla on puun pien-
poltto. Erityisesti lammityskaudella ilmanlaatu heikkenee paikoin tiiviilld pientaloalueilla. Keskeistd onkin huomioida
uuden asutuksen sijoittaminen suhteessa melun ja ilman epdpuhtauksien lahteisiin.

Sosiaalisten vaikutusten ennakointi yleiskaavan yhteydessa on vaikutusten monitahoisen ja vaikeasti ennustettavan
luonteen vuoksi haastavaa ennakoida. Vaikutukset ovat usein subjektiivisesti eri tavoin koettuja. Lisdksi monet vaiku-
tuksista konkretisoituvat vasta tarkemman tason jatkosuunnittelun ratkaisujen my6té. Sosiaalisten vaikutusten arvi-
oinnissa on tunnistettu useita lisaselvitystarpeita seka jatkosuunnittelussa huomioitavia seikkoja. Naitd ovat mm. kau-
pan uusien konseptien ja maankaytén yhteensovittaminen, julkisten palveluiden palveluverkon saavutettavuuden ja
riittdvyyden ajantasainen varmistaminen, tdydennysrakentamisen ja uudistamisen ymparistéhéairididen hallinta, il-
manlaatuvyohykkeiden mukaiset suojaetaisyydet vilkasliikenteisista teisté ja kaduista asumisen ja herkkien toiminto-
jen osalta.

9. Suunnitteluprosessin vaiheet: osallistuminen ja vuorovaikutus

9.1 Viestinta ja vuorovaikutus

Viestinnén paakanavaksi on valittu verkkosivut vantaa.fi/yleiskaava2020. Sivustolle kootaan artikkelien, asukastilai-
suuksien ynnd muiden tietojen ja aiheiden liséksi kaikki asiakirjat, selvitykset ja raportoinnit vaikutuksen arvioinnista.
Yleiskaavatoimikunnan esityslistat, poytékirjat ja liitteet ovat myds kaikkien luettavissa verkkosivuilta. Keskustelun ja
vuorovaikutuksen pohjana on avoin ja tasapuolinen viestinté erilaisten kuntalaisryhmien kanssa.

Kaupungin Asukaslehted kaytetdan tiedotuskanavana koko Yleiskaava 2020 -tydn ajan. Lehden jokaiseen numeroon
kirjoitetaan artikkeli. Samoin jokaisessa alueellisessa uutiskirjeessd kerrotaan yleiskaavan tilanteesta. Kaupungin sosi-
aalisen median kanavia hyddynnetdan viestinnassé ja vuorovaikutuksessa.
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9.2 Aloitus- ja tavoitevaihe

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi yleiskaavan tydohjelman toukokuussa 2017. Ohjelmassa luonnosvaiheen ta-
voitteeksi kirjattiin, ettd viestinnén tehtévé on tuoda julkiseen keskusteluun konkreettisia aiheita ja alueiden maan-
kayttoon liittyvid kysymyksié seké ratkaisumahdollisuuksia.

Aloitusvaiheen aikana tavattiin kuntalaisia erilaisissa tilanteissa ja tietoa kerattiin myas kyselyilla. Liséksi mielipiteité
saatiin eri kumppaneita ja sidosryhmiltd. Luonnosta tehtiin yhteisty6ssa kaupungin asiantuntijoiden kanssa. Palaute
hy6dynnettiin luonnoksen laadinnassa.

Yleiskaavatoimikunta hyvéksyi lokakuussa 2017 osallistumis- ja arviointisuunnitelman. Se oli nahtavillad 14.10. -
30.11.2017. Suunnitelmasta jatettiin yhteensa 26 mielipidetta, joista 6 oli viranomaiskannanottoja. Mielipiteet ja vas-
tineet on koottu Vuorovaikutusraporttiin |.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman ollessa nahtavilla jérjestettiin tilaisuus kaupunkisuunnittelun asiakaspalvelun ti-
loissa, jossa oli mahdollisuus keskustella suunnittelijoiden kanssa yleiskaavatyon lahtokohdista.

9.3 Luonnosvaihe

Kaupunginvaltuusto hyvéksyi tavoitteet yleiskaavan laadinnan pohjaksi maaliskuussa 2018. Taman jalkeen osallisia ta-
vattiin Kiviston, Korson, Hakunilan, Myyrmaen, Koivukyléan ja Aviapoliksen asukastilaisuuksissa ja lisaksi Tikkurilan Dixin
infossa. Yleiskaavoittajat olivat tavattavissa myds kaupungin jarjestamilld Alueiden paivilla LAnsimaessd, Myyrméessa,
Kivistdssa ja Koivukylassa.

Kaupunkilaisten ja muiden osallisten ndkemysten hahmottamiseksi avattiin kevaalla 2018 karttapohjainen kysely. Ky-
selyyn vastasi l&hes tuhat vastaajaa, jotka tekivat kartalle yli 4500 merkint&a ja ne koottiin Vuorovaikutusraporttiin I1.

Kyselyn perusteella osalliset toivovat, etta nykyisia keskusta-alueita tiivistettéisiin tdydennysrakentamalla ja katutilaan
tuotaisiin lisdd elamaad ja vilskettd muun muassa kivijalkaliikkeiden ja kdvelykatujen muodossa. Uusia isoja rakentami-
sen aluevarauksia ei koettu tarvittavan, mutta olemassa olevien pientalovaltaisten laajentaminen nahtiin ratkaisuna
kasvupaineeseen vastaamiseksi. Tydpaikkarakentamista toivottiin kohdistettavan etenkin Aviapolikseen, Tikkurilaan
ja Kehdradan asemanseuduille. Jokivarsien virkistysyhteyksien parantamista toivottiin kyselyssa laajalti. Tarkeaksi
koostettiin myds tiiviisti rakennettujen keskusta-alueiden virkistysalueiden kehittdminen.
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Kuva 59. Yleiskaavan karttakyselyssa esitettiin satoja nakemyksia niin tulevaisuuden kasvun rakentamisen paikoista
kuin toiveista sailyttaa jokin erityinen paikka nykyisellaan.

Viranomaisneuvottelu jarjestettiin tammikuussa 2018. Keskustelussa nousi esille nékdkulmia rajaseuduista, kulttuu-
riympéristostd, rakentamisen rajauskysymyksistd, lentokentdsté seké kansainvalisisté raideyhteyksista.

Vuoden 2018 aikana on jérjestetty muun muassa kaksi tydpajaa kaupungin henkilostolle, vierailtu kaupunginhallituk-
sen asettamissa toimikunnissa ja alueellisissa kehittamistoimikunnissa, tavattu naapurikuntien edustajia ja neuvoteltu
Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksen kanssa.

Yleiskaavaluonnosta kasiteltiin yleiskaavatoimikunnassa 21.1.2019. Toimikunta hyvaksyi apulaiskaupunginjohtajan
esityksen yleiskaavaluonnokseksi seuraavin muutoksin:

Hakunilan keskustan viereinen tiivis asuntoalue (A) muutettiin osittain asuntovaltaiseksi keskusta-alueeksi
(AC)

Hakunilassa Hevoshaan koulun tontti merkittiin tiiviin asuntoalueen (A) sijasta palvelujen ja hallinnon alueeksi
(P)

Korson keskustan laheinen asumiseen muuntuva tydpaikka-alue (A/TP) muutettiin asuntovaltaiseksi keskusta-
alueeksi (AC)

Linnaisissa Tuomelan koulun alue merkittiin pientalovaltaisen asuntoalueen (AP) sijasta palvelujen ja hallinnon
alueeksi (P)

Kaupunginhallitus paatti kokouksessaan 11.2.2019 § 13 asettaa yleiskaavan néhtéville MRA 30 § mukaisesti ja oi-
keutti kaupunkisuunnittelua pyytdmaan tarvittavat lausunnot. Kaupunginhallitus paatti samalla myds kolmesta
muutoksesta yleiskaavaluonnokseen. Lentokenttéaluetta laajennettiin terminaalien lahialueen osalta, Hiekkahar-
jussa rajattiin asuntoalueesta osa virkistysalueeksi ja kaupan alueen méaaréayksia muutettiin Porttipuistossa siten,
ettd alueelle saa sijoittaa paivittaistavarakauppaa korkeintaan yhteensa 4000 k-m?,
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9.4 Kaavaluonnoksesta kaavaehdotukseksi

Vantaan yleiskaavaluonnos oli nahtévilla 18.2. - 29.3.2019. maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan asia-
kaspalvelussa Tikkurilassa ja Vantaa-infoissa Dixissé ja Myyrméessé sekd Korsossa (remontista johtuen vasta 11.3.2019
eteenpdin). Yleiskaavaluonnoksen kartta ja maaraykset olivat lisaksi nahtévilla kaupungin karttapalvelussa, jossa luon-
nosta oli mahdollista verrata mm. ilmakuviin, karttoihin ja yleiskaava 2007:4an.

Nahtavilla olon aikana yleiskaavaluonnosta esiteltiin asukastilaisuuksissa kaikilla Vantaan suuralueilla: Kivist6ssa,
Myyrméesséd, Aviapoliksessa, Tikkurilassa, Korsossa, Koivukyldssa ja Hakunilassa. Liséksi kaupungintalolla jéarjestettiin
tilaisuudet ruotsiksi ja englanniksi. Yhteensa tilaisuuksissa oli 1ahes 600 osallistujaa. Myyrméen esittely nauhoitettiin
jaon ndhtdvissa Vantaa-kanavalla.

Kaupunki kaytti ensimmaisen kerran yleiskaavaluonnoksen virallisten mielipiteiden kerddmisesséa Maptionnaire-kart-
tapalautejarjestelméa. Karttapalautejérjestelmaan pystyi jattdmaan useamman piste-, alue ja viivakohteen seka avoi-
mia koko kaava-aluetta koskevia mielipidekohteita. Karttasovelluksen liséksi virallisia meilipiteitd pystyi lahettdmaan
kaupungin Kirjaamoon séhkdpostilla tai kirjeell&.

Luonnoksesta jatettiin yhteensd noin 658 mielipidetta, joista noin 551 saapui karttapalautejarjestelmén kautta. Loput
mielipiteistd annettiin perinteisilla tavoilla sdhkdpostilla ja kirjeitse suoraan kaupungin kirjaamoon. Mielipiteiden ka-
sittelyyn otettiin mukaan myos 76 anonyymisti karttajarjestelman kautta jatettyd mielipidetta. Osa mielipiteisté jatet-
tiin nimettémana, mutta kaikki saadut mielipiteet huomioitiin yleiskaavaehdotuksen valmistelussa. Kaikkiaan mielipi-
teitd jatettiin siis 734 kappaletta. Annetuista mielipiteista laadittiin Vuorovaikutusraportti Ill, johon koottiin saadun
palautteen keskeinen sisalto. (Kuva 60.)

| Yleiskaavaluonnoksen mielipidekohteiden

b | 3 B
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Kuva 60. Yleiskaavaluonnoksen mielipiteiden tihentymét ja eniten puhututtaneet aiheet.

Yleiskaavaluonnoksesta pyydettiin 23.4.2019 mennessa lausunnot 44 taholta. Lausunnot saatiin 28 taholta ja niihin on
laadittu vastineet. Lausunnoista ja vastineista on koottu erillinen kooste osana yleiskaavatyota.

Saatu palaute oli valtaosin positiivista ja varsinaisia muutosesityksid luonnokseen esitettiin véhan. Useat lausunnot
koskivat liikennekysymyksid, joita oli mukana hyvin eri mittakaavoissa Lentoradasta aina pyoréapysakointiin. Ekologi-
seen verkostoon ja luonnonsuojelualueisiin saatiin myds tdsmennys- ja tdydennysehdotuksia. Vantaan kaupungin si-
vistystoimelta, sosiaali- ja terveydenhuollon toimialalta seké elinkeinopalveluilta pyydettiin lausunnot. Maankayton,
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rakentamisen ja ympdriston toimialan tulosyksikoiltd pyydettiin epéavirallisempi palaute suoraan valmistelijoille.
Useista lausunnoissa esiin nostetuista aiheista on jatkettu keskustelua asianomaisten tahojen kanssa, jotta linjauksia
onvoitu kehittad yleiskaavaehdotukseen. Lisaksi lausunnot toimivat vaikutusten arviointien pohjana. Lausunnoista on
tehty erillinen kooste, missa saadut lausunnot ovat kokonaisuudessaan, seké tiivistelma, joka sisaltda lausuntoihin
annetut vastineet.

Yleiskaavatoimikunta kasitteli yleiskaavaehdotuksen sisélt6d kokouksessaan 27.02. 2020 ja hyvaksyi apulaiskaupun-
ginjohtajan esityksen sek& muutokset yleiskaavaméaarayksiin seké kaavakartan maankayttomerkintdihin. Useasta
kohdasta jatettiin myos poytékirjalausumia sekd eridva mielipide. Tehdyt muutokset ovat liitteessa 5.

Kaupunginhallitus paatti kokouksessaan 6.4.2020 § 6 asettaa yleiskaavan nahtéville MRA 19 § mukaisesti 22.4.-
18.6.2020 véliselle ajalle ja oikeutti kaupunkirakennetta ja ympéristod pyytdméaan tarvittavat lausunnot. Kaupungin-
hallitus paatti samalla myds yhdestd muutoksesta yleiskaavaehdotukseen. Kaupan alueen (KM) maéarayksia muutettiin
Porttipuistossa siten, etta paivittaistavaramyymalat tulee sijoittaa A/KM-alueelle.

10.  Miten yleiskaavan valmistelu jatkuu?

Yleiskaavaprosessissa seuraavaksi on vuorossa ehdotusvaiheen vuorovaikutus, jolloin kaavaehdotuksesta pyydetéan
lausunnot viranomaistahoilta, naapurikunnilta sek& muilta yleiskaavan kannalta merkittavilta tahoilta. Muut osalliset
voivat jattaa ehdotuksesta muistutuksen. Ehdotusvaiheen vuorovaikutus ajoittuu kevadseen 2020.

Ehdotusvaiheen vuorovaikutuksen jalkeen yleiskaavaan tehd&an tarvittavat muutokset ja sen jalkeen edetéén yleis-
kaavan hyvaksymisvaiheeseen, jonka on maara ajoittua vuoden 2020 loppuun.
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Liite 2. Vapaa-aika-, virkistys- ja liikunta-alueiden teemakartta
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Liite 3. Lentoestekorkeudet Vantaalla
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Liite 4. Yhdyskuntateknisen huollon verkosto
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Liite 5. Yleiskaavatoimikunnan muutokset yleiskaavaehdotukseen 27.02.2020

Yleiskaavatoimikunnan paattdméat muutokset yleiskaavaehdotukseen (muutosesitysten numerointi viittaa toimi-
kunnan 27.02.2020 liitteen 14. numerointiin):

KOKO KAAVAA KOSKEVAT HUOMIOT
1. Paatettiin lisata yleismaarayksiin lause: Jos maanomistaja ei voi kohtuullista hydtya tuottavalla tavalla kayttaa hy-
vakseen aluettaan, kunta tai valtio on velvollinen lunastamaan alueen tai suorittamaan haitasta korvauksen.
2. Paatettiin lisata kaavakarttaan merkinté nykyisille ja tuleville palstaviljelyalueille sek& niitd koskeva kaavamaarays.
4. Paatettiin lisata yleismaarayksiin meluntorjuntaa kasittelevaén kohtaan seuraava lause: "Sama vaatimus koskee il-
manlaatua.”
Jatetty poytékirjalausuma, muutosesitys 4
KD:n ja keskustan poytékirjalausuma: "Koska kestévén kasvun vyéhyke sekd asumisen aluemerkintdjen rajauk-
set on merkitty suuntaa-antavasti, niin niita ei voi kdyttaé suoraan ilman asemakaavoitusta yksittaisten tont-
tien muutosten perusteena. Rajatapauksessa tulee asemakaavoituksessa kayttéa erityisté harkintaa, koska eh-
dotettu yleiskaava jattaa valtavasti tulkinnanvaraa ja vaikuttaa oleellisesti asuinympériston laatuun ja alueiden
yleisilmeeseen. Pientaloalueiden profiilia pit4a vaalia. Ne tuovat vaurautta Vantaalle.

MAARAYKSIA KOSKEVAT MUUTOSESITYKSET JA YLEISET HUOMIOT

5. Paéatettiin poistaa kaavamaarayksista lause, jonka mukaan Porttipuiston alueella péivittaistavarakauppa ohjataan

A/KM-alueelle.
Jatetty eridva mielipide, muutosesitys nro 5
SDP:n ja vihreiden eridva mielipide: ”Adnestyspaatoksella 5-5 syntynyt yleiskaavaratkaisu Porttipuiston paivit-
téistavarakaupan osalta ei edusta valtuuston voimasuhteita. P44tds ei myoskaan tue kestavan kaupunkiraken-
teen kehittdmista. Virkamiesehdotus, jossa Porttipuistoon sallittavat péivittaistavarakaupan yksikét olisi sijoi-
tettu yleiskaavaehdotuksesta merkitylle A/KM -alueelle, oli perusteltu ja tuemme sen mukaisen yleiskaavaeh-
dotuksen jatkovalmistelua. Se my6s turvaa paremmin Hakunilan alueen keskustan kehittdmista ja on ilmasto-
poliittisesti kestdvampi vaihtoehto.

6. Paatettiin lisaté VR-alueita koskevaan méaraykseen lause: Alueella voi tehdd MRL 1288 mukaisia pienimuotoisia
metsénhoitotoité.

MUUTOSESITYKSET KAUPUNGINOSITTAIN

10 Linnainen

7. Paatettiin muuttaa Rajatorpantien ja Himeenkyléntien l&nsi —pohjoiskulman pientalovaltainen alue (AP) l&hivirkis-
tysalueeksi (VL).

11 Hamevaara

9., 10. Paatettiin muuttaa Rajatorpantien varren asuinalue (A) pientalovaltaiseksi asuinalueeksi (AP).

14 Varisto

12. Paatettiin merkité Pellaksen vanha alue AP-alueeksi. Luhtitien varsi A.

15 Myyrmaki

13. Paatettiin merkité Louhelassa Erékujan p&an puistoalue VL-alueeksi.

32 Riipila

18. Paatettiin muuttaa Lamminsuon luo-alue SL-alueeksi alueen arvokkaiden luontoarvojen vuoksi.

33 Seutula

19. Paatettiin lisité joen varren virkistyskayton kehittamisvyohykettd Seutulaan Riipiléantien itdpuolelle.

34 Kiila

22. -26. Paatettiin, ettd palautetaan maantie 152 -linjauksen osalta kaavakarttaan Tuusulan puolella kulkevan tielin-
jauksen osoittavat nuolet.

27.-29. Paatettiin muuttaa Lavangon moottoriradan alueen osalta kaavamerkinta tilaa vaativan tuotanto- ja varasto-
toiminnan alue (TT) moottorirata-alueeksi (EM) ja lisdtd moottorirata-alueen merkinta kaavaméaarayksiin.
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50 Tammisto
Jatetty poytékirjalausuma, muutosesitykset nro 33 ja 34
KD:n ja keskustan poytakirjalausuma: Koska Pyorailyn baana ja ulkoilureitti eivat molemmat mahdu joukkolii-
kennekadun rinnalle Tammistontie 24-30 kohdalla, tulee esim. ulkoilureitti ohjata joen rantaan.
Baanan osalta on huomioitava turvallisuus, varsinkin Tammistonpolun ja Tammistontien risteyksessa on ala-
maen yhteydessd mutkassa tonttiliittyma ja saman pihan pensasaita ndkyméaesteend kulman takaa tuleville.

64 Kuninkaala
Jatetty poytékirjalausuma, muutosesitykset nro 37 ja 38
Vihreiden poytékirjalausuma: Kyytitien pohjois- ja etelédpuolella olisi otettava huomioon alueen kiinteistékehi-
tys ja tuleva ratikkareitti. A-merkinté etenkin tien varressa tukisi néité tavoitteita AP-merkintad paremmin.

69 Helsingin pitajan kirkonkyla

42. Paatettiin siirtdd pyorailyn baana hautausmaa-alueen (EH) reunaan.

73 Rekola

45.-47. Paéatettiin, ettd Rekolan aseman ldheinen asuinalue (A) muutetaan pientalovaltaiseksi asuinalueeksi (AP), kui-

tenkin siten, etté alueelle jaa kestavan kasvun vyéhykettd osoittava rasterointi.

74 Havukoski

48. Paatettiin rajata Havukosken viljelypalsta-alue kaavassa pois asuinalueesta (A).

88 Vallinoja

50. P4atettiin rajata Vieruméen tuotanto- ja varastotoiminnan aluetta (TY) pienemmaéksi Kyt6ladon alueella tydpaikka-

alueen itdlaidassa ja tyOpaikka-alueen keskiosassa Korven alueella.

91 Lansimaki
Jatetty poytékirjalausuma, muutosesitys nro 51
KD:n ja keskustan poytékirjalausuma: Lansimden Westerkullan kartanon peltojen kohdalla metrolinjan lopul-
linen rakentaminen toteutettava linjausten ja rakenteiden osalta mahdollisimman hyvin luontomaiseman ar-
voa kunnioittaen.

93 Vaarala

52. Paatettiin muuttaa Fazerin vieressa oleva asuinalue (A) yhdistetyksi asumisen ja monipuolisen tyopaikka-alueen

alueeksi (A/TP).
Jatetty poytékirjalausuma, muutosesitys nro 52
KD:n, keskustan ja vasemmistoliiton poytékirjalausuma: Vaaralan pohjavesialueella toivoisi suosittavan
asuntorakentamista, koska hulevedet voidaan ohjata paremmin imeytymé&én maaperaan kuin tydpaikka-
alueilla. Sijainti merkittdvén viheralueyhteyden vieressaé puoltaa my6ds asuntorakentamista,
luontovaikutusten ja ulkoilundkdkulmien vuoksi.
Jatetty poytékirjalausuma, muutosesitys nro 53
KD:n ja keskustan poytakirjalausuma: Mikali ei haluta kéayttaa viheryhteyden kehittamiskohtamerkintaa,
esitimme kuitenkin ulkoilureittisillan varaamista jatkosuunnittelun yhteydessa Kuussillantien kohdalle.
Virkistysyhteysreitti "Viikki Kivikko vihersormi” alkaa Helsingin puolella Viikista ja Kivikosta jatkuen
Vantaan puolelle Vaaralan hiekkalampien ohi ja jatkuu Keh& 3:n yli Hakunilan urheilupuiston suuntaan.
Helsingin puolella tavoite on viheralueiden yhdistyminen turvallisin ja viihtyisin reitein. Tamé on It&-
Vantaan ja Helsingin valinen tarkein ulkoilureittiyhteys, varsinkin hiihtoreitting, jonka ainoa puuttuva
lenkki Vantaan puolella on Kuussillantien ylitys/alitus, jotta yhtendinen hiihtoreitti olisi valmis. Yhteydet
suurten liikkennevaylien - mukaan lukien pikaraitiotiekadut - yli/ tai ali ovat luontevia ja riittavia alueen
saavuttamiseksi ja yhtendisen viheralueen hahmottamiseksi.

54. Paatettiin muuttaa Vaaralan vanha pientaloalue Harjunreuna ja sen luoteispuolen merkinnaksi pientalovaltainen

asuinalue (AP).
Jatetty poytékirjalausuma, muutosesitys nro 57
KD:n ja keskustan poytakirjalausuma: Vaaralan lahdepuiston kaava-alueella olevien korkeajannitelinjojen
tolppaparin siirto Kehé 3:n toiselle toisi kaava-alueelle merkittavan edun tonttien myyntiin asumisviihty-
vyyden parantuessa. Samalla se yhtendistéisi s&hkdlinjan reitin avonaisessa maisemassa tien samalle puo-
lelle. Puustoltaan tien vieressa kasvaa ei-jalopuu statuksen omaavia koivuja. Nykyiselldé&dn voimalinjapyl-
v&s on van 25m viereisesta tontista.
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94 Hakunila
Jatetty poytékirjalausuma, muutosesitys nro 58
KD:n ja keskustan poytakirjalausuma: Hakunilantie on turvallisin liittym& Kehd llI:Ita ja nopein reitti Haku-
nilan keskusta-alueelle sekda Hakunilan l&pi urheilupuiston, Sotungin, Nissaksen, It4-Hakkilan suuntaan
mm. Vaaralan, Jakomaen ja L&nsimden suunnasta. Toinen reitti Hakunilaan Kehd 3:1t4 kulkee Vanhan Lah-
dentien vaarallisemman ja kolariherkimman liittyman kautta, joka on aivan Lahden moottoritien liitty-
maéssa kiinni. Myos téata reittia kayttden kuljetaan pikaraitiotiereittia Hakunilan keskustassa. Tdma puoltaa
liikenneyhteys -merkinnén sailyttamista ja kadun rakentamista riittdvan toimivana. Siltojen poistaminen
korottamisen sijaan ratikan takia vahentaa jalankulkuturvallisuutta.

60. Paatettiin muuttaa Nissbackan kartanon viereinen viheralue mukaan luettuna Rauniopuisto asuinalueesta (A) 18-

hivirkistysalueeksi (VL).

96 Ita-Hakkila

61.-63. Paatettiin muuttaa Rukinpydran asuinalue (A) lahivirkistysalueeksi (VL).

98 Sotunki

64.Paatettiin muuttaa Sotungissa olevasta isosta retkeily- ja ulkoilualueesta (VR) n. 10 hehtaarin alue maatalousval-

taiseksi alueeksi (MT).
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