VANTAAN KAUPUNKI - Kirjaamo
Saapunut: 4. 6.2020
Dn:o VD/5212/00.04.00/2020

Helsingin seudun ja valtion MAL-sopimusta 2020-2031 koskeva
neuvottelutulos 2.6.2020

Sopijaosapuolet

Valtio: ymparistoministerio, liilkenne- ja viestintaministerio, tyo- ja elinkeinoministerio, valtiovarain-
ministerio, Vaylavirasto, Liikenne- ja viestintavirasto, Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympaéristokeskus
(Uudenmaan ELY-keskus) sekd Asumisen rahoitus- ja kehittdmiskeskus ARA.

Kunnat: Espoo, Helsinki, Hyvink&aa, Jarvenpad, Kauniainen, Kerava, Kirkkonummi, Méntsala, Nurmijarvi,
Pornainen, Sipoo, Tuusula, Vantaa, Vihti.

Kuntayhtymaét: Helsingin seudun liikkenne —kuntayhtyma (HSL).

Sopijaosapuolet sitoutuvat yhdessa edistamaan sopimuksen tavoitteiden ja toimenpiteiden toteutumista.

Sopimuksen tarkoitus ja tavoitteet

Maankayton, asumisen ja liikenteen sopimus (jaljempana MAL-sopimus) perustuu Helsingin seudun 14
kunnan ja valtion yhteiseen tahtotilaan seudun kehittamisesta. Sopimuksella vahvistetaan kuntien
keskinaista yhteistyota ja suunnitteluyhteistyon jatkuvuutta, kumppanuutta seudun kuntien ja valtion valilla
seka osapuolien sitoutumista seudun kehittamiseksi tarvittaviin toimenpiteisiin. Sopimuksella varaudutaan
pitk&janteiseen kehitykseen ja toimenpiteiden voimistamiseen tarvittaessa.

Sopimuksen toimenpiteet luovat edellytyksia seudullisesti tarvetta vastaavalle monipuoliselle asunto-
tuotannolle seka lilkennejarjestelmén ja -investointien ja maankayton yhteensovittamiselle. Toimenpiteilla
edistetaan vahahiilista ja kestavaa yhdyskuntarakennetta ja sita tukevaa liikennejérjestelmaa ilmaston-
muutoksen torjumiseksi seka mahdollistetaan sujuva arki, tydbmarkkinoiden toimivuus ja elinkeinoelamén
elinvoimaisuus. Tavoitteena on myos torjua segregaatiota ja asunnottomuutta seké edistaa asuinalueiden
monimuotoisuutta ja alueiden asuntokannan monipuolisuutta.

Sopimuksessa maaritellaan tavoitetila 12-vuotisen sopimuskauden osalta Helsingin seudulle seka kehitys-
polku tdmén tavoitetilan saavuttamiseksi edella mainittujen teemojen osalta. Tavoitetilan ja kehityspolun
toteutumista ja toimenpiteita tarkastellaan ja tdismennetéén rullaavasti eduskuntavaalikausittain. Tahan
sopimukseen on sisallytetty keskeisimmat, vaikuttavimmat ja kuntien keskinéisté ja/tai kuntien ja valtion
yhteistyota edellyttavat maankayttod, asumista ja lilkennejarjestelman kehittamista koskevat tavoitteet ja
konkreettiset toimenpiteet. Sopimuksessa esitettavat konkreettiset toimenpiteet koskevat sopimuskauden
ensimmaista nelivuotisjaksoa 2020-2023, ellei toisin ole mainittu. Seuraavia jaksoja koskevat toimenpiteet
tarkennetaan seuraavien MAL-sopimusten yhteydessa. Sopimuksen toteutumisen kannalta on tarkeaé, etta
myds kuntien ja valtion muut kehittdmistoimet tukevat sopimuksen tavoitteiden toteutumista.

Sopimuksen lahtokohdat

Sopimuksen lahtokohtana on Helsingin seudun maankayttd, asuminen ja lilkkenne 2019 -suunnitelma (MAL
2019), joka on valmisteltu yhteistydssa Helsingin seudun kuntien, HSL:n sek& valtion ympéristo- ja lilkenne-
hallinnon toimijoiden kesken. Suunnitelma on hyvéksytty vuoden 2019 aikana HSL:n hallituksessa, Helsingin
seudun yhteistyokokouksessa (HSYK), KUUMA-johtokunnassa sek& useimmissa seudun kunnissa. Suunni-
telma siséltaa lakisateisen Helsingin seudun liikkennejérjestelmésuunnitelman. MAL-2019 suunnitelmassa
on sitova tavoite leikata seudun liikenteen paastoja 50 %:lla vuoteen 2030 mennessa (vertailuvuosi 2005).

MAL 2019 —suunnitelman liséksi Helsingin seudun MAL-sopimuksen 2020-31 keskeisia lahtokohtia ovat:
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e paaministeri Marinin hallitusohjelma 10.12.2019

o kansainvéliset ilmastosopimukset ja niiden perustella laaditut Kansallinen energia- ja
ilmastostrategia ja keskipitkéan aikavalin ilmastosuunnitelma (KAISU) ilmastonmuutoksen torjuntaa
koskevine tavoitteineen sekd kansallinen ilmansuojeluohjelma 2030

e eduskunnan kirjelma asuntopolitiikan kehittdmiskohteista (EK 26/2018 vp - O 61/2016 vp)
tarkastusvaliokunnan mietinnén pohjalta

o valtakunnalliset alueidenkéyttttavoitteet

» valtakunnalliselle liikennejarjestelmasuunnitelmalle asetetut tavoitteet ja strategiset linjaukset.

Kestava ja vahahiilinen yhdyskuntarakenne ja liikkennejarjestelma
Tavoitetila 2030+

Yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelmé muodostavat kokonaisuuden, joka mahdollistaa seudun kestavan
kasvun, asukkaiden sujuvan ja turvallisen arjen seké turvaa kestavien liikkkumismuotojen kilpailukyvyn.
Asumisen, tyépaikkojen ja palvelujen sijoittumista ohjataan kaavoituksella siten, ettd lilkkumisen liittyvat
valinnat voivat olla kestavia. Vuonna 2030 MAL 2019 —suunnitelman mukaisille kestévén liikkumisen
vy6hykkeille sijoittuu véhintaan 85 % seudun vaestosté (2018 tilanteessa 72%).

Seudullisen lilkkennejarjestelmén kehittdmisinvestointeja hyddynnetéan taysimaaraisesti ja ne tukevat
kansainvélisten ja kansallisten ilmastotavoitteiden saavuttamista. Kestavien kulkutapojen osuus matkoista
Helsingin seudulla on vahintéén 65 prosenttia (2018 tilanteessa 57%), ja niiden osuus suoritteesta on
kasvanut nykyistd nopeammin. Joukkoliikenne, liikkumisen palvelut ja matkaketjut muodostavat kestévén
ja kayttgjalahtoisen vaihtoehdon yha useammille asiakasryhmille. Liikenne on turvallista kaikilla
liikkumistavoilla.

Helsingin seutu on kansainvélisesti houkutteleva kohde niin tydvoimalle kuin yrityksillekin. Seudun
yhdyskuntarakenne, asuntotarjonta ja liikkennejarjestelmé mahdollistavat tydnantajille riittavén tyévoiman
saatavuuden ja hyvan toimintaympadriston. Liilkennejarjestelman kehittdmisessa otetaan huomioon seudun
ulkoisten yhteyksien toimivuus niin kansainvalisesti kuin Suomen siséllakin.

Kehityspolut tavoitetilan saavuttamiseksi

Kaavoituksella mahdollistetaan MAL 2019 —suunnitelman ensisijaisille, kestavaan lilkkkumiseen perustuville
vyOhykkeille sijoittuvien asukkaiden ja tydpaikkojen suhteellisen osuuden kasvaminen. Asuinkerros-
talotonttien kaavavarannon riittavyys varmistetaan asuntomarkkinoiden toimivuuden kehittamiseksi.
Erityisesti raideliikenteeseen ja muihin joukkoliikenteen runkolinjoihin seké niiden asemiin ja solmukohtiin
tukeutuvien vyohykkeiden maankayttoa vahvistetaan.

Liikenteen paastdjen vahentéamiseksi tehdaan toimia, jotka vahentévat lilkennesuoritteita ja edesauttavat
siirtymaa kokonaisuutena kestavampaan tapaan liikkua ja vapautua fossiilisista polttoaineista. Seudun
liikennejarjestelmaa kehitetaéan siten, ettd se tukee tiivistyvaa yhdyskuntarakenteen kehitysta. Joukko-
liikenteen ja lilkkumisen palveluiden seka liikenteen solmukohtien palvelutasoa parannetaan. Kavelyn ja
pyorailyn maaraa ja kulkutapaosuutta lisdtdan panostuksilla naiden kulkumuotojen infrastruktuuriin ja
olosuhteisiin. Kestavien kulkumuotojen kilpailukykya suhteessa henkilbautoon parannetaan. Helsingin
seudun tie- ja katuverkkoa kehitetdan ensisijaisesti joukkoliikenteen ja logistiikan tarpeet huomioiden ja
parantaen pyoraliikenteen olosuhteita.

Seudun liikennejarjestelmasuunnittelussa ja kuntien liikennesuunnittelussa huomioidaan lilkkennepalveluiden
kehittyminen, automaation ja tiedon hyddyntamisen tarpeet. Uusia mm. digitalisaation mahdollistamia




liilkkumisen ja kuljettamisen palveluja edistetaén vaikutusarvioihin perustuen siten, etta niiden kayttoonotto
tukee siirtyméaa kestavaan ja vahabhiiliseen liikkennejarjestelmaan.

Liikkennemelulle altistumista vahennetéan kasvattamalla kestavien kulkumuotojen osuutta ja toteuttamalla
meluntorjuntaa erityisesti tiivistyvdn maankayton edellyttdmissa kohteissa. Liikenteen turvallisuutta
Helsingin seudulla kehitetdan valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti. Erityishuomio on kévelyn ja
pyorailyn turvallisuudessa niiden suoritteiden ja kulkumuoto-osuuden kasvaessa.

Helsingin saavutettavuutta ja elinkeinoeldman ja tydssakaynnin kannalta merkittavid yhteyksia kehitetaan.
Matka-ajat lyhenevéat keskim&arin niiden kaupunkien valeilla, joilla on merkittavad pendel6intid tai muuta
matkustamista. Varmistetaan, etté eri alueet ovat saavutettavissa kohtuullisessa ajassa jollain
kulkumuodolla tai niiden yhdistelmalla. Seudun saavutettavuuden ja kestavan liikenteen edistamista
tukevat tarpeet 12 vuoden aikajanteella mm. kaupunkiraideliikenteen kehittdmisen osalta huomioidaan
valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman valmistelussa ja toimeenpanossa.

Seudun maankayton, asumisen ja liikenteen yhteista seudullista suunnittelua jatketaan ja sen resurssit
turvataan.

Sovitut toimenpiteet:

1. Kunnat sijoittavat uudesta asuntokaavoituksesta (kerrosneliémetreing) vahintaan 90 % MAL 2019 —
suunnitelmassa esitetyille maankayton ensisijaisille vyéhykkeille.

2. Valtio osoittaa kunnallistekniikka-avustusta vahintdan 10 miljoonaa euroa vuodessa MAL 2019 —
suunnitelman mukaisilla maankéyton ensisijaisilla vyohykkeilla sijaitseville kohdealueille. Painopiste
avustusten kohdentamisessa on tdydennysrakentamisessa.

3. Valtio osoittaa omistamaansa maata asuntotuotantoon myymalla, vaintamalla ja tarvittaessa
maankayttosopimuksia hyddyntéen. Tavoitteena on varmistaa kuntien ja kansalaisten tasavertainen
kohtelu seké valtion kokonaisetu. Valtio vaikuttaa omistajaohjauksessaan siihen, ettd valtion tarpeista
vapautuvat asuntorakentamiseen soveltuvat alueet luovutetaan kohtuuhintaisesti ensisijaisesti kunnille
tai toissijaisesti muulle alueen lopulliselle asuntotuotannon tarjoajalle.

4. Seudullisen raideliikenteen kehittdmisinvestoinneilla parannetaan riittdvan asuntotuotannon, kestavan
yhdyskuntakehityksen ja kestévén liikkumisen edellytyksid. Mahdolliset EU-avustukset véhentavat
kunkin hankkeen sopimuskumppanien valilla jaettavia kustannuksia kustannusjaon suhteessa:

4.1. Kunnat ja HSL ratkaisevat yhteistyssa Vaylaviraston kanssa tarvittavien lahijunaliikenteen uusien
varikoiden sijoittumisen Rantaradan, Kehdradan ja Pddradan suunnissa ja laativat tarvittaville
selvityksille ja toteuttamiselle uusien junien hankintatarpeen huomioonottavan aikataulun. Kunnat
laativat yhteistytssé Vaylaviraston kanssa tarpeelliset suunnitelmat varikoiden toteuttamiseksi
seka ratkaisevat varikoiden toteuttajan, suunnittelijan, rakentajan ja omistuksellisen rakenteen.
Sijaintikunnat laativat varikoiden vaatimat maankaytto- ja rakennuslain mukaiset kaavat.
Vaylavirasto osallistuu suunnitteluun erityisesti silta osin, kuin varikot edellyttavat toimia valtion
vaylaverkkoon. Valtio osallistuu sopimuskaudella lahiliikenteen varikoiden suunnittelun
kustannuksiin 30%:n, kuitenkin enintd&n 3 miljoonan euron osuudella. Valtio voi osoittaa maa-
alueitaan varikoiden tarpeisiin ja kannustaa maa-alueita omistavia yhtigita hyvaéan yhteistyohon
kaupunkien kanssa. Kuntien rahoitusosuus varikoiden suunnittelusta on 70 %. Valtio ratkaisee
pidemman aikavélin toimenpiteensi lahijunaliikenteen varikoiden toteutukseen seuraavan MAL-
sopimuksen tai varikoiden rakentamispéatoksen yhteydessa. Tehokkaan l&hijunaliikenteen




4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

4.6.

liilkenndinnin mahdollistavan varikkokokonaisuuden suunnittelun eteneminen on edellytyksena
kohdassa 4.2 mainituille valtion panostuksille.

Valtio kaynnistdd Espoon kaupunkiradan Leppévaara-Kauklahti toteuttamisen ratasuunnitelman
mukaisesti. Valtion rahoitusosuus hankkeen toteuttamiskustannuksista on 50 %, enintéan
kuitenkin 137,5 miljoonaa euroa. Kuntien rahoitusosuus hankkeen toteuttamiskustannuksista on
50 %, enintdén kuitenkin 137,5 miljoonaa euroa. Toteutuspéatoksen yhteydessé valtio ja kunnat
tekevat kustannustenjakosopimuksen.

Valtio kaynnistéda Paaradan parantamishankkeen Pasila-Riihiméki 2. vaiheen toteutuksen
ratasuunnitelman mukaisesti.

Valtio ja kunnat kdynnistavat yhdessa Keravan liityntapysékdinnin toteutuksen. Keravan
liityntapysakoinnin kehittdémisesta ja kustannusjaosta kuntien ja valtion vélilla sovitaan erillisilla
sopimuksilla. Valtion kustannusosuus sisaltyy Pasila-Riihimé&ki 2. vaiheen toteutukseen

Helsinki-Pasila —vélin ratakapasiteetin lisddmiseen valmistaudutaan:

4.5.1 Paivitetdén Helsinkiin suuntautuvan junatarjonnan merkittdvan kasvattamisen
mahdollistava liikkennéintimalli muun muassa Pisara+ -selvityksen (2019),
Lahijunaliikennealueen varikkoselvityksen (2020) ja Digirata-selvityksen (2020) sek& muiden
Pasila-Helsinki-valin rautatieinfrastruktuurin kehittdmista ja kapasiteetin kasvattamista
koskevien selvitysten (esimerkiksi hankeyhti6iden suunnittelu, Lentorata, itdisen suunnan
raideyhteys) tulosten pohjalta ja kuvataan liikkenteen kehittdmisen seka kansantalouden
kannalta tehokkain ja parhaan kokonaishyddyn tuova malli. Selvitys laaditaan valtion johdolla
yhteistydssd HSL:n ja kuntien kanssa. Selvityksen kustannuksista sovitaan valtion ja HSL:n
kesken erikseen.

4.5.2 Kaynnistetéan tarvittavien ratasuunnitelmien laatiminen ja muiden toimenpiteiden
toteutus Pisara+ -selvityksen mukaisen sekéd kohdan 4.5.1 selvityksen johtop&atosten
edistdmiseksi. Pisara+ -toimenpidepaketin edistdmisen edellytys on, etté l&hijunaliikenteen
varikoiden edistdminen etenee kohdassa 4.1 kuvatulla tavalla ja kestavan liikkenndintimallin
kannalta tarvittavista lahijunaliikenteen varikoista on tehty rakentamispaatos.

Vaylavirasto laatii selvityksen Santaradan siirtdmisesta valtion rataverkolla ja sen nykyisisté
aluevarauksista luopumisesta. Kunnat tarjoavat Santaradalle vaihtoehtoisen, padkaupunkiseudun
junaliikenteen tehokasta kunnossapidon toteuttamista vastaavan paikan. Santaradan siirrolla
mahdollistetaan pikaraitiotien rakentaminen ja maankayton kehittdminen sen nykyiselld alueella.

Kunnat jatkavat MAL 2019 —suunnitelmassa esitetyn seudullisen pikaraitioteiden verkoston
suunnittelua. Kunnat edistavat seuraavien pikaraitiotiehankkeiden toteuttamista, ja rahoittavat 70 %
niiden kokonaistoteutuskustannuksista. Valtio osallistuu sopimuksessa maéritettyjen hankkeiden
rahoitukseen 30 % osuudella kohtien 5.1.-5.3 mukaisesti. Valtio linjaa pidemmén aikavélin
osallistumisensa periaatteet hankkeiden suunnitteluun ja toteutukseen seuraavien MAL-sopimusten
yhteydessa tai kaupunkien tehtya rakentamispaatoksen.



5.1. Valtio osoittaa Vihdintien pikaraitiotien (ns. Lansi-Helsingin raitiotiet) yleissuunnitelmaluonnoksen
mukaisen hankekokonaisuuden toteuttamiseen (sis. suunnittelun ja rakentamisen) ja siihen sek&
muihin kestévaa liikkkumista edistaviin hankkeisiin liittyviin kustannuksiin 105 miljoonaa euroa.
Rahoituksen edellytyksena on, ettd Helsingin kaupunki tekee hankkeen toteuttamisesta
paatoksen, joka on vahintaan yleissuunnitelmaluonnoksen hyoty-kustannus -laskelman mukainen
tai sitd kannattavampi. Helsinki tekee hankkeen toteuttamisesta paatoksen syksylla 2020. Valtio ja
Helsingin kaupunki sopivat erikseen rahoituksen kohdentumisen yksityiskohdista ja rahoituksen
aikataulusta.

5.2. Mellunméki-Tikkurila-Aviapolis-Lentoasema (ns. Vantaan ratikka): Vantaa jatkaa hankkeen
suunnittelua paatdstenséd mukaisesti ja valtio osallistuu hankkeen suunnittelukustannuksiin 30
prosentin osuudella ja enintddn 6,1 miljoonalla eurolla. Rakentamisen arvioidaan alkavan vuonna
2024. Hankkeen kustannusarvio kevaalla 2020 on 393 miljoonaa euroa. Valtio tekee paatoksen
osallistumisesta Vantaan pikaraitiotien rakentamiseen Vantaan kaupungin tehtyd paatoksen
hankkeen toteutuksesta seuraavan MAL-sopimuksen yhteydessa.

5.3. Viikin-Malmin pikaraitiotie Hankkeen yleissuunnittelu on Helsingin toimesta kdynnissa ja
suunnittelun ensimmainen vaihe paattyy kevaalla 2021. Valtio osallistuu yleissuunnittelun
kustannuksiin 30 prosentin osuudella ja enintddn 7,5 miljoonalla eurolla.

Valtio avustaa Helsingin seudun julkisen henkildliikenteen palveluiden jarjestamistd kaudella 2020-23
arviolta 35 miljoonalla eurolla. Avustus pitaa sisallaan niin sanotun suurten kaupunkiseutujen
joukkoliikennetuen seké ilmastoperusteisen joukkoliikenneavustuksen ja valtionavustuksen liilkenteen
palvelujen digitalisaatioon ja lilkenteen palveluistumisen edistémiseksi. Valtionavustukset ovat
hakuperusteisia ja niiden saamisen edellytyksend on, ettd kaupunkiseutu toteuttaa edella esitettyjen
valtionapujen ehtoja. Joukkoliikenteen tuen saamisen edellytyksena liséksi on, etté seutu toteuttaa
téssa sopimuksessa kuvattuja joukkoliikenteen kehittamistoimenpiteitd ja priorisoi joukkoliikenteen
kilpailukykya edistévan runkoverkon palvelutasoa seké varmistaa siirtyméé vahapaastoiseen
bussikalustoon ja biopolttoaineisiin.

Helsinki ja Espoo suunnittelevat ja valmistelevat yhdessd HSL:n kanssa metron kapasiteetin
nostohankkeen, ja toteuttavat hankinnan vuosina 2024-2030 suoritettavaan automaatiohankkeeseen.
Hankkeen tavoitteena on kyetd vastaamaan seudun kasvuun ja metron kasvavaan matkustajamaéréén
nykykapasiteetin loppuessa vuoteen 2030 mennessa. Hankkeen alustava kokonaiskustannusarvio on
341 M€, josta 6 M€ on kauden 2020-2023 kustannus. Metron lansipéaén liikennejarjestelyt tulevat
vaatimaan kasvavien liikkenneméaarien vuoksi muutoksia. Metron lansipéén kapasiteetin lisératkaisun
kustannusarvio on 100 M€, josta 10 M€ on kauden 2020-2023 kustannus. Valtio arvioi metron
kehittdmishankkeita kokonaisuutena suunnittelun ja kustannusarvioiden tarkentuessa. Kustannusten
jaosta valtion ja kuntien valilla sovitaan tarvittaessa erikseen.

Valtio kayttad seudullisesti tarkeisiin kustannustehokkaisiin liikkennejérjestelmén parantamishankkeisiin
kaudella 2020-23 yhteensa 15 miljoonaa euroa Helsingin seudulla. Hankkeilla tuetaan autojen ja
polkupydrien liityntapysakointipaikkojen ja -alueiden toteutusta, tiivistyvéan maankéytén edellytyksia,
parannetaan kavelyn ja pyorailyn edellytyksid, torjutaan ja véhennetdan melulle altistumista,
parannetaan liilkenteen turvallisuutta sekd seudun logistiikan toimivuutta. Valtion rahoitus kohdistuu
ensisijaisesti KUUMA-seudun kunnissa toteutettaviin hankkeisiin. Liséksi valtio osoittaa 15 miljoonaa
euroa Espoossa toteutettaviin vastaaviin hankkeisiin. Valtion rahoituksen edellytyksena on, ettd kunnat
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kayttavat vastaavan summan toimenpiteisiin kuin valtio. HSL, kunnat, Vaylavirasto ja Uudenmaan ELY-
keskus valmistelevat hankkeiden tarkemman toteuttamisohjelman, josta sovitaan HLJ-toimikunnassa.

Vaylavirasto, Uudenmaan ELY-keskus ja seudun kunnat laativat Uudenmaan ELY-keskuksen selvitykseen
perustuen suunnitelmat ja tarvittavat maankaytto- ja rakennuslain mukaiset kaavat kahdelle raskaan
liikenteen palvelualueelle siten, etté niiden toteuttaminen voi kdynnistyd sopimuskauden aikana. Valtio
osoittaa kohteiden toteuttamiseen rahoitusta yhteensa enintdan 15 miljoonaa euroa, kuitenkin
enintaan 75% kustannuksista. Kuntien rahoitusosuus on 25 %.

Valtio osoittaa rahoitusta Helsingin seudun k&velyn ja pyoréilyn olosuhteiden kehittdémiseen
seuraavasti:

a. Valtio osoittaa kaudella 2020-23 2,5 miljoonaa euroa Helsingin seudun valtion
vaylaverkolla toteutettaviin kdvelyn ja pyorailyn edistémistoimenpiteisiin. Rahoituksen
edellytyksen on, ettd kunnat kayttavat toimenpiteisiin vastaavan summan.

b. Helsingin seudun kunnat voivat hakea valtionavustusta k&velyn ja py6réilyn olosuhteiden
parantamiseen kunnan katuverkolla. Avustukseen on varattu vuodelle 2020 méararahaa
Helsingin, Turun, Tampereen ja Oulun seuduille haettavaksi vahintdan 4,5 miljoonaa euroa.
Kunnat osallistuvat rahoitettavien hankkeiden kustannuksiin 50 prosentilla. Traficom
toteuttaa investointiohjelman hankehaun ja myontéa rahoituksen.

c. Valtio huomioi myéhempien vuosien rahoitustarpeet k&velyn ja pyoréilyn edistamiseen
osana talousarvion ja valtakunnallisen liikennejérjestelmésuunnitelman valmistelua.

Valtio aloittaa ruuhkamaksujen mahdollistamista koskevan sadddsvalmistelun. Valmistelu toteutetaan
yhteistydssa kuntien ja HSL:n kanssa. Paatokset ruuhkamaksujen mahdollisesta kayttéonotosta tehdéén
erikseen.

Kunnat ja HSL yhdessa valtion viranomaisten kanssa péivittavat yhteistyéssa MAL -suunnitelman
sopimuskautta 2024-35 varten. Osapuolet sitoutuvat varaamaan suunnitelman laatimiseen tarvittavat
henkil6- ja muut resurssit. Osana suunnitelman paivitysta tarkistetaan toimenpiteet valtakunnallisen
liikennejérjestelmésuunnitelman ja liikkenteen paastévahennyksia koskevien tavoitteiden
saavuttamiseksi vuodelle 2030 sek& hallitusohjelman mukaisen hiilineutraalisuustavoitteen
saavuttamiseksi 2035 mennessa.

Edelld mainittujen toimenpiteiden lisdksi Helsingin seudun kunnalliset toimijat, tarvittaessa
yhteisty@ssa valtion kanssa, sitoutuvat yhdessa:

13.1. Edistéamaéan matkaketjuyhteistydn mahdollistavaa kehitysty6ta taustajarjestelmépohjaisten
lippu- ja maksujérjestelmé- tai valityspalveluja tarjoavien toimijoiden kanssa seké kehittaméan
multimodaalista digitaalista liikennepalvelujen tietoympérist6a, joka mahdollistaa julkisten ja
yksityisten liikennepalvelujen muodostamat matkaketjut.

13.2. Edistamaén liilkennepalvelujen ja liikennejarjestelman tilaa koskevan raportoinnin ja
seurantatiedon kattavuutta ja uudelleenhyddynnettévyyttd seké lisédmaén reaaliaikaista
matkustajainformaatiota.

13.3. Osana seuraavaa MAL-suunnittelua laaditaan seudullinen strateginen tiekartta liikenteen
automaatiosta, jossa madritelldan tavoitteet, tarvittava digitaalinen tietopohja seké
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toimenpidepolku. Tiekartan laadinnassa hy6dynnetéan lilkkenteen automaation toimenpide- ja
lainsdadéntdsuunnitelmaa, liikennealan kansallista kasvuohjelmaa seka logistiikan
digitalisaatiostrategiaa.

Asuminen ja elinymparistén laatu
Tavoitetila 2030+

Seudulle on rakennettu vuoteen 2030 mennessé noin 200 000 uutta asuntoa, joista 90 prosenttia sijoittuu
seudullisesti ensisijaisesti kehitettaville maankayton vyohykkeille. Asuntokaavoitus on laadukasta ja
madarallisesti riittdvad mahdollistaen seudun vaestonkasvuun vastaavan asuntojen koko- ja hallinta-
muotojakaumaltaan monipuolisen asuntotuotannon.

Seudun asuntomarkkinat tukevat osaltaan tydvoiman saatavuutta ja tydmarkkinoiden toimivuutta.
Asuinalueiden monipuolinen asukasrakenne vahvistaa seudun sosiaalista kestavyyttd. Myos heikoimmassa
asemassa oleville vaestoryhmille on riittvésti tarpeita vastaavia asumisratkaisuja ja asunnottomuus on
poistettu Helsingin seudulla.

Puurakentamisen osuus asunto- ja muussa rakentamisessa on kasvanut merkittavasti.

Kehittdmispolut tavoitetilan saavuttamiseksi

Asuntotuotantoon soveltuvaa asemakaavavaranto pidetaén pitkdaikaisen asuntotuotannon tarpeen
edellyttdmalla tasolla. Asuntotuotannon kokonaistavoitteessa otetaan huomioon kuntien toiminnasta
riippumattomat tekijat, kuten suhdannevaihtelut ja asuntomarkkinatilanne.

Turvataan asuntokannan kokojakauman ja hallintamuotojen monipuolisuus seké kohtuuhintaisen asumisen
edellytykset siten, ettd myds heikommassa asemassa oleville on tarjolla asumisratkaisuja. ARA-tuotannon
osuutta nostetaan kohti hallitusohjelman mukaista 35 %:a, kuitenkin siten, etté alueet kehittyvéat
tasapainoisesti. Torjutaan negatiivista segregaatiota turvaamalla asuinalueiden monipuolinen
asuntotarjonta ja kehittdmalla liikenneyhteyksia sekd huolehtimalla kaavoituksessa palvelujen
saatavuudesta ja saavutettavuudesta eri vaestoryhmille seka lahivirkistysalueiden saavutettavuudesta ja
laadusta.

Asunnottomuuden vahentamisessa edetaan hallitusohjelman mukaisesti tavoitteena asunnottomuuden
poistaminen kahden eduskuntakauden kuluessa.

Sovitut toimenpiteet:

14. Helsingin seudun kunnat sitoutuvat siihen, etta koko sopimuskaudella valmistuu asuntotonttien
asemakaavoja (asumiseen tarkoitettua rakennusoikeutta) yhteensd 6 miljoonaa kerrosneliometria.
(kuntakohtainen asemakaavoitustavoite liitteessd). Rakennusoikeuden sijoittuminen tapahtuu
sopimuskohdan 1 mukaisesti. Tavoitteena on, ettd Helsingin seudulle valmistuu kaudella 2020-23
16 500 uutta asuntoa vuodessa. Asuntotuotannon ja kaavoituksen kokonaistavoitteessa otetaan
huomioon kunnan toiminnasta riippumattomat tekijat mm. koronaepidemian vaikutukset
yhteiskuntaan ja asuntorahoitukseen, talouden suhdannevaihtelu, asuntomarkkinatilanne seka
liikenneinfrahankkeiden toteutuminen.

15. Kunnat sitoutuvat varmistamaan ensisijaisten kehittdmisvyohykkeiden asemakaavojen
toteuttamisedellytykset ja tonttien kaytt6on saamisen.




16. Valtion tukeman korkotukituotannon osuus on paakaupunkiseudulla yhteensa 30 prosenttia
paakaupunkiseudun asuntotuotannon kokonaistavoitteesta. Pagdkaupunkiseudun kunnat huolehtivat
tontinluovutuksessaan tai maankayttdsopimuksissaan siitg, ettd paakaupunkiseudun
asuntotuotannosta 20 prosenttia on valtion tukemaa tavallista 40-vuotista korkotukivuokra-
asuntotuotantoa ja erityisryhmien vuokra-asuntotuotantoa.

17. Valtion tukeman korkotukituotannon osuus on KUUMA-kunnissa yhteensa 20 prosenttia KUUMA-
seudun asuntotuotannon kokonaistavoiteesta. KUUMA-kunnat huolehtivat tontinluovutuksessaan tai
maankayttosopimuksissaan siitd, ettd KUUMA-seudun asuntotuotannosta 10 prosenttia on valtion
tukemaa tavallista 40-vuotista korkotukivuokra-asuntotuotantoa ja erityisryhmien vuokra-
asuntotuotantoa.

18. Sopijapuolet selvittavat yhteistytssa edellytyksia nostaa valtion tukeman asuntotuotannon osuutta
seudun asuntotuotannossa.

19. Valtio osoittaa tavallisille 40-vuotisille korkotukivuokra-asunnoille 10 000 euron asuntokohtaista
kaynnistysavustusta 20 miljoonaa euroa / vuosi MAL 2019 —suunnitelman mukaisille maankayton
ensisijaisille vydhykkeille rakennettaville asunnoille. Puurakenteisille kerrostaloille em. vyohykkeilla
kaynnistysavustusta myonnetaén 12 000 eur/asunto.

20. Valtio-omisteinen A-Kruunu rakennuttaa omistukseensa tavallisia 40-vuotisia korkotukivuokra-
asuntoja. Tavoitteena on, ettd rakennuttamistoiminta kasvaa siten, etté vuodesta 2021 yhtion
asuntoaloitusten vuotuinen méaré on noin 800 asuntoa, joista noin 600 on koko Helsingin seudun
alueella, ja 15 % puukerrostaloasuntoja.

21. Seudun kunnat sitoutuvat yhdessé valtion kanssa ehkaisemé&én ja vahentdmaén asunnottomuutta
tavoitteena asunnottomuuden puolittaminen vuoteen 2023 mennessa. Seudun kunnista Helsinki,
Espoo, Vantaa, Hyvink&a ja Jarvenpéa osallistuvat vuosina 2020-2022 toteutettavaan
asunnottomuuden yhteistydohjelmaan, jonka tavoitteena on lisata kohtuuhintaisten asuntojen
tarjontaa asunnottomille seka vahvistaa kuntien asunnottomuustyota.

Muut sopimuksen toteuttamisen kannalta tarkeét valtion toimenpiteet

Maankaytto- ja rakennuslain uudistus vied&an loppuun parlamentaarisessa valmistelussa hallitusohjelman
mukaisesti. Valmistelussa otetaan huomioon kaupunkiseutujen ja kuntien erityiset suunnittelutarpeet
osana laajapohjaista sidosryhmayhteisty6ta.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmésuunnitelma vuosille 2021-2032 valmistellaan valtioneuvoston
hyvaksyttavaksi kevédan 2021 aikana. Suunnitelmalla kehitetdan liikenneverkkoihin ja lilkenteen palveluihin
liittyvaa valtion ja kaupunkiseudun vélista yhteisty6td ja varmistetaan tdméan sopimuksen pitkdjanteisyys
varautumalla vuosien 2024-2031 toimenpiteisiin. Téssa sopimuksessa ja MAL 2019 -suunnitelmassa
mainitut kehittdmistoimet huomioidaan my6s valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
valmistelussa. Helsingin kaupunkiseudun kehitykseen ja kansainvéliseen, valtakunnalliseen ja seudulliseen
saavutettavuuteen liittyvat tarpeet arvioidaan suunnitelman valmistelussa osana valtakunnallista
kokonaisuutta. Helsingin kaupunkiseudun kuntien prioriteettina on, etté valtakunnallisessa
liikennejérjestelmésuunnitelmassa huomioidaan seuraavat suunnittelukohteet:

« Hameenlinnanvaylan kehittdminen
= Keha Il kehittaminen



e Malmin uuden maankéaytén yhteydet

= Kehd | kehittdminen

« Keski-Uudenmaan logistiikan poikittaisyhteydet

e Lahdenvayléan (Vt 4) kehittdminen

« Digirata, rautatieliikenteen jatkuva kulunvalvontajarjestelmé
= Kerava-Nikkila rata henkildliikenteelle

« Tuusulanvaylén pikaraitiotie K&skynhaltijantielle

« Pikaraitiotie Matinkyl&-Suurpelto-Kera-Leppévaara

* [tdmetron yleissuunnitelma

Fossiilittoman lilkenteen tiekartta valmistellaan valtioneuvoston hyvéksyttavaksi vuoden 2020 aikana.

Rautateiden henkil6liikenteen kilpailun avaamisessa edetddn hallitusohjelman mukaisesti seuraten HSL:n
lahiliikenteen kilpailutuksen tuloksia.

Valtio kdynnistéa kestévéan liilkenteen vero- ja maksu-uudistuksen hallitusohjelman mukaisesti.

Laaditaan asuntopolitiikan pitkdjanteinen kehittdmisohjelma vuoden 2020 aikana, ja siiné otetaan
huomioon kaupunkiseutujen asuntomarkkinat.

Valtio toteuttaa yhteistydssa seudun kuntien kanssa vuosina 2020-2022 poikkihallinnollisen lahididen
kehittdmisohjelman.

Valtio toimeenpanee Kestava kaupunki —ohjelmaa vuoteen 2023 asti.

Valmisteilla olevat innovaatiotoiminnan ekosysteemisopimukset ja niiden toimenpiteet tdydentévéat
toteutuessaan MAL-sopimuksen tavoitteita.

Voimassaolo

Taman sopimuksen pidemmaén aikavélin tavoitteet ovat voimassa 2020-2031. Sopimuskausi on 31.12.2023
saakka. Sopimus uusitaan vuoden 2023 loppuun mennessa siten, ettd tdméan sopimuksen tavoitetila ja
toimenpidepolku tarkistetaan ja tdsmennetddn suhteessa kansainvalisiin, kansallisiin ja seudullisiin
tavoitteisiin. Samalla sovitaan vuosille 2024-2027 ajoittuvista konkreettisista toimenpiteista, joilla
edistetadn tarkistetun tavoitetilan 2035 toteutumista tdismennetyn toimenpidepolun mukaisesti.
Konkreettisia toimenpiteitd valittaessa otetaan huomioon tdman sopimuksen toteutuminen ja toimien
vaikuttavuus.

Valtio-osapuolten sitoutuminen sopimukseen mééritelldan valtioneuvoston periaatepaatoksella, jossa
linjataan valtion tahtotila ja tuki Julkisen talouden suunnitelman ja talousarvioiden puitteissa. Valtion
rahoitustoimenpiteet edellyttavat eduskunnan paatosta.

Valtion ehtona téhan sopimukseen sitoutumiselle ja siihen siséltyvien rahoitustoimenpiteiden
toteuttamiselle on, ettd kunnat ovat omalta osaltaan toteuttaneet sopimukseen siséltyvét ja kuntien
toimivallassa olevat toimenpiteet. Kuntien sitoutuminen sopimukseen edellyttd4 vastaavasti, ettd valtio on
toteuttanut sopimuksessa sovitut toimenpiteet.

Seuranta

Sopimuksen toteutumista seuraa sopijaosapuolten edustajien vuosittain kokoontuva seurantakokous, jonka
valmistelusta vastaa MAL-sopimussihteeristd. Seuranta-aineiston kokoamisesta vastaa sopijaosapuolista ja
seututiedon tuottajista muodostettu tyéryhma. Seuranta-aineiston yllapidosta ja koordinoinnista vastaa



Helsingin seudun ympadristopalvelut —kuntayhtyma (HSY), joka kokoaa muilta sopijaosapuolilta tarvittavat
seurantatiedot MAL-sopimussihteeristén ohjauksessa.

Vuosittaisen seurantakokouksen yhteydessa varaudutaan tarvittaessa tarkistamaan sopimuksen siséltoa
jaljelld olevan sopimuskauden osalta merkittavistd olosuhteiden muutoksista johtuen.
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