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Vastaus Eva Tawasolin ja 19 muun valtuutetun aloitteeseen nopeusrajoitusten
madaltamisesta mm. koulujen tai terveyskeskusten ldhella
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TeA/HW/JV/MH/EP/OT/LS

Eva Tawasoli seka 19 muuta valtuutettua jattivat seuraavan valtuuston tyéjarjestyksen mukaisen
valtuustoaloitteen:

”Meilla on Vantaalla paljon upeita ihmisida, mutta ei yhtaan ylimaaraista! Siksi me valtuustoaloitteen
allekirjoittaneet esitimme liikenneturvallisuuden parantamiseksi matalampien nopeusrajoitusten
kayttoonottoa alueille, joissa on koulujen, palvelutalojen tai terveyskeskusten kaltaisia palveluita.
Matalammilla nopeusrajoituksilla voimme parantaa tutkitusti liikenneturvallisuutta seka vahentdaa mm.
pdasto- ja meluhaittoja. Esimerkiksi liikenneturvakeskus suosittelee kuntia siirtymaan matalampiin
nopeusrajoituksiin.

Lilkkenneturva kannustaa 23.9.2021 julkaisemassaan tiedotteessaan kuntia ottamaan kayttoon
matalammat nopeusrajoitukset. Myos esimerkiksi Pyoraliitto on vaatinut taajama-alueiden
nopeusrajoitusten madaltamista.

Vantaan tulisi ottaa Liikenneturvan suosittelemat matalammat nopeusrajoitukset kdayttoon nykyista
laajemmin taajama-alueille kohdistuen erityisesti alueisiin, joilla on paljon kevytta liikennetta
autoliikenteen lisdksi. Lisaksi nopeusrajoituksia tulee alentaa alueilla, joissa on koulujen, palvelutalojen
tai terveyskeskusten kaltaisia palveluita.

Perustelut

Ajonopeuksien rajoittaminen on tutkimusten mukaan tehokas keino ehkaista onnettomuuksia. Noin
puolet henkilévahinkoon johtavista onnettomuuksista tapahtuu taajama-alueilla. Esimerkiksi
Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy on osoittanut tutkimuksessaan henkilévahinko-onnettomuuksien
vahenevdn 9 %, kuolemien 19 %, vakavia loukkaantumisten 13 % ja lievien loukkaantumisten 7 %, kun
nopeusrajoitusta alennetaan 40 km/h vauhdista 30 km/h vauhtiin*. Esimerkiksi Espoossa, jonka kaduista
60 prosenttia on 30 km/h nopeusrajoituksen piirissa, esiintyy verraten vahan taajama-alueiden
tieliikenneonnettomuuksia.

Turvallisuus paranee, kun ajoneuvon kuljettajalle jaa merkittavasti enemman pelivaraa
ongelmatilanteissa. Nopeusrajoituksen madallus 40 km/h nopeudesta 30 km / h nopeuteen vahentaa
ajoneuvon pysahtymisaikaa kuivissa olosuhteissa 33 % ja marissa olosuhteissa 39 % (oletuksena
kuljettajan 1 s reaktioaika). Lumisella tai jaisella tiella ero jarrutusmatkoissa on vield suurempi. Lisaksi
tietenkin myo6s tormaysvoimat pienenevat moninkertaisesti vauhdin laskiessa.

Nopeuden rajoittamisella voi olla myo6s pdastoja ja melua vahentava vaikutus. Tasaisemman
liikennevirran takia typenoksidi- ja CO2-paast6t ovat 30 km/h nopeuksilla n. 25 % matalammat kuin 50
km/h vauhdilla Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunnan teettaman selvityksen mukaan. My6s
katupolyn levidminen on vahdisempaa pienemmilla nopeuksilla. Lisdksi 10 km/h nopeuden
vahentaminen voi vahentaa autoilun melutasoa useamman desibelin verran.

Nopeusrajoitusten laskulla on Liikenneturvan Kantar TNS Oy:n toteuttamissa kyselytutkimuksissa
suomalaisvastaajien tuki. Liikenneturvan tilaamassa selvityksessa 62 % vastanneista luonnehtivat 30
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km/h nopeusrajoitusta turvalliseksi. Lisdksi vastanneista 23 % kuvasi rajoitusta sujuvaksi ja 19 %
miellyttavaksi. Vain 30 % vastanneista luonnehti rajoitusta liian hitaaksi ja 8 % epamiellyttavaksi. Lisaksi
80 % vastanneista toivoi kuntapdattajien edistdavan lilkenneturvaa, johon nopeusrajoitusten lasku olisi
toimiva ratkaisu.

Vantaan tulee edistda liikenneturvaa kaupungissa. Nopeusrajoitusten lasku on tdahan tutkitusti tehokas
keino, jolla on liikkenneturvallisuuden lisaksi myds muita positiivisia vaikutuksia. Me allekirjoittaneet
vaadimme selvitettdvan nopeusrajoitusten alentamista kriittisissa kohteissa Liikenneturvan esityksen
mukaisesti.

*Henkilévahinko-onnettomuuden vahenivat edella luetelluilla prosenttilukemilla, vaikka todelliset
ajonopeudet alenivatkin vain 3,5 km/h. Nopeusrajoitusten paremmalla valvonnalla olisi todennakdisesti
saavutettavissa vielakin merkittavampia tuloksia onnettomuuksien ehkaisyssa.”

Kaupunginvaltuusto 25.10.2021 § 14

Paatos:
Paatettiin ottaa asia kasiteltavaksi ja |ahettaa valtuustoaloite kaupunginhallitukselle valmisteltavaksi.

Kaupunkiympariston toimiala toteaa vastauksenaan seuraavaa:

Lilkkenneturvallisuuden parantamiseksi tehdaan Vantaalla toita paivittdin, monella eri tasolla ja monin eri
keinoin. Nopeusrajoitukset luovat pohjan turvalliselle liikkumisymparistélle ja alhaiset nopeusrajoitukset
ovat merkittava tekija etenkin alueilla, joissa liikkuu paljon kavelijoita ja pyorailijoita.

Vantaalla on ldhivuosina systemaattisesti alennettu asuinalueiden tonttikatujen nopeusrajoitus 30 km/h
koko kaupungissa. Lisdksi nopeusrajoituksia on alennettu kaduilla tarpeen mukaan, ja nopeusrajoitus 30
tai 40 km/h on nyt noin 80 prosentilla Vantaan katuverkosta. Vantaan kaduista 53 prosenttia on 30 km/h
nopeusrajoituksen piirissa.

Ehdotuksenne matalampien nopeusrajoitusten laajemmasta kayttd6notosta, etenkin alueilla, joilla on
paljon jalankulkua ja pyoraliikennetta seka palvelukohteita on erittdin kannatettava. Kaynnistamme
alkuvuodesta 2022 tyon, jossa madritellddan Vantaan liikenteen rauhoittamisen periaatteet ja laaditaan
konkreettinen toimenpideohjelma liikenneympariston turvallisuuden parantamiseksi.

Kaupunginhallitus 17.1.2022 § 35

Kaupunkiympadriston toimialan apulaiskaupunginjohtajan esitys:

Paatetaan

a) antaa Eva Tawasolille ja 19 muulle valtuutetulle aloitteen allekirjoittaneelle toimialan
esityksen mukainen kaupunginhallituksen vastaus, ja

b) esittda kaupunginvaltuustolle merkittavaksi kaupunginhallituksen vastaus tiedoksi.

Paatos:

Hyvaksyttiin esitys.

Liite:
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- Eva Tawasolin ja 19 muun valtuutetun allekirjoittama aloite nopeusrajoitusten
madaltamisesta mm. koulujen tai terveyskeskusten ldhella

Taytantéonpano: Lakiasiat ja paatosvalmistelu, esitys valtuustolle
Muutoksenhakuohje: 3.1. Oikaisuvaatimus- ja valituskielto
Lisatiedot:

lilkenneinsindori Olli Tamminen, puh. 043 827 1043, etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi



