HELSINGIN HALLINTO-OIKEUS
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helsinki.hao@oikeus.fi

ASIA:

1. Vantaan kaupunginvaltuuston paatos 13.12.2021 § 8 koskien Vantaan kaupungin
talousarviota vuodelle 2022 ja siihen sisaltyvaa maararahaa Vantaan ratikan
suunnitteluun 7 milj. eur.

2. Vantaan kaupunginhallituksen paatos 17.1.2022 § 4 koskien taytantéonpanoa
asiakohdassa 8 § Vantaan ratikan osalta.

VAATIMUKSET:

Vaadin, etta

1. Vantaan kaupunginvaltuuston paatos 13.12.2021 § 8 kumotaan Vantaan ratikan
hankemaararahan 7 milj. euron osalta.

2. Kaupunginhallituksen paatoksen 17.1.2022 § 4 taytantdéonpano keskeytetaan
asiakohdassa 8 § Vantaan ratikan osalta, kunnes asiassa on saatu lainvoimainen
paatos



PERUSTELUT:

1.
Vantaan kaupunginvaltuuston paatos on syntynyt virheellisessa
jarjestyksessa, silla Vantaan ratikan rakentamisesta ei ole tehty
rakentamispaatosta.
Talloin jos rakentamispaatosta ei tehdakaan, niin kustannukset jaavat
kunnan veronmaksajien kustannettavaksi ilman mitaan palvelu saantoa.

- Vantaan kaupunginvaltuusto on ylittanyt toimivaltansa paattaessaan
13.12.2021 § 8 Vantaan ratikan hankerahoituksesta.

Vantaan kaupunginvaltuuston paatoksessa 16.12.2019 § 7c edellytetaan
ennen jatkosuunnittelun kaynnistamista, etta valtio osallistuu 30
prosentin osuudella hankkeen suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin.
Mitaan paatosta ei ole, etta valtio osallistuisi hankkeen
toteutuskustannuksiin 30 prosentin osuudella. Katson, etta Vantaan
kaupunginvaltuusto on ylittanyt toimivaltansa 13.12.2021 § 8 koskien
Vantaan ratikan 7 milj. euron maararahaa.

- Yleisen elamankasityksen mukaan rakennussuunnittelu tehdaan vasta
rakentamispaatoksen jalkeen eli tassa tapauksessa kun on tehty
lainvoimainen paatos Vantaan ratikan rakentamisesta, johon liittyy
erottamattomasti valtion paatos 30 prosentin osuus hankkeen
kokonaiskustannuksista. Vantaan kaupunki on tehnyt rakennussuunnitelmia,
joihin ei ole valtuuksia. Katson, etta Vantaan kaupungin menettely on
lainvastaista.

2.

- Kaupunginhallituksen paatoksen 17.1.2022 § 4 taytantoonpano tulee keskeyttaa
Vantaan ratikan osalta, koska valitus muutoin jaa hyodyttomaksi.



LOPUKSI

Katson, etta Vantaan kaupunginvaltuuston paatos 13.12.2021 § 8 ja
kaupunginhallituksen paatos 17.1.2022 § 4 ovat syntyneet virheellisessa
jarjestyksessa.

Vantaalla 19.1.2022

Liitteet:

1. Kaupunginvaltuuston paatos 13.12.2021 § 8
- https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=2375663

2. Kaupunginhallituksen paatos 17.1.2022 § 4
3. Julkinen kayttéomaisuus 93 8 Vantaan ratikka 13.12.2021 § 8

4. Kaupunginvaltuuston paatos 16.12.2019§ 7 ¢



Talousarvio 2022 ja taloussuunnitelma 2022-2025

VD/11796/02.01.00.00/2021
RV/MR/PK/HY-L

Maailmantaloutta koetellut Covid19-pandemia on tehnyt talouden ennustamisesta haastavaa. Vuoden
2020 aikana koko maailman talous painui taantumaan. Suomen talous selvisi kuitenkin ennakoitua
pienemmalla pudotuksella. Suomen bkt:n laskuksi vuonna 2020 muodostui -2,9 prosenttia, kun
huimimmat ennusteet olettivat jopa 10 prosentin taloudellista pudotusta.

Talouden taantumista seurasi vuonna 2020 erittdin nopeasti kasvanut tyottdmyys. Valtio kdynnisti
yhdessa pandemian rajoitustoimien kanssa laajat talouden tukitoimet. Tama piti sisdlldadan mm. erilaisia
yritystukipaketteja, jotka vaihtelivat yritysten koon mukaan. Myos yritysten konkurssisuojaa parannettiin
ja kevaalla 2020 lomautuksien edellyttdmaa yt-menettelya joustavoitettiin. Samalla myos
tyottomyysturvaan tuli parannuksia. Esimerkiksi ansiosidonnaisen tyottémyysturvan paivat eivat
vahentyneet samalla tavalla ja tydmarkkinatukea laajennettiin my0s yrittdjille, ilman etta heidan tarvitsi
lopettaa yritystoimintaansa.

Vuonna 2021 talous on kaantynyt selvasti kasvu-uralle. Valtionvarainministerié ennustaa vuodelle 2021
kasvua 3,3 prosenttia ja vuodelle 2022 2,9 prosenttia. Taman jalkeen ennusteet painuvat yhden
prosentin tuntumaan.

Nopeasti kasvava talous on kaantanyt selkeaan laskuun myods vuonna 2020 korkeaksi nousseen
tyottomyyden. Vantaan tyottomyyshuippu koettiin toukokuussa 2020, jolloin kaupungin
tyottomyysprosentti kipusi 19,2 prosenttiin. Elokuuhun 2021 mennessa tyottémyys oli laskenut 13,9
prosenttiin. Taso on edelleen korkea verrattuna 8,8 prosentin tyéttomyyteen helmikuussa 2020 ennen
koronaa. Kokonaisuudessaan vahvat elpymisluvut katkevatkin alleen taloudellisia haasteita. Tyollisyys
ndyttaa juuttuneen rakenteellisesti korkealle tasolle. Pitkaaikaistyottomyys kasvaa edelleen ja nopeasti
elpyneen tyodllisyyden taustalla on kokoaikaisesti lomautettujen madaran nopea vahentyminen. Tama
indikoi vahvasti sitd, etta tyottomyys uhkaa jaada rakenteellisesti korkealle tasolle. Pitkdaikaistyottomien
maara ndyttdisi edelleen olevan kasvussa syksylla 2021.

Toinen huomio on se, ettd nopeiden kasvulukujen taustalla on vuoden 2020 heikko vertailutilanne.
Taman takia suhteelliset kasvuluvut antavat korostuneen positiivisen kuvan. Suomessa on taustalla
vuonna 2008 alkaneen finanssikriisin jaljilta erittdin pitka hitaan kasvun jakso. Taman takia alkanutta
kasvua ei voida pitaa merkittdvan nopeana ja huomioitavaa on, ettd kasvun oletetaan hidastuvan
hieman yli 1 prosenttiin jo vuonna 2023. Nain ollen rakenteellinen kasvu ei ole vauhdittumassa.

Vuosi 2021 on talouden osalta vield haastava. Kunnille aiheutuu huomattavia kustannuksia
koronaepidemian jaljilta. Nama johtuvat seka suorista kustannuksista, kuten testaamisesta,
jaljittdmisesta ja rokotusten organisoimisesta sekd epasuorista, kuten kasvaneista tyottomyyden hoidon
kustannuksista. Valtio on kuitenkin luvannut kompensoida kunnille epidemian aiheuttamat
kustannukset, mutta korvauksien ajoitukseen liittyy vielda epavarmuutta. Kuntatalouteen tulee
vaikuttamaan laajemmin my06s epidemian aiheuttamat laajemmat sosiaaliset ongelmat ja niiden
korvaaminen. Tama nakyy niin koulutusvajeena kuin ei-kiireellisen terveydenhuollon viivastymisena.
Nadiden hoitaminen tulevina vuosina tulee aiheuttamaan kustannuksia.



Vantaa

Kuntatalouden ennustettavuuden haasteena on my6s hyvinvointialueuudistus, joka toteutuu vuonna
2023. Tama johtaa niin kustannusten kuin tulojen uudelleen jakautumisena. Jaljelle jaavat kunnat ovat
huomattavasti pienempia kuin ennen hyvinvointialueuudistusta. Haasteita tulee olemaan my®ds niin
henkiloston siirroissa kuin kiinteistéjen hallinnassa. Lopullisia talousvaikutuksia on vielad vaikea arvioida.
Uudistus myds kohtelee eri kuntia eri tavoilla.

Vaikka kuntatalouden toimintamenojen kasvuvauhdin arvioidaankin hieman hidastuvan vuonna 2022
kuluvasta vuodesta, heikkenee kuntatalouden toimintakate voimakkaasti, silla toimintamenojen
kasvaessa toimintatulojen arvioidaan laskevan noin 5,5 prosenttia. Merkittdvin vaikutus toimintatulojen
laskuun aiheutuu muun muassa korona-avustusten ja monien maaraaikaisten toimien paattymisesta.

Kuntatalouden vuosikate laskee painelaskelmassa huomattavasti kuluvasta vuodesta, mutta se riittaa
kattamaan poistot ja arvonalentumiset. Kuntatalouden investointien nopeimman kasvuvaiheen
arvioidaan paattyneen, mutta investointien taso pysyy korkealla koko ennustejakson. Hoito- ja
opetusalan rakennuksien aloitukset ovat kadantyneet vuoden ensimmaiselld neljannekselld jalleen
kasvuun ja kdynnissa olevat rakennushankkeet ovat monivuotisia. Toiminnan ja investointien rahavirta
syvenee noin 1,5 mrd. euroa negatiiviseksi vuonna 2022.

Hyvinvointialueuudistus

Eduskunta on hyvaksynyt sosiaali- ja terveystoimen seka pelastustoimen uudistuksen keskeiset lait (EV
111/2021) ja Tasavallan presidentti on vahvistanut ne 29.6.2021. Lait tulevat voimaan porrastetusti. Osa
saannoksista tuli voimaan jo 1.7.2021, osa 1.3.2022 uusien aluevaltuustojen aloittaessa toimintansa.
Sosiaali- ja terveydenhuollon seka pelastustoimen jarjestamisvastuu siirtyy kokonaisuudessaan
hyvinvointialueille 1.1.2023 alkaen.

Kunnilta siirtyvat hyvinvointialueille sosiaali- ja terveystoimen seka pelastustoimen tehtavat seka
opetushuoltoon liittyvia tehtavia. Hyvinvointialueita on yhteensa 21. Lisaksi Helsingin kaupunki hoitaa
oman kaupunkinsa alueella my6s hyvinvointialueen tehtavat. Uudellemaalle muodostuu Helsingin lisaksi
nelja hyvinvointialuetta: Itd3-Uudenmaan, Keski-Uudenmaan, Lansi-Uudenmaan sekd Vantaan ja Keravan
hyvinvointialueet. Lisaksi Uudellamaalla toimii HUS-yhtyma.

Vantaan kaupungin sosiaali- ja terveystoimesta hyvinvointialueelle siirtyy arviolta 3 350 henkil63,
pelastustoimesta noin 500 ja oppilashuollosta noin 100. Lisdksi hyvinvointialueelle siirtyy sosiaali- ja
terveystoimen seka pelastustoimen tukipalveluita hoitavaa henkil6stda arviolta satakunta tyontekijaa.
Kunnat vuokraavat sosiaali- ja terveystoimessa seka pelastustoimessa kdytetyt tilat hyvinvointialueille
hyvinvointialuelainsddadannon mukaisesti kolmeksi vuodeksi. Sen jalkeen hyvinvointialueella on
mahdollisuus yhden vuoden optioon. Sosiaali- ja terveystoimessa seka pelastustoimessa kaytetty irtain
omaisuus, myos yhtididen osakkeet, siirtyvat kunnilta hyvinvointialueelle vastikkeetta. Samoin arviolta
noin 2 000 erilaista sopimusta siirtyy Vantaan kaupungilta hyvinvointialueelle.

Hyvinvointialueiden toiminnan kaynnistyminen 1.1.2023 vaikuttaa voimakkaasti Vantaan kaupungin
talouteen. Kaupungin taloudesta poistuvat sosiaali- ja terveydenhuollon seka pelastustoimen
kustannukset, mutta myos vero- ja valtionosuustuloja leikataan voimakkaasti. Talouden tasapainon ja
investointikyvyn yllapitoon on kunnilla jatkossa rajallisemmin keinoja kaytdssa.

Hyvinvointialueuudistus on huomioitu Vantaan kaupungin taloussuunnitelmavuosien tulo- ja
menoarvioissa. Hyvinvointialueelle siirtyvat arvioidut kdyttotaloustulot ja -menot on vdhennetty
kaupungin luvuista vuodesta 2023 alkaen. Valtakunnallisesti ja kuntatasolla tarkemmat arviot vuoden



Vantaa

2023 kuntien verotuloleikkauksista ja valtionosuuksien maarista tarkentuvat vasta vuoden 2022 syksyyn
mennessa. Taman hetken arvion mukaan kuntien kunnallisveroprosentteja leikataan 12,39
prosenttiyksikkda, mutta leikkausprosentin maara tarkentuu kuntien veropohjan kehityksen ja
valtakunnallisen sosiaali- ja terveydenhuollon ja pelastustoimen vuosien 2021-2022
kustannuskehityksen perusteella. Yhteiséveron osuutta leikataan yhdelld kolmasosalla.
Hyvinvointialueelle siirrettaviin tehtaviin liittyvat valtionosuudet vahennetaan myds kunnilta.
Valtionosuuksien maaralla kompensoidaan kuitenkin muutostilannetta siten, ettd vuonna 2023 kuntien
talouden tasapaino ei muutu uudistuksen johdosta. Siirtymatasauksen myo6ta kuntien valtionosuuksia
lisataan tai vahennetaan enintaan 60 euroa/asukas siirtymakauden aikana.

Vantaan vuoden 2022 talousarvion valmistelu

Vuonna 2020 koronapandemia iski kovaa julkiseen talouteen. Valtio tuki taloudellisesti voimakkaasti
kuntia ja siten lievensi pandemian vaikutuksia kuntatalouteen. Vuonna 2021 valtion koronatuki kunnille
on ollut huomattavasti pienempaa ja se poistuu vuonna 2022. Vantaa valmisteli tuottavuus- ja
kasvuohjelman vuosille 2021-2025, jotta pandemian aiheuttaman verotulojen kasvukehityksen
hetkellisen tasaantumisen vaikutukset voidaan kompensoida muuta taloutta sopeuttamalla ilman etta
tilikauden tulokset muuttuisivat voimakkaan negatiivisiksi ja kaupungin velkaantuminen kiihtyisi.
Vuodelle 2021 kohdistui 41 milj. euron suuruiset talouden tasapainottamistoimenpiteet. Vuoden 2022
tasapainottamistoimenpiteiden maara talousarviossa on 10,5 milj. euroa. Tuottavuus- ja kasvuohjelman
tavoitteena on, etta kaupungin talous on tasapainossa vuonna 2023 ja perusinvestoinnit kyetaan
rahoittamaan vuosikatteella vuonna 2025 ilman lainamaaran kasvua.

Kaupungin, liikelaitosten ja rahastojen yhteenlasketut toimintatulot talousarviossa 2022 ovat 473,5 milj.
euroa ja toimintamenot 1 848,9 milj. euroa. Vuoden 2021 talousarvioon nahden toimintatulot kasvavat
0,7 prosenttia ja toimintamenot 5,0 prosenttia. Vuoden 2021 toisen osavuosikatsauksen
vuosiennusteeseen nahden tulot laskevat 8,3 prosenttia ja menot nousevat 1,6 prosenttia. Tulojen lasku
toisen osavuosikatsauksen vuosiennusteeseen verrattuna johtuu valtion vuodelle 2021 kohdistamista
koronapandemian korvauksista. Toimintamenojen nousussa on huomioitu mm. syksylld 2021 laadittu
toipumissuunnitelma koronapandemiasta toipumiseen 11,3 milj. euroa, sosiaali- ja terveydenhuollon
palvelutarpeen lisdys, lakisddteiset menolisdykset, HUS:n ja HSL:n Vantaan maksuosuuksien nousu (HUS
7,9 milj. euroa ja HSL 5,8 milj. euroa), tydmarkkinatuen kuntaosuuden nousu 4 milj. euroa ja 1.8.2021
voimaan astuneen oppivelvollisuuden laajentamisen kustannuksia 3,9 milj. euroa. Lisdksi kunnallisen
alan palkkaratkaisun kustannusvaikutukseen on varauduttu 13 milj. eurolla.

Kaupungin arvioidaan saavan kunnallisveroja 974 milj. euroa vuonna 2022, mika on 7,5 prosentin kasvu
vuoden 2021 tilinpadtdsennusteeseen nahden. Verotuoton suurehkoa kasvua selittdavat mm. vuoden
2021 verokertymaa alentavien edellisten vuosien vero-oikaisujen pieneneminen seka vuosien 2021
2022 palkkasumman kasvu. Vuoden 2022 kunnallisverotuoton arviointiin kohdistuu tavallista suurempaa
epdvarmuutta koronapandemian jo syntyneiden ja tulevien vaikutusten arvioinnin vaikeuden vuoksi.
Yhden kunnallisveroprosentin tuotoksi vuonna 2022 arvioidaan noin 51,3 milj. euroa.

Koko maan kuntien yhteisdveroarvion pohjalta kaupungin arvioidaan saavan yhteiséveroja 85,0 milj.
euroa vuonna 2022, mika tarkoittaisi 25,2 prosentin laskua vuoden 2021 ennusteeseen nahden. Valtio
korotti vuosien 2020-2021 kuntien jako-osuutta maaraaikaisesti 10 prosenttiyksikoélla ja sen
poistuminen vuodelta 2022 nakyy yhteiséverokertyman pienenemisena. Vuonna 2022 kiinteistéveroja
arvioidaan kertyvan 102,0 milj. euroa, 0,8 prosentin lasku vuoden 2021 tilinpaatosennusteeseen
ndhden. Kiinteistéveroprosentteja korotettiin vuodelle 2021. Taloussuunnitelmakaudella 2022-2025
prosentit on pidetty ennallaan.



Vantaa

Kaupungin arvioidaan saavan valtionosuuksia yhteensa 282 milj. euroa vuonna 2022, mika on 10,6
prosenttia vuotta 2021 enemman. Verotuloihin perustuva valtionosuuden tasaus on Vantaalle
ennakkolaskelman mukaan -31,5 milj. euroa vuonna 2022.

Vuosikate on vuoden 2022 talousarviossa 90,9 milj. euroa (TA 2021: 68,2 milj. euroa) ja poistot 111,5
milj. euroa. Vuoden 2022 talousarvion tilikauden tulos on -20,7 milj. euroa ja tilikauden alijagama on -
20,3 milj. euroa.

Taloussuunnitelman 2022-2025 investoinnit

Vuonna 2022 talousarvion investointiohjelmassa investointimenot ovat 154,4 milj. euroa ja
investointiosan netto 147,6 milj. euroa. Taman lisaksi talousarvion vuoden 2022 investointiohjelma
sisaltaa liikelaitosten 2,5 milj. euron investoinnit. Investointiohjelma paivitetdan vuosittain osana
talousarvion valmistelua. Valtuustokaudelle 2022-2025 kaupungin investointien omarahoitusosuuden
enimmaismaaratavoitteeksi on asetettu 600 milj. euroa. Talousarvion mukaisesti vuoden 2022
kokonaisinvestoinneista pystytaan rahoittamaan tulorahoituksella 59 prosenttia. Vuonna 2022
kaupungin lainakantaa varaudutaan nostamaan investointien rahoittamiseksi enintdaan 63 milj. eurolla,
jolloin pitkaaikainen lainakanta olisi vuoden 2022 lopussa enintdan 962 milj. euroa.

Kaupunkiympariston toimialan kiinteist6t ja tilat -palvelualue on valmistellut yhdessa toimialojen ja
talousohjauksen kanssa Vantaan kaupungin uudisrakentamista koskevan rakennusinvestointiohjelman
seuraavalle 10-vuotiskaudelle. Uudisrakentamiseen on vuodelle 2022 budjetoitu yhteensa 38,8 milj.
euroa. Vuonna 2022 valmistuvia hankkeita ovat Koivukylan, Lauhatien ja Lansimaen péivakodit
Jokiniemen koulun laajennus seka Hakunilan urheilupuiston lisahuoltotila. Aloitettavia kohteita ovat
Kelokuusen, Korson, Latupuiston ja Patotien paivakodit seka Vuorikumpu hoivatilojen laajennus.

Madraraharahoitteisiin korjausrakennushankkeisiin on vuodelle 2022 budjetoitu yhteensa 46,5 milj.
euroa. Vuonna 2022 valmistuvia hankkeita ovat Jokiniemen ala-aste koulutilojen ja Kilterin koulun
muutos- ja korjaustyot seka Myyrmakitalon muutosty6t, joihin on budjetoitu yhteensa 16,5, milj. euroa.
Suurempia kokonaan toteutettavia korjaushankkeita ovat Leppakorven puukoulun peruskorjaus,
Mikkolan Vega koulun muutos- ja korjaustyot, Vierumaen koulun tilamuutokset, Dickursby koulussa
vanhojen puuikkunoiden kunnostus/uusiminen, Nuorisotila Wintin pihan talousrakennusten
peruskorjaus, Rajatorpan kalliosuojan perusparannus (rauhanajan kayttd), Martinlaakson uimahallin
korjaustyot, Tikkurilan urheilupuiston huoltorakennuksen korjaustyot, Tikkurilan nuorisotalo Tonttulan
korjaustyot, Sandkulla Navethalian valipohjan korjausty6t, Lansimden terveysaseman hammashoitolan
muutostyot, Lehtikuusen koulun hammashoitolan peruskorjaus ja Simonkyldan vanhustenkeskuksen
pintaremontti. Em. hankkeisiin on budjetoitu noin 7 milj. euroa. Alkavia korjaushankkeita ovat vanhan
asuintalon muutostyot Hakunilan lisdoppimistiloiksi, Jokiniemen entisen lukiorakennuksen muutos- ja
korjaustyot, Kulttuuritehdas Vernissan peruskorjaustyot seka Kulttuuritalo Martinuksen
tapahtumapuiston toteutus. Naihin korjaushankkeisiin on budjetoitu 3,0 milj. euroa. Pdivakotien
korjauksia tehddan hoitopaikkojen vaistotilojen jarjestyessa Kukinpolun, Nissaksen, Paivakummun,
Seljapolun, Vallinojan ja Ylaston paivakodeissa, joihin on budjetoitu 4,2 milj. euroa. Sisdilmakorjauksiin
on budjetoitu 5,9 milj. euroa.

Kunnallistekniikan investointeihin ja Vantaan ratikan suunnitteluun varataan talousarviossa 2022
yhteensa 39 milj. euroa. Hankkeet toteutetaan toimialan strategian ja asuntotuotanto-ohjelman
mukaisesti, ja toimintaa ohjaavat osaltaan myds maankayttosopimukset. Vuonna 2022 merkittavimpia
lilkennealuekohteita ovat Aviapoliksessa Annefredin kaava-alue, Myyrmaessa Luhtien kokonaisuus ja



Tikkurilassa Asematie valilla Kielotie-Vehkapolku. Kivistéssa merkittavimpia kohteita ovat Kivistén
kirkonalueen kunnallistekniikka, Puu-Kivistdn alue, Kiviston linja-autoterminaali, Keimolanmaen 3. vaihe,
Riipilantien jk+pp 2. vaihe seka Kiilan vesihuolto. Vantaan ratikan suunniteluun on varattu 7 milj. euroa.
Valtio osallistuu kustannuksiin 30 prosentin osuudella MAL-sopimuksen mukaisesti. Merkittavimpia
ympadristorakentamisen kohteita ovat Pytinojanpuisto Aviapoliksessa ja Jokiuomanpuiston alueen
perusparantamisen aloittaminen Myyrmaessa. Annefredin puiston osalta Aviapoliksessa aloitetaan
esirakentaminen. Merkittdvimmat urheilualuehankkeet ovat Hakunilan urheilupuisto. Virkistysalueiden
osalta merkittavin hanke on Kuusijarven pysakointialueen rakentaminen. Elmon urheilupuiston
esirakentamista jatketaan. Valtion kanssa toteutettavia suurimpia yhteishankkeita ovat edelleen Keha Il
parantamisen 3.vaihe, sisdltdaen Askiston kohdan ja Vantaankoski-Pakkalan osuuden.

Tietojarjestelmainvestointeihin on vuodelle 2022 varattu 9,2 milj. euron ja irtaimen omaisuuden
investointeihin 7,0 milj. euron maararaha. Lisdksi talousarviossa on varattu maanhankintaan ja maa-
alueiden kunnostamiseen 10 milj. euroa seka osakkeiden ja osuuksien hankintaan 1,5 milj. euroa.

Kaupunginjohtajan talousarvio- ja taloussuunnitelmaesitys esiteltiin valtuutetuille ja
kaupunginhallituksen jasenille talousarvion ja taloussuunnitelman informaatiotilaisuudessa 1.11.2021.
Esityslistan liitteena on kaupunginjohtajan talousarvio- ja taloussuunnitelmaesitys vuosille 2022-2025.

Kaupunginhallituksen asettama neuvottelukunta kasittelee talousarvioesitysta 29.11.2021.
Kaupunginhallitus 30.11.2021 § 16

Kaupunginjohtajan esitys:
Paatetaan

a) hyvaksyd talousarvio- ja taloussuunnitelmaesitys vuosille 2022-2025 kaupunginhallituksen
esityksena kaupunginvaltuustolle,

b) oikeuttaa talousohjaus tekemaan taloussuunnitelmaesitykseen ja sen perusteluihin
kaupunginhallituksen tekemat muutokset seka teknisluonteiset laskennalliset tarkistukset ja
tekstitarkistukset ja

c) esittda kaupunginvaltuustolle

1. hyvaksyttavaksi vuoden 2022 talousarvion sitovat tavoitteet seka valtuustoon nahden
sitovat maararahat ja tuloarviot,

2. hyvaksyttavaksi vuoden 2022 talousarvion taytantdonpanomaaraykset, ja

3. hyvaksyttavaksi taloussuunnitelma 2022-2025,

d) esittda kaupunginvaltuustolle tiedoksi liitteen mukainen Vantaan kaupungin

toipumissuunnitelma koronaepidemiasta palautumiseksi ja palveluvelan hoitamiseksi.
Kasittely:
Kaupunginhallitukselle oli jaettu taloussuunnitelman yksityiskohtaiseen kasittelyyn 29.-30.11.2021
kokoontuneen neuvottelukunnan neuvottelutulos talousarvio- ja taloussuunnitelmaesitykseen 2022—
2025 tehtavistd muutoksista. Kaupunginjohtaja otti neuvottelutuloksen omaan esittelyynsa.

Asian kasittelyn aikana tehtiin seuraavat muutosesitykset:

Kaupunginhallituksen jasen Vaula Norrena teki seuraavan muutosesityksen jasen Hanna Valtasen
kannattamana:

13 50 Varhaiskasvatus, Vantaa-lisan poisto 1.8. alkaen: Vantaa-lisda ei leikata. Vaikutus 1 100 000 euroa.



Puheenjohtaja totesi, ettd asiasta joudutaan daanestamaan ja teki seuraavan danestysesityksen: he, jotka
kannattavat kaupunginjohtajan pohjaesitysta, danestavat jaa ja he, jotka kannattavat
kaupunginhallituksen jasen Vaula Norrenan muutosesitystd, d43nestavit ei. Adnestysesitys hyviksyttiin.

Ainestyksessa annettiin 8 jaa-d4ntd (Multala, Tahvanainen, Abdi, Kasonen, Kaukola, Raja-aho, Rokkanen
ja Tammi) ja 7 ei-aanta (Niikko, Karinen, Lundell, Luokkala, Norrena, Karki ja Valtanen), joten
puheenjohtaja totesi muutosesityksen tulleen hylatyksi.

Kaupunginhallituksen jasen Vaula Norrena teki seuraavan muutosesityksen jasen Hanna Valtasen
kannattamana:

14 40 Kaupunkirakenne ja ymparisto, lisarahoitusta ymparistokeskukseen luonnon
monimuotoisuustyohon. Vaikutus 50 000 euroa.

Puheenjohtaja totesi, ettd asiasta joudutaan dadanestamaan ja teki seuraavan danestysesityksen: he, jotka
kannattavat kaupunginjohtajan pohjaesitysta, danestavat jaa ja he, jotka kannattavat
kaupunginhallituksen jasen Vaula Norrenan muutosesitysta, d3nestavat ei. Adnestysesitys hyviksyttiin.

Ainestyksessa annettiin 13 jaa-d4ntd (Multala, Tahvanainen, Niikko, Abdi, Karinen, Kasonen, Kaukola,
Lundell, Luokkala, Raja-aho, Rokkanen, Karki, Tammi), 2 ei-danta (Norrena, Valtanen), joten
puheenjohtaja totesi muutosesityksen tulleen hylatyksi.

Paatos:

Hyvaksyttiin esitys.

Lisaksi merkittiin seuraavat poytakirjalausumat:

Perussuomalaisten kaupunginhallitusryhmdn poytékirjalausuma:
"Vantaa pidattaytyy kiintiopakolaisten vastaanottamisesta niin kauan, kun Vantaa on yksi kolmesta
suurimmista vieraskielisimmista kaupungista.”

Vihreiden kaupunginhallitusryhmdén péytékirjalausuma, johon perussuomalaisten ja vasemmistoliiton
kaupunginhallitusryhmdt yhtyivit:

"Vantaa-lisad on tarpeen koko vuodelle 2022, koska tuleva perhevapaauudistus auttaa vasta 31.8.22
jalkeen syntyvia lapsia. Ei ole reilua leikata toimeentuloa niilta perheiltd, jotka jaisivat kuntalisan
leikkausten ja perhevapaauudistuksen valiin."

Vihreiden kaupunginhallitusryhmdn poytékirjalausuma:

"Valtuustosopimuksessa on sitouduttu luonnon monimuotoisuuden turvaamiseen. Sita varten tulee
kartoittaa ja paikallistaa Vantaalla esiintyva luonnon lajikirjo. Lajikirjon paikkatieto on tarpeen niin
ilmastotyota kuin asemakaavoitusta varten. Budjetissa varatut luontoselvitysresurssit eivat ole riittavat.”

G6-kaupunginhallitusryhmdn péytékirjalausuma:
"G6 ryhma (Keskusta, Kristilliset, Liike Nyt) ei hyvaksy Vantaa-lisan poistoa vuoden 2022 aikana.”

Kaupunginvaltuusto 13.12.2021 § 8

Kaupunginhallituksen esitys:
Paatetaan



Vantaa

a) hyvaksya
1. vuoden 2022 talousarvion sitovat tavoitteet seka valtuustoon nahden sitovat
maararahat ja tuloarviot,
2. vuoden 2022 talousarvion taytantoénpanomaaraykset, ja
3. taloussuunnitelma 2022-2025, seka
b) merkita tiedoksi liitteen mukainen Vantaan kaupungin toipumissuunnitelma koronaepidemiasta
palautumiseksi ja palveluvelan hoitamiseksi.
Kasittely:
Talousarvio- ja taloussuunnitelmaesityksen kasittelyn pohjana oli kaupunginhallituksen esitys
30.11.2021.

Kasittelyn aluksi todettiin seuraava valtuustoryhmien yhteinen muutos:
VANTAAN KAUPUNGIN SITOVAT TAVOITTEET VUODELLE 2022

Taulukon sitova tavoite 35. Henkildston tyohyvinvointi ja palautuminen tyopaivan aiheuttamasta
rasituksesta paranee,

Esitys sitovan tavoitteen mittariksi “Mielenterveysperusteiset sairauspoissaolot (vrk)

vahenevat” muutetaan kuulumaan: "Mielenterveysperusteiset sairauspoissaolot vahenevat
(mielenterveysperusteinen sairauspoissaoloprosentti)”

Esitys mittarin Idhtotasoksi, v:n 2020 loppu: Vuoden 2020 Idhtétaso muutetaan 1,53 %

Esitys mittarin tavoitetasoksi 2022 muutetaan 1,43 %

Merkittavimmat tavoitteiden toteutumista uhkaavat riskit tdydennetdan seuraavasti: Poissaoloihin ei
voida vaikuttaa tydyhteisoissa. Korona tai muut seikat lisaavat tyon henkista kuormittavuutta.

Yksityiskohtaisessa kasittelyssa kaupunginhallituksen esitykseen tehtiin muutosesityksia ja niista
danestettiin seuraavasti:

VANTAAN KAUPUNGIN SITOVAT TAVOITTEET VUODELLE 2022

Valtuutettu Tuukka Saimen esitti Taulukon sitovaan tavoitteeseen 32. Vantaan ratikkakaupungin
suunnittelu etenee kokonaisvaltaisesti kaupunginvaltuuston hyvaksymien reunaehtojen mukaisesti
muuttamista seuraavasti:

"Vantaan 2019 tekema yleisluonteinen ratikan valmistelupaatos tarkoitti valmistelun kdynnistamista
vuonna 2023 tehtdvaa rakentamispaatosta varten. Tama tarkoittaa yleissuunnittelua ei varsinaista
yksityiskohtaista rakentamisen suunnittelua. Tata kallista suunnittelua tulee tehda vasta vuoden 2023
paatoksen jalkeen. Tama koskee katu- ja infrasuunnittelua sekd muuta yksityiskohtaista rakentamisen
suunnittelua.”,

seka seuraavia muutoksia:

Sivu 42 kohta 32
Esitys mittarin ldhtotasoksi, v:n 2020 loppu: ZKatu—ja-puistesuunnitelmienvatmistumisprosentt;-
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"Vuoden 2022 aikana Vantaan ratikan suunnittelu etenee. Ratikkareitin varrelle valmistellaan
parhaillaan kaavarunkoa, jolla maankdyton potentiaalia reitin varrella tarkennetaan jauseita-

ratideakatufentatusaunnitelmiavalmistuunahtdvile: Seudullista yhteistydomallia ratikkakaluston ja -

varikon osalta edistetaan, mikali Vantaa paattaa syksyn 2021 kuluessa liittya seudullisen

raldelukenneyh‘uon osaomlstajak5|" Kaup&nﬁn—ka&v&n—ve%ufma—raﬂdeaﬁrmﬂ—s&eﬁtﬂeseﬁa—pﬂﬁe

Sivu 180
"Vantaan ratikka (Mellunmaki-Hakunila-Tikkurila-Aviapolis-lentoasema) liittyy vahvasti muun muassa

uuden erlskaavan mukaiseen kaupunklrakenteen t||V|stam|seen sdea—segregaaﬁekehrtyksen—

Sivu 218

”Vantaan ratikan suunnitteluun on vuonna 2022 varattu 7 milj. euroa siirretddn vuosille 2023-2025 siltd
osin kuin se siséltdd rakentamisen suunnittelua ennen valtuuston 2023 tehtdvdd rakentamispddtostd.
Vuonna 2020 aloitettua ratikkareitin katu- ja alustavaa rakennussuunnittelua, ratasahkdsuunnittelua
seka liikennevalojen suunnittelu (jatketaan}a ei jatketa ennen vuonna 2023 tehtdvaa toteutuspaatosta
(varten}. Ratikan rinnalle selvitetddin tasavertaisesti bussivaihtoehdot 2023 pddtdksen tekemistd
varten.”

Valtuutettu Paula Lehmuskallio kannatti Saimenin esitysta.

Puheenjohtaja totesi, etta asiasta joudutaan danestamaan ja teki seuraavan danestysesityksen: he, jotka
kannattavat kaupunginhallituksen esitystd, adnestavat jaa, ja he, jotka kannattavat valtuutettu Tuukka
Saimenin esitysta, ddnestavat ei. Adnestysesitys hyviksyttiin. Adnestyksessa annettiin 44 jaa-3anta ja 18
ei-aanta viiden (5) valtuutetun danestdessa tyhjaa, joten puheenjohtaja totesi muutosesityksen tulleen
hylatyksi.

YLEISHALLINTO

Valtuutettu Niilo Karki esitti 10 40 Kaupunginhallitus sivulle 68 kohtaan Myd&nteinen erityiskohtelu
lisattavaksi uusi kolmas kappale:

“Alueellinen ja vdestéryhmien viélinen eriytyminen (segregaatio) Vantaalla jatkuu. Segregaatiokehityksen
vdhentdmiseksi Vantaa piddttdytyy kiintibpakolaisten vastaanottamisesta niin kauan kun olemme yksi
Suomen kolmesta vieraskielisimmdstéd kaupungista. Liséiksi pyrimme yhteisty6ssd Kuutoskaupunkien
kanssa vaikuttamaan valtionhallintoon, jotta pddkaupunkiseudulle kertyvdd valtakunnallista
segregaatiokehitystd saataisiin rajoitettua ja maahanmuuttajista aiheutuvat kulut tdysimddrdisind
korvattavaksi.”.

Valtuutettu Kai-Ari Lundell kannatti Karjen esitysta.

Puheenjohtaja totesi, ettd asiasta joudutaan dadanestamaan ja teki seuraavan ddnestysesityksen: he, jotka
kannattavat kaupunginhallituksen esitystd, ddanestdvat jaa, ja he, jotka kannattavat valtuutettu Niilo
Karjen esitystd, danestavit ei. Adnestysesitys hyviksyttiin. Adnestyksessa annettiin 53 jaa-d4nté ja 12 ei-



aanta kahden (2) valtuutetun ddnestaessa tyhjaa, joten puheenjohtaja totesi muutosesityksen tulleen
hylatyksi.

KAUPUNKISTRATEGIA JA JOHTO

Valtuutettu Niilo Karki esitti sivulle 79 kohtaan Toiminnan keskeiset muutokset ja palvelujen
kehittaminen lisattavaksi uusi virke:

“Toiminnan keskeiset muutokset ja palvelujen kehittdminen perussuomalaisten ryhmd ehdottaa
tekstilisdystd: Vantaan Kaupunki selvittéié Suomi-Rata Oy:std irtautumisvaihtoehdon v. 2022 aikana.”.

Valtuutettu Kai-Ari Lundell kannatti Karjen esitysta.

Puheenjohtaja totesi, ettd asiasta joudutaan ddanestamaan ja teki seuraavan ddnestysesityksen: he, jotka
kannattavat kaupunginhallituksen esitysta, danestavat jaa, ja he, jotka kannattavat valtuutettu Niilo
Karjen esitystd, ddnestdvit ei. Adnestysesitys hyvaksyttiin. Adnestyksessa annettiin 46 jaa-dint ja 18 ei-
aanta kolmen (3) valtuutetun ddnestdessa tyhjaa, joten puheenjohtaja totesi muutosesityksen tulleen
hylatyksi.

KASVATUS JA OPPIMINEN

Valtuutettu Pirjo Luokkala esitti kohtaan 13 50 varhaiskasvatus muutosta siten, etta kotihoidontuen
kuntalisa sdilyy entiselld tasolla koko vuoden 2022. Maararahalisdys 1 miljoona euroa.

Valtuutettu Tiina Tuomela kannatti Luokkalan esitysta.

Valtuutettu Eve Ramo esitti kohtaan 13 50 varhaiskasvatus muutosta siten, ettd kotihoidontuen
kuntalisa sdilyy entisella tasolla koko vuoden 2022. Maararahalisdays 1 miljoona euroa.

Valtuutettu Mikko Viilo kannatti Ramoén esitysta.

Puheenjohtaja totesi, etta asiasta joudutaan danestamaan ja teki seuraavan aanestysesityksen:

Koska muutosesitykset ovat keskendan samansisaltdiset, molemmista esityksista danestetaan samalla
kerralla. Adnestyksessa he, jotka kannattavat kaupunginhallituksen esitystd, d43nestavit jaa, ja he, jotka
kannattavat valtuutettujen Luokkala ja Ram®é esitystd, ddnestivit ei. Adnestysesitys hyvaksyttin.
Ainestyksessa annettiin 37 jaa-aanta ja 29 ei-ddnta yhden (1) valtuutetun ddnestiessa tyhjas, joten
puheenjohtaja totesi muutosesityksen tulleen hylatyksi.

Valtuutettu Antero Eerola esitti sivulle 133 kohtaan 13 50 Toiminnan keskeiset muutokset ja palvelujen
kehittdminen lisdaysta: “Varhaiskasvatukseen lisataan 40 uutta vakanssia. ”Maararahalisays 2 miljoonaa
euroa.

Valtuutettu Funda Demiri kannatti Eerolan esitysta.

Puheenjohtaja totesi, ettd asiasta joudutaan ddanestamaan ja teki seuraavan danestysesityksen: he, jotka
kannattavat kaupunginhallituksen esitysta, ddanestavat jaa, ja he, jotka kannattavat valtuutettu Antero
Eerolan esitystd, ddnestdvit ei. Adnestysesitys hyvaksyttiin. Adnestyksessa annettiin 56 jaa-3dnté ja 11

ei-aanta, joten puheenjohtaja totesi muutosesityksen tulleen hylatyksi.

KAUPUNKIYMPARISTO



Valtuutettu Mikko Viilo esitti kohtaan 14 40 Kaupunkirakenne ja ymparist6 yhta lisahenkil6a luonnon
monimuotoisuustyéhon. Maararahamuutos 50 000 euroa.

Valtuutettu Hanna Valtanen kannatti Viilon esitysta.

Puheenjohtaja totesi, ettd asiasta joudutaan danestamaan ja teki seuraavan ddnestysesityksen: he, jotka
kannattavat kaupunginhallituksen esitysta, danestavat jaa, ja he, jotka kannattavat valtuutettu Mikko
Viilon esitystd, d3dnestavat ei. Adnestysesitys hyviksyttiin. Adnestyksessd annettiin 53 jaa-ddnté ja 14 ei-
aanta, joten puheenjohtaja totesi muutosesityksen tulleen hylatyksi.

INVESTOINTIOSA

Valtuutettu Suvi Karhu esitti kohtaan 93 Julkinen kayttdomaisuus sarakkeeseen TA2022 menolisaysta
500 000 euroa katujen asfaltointiin. Maararahamuutos 500 000 euroa.

Valtuutettu Kai-Ari Lundell kannatti Karhun esitysta.

Puheenjohtaja totesi, ettd asiasta joudutaan adnestamaan ja teki seuraavan danestysesityksen: he, jotka
kannattavat kaupunginhallituksen esitystd, danestavat jaa, ja he, jotka kannattavat valtuutettu Suvi
Karhun esitystd, d3nestavit ei. Adnestysesitys hyviksyttiin. Adnestyksessd annettiin 54 jaa-danté ja 13
ei-aanta, joten puheenjohtaja totesi muutosesityksen tulleen hylatyksi.

Valtuutettu Juha Jéra esitti sivulle 218 kohtaan Urheilu- ja virkistysalueiden rakentaminen ja Liitteeseen
4; Liikuntapaikkarakentaminen 2022-2026 tekstilisaysta: “Tikkurilan urheilupuiston keséikeitaan

lasten- ja aikuisten altaiden suunnitteluun 50 000 euron mddrdrahaliséys urheilupuiston kehittdmisen
yhteydessd.”

Valtuutettu Kai-Ari Lundell kannatti Jaran esitysta.

Puheenjohtaja totesi, ettd asiasta joudutaan ddanestamaan ja teki seuraavan ddnestysesityksen: he, jotka
kannattavat kaupunginhallituksen esitystd, danestavat jaa, ja he, jotka kannattavat valtuutettu Juha
Jarén esitystd, ddnestivit ei. Adnestysesitys hyvaksyttiin. Adnestyksessa annettiin 51 jaa-dinté ja 16 ei-
aanta, joten puheenjohtaja totesi muutosesityksen tulleen hylatyksi.

Paatos:
Hyvaksyttiin muutettu esitys.

Lisaksi merkittiin seuraavat poytéakirjalausumat ja seuraava eridva mielipide:

Vihreiden valtuustoryhman poéytédkirjalausuma:

"Vantaa-lisa on tarpeen koko vuodelle 2022, koska tuleva perhevapaauudistus auttaa vasta 31.8.2022
jalkeen syntyvia lapsia. Ei ole reilua leikata toimeentuloa niiltd perheilta, jotka jaisivat kuntalisan
leikkausten ja perhevapaauudistuksen valiin."

Vihreiden valtuustoryhman poytédkirjalausuma:

"Valtuustosopimuksessa on sitouduttu luonnon monimuotoisuuden turvaamiseen. Sita varten tulee
kartoittaa ja paikallistaa Vantaalla esiintyva luonnon lajikirjo. Lajikirjon paikkatieto on tarpeen niin
ilmastotyota kuin asemakaavoitusta varten. Budjetissa varatut luontoselvitysresurssit eivat ole riittavat.”



Vantaa

G6-valtuustoryhmien poytakirjalausuma:
”G6 ryhma (Keskusta, Kristilliset, Liike Nyt) ei hyvaksy Vantaa-lisdn poistoa vuoden 2022 aikana.”

Valtuutettujen Tuukka Saimen ja Paula Lehmuskallio eridva mielipide:

"Valtuutetut Tuukka Saimen ja Paula Lehmuskallio jattavat eridgvan mielipiteen raitiovaunuhankeen
teknisten ja rakennussuunnitelmien jatkamisesta. Emme hyvaksy Vantaan Kaupungin vuodelle 2022
esitettyja raitiovaunuhankkeen rakennuskustannussuunnitteluja.”

Liitteet:

- Talousarvio 2022 ja taloussuunnitelma 2022-2025, kaupunginvaltuusto 13.12.2021

- Adnestyspoytikirja, kaupunginvaltuusto 13.12.2021 § 8

- Talousarvio 2022 ja taloussuunnitelma 2022-2025, kaupunginhallituksen esitys 30.11.2021
- Vantaan kaupungin toipumissuunnitelma koronaepidemiasta palautumiseksi ja palveluvelan
hoitamiseksi

Muutoksenhakuohje: 1. Valitusosoitus

Lisatiedot:

kaupunginjohtaja Ritva Viljanen, etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi

talous- ja strategiajohtaja Matti Ruusula, etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi
talousarviopaallikko Paivi Kandolin, etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi



o |
Vantaa Kaumungmhallitus )

17.01.2022

4 Kaupunginvaltuuston 13.12.2021 pitaman kokouksen taytantoonpanot/RV

RV/HY-L

Kuntalain mukaan kunnanhallitus vastaa valtuuston paatdsten taytantdonpanosta ja laillisuuden
valvonnasta (39 §). Paatokset voidaan pannan tdaytantoon ennen kuin ne ovat saaneet lainvoiman,
kuitenkin niin, etta taytantéonpanoon ei saa ryhtya, jos valitus kdy taytantéonpanon johdosta
hyodyttomaksi tai jos valitusviranomainen kieltda taytantéonpanon (143 §). Jos kunnanhallitus katsoo,
ettd valtuuston paatos on syntynyt virheellisessa jarjestyksessa, valtuusto on ylittanyt toimivaltansa tai
padtds on muuten lainvastainen, kunnanhallituksen on jatettava paatos taytantdon panematta. Asia on
talloin viipymatta saatettava valtuuston uudelleen kasiteltavaksi (96 §).

Kaupunginvaltuusto teki 13.12.2021 p&datokset seuraavissa asioissa:

38§ Maararahamuutokset vuoden 2021 talousarvion kdyttétalousosaan, tuloslaskelmaosaan ja
rahastojen antolainoihin

48§ Vastaus Eve Ramon sekd 16 muun valtuutetun aloitteeseen osallistuvan budjetoinnin
kokeilusta yldkouluun

5§ Asemakaavan muutos 002435 seka tonttijako ja tonttijaon muutos, 61 Tikkurila /
Silkkitehtaantie

68§ Asemakaavan muutos 002424 ja tonttijaon muutos, 94 Hakunila / Hiirakkokuja

78 Yleiskeskustelu talousarviosta 2022 ja taloussuunnitelmasta 2022-2025

8§ Talousarvio 2022 ja taloussuunnitelma 2022-2025

9§ Anu Hallin ja 32 muun valtuutetun aloite Keimolassa sijaitsevan Isosuon
kayttomukavuuden lisaamiseksi ja suon suojelemiseksi

10§ Stefan Astrandin ja Susanna Kaijun sek& 29 muun valtuutetun aloite parkkipaikkoja Kiviston
apteekin eteen

11§ Paula Lehmuskallion ja Tuukka Saimenin seka 18 muun valtuutetun aloite kunnallisen
kansanddnestyksen jarjestamiseksi raitiovaunuhankkeesta

12 § Eve Ramon ja Funda Demirin sekd 16 muun valtuutetun aloite Vantaa aloittaa nimikkeiden
neutralisoinnin

13 § Elina Nykyrin ja 15 muun valtuutetun aloite vammaispoliittisen ohjelman laatimiseksi ja
vammaisvaikutusten arvioinnin kaynnistamiseksi Vantaalla

14 § Sosialidemokraattisen valtuustoryhman ja 7 muun valtuutetun aloite maksuttomat menkat
Vantaalle

15 § Sosialidemokraattisen valtuustoryhman ja 10 muun valtuutetun aloite hammashoidon
kurja tilanne vaatii korjausta

16 § Naima El Issaouin, Ida Tammisen ja Matilda Stirkkisen sekad 15 muun valtuutetun aloite

toimenpideohjelma nuorten- ja vieraskielisten tyollistymisen edistamiseen

Kaupunginvaltuuston poytakirja 10/13.12.2021 on kokonaisuudessaan ndhtavana kaupunginvaltuuston
extranet-sivuilla ja kaupungin internet-sivuilla.

Kaupunginhallitus 17.1.2022

Kaupunginjohtajan esitys:
Paatetaan
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a) todeta, ettd kaupunginvaltuuston 13.12.2021 tekemat paatokset voidaan panna
taytantoon, ja
b) lahettdad paatokset ao. toimialoille toimenpiteita varten.

Taytantéonpano: lakiasiat ja paatosvalmistelu/ ao. toimialat



221

93
Julkinen kayttoomaisuus

1000 euroa TA 2021 LTK 2022 TA 2022 TS 2023 TS 2024 TS 2025
TULOT 2 000 2 000 2000 2 000 2 000 1 000
Rahoitusosuudet 2 000 2 000 2000 2 000 2 000 1000
Omaisuuden myynti 0 0 0 0 0 0
MENOT 40000 -39000 -39000 -39000 -42000 -40 000
'T(\L(’g;‘ALL'STEKN'SET 34000 -32000 -32000 -33000 -41500 -40 000
93 1 Liikennealueet 23470 -21620 -21620 -21810 -25285 -29015
93 2 Urheilualueet 2335 2830 -2880 -3380 -3580 -3580
93 3 Virkistysalueet 1140 1250  -1250 -390 -390 -390
93 4 Ymparistérakentaminen -4 055 -3 990 -3 990 6020 -12145 -6 915
93 5 Yhteishankkeet 3000 2260 -2260  -1400 -100 -100
93 8 Vantaan ratikka 6000 -7000  -7000 -6 000 -500 0

Kadut ja puistot vastaa julkisen kaupunkitilan suunnittelusta, rakentamisesta, kunnossapidosta ja
kehittamisesta, liikennesuunnittelusta sekd kaupungin omistaman luonnonymparistén hoidosta ja
suunnittelusta. Katu- ja vesihuoltoty6t toteutetaan yhteisprojekteina Helsingin seudun ymparistépal-
velut -kuntayhtyméan (HSY) kanssa.

Hankkeet toteutetaan toimialan strategian ja asuntorakentamisennusteen mukaisesti, ja toimintaa
ohjaavat osaltaan myds maankayttésopimukset. Suunnittelu ja rakentaminen tehdaan oikea-aikai-
sesti, taloudellisesti ja kustannustehokkaasti kaupungin omaa tuotantoa ja ulkopuolista palvelutuo-
tantoa tehokkaasti ja taloudellisesti yhdistden. Koneellisen kunnossapidon vaatimukset otetaan huo-
mioon kaikessa suunnittelussa ja rakentamisessa. Myds harmaan talouden torjuntaan kiinnitetaan
erityistd huomiota.

Valtio ja Helsingin seudun kunnat allekirjoittivat lokakuussa 2020 maankéaytdn, asumisen ja liiken-
teen sopimuksen (MAL) suurten infra-hankkeiden tukemiseksi ja asumisen edistdmiseksi 2020—
2031. Sopimuksen mukaan valtio tukee suuria infrahankkeita, ja kunnat sitoutuvat vauhdittamaan
merkittavasti asuntoalueiden kaavoitusta. Sopimuksessa Vantaa on sitoutunut luomaan edellytykset
yhteensa 2 640 uudelle asunnolle vuosittain ja kaavoittamaan 240 000 k-m? uutta asuntokerrosalaa,
mika valttamatta vaatii myés kunnallistekniikan investointeja. Mikéli investointeihin saadaan valtion-
apuja, niin maararahat voidaan ylittda tuen verran.

Talousarvio 2022

Viime vuosina infran korjausvelan méaara Vantaalla on laskennallisesti kasvanut, koska infrainves-
toinnit ovat paaosin kohdistuneet asuntotuotantotavoitteen edellyttdmiin uudisrakentamishankkeisiin
ja maankayttésopimusvelvoitteiden tayttamiseen.

Vanhoilla pientaloalueilla investoidaan paaosin kohteisiin, joissa iimenee akuutteja hulevesiongelmia
tai puutteita koulureittien liikenneturvallisuudessa. Katujen mittavaa peruskorjausta voidaan joissain
kohteissa viivastyttaa uudelleenpaallystyksilla, vaikka se ei ratkaisekaan hulevesiverkoston ja katu-
verkon toiminnallisia puutteita.

LIITE: Kaupunginvaltuusto 13.12.2021 / 8
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Vantaan ratikan yksityiskohtaisesta suunnittelusta paattaminen
VD/8690/08.00.00.03/2018
HP/HW/MH/THu/SP/LL

Ehdotus Vantaan ratikan yleissuunnitelmaksi on valmistunut. Vantaan ratikka on noin 19 kilometria
pitka raitiotielinja, jonka on suunniteltu kulkevan lentoasemalta Jumbon ja Tikkurilan kautta
Hakunilaan ja siitd Lansim&den kautta Mellunmaen metroasemalle. Ratikan rakentamisen yhteydessa
parannetaan koko katualueen laatutasoa. Ratikka kehittda kaupunkiymparistoa ja houkuttelee
rakentamisinvestointeja linjan varrelle. Ratikan rakentamisen on arvioitu maksavan 393 miljoonaa
euroa. Tekninen lautakunta on kokouksessaan 19.11.2019 hyvaksynyt yleissuunnitelman, ja
kaupunginhallitus ja -valtuusto paattavat toteutukseen tahtaavasta jatkosuunnittelusta.

Vantaan tavoitteena on kasvaa kestavasti ja sijoittaa kaupungin kasvu vahvojen joukkoliikenneyhteyksien
varteen. Vantaan kaupungin strategian painopistealueet sisaltavat tavoitteet kaupungin tiivistamisesta
seka kaupungin elinvoiman ja vetovoiman lisddmisesta. Vantaan ratikka toteuttaa naita tavoitteita. Lisaksi
ratikan suunnittelu ja toteuttaminen on yksi resurssiviisauden tiekartan toimenpiteista. Vantaan ratikka
ohjaa Vantaan maankayton kehittamissuuntia seuraaviksi vuosikymmeniksi yhdessa vireilla olevan
yleiskaavan kanssa vastaavasti kuin Keharata 2010-luvulta alkaen.

Vantaan ratikasta tulee merkittava ja ensimmainen osa seudullista raitiotieverkostoa. Helsingin
yleiskaavan raitiotievaraukset jatkuvat Vihdintien kautta Myyrmakeen, Tuusulanvaylan kautta
Tammistoon ja Viikki-Malmi -raitiotien kautta Hakunilaan. Puoli kilometrid Vantaan ratikasta sijaitsee
Helsingin puolella Mellunmaessa, josta raitiotie voisi jatkua tulevaisuudessa Vuosaareen. Vantaan
uudessa yleiskaavassa varaudutaan myos ratikan jatkamiseen Vantaan Aviapoliksesta Lansi-Vantaalle.
Seudullisen yhteistydn tarve korostuu, kun varikoiden, yllapidon ja operoinnin tarpeita on koko
paidkaupunkiseudulla.

Yleiskaavan tavoitteet

Vantaan ratikka on yhtena perustana luonnosvaiheessa olevalle koko kaupungin yleiskaavalle.
Yleiskaavan suurina tavoitteina on kasvaa sisaanpain tiivistamalla nykyista kaupunkirakennetta ja sijoittaa
uusi maankaytté hyviin joukkoliikenneyhteyksiin tukeutuen. Kasvu on yleiskaavassa sijoitettu suurelta
osin Vantaan ratikan tuottaman laadukkaan joukkoliikennepalvelun varteen. Vuonna 2030 ratikan
varressa on arvioitu olevan 87 000 asukasta ja 83 000 tyopaikkaa.

Vantaan ratikka toteuttaa useita muitakin yleiskaavan tavoitteita. Saavutettavuuden kasvaessa ratikan
pysakkien ymparille syntyy tiivistd kaupunkia, jossa monipuoliset ldhipalvelut ovat helposti ja lihasvoimin
lilkkuen saavutettavissa. Ratikan myo6ta lisdantyva kiinnostus kiinteistokehitykseen myos Itd-Vantaalla
tukee aluekeskusten tasapainoista kehittamista ja torjuu eriytymista. Saavutettavuuden kasvu vahvistaa
paikalliskeskuksia, tukee palveluverkon kehittymista ja lisaa tydvoiman saavutettavuutta.

Hiilineutraaliustavoitteet

Kaupungin tiivistyminen joukkoliikenteen varteen on ehdoton edellytys hiilineutraaliuden
saavuttamisessa. Sujuva joukkoliikenne vahentaa autoilun tarvetta ja viihtyisa katutila kannustaa
lilkkkumaan lihasvoimalla. Pysakkien ymparist6t kehittyvat ja tiivistyvat eikd auto ole aina valttamaton
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useimpien paivittdisten palveluiden saavuttamisessa. Ratikka vetaa puoleensa my6s henkildauton
yleensa valitsevia miehia.

Vantaan ratikan tavoitteet

Vantaan ratikalle on asetettu tavoitteita kaupungin, yleiskaavan ja MAL 2019 -suunnitelman tavoitteiden
pohjalta. Tavoitteet on hyvaksytty teknisessa lautakunnassa (6.11.2018 §10) ja kaupunginhallituksessa
(12.11.2018 §19). Paatavoitteina ovat joukkoliikenteen verkoston ja kansainvalisen saavutettavuuden
parantaminen, autoriippumattoman elintavan edistdminen, kaupunkikeskustojen kehittaminen,
houkuttelevien asuin- ja tydpaikka-alueiden lisddminen seka liikenteen ymparistohaittojen
vahentaminen.

Vantaan ratikan yleissuunnitelma

Vantaan ratikan ensimmainen esiselvitys valmistui 1990-luvun alussa ja yleiskaavaan raitiotielinjaus
merkittiin 2007. Merkinta kaynnisti tarpeen useisiin alueellisiin selvityksiin seka tilavarauksiin reitin
varren asemakaavoissa. Vuonna 2018 valmistuneessa ratikan alustavassa yleissuunnitelmassa
madriteltiin ratikan tarkennettu linjaus ja hahmoteltiin pysakkien maaraa ja paikkoja.

Kaupunginvaltuuston hyviksymassa taloussuunnitelmassa 2018-2021 ja talousarviossa 2018 (30.10.2017
§9) on maéritetty teknisen lautakunnan eraiksi taloussuunnitelmakauden keskeiseksi tavoitteeksi
"Joukkoliikenteen palvelukyvyn parantamiseksi paatetaan pikaraitiotien yleissuunnitelman laatimisesta
vélille Mellunkyla-Hakunila-Tikkurila-Aviapolis. Tama tehdaan yleiskaavatyon yhteydessa.” Edella
mainitulla perusteella Kuntatekniikan keskus on kdynnistanyt Vantaan ratikan yleissuunnitelman
laatimisen konsulttitoimeksiantona kevaalla 2018. Yleissuunnitelma hyvaksyttiin teknisessa
lautakunnassa 19.11.2019.

Yleissuunnitelma sisalsi asukasvuorovaikutusta seka yleisotilaisuuksina ettad nettikyselyna.
Yleisotilaisuuksia jarjestettiin nelja (Lansimaki, Hakunila, Tikkurila ja Aviapolis), ja ne pidettiin syksyn
2018 aikana. Ratikan nettikysely oli avoinna lokakuussa 2018, ja siihen saatiin yli 600 vastausta. Avoimia
kommentteja saatiin 359, joista 83 % oli hankkeen kannalla ja 13 % hanketta vastaan. Ratikkaa esiteltiin
kevaan 2019 aikana my0s yleiskaavaluonnoksen esittelytilaisuuksissa sekd useissa muissa avoimissa
asukastilaisuuksissa. Kaikki kommentit ja palautteet otettiin huomioon mahdollisuuksien mukaan
suunnitelmissa.

Vantaan ratikan yleissuunnitelma on laajin ja monialaisin Suomen tdhan mennessa tehdyista
pikaratikoiden yleissuunnitelmista. Se sisaltaa raitiotien infran ja lilkkennéinnin ratkaisut, mutta my6s koko
kaupunkitilan uudistamisen seka vahvan yhteyden maankayton suunnitteluun. Suunnittelu on tehty
tiiviissa yhteisty6ssa maankayton, rakentamisen ja ympariston toimialan tulosalueiden kesken keskittyen
toimivuuteen, laatuun ja visioon tulevaisuuden kaupungista. Erityistd huomiota on kiinnitetty myos
kustannusarvioon ja riskiarviointiin, jotka ovat laadittu huomattavasti tarkemmalle tasolle kuin
yleissuunnitelmavaiheessa yleensa.

Tikkurilan tunneli

Teknisessa lautakunnassa (6.11.2018 §10) ja kaupunginhallituksessa (12.11.2018 §19) paatettiin valita
ratikan Tikkurilan reittivaihtoehdoista jatkosuunnitteluun Ratakujan kautta kulkeva tunneli. Vantaan
ratikan yleissuunnitelma ja sen vaikutustenarviointi on tehty Ratakujan tunnelin mukaisesti. Ratakujan
sujuvuus koko reitin suurimpana vaihtoasemana on kuitenkin ylivoimainen verrattuna muihin
vaihtoehtoihin. Tama merkitsee sita, ettd Ratakujassa kdyttajamaarat olisivat arvioiden mukaan 20 000 -
40 000 matkustajaa vuorokaudessa suuremmat kuin muissa vaihtoehdoissa.
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Ratakujan tunnelissa on useita riskeja ja epavarmuuksia, jonka johdosta on tutkittu vield kerran muita
vaihtoehtoja. Lummetien kohdalla paaradan alittavan tunnelin osalta suunnittelun reunaehtojen
todettiin muuttuneen, jonka johdosta vaihtoehto otettiin uudestaan tarkasteluun.

Lummetien tunnelivaihtoehdossa vaihtoyhteys junaan kulkee aseman pohjoisen alikulun kautta. Tunneli
on lyhyempi, ja se ei alita paaradan raiteiden lisdksi muita haastavia rakenteita. Lummetien
vaihtoehdossa joudutaan joko purkamaan osa Lummetien varressa sijaitsevasta opistotalosta, tai
muuttamaan Kielotien lansipuolen voimassa olevaa asemakaavaa. Lummetien vaihtoehdon
investointikustannukset ovat suunnilleen samat kuin Valkoisenlahteentien vaihtoehdossa, mutta
vaihtoyhteys on lannesta junaan vaihtaville huomattavasti parempi. My6s ratikan vuosittaisissa
lilkenndintikustannuksissa saadaan saast6ja reitin ollessa lyhyempi.

Superbussiselvitys

Vantaan ratikan yleissuunnitelmassa ratikkaa on verrattu lilkkenndintiin yksiniveliselld sahkdbussilla.
Taman lisaksi on laadittu erillinen superbussiselvitys, jossa ratikkaa on verrattu erittdin korkealaatuiseen
bussijarjestelmaan. Ns. superbussi liikennoisi kaksiniveliselld sahkdbussilla, johon mahtuisi 120
matkustajaa (30 vahemman kuin ratikalla). Omia kaistoja olisi rakennettu Iahes samalla laajuudella kuin
ratikalle, mutta tunnelia Tikkurilaan ei olisi toteutettu. Selvityksen tuloksena investointikustannukset
olisivat superbussille noin 155 miljoonaa euroa, ja lilkennéintikustannukset vuonna 2050 ovat noin 5,7
miljoonaa euroa pienemmat kuin ratikalla. Nousijoita on vuonna 2050 arvioitu olevan noin 69 000
vuorokaudessa, mika on 35 000 vahemman kuin ratikalla.

Selvityksen perusteella superbussi olisi ratikkaa edullisempi toteuttaa seka operoida. Superbussin
tarvitsema kunnallistekniikka olisi teknisesti kevyemmin toteutettavissa mm. johtosiirtojen ja
pohjanvahvistusten osalta, mika lyhentaisi osaltaan rakennustéiden aikaista haittaa. Superbussilla
liilkenteellisten hairididen sietokyky on korkeampi, ja reitti olisi tarvittaessa muutettavissa.
Bussijarjestelmasta ei ole mahdollista rakentaa yhta esteeténta kuin ratikasta.

Ratikan myonteisista vaikutuksista kaupungin vetovoimaan ja kiinteistokehitykseen on kuitenkin
enemman nayttda ja kokemusta, minka lisaksi ratikka houkuttelee kyytiin enemman matkustajia.
Ongelma on, etta superbussilinjasta muodostuisi Vantaan oma, aivan erillinen joukkoliikennejarjestelma.
Sen sijaan ratikka on osa seudullista yhteensopivaa raidejarjestelma3, joka on jatkettavissa Helsingin
suuntaan. Jos Vantaan ratikkaa ei toteuteta, jatkossa Helsingin suunnan raitioteiden jatkeet Vantaalle
ovat epatodennikoisempia.

Valtion tueksi raidehankkeiden infran toteutuskustannuksiin on vakiintunut 30 prosenttia. Valtio ei ole
aikaisemmin tukenut vastaavasti bussijarjestelmia. Samoin HSL:n infrakorvaukset kattavat kaiken
raitiotien infran, mutta bussijarjestelmista infrasopimuksen mukaan korvaus kattaa ainoastaan
terminaalit, tunnelit, sillat ja joukkoliikennekadut. Siten superbussi saisi todennakdisesti HSL:n
infrakorvausta vain rajallisesta kokonaisinvestoinnin osasta, ja loppuosa jaisi kaupungin vastuulle.
Erilaiset liikennointiratkaisut on syyta pitdad mukana keinovalikoimassa pohdittaessa tulevaisuuden
joukkoliikenneratkaisuja.

Vaikutustenarviointi

Yleissuunnitelmassa on arvioitu laajasti ratikan teknisia, taloudellisia ja kaupunkirakenteellisia
vaikutuksia. Suurimmat hyodyt syntyvat pitkalla aikavalilla kaupungin ja sen vetovoiman myonteisesta
kehityksesta. Tiiviin ja kiinnostavan ratikkakaupungin rakentaminen vetda puoleensa miljardien arvosta
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yksityisia investointeja, synnyttaa uusia elavia tyopaikkakeskittymia ja houkuttelee uusia asukkaita
ymparyskunnista. Kaikki tdma yhdessa kdynnistaa vuosikymmenien mittaisen myonteisen kehityksen
kierteen.

Vaylaviraston liikennehankkeiden vertailuun kdytetyn arvioinnin mukainen hyéty-kustannussuhde
ratikalle on 0,78. Laskelman hyddyt koostuvat suurelta osin matkustajien palvelutaso- ja aikahyodyista,
seka kulkutapajakauman muutoksen aiheuttamista hyodyista. Tama tarkoittaa autoliikenteen
vahenemisesta aiheutuvia hyotyja eli esimerkiksi pienempia onnettomuus- ja paastomaaria seka
lyhyempaa matka-aikaa autoilijoille.

Ratikka luo pysyvan, laadukkaan ja esteettéman joukkoliikennepalvelun, joka parantaa merkittavasti Ita-
ja Keski-Vantaan saavutettavuutta. Ratikka kulkee padosin omilla kaistoillaan, joten sen kulku ei hidastu
kaupungin kasvaessa. Ratikalla tehtavat matkat ovat tyypillisesti melko Iyhyita, ja suuri osa vaihtaa
ratikasta esimerkiksi junaan tai metroon. Ratikan vaikutukset luontoon, ymparistdon, meluun ja tarindan
on arvioitu pieniksi. CO2-paastdjen on arvioitu olevan vuoden 2050 tilanteessa 6 100 tonnia vuodessa
yksinivelista sdhkobussivaihtoehtoa pienemmat, vaikka asukasmaara on 10 900 ja tyopaikkamaara 4 700
vertailuvaihtoehtoa suurempi. Ratikan rakentamisen ja katutilan parannusten CO2-paastoiksi on arvioitu
vhteensa 120 000 tonnia. Tatad on kuitenkin vaikea suhteuttaa muihin vaihtoehtoihin, silla uusien
asukkaiden ja tyopaikkojen muualle sijoittamista ei ole suunniteltu eika siitd aiheutuvia paastoja arvioitu.

Vantaan ratikan investointikustannuksiksi on yleissuunnitelmassa arvioitu 393 miljoonaa euroa.
Investointikustannuksista noin 40 prosenttia on raitiotien infraa, ja loput esimerkiksi koko katutilan
laatutason parannusta, putki- ja johtosiirtoja, pyorailyn laatukaytavia seka katuvihreda ja valaistusta.
Summa sisaltaa arviolta 60 miljoonan euron edesta esimerkiksi katujen ja muun kunnallistekniikan
perusparannushankkeita, jotka on katsottu valttamattomiksi toteuttaa infran korjausvelan kasvun
taittamiseksi. Koska hanke on MAL-suunnitelman mukainen, Vantaan kaupunki edellyttaa valtion
osallistuvan Vantaan ratikan suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin vahintaan 30 prosentilla. MAL-
sopimus allekirjoitetaan vuonna 2020, ja sen jalkeen valtion kustannuksiin osallistumisesta tehdaan viela
erillinen paatos ja sopimus.

Varikon ja vaunujen kustannus sisaltyy vuotuisiin operointi- ja lilkkenndintikustannuksiin.
Ratikkavaihtoehdon vuotuisten liikennéintikustannusten on arvioitu vuonna 2030 olevan 25,7 miljoonaa
euroa, eli 6,2 miljoonaa enemman kuin yksinivelisessa sahkdbussivaihtoehdossa. Vertailu sisaltda myos
ratikan tai sahkonivelbussin my6ta muuttuvan bussilinjaston kustannukset. Ratikalla tehdaan 47 000
matkaa enemman vuorokaudessa kuin yksinivelisella sahkébussivaihtoehdolla.
Liikennointikustannuksissa on otettu huomioon HSL:n kanssa alustavasti suunnitellut bussilinjaston
muutostarpeet. Seudullisen raitiotieyhteistydn myota operointikustannuksiin olisi mahdollista saavuttaa
merkittavia saastoja esimerkiksi varikon, kaluston, kunnossapidon seka liikkenndinnin osalta. Parhaillaan
on kaynnissa padkaupunkiseudun kaupunkien yhteistydssa tilaama Raitiotieverkkojen seudullinen
organisointi -selvitysty0, jossa selvitetdan edelld mainittuja yhteistydomalleja.

Kuntataloudellinen arviointi

Ratikan toteuttamisen kuntataloudelliset vaikutukset 40 vuoden ajalle on arvioitu erillisessa
selvityksessa. Kuntatalouteen vaikuttavat:

e Liinteistotalous,

e rakentamisen verotus,
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e uusien asukkaiden ja tyopaikkojen verotulot sekd nettokdyttokustannukset,
* infrainvestointi, sen hoito- ja yllapitokustannukset seka rahoituskulut,
e valtion osallistuminen investointikustannuksiin,

e HSL:n kuntaosuudet ja infrakorvaukset (sisaltden joukkoliikenteen lipputulot ja
lilkenndintikustannukset).

Ratikkavybhykkeen kiinteistotaloudelliset kokonaishyddyt Vantaalle ovat arviolta noin 680 miljoonaa
euroa, josta pelkan bussivaihtoehdon kokonaishyddyt ovat arviolta noin 480 miljoonaa euroa ja ratikan
tuottama lisdhyoty varovaisesti arvioituna noin 200 miljoonaa euroa. Ratikan on arvioitu tuottavan 30 %
lisda asumista ja 15 % lisaa toimitilarakentamista, sekd 3 % maan arvonnousua bussivaihtoehtoon
nahden. Rahallisia hyotyja kaupungille tuovat maanluovutustulot ja maankayttésopimustulot.
Kiinteistotaloudellisessa arvioinnissa maankayton toteutumisen epavarmuutta on huomioitu 20
prosentin vihennykselld maankayton potentiaalista. Jos kaikki maankaytt6 toteutuu, ovat ratikan
kiinteistotaloudelliset hyédyt 40 miljoonaa euroa suuremmat bussivaihtoehtoon verrattuna.
Rakentamisen tyollisyysvaikutuksista arvioidaan palautuvan Vantaan kaupungille noin 35 miljoonaa
euroa.

Verotulovaikutukset sisaltavat tuloina asukkaiden maksamat kunnallisverot, kiinteistoverot,
valtionosuudet, yhteisoverot sekd menoina kasvun myo6ta kunnalle kohdistuvat nettokayttokustannukset.
Arviot maankayton kasvun myota kehittyvista verotuloista sisaltavat epavarmuuksia etenkin uusien
asukkaiden osalta. Verotulovaikutusten vaihteluvaliksi arvioidaan - 101 ... + 790 miljoonaa 40 vuoden
aikana. Tyopaikkojen verokehitykseen ei arvioida liittyvan yhta suurta epavarmuutta. Valtion verotulot
ovat moninkertaiset kohteeseen osoitettuun valtion tukeen (30 % investointikustannuksista) verrattuna.

Kuntatalouteen vaikuttavat olennaisesti 30 % valtion osuus ratikan toteutuskustannuksista, kasvavat
lipputulot ja HSL:n infrakorvaus. HSL:n infrasopimuksen mukaisessa mallissa kustannuksista vahennetaan
ensin saadut lipputulot, jonka jalkeen jaetaan investointikustannuksia 40 vuoden aikana myds muiden
kuntien maksettavaksi matkustajien kuntalaisuuden perusteella.

Vantaalle kohdistuviksi infran paddoma-, hallinnointi- ja yllapitokustannuksiksi on arvioitu 368 miljoonaa
euroa. Tasta on vahennetty valtion 30 prosentin osuus, ja siihen on lisatty lainan korot. Taman
kustannuksen lisdksi Vantaa maksaa HSL:lle kuntaosuutta, joka tulisi ratikan my6ta kasvamaan 314
miljoonalla eurolla 40 vuoden aikana verrattuna yksiniveliseen sahkdbussiin. Kuntaosuus sisaltda myos
liikennointikustannukset seka varikon ja vaunujen investoinnin. Toisaalta HSL:n Vantaalle ratikasta
maksamien infrakorvausten maara kasvaisi 337 miljoonalla eurolla yksiniveliseen sahkdbussiin
verrattuna, mika vaikuttaa positiivisesti kuntatalouteen.

Vaikutukset Vantaan talouteen

Kustannuserat kohdistuvat eri aikajaksoille ja eri ajankohtiin. Hanke todennakoisesti rahoitetaan
kokonaisuudessaan vieraalla padomalla, jolloin ensimmaisina vuosina lainan korkokulut ovat
korkeimmillaan ja toisaalta maankayton toteutumisen my6ta kehittyvat lipputulot pienimmillaan.
Ensimmaisina kayttovuosina Vantaan ratikan investointi lisda vuotuisia Vantaan rahoituskustannuksia
hankkeeseen otetun lainan hoitokulujen kautta 12,1 miljoonaa euroa verrattuna yksiniveliseen
sahkdbussivaihtoehtoon.
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Kiinteistotaloudellisten hyotyjen eli maanluovutustulojen ja sopimustulojen on arvioitu olevan ratikan
kaytavassa yhteensa 31 miljoonaa euroa vuodessa. Hyodyt ovat ratikalla 9 miljoonaa euroa vuodessa
enemman kuin bussivaihtoehdossa.

Vantaan kdyttétaloudessa ratikka vahentaa suoraan kaupungin vuotuisia joukkoliikenteen kustannuksia
HSL:n kuntaosuuden ja infrakorvauksen jalkeen noin 0,4 miljoonaa euroa. Tama johtuu lipputulojen
kasvusta ja muille kunnille kohdistuvista ratikan infrakustannuksista. Nykyisin ratikan investointia
vastaavan Keharadan infrakustannusten ja -korvausten vaikutukset ovat pitkalti samat.

Rahoitus

Vantaan ratikka on osa kevaalla 2019 hyvaksyttya seudullista MAL-suunnitelmaa. Tulevassa MAL-
sopimuksessa Vantaa edellyttaa valtion sitoutumista hankkeen kustannuksiin 30 % osuudella. Alustavien
EU-komission virkamiesten kanssa kadytyjen keskustelujen perusteella Vantaan ratikka olisi myos
tukikelpoinen CEF (Connecting Europe Facility) -ohjelman rahoitushauissa. Tukikelpoisuutta puoltavat
monipuoliset yhteydet nykyiseen ja laajentuvaan TEN-T ydinverkkoon (Lentoasema, Tikkurilan

asema, vt 4, vt 7). Rahoitusta haetaan suunnitteluvaiheen kustannuksiin vuoden 2020 alussa.

Muilta osin ratikan rahoitus hoidetaan osana Vantaan kaupungin pitkaaikaista varainhankintaa, joka on
tutkituista vaihtoehdoista edullisin. Kaupunki voi mahdollisesti hankkeen rahoituksessa hyodyntaa
erityisluottolaitoksia kuten Euroopan Investointipankkia. Raideinfran rakentaminen ja siten hankkeen
rahoitus on kokonaistaloudellisesti edullisinta ja riskienhallinnan ndakékulmasta jarkevinta hoitaa
kaupungin taseen kautta.

Seudullisen yhteisty6n tarve

Padkaupunkiseudun raitiotieverkko kehittyy voimakkaasti. Nykyisen Helsingin raitiotieverkon laajuus on
noin 50 kilometria, ja se voi laajentua jopa 100 kilometrilla vuoteen 2050 mennessa. Helsingin, Espoon ja
Vantaan kaupunginjohtajat linjasivat 16.8.2019, etta seudullisen raitiotieverkon toteuttamiseen,
yllapitoon, varikkotoimintaan ja kalustoon liittyvat yhteistydmahdollisuudet selvitetdan. Selvitysta on
tehty syksyn 2019 aikana ja siind on tunnistettu laajenemisen mahdollista aikataulua, kaupunkien
reunaehtoja yhteistyodlle, saavutettavien hyotyjen mittaluokkia seka yhteistyén mahdollisia
toteutusmalleja. Muut kuin Raide-Jokerin kanssa yhteensopivat joukkoliikenneratkaisut eivat tuo
seudullisia yhteistyoetuja.

Toteutusmalli

Kaupunki on syksylla 2019 teettanyt erillisen selvityksen ratikan toteutusmalleista. Selvityksen
vhteydessa on haastateltu sekd suurimpien infraurakoitsijoiden ettd suunnittelukonsulttitoimistojen
edustajia, jotta markkinoiden nakemys ratikan infratdiden hankintaan saadaan selvitettya riittavan
aikaisessa vaiheessa.

Selvityksessa on paadytty esittimaan ratikan infrahankinnan pilkkomista neljaan erilliseen urakkaan.
Seka Mellunkyla-Tikkurila-osuus etta Tikkurila-Lentoasema-vali esitetdan kilpailutettavaksi omina
vhteistoiminnallisina projektinjohtourakoina sisaltaen valin kaikki tyot radan paallysrakenteeseen asti.
Toiseen urakoista on mahdollista sisallyttaa Tikkurilan tunnelin paallysrakennety6t ja itdosan urakkaan
varikon maanrakennustyo6t. Tikkurilan tunneli esitetaan toteutettavaksi joko yhteistoiminnallisella
projektinjohtourakkana tai suunnittele-toteuta-urakkana (ST-urakka) sisaltaen kehitysvaiheen. Koko
ratapituuden lapi jatkuva sahko-, turvalaite- ja liikenteenohjausurakka esitetdan kilpailuttavaksi erillisena
kokonaisurakkana.
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Ehdotettu projektinjohtomalli toteuttaa parhaiten tilaajan toteutusmuodolle asettamia kriteereitd seka
markkinoilla esitettyja ndkemyksia. Ehdotettu ositus puolestaan varmistaa riittavan kilpailun ja
joustavuuden seka minimoi haitalliset rajapinnat. Projektinjohtomalli lisattyna kehitysvaiheella vahentaa
suunnitelmapuutteista aiheutuvia haasteita ja yhteistoiminnalliset tavoitteet puolestaan parantavat
yhteistyota.

Projektinjohtomallilla tarjousvaihe on allianssiin verrattuna kevyehké ja samalla hankinnan
kustannustehokkuus saadaan varmistettua. Projektinjohtomallin tavoitehinta jakaa osapuolten riskeja
kuten allianssimallissa. Erona on kattohinta, joka tuo tilaajalle varmuutta budjetin pysyvyydesta.
Allianssimallissa tuottajaosapuolet vastaavat kohonneista kustannuksista vain ennalta sovittuun
palkkioonsa saakka, ja sen ylittyessa kustannuksista vastaa tilaaja. Projektinjohtomallissa kattohinnan
ylittavat lisakustannukset ovat urakoitsijan vastuulla.

Tikkurilan tunneliosuudelle eri urakoitsijoilla saattaa olla kdytéssaan sellaista osaamista ja menetelmia,
jotka saataisiin parhaiten hyédyttamaan tilaajaa ST-urakkamallilla. ST-urakassa urakoitsija vastaa seka
hankkeen suunnittelusta etta itse rakennustoiden tekemisesta. Urakaan on mahdollista kytkea yhteinen
kehitysvaihe seka yhteistoiminnallisia tavoitteita kuten allianssimallissa.

Lausunnot yleissuunnitelmasta

Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta on saatu lausunto Vaylavirastolta, Uudenmaan ELY-keskukselta,
Helsingin seudun liikkenne -kuntayhtymalta (HSL), Helsingin kaupungilta sek3 Finavia Oy:Ita. Vaylavirasto
toteaa Vantaan ratikalla olevan vaikutuksia valtakunnalliseen ja seudulliseen
joukkoliikennejarjestelmaan, ja korostaa vaihtoyhteyksien sujuvuuden tarkeytta. Uudenmaan ELY-keskus
toteaa Vantaan ratikan toteuttamisen edistavan kestavan yhdyskuntarakenteen ja liilkennejarjestelman
muodostumista. HSL toteaa Vantaan ratikan kytkeytyvan vahvasti seudulliseen raideliikenteen
runkoverkkoon, ja lisdksi korostaa etenkin Tikkurilan ja lentoaseman vaihtoyhteyksien keskeisyytta koko
hankkeen kannalta. Finavia Oy toteaa, ettd Vantaan ratikan paatepysakin sijainti on sovitettava Finavian
tulevaisuuden suunnitelmiin. Helsingin kaupunki toteaa suunnittelun jatkamisen olevan perusteltua ja
Helsingilla olevan valmius jatkaa suunnittelua alueellaan hankkeen aikataulussa.

Jatkosuunnittelu

Seuraavat suunnitteluvaiheet ovat asemakaavoitus, katusuunnittelu ja toteutussuunnittelu.
Suunnitteluvaiheen arvioidaan kestavan kolmesta neljaan vuotta. Taman hetkisen kasityksen mukaan
Vantaan ratikan rakentaminen alkaisi aikaisintaan vuonna 2024 ja raitiotien liikenndinti vuonna 2028.
Rakentamisen kaynnistamisesta tehdaan erillinen paatoés arviolta vuonna 2023. Ennen
rakentamispaatosta laaditaan ratikkavyohykkeen maankaytosta kaavarunko tai useampia kaavarunkoja
koko kaytavasta. Naiden avulla ohjelmoidaan tulevien vuosien asemakaavoitus ja kaupunkikehityksen
kokonaiskuva seka varmistetaan maankayttopotentiaalin riittavyys.

Ratikka-hankkeen tilannekatsaus tuodaan saanndllisesti kaupunginhallitukseen esimerkiksi
osavuosikatsausten yhteydessa.

Osallisuus- ja viestintasuunnitelma

Vantaan ratikka -hankkeeseen laaditaan osallisuus- ja viestintdsuunnitelma. Suunnitelmassa kuvataan,
miten kaupunkilaiset voivat osallistua ja vaikuttaa hankkeeseen ja kuinka hankkeen etenemisesta
viestitaan.

Kaupunginhallitus 9.12.2019 § 8
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Kaupunginjohtajan esitys:

Paatetaan

a) merkita tiedoksi teknisen lautakunnan paatods Vantaan ratikan yleissuunnitelman
hyvaksymisesta ja siitd annetut lausunnot

b) ettad Tikkurilassa ratikan reitin paavaihtoehdoksi valitaan Ratakujan linjaus ja

varavaihtoehdoksi Lummetien linjaus, mika poikkeaa kaupunginhallituksen aiemmasta
paatoksestd (12.11.2018 §19)

Lisaksi kaupunginhallitus esittda kaupunginvaltuustolle, etta:

c) jatketaan Vantaan ratikan toteutukseen tahtaavaa suunnittelua teknisen lautakunnan
hyvaksyman yleissuunnitelman pohjalta

d) raitiotien toteutusta valmistellaan esityslistassa kuvatulla tavalla, ja raitiotien
rakentamisesta paatetaan eri paatoksella

e) Vantaan kaupunki edellyttda ennen jatkosuunnittelun kdynnistamista, etta valtio osallistuu
30 prosentin osuudella hankkeen suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin

f) ratikkakdytavan maankaytosta laaditaan kaavarunko tai useampia kaavarunkoja koko

kaytavasta ennen toteutuspaatoksen tekoa.
Tarkastetaan ja hyvaksytaan poytakirja taman pykalan osalta heti kokouksessa.

Kasittely:
Kaupunginjohtaja muutti esitystdan seuraavasti:

Esittelytekstiin tehtiin seuraavat muutokset:

- lisattiin esittelytekstin kolmanteen kappaleeseen lause:

Vantaan uudessa yleiskaavassa varaudutaan myos ratikan jatkamiseen Vantaan Aviapoliksesta Ldnsi-
Vantaalle.

- lisattiin kohtaan "Tikkurilan tunneli” seuraava kappale:

Ratakujan sujuvuus koko reitin suurimpana vaihtoasemana on kuitenkin ylivoimainen verrattuna muihin
vaihtoehtoihin. Tdmd merkitsee sitd, ettd Ratakujassa kayttdjamaadarat olisivat arvioiden mukaan 20 000
- 40 000 matkustajaa vuorokaudessa suuremmat kuin muissa vaihtoehdoissa.

- lisattiin kohtaan "Superbussiselvitys” loppuun uusi lause:

Erilaiset liikenndintiratkaisut on syyta pitdd mukana keinovalikoimassa pohdittaessa tulevaisuuden
joukkoliikenneratkaisuja.

- lisattiin kohdan "Jatkosuunnittelu” loppuun seuraava lause:

Ratikka-hankkeen tilannekatsaus tuodaan sadnnéllisesti kaupunginhallitukseen esimerkiksi
osavuosikatsausten yhteydessd.

- lisattiin uusi kappale esittelytekstiin:

Osallisuus- ja viestintdsuunnitelma

Vantaan ratikka -hankkeeseen laaditaan osallisuus- ja viestintdsuunnitelma. Suunnitelmassa kuvataan,
miten kaupunkilaiset voivat osallistua ja vaikuttaa hankkeeseen ja kuinka hankkeen etenemisestd
viestitadn.

Paitosesitykseen tehtiin seuraavat muutokset:

- muutettiin paatosesityksen kohtaa b) seuraavasti:

ettd Tikkurilassa ratikan reitin pddvaihtoehdoksi valitaan ensisijaisesti Ratakujan linjaus ja toiseksi
vaihtoehdoksi Lummetien linjaus, mikd poikkeaa kaupunginhallituksen aiemmasta paatoksesta
(12.11.2018 § 19). Ratakujan vaihtoehdon soveltuvuus selvitetddn noin kahden vuoden aikana ja asia
tuodaan kaupunginhallituksen kdsiteltdvdaksi.
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- muutettiin paatosesityksen kohtaa f) seuraavasti:

ratikkakdytdvan maankaytéstd laaditaan kaavarunko tai useampia kaavarunkoja koko kéytdvdstd ennen
toteutuspddtoksen tekoa niin, ettd ratikkainvestointi on pitkalléd aikavalillld Vantaan maksuosuuden
osalta rahoitettavissa ratikan aikaansaamilla ja kaavarungon mahdollistamilla kasvavilla
kiinteistétaloudellisilla hyédyilld.

Kaupunginhallituksen jasen Jouko Jaaskeldinen esitti asian hylkdamista. Jasen Niilo Karki kannatti
Jaaskelaisen esitysta.

Kaupunginhallituksen puheenjohtaja totesi, ettd asiasta joudutaan danestamaan ja teki seuraavan
aanestysesityksen: he, jotka kannattavat kaupunginjohtajan esitysta danestavat jaa ja he, jotka
kannattavat asian hylkdamista danestavat ei.

Ainestyksessa annettiin 10 jaa -33nt3 (Abdi, Kaukola, Multala, Norrena, Pajunen, Puoskari, Rokkanen,
Sievildinen, Tahvanainen, Tyystjarvi) ja 2 ei -danta (Jaaskeldinen ja Karki) yhden d3nestiessa tyhjaa
(Kaira), joten hylkaysesitys tuli hylatyksi.

Jouko Jaaskeldinen ja Niilo Karki jattivat eriavan mielipiteen.
"Eridva mielipide/Vantaan ratikka

Olisimme toivoneet, ettid sihkd(nivel)bussin vaihtoehto olisi ollut todellisena vaihtoehtona mukana
jatkosuunnittelussa. Siksi teimme hylkaysesityksen, joka ei tullut hyvaksytyksi ja siksi toteamme eridvana
mielipiteendmme seuraavaa:

Vantaan kaupunginhallitukselle ja -valtuustolle valmisteltu esitys ratikkayhteydesta Lansimaesta ja
Hakunilasta Tikkurilaan seka lentoasemalle on sindnsa hyva kaupunkimme alueen yhdistamisen kannalta.
Kokoluokaltaan noin 400 miljoonan euron suunnitelma on kuitenkin taloudellisilta vaikutuksiltaan hyvin
epavarma. Ajatuksena on lisata tyopaikkojen ja asuntojen kaavoitusta raidereitille. Nama edut ovat
vaikeasti tavoitettavia senkin vuoksi, ettd ns. Raide-Jokeri Espoon ja Helsingin alueella tavoittelee samoja
rakentajia ja toimijoita.

Rakentamissuunnitelma ilman valtionapua laskien on selkeasti kalliimpi kuin sdhkonivelbussit vastaavalla
reitilla sahkdbusseista puhumattakaan. Tavoiteltavat tuet eivit tee ratikasta sdhkdbusseja edullisempaa.
Kulut tulevat ensin ja etuja tuottamaan tarkoitetut kaavoitus- ja muut tulot selkedsti myéhemmin.
Olisimme toivoneet aktiivisempaa otetta bussivaihtoehdon edistamisessa. Kun tata ei nailla nakymin
tehda, emme voi hyvaksya merkittavaa taloudellista riskia ratikan muodossa. Kunnilla on edessaan suuria
taloudellisia haasteita, ei vahiten terveydenhuollon ja koulutoimen kohdalla. Investointi- ja kdyttérahat
on viisasta suunnata nyt oikein.

Vantaalla 9.12.2019
Jouko Jaaskelainen, kaupunginhallituksen jasen KD
Niilo Karki, kaupunginhallituksen jasen PS”

Paatos:

Paatettiin

a) merkita tiedoksi teknisen lautakunnan paatos Vantaan ratikan yleissuunnitelman
hyvaksymisesta ja siitd annetut lausunnot

b) etta Tikkurilassa ratikan reitin paavaihtoehdoksi valitaan ensisijaisesti Ratakujan linjaus ja

toiseksi vaihtoehdoksi Lummetien linjaus, mika poikkeaa kaupunginhallituksen aiemmasta
paatoksestd (12.11.2018 § 19). Ratakujan vaihtoehdon soveltuvuus selvitetdan noin kahden
vuoden aikana ja asia tuodaan kaupunginhallituksen kasiteltavaksi.

Lisaksi kaupunginhallitus esittda kaupunginvaltuustolle, etta:
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c) jatketaan Vantaan ratikan toteutukseen tahtaavaa suunnittelua teknisen lautakunnan
hyvaksyman yleissuunnitelman pohjalta

d) raitiotien toteutusta valmistellaan esityslistassa kuvatulla tavalla, ja raitiotien
rakentamisesta paatetaan eri paatoksella

e) Vantaan kaupunki edellyttda ennen jatkosuunnittelun kdynnistamista, etta valtio osallistuu
30 prosentin osuudella hankkeen suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin

f) ratikkakdytavan maankaytosta laaditaan kaavarunko tai useampia kaavarunkoja koko

kaytavasta ennen toteutuspaatoksen tekoa niin, etta ratikkainvestointi on pitkalla
aikavalillla Vantaan maksuosuuden osalta rahoitettavissa ratikan aikaansaamilla ja
kaavarungon mahdollistamilla kasvavilla kiinteistétaloudellisilla hyodyilla.

Poytakirja tarkastettiin ja hyvaksyttiin taman pykalan osalta heti kokouksessa.

Kaupunginvaltuusto 16.12.2019 § 7

Kaupunginhallituksen esitys:
Paatetaan, etta

a) jatketaan Vantaan ratikan toteutukseen tahtaavaa suunnittelua teknisen lautakunnan
hyvaksyman yleissuunnitelman pohjalta

b) raitiotien toteutusta valmistellaan esityslistassa kuvatulla tavalla, ja raitiotien
rakentamisesta paatetdan eri paatoksella

c) Vantaan kaupunki edellyttdd ennen jatkosuunnittelun kdynnistamista, etta valtio osallistuu
30 prosentin osuudella hankkeen suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin

d) ratikkakdytavan maankaytosta laaditaan kaavarunko tai useampia kaavarunkoja koko

kaytavasta ennen toteutuspaatoksen tekoa niin, etta ratikkainvestointi on pitkalla
aikavalillla Vantaan maksuosuuden osalta rahoitettavissa ratikan aikaansaamilla ja
kaavarungon mahdollistamilla kasvavilla kiinteistotaloudellisilla hyodyilla.

Kasittely:

Valtuutettu Lauri Kaira esitti asian palauttamista valmisteluun seuraavin perustein:

" Esitimme, etta ratikka-esitys palautetaan valmisteluun silla ohjeistuksella, etta ns.

superbussiteknologiaa hyédyntien toteutetaan vantaalaisia laajemmin palveleva hajautettu malli, jossa

luodaan useita ratikkamaisia linjoja eri puolille Vantaata asukkaiden tarpeiden mukaisesti.”

Valtuutetut Mika Kasonen ja Stefan Astrand kannattivat Kairan palautusesitysta.

Puheenjohtaja totesi asiasta jouduttavan danestamaan ja teki seuraavan danestysesityksen: He, jotka
kannattavat asian kasittelyn jatkamista danestavat jaa, ja he, jotka kannattavat Kairan palautusesitysta
danestivit ei. Adnestysesitys hyvaksyttiin.

Ainestyksessa annettiin 44 jaa-33nti ja 23 ei-33nti, joten palautusesitys tuli hylatyksi ja asian kasittelya
jatkettiin.

Valtuutettu Jouko Jaaskeldinen esitti asian hylkdamista. Valtuutettu Tiina Tuomela kannatti Jaaskeldisen
hylkaysesitysta.

Puheenjohtaja totesi asiasta jouduttavan danestamaan ja teki seuraavan danestysesityksen: He, jotka
kannattavat kaupunginhallituksen esitysta danestavat jaa, ja he, jotka kannattavat Jaaskelaisen
hylkaysesitysta d3nestivat ei. Adnestysesitys hyvaksyttiin.
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Ainestyksess3 annettiin 45 jaa-3ant3 ja 22 ei-34nti, joten Jaiskeldisen esitys tuli hylatyksi.

Paatos:
Hyvaksyttiin esitys.

Lisaksi merkittiin, ettd kaupunginvaltuuston valtuustoryhmat jattivat asiaan yhteisen poytakirjalausuman:
"Hyvaksyessaan ratikkasuunnitelman kaupunginvaltuusto edellyttaa, etta

* hankkeen aikataulussa ja kustannusarviossa pysymiseen kiinnitetdan erityistd huomiota hankkeen
kaikissa vaiheissa,

* hankkeen rakentamisaikaiset haittavaikutukset ympariston asukkaille minimoidaan,

* ratikan suunnittelu ja toteutus eivat talousarviovaikutusten kautta heikenna kaupungin palveluita,

* ja ettd kaupunginvaltuustoa informoidaan hankkeen etenemisesta saannollisin valiajoin valtuuston
avoimissa selostustilaisuuksissa, jolloin kaupunkilaisilla on myds ndin mahdollisuus seurata hankkeen
etenemista.”

Liitteet:

- Vantaan ratikan yleissuunnitelma ja liitteet https://www.vantaa.fi/ratikka

- Vantaan ratikan yleissuunnitelmasta annetut lausunnot

- Lummetien tunnelin vertailuraportti (WSP Finland Oy, 25.10.2019)

- Superbussiselvitys (WSP Finland Oy, 15.11.2019)

- Ote: Tekninen lautakunta 19.11.2019 § 5 Vantaan ratikan yleissuunnitelman hyvaksyminen/HP
- Kuntataloudellinen arviointi (WSP Finland Oy, 20.11.2019)

- Kuntataloudellinen arviointi - verotulojen herkkyystarkastelu (WSP Finland Oy, 2.12.2019)

- Taloudellisten laskelmien tiivistelma ja herkkyystarkasteluja (3.12.2019)

- Selvitys Vantaan ratikan omistusmalleista (TMI Kari Ruohonen & Route 96 Consulting Oy, 13.11.2019)
- Toteutusmalliselvitys (Innokonseptit Oy, 12.11.2019)

- Adnestyspdytikirja 16.12.2019 § 7

Muutoksenhakuohje: 2.1. Valituskielto

Lisatiedot:
Apulaiskaupunginjohtaja Hannu Penttila, puh. 040 640 3084 (etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)
Kaupungininsindori Henry Westlin, puh. 040 041 7436 (etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)
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Hei !

Tassa valitus Vantaan kaupunginvaltuuston ja kaupunginhallituksen paatoksesta.
Olkaa yhteydess3, jos haluatte keskustella asiasta tai tarvitsette lisdd materiaalia pdatoksen tueksi.

https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=2403456
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