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Ratikan kaavarunko YK0049
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Ratikan kaavarunko on valmistunut hyvdksyttavdksi. Suunnitelmassa maaritellaan visio vantaalaisesta
ratikkakaupungista, arvioidaan mitoitusta ja kehittamisen vaikutuksia. Kaavarunko tasmentaa ja
tarkentaa 11.1.2023 voimaan tulleen yleiskaava 2020 ratkaisuja alueittain. Kaavarunko toimii ratikan
hankesuunnitelman ja siihen liittyvien vaikutusten arviointien pohjana.

Vantaan ratikasta valmistui yleissuunnitelma 2019. Kaupunginvaltuusto paatti 16.12.2019 § 7 jatkaa
ratikan toteutukseen tdhtdavaa suunnittelua yleissuunnitelman pohjalta. Samalla valtuusto paatti, etta
ratikkakdytavan maankaytosta laaditaan kaavarunko tai useampia kaavarunkoja ennen
toteutuspaatoksen tekoa niin, etta ratikkainvestointi on pitkalla aika valilla taloudellisesti kannattava.

Ratikan kaavarungon laadinta kdynnistyi loppuvuodesta 2020 rinnakkain yleiskaavan viimeistelyn
kanssa. Kevaalla 2021 koottiin kattavasti lahtdkohtia ja tavoitteita kaavarunkotydlle. Luonnoksen
tyostaminen alkoi syksylld 2021 ja nyt se on valmistunut nahtaville asetettavaksi. Ratikan kaavarungon
suunnittelualue kattaa noin 800 m sateelle ratikan pysdkeistd muodostuvan vyohykkeen. Alue sijoittuu
kaupunkirakenteessa keskelle seutua, mutta nykytilassa tata poikittaista akselia ei viela oikein ole:
alueen keskukset ovat erilldan toisistaan ja suurten liikennevaylien jakava vaikutus on suuri.

Kaavarungolle on annettu kolme tehtavaa: maaritelld visio ratikkakaupungista, arvioida mitoitus ja
kuvata ratikkakaupungin kehittamisen vaikutukset. Lahtékohtana on Vantaan uusi yleiskaava (KV
25.1.2021 § 14, ei vield lainvoimainen), jota talla suunnitelmalla tarkennetaan. Kaavarunko kokoaa
samalla yhteen jo kdynnissa olevia maankayton suunnitelmia, kuten alueellisia kaavarunkoja.
Suunnittelutydn pohjana on myds hydédynnetty aiemmasta vuorovaikutuksesta koottuja asukkaiden
toiveita ratikkakaupungista. Ratikkakaupungin toivotaan olevan yhteiséllinen, alueiden maamerkkeja
korostava, vehrea ja virkistava, monipuolinen liikkumismahdollisuuksiltaan, historiallisesti kerroksellinen
ja mielenkiintoinen, turvallinen, kaikenikaisia kutsuva ja toiminnallinen.

Kaavarunkoluonnokseen on maaritelty visio ratikkakaupungista, joka koostuu erilaisista alueista ja
taydentyy lahtokohtiaan kunnioittaen. Ratikka lisda koko vydhykkeen vetovoimaa ja parantaa alueiden
saavutettavuutta. Ratikkakaupungin tarkeimmat kiinnekohdat ovat pysakinseudut, jotka uudistuvat ja
rakentuvat kaupunkikehityksen ytimina. Asuinalueilla on tavoitteena sdilyttdaa taydennysrakentamisessa
eri talotyyppien ja asumisen vaihtoehtojen kirjo. Uudet asumisen alueet toteutuvat urbaaneina.
Tyopaikka-alueista merkittdava osa sailyy ja sijaintinsa parantuessa tiivistyy. Julkisista palveluista on
kuvattu kaavarunkoluonnokseen erityisesti koulu- ja padivakotiverkoston tarpeet. Niiden sijainti on
merkitty P-merkinnalla (julkisten palveluiden kehittamistarve) silloin, kun kyse on tulevasta, tarkempaa
sijainnin suunnittelua vaativasta palvelusta. Keskusta-alueilla (C) olevia palveluita ei kartalla erikseen
esitetd, silla ne ovat osa keskustojen toiminnallista monipuolisuutta ja sisaltyvat siis C-merkinnan
maaraykseen. Palveluverkon kehittamisessa ratikan kaavarungon sijaintitiedot on tulkittava viitteellisina.
Palveluverkosta paatetaan palveluverkkosuunnitelman hyvaksymisen yhteydessa syksylla 2022, ja
uusien palveluiden tarkat sijainnit maaritelladn asemakaavatasolla. Vaeston kasvu parantaa myos
kaupan palveluverkon toimintaedellytyksia. Viherverkoston ratkaisu tarkentuu yleiskaavasta. Tarkeat
ekologiset yhteydet ja luontoarvot turvataan

Lilkkennejarjestelma kehittyy ja uusiutuu tukemaan joukkoliikennetta, kavelya ja pyorailya siten, etta eri
kulkumuotoja yhdistavat matkaketjut voivat muodostaa tasa-arvoisen vaihtoehdon henkildautoilulle.
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Keskusta-alueilla ja ratikkapysakkien vaikutuspiirissa lahiymparistoa kehitetaan kaveltavyys edella:
kaupunkiymparistd uudistuu kokemustiiviiksi, korkealuokkaisesti toteutetuksi ja tuo myds
siniviherverkoston elementteja keskeisille paikoille.

Ratikan kaavarunkoluonnoksessa on arvioitu suunnittelualueen mitoituksesta, ettd asukasmaara voisi
kasvaa yli 60 000 ja tyopaikkakasvua olisi noin 30 000 vuoteen 2050 mennessa. Ratikkakaupungin
kehittamisen vaikutuksia tullaan arvioimaan taman kaavarunkoluonnoksen pohjalta. Parhaillaan on
kdynnissa liikkennetta ja kiinteistotaloutta koskevat selvitykset. Laajempi vaikutusten arviointi laaditaan
kesdn aikana. Luonnoksen vuorovaikutuksen ja arviointien pohjalta luonnoksesta muokataan ehdotus,
jonka on tarkoitus olla valmis hyvaksyttavaksi loppuvuodesta 2022.

Kaavarungon suunnittelun ja vuorovaikutuksen pohjana on ollut tavoite monipuolisesta, avoimesta ja
tasapuolisesta viestinnasta ja vuorovaikutuksesta erilaisten kuntalaisryhmien kanssa. Luonnoksen
tyostovaiheessa on suunnittelun taustalle koottu asukkaiden jo aiemmin antamia ajatuksia seka
jarjestetty eri ryhmille erilaisia mahdollisuuksia osallistua luonnoksen suunnitteluun. Keskustelu ja
vuorovaikutus jatkuu luonnoksen pohjalta kevaalla 2022.

Kaupunkiympadristolautakunta 5.4.2022 § 5

Kaupunkisuunnittelujohtajan esitys:
Paatetaan esittaa kaupunginhallitukselle, etta

a) asetetaan nahtaville 30 paivaksi 5.4.2022 paivatty kaavarunkoluonnos YK0049 Ratikan
kaavarunko,

b) oikeutetaan yleiskaavoitus pyytamaan tarvittavat lausunnot.

Kasittely:

Kaupunkiymparistolautakunnan puheenjohtaja Anssi Aura esitti asian jattamista poydalle. Ehdotus
hyvaksyttiin yksimielisesti.

Paatos:
Paatettiin jattaa asia poydalle lautakunnan seuraavaan kokoukseen.
Kaupunkiympadristolautakunta 10.5.2022 § 10

Kaupunkisuunnittelujohtajan esitys:
Paatetadan esittaa kaupunginhallitukselle, etta

a) asetetaan nahtaville 30 paivaksi 5.4.2022 paivatty kaavarunkoluonnos YK0049 Ratikan
kaavarunko,

b) oikeutetaan yleiskaavoitus pyytamaan tarvittavat lausunnot.

Kasittely:

Kaupunkiymparistolautakunnan jasen Pekka Virkamaki teki seuraavan palautusesityksen: Esitan, etta
merkitdan kehityskuvan esittely tiedoksi ja palautetaan asia valmisteltavaksi maankaytto- ja
rakennuslain mukaisena suunnitelmana. Ehdotus raukesi kannattamattomana.



</ Vantaa

Kaupunkisuunnittelujohtaja taydensi esitystdaan lisdamalla listatekstin esittelyosan viidenteen
kappaleeseen seuraavat lauseet (lisdys kursiivilla):

Kaavarunkoluonnokseen on maaritelty visio ratikkakaupungista, joka koostuu erilaisista alueista ja
taydentyy lahtokohtiaan kunnioittaen. Ratikka lisaa koko vyohykkeen vetovoimaa ja parantaa alueiden
saavutettavuutta. Ratikkakaupungin tarkeimmat kiinnekohdat ovat pysakinseudut, jotka uudistuvat ja
rakentuvat kaupunkikehityksen ytimina. Asuinalueilla on tavoitteena sailyttda tdydennysrakentamisessa
eri talotyyppien ja asumisen vaihtoehtojen kirjo. Uudet asumisen alueet toteutuvat urbaaneina.
Ty6paikka-alueista merkittava osa sailyy ja sijaintinsa parantuessa tiivistyy. Julkisista palveluista on
kuvattu kaavarunkoluonnokseen erityisesti koulu- ja padivakotiverkoston tarpeet. Niiden sijainti on
merkitty P-merkinndlld (julkisten palveluiden kehittdmistarve) silloin, kun kyse on tulevasta, tarkempaa
sijainnin suunnittelua vaativasta palvelusta. Keskusta-alueilla (C) olevia palveluita ei kartalla erikseen
esitetd, silld ne ovat osa keskustojen toiminnallista monipuolisuutta ja siséltyvdt siis C-merkinndn
mddrdykseen. Palveluverkon kehittémisessd ratikan kaavarungon sijaintitiedot on tulkittava viitteellisind.
Palveluverkosta pddtetddin palveluverkkosuunnitelman hyvéksymisen yhteydessdé syksyllé 2022, ja uusien
palveluiden tarkat sijainnit mddiritellddn asemakaavatasolla. Vaestdn kasvu parantaa myos kaupan
palveluverkon toimintaedellytyksia. Viherverkoston ratkaisu tarkentuu yleiskaavasta. Tarkeat ekologiset
yhteydet ja luontoarvot turvataan.

Paatos:
Hyvaksyttiin tdydennetty esitys.

Merkittiin, ettd kaupunkiymparistélautakunnan jasen Pekka Virkamaki jatti asiaan seuraavan
poytakirjalausuman:

“Sisdllollisesti karttoineen, selostuksineen ja “kaavamddrdyksineen” kehityskuva/kaavarunko muistuttaa
osayleiskaavaa. Osayleiskaava voidaan MRL:n mukaan laatia myéds oikeusvaikutuksettomana.
Kehityskuvalle on myds tyypillistd, etté se laaditaan vuorovaikutuksessa kansalaisten kanssa.
Yleiskaavan legitiimisyyden perustana on sdddelty kdsittelyjdrjestys ja kansalaisten osallisuus, jonka
lukkona on laajat valitusoikeudet lopputuloksesta sen varmistamiseksi, ettd sisélto tdyttéd lain
vaatimukset.

Perusteluissa on useassa kohdassa esitetty, ettd kaavarunko tdydentdad, tarkentaa, supistaa tai muutoin
mddrittdd valtuuston hyvéksymdd yleiskaavaa. Tdmdnkaltaisia vaikutuksia voi olla vain MRL:n mukaisilla
laillisilla kaavoilla. Kuvatut vaikutukset ovat selkedsti osayleiskaavan liittyvid, eikd niité voi muutoin kuin
samassa jdrjestyksessd laaditulla kaavalla esittéié hyvéksyttéviksi. Perustuslaki edellyttdd, ettd kaikessa
viranomaistoiminnassa on noudatettava lakia.

Lakiehdotuksen sisillén mukainen tiivistéiminen poikkeaa useassa kohdassa valtuuston hyvéksymdstd
yleiskaavasta. Yleiskaavassa on Iéhtékohtana kaupunginosien luonteen sdilyttéiminen. Nykyisin
kaupungin aluekeskuksissa pysdkéinti perustuu asuinkortteleissa maantasopysdkéintiinvaloisaan
ympdiristdén pihoilla ja vehreisiin pihoihin. Kaavarungossa esitetty rakentamisen maksimimddrd
tarkoittaa uudisrakentamisessa kaikissa kerrostalokortteleissa siirtymistd pysékdintitaloihin tai muuhun
rakenteelliseen pysdkéintiin. Se muuttaisi alueiden luonnetta merkittévdsti. Maantasopysdkdéinnin
pysdkdintipaikan hinta on n 20 €/ kk ja pysékéintitalon 100-150/kk

Esittelyssd oleva kehityskuva/kaavarunko luo hyvin pohjan varsinaisten osayleiskaavojen pohjaksi.
Tdlléin on kuitenkin tehtdvd tdydentdvid selvityksid ja tehtdvd vuorovaikutus maankéytto- ja
rakennuslain edellyttéimdlld tavalla. Tdméa sisdltéé myds yleiseurooppalaisen, perustuslain ja MRL:n
takaamat laajat valitusoikeudet, joilla voidaan kontrolloida, etté kaava sisdlléltécén on lain mukainen.
Asia ei voi perustua vain virkamiesten vakuutteluihin kuten téissd esityksessd esitetdicéin.”
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Kaupunginhallitus 23.5.2022 § 16

Kaupunkiympariston toimialan apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Paatetaan, etta

a) asetetaan nahtaville 30 paivaksi 5.4.2022 paivatty kaavarunkoluonnos YK0049 Ratikan
kaavarunko,
b) oikeutetaan yleiskaavoitus pyytamaan tarvittavat lausunnot.

Tarkastetaan ja hyvaksytaan poytakirja taman pykalan osalta kokouksessa.

Kasittely:
Asian kasittelyn aikana perussuomalaisten kaupunginhallituksen jasen Kai-Ari Lundell esitti seuraavan
palautus- ja vastaesityksen, jota kaupunginhallituksen varajasen Niilo Karki kannatti:

"Esitdmme, ettd merkitdaan kehityskuvan esittely tiedoksi ja palautetaan asia valmisteltavaksi
maankaytto- ja rakennuslain mukaisena suunnitelmana.”

Puheenjohtaja totesi, etta asiasta joudutaan danestamaan ja teki seuraavan aanestysesityksen: he, jotka
kannattavat kaupunkiympariston toimialan apulaiskaupunginjohtajan pohjaesitysta, danestavat jaa ja
he, jotka kannattavat kaupunginhallituksen jasen Kai-Ari Lundellin palautus- ja vastaesitystd, danestavat
ei. Adnestysesitys hyviksyttiin.

Ainestyksessa annettiin 10 jaa-danta (Karinen, Tammi, Abdi, Kaukola, Haapalainen, Multala, Kasonen,
Orpana, Norrena, Valtanen) ja 3 ei-aanta (Niikko, Lundell, Karki), joten puheenjohtaja
totesi palautus- ja vastaesityksen tulleen hylatyksi.

Paatos:
Hyvaksyttiin esitys.

Lisaksi merkittiin, ettd asiaan jatettiin seuraava perussuomalaisten poytakirjalausuma:

"Sisallollisesti karttoineen, selostuksineen ja “kaavamaarayksineen” kehityskuva / kaavarunko
muistuttaa osayleiskaavaa. Osayleiskaava voidaan MRL:n mukaan laatia myos oikeusvaikutuksettomana.

Kehityskuvalle on myos tyypillista, etta se laaditaan vuorovaikutuksessa kansalaisten kanssa. Yleiskaavan
legitiimisyyden perustana on sdddelty kasittelyjarjestys ja kansalaisten osallisuus, jonka lukkona on laajat
valitusoikeudet lopputuloksesta sen varmistamiseksi, etta sisalto tayttaa lain vaatimukset.”

Tarkastettiin ja hyvaksyttiin poytdkirja taman pykalan osalta kokouksessa.

Kaavarungon tehtaviksi maariteltiin tyon alussa visio vantaalaisesta ratikkakaupungista, sen
mitoituksesta ja kehittamisen vaikutuksista. Kaavarunkoluonnos maaritteli ensimmaisen vision, jonka
pohjalta voitiin tehda vaikutusten arviointeja seka keskustella ja vuorovaikuttaa suunnitelman sisalldsta.
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Kaavarunkoluonnoksesta teetettiin vaikutusten arvioinnit. WSP Finland Oy on laatinut liikenteellisten
vaikutusten arvioinnin (loppuraportti 2.9.2022). Muut vaikutusten arvioinnit laati Ramboll (loppuraportti
8.12.2022). Molemmat valmistuneet arvioinnit ovat paatosesityksen liitteina. Lisdksi ratikkahanke on
tilannut erillisen taydentavan arvioinnin eriytymiskehityksesta, mutta se on viela kesken.

Vaikutukset on arvioitu seuraavien teemojen osalta: alue- ja yhdyskuntarakenne, elinkeinoelama,
kaupunkikuva, maisema ja kulttuuriymparisto, luonto, ilmasto seka ihmiset ja yhteisot.
Arviointiteemoissa ja -kriteereissd on huomioitu ratikkahankkeelle asetetut tavoitteet seka soveltuvin
osin MRA §1:n mukaiset suunnitelman toteuttamisen merkittavat valittomat ja valilliset vaikutukset.
Vaikutuksia verrattiin nykytilanteeseen, ja toisaalta kaavarungon tuottamia vaikutuksia on pyritty
vertaamaan uuden yleiskaavan vaikutuksiin. Tyossa onkin ollut haasteena tunnistaa juuri ratikan
kaavarungolle ominaisen suunnittelun tarkkuustason tuomat ratkaisut ja verrata niita
yleispiirteisempaan yleiskaavaan ja toisaalta tarkempaan alueen nykytilannetta kuvaavaan aineistoon.

Yhdyskuntarakenteelliset ja liikkennejarjestelmaan kohdistuvat vaikutukset ovat arvioinnin perusteella
suotuisia. Kaavarunko mahdollistaa kasvupaineisiin vastaamisen kestdvalla tavalla. Kasvua ohjataan
kaavarungon alueelle, joka on yleiskaavan kestavan kasvun vyohyketta ja Helsingin seudun MAL2019 —
suunnitelman mukaista ensisijaista kehittamisvyohyketta. Joukkoliikenteen runkolinjan siirtdminen
raiteille mahdollistaa ratikan varren kehittamisen tasaisemmin ja kokonaisvaltaisemmin kuin ilman
ratikkaa. Ratikka luo mahdollisuudet luoda Vantaalle henkil6autoilun kanssa tasavertainen kestavan
lilkkkumisen jarjestelma, mika taas on valttamatonta, jotta kaupunki voi pysya ilmastotavoitteissa ja
ylipaataan kasvaa kayttden resursseja mahdollisimman niukasti. Kaupunkikuvallinen arviointi oli ehka
vaikein osuus ja jai keskeneraiseksi, koska suunnittelun tarkkuus pysakinseuduilla ei viela anna
arvioinnille pohjaa.

Kaavarunkoluonnos oli nahtavilla 1.6.—30.6.2022 ja siita pyydettiin lausunnot. Kaava-aineisto ja sen
asiakirjat ja havainnollistava materiaali oli nahtavilla kaupungin verkkosivuilla sekd Vantaa-infoissa.
Kaavarunkoluonnoksen tiivistelma, kartta ja maaraykset olivat lisaksi nahtavilla ratikan tarinakartta -
sivustolla.

Nahtavilla olon aikana kaavarunkoluonnosta esiteltiin “Millainen on vantaalainen ratikkakaupunki” -
kiertueen asukastilaisuuksissa kaikilla suunnittelualueen suuralueilla: Aviapoliksessa, Tikkurilassa,
Hakunilassa ja Lansimdessa. Lisaksi kaavarunkoluonnosta esiteltiin Teams live -tilaisuudessa, jonka
tallenne julkaistiin kaavarungon verkkosivuilla. Yhteensa tilaisuuksissa oli [ahes 500 osallistujaa.

Tilaisuuksissa oli mahdollisuus keskustella suunnittelijoiden kanssa henkilokohtaisesti
kaavarunkoluonnoksesta ja ratikan suunnittelusta. Kaavarunkoluonnoksen mielipiteiden kerdamisessa
hyodynnettiin karttapalautejarjestelmaa OsallistuvaVantaa.fi-verkkosivulla. Lisdksi mielipiteita oli
mahdollista jattaa kirjeitse tai sdhkopostilla kirjaamon kautta. Luonnoksesta antoi mielipiteen yhteensa
44 vastaajaa. Heidan antamiaan kommentteja ja karttamerkintdja tuli yhteensa 102, joista 68 oli
karttamerkint6ja ja 34 kirjallisia avoimia kommentteja.

Mielipiteet kohdistuivat melko tasaisesti pitkin kaavarungon suunnittelualuetta, kuitenkin Hakunilan
suuralue aliedustettuna. OsallistuvaVantaa-palvelussa mielipiteet ohjattiin kahdeksaan teemalliseen
kokonaisuuteen. Suosituimmat teemat olivat liikenne ja lilkkkuminen (38 %), kaupunkikuva ja maisema
(14 %) seka luonto ja viheralueet (14 %). Kaavarungon mielipiteiden joukossa oli useita mielipiteita, jotka
eivat koskeneet kaavarungon suunnittelutasoa tai mielipide kohdistui kaavarunkoalueen ulkopuolelle.
Mielipiteet ja niita koskevat vastineet on koottu erilliseen vuorovaikutusraporttiin, joka on
paatosesityksen liitteena.
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Lausuntoja saatiin 20 kpl, joista 14 sisalsi kaavarunkoluonnoksen sisaltoon liittyvaa palautetta ja naihin
on laadittu vastineet. Viranomaislausunnoissa korostui Vantaan ratikan positiivinen vaikutus Helsingin
seudun yhdyskuntarakenteeseen ja liikkennejarjestelmaan seka ratikan rooli Helsingin seudun MAL-
sopimuksen toteuttamisessa. Liikennejdrjestelman osalta korostettiin vaihtopysakkien toteuttamista ja
liityntapysakointia idassa ja Tikkurilassa. Pyorailyn paareitit haluttiin kartalle baanaverkoston ohella ja
reitteihin esitettiin muutoksia erityisesti Pakkalassa.

Yhdyskuntatekniikan osalta Fingrid toi esille, etta raitiotien ja voimajohtojen yhteensovituksessa saattaa
ilmeta haasteita, joihin tulee varautua ajoissa. HSY esitti, etta vesihuollon esisuunnitelmissa esitettyja
ratkaisuja tulee jatkosuunnittelussa muuttaa/tarkentaa siten, ettd kaavarungon mukainen
tdydennysrakentaminen saadaan huomioitua vesihuoltoratkaisuissa. Vaikutusten arviointien osalta
Uudenmaan -ELY-keskus ohjeisti ilmastovaikutusten arviointia ja HSL pitda tarkeana, etta
ratikkahankkeen kaupunki- ja julkistaloudelliset vaikutukset tutkitaan laajasti. Monissa lausunnoissa
nostettiin esille erityisesti maakunnallisten ekologisten yhteyksien vahvempi turvaaminen.
Luontovaikutusten arvioinnissa ja luontojarjestdjen lausunnoissa kiinnitettiin huomiota tiivistyvan
rakentamisen takia haviavaan viherpeitteiseen maahan.

Kaavarungon karttaan, merkintéihin ja maarayksiin seka selostukseen on tehty vuorovaikutuksen ja
vaikutusten arvioinnin pohjalta muutoksia, tdydennyksia ja korjauksia. Yleismaaraykseen on lisatty
velvoite ilmastopdastdjen vahentamiseen ja toisaalta kulttuuriymparistdéinventointien huomioimiseen.
Rakentamisalueilla on tarkennettu tiiviisti rakennettavien alueiden pysakointimaaraysta ja muuten
tarvittaessa yhdenmukaistettu sanamuotoja, miten asioista maarataan.

Vaikutusten arviointien ja lausuntojen pohjalta kaavarunkoon lisattiin viheralueita ja viheryhteyksia,
tarkennettiin viherketjumaaradyksen sisaltoa, kirjoitettiin maardykset ekologiselle verkostolle ja tuotiin
ekologinen verkosto paakartalle seka kirjoitettiin jatkosuunnitteluohjeita mm. koskien direktiivilaji
viitasammakon elinympariston turvaamista. Kaupunginmuseon lausunnon pohjalta maarayksia ja
selostusta tdaydennettiin turvaamaan paremmin kulttuuriymparistoa.

Lisaksi uusi 11.1.2023 voimaan tullut yleiskaava on huomioitu entista tarkemmin ja sen tulkintavaraa on
supistettu. Esimerkiksi Annefredissa ja Huberilassa keskusta-alue (C) on maaritelty tiukemmin
yleiskaavan mukaisesti.

Kaupunkiympadristolautakunta 17.1.2023 § 7

Kaupunkisuunnittelujohtajan esitys:
Paatetaan esittaa kaupunginhallitukselle ja edelleen kaupunginvaltuustolle ratikan kaavarungon YK0049
hyvaksymista.

Kasittely:

Merkittiin, ettd kaupunkisuunnittelujohtaja teki esitykseensa seuraavan teknisen korjauksen: korjataan
kaavarungon selostuksen sivulta 2 vanhentunut organisaatiotieto muotoon: Vantaan kaupunki,
kaupunkiympariston toimiala, kaupunkirakenne ja ymparisto, yleiskaavoitus.

Kaupunkiympdristolautakunnan jasen Janne Hartikainen teki seuraavan palautusesityksen: “Esitdn
kaavarungon palauttamista valmisteluun siten, etta paatéksentekoon tuotava kaavarunko sisaltada myos
linja-autovaihtoehdon tutkimisen poikittaisliikenteen vaihtoehtoisena ratkaisuna.”
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Kaupunkiymparistolautakunnan jasen Suvi Karhu kannatti tehtya palautusesitysta.

Puheenjohtaja totesi, ettd on tehty kannatettu palautusesitys, jota ei voida yksimielisesti hyvaksya.
Puheenjohtaja teki seuraavan danestysesityksen: Ne, jotka kannattavat asian kasittelyn jatkamista,
aanestavit jaa, ja ne, jotka kannattavat asian palauttamista valmisteluun, d3nestédvit ei. Adnestysesitys
hyvaksyttiin.

Ainestyksessa annettiin 14 jaa-danta (Ahokas, Eklund, Nevala, Haverinen, livarinen, Jirveldinen,
Kostilainen, Mereld, Mutanen, Rahkala, Suni, Tamminen, Astrand, Aura) ja 2 ei-aanta (Hartikainen,
Karhu.) Puheenjohtaja totesi palautusesityksen tulleen hylatyksi. Asian kasittelya jatkettiin.

Paatos:
Hyvaksyttiin kaupunkisuunnittelujohtajan korjattu esitys.

Merkittiin, etta vihreiden lautakuntaryhma jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman, johon
vasemmiston, sosialidemokraattien, kristillisdemokraattien ja perussuomalaisten ryhmat yhtyivat:
"Tarkeita ekologisia yhteyksia on merkitty kaavarunkokarttaan viherketjuina ja siniverkostona.
Asemaavoissa on huolehdittava, ettd erityisesti ne viherketjut ja siniverkostot, jotka eivat sijoitu
viheralueille, toteutetaan riittavan leveina ja laadukkaina ekologisten kaytavien turvaamiseksi. Tallainen
viherketju l6ytyy esimerkiksi Lansimaestd, jossa tarkea viherkaytdava Langmossenin metsaalueen
lansireunan kautta Fazerilan metsdan jaa kaavarungossa asuin- ja tyopaikka-alueen alle.”

Merkittiin, ettd perussuomalaisten lautakuntaryhma jatti asiaan seuraavan poéytakirjalausuman, johon
kristillisdemokraattien ryhma yhtyi: “Piddmme tarkedna, ettd kaavarungossa on perusteellisesti
selvitetty linja-autovaihtoehto. Viime kesana ilmeni, etta kaavarungon linjauksen mukainen vuosittainen
matkustajamaara on laskenut 80 000 matkustajasta 30 000 matkustajaan. Ratikan yhden matkan hinta
on noussut kaksinkertaiseksi, koska padosa kustannuksista on padomakuluja. Linja-autovaihtoehto on
matkustajamaarien mukaan skaalautuva/sopeutuva. Linja-autovaihtoehto on myos vetykennokalustolla
toteutettuna ymparistoystavallisin vaihtoehto.”

Kaupunginhallitus 30.1.2023 § 12

Kaupunkiympadriston toimialan apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Paatetdan esittaa kaupunginvaltuustolle ratikan kaavarungon YK0049 hyvaksymista.

Kasittely:

Asian kasittelyn aikana kaupunginhallituksen jasen Kai-Ari Lundell esitti jasen Tuukka Saimenin
kannattamana asian hylkaamista.

Puheenjohtaja totesi, ettd asiasta joudutaan danestamaan ja teki seuraavan aanestysesityksen: he, jotka
kannattavat apulaiskapunginjohtajan esityksen hyvaksymista, danestavat jaa, ja he, jotka kannattavat
apulaiskaupunginjohtajan esityksen hylkdamista, ddnestivit ei. Adnestysesitys hyviksyttiin.

Ainestyksessa annettiin 11 jaa-danta (Abdi, Karinen, Kaukola, Luokkala, Multala, Norrena, Orpana,
Rokkanen, Tahvanainen, Tammi, Valtanen), 3 ei-danta (Lundell, Niikko, Saimen) ja 1 tyhja dani (Kasonen)
joten puheenjohtaja totesi apulaiskaupunginjohtajan esityksen tulleen hyvaksytyksi.
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Paatos:
Hyvaksyttiin esitys.

Merkittiin, ettd kokoomuksen, sosialidemokraattien, vihreiden, vasemmistoliiton ja keskustan
kaupunginhallitusryhmat jattivat asiaan seuraavan poytakirjalausuman:

“Térkeitd ekologisia yhteyksid on merkitty kaavarunkokarttaan viherketjuina ja siniverkostona.
Asemaavoissa on huolehdittava, ettd erityisesti ne viherketjut ja siniverkostot, jotka eivdt sijoitu
viheralueille, toteutetaan riittdvdn leveind ja laadukkaina ekologisten kdytdvien turvaamiseksi. Téllainen
viherketju léytyy esimerkiksi Lénsimdestd, jossa tdrked viherkdytdvd Ldngmossenin metsdalueen
ldnsireunan kautta Fazerilan metsddn jGd kaavarungossa asuin- ja tyépaikka-alueen siséén.”

Merkittiin, ettad keskustan kaupunginhallitusryhma jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman:

“Asemakaavan suunnittelussa on otettava huomioon erityisesti liikenteelliset ratkaisut kuten liittymien
vaatima katuleveys, ohituspaikat, pelastuslaitoksen tarpeet, yksityisautoilu ja pysékdinti raideliikenteen
ldheisyydessd.”

Merkittiin myds, ettd perussuomalaisten kaupunginhallitusryhma jatti asiaan seuraavan eridvan
mielipiteen:

”Sisdlléllisesti karttoineen, selostuksineen ja “kaavamddrdyksineen” kaavarunko on osayleiskaava.
Selostuksensa mukaan se ohjaa tarkempaa asemakaavoitusta. Osayleiskaava tulee kuitenkin valmistella
ja padttdd maankdytto- ja rakennuslain mukaisesti siten, ettd sen prosessi ja sisGltoé voidaan varmentaa
hallinto-oikeuteen tehtdvdlld muutoksenhaulla.

Piddmme téirkedind, ettdé kaavarungossa on perusteellisesti selvitetty linja-autovaihtoehto. Viime kesdnd
ilmeni, ettd kaavarungon linjauksen mukainen vuosittainen matkustajamddrd on laskenut 80 000
matkustajasta 30 000 matkustajaan. Ratikan yhden matkan hinta on noussut kaksinkertaiseksi, koska
pddosa kustannuksista on pdédomakuluja. Linja-autovaihtoehto on matkustajamddrien mukaan
skaalautuva/sopeutuva. Linja-autovaihtoehto on myés vetykennokalustolla toteutettuna
ympdristoystdvdllisin vaihtoehto.”

Liitteet:

- YK0049 Ratikan kaavarunko, kartta 17.1.2023

- YK0049 Ratikan kaavarunko, merkinnat ja maaraykset 17.1.2023

- YK0049 Ratikan kaavarunko, selostus 17.1.2023 (ll)

- YK0049 Ratikan kaavarunko, vuorovaikutusraportti 17.1.2023

- YK0049 Ratikan kaavarunko, lausunnot, 17.1.2023

- YK0049 Ratikan kaavarunkoluonnoksen lausuntotiivistelmat vastineineen 17.1.2023
- YK0049 Ratikan kaavarunkoluonnoksen vaikutusten arviointi 8.12.2022

- YK0049 Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksen liikenteelliset vaikutukset 2.9.2022
- Ainestysraportti KH 30.1.2023 § 12

Taytantéonpano: lakiasiat ja paatésvalmistelu
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