Vantaan kaupungin lausunto valtion vaylaverkon investointiohjelman luonnoksesta vuosille 2024-

2031

Vaylavirasto pyytaa tarkastelemaan investointiohjelman luonnosta erityisesti seuraavien kysymysten

kautta:
1.

Yleistd

Onko mielestdanne investointiohjelmassa kokonaisuutena onnistuttu vastaamaan sille
asetettuihin tavoitteisiin ja muuttuneeseen toimintaymparistoon?

Ovatko investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta tasapuoliset ja selkeat?

Miten muuttaisitte investointiohjelmaa Liikenne 12 mukaisen liikkennemuotokohtaisen
talouskehyksen puitteissa ja miten perustelette muutosten paremmat vaikutukset?

Miten kehittdisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen paivittamista ja seurantaa?
Minka investointiohjelman ulkopuolisten kohteiden suunnittelua tulisi vaikuttavuuden
perusteella edistda lahivuosina investointiohjelman tulevia paivityskierroksia varten?

Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?

Vantaan kaupunki kiittda mahdollisuudesta lausua valtion vaylaverkon investointiohjelman
luonnoksesta. Kaupungin lausunto kohdistuu Vantaan kaupungin merkittavimpiin ndkékohtiin ja
hankkeisiin.

Vantaan kaupungin vastaukset lausuntopyynnon kysymyksiin

1

Onko mielesténne investointiohjelmassa kokonaisuutena onnistuttu vastaamaan sille
asetettuihin tavoitteisiin ja muuttuneeseen toimintaympdristéén?

Investointiohjelmassa mainitaan, kuinka toimintaymparisté on muuttunut merkittavasti
vuoden 2022 aikana. Muun muassa polttoaineiden ja raaka-aineiden jyrkkd hinnannousu on
kasvattanut vaylahankkeiden kustannuksia. Huomioiden jo ennestdan kasvussa olleen
vaylaverkon korjausvelan ja yleisen kustannustason nousun Vantaan kaupunki pitda
investointiohjelmassa esitettya rahoitusta riittamattémana. Investointiohjelmassa esitettyjen
ja MAL-suunnitelmissa olevien hankkeiden lisaksi kaupungeilla on seka omia ettd monesti
erityisesti pienempaa tieverkkoa koskevia hankkeita ja parannustoimenpiteita. Valtion tulisi
osallistua omalta osaltaan vahvemmin naihin vaylaverkkoja koskeviin hankkeisiin
verkostollisen jatkuvuuden ja yhtendisyyden saavuttamiseksi.

Vantaa sijaitsee useiden valtakunnallisesti ja kansainvalisestikin merkittavien liikkennevaylien
solmukohdassa. Tasta syystda myos Vantaan kaupunkirakenne ja elinkeinoelama ovat
rakentuneet pitkalti liikenteen ansiosta ja toisaalta sen ehdoilla. Pidempimatkainen liikenne
tuo Vantaalle mahdollisuuksia, mutta vaylanpitdjan tulee myos tunnistaa ja kantaa
vastuunsa vaylaston ymparisto- ja terveyshaittojen torjunnasta. Erityisesti meluntorjunnan
tulisi olla vahvemmin esilld investointiohjelmassa, koska silla on huomattava vaikutus
maankayttoon.

Ovatko investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta tasapuoliset ja selkedt?

Vantaan kaupunki ndkee, etta vaikutuksia on tarkasteltu eri nakékulmista. Erityisesti
hiilineutraalisuus ja saavutettavuus ovat myds Vantaalle keskeisid teemoja. Ohjelman tulisi
vahvemmin ottaa kantaa eri kulkumuotojen liikkkumismahdollisuuksien parantamiseen.
Investointiohjelmassa mainitaan, etta silla ei ole merkittavia vaikutuksia ilmanlaatuun tai
melulle ja tarinalle altistumiseen. Kuitenkin osa hankkeista mahdollisesti lisda melua ja



tarinaa vaylan valityskyvyn kasvaessa tai nopeustason noustessa. Vantaa korostaa tarvetta
meluntorjuntatoimenpiteiden suunnittelulle.

Valintoja perustellaan tavoitteilla ja mm. hyoty-kustannussuhteella. Kdytannossa
vaylahankkeita ei kuitenkaan puhtaasti valita nailla kriteereilld vaan niita jaetaan alueellisesti
tasapuolisemmin. Tdma on ymmarrettavaa, mutta tekee kuitenkin perusteluista
epamaaraisempia ja heikommin lapinakyvia.

Miten muuttaisitte investointiohjelmaa Liikenne 12 mukaisen liikkennemuotokohtaisen
talouskehyksen puitteissa ja miten perustelette muutosten paremmat vaikutukset?

Vantaan kaupunki pitaa rahoitustasoa lilan matalana. Ylipdataan suurilla kaupunkiseuduilla
kestavan liikkkumisen tukeminen on olennaista ja siihen pitaisi panostaa vahvemmin myos
valtion osalta. Vantaan nakemyksen mukaan MAL-rahoitusta taytyy olla mahdollista
kasvattaa yleisen kustannustason nousun takia. Hankkeiden kustannusarviot muuttuvat
my0s mm. suunnitelmien tarkentuessa ja tdhan pitaisi olla mahdollista reagoida myos
valtion rahoitusosuuksissa.

Miten kehittdisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen pdivittdmistd ja seurantaa?

Prosessissa voisi olla tarpeen syventda yhteisty6td esimerkiksi MAL-suunnitelman kautta.
Vantaa pitda hyvana asiana, ettad Helsingin seudun kdynnissa oleva MAL 2023 -suunnitelman
valmistelu on otettu investointiohjelmassa ennakoivasti huomioon.

Minkd investointiohjelman ulkopuolisten kohteiden suunnittelua tulisi vaikuttavuuden
perusteella edistdd Idhivuosina investointiohjelman tulevia pdivityskierroksia varten?

Investointiohjelman luonnoksessa mainitaan, ettd MAL-kaupunkiseutujen kanssa
yhteisrahoitteisiin uusiin sopimusluonteisiin infrahankkeisiin ja mahdolliseen palveluiden
kehittdmiseen on valtion osalta varattu yhteensa noin 661 miljoonaa euroa. Rahoitus pitaa
sisdlladn kahden seuraavan MAL-sopimuskierroksen toimenpiteiden valtion rahoituksen
kaikilla MAL-seuduilla. Investointiohjelman luonnoksen liitteessa: MAL-kaupunkiseutujen
yhteisrahoitteiset hankkeet on listattu useita Vantaata koskevia hankkeita. Vt 4 Hakunilan ja
vt 7 Lansimadentien vaihtopysakit liittyvat vahvasti Vantaan ratikkaan, jonka toteuttamisesta
on tarkoitus tehda paatés vuoden 2023 aikana. Paatos Vantaan ratikan toteuttamisesta
edellyttda ehdottomasti myos valtion sitoutumista hankkeen rakentamiskustannuksiin
riittavalla osuudella jo MAL-sopimuksen yhteydessd. Vantaan nakemyksen mukaan Vantaan
ratikka tulisi mainita jo vahintdan investointiohjelman liitteessa.

Vantaan kaupunki huomauttaa, ettd vaikka vaihtopaikkoja on tarkoitus toteuttaa Vantaan
ratikan rakentamisen yhteydessa, niin vaihtopaikkojen kustannusjaon tulee olla yleisen
tieverkon kehittdmisen kustannusjaon mukainen. Mahdollisen Vantaan ratikan yhteydessa
toteutettavien vaihtopaikkojen tulee sisallyttda my6s Tuusulanvayldn (kt 45)/Tikkurilantien
valinen vaihtopaikka edelld mainitulla kustannusjakoperiaatteella. Kyseinen vaihtopaikka
pitdisi lisdksi mainita liitteessa: MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoitteiset hankkeet.

Vt 3 Hameenlinnanvayldan parantaminen valilla Kannelmaki-Kaivoksela on puolestaan tarkea
hanke erityisesti Myyrmaden saavutettavuuden kannalta. Kaupunki pitda olennaisen
tarkedna, ettd edellda mainitut hankkeet on listattu MAL-kaupunkiseutujen
yhteisrahoitteisissa hankkeissa ja etta valtio on omassa rahoituksessaan varautunut niiden
toteuttamiseen.



Investointiohjelmassa mainitaan, etta liikenteen meluongelmat ovat kasvaneet liilkenteen
lisddntyessa ja tdydennysrakentamisen tuodessa asumista entista lahemmas vilkkaita
liikennevaylid, mutta meluntorjuntatarpeita ei ole ohjelmassa kasitelty. Vantaalla sijaitsee
useita meluntorjuntahankkeita, jotka odottavat valtion rahoitusta. Vaikka naiden hankkeiden
rahoitus paatettaisiinkin padosin MAL-sopimuksen kautta seka kaupungin ja Uudenmaan
ELY-keskuksen valilla, tulisi meluntorjunnan olla vahvemmin esilla investointiohjelmassa.

Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?

Vantaan nakemyksen mukaan on tarkeaa, etta rataverkon sujuvuutta parannetaan. Tama
parantaa lentoaseman saavutettavuutta ja toisaalta varmistaa, ettd paaradan matka-ajat
eivat hidastu. Helsinki — Riihiméaki 3. vaiheen toimenpiteet eivat enaa suoraan kohdistu
Vantaalla sijaitseville rataosuuksille, mutta ovat tarkeitd paaradan valityskyvyn
varmistamiseksi. Samoin padradan peruskorjaus on erittdin tarkea hanke, jotta voidaan
turvata riittava palvelutaso yhdella keskeisista joukkoliikenteen runkoyhteyksista.

Investointiohjelmassa arvioidaan, etta liikkennemaarien kasvaessa paateiden liikenteelliset
toimivuusongelmat kasvavat 2,5-kertaiseksi jo vuoteen 2035 mennessa, vaikka tieverkkoa
kehitetdan ja tieliikenteen kasvua hillitdan ilmastopolitiikan keinoin. Liikennemaarien
merkittdva kasvu ja toimivuusongelmat on ennustettu kohdistuvan suurimmille
kaupunkiseuduille. Padvaylien toimivuus on Vantaalla tarkeaa, jotta toimivuusongelmat eivat
heijastu katuverkolle. Panostuksen tulisi keskittya kestavaan lilkkkumiseen, mutta tasta
huolimatta paavaylien toimivuus on varmistettava, myos tavaraliikenteen nakokulmasta.
Pitkdamatkaisen autoliikenteen keskittyessa paavaylille on muuta liikenteen verkkoa
mahdollista kehittdd vahvemmin kestavan liikkumisen nakdkulmasta.



