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ESIPUHE

Vantaan lilkennepoliittinen ohjelma VALO tarken-
taa ja konkretisoi kaupungin strategiassa 2022-
2025, Resurssiviisauden tiekartassa 2021-2025,
Vantaan yleiskaava 2020:ssa ja Helsingin seudun
maankdytdn, asumisen ja liikenteen suunnitel-
massa (MAL2019) asetettuja tavoitteita lilkenteen
osalta. Ohjelma toimii kaupungin tydvdlineend ja
linjaa suunnittelua kohti sovittuja tavoitteita.

Vantaan ensimmdinen lilkennepoliittinen ohjelma
valmistui vuonna 2016. Hiilineutraaliustavoitteen
asettaminen, uusi kaupunkistrategia, uusi
yleiskaava ja ratikkalinjauksen suunnittelu ovat
muuttaneet lilkkennesuunnittelun IGhtSkohtia ja
tavoitteita niin merkittdavasti, ettd liikennepoliitti-
sen ohjelman pdivittdminen tuli ajankohtaiseksi.
VALOn paivitystystd on tehty samanaikaisesti
Vantaan turvallisuussuunnitelman, Resurssivii-
sauden tiekartan, Vantaan palveluverkkosuun-
nitelman ja joukkoliikennekaupunkityén pdi-
vityksien kanssa varmistaen ndin ohjelmien
yhteensopivuuden.

Vantaan liikennepoliittisen ohjelman tavoittee-
na on ohjata suunnittelua ja antaa lisdtietoja
pddtdksenteon tueksi. Tavoitteita on tarkennettu
niitd konkretisoivien aluekohtaisten suunnitte-
luperiaatteiden avulla. Lisdksi toimenpiteiksi on
nostettu aiheita, joissa tunnistettiin kehittamis-
tarvetta IGhitulevaisuudessa. Ohjelma koskee

pddsddntdisesti liikkennesuunnittelua, mutta lii-
kenteen suunnittelu kytkeytyy tiiviisti kaupungin
maankdyton ja palveluiden suunnitteluun, minkd
takia osa tavoitteista ja toimenpiteistd koskee
myds nditd aiheita.

Vantaan liikennepoliittinen ohjelma on laadittu
avoimena, [dpindkyvand ja vuorovaikutteisena
prosessina. Tyéhén on osallistunut asiantunti-
joita eri yksikdistd tydpajojen, kommentoinnin
ja kokousten kautta. Lisdksi tyon aikana kuultiin
asukkaita, monia sidosryhmid ja paattgjia.

Liikennepoliittisen ohjelman ihmisldhtdinen
ldhestymistapa, tavoitteiden ja toimenpiteiden
muodostamisprosessi sekd vuorovaikutuspro-
sessi noudattivat kestdvien kaupunkiliikkumisen
ohjelmien (SUMP) ldhestymistapaa. SUMPeissa
edellytettdvadn toiminnallisen tydssdkdynti-
alueen ndkdkulman tydhon tuo seudullinen
MAL-suunnitelma, joka on toiminut tdmadn tydn
Iahtckohtana. Vantaan liikennepoliittinen ohjel-
ma toimii myds Vantaan kestdvan kaupunkiliikku-
misen suunnitelmana.
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1. JOHDANTO

LAHTOKOHDAT

Vantaan kaupunkistrategian 2022-2025 vision
mukaan Vantaa on rohkea, rento ja viihtyisd
kestdvyyden edelldkavijakaupunki. Kaupunki-
strategiassa kestdvan likkkumisen edistdminen
on nostettu tdrkeddn asemaan resurssiviisaus- ja
hiilineutraaliustavoitteiden saavuttamisessa.

Hiilineutraaliustavoitteeseen pddsemiseksi
Vantaa on Resurssiviisauden tiekartassa aset-
tanut tavoitteeksi vathentdd lilkkenteen pddstsja
yli 80 prosenttia vuoden 1990 tasosta vuoteen
2030 mennessd. Vuonna 2020 liikenteen pads-
t6t olivat noin 40 prosenttia kaikista Vantaan
kasvihuonekaasupddstdistd. Tastd merkittava

osa on henkildautoliikenteen tuottamaa pa&dstsa.

Liikenteen padstsjen vahentdminen edellyttad
muutoksia maankdyton suunnitteluun, liikkumi-
sen tapoihin, liikkumiseen kdytettdviin kayttévoi-
miin ja liikkkumisen edellyttdman infrastruktuurin
rakentamiseen. Kestdvien liikkumismuotojen
osuuden kasvattaminen on erittdin tarkedssa
asemassa Vantaan hiilineutraaliustavoitteen
saavuttamisessa.

Helsingin seudun maankdytén, asumisen ja
liikenteen suunnitelma MAL 2019 asettaa seudun
kaikille kunnille yhteiset tavoitteet ja linjaukset
kuntakohtaisten ohjelmien ja toimenpiteiden
laatimiseen. MAL 2019 -suunnitelman tavoitteena
on vdhdpddstsinen, houkutteleva, elinvoimainen
ja hyvinvoiva seutu. [Imastonmuutoksen hillit-
seminen ja sen keskeisend keinona pdadstdjen

vdhentdminen on nostettu suunnitelmaa ohjaa-
vaksi madradvaksi tavoitteeksi. Suunnitelman
mukaan seudun kasvu ohjataan nykyiseen
rakenteeseen ja joukkoliikenteen kannalta
kilpailukyisille alueille, raideliikenteeseen ja
pyordliikenteeseen osoitetaan vahvat panos-
tukset ja tieliikennettd kehitetddn tavara- ja
joukkoliikennel@htdisesti.

MAL-suunnittelua tehdddn neljgn vuoden sykleis-
sd ja talla hetkella kdynnissd on MAL 2023
-suunnittelu. MAL 2023 tdsmentdd ja tarkistaa
MAL 2019 -suunnitelmaa pdivittyvien tavoitteiden
ja toimintaympdristén muutosten perusteella.
MAL 2023 -suunnittelun ytimessd on kestava
kaupungistuminen. Sen lisdksi suunnittelussa
paneudutaan kolmeen ajankohtaiseen kar-

keen: yhteiskunnan murrokseen, sosiaaliseen

oikeudenmukaisuuteen ja Helsingin seutuun

osana maailmaa.

Vantaalla on uusi yleiskaava 2020, joka antaa
suuntaviivat Vantaan maankdytén kehittami-
selle. Yleiskaavan mukaisesti kasvu ohjataan
nykyiseen kaupunkirakenteeseen sitd tiivistden
ja uudistaen. Kaupunkirakenteen tiivistdminen
tarkoittaa myds liikenteen lisdantymistd kau-
punkimaisilla alueilla. Jotta lisddntyva lilkkenne
saadaan mahtumaan rajalliseen katutilaan

ja kaupunkikeskuksista saadaan viihtyisia
paikkoja asua ja asioida, tulee lilkenteen kas-
vu pystyd ohjaamaan kestdviin liikennemuo-
toihin. Samalla huolehditaan autoliikenteen
toimintaedellytyksista.

VALTAKUNNALLISET TAVOITTEET

INNOVAATIOIDEN VANTAA, VANTAAN KAUPUNKISTRATEGIA
2022-2025

VANTAAN

VANTAAN

RESURSSIVIISAUDEN
TIEKARTTA

VANTAAN LIIKENNEPOLIITTINEN OHJELMA,
KESTAVA KAUPUNKILIIKKUMINEN SUMP

STRATEGINEN LIIKENTEEN KOKONAISSUUNNITELMA

TURVALLISUUSSUUNNITELMA

YLEISKAAVA 2020

VANTAAN KAUPUNGIN

MAL 2019: HELSINGIN SEUDUN
MAANKAYTTO, ASUMINEN JA
LIIKENNE

VANTAAN KAUPUNKITASOINEN
PALVELUVERKKOSUUNNITELMA,
2022-2031



Yleiskaavan mukainen maankdytén kasvu pai-
nottuu erityisesti keskuksiin, joista pddkeskukset
Tikkurila, Aviapolis ja Myyrmaki vahvistuvat

ja laajenevat merkittavasti. Keskusten lisdksi
vahva kasvukdytdvd on Vantaan ratikan varsi.
Joukkoliikennekaupunki tdydentyy lisdksi muil-
la yhteyksilla ja solmukohdilla. Merkittdva osa
kasvusta keskittyy ndin joukkoliikennekaupungin
kestdvdn kasvun vydhykkeelle, mikd tukee kes-
tdvien kulkumuotojen kdyttdd ja resurssiviisasta
tilan jakoa.

Vantaan liikennejdrjestelmd nojaa vahvasti valta-
kunnallisiin padvdayliin ja rataverkkoon. Toisaalta
ne mahdollistavat suuren kapasiteetin ja nopean
lilkkumisen, toisaalta aiheuttavat estevaikutuksia
kaupunkirakenteeseen, maankdyton kehittd-
miseen ja paikalliseen liikkumiseen. Kaupungin
kehittyessd yhteistyd valtion toimijoiden kanssa
vaylien ja asemien kehittdmisessd on keskeistd.

Liikenteen tuottamasta melusta ja ulkoilman
epdpuhtauksista aiheutuu terveys- ja viihtyi-
syyshaittoja. Liikenteen melu ja ilman ep&puh-
tauspitoisuudet ovat korkeimmillaan katu- ja
tiealueilla ja ne laskevat etdisyyden kasvaessa.
Kaupunkirakenteen tiivistyminen synnyttad
suunnittelussa huomioitavia haasteita melun ja
ilmanlaadun suhteen. Haittoja vdhennetddn ja
ehkaistddn maankdytdn- ja liilkenteen suunnitte-
lulla, meluestein ja pdlyntorjunnalla.

Liikennepoliittisen ohjelman toteuttami-
sen rinnalla kulkee Vantaan kaupungin

turvallisuussuunnitelman 2022-2025 toimenpitei-
den jalkauttaminen. Turvallisuussuunnitelma pdi-
vitetddn uuden valtuustokauden alussa, jotta se
vastaa valtuustokauden strategisiin tavoitteisiin.
Turvallisuussuunnittelun tavoitteena on ennalta
ehkdistd ja torjua onnettomuuksia, tapaturmia,
rikoksia sekd hdiriditd ja parantaa ihmisten
turvallisuuden tunnetta. Turvallisuussuunnitel-
massa on oma kokonaisuutensa liilkkumisen tur-
vallisuudesta. Kokonaisuudessa painotetaan lii-
kenneympdristdn turvallisuutta, joukkoliikenteen
koko matkaketjun turvallisuutta sekd asenteisiin
vaikuttamista ja kaupunkilaisten vahvempaa
osallistamista turvallisuuden edistéimiseen.

Vantaan kaupunkitasoinen palveluverkkosuun-
nitelma vuosille 2022-2031 on laadittu saman
aikaisesti Liikennepoliittisen ohjelman kanssa.
Ohjelmien tavoitteita ja sisdltsja on yhteenso-
vitettu huomioiden erityisesti palvelujen sijoit-
tuminen ja kestdvdn liilkkumisen edellytykset.
Palvelujen sijoittumisella on merkittdva vaikutus
kulkutavan valinnan mahdollisuuksiin.

VUOROVAIKUTUS JA TYON OHJAUS

Tyo tehtiin laajassa vuorovaikutuksessa kau-
pungin eri yksikdiden kanssa. Vuorovaikutteisen
prosessin tavoitteena oli muodostaa yhteinen
ndkemys ohjelman tavoitteista ja toimenpiteistd
sekd sitouttaa kaupungin yksikst toimenpiteiden
toteuttamiseen. Tyon aikana jdrjestetyissd vuo-
rovaikutteisissa tydpajoissa osallistettiin kaupun-
gin liikkennejdrjestelmdsuunnittelun ja lilkkenteen

aluesuunnittelun vastuualueita sekd kaupungin
yleis- ja asemakaavoituksen yksiksitd. Tyosta
pyydettiin laajasti kommentteja kaupungin eri
palvelualueilta sekd muun muassa vanhusneu-
vostolta, nuorisovaltuustolta, Helsingin seudun
pyordilijsiltda ja Helsingin seudun kauppakama-
rilta. Asukkaiden liikkumistottumuksia ja ndke-
myksid likkkumiseen liittyvistd kehittdmistarpeista
selvitettiin asukaskyselyn avulla vuoden 2021
lopussa.

Vantaan lilkennepoliittisen ohjelman pdivitys-
tyo aloitettiin syykuussa 2021 ja se valmistui
joulukuussa 2022. Ty6n toteutuksesta vastasi
Riikka Kallio ja Laura Poskiparta WSP Finland
Ouy:sta. Lisdksi tyohon ovat osallistuneet Leena
Gruzdaitis, Timo Karkinen, Juhani Backstrém,
Aleksi Ojanperd ja Aaro Sariola. Tyén tekemises-
sa oli tiiviisti mukana tyéryhmd, johon kuuluivat
Emmi Pasanen ja Joonas Stenroth Vantaan
kaupungilta. Tyétd ohjasi ohjausryhmd, johon
kuuluivat Markus Holm, Emmi Pasanen, Mari
Siivola, llkka Laine, Joonas Stenroth ja Susanna
Koponen.



2. LIIKENTEEN KEHITYSNAKYMAT VANTAALLA

MUUTOSTRENDIT JA ASUKASLUVUN KEHITYS

Vantaa on muiden Suomen kaupunkien kanssa
globaalien muutoshaasteiden edessd. limaston-
muutos, resurssiniukkuus, kansainvdlistyminen,
vdeston ikddntyminen ja digitalisaatio vaativat
kaupunkia tehostamaan ja muuttamaan toimin-
taansa. Edelliseen liikkennepoliittiseen ohjelmaan
verrattuna erityisesti iimastonmuutoksen hillintd
ja siihen liittyvat kiristyneet padstévahennysta-
voitteet ovat vahva likkennesuunnittelua ohjaava
kansainvdlinen ja kansallinen ajuri. Tdma edellyt-
taa sopeutumista ja ilmastoriskien tarkastelua.
[Imastonmuutoksen myétd myds adrimmadiset
sadilmict yleistyvat, mikd pitdd huomioida niin
liikennesuunnittelussa kuin turvallisen infrastruk-
tuurin ylldpidossa. Tulevaisuuden kaupungin pi-
tad olla kestdva ja tehokas, palveluiltaan dlykds
sekd kayttajille viihtyisd jo monimuotoinen.

Vantaalla oli vuoden 2021 lopussa 239 200
asukasta. Vantaan vdestd on kasvanut vuodesta
2012 noin 33 900 asukkaalla. Vuoden 2020 jal-
keen kiivain kasvu on hieman loiventunut, mutta
edelleen kasvua oli 0,8 prosenttia vuonna 2021.
Eniten lahitulevaisuudessa kasvavat Kiviston,
Myyrmaden, Aviapoliksen ja Tikkurilan suuralueet.
Yleiskaava 2020 vdestdskenaarion mukaan kasvu
jatkuu edelleen ja vuonna 2030 Vantaalla on ske-
naariosta riippuen yhteensd 250 000-280 000
asukasta. Kestdvdn kasvun kannalta olennaista
on, minkdlaiseksi uusien asukkaiden ja tyonteki-
joiden liikkumiskdyttdytyminen muodostuu.

LIIKENNEMAARIEN VIIMEAIKAINEN KEHITYS

Vantaalla kestdvien kulkutapojen osuus matkois-
ta vuonna 2018 oli HSL:n liikkumistutkimuksen
mukaan 54 prosenttia (joukkoliikenne 20 pro-
senttia, pyordliikenne 7 prosenttia, jalankulku 27
prosenttia), kun vuonna 2012 vastaava osuus oli
52 prosenttia. Kestdvien kulkumuotojen kdytts on
siis ollut hienoisessa kasvussa. Pyordliikenteen
kulkutapaosuus ei kuitenkaan ole vuodesta 2012
vuoteen 2018 kasvanut.

Joukkoliikenteen matkustajomdadrat olivat
lievassd kasvussa aina vuoteen 2020 saakka,
jolloin koronapandemian mystd joukkoliikenteen
matkustajamadrdt romahtivat. Lahiliikenteen
junissa matkustajamadrat laskivat 40 prosent-
tia jo busseissa 33 prosenttia. Joukkoliikenteen
haasteena |Ghitulevaisuudessa onkin palauttaa
matkustajien luottamus joukkoliikenteen kdytén
turvallisuuteen ja saada muun muassa lisddnty-
neestd etdtydstd ja muuttuneesta liikkumiskdyt-
tdytymisestd johtuva joukkoliikenteen matkusta-
jamadrdn lasku uudelleen nousuun.

Autoliikenteen maarat valtion tieverkolla ovat
nousseet vuodesta 2017 Idhtien 2-6 prosenttia
vuodessa. Koronapandemian vaikutukses-

ta nousu taittui 9 prosentin laskuun vuonna
2020. Vuonna 2021 lilkennemadrat ovat jalleen
kasvaneet, mutta eivat ole vield palautuneet
koronapandemiaa edeltavdlle tasolle. Vaikka
liikennemadrat ovat kasvaneet, positiivisena ke-
hityksend voidaan pitdd asukasta kohti lasketun

liilkenteessd olevien henkildautojen madrdn pysy-
mistd samalla tasolla jo Idhes kymmenen vuotta.
Autolilkennemddrien kehitys ei kuitenkaan ole ta-
hdn mennessd tehtyjen toimenpiteiden ansiosta
pysdhtynyt tai kddntynyt laskuun, vaan jatkossa
liilkennemd&drien ja padstdjen vahentdmiseksi on
tehtdva vaikuttavampia toimenpiteitd.

TULEVIA MUUTOKSIA
LIIKENNEYMPARISTOSSA

Uusi yleiskaava ohjaa kasvavan véestdmadrdn
tiiviimmin keskustoihin ja ratikan varrelle, mikd
antaa hyvat mahdollisuudet kestdvien litken-
nemuotojen palveluntarjonnan parantumiselle.
Helsingin Mellunmd&estd Hakunilan, Tikkurilan ja
Aviapoliksen kautta Lentoasemalle suunnitteilla
olevan raitiotien rakentaminen yhdessd bussilin-
jojen runkolinjauudistuksen kanssa parantaisivat
joukkoliikenteen palveluntarjontaa merkittavasti.
Pydrdliikenteen tavoitteellinen baanaverkko ja
padverkko on maadritelty ja se yhdistad keskustat
ja suurimmat asuin- ja tyépaikka-alueet toisiinsa.
Pydrdliikenteen kehittdmisohjelmassa on lisdksi
tunnistettu muita merkittdvia kehittdmiskoh-
teita pydrdliikenteen madrdn kasvattamiseksi.
Vantaan kdvelyn edistdmisohjelmassa tunniste-
taan kaupungin erityyppiset kdvely-ympdristst
ja madritetadn niiden kehittdmisen tavoitteet
sekd laatutasokriteerit. Vantaan pysdksinnin
kehittdmisohjelmassa on mdadritelty Vantaan
pysdkaintilinjaukset.



LIIKENTEEN ENNUSTETTU KEHITYS

Vantaan asukas- ja tydpaikkamddrien on en-
nustettu kasvavan huomattavasti seuraavien
vuosikymmenten aikana, mikd kasvattaa luon-
nollisesti myds Vantaalla tehtdvien matkojen
madrid. Uuden maankdyton sijoittuminen kau-
punkirakenteessa madrittdd vahvasti, mihin
kulkutapoihin matkamddrien kasvu erityisesti
kohdistuu. Vantaan yleiskaava 2020:n I&htSkoh-
tana on kasvun ohjaaminen olemassa olevaan
rakenteeseen ja vahvojen joukkoliikenneyhteyk-
sien varteen, mikd luo edellytyksic autottomaan
liikkumiseen. Vantaalle vuonna 2019 laadittujen
liikenne-ennusteiden mukaan tdma& ohjaa matka-
maddrien kasvua kestdviin kulkutapoihin, mutta
myds henkildautolla tehtyjen matkojen maarad
kasvaa.

Vantaan matkustajamddrdennusteet laaditaan
HSL:n yllapitdmadn Helsingin tydssdkdyntialueen
henkilsliikenteen ennustemallin (HELMET) avulla.
Ennustemalli perustuu Helsingin seudulla tehty-
jen liikkumistutkimuksien tuloksiin ja siing mallin-
netaan matkojen madrd, ajankohta, kulkutavan
valinta sekd matkojen suuntautuminen. Mallin
IGhtStietona toimivat ennustevuosien lilkennever-
kon ja maankdytdn kuvaus. Yleiskaavaa varten
laadittujen likkenne-ennusteiden jdlkeen ennus-
temalli on pdivittynyt ja mallin IGht&tiedot ovat
pdivittyneet mm. tekeilld olevan MAL 2023 -suun-
nitelman myo6td. Tamdn takia Vantaan matkus-
tajamddrdennusteet on pdivitettdvd. Ennusteita
kaytetddn mm. lilkenteen toimivuustarkasteluissa
sekd meluennusteiden |GhtStietona.

TULEVAISUUDEN HAASTEITA

Selkedksi kehittdmiskohteeksi Vantaan litken-
nejdrjestelmdssd on tunnistettu asuinalueiden
ja kaupunkikeskusten liilkenneverkkojen kehit-
tdminen kestdvad liikkumista suosivaksi sekd
kaupunkikeskusten kdveltdvyyden kehittdminen.
Liikennesuunnittelun haasteena on vastata
tulevaisuuden kehitykseen, jossa tehokas maan-
kaytts edellyttaa tilatehokkaita liikkenneratkai-
suja ja samaan aikaan viihtyisdd kaupunkitilaa.
Liikenteen palveluistuminen ja uudet likkenneva-
lineet muuttavat toimintakenttdd valilla hyvin
nopeastikin, mikd aiheuttaa muutospaineita
myds tilanjaon vaatimuksiin. Menestyneissd kau-
pungeissa autoliikenne on sujuvaa paavaylilla,
kun taas kaupunkikeskuksissa tilaa on annettu
enemmdn ihmisille. Kansallisten ja seudullisten
tavoitteiden mukaan Vantaallakin halutaan var-
mistaa tiivis ja tehokas maankdytts sielld, missa
sille on parhaat olosuhteet.

Kuva: Arya
Wicaksono




3. OHJELMAN RAKENNE

Vantaan liikennepoliittisen ohjelman yhtend
merkittdvimpdnd lIdhtdkohtana on Vantaan
tavoite olla hiilineutraali vuoteen 2030 mennes-
sd. Toisena tdrkednd lahtSkohtana on tiivistyvadn
maankdytén myostd kaupunkimaisilla alueilla
syntyvd tarve lilkenteen tilanjaon uudistamiselle.
Lisdksi likkennepoliittisella ohjelmalla halutaan
vaikuttaa kaupunkilaisten terveyden seka liikku-
misen yhdenvertaisuuden ja tasa-arvoisuuden
edistdmiseen.

Ohjelman tarkoituksena on luoda Vantaalle
yhteinen liikennepoliittinen suunta ja tydkalu
kaupungin maankdytdn, palveluiden ja liikkenteen
suunnitteluun kokoamalla yhteen liikkumisen eri

osa-alueiden tavoitteet ja suunnitteluperiaatteet.

Liikennepoliittinen ohjelma linjaa, minkdlaista
liilkenneympdristda ja lilkkkumismahdollisuuksia
kaupunkilaisille tarjotaan, sekd tunnistaa merkit-
tavimmat lGhitulevaisuuden kehittdmiskohteet.

Vantaan liikennepoliittisen ohjelman visio kuvas-
taa liikenteen ja liikkkumisen suunnittelun tulevai-
suuden tavoitetilaa. Tavoitteet on jaettu neljadn
tavoitealueeseen ja ne tarkentavat visiota ja
ohjaavat liikenteen ja liikkkumisen pitkdjdnteis-
ta suunnittelua. Visiota ja yleisid tavoitteita on
ohjelmassa konkretisoitu aluekohtaisilla suun-
nitteluperiaatteilla ja toimenpiteilld, jotka ovat
kaksi tdmdn ohjelman tavoitteita toteuttavaa
kokonaisuutta.

Liikkumisalueiden suunnitteluperiaatteet
ohjaavat kaikkea tulevaa suunnittelua.
Toimenpiteisiin sen sijaan on tunnistettu
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yksittdisia ldhitulevaisuuden kehittdmistarpeita.
Toimenpiteet on jaettu kahdeksaan toimenpi-
dekokonaisuuteen, joista jokainen sisdltaa 3-7
tarkempaa toimenpidettd.

Tassd tydssd madriteltyjen toimenpiteiden lisdksi
liikenteen kehittdmistd koskevia toimenpiteitd on
madritelty kulkumuotokohtaisissa ohjelmissa.
NGma madrittelevat tarkempaa suunnittelua ja
toimenpidetarpeita kulkumuotojen erityispiirteis-
ta lahtien. Kulkumuotokohtaisia ohjelmia ovat:

*  Vantaan kdvelyn edistdmisohjelma

*  Vantaan kaupungin pyordliikenteen
kehittdmisohjelma

*  Vantaan pydrdliikenteen tavoiteverkko
»  Pyorapysdksinnin yleissuunnitelma

»  Pysdksinnin kehittdminen Vantaalla

+ Liikenteen rauhoittamisen periaatteet

ja liikkenneympdristdn parantamisen
toimenpideohjelma

Lehtinen

SuomenTerveystalo

9 Kuva: llari




LIIKKUMISALUEET JA TOIMENPITEET
SUUNNITTELUPERIAATTEET

Kaupunkikeskukset Saavutettavuuden parantaminen

Kaupunkikeskusten kehittdminen
Kestdvadn lilkkkumisen alueet . Kestdvan liilkkumisen verkostojen kehittdminen

Liikkumispalveluiden kehittdminen
Muut asuinalueet

. Vaylien kdytettdvyyden sekd liikkumisen
turvallisuuden ja terveellisyyden parantaminen
Pysdkainnin kehittdminen

Tiiviin yhdyskuntarakenteen . Liikenteen hallinta ja ohjaus

ulkopuoliset alueet . Viestintd ja osallistaminen

Yritysalueet




L. VISIO JA
TAVOITTEET

Liikkuminen Vantaalla on turvallista, toimivaa ja sujuvaa
kaikille. Liikenteen suunnittelulla tuetaan toimivan ja
ehedn yhdyskuntarakenteen toteutumista ja vahvistetaan
kaupungin elinvoimaista ja kestavaa kasvua.

Vantaan lilkkennepoliittisen ohjelman visio kuvas-
taa liikenteen ja liikkkumisen suunnittelun tulevai-
suuden tavoitetilaa. Vision mukaan liikkuminen
Vantaalla on turvallista, toimivaa ja sujuvaa
kaikille. Liikenteen suunnittelulla tuetaan toimivan
ja ehedn yhdyskuntarakenteen toteutumista ja
vahvistetaan kaupungin elinvoimaista ja kesta-
vad kasvua. Visiota on konkretisoitu madrittamal-
[a liikennepoliittiset tavoitteet, jotka on jooteltu
neljadn tavoitealueeseen:

e Liikkumisen sujuvuus

+  Elinvoimaisuus

*  Resurssi- ja ympdristoviisaus

«  Kaupunkilaisten terveys ja yhdenvertaisuus

Tavoitteet ohjaavat liikenteen ja liikkumisen
pitkdjanteistd suunnittelua. Vantaan tavoitteena
on tiivistdd ja tehostaa maankdyttéd ohjaa-
malla kasvua olemassa olevaan kaupunkira-
kenteeseen. Liikennesuunnittelun ngkékulmasta
tiiviys ja tehokkuus edellyttavat kulkumuotojen
priorisointia, jotta rajoitetussa tilassa saadaan
luotua toimivat lilkennejarjestelyt kaikille. Ta-
voitteita ja kulkumuotojen priorisointia tukevat
ja ohjaavat liikkkumisalueet sekd niille m&dritetyt
suunnitteluperiaatteet.

TAVOITTEET VISIO

LIIKKUMISEN SUJUVUUS

Liikkkuminen kestavilla kulkumuodoilla on

helppoa ja sujuvaa.

Arjen peruspalvelut ovat saavutettavissa

kavellen tai pyordaillen 15 minuutissa.

Matka-ajat ovat luotettavasti

ennakoitavissa ja matkaketjut sujuvia.

Erilaiset liikkumisen palvelut lisaavat
liikkumisen vaihtoehtoja.

Joukkoliikenteen vaihtopaikat ja
runkoyhteydet seudun solmukohtien
valilld ovat houkuttelevia.

RESURSSI- JA YMPARISTOVIISAUS

Resurssiviisauden tiekartan mukaisesti
liikenteen kasvihuonepddstdt ovat
vahentyneet yli 80 % vuodesta 1990
vuoteen 2030 mennessd.

Lilkennejarjestelmad kehitetdadn
kustannustehokkaasti suosien
tilatehokkaita kulkumuotoja ja
liikenneratkaisuja.

Pysdkdintiratkaisut ovat tehokkaita,
toimivia ja kokonaisvaltaisesti
toteutettuja.

ELINVOIMAISUUS

Kaupunkikeskukset ovat helposti saavutettavia
ja kestavat liikennemuodot ovat kilpailukykyisia
autoon ndhden.

Kaupunkikeskusten ydinalueet ovat
kavelypainotteisia. Viihtyisat katutilat
houkuttelevat viipymddn ja kohtaamaan.

Tavaraliikenteen toimivuus on varmistettu
padvaylilla ja jakeluliikenteen edellytykset
keskustoissa.

Lentoaseman hyvd saavutettavuus on varmistettu
sujuvilla lilkenneyhteyksilla.

KAUPUNKILAISTEN TERVEYS JA YHDENVERTAISUUS

Liikkuminen omin lihasvoimin on lisddntynyt ja
lisdnnyt terveyttd.

Liikenteen aiheuttamat terveys- ja ympdristhaitat
ovat vdhentyneet.

Liikkuminen on turvallista ja liikkkumisympdristst
koetaan turvallisiksi ja miellyttdviksi.

Liilkennejdrjestelmd edistdd lilkkumisen tasa-
arvoisuutta ja yhdenvertaisuutta.



o. LIKKUMISALUEET JA SUUNNITTELUPERIAATTEET

Vantaan liikennepoliittisessa ohjelmassa Vantaa
on jaettu viiteen erilaisia liilkkkumisolosuhteita
kuvaavaan liikkumisalueeseen. Jokaiselle litkku-
misalueelle on madritelty aluekohtaiset suunnit-
teluperiaatteet, jotka ohjaavat kulkumuotojen
priorisointia ja suunnittelua kullakin alueella.
Suunnitteluperiaatteet toimivat tydkaluna litken-
nesuunnittelun ja asemakaavoituksen ratkaisujen
maddrittdmisessd.

Liikkumisalueiden rajat on madritetty nykytilan-
teen maankdytdn, liikkenneverkon ja palveluiden
mukaan, mutta tulevaisuuden tilanne tulee
suunnittelussa aina ottaa huomioon. Jokaisen
suunnittelukohteen osalta tuleekin kayttad ta-
pauskohtaista harkintaa, tarkistaa alueen luon-
ne tulevaisuudessa ja tulkita liilkkumisalueiden
rajauksia tulevan tilanteen mukaisesti.

Alueiden rajaaminen perustui joukkoliikennekau-
punkitydn mukaisiin madrittelyihin: kestdvien
liilkkumismuotojen kilpailukykyyn, asemakaavoi-
tukseen, alueiden rakennustehokkuuteen seka
keskeisten tydpaikka-alueiden ja toimintojen
sijoittumiseen. Liikkumisalueet on esitetty seuraa-
van sivun kartalla. Liikkkumisalueita ovat:

*  kaupunkikeskukset
e kestdvan liikkkumisen alueet,
*  muut asuinalueet,

»  yritysalueet sekd

+ tiiviin yhdyskuntarakenteen ulkopuoliset
alueet.

Kaupunkikeskuksiksi on madaritetty kaikki Van-
taan aluekeskukset Tikkurila, Myyrmaki, Aviapo-
lis, Hakunila, Koivukyld, Korso ja Kivists sekd
ndiden lisdksi Martinlaakso. Kaupunkikeskuksista
kuusi sijaitsee juna-aseman yhteydessd. Ndissd
kaupunkikeskuksissa alue on madritetty noin 500
metrin sdteelle asemasta. Aviapolis ja Hakunila
on puolestaan mddritetty noin 500 metrin sa-
teelld keskusten keskeisistd pysdkeistd. Lisdksi
500 m sdteen avulla muodostettua aluetta on
laajennettu, jos alueen IGheisen tilastoruudun ja
sitd ympdrdivien ruutujen vdeston, tyépaikkojen,
vahittdiskaupan tydpaikkojen ja joukkoliikenteen
vuorojen yhteenlaskettu maard on merkittava.

Kestdvan liikkkumisen alueiden madrittelyn
|ahtckohtana on, ettd kdvely sekd pyora- ja
joukkoliikenne ovat todellinen vaihtoehto hen-
kildauton kaytdlle. Alueen madrittely perustuu
Joukkoliikennekaupunki Vantaa -tyon mukai-
seen, pdivitettyyn analyysiin hyvin vahvois-

ta ja vahvoista joukkoliikennevyshykkeistd.
Molemmilla vyShykkeilld on vahintadn hyva
joukkoliikenteen palvelutaso runsaan tarjonnan,
tihedn vuorovdlin ja pysdkkien Iaheisyyden takia.
Joukkoliikennevyshykkeiden perusteella maari-
teltya aluetta rajattiin noin 3 km sdteelld ase-
masta tai keskeisestd pysdkistd, jossa on huomi-
oitu myos liityntapyoraily asemalle tai pysdkille.

Muut asuinalueet ovat kestdvdn liikkkumisen
alueiden ulkopuolelle jadvid, luonteeltaan
pddosin pientalovaltaisia alueita. Alueiden
rajaukset perustuvat olemassa olevaan
kaupunkirakenteeseen.

Yritysalueiksi on madritetty alueet, joiden pda-
kdyttdtarkoitus on yritys- ja kuljetusalalla. Myds
tilaa vievdn kaupan alueet ja osa kaupan suu-
ryksikdistd sijoittuu yritysalueille. Tiiviin yhdys-
kuntarakenteen ulkopuoliset alueet ovat harvaan
asuttuja alueita, virkistysalueita sekd maa- ja
metsdtalousalueita.

Liikkumisalueiden lisdksi madrittelyihin on nostet-
tu muutamia erityiskohteita, jotka jaavat kestd-
van liikkumisalueen ulkopuolelle, mutta joiden

on tarked olla saavutettavissa myds kestavilla
kulkumuodoilla. N6dm& kohteet ovat Kuusijarven
ulkoilualue, Hakansbdlen kartano, Helsingin
pitdjan kirkonkyld, Petikon luontovirkistysalue ja
Katriinan sairaala.

Tulevaisuuden merkittdvimpind maankdyton
muutoksina on Aviapoliksen alueen kehittdminen
sekd yleiskaavan mukainen ratikkalinjaus ja sen
myodtd Lansimden aluekeskuksen kehittdminen.
Lisdksi yritysalueet laajenevat Lansi-Vantaalla
Petikon ja Vehkalan sekd Petaksen alueille. Liikku-
misalueiden karttaa pdivitetddn aina sellaisten
merkittdvien hankepddtdsten jdlkeen, joilla on
vaikutusta liikkumisalueiden rajauksiin.
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Liikkumisalueiden karttaa paivitetaan aina sellaisten merkittavien hankepaatosten
jalkeen, joilla on vaikutusta liikkumisalueiden rajauksiin.

KAUPUNKIKESKUKSET

Tikkurila, Myyrmaki, Pakkala, Hakunila,
Koivukyla, Korso, Kivisto ja Martinlaakso
(500 m keskustan asemasta ja
joukkoliikennekaupungin maarittamat
alueet).

KESTAVAN LIIKKUMISEN ALUEET

Alueet, joissa kestava liikkkuminen (kavely,
pyoraily, joukkoliikenne) on todellinen vaihto-
ehto henkildautolle (joukkoliikennekaupungin
maarittamat alueet 3 km sateelld keskustan

asemasta/ keskeisimmasta pysakista).

MUUT ASUINALUEET
Kestavan liikkumisen alueiden
ulkopuolelle jadvat paaosin

pientalovaltaiset asuinalueet.

YRITYSALUEET

Alueet, joiden paakayttotarkoitus on
yritys- ja kuljetusalalla (yleiskaavan
mukaiset isot alueet).

TIIVIIN YHDYSKUNTARAKENTEEN
ULKOPUOLISET ALUEET

Harvaan asutut alueet, virkistysalueet seka
maa- ja metsatalousalueet.

ERITYISKOHTEET

Kestavan liikkkumisen alueen
ulkopuolelle jaavat kohteet, jotka on
tarkea olla hyvin saavutettavissa
kestavilla kulkumuodoilla.



KOKO KAUPUNKIA KOSKEVAT
SUUNNITTELUPERIAATTEET

Jokaisella liikkumisalueella on omat erityispiir-
teensd ja tavoiteltavat lilkkumisratkaisut ja niitd
tukevat suunnitteluperiaatteet. Kuitenkin on joi-
takin periaatteita, jotka koskevat koko kaupunkia
alueesta riippumatta. Lapileikkaavana tavoit-
teena Vantaalla on kestdvien kulkumuotojen
osuuden kasvattaminen ja autoliikenteen toimin-
taedellytysten varmistaminen. Tahdn p&dstddn
maankdytdn suunnittelun, palvelujen sijoittumi-
sen ja lilkkennesuunnittelun yhteistyslla luomalla
ympdristdd, jossa arjen palvelut ovat IGhelld ja
turvallisesti saavutettavissa kestavilla kulkumuo-
doilla. Lisdksi taytyy huolehtia, ettd vaylat ovat
kdaytettdvissd ympdri vuoden varaamalla kaa-
voituksessa ja suunnittelussa riittdvat tilat lumen
sdilytykselle ja varmistamalla kunnossapidolle
riittdvat resurssit ja toimivat menetelmat.

Kavelyn ja pydrdliikenteen turvallisuuteen ja
joukkoliikenteen houkuttelevuuteen ja sujuvuu-
teen on kiinnitettdva huomiota kaikkialla kau-
pungissa. Joukkoliikenteen hyvdn palvelutason
tehokkaaksi jarjestdmiseksi on varmistettava,
ettd maankdyttsé antaa siihen edellytykset.
Joukkoliikenteen parasta palvelutasoa tarjotaan
tiiviilla alueilla, joilla on paljon kayttdjic, mutta
joka paikassa halutaan tarjota véhintddn kou-
lu- ja asiointimatkat mahdollistava peruspalve-
lutaso. Palvelutasot on suunniteltava niin, etta
joukkoliikenne tarjoaa todellisen vaihtoehdon
myods tyomatkaliikenteelle. Liityntdpysaksintia
tarjotaan keskeisilld joukkoliikenteen asemilla ja
tdman lisdksi mahdollistetaan pydrdliikenteen
liityntdd myods olennaisilla bussipysdkeilld.

) © © © 0 0 0 0 0 000000000000 00000000000 0000000000000 0000000000000 000000 00

Autoliikenteen verkkoa jdsennetddn siten, ettd
pddkaduilla ja [Gpiajoon tarkoitetuilla kaduilla
varmistetaan hyvat yhteydet ja sujuva liikenne.
Yleiskaavassa on merkitty tdrkedt lilkkenneyhtey-
det, joille liikenne ohjataan. Ennustettavat mat-
ka-ajat ovat tdrkeitd erityisesti elinkeinoeldmdn
kannalta. Asuinalueilla ja kaupunkikeskuksissa
autoliikennettd rauhoitetaan. Nopeusrajoitusten
tarkoituksenmukainen asettaminen ja nopeus-
rajoitusta tukeva lilkkenneympdristd ovat mer-
kittdivéissa roolissa liikenteen turvallisuuden
parantamisessa.

Kaiken julkisen tilan suunnittelun |GhtSkohtana
on esteettdmyys. Erityisen hyvadd esteetdntd
ympdristdd eli esteettdmyyden erikoistason
ratkaisuja toteutetaan joukkoliikenteen solmukoh-
dissa, kaupunkikeskusten ydinalueilla ja julkisten
palvelujen yhteydessd sekd vanhus-, vammais- ja
sosiaali- ja terveyspalveluita tarjoavien toimi-
paikkojen ympdristdissa.

Koko kaupunkia koskevissa suunnitteluperiaat-
teissa sekad liikkumisaluekohtaisissa periaatteissa
on annettu yleispiirteisia kaikki liikkennemuodot
kattavia linjauksia suunnitteluun. Tarkempia
kulkumuotokohtaisia suunnitteluperiaatteita on
esitetty Joukkoliikenteen suunnitteluohje HSL-
liikenteessd -ohjeessa ja Vantaan omissa tarkem-
missa ohjeissa. Ndissd ohjeissa olevat linjaukset
tulee ottaa huomioon suunnittelussa tdssd
ohjelmassa esitettyjen periaatteiden rinnalla.
Alueiden suunnittelun ja kehittdmisen yhteydessd
arvioidaan lilkkenteen melu- ja ilmanlaatuvaiku-
tukset ja viihennetddn niistd aiheutuvia haittoja.

Manninen
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KOKO KAUPUNKIA KOSKEVAT SUUNNITTELUPERIAATTEET

Suunnitteluperiaatteet

*  Maankdyton ja liikenteen suunnittelulla tuetaan kestdvien kulkumuotojen kilpailukykyd. Liikkumisympdristd suunnitellaan jalankulkuun ja pyérdilyyn
kannustavaksi.

+  Autoliikenteelle varmistetaan hyvat yhteydet pddkaduilla ja muilla IGpiajoon tarkoitetuilla kaduilla. Muulla liikenneverkolla autoliikennettd rauhoitetaan ja
asuinalueiden ja keskustojen Idpiajoa pyritddn valttamaan.

+  Kaikkien liikenneratkaisujen yhtend tavoitteena on liikenneturvallisuuden parantuminen. Erityistd huomiota kiinnitetddn suojattomimpien osapuolten
turvallisuuteen.

+  Turvalliset reitit kouluun mahdollistavat lasten itsendisen liikkumisen.
*  Huolehditaan, ettd nopeusrajoitukset ovat tarkoituksenmukaiset ja tukevat turvallista liikkumista. Liikkumisympdristdn tulee tukea nopeusrajoituksia.

* Julkisen tilan suunnittelun IGhtSkohtana on esteettdmyys. Joukkoliikenteen solmukohdat, kaupunkikeskusten ydinalueet ja vanhus-, vammais- sekd sosiaali-
ja terveyspalveluja tarjoavien toimipaikkojen ympdristot toteutetaan esteettémyyden erikoistason mukaisina.

+  Kaavoituksessa ja vdaylien suunnittelussa varmistetaan tehokkaan kunnossapidon edellytykset ja riittdavat lumitilat.
+  Kaavoituksessa ja vaylien suunnittelussa otetaan huomioon liikkenteen melu- ja ilmanlaatuvaikutukset sekd niille altistuvat asukkaat.

* Autojen ja pyodrien liityntdpysdkasintia tarjotaan keskeisilla joukkoliikenteen asemilla. Mahdollistetaan pydrdliikenteen liityntdd myds olennaisilla
bussipysdkeilld toteuttamalla runkolukituksen mahdollistavat telineet.

*  Kadunvarsipysdkainti ei ole tarkoitettu pitkdaikaiseen pysdkdintiin, vaan sitd tarjotaan ainoastaan soveltuvissa katuympdristsissa lyhytaikaiseen
pysdkaintitarpeeseen.

+ Jos alueen kadunvarsipyséksinti on aikarajoitettua ja/tai maksullista, samaa periaatetta noudatetaan myés alueella sijaitsevaan kaupungin kiinteistén
pysakaintiin.

*  Raskaan liikenteen edellytyksia tuetaan tarjoamalla pysdkdintipaikkoja soveltuvissa kohteissa asuinalueiden Idheisyydessd ja edistamalld
valtakunnallisesti tarkeiksi madriteltyjen raskaan lilkenteen pysdkdintialueiden toteutumista pddtieverkon yhteyteen.



KAUPUNKIKESKUSTEN
SUUNNITTELUPERIAATTEET

Kaupunkikeskukset ovat intensiivisen ja moni-
puolisen maankdytdn alueita, joissa kestdvien
liikkumismuotojen palvelutaso ja kilpailukyky
henkildautoon verrattuna ovat hyvid. Vyshyk-
keelld on selkedsti Vantaan keskiarvoa enem-
mdn asukkaita, tySpaikkoja sekd kaupallisia
palveluita. Kaupunkikeskuksissa palvelut ovat
IGhelld ja etdisyydet Iyhyitd, mika suosii kdvely-
matkoja. Kaupunkikeskuksia ovat kaikki Vantaan
aluekeskukset Tikkurila, Myyrmaki, Aviapolis,
Hakunila, Koivukyld, Korso ja Kivistd sekd ndiden
liscksi Martinlaakso.

Tavoitteena on, ettd kaupunkikeskuksissa kavely
on houkuttelevaa, ympdrists viihtyisd ja palve-
lutarjonta kattava. Keskuksiin luodaan viihtyisat
puitteet oleskelulle ja ajanvietolle. Ne eroavat
ympdriststadn myds liikkkumiskdyttaytymisen
osalta: kavely, pydrdily ja joukkoliikenteen kayttd
on kaupunkikeskuksissa merkittdvdsti muita
alueita tyypillisempdda.

Joukkoliikenteen palvelutarjonta on erinomai-
nen. Joukkoliikenteen osalta keskeisintd ovat
esteettdmat, laadukkaat ja hyvin opastetut
pysdkit ja asemat sekd yhteydet niille. Kaupun-
kikeskuksissa on huolehdittu laadukkaasta pys-
rdpysdkdinnistd ja sen hyvdstd sijoittumisesta
eri toimintoihin ndhden. Pysrdliikenne on ohjattu
sille madritetyille pddreiteille ja kdvelyalueet on
rauhoitettu nopealta pydrailyltd. Yhteydet pys-
rélilkenteen baanoille ja muille padreiteille ovat
sujuvia ja ne on opastettu laadukkaasti.

Kaupunkikeskusten ydinalueet ovat viihtyisid ja
toimivat jalankulkijoiden ehdoilla, mutta samal-
la varmistetaan myds valttdmattdmadn huolto-,
jakelu- ja ajoneuvoliikenteen toimivuus. Lisdksi
varataan riittavat tilat lilkkkumisen palveluille
kuten kaupunkipydrille, sdhkSpotkulaudoille ja
yhteiskdyttéautoille.

Kaupunkikeskuksen tulee olla hyvin saavutet-
tavissa kaikilla kulkumuodoilla. Henkilauto ei
ole ensisijainen vaihtoehto liikkumiselle, mika
perustuu niukkaan katutilaan ja viihtyisien kau-
punkikeskusten luomiseen. Kaupunkikeskusten
alueilla henkildautoliikennettd tulee rauhoittaa

ja sen nopeutta laskea liikenneverkon jasentelyn,
liikenteen ohjauksen ja rakenteellisten ratkaisujen
avulla.

Kaupunkikeskuksissa pysdkéintid tehostetaan

ja keskitetddn ja pysdksinnin olosuhteita kehite-
tadn. Yhtend tehostamisen keinona kaytetddn
pysdkasinnin maksullisuutta silloin, kun pysa-
kéintipaikkojen kysyntd ylittad niiden tarjonnan,
samalla huomioiden sujuvat liikenneketjut ja lii-
tyntdpysdakasinnin toimivuus. Pysdksinnin periaat-
teena on laadukas, keskitetty pysdkdinti, josta
on hyvat kdvely-yhteydet keskusten palveluihin.
Lyhytaikainen kadunvarsipysdkainti kivijalka-
liikkeiden lgheisyydessd tdydentdd keskitettya
pysdkaintid. Kadunvarsipysdkasinnin sijoittelussa
otetaan huomioon lisdiksi kunnossapidon edelly-
tysten sdilyminen ja resurssit sekd joukkoliikenne-
reittien lilkenteen sujuvuuden turvaaminen.
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. . SUUNNITTELUPERIAATTEET
kaupunkikeskuksissa:

*  Kaupunkikeskukseen pddsee sujuvasti kaikilla kulkumuodoilla. Kestavat kulkumuodot ovat kilpailukykyisic
autoon ndhden.

+  Kavely on ensisijainen kulkumuoto kaupunkikeskuksessa: rauhoitetaan alueita kdvelylle ja oleskelulle ja
varataan riittdvasti tilaa kdvelyyn. Keskukset toteutetaan viihtyising ja vehreind.

*  Huolto- ja jakeluliikenteen toimintaedellytykset turvataan ja jarjestelyt kdvelyalueilla suunnitellaan
kokonaisuutena.

+  Pydrdapysdksinnille varataan laadukkaat ja riittévat tilat palvelujen ja joukkoliikenteen asemien ja
merkittdvimpien pysdkkien yhteyteen. Asiointipysdkdintia sijoitetaan lisdksi kadunvarsille, torialueille ja
kavelyalueiden yhteyteen. Korkeimman kysynndn kohteissa pyritédn toteuttamaan erityisen laadukkaita
ratkaisuja, kuten valvottua sisdatilaa.

+  Liikkumisen palveluille, kuten kaupunkipyédrille, sdhképotkulaudoille ja yhteiskdyttéautoille, varataan
riittavat tilat.

+  Autojen pysdksinnin periaatteena on keskitetty pysdkdinti, josta on hyvdat kdvely-yhteydet keskustan
palveluihin. Kaupungin pysdkaintiyhtic on yksi tydkalu tdmdn mahdollistamiseksi. Ratkaisuissa suositaan
vuorottaispysdkdéintid ja muita tehokkaita ratkaisuja.

*  Autojen kadunvarsipysdkdintia tarjotaan kaupunkikeskusten alueella ainoastaan tonttikaduilla ja tarpeen
mukaan kokoojakaduilla tdydentdmdssa vieraspysdkasintid. Lyhytaikaisella kadunvarsipysaksinnilla
tdydennetddn tapauskohtaisesti keskitettyd pysdksintia kivijalkaliikkeiden Igheisyydessa.

+  Pysdksinti on léhtdkohtaisesti aina lyhytaikaista aikarajoitettua ja/tai maksullista.



KESTAVAN LIIKKUMISEN

ALUEIDEN SUUNNITTELUPERIAATTEET

Kestdvan liikkkumisen alueet koostuvat joukko-
liikennekaupunkityon mukaan madritellyistd
vahvoista joukkoliikennevyshykkeistd, jotka ovat
3 kilometrin sdteelld kaupunkikeskusten ytimien
ympdrilla. Vahvan joukkoliikennevyshykkeen
perustana ovat lyhyet joukkoliikenteen vuorovdalit
eri vuorokauden aikoina ja viikonpdivind, lyhyet
etdisyydet pysdkeille sekd seudun keskuksien
hyva saavutettavuus. Asukkaiden pdivittdiset
matkat ovat sujuvia ja luotettavia: Paivittdiset
palvelut ovat saavutettavissa kdvellen ja pys-
ralla jo |ahimpddn kaupunkikeskukseen on

lyhyt ja helppo matka kavellen, pydralla tai
joukkoliikenteelld.

Kestavadn liikkkumisen alueilla tavoitteena on,
ettd kavely, pyordliikenne ja joukkoliikenne
tarjoavat todellisen vaihtoehdon henkiléautol-
le kaikkina vuodenaikoina. Alueella tarjotaan
sujuvat, laadukkaat ja kilpailukykyiset yhteydet
joukkoliikenteen runkoyhteyksien ja pydraliiken-
teen baanojen ja muiden pddreittien pohjalta.
Joukkoliikenteen vuorovdli on tihed ja pysdkkien
palvelutaso korkea. Pydrdliikenteen baanat ja
pddreitit ovat laadukkaita. Laatutekijind ovat
reittien suoruus, jatkuvuus ja mukavuus. NGma
syntyvat oikeanlaisesta mitoituksesta, suorista
ajolinjoista, hyvadstd opastuksesta ja erottelus-
ta. Runkoyhteyksien lisdksi huolehditaan niiden
hyvdstd saavutettavuudesta muulta verkolta.

K&vely on olennainen osa kaikkia matkoja. Es-
teettomilla kavely-yhteyksilla ja reiteilld on suuri
merkitys matkaketjun sujuvuuteen. Palveluiden
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ja eri toimintojen dGdrelld kaduilla on liikenteelli-
sen roolin lisdksi myds merkittdva toiminnallinen
sekd sosiaalinen rooli, mikd korostaa vaatimuksia
reittien mielenkiintoisuudelle ja miellyttavyydelle.
Kestdvan liikkkumisen alueen alakeskuksiin luo-
daan paikkoja oleskeluun.

Autoliikenteelle varmistetaan hyvat yhteydet
pddkaduilla ja muilla |Gpiajoon tarkoitetuilla
kaduilla. Muulla liikenneverkolla autoliikennettd
rauhoitetaan rajoittamalla |Gpiajoa ja varmista-
malla, ettd liikkkumisympdristd tukee nopeusrajoi-
tuksia. Uusilla alueilla henkildautojen pysdkasintia
keskitetddn ja vanhoilla alueilla tehostetaan jo
olemassa olevien pysdkdintipaikkojen kayttsa.
Lyhytaikainen kadunvarsipysdksinti mahdollis-
taa vieras- ja asiointipysdkdinnin.

Kuva: Sami
18 Lievonen
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kestavan liikkkumisen alueilla:

*  Kestdva lilkkkuminen alueilla on todellinen vaihtoehto.

»  Joukkoliikenteen pysdkeille on esteettdmat, turvalliset ja suorat kdvely-yhteydet ja pysdkeilld on hyvat
olosuhteet odottamiselle.

+ Lahipalveluihin ja -virkistysalueille pddsee helposti ja turvallisesti kdvellen ja pyordlld. Ympdristd ja reitit
ovat viihtyisid.

« Pyordliikenteen baanat ja pddreitit tarjoavat sujuvat, turvalliset ja helposti hahmotettavat yhteydet
keskustoihin, alueiden vdleille sek& tarkeimpiin joukkoliikenteen solmukohtiin. Padreittien laadukkaalla
talvihoidolla varmistetaan mahdollisuus ympdrivuotiseen pydrailyyn.

+  Pyodrapysaksinnille varataan laadukkaat ja riittévat tilat palvelujen ja joukkoliikenteen asemien sekd
merkittdvimpien pysdkkien yhteyteen.

+ Liikkumisen palveluille, kuten kaupunkipyédrille, sdhképotkulaudoille ja yhteiskdyttéautoille, varataan
riittavat tilat.

+  Pysdkaintia keskitetddn uusilla alueilla ja vanhoilla hyédynnetddn jo olemassa olevia paikkoja.
Pysakaintia tehostetaan muun muassa yhteiskdytélld, vuorottaiskaytslla ja nimedmattdmilla paikoilla.

+  Kadunvarsipysdkaintia tarjotaan pddkaduilla vain poikkeustapauksissa liiketilojen ja palvelujen
yhteydessd lyhytaikaisena asiointipysdksdintind. Kokoojakaduilla lyhytaikaista kadunvarsipysdksintia
tarjotaan tarpeen mukaan tédydentdmadn vieraspysdkdintid. Tonttikaduilla voidaan tarjota
kadunvarsipysdkdintid ja tydpaikkapainotteisilla alueilla harkinnan mukaan.

+  Pysdkainti ei Idhtokohtaisesti ole maksullista.



MUIDEN ASUINALUEIDEN
SUUNNITTELUPERIAATTEET

Muut asuinalueet sijoittuvat kaupunkikeskusten
ja kestavadn liikkkumisen alueiden ulkopuolelle.
Alueet ovat suhteellisen tiiviisti rakennettuja
kerrostalo- tai pientaloalueita. Alueen sisdalla
arjen liikkuminen onnistuu ilman autoa, silla reitit
paivittdistavarakauppaan, pdivdkotiin, kouluun,
joukkoliikenteen pysdkeille ja lGhivirkistysalueille
ovat lyhyitd ja turvallisia kavelld ja pyérailla.
Lahin kaupunkikeskus on joukkoliikenne- tai
pyoramatkan pddssd. Joukkoliikenteella pddsee
alueelta joko suoraan kaupunkikeskukseen tai
joukkoliikenteen solmupisteeseen, josta on jatko-
yhteys joukkoliikenteen runkolinjalla.

Muilla asuinalueilla turvallinen liilkkuminen var-
mistetaan sopeuttamalla autojen ajonopeudet
ympdristéon. Auton rooli lilkkkumisessa on ndill&
alueilla suurempi kuin kaupunkikeskuksissa tai
kestavan liikkkumisen alueilla valimatkojen pituu-
den ja joukkoliikenteen heikomman palvelutason
takia. Autojen pysdkdinti toteutetaan tonttikoh-
taisesti. Julkisten palvelujen kuten koulujen ja
pdivdkotien pysdkdsintialueiden hyédyntdminen
toimintojen aukioloaikojen ulkopuolella mahdol-
listaa vieras- ja asiointipysdkdinnin.

Kuva: Pertti
20 Raami
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Kulkumuotojen priorisointi
. . . SUUNNITTELUPERIAATTEET
muilla asuinalueilla:

*  Reitit paivittdistavarakauppaan, kouluun, p&ivdkotiin, Iahivirkistysalueille ja joukkoliikenteen pysdkeille
ovat turvallisia kavelld ja pyordilla. Alueen sisdlla arjen likkkuminen onnistuu hyvin ilman autoa.

*  Merkittavimmilla joukkoliikenteen pysdkeilld on mahdollisuus runkolukittavaan pysdrdpysdkdintiin.

+  Pysdksinti on toteutettu tonttikohtaisesti. Kadunvarsipysdkaintid ei IdhtSkohtaisesti tarjota pddkaduilla,
muilla kaduilla harkinnan mukaan vieras- ja asiakaspysdkdintiin. Vieras- ja asiointipysdkdintiin
hyddynnetddn julkisten palvelujen pysdkasintialueita toimintojen aukioloaikojen ulkopuolella.

+  Pysdkainti ei Idhtokohtaisesti ole maksullista ja aikarajoituksia kéytetddn tapauskohtaisesti.




YRITYSALUEIDEN
SUUNNITTELUPERIAATTEET

Yritysalueet koostuvat keskeisimmistd logistiikan
ja elinkeinoeldman keskittymistd. Vantaan logisti-
nen sijainti on erinomainen: lentoasema, valta-
vaylat ja radat linkittévat kaupungin laajaan
elinkeinoeldmadadn. Lisdksi Vuosaaren satama on
IGhelld. Lentoasema ja sen ympdristén yritys-
toiminta on Vantaalle erittdin tdarkedd, mutta
aiheuttaa myds haasteita muun muassa melun
kannalta. Yritysalueet onkin useimmiten sijoitet-
tu lentomelualueille, jolloin ne ovat suhteellisen
hajallaan ja erossa muusta maankdytosta.

Yritysalueiden liikenne syntyy tavaroiden ja
tyontekijoiden liikkkumisesta ja kaupan alueilla
lisdksi asiakkaiden liikkumisesta. Tyontekijdiden
liikkuminen kodin ja tydpaikan vdlillé ja asiakkai-
den pddsy kauppoihin vaatii sujuvia yhteyksia
niin joukkoliikenteelle, henkildautoliikenteelle
kuin pyordliikenteelle alueen luonteen mukaan.
Suunnittelussa on tdrkedd tunnistaa yritysalueen
tyyppi (logistiikka, teollisuus, pienteollisuus, tilaa
vievd kauppa, toimistot) ja alueen elinkaari ja
suunnitella ratkaisut sen mukaan.

Autoliikenne yritysalueilla on sujuvaa ja mat-
ka-ajat luotettavia, jotta voidaan vastata elin-
keinoeldmdn kuljetuksien tarpeisiin. Sujuvien
pddvaylien lisdksi ajantasainen opastaminen ja
turvalliset yhteydet takaavat kuljetuksien onnis-
tumisen. Kuljetuksissa on myds tavalliseen gjo-
neuvoliikenteeseen verrattuna enemman riskeja
suurten kuormien ja mahdollisesti vaarallisten
aineiden kuljettamisen vuoksi. Raskaan liiken-
teen kaluston pysdkadinti vaatii tilaa. Raskaan

liikenteen operointi tonteille ja tonteilta ei saa
haitata kadulla tapahtuvaa liikkumista.

Yritysalueet ovat saavutettavissa myss joukkolii-
kenteelld ja pydralld. Joukkoliikenteen palveluta-
so mahdollistaa tydssdkdynnin joukkoliikenteelld
ja pyordliikenteen verkko yhdistyy pddverkon
yhteyksiin.

Kavely-yhteydet alueen sisdllad mahdollistavat
turvallisen liikkumisen kadulta ovelle saakka.
Erityisesti kaupan alueilla tulee huolehtia myss
tonttien vdlisistd suorista kdvely-yhteyksista.

Kuva: Timo
22 Karkinen
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writysaiuein o _
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yritysalueilla:

+  Tunnistetaan yritysalueen tyyppi (logistiikka, teollisuus, pienteollisuus, tilaa vievd kauppa, toimistot) ja
elinkaari. Suunnitteluperiaatteet ja mitoitus madraytyvat yritysalueen tyypin mukaan.

*  Yritysalueet ovat saavutettavissa eri kulkutavoin.

+  Yritysalueilla on turvallista liikkua kévellen ja pyéralla. Tavoitteena on, ettd jalankulun ja pydrdliikenteen
yhteydet jatkuvat kadulta ovelle saakka. Erityisesti kaupan alueilla huolehditaan myds suorista kévely-
yhteyksistd tontilta toiselle.

+ Tonttien ja kadun vdlisen liikenteen tulee olla sujuvaa ja turvallisesta. Tontin toiminnot eivét saa haitata
kadulla tapahtuvaa liikkumista.

Kadunvarsipysdkaintia ei Idhtskohtaisesti tarjota padkaduilla. Tonttikaduilla kadunvarsipysdkdintid
tarjotaan vain harkinnan mukaan. Yritysalueilla tarjotaan tarvittaessa kokoojakaduilla
kadunvarsipysdkaintid, joissa aikarajoituksia kdytetddn tapauskohtaisesti. TySpaikka-alueilla voidaan
tarjota lyhytaikaista aikarajoitettua kadunvarsipysdksintia kokoojakaduilla liiketilojen ja palvelujen
[dheisyydessad.

+  Pysdkainti ei lahtSkohtaisesti ole maksullista.



TIIVIIN YHDYSKUNTARAKENTEEN ULKOPUOLISTEN
ALUEIDEN SUUNNITTELUPERIAATTEET

Tiiviin yhdyskuntarakenteen ulkopuolisilla alueilla
maankdyttd on harvaa, ja etdisyydet Vantaan
kaupunkikeskuksiin ovat suhteellisen pitkid.
Alueilta on jdarjestetty joukkoliikenteen ja pydra-
liikenteen yhteydet keskeisiin palveluihin, kuten
[dhikauppaan ja kouluun. Yhteys ei kuitenkaan
ole palvelutasoltaan valttdmatta yhtd laadukas
kuin alueilla, joissa asutusta ja liikkumistarvetta
on enemmdn. Alueelle sijoittuvissa asukaskeskit-
tymissd on tdrkedd kiinnittdd huomiota paikalli-
sen kdvelyn ja pyordliikenteen olosuhteisiin.

Tiiviin yhdyskuntarakenteen ulkopuolelle sijoittuu
muutamia erityiskohteita, jotka jadvat kestdvan
liilkkumisalueen ulkopuolelle, mutta joiden on
tarked olla hyvin saavutettavissa myds kestavilla
kulkumuodoilla. Nam& alueet ovat Kuusijdrven

ulkoilualue, H&kansbdlen kartanon alue,
Helsingin pitdjdan kirkonkyld, Petikon luontovirkis-
tysalue ja Katriinan sairaala.

Virkistysalueiden liikenteen jarjestdmisen ndks-
kulmasta haasteena on alueiden sijoittuminen:
asutus ja muut toiminnot ovat kaukana, jolloin
valimatkat kasvavat ja kustannustehokas jouk-
koliikenteen liikenndinti on vaikeaa. Liikenteen
suunnittelussa on huomioitava kulkuyhteydet
virkistysalueille myos pyoralla ja joukkoliikenteel-
la. Pysdkdinnin osalta haasteena on pysdkainti-
paikkojen vaihteleva kayttdaste. Ruuhka-aikoina
kes@pdivisin pysdkaintipaikkoja tarvitaan paljon,
kun taas muulloin paikat ovat huomattavasti
vdhemmalla kaytolla.

Kuva: Pekka
Turtiainen




Giviin yhdyeransarakentos _
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tiiviin yhdyskuntarakenteen

ulkopuolisilla alueilla T o e i , 0
P « Tarkeimpien virkistysalueiden ja merkittdvien yksittdisten kohteiden hyva saavutettavuus kaikilla

kulkumuodoilla varmistetaan.

*  Alueelle sijoittuvissa asukaskeskittymissd on tarkedd kiinnittdd huomiota paikallisen kdvelyn ja
pyoraliikenteen turvallisiin olosuhteisiin.

+  Keskeisilla joukkoliikenteen pysdkeilld ja virkistysalueilla tarjotaan riittdva jo laadukas pydrdpysdksinti.

«  Pysdkainti tapahtuu ldhtSkohtaisesti kohteen omalla tontilla, LPA-alueella tai LP-alueella riippuen kohteen
sijainnista. Pysdkdinnissd kdytetddn aikarajoituksia kohteen ominaisuudet ja tarve huomioiden.

+  Pysdkainti ei Iahtokohtaisesti ole maksullista.




6. TOIMENPITEET

Vantaan liikennepoliittisen ohjelman tavoitteiden
saavuttamiseksi on madritetty kaksi kokonaisuut-
ta: liilkkkumisaluekohtaiset suunnitteluperiaatteet
ja toimenpiteet. Liikkumisalueiden suunnittelu-
periaatteet ohjaavat kaikkea tulevaa suunnitte-
lua ja toimenpiteisiin on tunnistettu yksittdisid
kehittdmistarpeita.

Toimenpiteet on jaettu kahdeksaan toimenpi-
dekokonaisuuteen, joista jokainen sisdltad 3-7
tarkempaa toimenpidettd. Toimenpiteiden to-

teuttamisajankohta on seuraavan viiden vuoden
aikana, vuosina 2023-2027.

Toimenpiteet on johdettu tavoitteista ja niihin on
koottu asioita, joissa on tunnistettu kehittdmis-
tarvetta Idhivuosina. Toimenpiteistd suurin osa
on liikkennejdrjestelmdsuunnittelun tai likkenteen
aluesuunnittelun vastuulla, mutta niiden toteut-
taminen yhteistydssd maankdytdn suunnittelun
ja palveluverkkosuunnittelun kanssa on tarkedd.

Toimenpiteiden sisdltd ja toteuttamisen vas-
tuut on kuvattu tarkemmin seuraavilla sivuilla.
Toimenpiteet ovat osin projektikokonaisuuksia,
joiden tarkempi sisdlté madritellddn tyon kayn-
nistdmisen yhteydessd. Toimenpiteiden lisdksi
Vantaalla on laadittu kulkumuotokohtaisia ohjel-
mia, joissa toimenpiteitd on esitetty tarkemmalla
tasolla.

TOIMENPIDEKOKONAISUUDET

VAVAVA
=[0009]
NNN

Saavutettavuuden parantaminen

Kaupunkikeskusten kehittdminen

Kestdvdn liikkkumisen verkostojen kehittadminen

Liikkumispalveluiden kehittdminen

Vaylien kaytettdavyyden sekad liikkumisen
turvallisuuden ja terveellisyyden parantaminen

Pysdkdinnin kehittdminen

Liikenteen hallinta ja ohjaus

Liikkumisen ohjaus ja osallistaminen



TOIMENPIDEKOKONAISUUS 1:

mEYy SAAVUTETTAVUUDEN PARANTAMINEN

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Vastuutahot
11 Liikkumisvaikutusten arviointi Varmistetaan liikkumisvaikutusten huomioon ottaminen palvelujen sijoitta- Kaavoitus, KAPU/suunnittelu
osana palvelujen sijoittamisen misessa ja palveluverkkosuunnittelussa sekd alueellisissa selvityksissd, ettd
suunnittelua yksittdisten palvelujen pddtdksissd lisadmalla prosessiin lilkkumisvaikutus-
ten arviointi. Tiivistetddn yhteistydtd palveluverkkosuunnittelun kanssa.
1.2 Lahipalvelujen Luodaan menettely arjen 1Ghi- ja liikkkumispalvelujen saavutettavuuden mit- Liikennejdrjestelmdsuunnittelu

saavutettavuusanalyysit

taamiseen. Tehd&d&n analyysit alueittain ja arvioidaan puutteet. Otetaan
erityisesti tarkasteluun ne asuinalueet, joilla on paljon autottomia kotita-
louksia. Laaditaan priorisoitu toteutusohjelma puutteiden korjaamiseksi.

1.3 Virkistysalueiden Tarkastellaan tarkeimpien virkistysalueiden joukko- ja pydraliikenneyhteyk- Liikennejérjestelm&suunnittelu
saavutettavuuden sien parantamista. Tarkastellaan alueiden henkildauto- ja pydrdpysdkdin-
parantaminen nin tarve.
1.4 Katu- ja tieverkon kehittéminen Parannetaan liikenneverkon toimivuutta, lilkenneturvallisuutta ja joukko- Liikenteen aluesuunnittelu,
liilkenteen edellytyksid toteuttamalla pitkdn aikavdlin liikkennehankkeita Liikennejdrjestelmdsuunnittelu

ennalta mddriteltyihin investointitarpeisiin perustuen. Investointitarpeet
madritelladn rullaavasti 10 vuodeksi eteenpdin.




Toimenpide

TOIMENPIDEKOKONAISUUS 2:,
KAUPUNKIKESKUSTEN KEHITTAMINEN

Toimenpiteen kuvaus

Vastuutahot

241 Kaupunkikeskusten Maadritelladn kaikkiin kaupunkikeskuksiin kdvelypainotteiset alueet ja Kaavoitus,
kévelyalueiden madrittdminen suunnitellaan niiden toteutuspolku. Kavelypainotteiset alueet suunnitellaan Liikennejdrjestelmdsuunnittelu,
ja suunnittelu viihtyisiksi ja kdvelyyn ja oleskeluun houkutteleviksi, mikd tukee palvelu- Liikenteen aluesuunnittelu
jen kannattavuutta. Pydrdliikenteen ja erilaisten mikroliikkumisvdlineiden
jarjestelyt suunnitellaan kdvely-ympdaristéd tukeviksi. Huolto- ja jakeluliiken-
teen jdrjestdminen on oleellinen osa viihtyisdd ja toimivaa keskustaa.
2.2 Kaupunkikeskusten Jasennellddn kaupunkikeskusten lilkenneverkko siten, ettd |Gpiajoa ydin- Liikennejdrjestelmdsuunnittelu
lilkenneverkon tarkastelu ja keskustassa saadaan vahennettyd ja keskusten kdvelyalueet rauhoitettua.
uudelleenjdasentely Kestavaa liikkumista suosivina katutyyppeind kaytetdadn kestévan lilkkumi-
sen katuja ja joukkoliikennekatuja. Liikenteen sujuvuus ja yhteydet keskitet-
tyyn pysdkasintiin varmistetaan.
2.3 Kaupunkikeskusten Kaupunkikeskusten kehittdmissuunnitelmien yhteydessd tehdddn alueella Liikennejdrjestelmdsuunnittelu
pysdkdintiselvitysten pysdkaintiselvitys kokonaistilanteen kartoittamiseksi ja padtsksenteon poh-
laatiminen jaksi. Selvitys sis@ltdd yleisten alueiden pys&kdinnin lisdksi myds asukaspy-
sdkdinnin madrdn ja mahdollisuuksien mukaan kdyttdasteen selvittdmisen.
Tavoitteena selvittdd mahdollisuudet pysdksinnin tehostamiseen ja keskit-
tdmiseen. Pysdkdinnin tehostamisen yhtend keinona tutkitaan pysdkdinnin
maksullisuuden laajentamista. Lisdksi huomioidaan edellytysten luominen
kotihoidon ja muiden kotiin tuotavien palvelujen pysdkaintiin.
2.4 Kaupunkikeskusten Selvitetddn keskuksittain citylogistiikan ja jakeluliikenteen nykytilanteen Liikennejdrjestelmdsuunnittelu
jakeluliiketeen ja citylogistiikan haasteet, madaritellaan citylogistiikalle ja jakelulikenteelle tavoitteet,
toimivuuden kehittédminen laaditaan tavoitteet toteuttavat toimenpideohjelmat ja viedddn ohjelmat
toteutukseen.
2.5 Kaupunkikeskusten Suunnitellaan lilkennevalojdrjestelyt kaupunkikeskusten kdvelypainotteisilla Liikennejdrjestelmdsuunnittelu

lilkennevalojen optimointi
kévelylle edullisiksi

alueilla tukemaan kdvelyd ohjelmoimalla liikennevaloihin kiintedt pyynnat
ja suosimalla pitkid vihreitd jalankululle. Pyritadn lisaksi 16ytamadn ja
kayttdonottamaan uutta tunnistustekniikkaa kdvelyn olosuhteiden paran-
tamiseksi esimerkiksi pilotoimalla erilaisia menetelmid.




S==0 TOIMENPIDEKOKONAISUUS 3: )
@By KESTAVAN LIKKUMISEN VERKOSTOJEN KEHITTAMINEN

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Vastuutahot
3.1 Solmupisteiden kehittédminen Laaditaan suunnitelma solmupisteiden vaihtoyhteyksien toimivuuden Liikennejdrjestelmdsuunnittelu
ja alueiden ympdristdn laadun parantamiseksi. Tavoitteena ovat no-
peat ja miellyttdvat vaihdot sekd laadukas pysdkki- ja asemaympdrists.
Priorisoidaan ja toteutetaan kehittdmistoimenpiteet.
3.2 Esteettdmyyden erikoistason Madritelladn esteettémyyden erikoistason reitit koko kaupungin alueel- Liikennejarjestelmdsuunnittelu
reittien maadarittely ja le ja tehdddn reiteille esteettdmyyskartoitukset. Korjataan havaitut
parantaminen esteettémyyspuutteet.
3.3 Joukkoliikenteen Parannetaan joukkoliikenteen luotettavuutta ja sujuvuutta infratoimenpi- Liikennejdrjestelmdsuunnittelu
toimintaedellytysten teilld ja joukkoliikenneetuuksilla. Toimenpiteissd priorisoidaan runkolinjoja.
varmistaminen Priorisoidaan etuudet dlykkddsti yhteistydssd HSL:n kanssa (mm. linjakoh-
taiset etuudet, bussien kéyttdasteen mukaan).
3.4 Kévelyn ja pyériiliikenteen Toteutetaan vuosittain jdrjestelmallisesti pydradliikenteen kehittémisoh- Liikennejdrjestelm@suunnittelu
tavoiteverkkojen jelman ja kdvelyn edistdmisohjelman toimenpiteit& tarkeimmistd alkaen.
toteuttaminen Edistetddn tavoiteverkkojen toteutumista. Huolehditaan, ettd tavoiteverkon
mukainen laatu toteutuu myds muiden hankkeiden yhteydessa toteutetta-
vissa osuuksissa.




/888 TOIMENPIDEKOKONAISUUS U: _
M=) LIKKUMISPALVELUIDEN KEHITTAMINEN

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Vastuutahot
4.1 Yhteiskéyttoisten Kaupunki toimii aktiivisesti yhteiskdyttdisten liikkkumispalveluiden lisé&mi- Liikennejdrjestelm@suunnittelu
liikkkumispalveluiden seksi Vantaalla. Yhteiskdyttdisten liikkkumisvdlineiden pysdkdintiin varataan
kehittéminen tarvittavat tilat ja lisatddn yhteiskdyttéautojen pysdksintipaikkoja tarpeen
mukaan.
4.2 Sdhkdautojen latausinfran Tuetaan ja edistet&dn sdhkdautojen latausmahdollisuuksia ensisijaisesti Toimitilajohtaminen,
edistéiminen kiinteistSissd. Tarpeen mukaan tdydennetddn latausverkostoa katuverkolla. Liikennejdrjestelmdsuunnittelu,
Kaavoitus
4.3 Kaupunkipydrdajarjestelmén Kehitetddn nykyistd jdrjestelmdd pienin toimenpitein ilmenneiden kehittd- Liikennejdrjestelm@suunnittelu
kehittdminen mistarpeiden ja palautteen perusteella. Osallistutaan vuonna 2026 aloit-
tavan HSL:n vastuulla olevan seudun yhteisen jdrjestelmdn kehittdmiseen
ja liitytddn jdrjestelmadn. Pyritddn saamaan jdrjestelmddn mukaan myds
kuorma- ja séihkdpydrid.




TOIMENPIDEKOKONAISUUS 5: VAYLIEN KAYTETTAVYYDEN SEKA
LIIKKUMISEN TURVALLISUUDEN JA TERVEELLISYYDEN PARANTAMINEN

Toimenpide

5.1

oo oo

Jalkakdytdvien ja pyérateiden

talvikunnossapidon kehittdminen

Toimenpiteen kuvaus Vastuutahot
Laaditaan kehittdmisohjelma jalkakdytdvien ja pydrdteiden talvihoidon Liikennejdrjestelmdsuunnittelu,
laadun parantamiseksi. Ohjelman tulee sisdltdd ainakin: kunnossapitoluoki- Kadunpito

tuksen tarkistamisen, laatuvaatimusten, menetelmien ja kdytdntdjen kehit-

tdminen sekd resurssoinnin ja seurannan kehittdminen. Lisdksi on pyrittava
I6ytamadn ratkaisu ajoesteiden ympdrivuotisen kdytén mahdollistamiselle.
Kunnossapidon on toimittava, jotta muihin kévelyn ja pyordliikenteen edis-

tdmisen tavoitteisiin voidaan p&dstd.

5.2

Ty6émaiden tilapdisten
liikennejdrjestelyjen laadun
parantaminen

Pdivitetadn tyémaajdrjestelyjen suunnitteluohje, madritetddn laatukriteerit Liikenteen aluesuunnittelu
ja lisGtadn valvontaa ja tiedotusta. Keskitytdidn erityisesti jalankulku- ja
pydrdliikenneyhteyksien tydmaajdrjestelyihin.

5.3

Kévely- ja pyérdilyreittien
ympdrivuotisen jatkuvuuden
varmistaminen

Kartoitetaan verkon reittien ja kunnossapidon epdjatkuvuuskohdat ja Liikennejdrjestelmdsuunnittelu
laaditaan suunnitelmat epdjatkuvuuskohtien korjaamiseksi. Uusien reittien

jatkuvuuden varmistamiseksi tehdddn suunnitteluvaiheessa yhteistysta

puisto- ja katusuunnittelun sekd liikuntapalveluiden kanssa.

5.4

Sosiaalisen turvallisuuden
parantaminen

Parannetaan Vantaan turvallisuussuunnitelman yhteydessd kartoitettuja Liikennejdrjestelmdsuunnittelu
sosiaalisesti turvattomia kohteita alueellisina projekteina ja muiden kehittd-
mishankkeiden yhteydessa.

5.5

Nopeusrajoitusten periaatteet
ja nopeusrajoituksia tukevat
toimenpiteet

Luodaan yhtendiset periaatteet nopeusrajoitusten madrittdmiseen Liikennejdrjestelmdsuunnittelu
Vantaan liikenteen rauhoittamisen periaatteet ja Lilkkenneympdristdn pa-

rantamisen toimenpideohjelma -tdiden pohjalta. Suunnitellaan ja toteute-

taan toimenpiteitd, jotka tukevat nopeusrajoitusten noudattamista.

5.6

Meluntorjunnan edistéiminen
ja ilmanlaatuhaittojen
ehkdiseminen

Liikenteen meluhaittojen vdhentdmiseksi laaditaan koko kaupunkia koskeva Liikenteen aluesuunnittelu,
ympdristémeludirektiivin mukainen meluntorjunnan toimintasuunnitelma Liikennejdrjestelmdsuunnittelu
5 vuoden vdlein. Edistetddn meluntorjuntahankkeita yhteisty&ssa valtion

kanssa. Tarkistetaan hankkeiden yhteydessd meluntorjunnan tarve sekd

tarve ehkaistd ilmanlaatuun liittyvid haittoja.

5.7

Saan aari-ilmididen vaikutusten

arvioiminen

Tunnistetaan sddn Gdri-ilmididen aiheuttamat riskit lilkkenneverkon toi- Liikenteen aluesuunnittelu,
mivuudelle ja turvallisuudelle. Arvioidaan sopeutumistoimenpiteiden Liikennejdrjestelmdsuunnittelu
investointitarpeet.




@ TOIMENPIDEKOKONAISUUS 6: PYSAKOINNIN KEHITTAMINEN

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Vastuutahot

6.1 Pyérapysdakdinnin Selvitetddn mahdolliset haasteet uusien kiinteistdjen pydrdpysdksinnissa Liikenteen aluesuunnittelu
kaavamadrdysten sekd rakennuttajan, kaavoittajan ettd asukkaan kannalta. Paivitet&dn
pdivittdminen pydrapysdksinnin mitoitusohjeet ja laatumddrdykset huomioiden myss

erikoispydrien tarpeet. Madritetddn pydrdpysdksinnin mitoitusohjeet
myds muille kuin asunnoille, toimisto- ja liiketiloille. Riittdvan laadukas
pydrdpysakainti tulee varmistaa myds muiden toimintojen yhteydessd jo
kaavoitusvaiheessa.

6.2 Keskustojen ja asemien Tehdddn kaupunkikeskuksille, asemille ja keskeisille joukkolitkenteen pysd- Liikennejdrjestelm&suunnittelu
pyobrapysakadintisuunnitelmien keille suunnitelmat julkisissa tiloissa olevan pydrépysdkdinnin lisaamiseksi
laadinta ja laadun parantamiseksi. Selvitetddn mahdollisuudet erityisen laadukkai-

siin ratkaisuihin korkean kysynndn kohteissa. Mddritelléicin pydrdpysdkdin-
tipaikkojen talvihoito.

6.3 Pysé&kdinnin mitoitusohjeen Pdivitetddn asuntoalueiden pys&kdinnin mitoitusohje. Laajennetaan ohje Liikenteen aluesuunnittelu
paivittadminen koskemaan my&s palveluita ja toimistoja.

6.4 Kaupungin pysékéintiyhtion Kaupunki selvittdd oman pysdksintiyhtion perustamista ja tulee padttd- Kajo/Henkil3sts- ja konsernipalvelut,
perustaminen madn tdstd myshemmin. Pysdkasintiyhtié mahdollistaa helpommin keskitet- Kato/Kadut ja puistot

tyjen pysdkdintiratkaisujen toteutumisen ja erilaiset pysdksinnin tehostami-
sen toimenpiteet.

6.5 Digitaalisen Parannetaan pysdkadinnin tehokkuutta, kdytettdvyyttd ja valvontaa kehit- Liikennejdrjestelmdsuunnittelu
pysdksinti-informaation tamalla digitaalista pysdkdinti-informaatiota. Viedddn pysakaintiaineistoa
kehittadminen paikkatietomuotoon pysdkdintipalveluiden kehityksen mahdollistamiseksi.




TOIMENPIDEKOKONAISUUS 7: LIIKENTEEN HALLINTA JA OHJAUS

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Vastuutahot

71 Liikenteenhallinnan Padkaupunkiseudulla on laadittu yhteistoiminnallisen ja vuorovaikutteisen Liikennejdrjestelmdsuunnittelu
kehittdminen liikenteenhallinnan esisuunnitelma. Toteutetaan suunnitelman toimenpiteita

yhdessd seudun muiden kaupunkien ja toimijoiden kanssa.

7.2 Tavaraliikenteen Ma&adritell&an reitit erityyppisille raskaan liikenteen kuljetuksille (Eriku, HCT, Liikennejdrjestelm@suunnittelu
reittien madarittdminen VAK, bussit), jotta varmistetaan tavaraliikenteen sujuvuus katuverkolla.

7.3 Ajantasaisen liikennetiedon Kehitetddn luotettavaa ja laadukasta paikkatietoaineistoa ja ajantasaisen Liikenteen aluesuunnittelu
hyddyntéminen liilkennetiedon hyédyntdmistd. Talla tuetaan kestdvien liikkkumispalveluiden

kehittamistd.




TOIMENPIDEKOKONAISUUS 8: LIIKKUMISEN OHJAUS JA OSALLISTAMINEN

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Vastuutahot

8.1 Vantaan kaupungin Vantaan kaupunki edistdd tydntekijdidensd kestdvad tyématkaliikkumista Liikennejdrjestelmdsuunnittelu
tyontekijéiden moninaisin toimenpitein. Toimenpiteitd voivat olla esimerkiksi laadukkaat
tyomatkaliikkumisen pydrapysdkaintiratkaisut, erilaiset tyésuhde-edut sekd yhteiskdyttsiset
edistdminen kulkuvdlineet.

8.2 Lasten ja nuorten aktiiviseen Kannustetaan pdivdkoti- ja koulumatkoilla kestaviin kulkutapoihin ja valt- Liikennejdrjestelmdsuunnittelu
liikkkumiseen kannustaminen tdmadn autolla kuljettamista. Hyédynnetddn valmiita aineistoja ja ohjel-

mia kuten Pydrailymerkki ja Liikkuva koulu —ohjelma. Tehd@dn yhteistysta
kaupungin varhaiskasvatuksen ja perusopetuksen kanssa.

8.3 Kuntalaisten Mahdollistetaan kuntalaisten osallistuminen, riittdvad vuoropuhelu ja Liikennejdrjestelmdsuunnittelu
vaikuttamismahdollisuuksien luodaan mahdollisuuksia vaikuttaa liikkumisympdristdjen kehittdmiseen.
kehittéminen Pyritddn varmistamaan, ettd eri ikd- ja liikkujaryhmat tulevat kuulluksi.

8.4 Viestinndn kehittdminen Tehostetaan ja kehitetddn monikanavaista viestintdd kestdvien liikkumis- Lilkennejarjestelm@suunnittelu

muotojen mahdollisuuksista ja hyddyistd. Sovitaan kdrkiviestit, toiminta-
tavat jo vastuut. Kootaan vuosikello vuosittain toistuvista kampanjoista,
joita nostetaan esiin viestinndssd. Hyvid vuosittain jarjestettdvia valta-
kunnallisia kampanjoita ovat esimerkiksi Pydrdilyviikko, Liikkujan viikko,
Pyérailytalvi sekd kilometrikisat. LisGtddn ajankohtaisista hankkeista ja
seurantatiedosta viestimistd.




7. VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Vantaan liikennepoliittisessa ohjelmassa on maa-
ritetty neljd tavoiteteemaa, joiden kunkin alla on
useita alatavoitteita. Tdmadn luvun taulukossa on
esitetty arvio siitd, kuinka ohjelman toimenpiteet
tukevat kutakin tavoiteteemaa ja niihin liittyvid
alatavoitteita.

Toimenpiteiden vaikutukset on arvioitu asiantun-
tijatyoénd neliportaisella asteikolla:

+ toimenpide tukee tavoitteen toteutumista
merkittavasti,
+ toimenpide tukee tavoitteen toteutumista,

+ toimenpide tukee tavoitteen toteutumista
jonkin verran ja

+  toimenpiteelld ei ole vaikutusta tavoitteen
toteutumiseen.

Arviota tehtdessd on otettu huomioon toimenpi-
teen suorat vaikutukset jokaisen tavoiteteeman
alla oleviin alatavoitteisiin.

Kuva: llari
35 Lehtinen




Merkinnat: - Toimenpide tukee ta- . Toimenpide tukee
voitteen toteutumista tavoitteen toteutumista o
IR .. . . .. Kaupunkilaisten
merkittavasti jonkin verran Liikkumisen . .. Resurssi- ja .
sujuvuus Elinvoimaisuus mpdristdviisaus terveys ja
- Toimenpide tukee Toimenpiteelld ei ymp yhdenvertaisuus
tavoitteen toteutumista vaikutusta tavoitteen
toteutumiseen
Toimenpidekokonaisuus 1: Saavutettavuuden parantaminen
1.1 Liikkumisvaikutusten arviointi osana palvelujen sijoittamisen suunnittelua +
1.2 Lahipalvelujen saavutettavuusanalyysit +
1.3 Virkistysalueiden saavutettavuuden parantaminen +
1.4 Katu- ja tieverkon kehittdminen
Toimenpidekokonaisuus 2: Kaupunkikeskusten kehittédminen
2.1 Kaupunkikeskusten kdvelyalueiden madrittdminen ja suunnittelu +
2.2 Kaupunkikeskusten likkenneverkon tarkastelu ja uudelleenjdsentely +

2.3 Kaupunkikeskusten pysdkdintiselvitysten laatiminen

24  Kaupunkikeskusten jakeluliikenteen ja citylogistiikan toimivuuden kehittdminen

2.5  Kaupunkikeskusten liilkennevalojen optimointi kdvelylle edullisiksi

Toimenpidekokonaisuus 3: Kestdvéin lilkkkumisen verkostojen kehittéiminen

3.4 Solmupisteiden kehittdminen

3.2  Esteettdmyyden erikoistason reittien mddrittely ja parantaminen

3.3  Joukkoliikenteen toimintaedellytysten varmistaminen

3.4 Kavelyn ja pydrdliikenteen tavoiteverkkojen toteuttaminen




Merkinnat: - Toimenpide tukee ta- + Toimenpide tukee
voitteen toteutumista tavoitteen toteutumista .
R . . . . .. Kaupunkilaisten
merkittavasti jonkin verran Liikkumisen e . Resurssi- ja .
sujuvuus Elinvoimaisuus mpdristoviisaus ferveys ja
- Toimenpide tukee Toimenpiteelld ei ymp yhdenvertaisuus
tavoitteen toteutumista vaikutusta tavoitteen
toteutumiseen
Toimenpidekokonaisuus 4: Liikennepalveluiden kehittdminen
4.1 YhteiskdyttSisten liikkumispalveluiden kehittdminen
4.2  Sdhkdautojen latausinfran edistdminen +
4.3  Kaupunkipydrdjdrjestelmdn kehittdminen +
Toimenpidekokonaisuus 5: Véylien kaytettavyyden sekad liikkumisen turvallisuuden ja terveellisyyden parantaminen
5.1 Jalkakdytdvien ja pydrateiden talvikunnossapidon kehittdminen - + +
5.2  Tydmaiden tilapdisten liikennejdrjestelyjen laadun parantaminen +
5.3  Kavely- jo pydrailyreittien ympdrivuotisen jatkuvuuden varmistaminen - + +
5.t  Sosiaalisen turvallisuuden parantaminen
5.5 Nopeusrajoitusten periaatteet ja nopeusrajoituksia tukevat toimenpiteet + +
5.6  Meluntorjunnan edistdminen ja ilmanlaatuhaittojen ehkdiseminen
5.7  S&dn Gdri-ilmididen vaikutusten arvioiminen + + + +
Toimenpidekokonaisuus 6: Pys&kdinnin kehittdminen
6.1 Pysdkasinnin mitoitusohjeen pdivittdminen +
6.2  Pyodrdpysdksinnin kaavamddrdysten pdivittdminen + +
6.3  Kaupungin pysdkdintiyhtion perustaminen +
64 Keskustojen ja asemien pydrdpysdkdintisuunnitelmien laadinta +
6.5 Digitaalisen pysdkasinti-informaation kehittdminen




Merkinnat: - Toimenpide tukee ta- o Toimenpide tukee
voitteen toteutumista tavoitteen toteutumista .
i s e L . . .. Kaupunkilaisten
merkittavasti jonkin verran Liikkumisen R L. Resurssi- ja .
sujuvuus Elinvoimaisuus mpdristéviisaus ferveys ja
- Toimenpide tukee Toimenpiteelld ei ymp yhdenvertaisuus
tavoitteen toteutumista vaikutusta tavoitteen
toteutumiseen
Toimenpidekokonaisuus 7: Liikenteen hallinta ja ohjaus
71 Yhteistoiminnallisen ja vuorovaikutteisen liikkenteenhallinnan kehittdminen +
7.2 Tavaraliikenteen reittien madrittdminen +
7.3 Ajantasaisen liikennetiedon hyédyntdminen + +
Toimenpidekokonaisuus 8: Liikkumisen ohjaus ja osallistaminen
8.1 Vantaan kaupunki ndyttdd esimerkkia kestdvan tyomatkaliikkumisen .
’ edistdmisessd
8.2  Lasten ja nuorten aktiiviseen liikkkumiseen kannustaminen +
8.3  Kuntalaisten vaikuttamismahdollisuuksien kehittdminen
8.4 Viestinndn kehittdminen




8. OHJELMAN JA TAVOITTEIDEN

SEURANTA

Liikkumisen olosuhteiden, liikennemddrien ja
asukkaiden tyytyvdisyyden kehityksen saanndalli-
nen seuraaminen on tdrked osa liikkennejdrjestel-
mdn kehittdmistd. Seurantatiedon avulla tarkas-
tellaan tehtyjen toimenpiteiden vaikuttavuutta ja
arvioidaan resurssien kohdentumista. Jatkuvan
seurannan avulla voidaan kehittdd omaa toimin-
taa ja pyrkid varmistamaan kehittémistyon jatku-
vuus. Seurantatietoa tarvitaan lisdksi viestintddn

ja padatcksentekoon.

Likkennejdrjestelmdsuunnittelun vastuualue seu-
raa vuosittain Vantaan liikennepoliittisen ohjel-
man toimenpiteiden ja tavoitteiden toteutumista
toimenpidelistan avulla.

Tavoitteiden toteutumisen seurantaa varten oh-
jelmassa on mddritetty seurattavat mittarit. Tata
ohjelmaa varten ei ole madritetty omia mittarei-
ta, vaan ohjelman tavoitteisiin sopivat mittarit on
koottu muissa Vantaan ohjelmissa mddritetyistd
seurantamittareista. Osa asioista on kuitenkin

sellaisia, joihin mittari on vasta kehitteilla.

Mittarit on esitetty seuraavan sivun taulukossa.
Taulukon vdritys kertoo, minkd tavoitealueen
tavoitteisiin mittari vastaa. Lisdksi taulukossa on
esitetty jokaisen mittarin kohdalta viimeisin saa-
tavilla oleva nykytilan tieto. Tavoitearvo mittarille
on esitetty niissd tapauksissa, joissa tavoite on
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mddritelty jonkin muun ohjelman yhteydessa.

Vantaan lilkennepoliittisen ohjelman tavoitteita
kuvaavat mittareiden arvot kerdtddn kerran
vuodessa. Samassa yhteydessd seurataan myds
muissa, Vantaan liikkennepoliittista ohjelmaa
toteuttavissa ohjelmissa mddritettyjd tavoitteita

ja mittareita.

Kuva: Sakari
39

Manninen




TAVOITTEET

Liikkumisen Resurssi- ja Kaupunkilaisten terveys

. e e e we . . Elinvoimaisuus
sujuvuus ympdristdviisaus ja yhdenvertaisuus

Uusi mittari
(ks. toimenpide 1.2)

26,5 km puuttuvia
- baana ja padreitti | -
yhteyksia rakennettu

MITTARIT

0,04 (v.2020)

oma asuinalue 36 %
muualla 28 %

60 % (v.2018)

462 (v.2020)

140 000, tavoitteena
95 000 (2020) paluu vuoden 2019
tasoon vuonna 2025

1266 (2020) + It % vuosittain

4,8 (v.2020)

Kavely 91 %
Pydraily 70 %

(2020)

2,9 (v.2020) 3,5 (v.2025)

Uusi mittari, Seuranta kdynnissd,
seurantaa ei ole aktiivisuus kasvanut

Oma mittari laadittu

Uusi mittari jokaiselle keskustalle

YV = Ympdristévastuuraportti, RV = Resurssiviisauden tiekartta, LB = Lilkennebarometri, KS = Kaupunkistrategia, PK = Pysrdlii kenteen kehittémisohjelma, HSL = Liikkumistottumukset Helsingin seudulla HSL
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