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kaupunkiymparistolautakunta 13.12.2022 oikeutti asemakaavoituksen pyytamaan tarvittavat lausunnot
asemakaavamuutosmuutosehdotuksesta 002485 /Vantaan ratikka: Pelto-oja. Lausuntoja pyydettiin 15 kpl

ja saatiin 9 kpl.

Lausunnonantaja

Lausunto

Tarkistukset

NRO 1, 25.1.2023
Helsingin Seudun
Ymparistopalvelut HSY

Asemakaavamuutoksella
varaudutaan Vantaan
ratikkaan. HSY toteaa, etta
katualueen ja tonttien
muutokset seka raidelinjan
sijainti aiheuttavat
vesihuoltolinjoille
siirtotarpeita. Lisaksi on
rakennettava uutta
hulevesiviemaria. HSY lausuu,
etta uusien ja siirrettavien
vesihuoltolinjojen pituudet,
jakaumat seka
kustannusarviot esitetdaan
tarkemmin ratikkahankkeen
suunnittelun yhteydessa
laadittavissa vesihuollon
suunnitelmissa.

Ei toimenpiteita.

NRO 2, 1.2.2023
Helsingin Seudun
Liikenne HSL

HSL kannattaa alueen
kestaviin liikkumismuotoihin
panostavaa suunnittelua,
selkeisiin turvallisiin ja
esteettomiin yhteyksiin tulee
kiinnittdd huomiota myos
jatkosuunnittelussa. HSL:n
mukaan alueen
bussipysakkiverkostoa tulee
tarkastella kokonaisuutena.
HSL esittaa, etta Pelto-ojan tie
(V6433) vastinparille
jatettaisiin varaus
Porttisuontien varteen. Tama
mahdollistaisi kdantymisen
Porttisuontielta lanteen pdin
tilanteessa jossa pysakki Pelto-
ojan tie (V6410) on siirtynyt

Bussipysakit sijaitsevat Kyytitiella
Porttisuontien ja Pelto-ojan tien itdpuolella.
Kyseiset pyséakit toimivat vaihtopysdkkeina
mahdollisille tuleville Lahdenvaylan pysakeille.
Ratikan Lahdenvaylan pysakki sijaitsee
Kyytitien pysakkien laheisyydessa.
Porttisuontien ja Pelto-ojan tien lansipuolella
on rajallisesti tilaa saada mahdutettua toista
pysakkia Kyytitielle lanteenpdin. Tallainen
ratkaisu vaatisi ajovaylien ja jalankulku-
pyoratien siirtdmista Kyytitiella
pohjoisemmaksi pikkukappaleen puiston
puolelle. Lisdksi muutos vaatisi osan Kyytitien
pohjoispuoleisesta asuinkorttelista
muutettavan katualueeksi. Ratikan linjausta
jouduttaisiin laittamaan mutkalle, mika
vaikuttaisi liikenngintiin. Tallainen ratkaisu ei
ole toivottava.




risteyksen itdpuolelle.

HSL tuo esille, etta hyva
pysakkiverkko ja toimivat
kevyenliikenteenyhteydet
helpottaisivat isoissa
kaupoissa asiointia ilman
omaa autoa. HSL on
mielellddn mukana
jatkosuunnittelussa.

Mahdollista olisi jatkossa tutkia yhta uutta
bussipysakkidparia Porttisuontien varteen
lahelle Kyytitien risteysta, jolloin Porttipuiston
liilkealueelta tai sinne matkaavilta olisi
lyhyempi matka Kyytitien ratikkapysakille.

Ei toimenpiteita.

NRO 3, 14.2.2023
Fingrid

Fingrid ei tee lausuntoa
002485, Ratikka: Pelto-oja-
Porttisuo -
asemakaavanmuutoksesta,
silla talla

kyseisella alueella ei ole
Fingridin voimajohtoja eika
muita toimintoja.

Ei toimenpiteita.

NRO 4, 14.2.2023
Vantaan
kaupunginmuseo

Vantaan kaupunginmuseo
lausuu, etta kaava-alueella ei
sijaitse rakennetun
kulttuuriympariston kohteita,
eika siella ole
kulttuuriymparistoon liittyvia
erityisia maisemallisia arvoja.
Alueelta ei tunneta
kaytettavissa olevien tietojen
perusteella
muinaismuistolailla
(295/1963) rauhoitettuja
muinaisjaannoksid. Nain ollen
Vantaan kaupunginmuseolla ei
ole huomautettavaa
kaavamuutoksesta.

Ei toimenpiteita.

NRO 5, 15.2.2023
Vantaan Energia ja
Vantaan Energia
Sahkoverkot,

Vantaan Energia Sdhkoverkot
Oy haluaa, ettd asemakaavan
muutosehdotuksessa
huomioidaan maakaapeleiden
ja kaukolampoputkien sijainti.
Mikali maakaapeleita pitaa
siirtaa, niin
siirtokustannuksien osalta
toimitaan Vantaan kaupungin
ja Vantaan Energia Oy:n
20.7.1993 laaditun
yhteisty6sopimuksen
mukaisesti.

Maanalaiset kaapelit ja kaukolampdputket
sisaltyvat asemakaavassa esitetylle
katualueelle. Yleisilla alueilla sijaitseville
maanalaisille kaapeleille ei tarvitse osoittaa
rasitetta. Kaapeleiden siirrot huomioidaan
katutilan rakentamisen yhteydessa.

Ei toimenpiteita.




NRO 6, 15.2.2023
Uudenmaan elinkeino-,
liikenne- ja
ymparistokeskus ELY,

ELY-keskus sanoo, ettd
kaavaselostukseen on syyta
paivittaa yleiskaavoituksen
ajantasainen tilanne. Vantaan
kaupunki on kuuluttanut
yleiskaavan 2020 voimaan.

ELY-keskus huomauttaa, etta
KM korttelin kaavamaaraysta
on tarkennettava
maaraykselld kaupan laadusta.
Vuonna 2017 myos tilaa
vaativan erikoistavaran
kauppa tuli vahittaiskaupan
erityisen ohjauksen piiriin.
Kortteliin on paaasiassa
toteutunut tilaa vaativan
erikoistavaran kaupan
myymaloitd. Tama tulee ELY-
keskuksen mukaan nakya
kaavamaarayksessa. Mikali
alueella on lisdksi laajan
valikoiman tavaratalo
(Tokmanni) se tulee myos
nakyda maardyksessa
kerrosneliometrimaarineen.

Uudenmaan ELY-keskus
katsoo, ettd katualueen
leventamiselld ei ole suoraan
merkittdvia vaikutuksia
ilmastonmuutokseen.
Ratkaisevaa vaikutusten
kannalta kuitenkin on se,
miten katualuetta kdytetdan ja
kuinka tehokkaasti se ohjaa
kestavien kulkumuotojen
kayttoa. Kaavan tavoitteiden
saavuttamiseksi
resurssitehokkuuden lisdksi
tulisi varmistaa esimerkiksi se,
ettd pyorailyn baana
erotetaan jalankulusta ja etta
kaupunkipyorille ja
pyorapysakoinnille on
tarvittavat tilavaraukset.

ELY-keskuksen mukaan
jatkosuunnittelussa on
varmistettava, etta
rakentamisessa tullaan
kdyttdmaan vahapaastoisia

Asemakaavaehdotus ja -selostus on paivatty
13.12.2022. Yleiskaava 2020 on tullut voimaan
tammikuussa 2023. Hyvaksyttavaksi
menevaan asemakaavaehdotuksen
selostukseen paivitetdan tiedot yleiskaava
2020:n voimaantulosta.

KM-korttelin kaavamaaraysta muutetaan
siten, etta kortteliin sallitaan rakennettavan
tilaa vaativien erikoistavarakaupan tiloja.
Toteutuneen rakennuksen
rakennusoikeudellinen kerrosala on 16024,
mika vastaa lahes tdysin kaavamaarayksen
mukaista sallittua rakennusoikeutta. Siltd osin
ei ole tarpeen tehda muutosta kaavaan.

Kaavan ja Vantaan ratikan hankkeen
ilmastovaikutuksista ja ilmastonmuutokseen
sopeutumisesta on kerrottu kaavaselostuksen
sivulla 35. Kaikella rakentamisella on aina
rakentamisvaiheessa ilmastovaikutuksia.
Ratikan hankkeessa on kuitenkin tutkittu ja
suunniteltu rakentaminen siten, ettd voitaisiin
hyodyntaa mahdollisimman paljon
kierratettya materiaalia ja purkujatetta
katurakenteissa. Materiaalit pyritddan myos
hankkimaan lahelta. Tarkemmat ratkaisut
tehddan katusuunnittelun yhteydessa.
Kaavamaarayksia ei asiasta ole jarkeva tehds,
silla maaraamalla tietynlaisia toteutustapoja
katualueelle johtaisi
ymparistdlupamenettelyyn. Katualueiden
suunnittelussa huomioidaan kaupungin
tavoitteet ja strategiat.

Katualueen leventamiselld ei itsessaan ole
suuria ilmastovaikutuksia, mutta leveammat
katualuevaraukset mahdollistavat ratikan
rakentamisen ja paremmat kevyenliikenteen
vaylat, jotka jo kannustavat kestavampaan
liikkkumiseen. Liikenteen ilmastovaikutukset
ovat suuret, ja ratikan hankkeella pyritaan
vahentamaan juuri likkenteen
ilmastovaikutuksia ja vaikuttamaan
kestavampiin lilkkkumistottumuksiin.

Kaavan katualueen tilavaraukset sisaltavat
erotellut jalankulku- ja pyorakaistat seka
esimerkiksi hulevesialtaat, jotka osaltaan
vastaavat ilmastohaasteisiin. Lisaksi
katualueilla varataan tilaa puille ja muulle
katukasvillisuudelle. Ratikan design-




materiaaleja, jotta hanke on
asemakaavan tavoitteiden
mukainen seka linjassa
kaupungin resurssiviisauden
tiekartan ja
ilmastotavoitteiden kanssa.
ELY-keskus tuo esiin, etta
kaavamaarayksilla voidaan
edellyttaa
kierratysmateriaalien kayttoa
ja lisata kasvillisuuden maaraa
ja ndin varmistaa kaavan
tavoitteiden toteutumista.

ELY-keskus katsoo,
asemakaavaan vaikutusten
arviointiin tulee lisata
sopeutumis- ja riskitarkastelu.
IImastonmuutokseen
sopeutumista ei kasitella
kaava-aineistossa ELY-
keskuksen mukaan laisinkaan
eika aineistoon ole sisallytetty
kyseista arviota. ELY-keskus
katsoo, etta ratikalle on
tehtdva sopeutumis- ja
riskitarkastelu, jonka pohjalta
tulee laatia
yleissuunnitelmassa mainitut
vihredn infrastruktuurin
toimenpideehdotukset (kuten
sadepuutarhat, tulva-altaat,
puustovyohykkeet ja
lapaisevat paallysteet).

ELY-keskus huomauttaa, etta
kaava-alueelle tehdyt
meluselvitykset tulee liittaa
kaava-aineistoon.

Lisaksi ELY-keskus lausuu, etta
mikali katu- ja raitioliikenteen
yhteismelu kaavamuutoksen
myo6ta kasvaa, tulee
meluntorjuntatarve arvioida ja
tarvittaessa ottaa kaavassa
huomioon, vaikka melutason
kasvu olisi pieni. Kaavassa
tulee ELY-keskuksen mukaan
pyrkia siihen, etta alueilla,
joilla melutilanne on jo
nykyiselladn heikko,
melutilanne ei

manualissa on esitetty erilaisia
pinnoitevaihtoehtoja ja monilla paikoilla
ratikan raiteet kulkevat nurmipohjalla.
Resurssiviisaus, kestavyys ja
ilmastonmuutokseen sopeutuminen on siis
otettu jo huomioon ratikan suunnittelussa.
Katualueiden tarkempi suunnittelu tehdaan
katusuunnittelun yhteydessa.

Asemakaavan selostuksen sivuilla 32-33 on
arvioitu melun vaikutukset
kaavamuutosalueella. Selostuksessa on myos
otteet meluselvityksesta
kaavamuutosalueelta. Meluselvitys on esitetty
kaavan lahdeaineistoissa. Ei ole
tarkoituksenmukaista liittaa kaikkia selvityksia
selostuksen liitteeksi. Kaikki ratikkaan liittyvat
selvitykset on julkaistu ratikan verkkosivuilla
kohdassa Selvityksia ja aineistoja.
https://www.vantaa.fi/fi/asuminenja-
ymparisto/liikenne/vantaanratikka/selvityksia-

ja-aineistoja

Melutason nousu on otettu kaavassa
huomioon. Kyytitien varrelle on osoitettu
meluseinat Hakkilan asuinalueen suojaksi.
Suurinta osaa asuinalueelle tulevasta melusta
ei kuitenkaan voida ratkaista Kyytitielle
rakennettavin meluestein, silla voimakasta
melua tulee Lahdenvaylalta, jonka
melusuojauksen rakentamisesta vastaa
Vaylavirasto.

Kaava-alueeseen rajoittuvan Hakkilan
asuinalueen olemassa olevat rakennukset on
huomioitu kaavaehdotuksessa Kyytitien
varrelle osoitetuilla meluesteilld. Rakennusten
ulkovaipan aanieristavyytta ei ole tarpeen
kdyda mittaamassa.

Kaavamaarayksessa on viitattu VTT:n
suosituksiin. Kaavaselostuksen sivulla 33 on
ilmoitettu tarindan asumismukavuuden
ohjearvoksi < 0,30 mm/s. Runkoaanen
ohjearvot ovat samat kuin liikkennemelun
ohjearvot. Runkomelukartta on esitetty
kaavaselostuksen sivulla 34. Selostukseen
lisdtdaan suositukset Tarinan- ja runkomelun
ohjearvoista.



https://www.vantaa.fi/fi/asuminenja-ymparisto/liikenne/vantaanratikka/selvityksia-ja-aineistoja
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kaavamuutoksen seurauksena
entisestaan heikkene. ELY-
keskus huomauttaa, etta
olemassa olevien
asuinrakennusten ulkovaipan
daneneristavyydet tulisi
kaavatydssa selvittaa tai
vaihtoehtoisesti tulisi kayttaa
varovaisuusperiaatteen
mukaisesti riittdvan alhaista
danitasoeroa, koska vanhojen
rakennusten
daneneristavyydet voivat olla
heikompia kuin
meluselvityksessa on oletettu.

ELY-keskus sanoo, etta
katualueen tarina- ja
runkomelumaarayksessa on
viitattu VTT:n suosituksiin.
ELY-keskus haluaa, ettad kaava-
aineistossa avataan lukuarvot
tarinan ja runkoaanen
enimmaistasoille.

NRO 7, 16.2.2023
Gasgrid

Kaava-alueella kulkee
Gasgridin DN150 / 54 bar
maakaasun siirtoputki, joka
rajoittaa ymparoivaa
maankdyttéa asetuksen
551/2009 mukaisesti. Gasgrid
tuo esille, etta putkilinjoilla ei
saa harjoittaa toimintaa, josta
aiheutuu haittaa tai vaaraa
maakaasuputken pitamiselle.
Gasgrid muistuttaa, etta
asetuksessa sdadetyt
rakennusten suojaetdisyydet
ja muut maakaasuputkiston
turvallisuuteen liittyvat
maaraykset on otettava
huomioon alueen tarkemman
suunnittelun yhteydessa.

Gasgrid sanoo, etta
maakaasun siirtoputken
siirrosta on teetetty
perussuunnittelu, jossa tdman
alueen maakaasuputken siirto
on huomioitu. Gasgrid
huomauttaa, ettd maakaasun

Asemakaavan laadinnan yhteydessa on
huomioitu kaasuputken sijainti ja tuleva siirto.
Asemakaavoitukselle on toimitettu siirtoon
liittyva suunnitelma-aineisto, ja se on toiminut
kaavan laadinnassa lahtotietona. Kaasuputken
sijainti on merkitty suojaetaisyyksineen
kaavakartalle rasitteena. Nain ollen
kaasuputki tullaan huomioimaan myos alueen
jatkosuunnittelussa.

Ei toimenpiteita.




siirtoputken asettamat
rajoitukset on otettava
kaavoituksessa huomioon niin,
ettei asetuksen 551/2009
vastainen rakentaminen ole
alueella mahdollista.

NRO 8, 16.2.2023
Turvallisuus- ja
kemikaalivirasto TUKES

Tukes ei nde estetta
kaavamuutokselle. Hakunilan
lampokeskus sijaitsee
riittavalla suojaetaisyydella
asemakaavan muutosalueesta,
raitiotiestd ja maakaasun
siirtoputken suunnitellusta
uudesta linjauksesta. Tukes
tuo esille, ett3 raitiotien
rakentamiseen liittyen tulee
maakaasun siirtoputkiston
linjaus Kyytitien kohdalla
siirtaa riittavalle
suojaetdisyydelle raitiotiesta.

Kaasuputken uusi sijainti otetaan huomioon
raitiotien katusuunnittelussa.

Kaavassa on osoitettu kaasuputkelle suoja-
alue.

Ei toimenpiteita.

NRO 9, 16.2.2023
Uudenmaan liitto

Uudenmaan liitto ei anna
lausuntoa otsikon mukaisesta
kaavasta.

Ei toimenpiteita.




NRO 1
Helsingin Seudun Ymparistopalvelut HSY, 25.1.2023

Lausunto:

Asemakaavamuutoksella varaudutaan Vantaan ratikkaan. Katualueen ja tonttien muutokset seka
raidelinjan sijainti aiheuttavat vesihuoltolinjoille siirtotarpeita. Lisdksi on rakennettava uutta
hulevesiviemaria. Uusien ja siirrettavien vesihuoltolinjojen pituudet, jakaumat seka kustannusarviot
esitetaan tarkemmin ratikkahankkeen suunnittelun yhteydessa laadittavissa vesihuollon suunnitelmissa.

Vastine:
Ei toimenpiteita.

Tarkistukset:
Ei toimenpiteita.



NRO 2
Helsingin Seudun Liikenne HSL, 1.2.2023

Lausunto:

HSL kannattaa alueen kestaviin liikkumismuotoihin panostavaa suunnittelua, selkeisiin turvallisiin ja
esteettOmiin yhteyksiin tulee kiinnittda huomiota myds jatkosuunnittelussa. Alueen bussipysadkkiverkostoa
tulee tarkastella kokonaisuutena. HSL esittaa, ettd Pelto-ojan tie (V6433) vastinparille jatettaisiin varaus
Porttisuontien varteen. Tama mahdollistaisi kdantymisen Porttisuontieltd lanteen pain tilanteessa jossa
pysakki Pelto-ojan tie (V6410) on siirtynyt risteyksen itapuolelle.

Hyva pysakkiverkko ja toimivat kevyenliikenteenyhteydet helpottaisivat isoissa kaupoissa asiointia ilman
omaa autoa. HSL on mielellddan mukana jatkosuunnittelussa.

Vastine:

Bussipysakit sijaitsevat Kyytitielld Porttisuontien ja Pelto-ojan tien itdpuolella. Kyseiset pysakit toimivat
vaihtopysakkeina mahdollisille tuleville Lahdenvaylan pysékeille. Ratikan Lahdenvaylan pysakki sijaitsee
Kyytitien pysdkkien laheisyydessa. Porttisuontien ja Pelto-ojan tien ldnsipuolella on rajallisesti tilaa saada
mahdutettua toista pysakkia Kyytitielle lanteenpain. Tallainen ratkaisu vaatisi ajovaylien ja jalankulku-
pyoratien siirtamista Kyytitiella pohjoisemmaksi pikkukappaleen puiston puolelle. Lisdksi muutos vaatisi
osan Kyytitien pohjoispuoleisesta asuinkorttelista muutettavan katualueeksi. Ratikan linjausta jouduttaisiin
laittamaan mutkalle, mika vaikuttaisi liikennointiin. Tallainen ratkaisu ei ole toivottava.

Mahdollista olisi jatkossa tutkia yhtad uutta bussipysakkidparia Porttisuontien varteen ldhelle Kyytitien
risteysta, jolloin Porttipuiston liikealueelta tai sinne matkaavilta olisi lyhyempi matka Kyytitien
ratikkapysakille.

Ei toimenpiteita.

Tarkistukset:
Ei toimenpiteita.



NRO 3
Fingrid, 14.2.2023

Lausunto:
Fingrid ei tee lausuntoa 002485, Ratikka: Pelto-oja-Porttisuo -asemakaavanmuutoksesta, silla talla
kyseisella alueella ei ole Fingridin voimajohtoja eikd muita toimintoja.

Vastine:
Ei toimenpiteita.

Tarkistukset:
Ei toimenpiteita.
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NRO 4
Vantaan kaupunginmuseo, 14.2.2023

Lausunto:

Vantaan kaupunkisuunnittelu on pyytanyt Vantaan kaupunginmuseolta lausuntoa asemakaavamuutoksesta
002485 Vantaan ratikka: Pelto-oja. Asemakaavamuutoksen tavoitteena on leventaa katualuetta Kyytitiella
muuttamalla osia korttelialueesta, puistoalueista seka suojaviheralueesta katualueeksi. Museo on lausunut
mielipiteensd Vantaan ratikan kaavarungosta 13.1.2020 paivatyssa lausunnossaan (Dnro VKM/189/2020)
seka Ratikan kaavarunkoluonnoksesta (nro YK0049) 28.6.2022 pdivatyssa lausunnossaan (Dnro
VKM/073/2022).

Kaava-alueella ei sijaitse rakennetun kulttuuriympariston kohteita, eika sielld ole kulttuuriymparistéén
liittyvia erityisida maisemallisia arvoja. Alueelta ei tunneta kdytettavissa olevien tietojen perusteella
muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettuja muinaisjdanndksia. Niin ollen Vantaan kaupunginmuseolla ei
ole huomautettavaa kaavamuutoksesta.

Vastine:
Ei toimenpiteita.

Tarkistukset:
Ei toimenpiteita.
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NRO 5
Vantaan Energia ja Vantaan Energia Sahkoverkot, 15.2.2023

Lausunto:

Vantaan Energia Sahkoverkot Oy:n keski- ja pienjannitemaakaapelit sijaitsevat karttaliitteiden 1 -2
mukaisesti. Vantaan Energia Sahkoverkot Oy haluaa, ettd asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan
maakaapeleiden sijainti. Mikali maakaapeleita pitaa siirtaa, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan
Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteisty6sopimuksen mukaisesti.

Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Vantaan Energia Oy:n kaukolampdputkia seka
kaukolampopumppaamo liitteend olevan piirustuksen mukaisesti (Liite 3).

Vantaan Energia Oy haluaa, ettd asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan kaukolampdputkien
sijainti.

Mikali kaukolampoputkia pitda siirtaa, niin siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja
Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993 laaditun yhteisty6sopimuksen mukaisesti.

Vastine:

Maanalaiset kaapelit ja kaukolampoputket sisdltyvat asemakaavassa esitetylle katualueelle. Yleisilla alueilla
sijaitseville maanalaisille kaapeleille ei tarvitse osoittaa rasitetta. Kaapeleiden siirrot huomioidaan katutilan
rakentamisen yhteydessa. Ei toimenpiteita.

Tarkistukset:
Ei toimenpiteita.
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NRO 6
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus ELY, 15.2.2023

Lausunto:

Yhdyskuntarakenne ja yleiskaava

Kaavaratkaisu tukee Vantaan yleiskaavassa esitettya raitiotien varteen tukeutuvaa yhdyskuntarakennetta.
Kaavaratkaisu on yleiskaavan mukainen. Kaavaselostukseen on syyta paivittaa yleiskaavoituksen
ajantasainen tilanne. Vantaan kaupunki on kuuluttanut yleiskaavan 2020 voimaan.

Vahittdiskaupan suuryksikko

KM korttelin kaavamaaraysta on tarkennettava maaraykselld kaupan laadusta. Vuonna 2017 myds tilaa
vaativan erikoistavaran kauppa tuli vahittaiskaupan erityisen ohjauksen piiriin. Kortteliin on paddasiassa
toteutunut tilaa vaativan erikoistavaran kaupan myymaloita. Tama tulee nakya kaavamaarayksessa. Mikali
alueella on lisaksi laajan valikoiman tavaratalo (Tokmanni) se tulee myos ndkya maarayksessa
kerrosneliometrimaarineen. Seudullisuuden rajat on maarittelyssa pidettava mielessa.

limastovaikutukset

Vantaan kaupungin kayttoperusteisista paastoista (Hinku-laskenta) 37 prosenttia on peraisin tieliikenteesta.
Uudenmaan maakunnan ja Vantaan kaupungin tavoitellessa hiilineutraaliutta vuoteen 2030 mennessd, on
liilkenteen paastoja vahennettava runsain ja tehokkain keinoin. Yksi keskeisimmista keinoista on kestavan
liilkenteen palvelutason parantaminen, johon myos Vantaan ratikka osaltaan tahtaa. Haasteena kuitenkin
on, etta suurien rakennushankkeiden ilmastohyédyt saadaan vasta pidemmalla aikavalilla, silla
rakentamisesta aiheutuvat paastot ovat tavanomaisesti suuret. Taman takia on erityisen tarkeaa, etta
rakentamisen paastoja vahennetdan kyseisessa hankkeessa. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta
katualueen leventdamisella ei ole suoraan merkittavia vaikutuksia ilmastonmuutokseen. Ratkaisevaa
vaikutusten kannalta kuitenkin on se, miten katualuetta kdytetdan ja kuinka tehokkaasti se ohjaa kestdvien
kulkumuotojen kadyttda. Kaavan tavoitteiden saavuttamiseksi resurssitehokkuuden lisdksi tulisi varmistaa
esimerkiksi se, ettd pyorailyn baana erotetaan jalankulusta ja ettd kaupunkipyorille ja pyorapysakoinnille on
tarvittavat tilavaraukset.

Vantaan ratikan kaavarungon vaikutusten arvioinnissa on ansiokkaasti tunnistettu ja arvioitu rakentamisen
aikaisia paastoja. Vertailluista rakennusmateriaalivaihtoehdoista hiilijalanjaljeltdan selkeasti pienin on
vaihtoehto B, jossa kadytetdan kotimaisia ja kierratettyja materiaaleja. Jatkosuunnittelussa on varmistettava,
ettd rakentamisessa tullaan kdyttamaan kyseisia vahapaastoisia materiaaleja, jotta hanke on asemakaavan
tavoitteiden mukainen seka linjassa kaupungin resurssiviisauden tiekartan ja ilmastotavoitteiden kanssa.
ELY-keskus tuo esiin, ettd kaavamaarayksilld voidaan edellyttaa kierratysmateriaalien kayttoa ja lisata
kasvillisuuden maaraa ja ndin varmistaa kaavan tavoitteiden toteutumista.

ELY-keskus on aikaisemmin tuonut Vantaan ratikan kaavarungon valmisteluaineistoa koskevassa
lausunnossaan esiin, etta ratkaisujen pitkaikdisyyden ja liikennejarjestelman toimivuuden takaamiseksi on
arvioinnissa erityisesti huomioitava ilmastoriskit ja ilmastonmuutoksen sopeutumisen tarpeet
suunnittelualueella. llImastonmuutokseen sopeutumista ei kuitenkaan kasitellad kaava-aineistossa laisinkaan
eika aineistoon ole sisallytetty kyseista arviota. ELY-keskus katsoo, etta ratikalle on tehtava sopeutumis- ja
riskitarkastelu, jonka pohjalta tulee laatia yleissuunnitelmassa mainitut vihrean infrastruktuurin
toimenpideehdotukset (kuten sadepuutarhat, tulva-altaat, puustovyohykkeet ja lapaisevat paallysteet).
ELY-keskus katsoo, asemakaavaan vaikutusten arviointiin tulee lisdtd sopeutumis- ja riskitarkastelu.

Meluntorjunta
Kaava-alueelle tehdyt meluselvitykset tulee liittda kaava-aineistoon.

Kaavaselostuksen mukaan: "Rakenteellista meluntorjuntaa esitetdan kohteissa, joissa raitioliikenteen
aiheuttama melu ylittda ohjearvon ja raitio-, tie- ja katuliikenteen yhteismelu hankkeen myota
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huomattavissa maarin kasvaa (yli 2 dB)." Mikali katu- ja raitioliikenteen yhteismelu kaavamuutoksen myo6ta
kasvaa, tulee meluntorjuntatarve arvioida ja tarvittaessa ottaa kaavassa huomioon, vaikka melutason kasvu
olisi pieni. Kaavassa tulee pyrkia siihen, etta alueilla, joilla melutilanne on jo nykyisellaan heikko,
melutilanne ei kaavamuutoksen seurauksena entisestdaan heikkene.

Kaavaselostuksen mukaan: "Hanke ei aiheuta kohteessa meluntorjuntatarvetta. Sisimelun keskidanitason
ohjearvot 35 dB ja 30 dB sekd enimmaisaanitason tavoitearvo 45 dB eivat ylity, kun oletetaan rakenteiden
tdyttdvan tavanomaisen aanitasoerovaatimuksen 30 dB." ELY-keskus huomauttaa, ettd olemassa olevien
asuinrakennusten ulkovaipan daneneristavyydet tulisi kaavatyossa selvittaa tai vaihtoehtoisesti tulisi
kayttaa varovaisuusperiaatteen mukaisesti riittdvan alhaista ddnitasoeroa, koska vanhojen rakennusten
daneneristavyydet voivat olla heikompia kuin meluselvityksessa on oletettu.

Tarina ja runkomelu

Kaavamaarayksen mukaan: "Mikali alueelle sijoitetaan raitiotie, tulee se suunnitella ja toteuttaa niin, ettei
raitioliikenteen aiheuttama tarina tai runkodani ylita tavoitteena pidettavia enimmaisarvoja (VTT 2008, VTT
2009) rakennusten sisatiloissa.” Maarayksessa on viitattu VTT:n suosituksiin. Kaava-aineistossa on avattava
lukuarvot tarindn ja runkodanen enimmaistasoille.

Vastine:

Yhdyskuntarakenne ja yleiskaava

Asemakaavaehdotus ja -selostus on paivatty 13.12.2022. Yleiskaava 2020 on tullut voimaan tammikuussa
2023. Hyvaksyttavaksi menevaan asemakaavaehdotuksen selostukseen paivitetdan tiedot yleiskaava
2020:n voimaantulosta.

Vahittaiskaupan suuryksikko

KM-korttelin kaavamaaraysta muutetaan siten, etta kortteliin sallitaan rakennettavan tilaa vaativien
erikoistavarakaupan tiloja. Toteutuneen rakennuksen rakennusoikeudellinen kerrosala on 16024, mika
vastaa ldhes taysin kaavamaardayksen mukaista sallittua rakennusoikeutta. Siltd osin ei ole tarpeen tehda
muutosta kaavaan.

lImastovaikutukset
Kaavan ja Vantaan ratikan hankkeen ilmastovaikutuksista ja ilmastonmuutokseen sopeutumisesta on
kerrottu kaavaselostuksen sivulla 35.

Kaikella rakentamisella on aina rakentamisvaiheessa ilmastovaikutuksia. Ratikan hankkeessa on kuitenkin
tutkittu ja suunniteltu rakentaminen siten, etta voitaisiin hyddyntda mahdollisimman paljon kierratettya
materiaalia ja purkujatetta katurakenteissa. Materiaalit pyritdan myos hankkimaan Iahelta. Tarkemmat
ratkaisut tehdaan katusuunnittelun yhteydessa. Kaavamaarayksia ei asiasta ole jarkeva tehds, silla
maaraamalla tietynlaisia toteutustapoja katualueelle johtaisi ymparistélupamenettelyyn. Katualueiden
suunnittelussa huomioidaan kaupungin tavoitteet ja strategiat.

Katualueen leventamisella ei itsessdan ole suuria ilmastovaikutuksia, mutta levedmmat katualuevaraukset
mahdollistavat ratikan rakentamisen ja paremmat kevyenliikenteen vaylat, jotka jo kannustavat
kestavampaan liikkumiseen. Liikenteen ilmastovaikutukset ovat suuret, ja ratikan hankkeella pyritdan
vahentdamaan juuri lilkenteen ilmastovaikutuksia ja vaikuttamaan kestdvampiin liikkkumistottumuksiin.

Kaavan katualueen tilavaraukset sisaltavat erotellut jalankulku- ja pyorakaistat seka esimerkiksi
hulevesialtaat, jotka osaltaan vastaavat ilmastohaasteisiin. Lisaksi katualueilla varataan tilaa puille ja muulle
katukasvillisuudelle. Ratikan design-manualissa on esitetty erilaisia pinnoitevaihtoehtoja ja monilla paikoilla
ratikan raiteet kulkevat nurmipohjalla. Resurssiviisaus, kestavyys ja ilmastonmuutokseen sopeutuminen on
siis otettu jo huomioon ratikan suunnittelussa. Katualueiden tarkempi suunnittelu tehdaan
katusuunnittelun yhteydessa.



14

Meluntorjunta

Asemakaavan selostuksen sivuilla 32-33 on arvioitu melun vaikutukset kaavamuutosalueella. Selostuksessa
on my0s otteet meluselvityksestd kaavamuutosalueelta. Meluselvitys on esitetty kaavan ldhdeaineistoissa.
Ei ole tarkoituksenmukaista liittaa kaikkia selvityksia selostuksen liitteeksi. Kaikki ratikkaan liittyvat
selvitykset on julkaistu ratikan verkkosivuilla kohdassa Selvityksia ja aineistoja.
https://www.vantaa.fi/fi/asuminenja-ymparisto/liikenne/vantaanratikka/selvityksia-ja-aineistoja

Melutason nousu on otettu kaavassa huomioon. Kyytitien varrelle on osoitettu meluseinat Hakkilan
asuinalueen suojaksi. Suurinta osaa asuinalueelle tulevasta melusta ei kuitenkaan voida ratkaista Kyytitielle
rakennettavin meluestein, silld voimakasta melua tulee Lahdenvaylalta, jonka melusuojauksen
rakentamisesta vastaa Vaylavirasto.

Kaava-alueeseen rajoittuvan Hakkilan asuinalueen olemassa olevat rakennukset on huomioitu
kaavaehdotuksessa Kyytitien varrelle osoitetuilla meluesteilld. Rakennusten ulkovaipan ddnieristavyytta ei
ole tarpeen kdyda mittaamassa.

Tarina ja runkomelu

Kaavamaarayksessa on viitattu VTT:n suosituksiin. Kaavaselostuksen sivulla 33 on ilmoitettu tarinan
asumismukavuuden ohjearvoksi < 0,30 mm/s. Runkoainen ohjearvot ovat samat kuin lilkennemelun
ohjearvot. Runkomelukartta on esitetty kaavaselostuksen sivulla 34. Selostukseen lisataan suositukset
Tarinan- ja runkomelun ohjearvoista.

Tarkistukset:
Hyvaksyttavaksi menevaan asemakaavaehdotuksen selostukseen paivitetdadn tiedot yleiskaava 2020:n

voimaantulosta.

KM-korttelin kaavamaaraysta muutetaan siten, ettd kortteliin sallitaan rakennettavan tilaa vaativien
erikoistavarakaupan tiloja.

Selostukseen lisdatdaan suositukset tarinan- ja runkomelun ohjearvoista.


https://www.vantaa.fi/fi/asuminenja-ymparisto/liikenne/vantaanratikka/selvityksia-ja-aineistoja
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NRO 7
Gasgrid, 16.2.2023

Lausunto:

Maakaasun siirtoputkisto on kansallisesti tarkea ja kallis infra, jonka sijoittamiseen on haettu
lunastusmenettelylla kdyttéoikeus tai sijoituslupa. Maakaasun siirtoputkisto rajoittaa toimintaa
ymparistossa merkittavasti. Putkiston maardaikaistarkastuksilla, ennakkohuollolla ja kaasulinjan
merkinnoilla seka ulkoisten hankkeiden valvonnalla varmistetaan putkiston turvallisuus. Putkiston
tarkastukseen ja yllapitoon liittyen alueella saattaa aiheutua ajoittain melua ja maanrakennustoita.

Suunnitelmanne on toteutettavissa seuraavin huomioin:

e Kaava-alueella kulkee Gasgridin DN150 / 54 bar maakaasun siirtoputki, joka rajoittaa ympéaroivaa
maankaytt6a asetuksen 551/2009 mukaisesti. Putkilinjoilla ei saa harjoittaa toimintaa, josta aiheutuu
haittaa tai vaaraa maakaasuputken pitamiselle. Asetuksessa saddetyt rakennusten suojaetdisyydet ja muut
maakaasuputkiston turvallisuuteen liittyvat maaraykset on otettava huomioon alueen tarkemman
suunnittelun yhteydessa.

e Maakaasun siirtoputken siirrosta on teetetty perussuunnittelu, jossa taman alueen maakaasuputken siirto
on huomioitu. Maakaasun siirtoputken asettamat rajoitukset on otettava kaavoituksessa huomioon niin,
ettei asetuksen 551/2009 vastainen rakentaminen ole alueella mahdollista.

e Kaasulinjalla ei saa kasvattaa puita tai muutakaan kasvustoa, eika varastoida tai sijoittaa mitdan, joka
estda nakyvyyden merkintdpylvaiden valilla. Kaasuputken omistajalla on velvoite raivata kasvillisuus linjalta
5 m leveydeltd, mutta linjalla sallitaan korkeintaan 0,5 m korkeuden saavuttava kasvusto.

¢ Kaasuputken sijainti on merkitty maastoon merkintapylvailla ja -kilvilla. Jokaiselta merkinnalta on oltava
esteetdn nakyvyys edelliselle ja seuraavalle merkinnalle; tarvittaessa merkintgja lisataan.

e Sdhkokaapeleita tai eristamattomia ja sahkoa johtavia rakenteita (metalliputkistot, merkintilangat ja
maadoituskaapelit) sijoitettaessa on noudatettava standardia SFS 5717. Rakenteita ei tulisi asentaa
maakosketukseen alle 20 m etdisyydelle terdksisestd maakaasuputkistosta.

e Terdksisella maakaasuputkella on katodinen korroosiosuojausjarjestelma, jossa anodikentiltd syotetaan
heikkoa tasavirtaa 200- 800 metrin etaisyydelta maakaasuputkelle maaperan kautta. Suojavirta kulkeutuu
putken pinnoitevauriokohtiin. Alle 20 metrin etdisyydelle kaasuputkesta sijoitetut laajat seka
eristamattomat metalliset rakenteet saattavat toimia suojavirran kulkureitteina; sen lisaksi, etta tama voi
hairita korroosiosuojauksen toimintaa, rakenne voi altistua katodisen suojavirran aiheuttamalle
hajavirtakorroosiolle kohdassa, jossa suojavirta jattaa rakenteen. Gasgrid ei ota vastuuta naiden
rakenteiden mahdollisesta ennenaikaisesta syopymisesta. Riski nopeutuneelle korroosiolle on tarvittaessa
selvitettava mittauksin.

Vastine:

Asemakaavan laadinnan yhteydessa on huomioitu kaasuputken sijainti ja tuleva siirto. Asemakaavoitukselle
on toimitettu siirtoon liittyva suunnitelma-aineisto, ja se on toiminut kaavan laadinnassa lahtétietona.
Kaasuputken sijainti on merkitty suojaetaisyyksineen kaavakartalle rasitteena. Nain ollen kaasuputki tullaan
huomioimaan myos alueen jatkosuunnittelussa. Ei toimenpiteita.

Tarkistukset:
Ei toimenpiteita.
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NRO 8
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes, 16.2.2023

Lausunto:

Asemakaavan muutosalue ei sijoitu vaarallisia kemikaaleja laajamittaisesti kasittelevien ja varastoivien
tuotantolaitosten konsultointivyohykkeelle. Vantaan Energia Oy:n Hakunilan [ampdkeskus (noin 200 m pdassa
suunnittelualueesta) ei ole laajamittaisesti vaarallisia kemikaaleja kasitteleva ja varastoiva tuotantolaitos. Hakunilan
lampokeskuksella kdytetdaan maakaasua polttoaineena, kohde kuuluu maakaasun kdyton osalta Tukesin valvontaan.

Kaava-alueella Kyytitien varrella kulkee maakaasun siirtoputki (koko DN 150, paine 54 bar). Raitiotie on suunniteltu
kulkemaan Kyytitien katualueen pohjoisosassa. Kyytitien alueella maanalaiselle maakaasuputkelle osoitetaan
kaavamuutoksessa uusi aluevaraus Kyytitien eteldpuolelle. Gasgrid Finland Oy:n tekeman perussuunnittelun mukaan
maakaasuputkiston siirrolla saavutetaan riittavat suojaetaisyydet raitiotielilkenteen ja maakaasuputkiston vilille.

Tukes ei nde estetta kaavamuutokselle. Hakunilan lampokeskus sijaitsee riittavalla suojaetdisyydellda asemakaavan
muutosalueesta, raitiotiesta ja maakaasun siirtoputken suunnitellusta uudesta linjauksesta. Raitiotien rakentamiseen
liittyen tulee maakaasun siirtoputkiston linjaus Kyytitien kohdalla siirtaa riittavalle suojaetdisyydelle raitiotiesta.
Tukesilta tulee hakea rakentamislupa kyseiselle maakaasun siirtoputkiston muutokselle. Luvan hakee Gasgrid Finland
Oy. Tukes tulee rakentamislupavaiheessa kasittelemé&an ja arvioimaan vaarallisten kemikaalien ja rdjahteiden
kasittelyn turvallisuudesta annetun lain 390/2005 ja sen nojalla maakaasun kasittelyn turvallisuudesta annetun
asetuksen 551/2009 vaatimusten tayttymisen sekd asettamaan tarvittaessa turvallisuuteen liittyvia ehtoja.

Vastine:
Kaasuputken uusi sijainti otetaan huomioon raitiotien katusuunnittelussa.
Kaavassa on osoitettu kaasuputkelle suoja-alue. Ei toimenpiteita.

Tarkistukset:
Ei toimenpiteita.
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NRO 9
Uudenmaan liitto, 16.2.2023

Lausunto:
Uudenmaan liitto ei anna lausuntoa otsikon mukaisesta kaavasta.

Vastine:
Ei toimenpiteita.

Tarkistukset:
Ei toimenpiteita.



