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Vantaan ratikan rakentaminen
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Ehdotus Vantaan ratikan hankesuunnitelmaksi on valmistunut. Vantaan ratikka on noin 19 kilometria
pitka raitiotielinja, jonka on suunniteltu kulkevan lentoasemalta Jumbon ja Tikkurilan kautta
Hakunilaan ja siitd Lansimden kautta Mellunmden metroasemalle. Ratikan rakentamisen yhteydessa
parannetaan koko katualueen laatutasoa ”seindsta seindan”. Ratikka kehittdad kaupunkiympdrist6a ja
houkuttelee rakentamisinvestointeja linjan varrelle. Ratikan rakentamisen on arvioitu maksavan
Vantaalle 414 miljoonaa euroa. Lopullisen paatdksen raitiotien toteuttamisesta tekee
kaupunginvaltuusto kaupunginhallituksen esityksesta.

Vantaan tavoitteena on kasvaa kestavasti ja sijoittaa kaupungin kasvu vahvojen
joukkoliikenneyhteyksien varteen. Vantaan kaupunkistrategian 2022-2025 painopisteet ovat mm.
taloudellisesti kasvava ja elinvoimainen kaupunki, eriarvoistumisen estaminen, resurssiviisas ja
hiilineutraali Vantaa seka kukoistavat kaupunkikeskukset. Kaupungin karkihanke Vantaan ratikka
toteuttaa kaikkia naita tavoitteita. Vantaan ratikka ohjaa Vantaan maankaytén kehittamissuuntia
seuraaviksi vuosikymmeniksi yhdessa uuden yleiskaavan kanssa vastaavasti kuin Keharata 2010-luvulta
alkaen. Lisaksi ratikan suunnittelu ja toteuttaminen on yksi hyvaksytyn resurssiviisauden tiekartan
toimenpiteista.

Vantaan ratikasta tulee toteutuessaan merkittdava ja ensimmainen osa seudullista raitiotieverkostoa.
Puoli kilometria Vantaan ratikasta sijaitsee Helsingin puolella Mellunmaessa. Helsingin yleiskaavan
raitiotievaraukset jatkuvat Vihdintien kautta Myyrmakeen, Tuusulanvaylan kautta Tammistoon ja Viikki-
Malmi -raitiotien kautta Hakunilaan. Nama varaukset on otettu huomioon myds Vantaan uudessa
yleiskaavassa. Vantaan uudessa yleiskaavassa varaudutaan myos ratikan jatkamiseen Vantaan
Aviapoliksesta Lansi-Vantaalle. HKL:n yhtidittdmisen seurauksena syntynyt Kaupunkiliikenne Oy, jonka
tytaryhtioon RV Kalusto ja Varikko Oy:hyn Vantaa on liittynyt osakkaaksi, mahdollistaa raitotiekaluston
ja varikon hankinnat, yllapidon ja kehittamisen seudullisesti.

Yleiskaava 2020

Vantaan ratikka on yhtena perustana koko kaupungin uudelle 11.1.2023 voimaan tulleelle yleiskaavalle.
Yleiskaava linjaa tulevasta kaupunkikehityksesta kahden tarkean ratkaisun kautta: tuleva kasvu ohjataan
nykyiseen kaupunkirakenteeseen sita tiivistden ja uudistaen ja hyviin joukkoliikenneyhteyksiin
tukeutuen. Kasvu on yleiskaavassa sijoitettu erityisesti keskustoihin ja Vantaan ratikan tuottaman
laadukkaan joukkoliikennepalvelun varteen. Vuonna 2050 ratikan varressa on arvioitu olevan 124 000
asukasta ja 83 000 tyopaikkaa.

Vantaan ratikka toteuttaa useita muitakin yleiskaavan tavoitteita. Saavutettavuuden ja vetovoiman
parantuessa ratikan pysakkien ymparille syntyy uutta kaupunkirakennetta, jossa monipuoliset
Iahipalvelut ovat helposti ja lihasvoimin liikkkuen saavutettavissa. Lisdantyva kiinnostus
kiinteistokehitykseen myos Itda-Vantaalla tukee keskusten tasapainoista kehittamista ja estaa
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eriytymista. Saavutettavuuden kasvu vahvistaa kaupunkikeskuksia, tukee palveluverkon kehittymista ja
lisaa tyovoiman saavutettavuutta.

Hiilineutraaliustavoitteet

Kaupungin tiivistyminen joukkoliikenteen varteen on ehdoton edellytys Vantaan
hiilineutraaliustavoitteen 2030 saavuttamiselle. Sujuva joukkoliikenne vahentaa autoilun tarvetta ja
viihtyisa katutila kannustaa liikkkumaan lihasvoimalla. Pysdkkien ymparistot kehittyvat ja tiivistyvat, eika
henkil6auto ole valttamatdn useimpien paivittaisten palveluiden saavuttamisessa. Joukkoliikenteen
kehittaminen myo6s vahentda painetta autoliikenteen kasvuun, ja sdastaa nain tilaa katuverkolla.

Vantaan ratikan tavoitteet

Vantaan ratikalle on asetettu tavoitteet teknisessa lautakunnassa (6.11.2018 §10) ja
kaupunginhallituksessa (12.11.2018 §19) hyvaksyttyjen tavoitteiden pohjalta. Paatavoitteina ovat
Vantaan vetovoiman ja kaupunkiympariston kehittaminen, liikkkumisen helppous ja saavutettavuus,
alueellinen hyvinvointi ja tyollisyys seka ymparistoystavallisyys ja hiilineutraali kaupunki.

Suunnittelu- ja paatoshistoria

Vantaan ratikan ensimmainen esiselvitys valmistui 1990-luvun alussa ja yleiskaavaan raitiotielinjaus
merkittiin 2007. Merkinta kdynnisti tarpeen useisiin alueellisiin selvityksiin seka tilavarauksiin reitin
varren asemakaavoissa. Vuonna 2018 valmistuneessa ratikan alustavassa yleissuunnitelmassa
maariteltiin ratikan tarkennettu linjaus ja hahmoteltiin pysdkkien maaraa ja paikkoja. Vuonna 2019
valmistuneessa yleissuunnitelmassa tarkennettiin linjausta Tikkurilassa, seka vietiin suunnittelu ja
vaikutusten arvioinnit huomattavasti tarkemmalle tasolle.

Vantaan kaupunginvaltuusto paatti (16.12.2019 § 7), ettda Vantaan ratikan teknista suunnittelua
jatketaan yleissuunnitelman pohjalta. Lisaksi paatettiin, etta raitiotien toteutusta valmistellaan
asemakaavoituksella, katusuunnittelulla ja toteutussuunnittelulla. Raitiotien toteutuksesta todettiin
paatettavan vuonna 2023. Vantaan kaupunki edellytti paatoksessaan valtion osallistumista hankkeen
suunnittelukustannuksiin 30 prosentin osuudella. Lisdksi paatettiin laatia ratikkakdytdavan maankaytosta
kaavarunko niin, etta ratikkainvestointi on pitkalla aikavalilla Vantaan maksuosuuden osalta
rahoitettavissa ratikan aikaansaamilla ja kaavarungon mahdollistamilla kiinteistotaloudellisilla hyddyilla.

Helsingin kaupunginvaltuusto hyvaksyi osaltaan 27.11.2019 Vantaan ratikan yleissuunnitelman
jatkosuunnittelun pohjaksi.

Vantaan kaupunginhallitus paatti 16.4.2021 § 18, etta Tikkurilassa ratikan asemakaavoitus ja
katusuunnitelma laaditaan Ratakujan linjauksen mukaisesti.

Ratikan kaavarunko

Ratikan kaavarungon laadinta kdynnistyi loppuvuodesta 2020 rinnakkain yleiskaavan viimeistelyn
kanssa. Suunnitelma kattaa noin 800 m sateelle ratikan pysakeista muodostuvan vyéhykkeen.
Kaavarungon tehtaviksi maariteltiin visio vantaalaisesta ratikkakaupungista, sen mitoituksesta ja
kehittamisen vaikutuksista. Kaavarunko toimi ratikan hankesuunnitelman ja siihen liittyvien vaikutusten
arviointien pohjana.
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2021 kaavarunkoluonnoksen pohjalta laadittiin vaikutusten arvioinnit ja kaytiin laaja vuorovaikutus
suunnitelman sisallosta. Suunnitelma viimeisteltiin syksylla 2022 hyvaksyttavaksi saadun palautteen ja
arviointien pohjalta. Kaupunginhallitus 30.1.2023 § 12 paatti esittda kaupunginvaltuustolle ratikan
kaavarungon YK0049 hyvaksymista.

Viestinta ja vuorovaikutus

Ratikan jatkosuunnitteluvaiheen viestinta ja vuorovaikutus alkoi vuonna 2020 ratikan osallistumis- ja
arviointisuunnitelman laatimisella. Tavoitteena on ollut tarjota vantaalaisille asukkaille ja toimijoille seka
muille hankkeen sidosryhmille tietoa ratikan suunnittelun etenemisesta ja vaikutuksista kaupungin
alueilla seka kertoa miten suunnitteluun voi osallistua ja vaikuttaa. Suunnitteluun on voinut osallistua jo
varhaisessa vaiheessa: katu- ja puistosuunnitelmien osalta kantaa on voinut ottaa jo luonnoksiin, ja
asemakaavojen osalta valmisteluaineistoihin, minka jalkeen vuorovaikutus on uudelleen ollut
mahdollista suunnitelmien edetessa nahtaville.

Suunnitelma-aineistoja on havainnollistettu videoin. Ratikka-aiheiset videot ovat saavuttaneet 214 000
katselukertaa. Mielipiteita suunnitelmiin on saatu yhteensa 8250 kpl. Ratikan viestintaa ja
vuorovaikutusta on tehty monikanavaisesti: vantaa.fi/ratikka -verkkosivut ovat toimineet kaiken tiedon
kotipesana. Osallistumismahdollisuudet on koottu Osallistuvavantaa.fi -palveluun. Ratikalla on omia
viestintakanavia sosiaalisen median palveluissa, tilattava uutiskirje seka paivittyva suunnittelukartta
verkossa: gis.vantaa.fi/ratikka. Suunnittelun etenemisesta on viestitty myos tiedotusvalineille seké joka
kotiin Vantaalla jaettavassa Asukaslehdessa. Ratikka-aiheisia asukastilaisuuksia on jarjestetty niin lahi-,
etd- kuin hybriditilaisuuksinakin. Tilaisuuksissa on ollut yhteensa 1800 osallistujaa.

Vantaan ratikan suunnitteluvaihe

Suunnitteluvaiheessa vuosina 2020-2023 on tehty kaavarunko ratikan varren maankaytosta,
asemakaavat, katusuunnitelmat seka laajaa vaikutusten arviointia. Suurin suunnitteluvaiheen ty6 on
ollut MRL:n mukaisten asemakaavojen seka katusuunnitelmien ja alustavien rakennussuunnitelmien
laatiminen rinnakkain toistensa kanssa. Katusuunnitelmat sisaltavat koko kadun poikkileikkauksen
suunnittelun ajokaistoineen, pyorateineen ja puukaistoineen. Katusuunnitelmat hyvaksytaan kukin
erikseen kaupunkitilalautakunnassa. Suunnittelu on tehty tiiviissa yhteistyossa kaupunkiymparistdn
toimialan kaikkien palvelualueiden kesken keskittyen ratkaisujen toimivuuteen, laatuun ja visioon
tulevaisuuden kaupungista. Erityista huomiota on kiinnitetty toteutettavuuteen, kustannusarvion
hallintaan ja riskiarviointiin. Sekd kustannuksia etta riskeja on hallittu erillisissd moniammatillisissa
asiantuntijaryhmissa.

Vantaan ratikan hankesuunnitelma kokoaa yhteen kaikki suunnitteluaikana tehdyt selvitykset,
suunnitelmat ja vaikutustenarvioinnit. Katusuunnitelmista hankesuunnitelmaan on koottu
suunnitelmaratkaisut ja niiden kustannusarviot. Lisaksi raporttiin on koottu kaikki hankkeen arvioidut
vaikutukset verrattuna bussivaihtoehtoon, seka kuvailtu bussivaihtoehdon ominaisuudet.
Hankesuunnitelma sisdltaa myos tulokset koko hankkeen taloudellisesta arvioinnista, jota on tarkemmin
kuvattu kaupunkitaloudellisten vaikutusten raportissa.

Superbussiselvitys
Vantaan ratikan hankesuunnitelmassa ratikkaa on verrattu liikkenndintiin yksinivelisella sahkdbussilla
("perusbussivaihtoehto”). Taman lisdksi on laadittu erillinen superbussiselvitys, jossa ratikkaa on
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verrattu erittdin korkealaatuiseen bussijarjestelmaan. Ns. superbussi liikkennéisi kaksinivelisella
sahkdbussilla, johon mahtuisi 130 matkustajaa (noin 70 % ratikan kapasiteetista). Omia kaistoja
joudutaan rakentamaan lahes samalla laajuudella kuin ratikalle, mutta koska superbussikalusto on
ratikkakalustoa leveampi, esimerkiksi katupuita jouduttaisiin karsimaan. Selvityksen tuloksena
investointikustannukset olisivat Vantaan osalta superbussille 426 miljoonaa euroa. Nousijoita on vuonna
2050 arvioitu olevan noin 32 000 vuorokaudessa, mika on noin 70 % ratikan matkustajamaarista.

Selvityksen perusteella superbussi olisi ratikkaa hieman edullisempi toteuttaa seka operoida.
Superbussilla liikenteellisten hairididen sietokyky on korkeampi, ja reitti olisi tarvittaessa muutettavissa.
Haittapuolena bussijarjestelmasta ei ole mahdollista rakentaa yhta esteetonta kuin ratikasta. Ratikan
myonteisistad vaikutuksista kaupungin vetovoimaan ja kiinteistokehitykseen on enemman naytt6a ja
kokemusta, minka lisdksi ratikka houkuttelee kyytiin enemman matkustajia. Superbussilinjasta
muodostuisi Vantaan oma, erillinen joukkoliikennejarjestelma, jota varten pitda mm. hankkia ja yllapitaa
oma erillinen kalusto. Ratikka kalustoineen sen sijaan on osa seudullista yhteensopivaa
raidejarjestelmaa, joka on siten helposti jatkettavissa ja laajennettavissa esim. Helsingin suuntaan.

Valtio ei ole aiemmin tukenut MAL-sopimuksissa mitdan bussijarjestelmia, joten valtion 30 % osuus
rakentamiskustannuksista superbussille olisi ddrimmaisen epatodennakdinen. Mikali valtio paattaisi olla
osallistumatta lainkaan superbussin kustannuksiin, muodostuisi superbussivaihtoehdon Vantaan
kustannusosuudesta noin 12 miljoonaa euroa suurempi kuin ratikkainvestoinnin. Vastaavasti HSL:n
talousyhtalon kannalta infrakorvaukset kattavat kaiken raitiotien infran, mutta bussijarjestelmista
infrasopimuksen mukainen korvaus kattaa ainoastaan terminaalit, tunnelit, sillat ja joukkoliikennekadut.
Siten superbussi saisi todennakaoisesti HSL:n infrakorvausta vain rajallisesta kokonaisinvestoinnin osasta,
ja loppuosa jaisi kokonaan kaupungin vastuulle.

Vaikutustenarviointi

Hankesuunnitelmassa on arvioitu laajasti ratikan teknisia, taloudellisia ja kaupunkirakenteellisia
vaikutuksia. Suurimmat hyodyt syntyvat pitkalld aikavalilla kaupungin ja sen vetovoiman myonteisesta
kehityksesta. Tiiviin ja kiinnostavan ratikkakaupungin rakentaminen vetda puoleensa miljardien arvosta
yksityisid investointeja, synnyttdaa uusia elavia tyopaikkakeskittymia ja houkuttelee uusia asukkaita
ymparyskunnista. Yhdessa tdma voi kdynnistdaa vuosikymmenien mittaisen myonteisen kehityksen
kierteen.

Ratikka luo pysyvan, laadukkaan ja esteettoman joukkoliikennepalvelun, joka parantaa merkittavasti Ita-
ja Keski-Vantaan saavutettavuutta. Ratikka kulkee padosin omilla kaistoillaan, joten sen kulku ei hidastu
kaupungin vakiluvun kasvaessa. Ratikalla tehtavat matkat ovat tyypillisesti melko lyhyita, ja suuri osa
vaihtaa ratikasta esimerkiksi junaan tai metroon. Ratikan aiheuttama saavutettavuuden kasvu alueella
on huomattava. Yritykset hyotyvat tyontekijoiden saavutettavuuden kasvusta, ja toisaalta asukkaat
saavuttavat paremmin alueita, joissa tyopaikat palvelut sijaitsevat.

Ratikan vaikutukset luontoon, ymparistdon, meluun ja tarindan on arvioitu pieniksi. CO2-paastojen on
arvioitu olevan vuoden 2050 tilanteessa 1 220 tonnia vuodessa perusbussivaihtoehtoa pienemmat,
vaikka asukasmaara on 35 000 ja tyopaikkamaara 8 000 vertailuvaihtoehtoa suurempi. Ratikan pohja- ja
pintarakenteiden rakentamisen CO2-paastoiksi on arvioitu yhteensa 150 000 tonnia. My0s
perusbussivaihtoehdon katujen peruskorjaukset aiheuttavat merkittdvan maaran CO2-paastoja, arviolta
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45 000 tonnia. Bussivaihtoehdon kokonaisvaikutusta on kuitenkin vaikea suhteuttaa ratikkaan, silla
uusien asukkaiden ja tyopaikkojen jonnekin muualle sijoittamista ei ole suunniteltu eika siita aiheutuvia
paastadja siten arvioitu.

Vantaan ratikasta on laskettu hyoty-kustannussuhde (H/K) Vaylaviraston liikkennehankkeiden vertailuun
kaytetyn arvioinnin mukaisesti. Arvo jaa negatiiviseksi, joten varsinaista H/K-suhdetta ei pystyta
ilmoittamaan. Vaylaviraston laskentamalli ei ota huomioon esimerkiksi kiinteistotaloudellisia tuloja eika
muitakaan kaupungille koituvia hyotyja. Laskelman hyddyt koostuvat suurelta osin matkustajien
palvelutaso- ja aikahyodyistd, seka kulkutapajakauman muutoksen aiheuttamista hyodyistd. Tama
tarkoittaa autoliikenteen vahenemisesta aiheutuvia hyotyja eli esimerkiksi pienempia onnettomuus- ja
padstomaaria seka lyhyempaa matka-aikaa autoilijoille. Etenkin uuden liikenne-ennustemallin seka
arviointiohjeessa pienennetyn joukkoliikennematkustajien ajan arvon myéta kaikki
joukkoliikennehankkeet saavat talla arviointitavalla nykyisin heikkoja tuloksia.

Kaupunkitaloudellinen arviointi
Ratikan toteuttamisen kaupunkitaloudelliset vaikutukset 40 vuoden ajalle on arvioitu
kaupunkitaloudellisten vaikutusten raportissa. Kaupunkitalouteen vaikuttavat:

e kiinteistotalous,

e infrainvestointi, kunnossapitokustannukset seka rahoituskulut,

e valtion osallistuminen investointikustannuksiin,

e rakentamisesta palautuvat verotulot,

e uusien asukkaiden ja tyopaikkojen verotulot seka nettokdyttokustannukset,

e sekd HSL:n kuntaosuudet ja infrakorvaukset (sisaltden joukkoliikenteen lipputulot ja

liikenndintikustannukset, eli myds varikon ja vaunujen kustannukset).

Ratikkavyohykkeen kiinteistotaloudelliset kokonaishyddyt Vantaalle ovat arviolta 794 miljoonaa euroa,
josta pelkan bussivaihtoehdon kokonaishyodyt ovat arviolta 371 miljoonaa euroa ja ratikan tuottama
lisdhyoty 423 miljoonaa euroa. Ratikan tuomaa maankayton lisdkehitysta on arvioitu alue kerrallaan,
perustuen esimerkiksi alueen nykyiseen vetovoimaan. Rahallisia hyotyja kaupungille tuovat
maanmyynti- ja maankayttésopimustulot.

Vantaan ratikan investointikustannuksiksi on katusuunnitelmien kustannuslaskennan perusteella
arvioitu 606 miljoonaa euroa. Tasta 53 miljoonaa euroa on suoraan HSY:lle kohdistuvia kustannuksia, ja
15 miljoonaa euroa Helsingin kaupungin osuus. Investointikustannuksista vain osa on raitiotien infraa, ja
loput esimerkiksi koko katutilan laatutason parannusta, putki- ja johtosiirtoja, pyorailyn laatukaytavia
seka katuvihreaa ja valaistusta. Hankkeen kustannusnoususta huomattava osa on johtunut
maanrakennuskustannusten ja sitd kuvaavan MAKU-indeksin noususta (+21 % 2018-2022). Talla
hetkelld nayttaa siltd, ettd kustannusnousu on kuitenkin taittunut, mutta toisaalta viisi vuotta kestavan
rakentamisjakson aikana voidaan olettaa yleisen kustannustason nousevan jonkin verran.

Rakentamiskustannus sisaltaa arviolta 177 miljoonan euron edesta esimerkiksi katujen ja muun
kunnallistekniikan perusparannushankkeita, jotka on katsottu valttamattomiksi toteuttaa infran
korjausvelan kasvun taittamiseksi. Nama kustannukset sisaltyvat myoés bussivaihtoehtoon, jonka
kokonaiskustannus Vantaalle olisi 180 miljoonaa euroa. Ratikan myota kasvavat
kunnossapitokustannukset on arvioitu muiden Suomen raitiotiehankkeiden pohjalta.
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Kunnossapitokustannusten on arvioitu kasvavan noin 3,9 miljoonaa euroa vuodessa, eli 156 miljoonaa
40 vuoden aikana.

Ratikan rahoitus hoidetaan osana Vantaan kaupungin pitkdaikaista varainhankintaa, joka on tutkituista
vaihtoehdoista edullisin. Kaupunki voi mahdollisesti hankkeen rahoituksessa hy6dyntaa
erityisluottolaitoksia kuten mm. Euroopan Investointipankkia. Raideinfran rakentaminen ja siten
hankkeen rahoitus on kokonaistaloudellisesti edullisinta ja riskienhallinnan nakékulmasta jarkevinta
hoitaa kaupungin taseen kautta. Myos erilaisia EU-rahoitusmahdollisuuksia selvitetdaan aktiivisesti.
Rahoituskustannuksiksi on arvioitu yhteensa 222 miljoonaa euroa. Rahoitus perustuu 25 vuoden laina-
aikaan 3,5 prosentin korolla.

Koska hanke on MAL-suunnitelman mukainen, Vantaan kaupunki edellyttda valtion osallistuvan Vantaan
ratikan rakentamiskustannuksiin vahintdaan 30 prosentilla eli 177 miljoonalla eurolla. MAL-sopimus
allekirjoitetaan vuonna 2023, ja sen jalkeen tehdaan viela erillinen paatés ja sopimus valtion
kustannuksiin osallistumisesta. Vantaan ratikan rakentamiskustannus Vantaan kaupungille on HSY:n,
Helsingin ja valtion osuuksien jalkeen 414 miljoonaa euroa.

Verotulovaikutukset sisaltavat tuloina asukkaiden maksamat kunnallisverot, kiinteistoverot,
valtionosuudet, yhteisoverot sekd menoina kasvun myota kunnalle kohdistuvat
nettokayttokustannukset. Arviot maankaytdn kasvun myoéta kehittyvista verotuloista sisaltavat
epavarmuuksia etenkin uusien asukkaiden osalta. Verotulovaikutuksiksi arvioidaan -1,5 miljoonaa
vuoteen 2050 mennessa. Siten uusien asukkaiden ja tyopaikkojen tuottamat tulot kattavat
kokonaisuudessaan palveluihin ja kaupungin toimintaan kaytettavat kustannukset. Valtion verotulot
ovat moninkertaiset kohteeseen osoitettuun valtion tukeen (30 % investointikustannuksista) verrattuna.
Rakentamisen tyollisyysvaikutuksista arvioidaan palautuvan Vantaan kaupungille noin 44 miljoonaa
euroa.

HSL maksaa joukkoliikenneinvestointeja tekevalle kunnalle infrakorvausta. Kunnat taas maksavat HSL:lle
kuntaosuutta, jolla katetaan joukkoliikenteen kuluja. Kustannuksista vahennetdan ensin saadut
lipputulot, jonka jdlkeen jaetaan investointikustannuksia 40 vuoden aikana myds muiden kuntien
maksettavaksi matkustajien kuntalaisuuden perusteella.

Vantaan kuntaosuuden on arvioitu ratikan myo6ta kasvavan noin 414 miljoonalla eurolla 40 vuoden
aikana verrattuna perusbussivaihtoehtoon. Kuntaosuus sisaltaa myos liikkennointikustannukset seka
varikon ja vaunujen investoinnin. Toisaalta HSL:n Vantaalle ratikasta maksamien infrakorvausten maara
kasvaisi 383 miljoonalla eurolla perusbussiin verrattuna.

Vantaan ratikan tulot kattavat elinkaarensa aikana menot. Reaaliarvoilla ratikkainvestointi jaa
kaikkinensa noin 10 miljoonaa euroa plussalle. Nykyarvoilla eli diskontatuilla arvoilla loppusumma on
noin 177 miljoonaa euroa plussalla.

Vaikutukset Vantaan talouteen

Vaikutukset Vantaan talouteen vuosittain on arvioitu erillisessa raportissa (Capex Oy). Arvioinnissa on
huomioitu rakentamiskustannusten kattaminen lainalla, seka kaikkien kustannusten ja tulojen
ajoittuminen eri vuosille. Lopputuloksena Vantaan ratikan vaikutus kaupungin kassavirtaan on



= Vantaa

positiivinen (+ 6 ... + 15 miljoonaa euroa tuloja per vuosi) noin 2040-luvulle saakka. Tdman jalkeen
kiinteistotaloudellisten tulojen on arvioitu olevan pienempia, jolloin vaikutus kassavirtaan laskee lainan
maksun loppuvuosina negatiiviseksi (- 2 ... - 24 miljoonaa euroa menoja per vuosi). Kokonaisuutena
raitiotiehankkeen tulot ovat suuremmat kuin menot.

Toteutusmalli

Kaupunki on selvittanyt hankkeen toteutusmallia useassa vaiheessa. Selvitysten yhteydessa on
haastateltu seka yhteistyokumppaneiden, suurimpien infraurakoitsijoiden etta
suunnittelukonsulttitoimistojen edustajia, jotta markkinoiden ndkemys ratikan infratéiden hankintaan
saadaan selvitettya riittavan aikaisessa vaiheessa.

Toteutusmalliksi on paadytty esittdmaan ratikan toteuttamista kahdella allianssimuotoisella urakalla,
joilla on yhteiset tavoitteet. Allianssien kehitysvaihe tarkentaa hankesuunnitelman ratkaisuja.
Toteutusmallista tehdaan erillinen paatos.

Jatkotoimenpiteet

Jos Vantaan ratikka paatetdan toteuttaa, jatkotoimenpiteend on mm. hankintakonsultin, allianssien seka
osittain vield tarvittavan rakennus- ja tydnaikaisen suunnittelun kilpailuttaminen seka hankkeen
tilaajaorganisaation valmistelu ennen valtion paatésta MAL-avustuksesta. Asemakaavojen vahvistuttua
ratikkareitin katualueet hankitaan kokonaisuudessaan kaupungin omistukseen ja hallintaan, suoritetaan
niistd korvaukset sekd tehdaan niihin liittyvat sopimukset.

Rahoituksen osalta seuraava askel mahdollisen rakentamispaatdksen jalkeen ovat neuvottelut Liikenne-
ja viestintaministerion seka Valtiovarainministerion kanssa, jotta valtion rahoitus hankkeelle saadaan
varmistettua. Lisdksi aloitetaan neuvottelut lainoituksesta rahoituslaitosten kanssa. Myds kaikkia EU-
rahoitusmahdollisuuksia seurataan aktiivisesti.

Vantaan kaupunki on talla hetkelld pienelld osuudella osakas Padkaupunkiseudun Kaupunkiliikenne
Oy:ssa. Vantaan omistus konsernissa kohdistuu ainoastaan tytaryhtio RV Kalusto ja Varikko Oy:hyn,
jotka vastaavat raitiovaunukalustosta ja varikoista. Kaupunginhallituksen 30.11.2021 tekeman
paatoksen mukaisesti Vantaan kaupunki ostaa Helsingin kaupungilta Kaupunkiliikenne Oy:n tytaryhtion
RV Kalusto ja Varikko Oy:n omistukseen kohdistuvia Kaupunkiliikenne Oy:n CP-sarjan osakkeita.
Kauppahinta on v. 2021 tehdyn arvion mukaan noin 2,9 milj. euroa, ja se vastaa n. 33 % omistusosuutta
CP-sarjan osakkeista. Taman jalkeen RV Kalusto ja Varikko Oy toteuttaa Vaaralan varikon
hankesuunnitelman mukaisesti ja kdaynnistaa kaluston hankinnan. Vantaan kaupunki vastaa rahoituksen
takaamisesta.

Viestinnan osalta jatkotoimenpiteena on viestintasuunnitelman laatiminen rakentamisen ajalle. Etenkin
ratikan varren asukkaille ja yrittdjille tulee tiedottaa tydmaista ja niiden aiheuttamista muutoksista
ajoissa ja selkeasti koko rakennustoiden ajan. Tamanhetkisen kasityksen mukaan Vantaan ratikan
rakentaminen alkaisi aikaisintaan vuonna 2024 ja raitiotien liikenndinti vuonna 2029.

Vantaan kaupungin hallintosaannon 8 luvun 1 §:n kohdan 31 mukaan kaupunginhallitus paattaa
useampaa kuin yhta toimialaa koskevien ja kaupunkitasoista linjausta vaativien investointihankkeiden
hankesuunnitelmien (tavoitehintoineen) ja kustannusarvioiden hyvaksymisesta lukuun ottamatta
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teknisten perusparannusten tai alle 1 000 000 euroa (alv 0 %) maksavien hankkeiden
hankesuunnitelmia. Koska Vantaan ratikan toteuttamisessa on kyse merkittavasta Vantaan kaupungin
strategiaan ja toimintaan vaikuttavasta pdatoksesta, paatosvalta Vantaan ratikan toteuttamisesta kuuluu
kaupunginvaltuustolle.

Kaupunkitilalautakunta 19.4.2023 § 5

Apulaiskaupunginjohtajan esitys:
Paatetaan

a) esittda kaupunginhallitukselle hyvaksyttavaksi Vantaan ratikan hankesuunnitelma,

b) esittda kaupunginhallitukselle ja edelleen kaupunginvaltuustolle Vantaan ratikkaa toteutettavaksi
hankesuunnitelman padperiaatteiden mukaisesti,

c) esittda kaupunginhallitukselle ja edelleen kaupunginvaltuustolle, etta ratikan rakentaminen
voidaan aloittaa sitten, kun tulevan MAL-sopimuksen mukainen valtion investointirahoitus on
varmistunut, ja

d) todeta, ettd Vantaan ratikan rakentaminen edellyttda maararahojen osalta valtuuston
hyvaksyntda seuraavan talousarvion yhteydessa.

Kasittely:
Kaupunkitilalautakunnan jasen Minna Heikkinen esitti asian jattamista poydalle.
Kaupunkitilalautakunnan jasenet Antti Lind ja Jussi Vahakangas kannattivat esitysta.

Kaupunkitilalautakunnan jasen Emmi Pajunen kannatti asian kasittelyn jatkamista.

Puheenjohtaja totesi, ettd on tehty kannatettu péydallepanoesitys, josta joudutaan danestamaan.
Puheenjohtaja teki seuraavan danestysesityksen: he, jotka kannattavat asian kasittelyn jatkamista,
ddnestdvat jaa, ja he, jotka kannattavat asian jattamista poydille, danestivit ei. Adnestysesitys
hyvaksyttiin.

Ainestyksessa annettiin 11 jaa-danta (Hummastenniemi, Hynninen, Kiljunen, Kivimaki, Liutu, Oja,
Pajunen, Puha, Toivonen, Viilo, Villagracia-Pasquariello) ja 3 ei-danta (Heikkinen, Lind, Vdahdkangas).
Puheenjohtaja totesi esityksen poydallepanosta tulleen hylatyksi. Asian kasittelya jatkettiin.

P&atos:
Hyvaksyttiin apulaiskaupunginjohtajan esitys.

Merkittiin, ettd kaupunkitilalautakunnan jasenet Minna Heikkinen ja Antti Lind jattivat asiaan seuraavan
eridavan mielipiteen:
"Perusteltavaa poydallepanoa ei sallita kohdassa 5.”

Lisaksi merkittiin, ettd vasemmistoliiton lautakuntaryhma jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman,
johon kokoomuksen, sosialidemokraattien, keskustan ja vihreiden lautakuntaryhmat yhtyivat:
” Vasemmistoliitto esittda seuraavia lausumia ratikan rakentamista ohjaaviksi periaatteiksi:
e Hankkeen aikataulussa ja kustannusarviossa pysymiseen kiinnitetdan erityistd huomiota
hankkeen kaikissa vaiheissa.
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e Ratikan rakentaminen ei talousarviovaikutusten kautta heikenna kaupungin palveluita.

e Rakentamisen kaikissa vaiheissa jatketaan hankkeen avointa, oikea-aikaista sekda moni- ja
selkokielista viestintaa.

e Rakennusaikaiset haitat ympariston asukkaille ja muulle liikenteelle minimoidaan.

e Ratikan reitille toteutettavassa taiteessa huomioidaan erityisesti nuoret vantaalaiset taiteilijat.

o Rakentamisen aikaiset haittavaikutukset erityisesti pienyritysten toimintaan, kuten liikkeisiin
paadsyn vaikeutuminen, on minimoitava.

e Huolehditaan raitiotien esteettomyydesta koko sen reitin osalta.”

Kaupunginhallitus 8.5.2023 § 7

Kaupunginjohtajan esitys:

Paatetaan

a) hyvaksya Vantaan ratikan hankesuunnitelma,

b) esittda kaupunginvaltuustolle Vantaan ratikkaa toteutettavaksi hankesuunnitelman
paaperiaatteiden mukaisesti,

c) esittda kaupunginvaltuustolle, etta ratikan rakentaminen voidaan aloittaa sitten, kun
tulevan MAL-sopimuksen mukainen valtion investointirahoitus on varmistunut, ja

d) todeta, ettd Vantaan ratikan rakentaminen edellyttdda maararahojen osalta valtuuston
hyvaksyntda seuraavan talousarvion yhteydessa.

Kasittely:

Kaupunginhallituksen jasen Pirjo Luokkala esitti jasen Kai-Ari Lundell kannattamana asian jattamista
poydalle seuraavaan kokoukseen.

Puheenjohtaja totesi, ettd asiasta joudutaan ddanestamaan, ja teki seuraavan danestysesityksen: he,
jotka kannattavat asian kasittelyn jatkamista, danestdvat jaa ja he, jotka kannattavat
kaupunginhallituksen jasen Pirjo Luokkalan esittimaa poytaamisesitysts, d3nestdvit ei. Adnestysesitys
hyvaksyttiin.

Aidnestyksessd annettiin 9 jaa-danti (Multala, Tahvanainen, Abdi, Karinen, Kaukola, Orpana, Tammi,
Valtanen, Seppéanen) ja 6 ei-aanta (Niikko, Lundell, Karki, Luokkala, Kasonen, Kaiju), joten puheenjohtaja
totesi asian kasittelyn jatkuvan.

Asian kasittelyn aikana kaupunginhallituksen jasen Kai-Ari Lundell esitti jasen Pirjo Luokkalan
kannattamana asian hylkaamista.

Puheenjohtaja totesi, ettd asiasta joudutaan danestamaan ja teki seuraavan adnestysesityksen: he, jotka
kannattavat asian hyvaksymista esityksen mukaan, daanestavat jaa, ja he, jotka kannattavat
kaupunginhallituksen jasen Kai-Ari Lundell esittim33a hylkdysesitystd, d3nestivat ei. Adnestysesitys
hyvaksyttiin.
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Ainestyksessa annettiin 9 jaa-d4nta (Multala, Tahvanainen, Abdi, Karinen, Kaukola, Orpana, Tammi,
Valtanen, Seppanen) ja 6 ei-aanta (Niikko, Lundell, Karki, Luokkala, Kasonen, Kaiju), joten puheenjohtaja
totesi hylkdysesityksen tulleen hylatyksi.

Paatos:
Hyvaksyttiin esitys.

Merkittiin, etta perussuomalaisten kaupunginhallitusryhma jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman:

1. Raitiotiehankkeen kannattavuus perustuu tdysin Newsec Advisory Finland Oy:n tekemiin laskelmiin.
Haluamme selvityksen siita, miten kiinteistotaloudellisten laskelmien tekijan kilpailutus on hoidettu?

2. Newsec toteaa itse tekemassaan kiinteistotaloudellisessa selvityksessaan sivulla 1. seuraavaa:

"Tyo ei tayta laajuudeltaan, tarkkuudeltaan eika tietojen tarkistusvelvollisuuden miltdan osilta
auktorisoidun AKA-arvion vaatimuksia”.

Oliko kaupunki tietoinen tilatessaan selvitystd, ettd kyseinen yhtio ei pysty riittavia laatuvaatimuksia
noudattamaan?

3. Onko kaupunki maksanut jo puutteellisista selvityksista? Jos on, niin kuinka paljon?

4. Miksi apulaiskaupunginjohtaja perustelleessaan ratikan kannattavuutta viittaa Newsecin selvitykseen,
vaikka on tietoinen, etta selvitys ei tayta riittavia laatuvaatimuksia?

5. Kuka on hyvaksynyt kiinteistétaloudellisten laskelmien selvityksen?

6. Vantaan tilalautakunnan puheenjohtaja Otso Kivimaki on Newsec Advisory Finlandin johtaja ja osakas.
Haluamme selvityksen kaupunkitilalautakunnan puheenjohtajan esteellisyydesta kasittelyssa oleviin
raitiotiehankkeeseen liittyviin kohtiin 7,24,25,26,27.

Haluamme myds esteellisyysselvityksen aikaisempiin raitiotiehankkeeseen liittyviin paatoksiin, mita
kaupunkitilalautakunnassa on paatetty valtuustokauden v. 2021-2023 aikana.

Selvityksessa on syyta ottaa huomioon Otso Kivimden kohdalla mahdollisesti toteutunut palvelussuhde-
ja toimeksiantosuhdejadaviys, intressijadviys, edustusjaaviys vai onko tilalautakunnan puheenjohtaja ollut
esteellinen jollakin muulla tavalla, joka on vaarantanut puolueettomuuden jostain muusta erityisesta
syysta?

7. Vantaan kaupunginhallituksen jasen Sakari Rokkanen on ollut Suomen Vuokranantajien ekonomistina
valtuustokauden aikana v. 2021-2023.

Yhdistyksen tarkoituksena on toimia jasentensa yhteisiad etuja edistavana kattojarjestona. Yhdistys toimii
viranomaisten ja kiinteistdjen edustajien yhdyssiteena ja lobbaa jasentensa etuja.

Haluamme selvityksen hallituksen jasen Sakari Rokkasen esteellisyydesta raitiotiehankkeeseen liittyviin
paatoksiin, mita kaupunginhallituksessa on paatetty v. 2021-2023 aikana.

Onko Sakari Rokkasen kohdalla toteutunut palvelussuhde- ja toimeksiantosuhdejaaviys, intressijaaviys,
edustusjaaviys vai onko hallituksen jasen ollut esteellinen jollakin muulla tavalla, joka on vaarantanut
puolueettomuuden jostain muusta erityisestd syysta?

Lisatietoa:

Newsec on kansainvalinen kiinteistoyhtio, jonka omistamien kiinteistdjen arvo on 188 miljardia.
Suomessa toimintaa harjoittaa mm. Newsec Advisory Finland Oy. Newsec on Suomen vuokranantajien
jasen ja yhtiona merkittava vallankayttaja.

Vantaalla yhtié omistaa ja hallinnoi kymmenia eri vuokra-asuntokiinteistdja, joista toistakymmenta
sijaitsee Vantaan ratikkareitin varrella. Yhtion hallinnoimia kiinteistoja on markkinoitu jo vuosia
asiakkaille “ratikka slouganeilla”. Yhti6lld ja heidan yhteistydkumppaneillaan on myds suunnitteilla
useita kiinteist6ja mahdollisen ratikkareitin varrelle.

Merkittiin, ettd kaupunginhallituksen jasen Ville Karinen jatti asiaan seuraavan poytakirjalausuman:
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Vasemmistoliitto esittda seuraavia lausumia ratikan rakentamista ohjaaviksi periaatteiksi:

1.

Hankkeen aikataulussa ja kustannusarviossa pysymiseen kiinnitetdaan erityista huomiota
hankkeen kaikissa vaiheissa.

Ratikan rakentaminen ei talousarviovaikutusten kautta heikenna kaupungin palveluita.
Rakentamisen kaikissa vaiheissa jatketaan hankkeen avointa, oikea-aikaista seka moni- ja
selkokielista viestintaa.

Rakennusaikaiset haitat ympariston asukkaille ja muulle liikenteelle minimoidaan.

Ratikan reitille toteutettavassa taiteessa huomioidaan erityisesti nuoret vantaalaiset taiteilijat.
Rakentamisen aikaiset haittavaikutukset erityisesti pienyritysten toimintaan, kuten liikkeisiin
padsyn vaikeutuminen, on minimoitava.

Huolehditaan raitiotien esteettémyydesta koko sen reitin osalta.

Lisaksi merkittiin, ettd kaupunginhallituksen jasen Pirjo Luokkala jatti asiaan liitteen mukaisen eridvan
mielipiteen.

Kaupunginvaltuusto 22.5.2023

Kaupunginhallituksen esitys:

Paatetaan

a) toteuttaa Vantaan ratikka hankesuunnitelman paaperiaatteiden mukaisesti,

b) etta ratikan rakentaminen voidaan aloittaa sitten, kun tulevan MAL-sopimuksen mukainen
valtion investointirahoitus on varmistunut, ja

c) todeta, ettd Vantaan ratikan rakentaminen edellyttda maararahojen osalta valtuuston
hyvaksyntda seuraavan talousarvion yhteydessa.

Liite:

- Vantaan ratikan hankesuunnitelma

Muutoksenhakuohje: a) ja b) kohdissa 1. Valitusosoitus

c) kohdassa 2.1. Valituskielto

Lisatiedot:
hankejohtaja Tiina Hulkko, puh. 050 304 4146,
(etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)



