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Lausunto Helsingin seudun MAL 2023 suunnitelmaluonnoksesta ja sen
vaikutusten arvioinnista

MAL 2023 -suunnitelmaa on valmisteltu aikana, joka on ollut tdynna yhteiskunnallisia mullistuksia. Vuonna
2020 kaynnistyi maailmanlaajuinen COVID19-pandemia, joka muutti, ehka jopa pysyvasti kasitystamme mm.
liilkkumisesta, tyon tekemisen tavoista ja asumistoiveista. Vendjan hyokattya Ukrainaan kevaalla 2022 syntyi
toimintaymparistoon uusi merkittdva epavarmuustekija ja Suomen geopoliittinen tilanne muuttui
ratkaisevasti. Panostukset huoltovarmuuteen ja puolustukseen hallitsevat yhteiskunnallista keskustelua ja
vaikuttavat kokonaisvaltaisesti siihen, kuinka yhteisia varoja priorisoidaan. SOTE-uudistus vaikeuttaa
osaltaan kuntien taloudellista tilannetta ja heikentda kuntien investointikykya. Toimintaympariston
muutoksen seurauksena inflaatio seka korkojen ja energian hinnan nousu ovat vaikuttaneet myos liikenteen,
asumisen ja rakentamisen kustannuksiin merkittavasti. Suunnitelman valmistelussa on hyvaksytty, etta
nakyma tulevaisuuteen on nykyiselladn sumuinen. Suunnitelman tavoitteiden paasisalto on:

= maaralliset tavoitteet seudun asuntotuotannon turvaamiseksi ovat seudullisesti Iahes samat kuin
voimassa olevassa MAL-sopimuksessa: 16 500 asunnon rakentaminen vuosittain ja
asemakaavoitustavoite noin 1,5 miljoonaa k-m? vuosittain. Vantaan tavoite on noussut hieman 2
640 asunnosta 2 720 asuntoon ja asemakaavoituksen tavoite 240 000 k-m2/vuosi tavoitteeksi 247
300 k-m2/vuosi.

= kohdistetaan 95 % seudun uudesta asuntotuotannosta ensisijaisille vyohykkeille.

= jatketaan Helsingin seudun yhdyskuntarakenteen pitkdjanteista tiivistamista, erityisesti keskuksiin ja
raideliikenteeseen tukeutuen seka nykyista liikennejarjestelmaa taysimaaraisesti hyodyntden.

= rakennetaan Helsingin seudun asukkaiden tarpeisiin monipuolisia ja laadukkaita asumisen
vaihtoehtoja ja uudistetaan maaratietoisesti asuinalueita, jotka uhkaavat jaada kehityksesta jalkeen.

= panostetaan aiempaa vahvemmin Helsingin seudun kestavan liikennejarjestelman kehittamiseen ja
varmistetaan tehokas joukkoliikennejarjestelma myos tulevaisuudessa.

= seudullisella ja kansallisella tasolla toteutetaan monipuolisia toimenpiteitd, joilla vahennetaan
liilkenteen padstoja ja asumisen energiankulutusta.

= vahvistetaan Helsingin seudun elinkeinoelaman toimintaedellytyksia kehittamalla keskeisia
elinkeinoalueita seka parantamalla kansainvalista saavutettavuutta ja logistiikan tehokkuutta.

Vantaa pitdaa MAL-suunnitelmassa esitettyja paatavoitteita onnistuneina ja hyvin perusteltuina. Seudun
kasvutavoitteet perustuvat vdaestéennusteisiin, joiden toteutuminen on epavarmaa nykyisessa
toimintaymparistossa. Kasvuun pitda kuitenkin varautua, joten yhdyskuntarakenteen tiivistdmiseen
perustuva kasvutavoite on jarkeva hiiliviisauden edistamisen, liikenneverkon suunnittelun, palveluiden
saavutettavuuden ja laajempien luontoalueiden sailyttamisen nakdkulmasta. Taydennysrakentamisen
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yhteydessa on kuitenkin huolehdittava ldhiluonnon ja luonnon monimuotoisuuden sdilymisestd myos
paikallisesti.

Maankaytto

Seudun kasvutavoitteiden toteutuminen on epavarmaa nykyisessa toimintaymparistdssa. Kasvuun pitaa silti
seudun varautua. Vantaan yleiskaavassa on maaritelty sama sisaanpain kasvun ensisijaisuus kuin MAL-
suunnitelmassa. Yhdyskuntarakenteen tiivistiminen on jarkevaa liikenneverkon ja arjen toimivuuden seka
viherrakenteen sailyttdmisen nakokulmista. Tdydennysrakentamisen edistamiseksi on suunnitelmaan tuotu
Vantaan kannalta erinomainen ehdotus yhteisesta selvityksesta, milla voitaisiin edesauttaa
kaupunkirakenteessa keskeisesti sijaitsevien korkeajannitejohtojen tunnelointia.

Suunnitelmassa on esitetty Helsingin seudun kehityskuva vuoteen 2040. Kartta ja tavoite kasvun
suuntaamisesta 95 % ensisijaisille maankayton kehittamisvydhykkeille vastaavat Vantaan yleiskaavan
ratkaisuja. Seudulliseen suunnitelmaan on sanallisesti kirjattu tavoitteet tarkemman mittakaavan kestavista
ratkaisuista kuten hiilinieluista ja lahiluonnosta.

Suunnitelmaan sisaltyy myos elinkeinojen kehityskuva 2040, jonka tavoitteena on nostaa esiin ja edistda
seudullisia elinkeinoeldman toimintaedellytyksia. Kartassa painottuu vahvasti tuotannon, varastoinnin ja
logistiikan kehittyvat vyohykkeet, joiksi on maaritelty tarkeimmat vaylat. Monipuoliset keskustat ja
toimistotydpaikkojen keskittymat jadvat logistiikkavyohykkeiden jalkoihin. Molempia tarvitaan, mutta
Vantaan nakékulmasta esimerkiksi Keha Ill varren korostaminen tuotannon, varastoinnin ja logistiikan
kehittyvana vyohykkeena ei kuvaa tulevaa tavoitetilaa. Keha Ill kehittyy vaylana tulevaisuudessakin, mutta
Aviapolis ja ratikan varsi kehittyvat vahvasti tiivimmaksi kaupunkirakenteeksi. Himeenlinnan vaylan varsi ei
koskaan edes ole ollut mikdan logistiikkavyohyke eika siita ole tarkoitusta sellaista kehittaa. Sen varrella
sijaitsee Vehkalan tyopaikka-alue, jonne on sijoittunut mm. tuotantoon, kauppaan ja koulutukseen liittyvia
yrityksia ja tyopaikkoja. Pohjoisempana sijaitseva Kivistd on puolestaan kehittyva aluekeskus
keskustatoimintoineen. Koko suunnitelman osalta voi vield kysya, kuinka ristiriitaiset nama esitetyt
kehittyvat logistiikan vyohykkeet ovat raskaan liikenteen paastdjen vahentamistavoitteiden kanssa. Vantaa
esittaa vaylille laajasti maaritellyn tuotannon, varastoinnin ja logistiikan kehittyvat vyohykkeet merkinnan
uudelleen arviointia.

Uutena aiheena suunnitelmaan on tuotu nykyisid kaupunginosia nostavat ja eriytymiskehitykseen tarttuvat
kaupunkiuudistukset, joiden alueiksi on maaritelty Vantaalta Havukoski — Mikkola ja Hakunila seka Helsinkiin
ulottuvat vyohykkeet Malminkartanosta Myyrmakeen ja Lansimaestd Kontulaan. Helsingissa on kdynnissa
useita kaupunkiuudistushankkeita, joista tama MAL-suunnitelman ehdotus hakee oppia. Valitut alueet on
maaritelty MAL-tyossa eriytymiskehityksen uhkaa kuvaavien indikaattorien avulla. Ehdotus uudesta
toimintamallista ja valtion haastaminen mukaan talkoisiin on Vantaan kaupungin puolesta perusteltu.
Liikenteen nakdkulman puuttuminen alueiden uudistamisesta lienee vahinko. Segregaation torjunta on
tarkeaa ja sen tulisi ndkya kattavasti MAL-suunnitelmassa, koska se koskee muitakin suunnitelman osa-
alueita. Siita syysta tulisi myos liikkennehankkeita arvioida sen perusteella, tukevatko ne eriytymiskehityksen
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kannalta tarkkailtavia alueita. Liikennehankkeet uudistavat kaupunkiymparist6a, kiihdyttavat investointeja ja
parantavat liikkkumisen edellytyksia ja tasa-arvoa.

Toinen suunnitelman uusi karkitoimenpide on asemanseutujen kehittaminen, joka nivoutuu vahvasti myos
kaupunkiuudistuksiin. Suunnitelman ehdotus asemanseutujen tiivistamisesta ja [ahiympariston
parantamisesta on hyva ja tuttu keino, mutta tekemista riittda edelleen. Parannettevat asemat on jaettu
kahdelle aikajaksolle. Vantaalle sijoittuvista asemista 2024-27 parannettaviksi on listattu Koivukyl3,
Myyrmaki, Hiekkaharju ja Korso. Tavoitteena on kuntien ja valtion yhteisrahoituksella kunnostaa asemia
ensimmaiselld kaudella 45 milj. eurolla. Vantaan kaupunki pitda karkitoimenpidetta kannatettavana. Samalla
tulee sitoa asemien rakenteiden ja lahiston kaupunkiympariston kehittdminen yhteen laajemman
vaikutusten saavuttamiseksi. Vantaan kaupunki esittaa my0ds, ettda asemien kehittamisen yhteydessa
tarkastellaan ja tarvittaessa sovitaan uudelleen kunnossapitovastuut, koska nykyisellaan vastuut ovat
pirstoutuneet. Epaselvat vastuurajat eivat edista tiloista huolehtimista eivdtka ongelmat aina selkeasti tule
oikean tahon tietoon.

Vantaan kaupunki on sitoutunut mahdollistamaan uuden lahijunaliikenteen varikon rakentamisen
Keharadan varrelle. Paikka on vield tdsmentymattd, mutta alustavasti varikon sijainniksi on tarkasteltu
Kehdradan vartta Kiviston ja Vehkalan valilla. Vantaan kaupunki muistuttaa, ettd vaikka toteutusjarjestysta ei
suoraan ole suunnitelmaan kirjattu, on Keharadan varikko vuorossa vasta kolmantena paaradan ja
rantaradan varikon jalkeen. Tavoiteltavan varikoiden toteutusjarjestyksen tulee kirjata MAL-suunnitelmaan
selvasti nakyville.

MAL 2023 investointiohjelmaan on ensimmaiselle kaudelle nostettu Vantaan ratikka. Hanke on Vantaan
kaupunkikehitykselle erittdin merkittava ja yksi uuden yleiskaavan tarkeimmista kasvukaytavista. Ratikan
merkitysta voi peilata MAL-suunnitelman sisaltéon: se mahdollistaa Vantaalla ja seudullisestikin useiden
suunnitelman karkitoimenpiteiden edistymisen.

Asuminen

MAL 2023 -suunnitelman tavoitteena on varmistaa asuntotuotannon riittavyys ja monipuolisuus kasvavalla
Helsingin seudulla. Vuonna 2040 seudulla on ennakoitu olevan noin 1,9 milj. asukasta, mika tarkoittaa noin
400 000 uutta asukasta nykytilanteeseen verrattuna. Asuntotuotannon korkeaa maaraa ei tavoitella seudulla
asumisen laadun kustannuksella, vaan asukkaiden tarpeisiin on tavoitteena rakentaa monipuolisia ja
laadukkaita asumisen vaihtoehtoja. Tavoitteena on rakentaa seudulle 16 500 asuntoa vuosittain ja tuottaa
uutta asuntokaavaa 1,5 milj. k-m?vuosittain.

Vantaa pitda MAL-suunnitelmassa esitettyja asuntotuotannon mitoitusta ja asuntopoliittisia toimenpiteita
hyvin perusteltuina, ja ne ovat linjassa kaupungin omien maa- ja asuntopoliittisten linjausten kanssa.
Asuntotuotannon monipuolisuuden turvaaminen eri puolilla Helsingin seutua on tarkeaa tasapainoisen
kehityksen kannalta, erityisesti valtion tukeman ARA-tuotannon osalta. Suunnitelman asuntopoliittisissa
tavoitteissa on todettu, etta kunnat huomioivat asuntopolitiikassaan asuntotarjonnan monipuolisuuden
tarkemmista toimista omissa maa- ja asuntopolitiikkaa ohjaavissa ohjelmissa. Kaytannossa erillisia ohjelmia
on vain seudun suurimmilla kunnilla, joten pienempien kuntien ndkdkulmasta olisi jarkevaa tasmentaa
yleispiirteisia tavoitteita asuntotuotannon laadullisen ohjauksen osalta.
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Uutena elementtina tdssa MAL-suunnitelmassa on eriytymiskehityksen korjaamiseen tahtaavat
kaupunkiuudistusalueet, jotka ovat ylikunnallisia ja niitd on Vantaalle esitetty nelja. Vantaa haluaa painottaa,
ettd alueellisen eriytymisen hillitseminen on seudullisesti erittdin tarkea teema, jonka toimenpiteiden
toteuttaminen edellyttaa merkittavaa valtion ja kuntien rahoitusta, nykyista vahvempaa kaupunkipoliittista
ohjausta, seudullista tiedonvaihtoa seka paikallista poikkihallinnollista kehittamista.

Vantaa pitda tarkedna, etta seudulla turvataan vuokra-asumisen ja omistusasumisen tasapainoinen suhde
seka valtion tukeman ARA-vuokra-asuntotuotannon osuuksien toteutuminen tasapainoisesti seudun eri
osissa. Vuokravaltaisilla alueilla pitdaa pystya monipuolistamaan asuntokantaa ja tasta syysta suunnitelmassa
tulee huomioida ARA-vuokratuotantotavoitteen lisdksi tavoite luoda edellytyksia omistusasuntotuotannolle
nadilla alueilla seka kehittaa vuokra- ja omistusasumisen valiin sijoittuvia ns. valimuodon malleja yhdessa
valtion ja muiden toimijoiden kanssa.

Erilaiset valtion infra-avustukset sekd peruskorjaus- ja energia-avustukset ovat tarkeita
yhdyskuntarakenteen tiivistamisessd, hiiliviisauden edistamisessd, asuntokannan kehittamisessa ja
asuinkustannusten alentamisessa. Vantaa pitaa erittain tarkeana, ettd myos naista sovitaan tarkemmin
tulevissa MAL-sopimusneuvotteluissa.

Liikenne

Valtion lisdpanostus joukkoliikenteeseen lipun hintojen alentamiseksi ja palvelutason parantamiseksi seka
joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattamiseksi ovat erittdin perusteltuja Helsingin seudulla, jossa
joukkoliikenteelld on tiiviin asutuksen ansiosta mahdollisuus olla monelle oikeasti kilpailukykyinen
vaihtoehto. Joukkoliikenteen nopeuttamisen toimenpiteet ovat kannatettavia, mutta Vantaan kaupunki
huomauttaa, etta pienehkailla toimenpiteilla kuten pysakkivalin tiheydella tai liikennevaloetuuksilla on
loppujen lopuksi varsin vahdinen vaikutus joukkoliikenteen matka-ajan kilpailukykyyn henkil6autoon
verrattuna. Joukkoliikenteen etuuksia ja edistamisen toimenpiteita tulisi keskittdad sinne, missa
joukkoliikennettd on eniten ja nopeutuksesta siten suurimmat hyddyt.

Vantaan kaupunki muistuttaa, ettd autojen liityntapysakointi on monesti tarked osa matkaketjua pientalo- ja
haja-asutusalueilta raideliikenteen pariin. Sen merkitys on kuitenkin joukkoliikenteen
kokonaismatkustajamaaraan melko pieni ja sen matkustajakohtaiset kustannukset ovat korkeat.
Liityntapysakoinnin lisddmiseen ei olla varattu rahoitusta, mutta esimerkiksi sopivien kehityshankkeiden
yhteydessa sitd on syyta toteuttaa, jos se on kohtuullisin kustannuksin mahdollista. Pysakoinnin
hinnoittelulla liityntaliikenteen suuntautumista voidaan ohjata tasaisesti eri asemien kesken.

Padkaupunkiseudulla lyhytmatkainen liityntaliikenne on resurssiviisasta jarjestaa pyoriin,
mikroliikkumisvalineisiin tai joukkoliikenteeseen perustuen. Asemien ldheisyydessa tapahtuva
liityntapysakointi on rakenteellisena ratkaisuna kallista ja maantasototeutuksena se vie paljon tilaa juuri
niilla alueilla, joiden maankaytt6a halutaan tiivistaa. Pyorien liityntdapysakoinnin kehittdmisen
mahdollisuudet ovat autopaikkoja paremmat. Usein varsin pienehkdna toimenpiteena ndiden toteuttamista
ei kannata jattda vain asemaseutujen kehittdmisen tai pienten ja keskisuurten hankkeiden ohjelman
yhteyteen. Vantaalla liityntapyorapysakointia onkin parannettu maaratietoisesti paitsi asemilla myos
bussiliityntdana ja tata tyota jatketaan.
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Vantaan kaupunki ndkee hyvana, ettd ymparistovyohykkeiden mahdollisuuksia selvitetdan. Vantaalla
paikallinen ilmanlaatu ei ole samalla tavoin jatkuva ongelma kuin esimerkiksi kantakaupungin katukuiluissa,
mutta vyohykkeiden avulla voitaisiin vaikuttaa mm. raskaan liikenteen ajoneuvokannan uusiutumiseen.
Sopivien pysakointitoimenpiteiden kanssa ymparistovyohykkeet voisivat muodostaa tehokkaan kuntien
kasissa olevan tydkalun ajoneuvoliikenteen padstdjen rajoittamiseksi.

Vantaan kaupunki esittdd, ettd Lapinkyldan asema, joka oli mukana edellisessakin MAL-suunnitelmassa,
lisatddn investointiohjelmaan viimeiselle nelivuotiskaudelle. Kiviston alue kehittyy ja laajenee jatkuvasti ja
syksylla 2023 avattava kauppakeskus nopeuttanee rakentamisen ja kaavoituksen kysyntada tulevina vuosina,
kunhan asuntorakentamisen aallonpohjasta taas noustaan yleisemminkin. Lapinkylan asema ei ole juuri talla
hetkelld perusteltu, mutta olisi tarkeaa, etta erinomainen joukkoliikenneyhteys saadaan toteutumaan hyvin
synkronoituna uuden asuinalueen kanssa.

Vantaan kaupunki nakee mt152 tarkedksi mahdollisuudeksi poikittaisen pitkdnmatkan liikenteen
kehittamisessa valtion tieverkolla. Vantaan kaupungin maankdyton kehittymisen kannalta hanke ei ole kovin
tarkea eika Vantaan kaupunki nde hanketta kaikkein tarkeimpien seudullisten hankkeiden joukossa, kun
rahoitusta hankkeiden valilla joudutaan priorisoimaan.

Vantaan kaupunki haluaa nostaa esiin, etta valtio ei ole osallistunut Helsingin seudun ratikkavarikoiden
kustannuksiin toisin kuin Tampereella. Jos menettelya haluttaisiin pyrkia muuttamaan, pitaisi ratikoiden
varikkokustannukset mahdollisesti eriyttaa lilkenndintikustannuksista tai tuoda varikkokustannukset selvasti
esiin MAL-suunnitelmassa osana ratikkahanketta. Varmuuden vuoksi ratikkavarikko tulee kirjata Vantaan
ratikan oheen suunnitelmaan ja kustannuksiin. Aihetta on hyva selvittaa ja tarkastella pidemman aikavalin
kustannusten kannalta yhdessa HSL:n, Kaupunkiliikenne Oy:n ja tulevien ratikkakaupunkien yhteistyona.

Vantaan kaupunki nostaa esiin sen, etta raskaan liikenteen taukopaikkoja on Vantaalla edistetty ja
mahdollistettu vuoden 2027 loppuun saakka Keimolan palvelualueen laajennuksen ja Katriinantien rekkojen
pysakointialueen muodossa. Vantaan kaupunki on myds aktiivisesti mukana mahdollistamassa vt3:n pysyvan
taukopaikan toteutusta, mista valtio on parhaillaan tekemassa tiesuunnitelmaa. Tiesuunnitelma on nailla
nakymin valmistumassa vuoden 2023 loppuun mennessa, jonka jalkeen tulee aloittaa kaavoitus
mahdollisimman pian.

Vantaan kaupunki huomauttaa, ettd Santaradan osalta suunnitelmaan tulee kirjata, etta valtio luopuu
Hosantien sepelinkuormauksen mahdollistuttua Santaradan maa-alueista ja luovuttaa ne Vantaan
kaupungille edistddkseen ensisijaisten vyohykkeiden maankayton kehittamista.

Vantaan kaupunki korostaa, ettd Vantaan alueelle sijoittuvien, suunnitelmaan sisaltyvien eri
kehittdmishankkeiden tulee edeta samatahtisesti ja kaikkia osapuolia tyydyttavalla tavalla.

Vantaan kaupunki huomauttaa, etta pyorailyn paaverkon baanat ovat huomattavan kallis panostus ja
tarkoittaisi Vantaalle jopa 40 M€ panostusta vuosille 2024—-2027. Tallainen investointivauhti pyorailyyn ei ole
kaupungin investointibudjetissa realistinen. Vantaan kaupungin tekemien tarkastelujen perusteella
my0dskaan kaikki pyorailyn vaylat eivat valttdmatta ole resurssiviisaita raskaan infrarakentamisen vuoksi,
joten niita tulee priorisoida.
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MAL-suunnitelman investoinneista on suurten kokonaispakettien - kuten kadvelyn ja pyorailyn
toimenpideohjelmat sekd asemien kehittdmien - vuoksi hankalaa hahmottaa kuntakohtaisia kustannuksia.

Vantaan kaupunki ndkee hyvana, etta myos joukkoliikenteen poikittaisia runkoyhteyksia kehitetaan. Erityisen
positiivisena nakyy Espoon puolella Matinkyla-Leppédvaara-yhteyden toteutumisen nostaminen vuosille
2028-2031.

Vantaan kaupunki haluaa nostaa esiin, ettd paaradan lisdraiteiden tarve ja niiden vaatima tilantarve ovat
epaselvida. Aiemmin laaditut suunnitelmat eivat tarjoa kaikin puolin toimivia ja toteutuskelpoisia ratkaisuja.
Ne eivat myodskdaan huomioi uutta ajatusta Santaradan korvaamisesta Hosantien huoltoraiteella.
Lisaraiteiden toteutuskelpoinen suunnitelma on nyt ajankohtainen, jotta radanvarren kaavoitusta voidaan
kehittaa ja toisaalta varautua tulevaisuuteen.

Lentorata on mahdollinen vaihtoehto paaradan lisaraiteille valilla Kerava — Pasila etenkin siina tilanteessa,
ettd edelld esitetylld paarataa koskevalla suunnitelmalla ei pystyta varmistamaan riittavaa ratakapasiteettia.
Vantaan kaupunki katsookin, etta tulevaisuudessa kaikkiin padrataan Helsingin seudulla liittyviin
tarkasteluihin tulee liittda vaihtoehto, joka perustuu Lentoradan toteuttamiseen.

Vantaa katsoo, ettd seudulla voitaisiin tehda hyvin nykyista yhtendisempaa pysakointipolitiikkaa.
Vantaallakin johdonmukainen pysakointipolitiikka on varsin nuorta ja maksullista pysakointia on ollut
tiiveimmissa keskustoissa vasta 6 vuotta. Mita tiivimpaa kaupunkia ja toisaalta toimivampaa
joukkoliikennetta halutaan tavoitella, sitd enemman tulee keskittaa resursseja myos pysdkointikysymysten
ratkaisemiseksi. Talld on suora kytkenta maankayton suuntaamiseksi ensisijaisille maankayttévyohykkeille
seka joukkoliikenteen tehostamiseen.

Vantaan kaupunki huomauttaa, etta liilkenteen paastovahennysten osalta kunnilla on hyvin rajalliset
vaikutusmahdollisuudet. Pysakointipolitiikka, keskustojen tiivistdminen ja tehokas joukkoliikenne ovat naista
merkittavimpia suoria keinoja, mutta myds uusiutuvien lilkkennepolttoaineiden jakelun edistdminen on
tarkeaa. Se mita ymparistovyohykkeet voivat mahdollistaa, on vield epadselvaa. Joka tapauksessa on selvaa,
ettd Vantaan alueella liikenteeseen vaikuttamisen mahdollisuudet ovat erilaiset kuin Helsingissa senkin
vuoksi, ettd sen alueella tieliikenteen suoritteesta noin 2/3 syntyy valtion vaylaverkolla. Suuri osa tasta on
lisaksi lapiajoliikennettd, joten valtion rooli liikenteen paastdjen vahentdamisessa on keskeinen.

Vantaan kaupunki muistuttaa painokkaasti, ettd meluntorjuntaa on laiminlyéty investointirahoituksessa niin
pitkdan, etta sen kirjattujen toimenpiteiden toteutus pitdisi olla KUHA-hankkeiden ykkdsprioriteetti. Muussa
tapauksessa on merkittavana riskina, ettd muut teemapaketit menevat herkasti melutoimenpiteiden ohi.
Vantaa kannattaa myos meluntorjunnan vastuuperiaatteiden tarkastamista.

Vaikutusten arviointi

MAL-suunnitelmaa on laadittu vahvassa vuorovaikutuksessa vaikutusten arviointien kanssa. Arviointien
pohjana toimivat suunnitelmat tavoitteet ja niiden pohjalta maaritellyt mittarit. Arvioinnissa todetaan, etta
monet tavoitteet toteutuvat suunnitelmasta huolimatta. Seudun vaesto- ja tyopaikkakehitys on voimakasta
ja henkil6ajoneuvokanta uudistuu sahkoiseksi nopeasti. Jalkimmainen tekee liikkumisesta edullisempaa ja
sitd kautta lisaa ajokilometrien maaraa.
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Suunnitelman kolmen paatavoitteen toteutumista on arvioitu aiheittain. Hiilineutraalisuustavoitteeksi on
maaritelty, etta liilkenteen CO2- paastot saataisiin suunnitelmaratkaisuilla [ahelle nollaan. Tama tavoite ei
toteudu, koska esitetty kehitys on hiilineutraaliustavoitteen kannalta riittdmatonta. Henkiléautolla ajettujen
kilometrien maara kasvaa, vaikka joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus lisdantyy kolme prosenttiyksikkoa.
Toinen osa samasta tavoitteesta toteutuu: asumisen energiankulutus laskee kasvusta huolimatta ja
suunnitelmalla voidaan tukea tavoitteeseen padsyd. Vantaa haluaa painottaa, etta
hiilineutraalisuustavoitteen saavuttamiseksi kaytannon toimenpiteitd on suunnitelmaan vield lisattava seka
liilkenteen ettd asumisen ja rakentamisen osalta, jotta suunnitelman tavoitteet on hiilineutraalisuuden osalta
mahdollista saavuttaa.

Hyvinvoivan pdatavoitteena on alueiden tasapainoinen kehitys. Tata on arvioitu portaittaisen laadullisen
arvioinnin kautta. Suunnitelman vaikutukset sijoittuvat mahdollistavan ja kannustavan vaikutuksen tasoille
ja paddosin suunnitelmassa pdastdan tavoitteeseen (kannustava). Sosiaalisen kestavyyden nakékulmasta
MAL-suunnitelman toimenpiteet vaikuttavat laajasti hyvinvoinnin eri osa-alueisiin ja ohjaavat kehitysta
oikeaan suuntaan. Toimenpiteet tukevat laajasti eri osa-alueita, mutta asiaan liittyy epavarmuutta. Monet
toimet edellyttavat konkretisointia kuntatason suunnittelussa seka MAL-suunnitelman jatkotydstossa.
Kaupunkiuudistusalueille kohdennetut toimet ja taloudelliset investoinnit vahentavat pitkalla aikavalilla
muun muassa syrjaytymisriskia ja kaventavat alueellisia hyvinvointi- ja terveyseroja. Alueellisen eriytymisen
ehkdiseminen ja korjaaminen ovat myos Vantaalla erittdin tarkeita tavoitteita ja teeman painottaminen
MAL-suunnitelmassa ja sen toteuttamiseen tahtddvassa MAL-sopimuksessa on koko seudun tulevan
kehityksen kannalta oleellinen asia.

Menestyvan osuus on arvioitu pdaasiassa yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden kautta. Se on
suunnitelmassa tavoitteen mukaisesti yli 1 (1,18). Kestédvien kulkumuotojen saavutettavuus paranee
merkittavasti ja tyopaikkojen kasautuminen lisddntyy. Joukkoliikenteen lipunhintojen alentaminen tuottaa
laaja-alaisia hyotyja, mutta sitd voinee pitdaa epatodennakoisena toimenpiteena.

MAL-suunnittelu- ja sopimisprosessin kehittaminen

MAL-suunnittelu on ollut jarkeva tydkalu edistda Helsingin seudun kestdvaa kasvua ja yhteistyota.
Suunnitteluprosessi ja siihen liittyva paatoksentekorakenne ovat kuitenkin vuosien saatossa muotoutuneet
lilan monimutkaiseksi. On syytd tehda kattava arviointi siitd, miten Helsingin seudulla olisi jatkossa
perusteltua tehda seudullista maankaytdn, asumisen ja liikenteen yhteissuunnittelua. Arviointi liittyy seka
suunnittelun sisaltoon etta siihen millainen organisoituminen ja prosessi palvelisi tarkoitusta parhaiten.
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